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NSB Bane Region Sgr Forord

FORORD

NSB Bane Region Sgr (BrS) legger herved fram finmasket konsekvensutredning for utbyg-
ging av parsell 12, Farriseidet - Porsgrunn stasjon, i Larvik og Porsgrunn kommuner.

Konsekvensutredningen er gjennomfgrt i henhold til kapittel VII-a i plan- og bygningsloven,
og inngar som en del av hovedplanen for strekningen. Formalet med konsekvensutredningen
er & sikre at virkninger av tiltaket som kan ha vesentlige konsekvenser for miljg, naturres-
surser og samfunn blir belyst og tatt 1 betraktning ved planlegging av og beslutninger om
tiltaket.

Konsekvensutredningen bestar en hovedrapport, et kartbilag og et sammendrag av
hovedrapporten, ialt tre dokumenter.

Utbyggingsparsell 12 er en del av tiltaket "Modernisering av Vestfoldbanen", som har som
hovedmal & oppruste Vestfoldbanen til en moderne hgyhastighetsbane med dobbeltspor fra
Drammen til Larvik og enkeltspor tilrettelagt for utvidelse til dobbeltspor fra Larvik til
Porsgrunn. Tiltaket vil gi kortere reisetid, gkt frekvens og bedre punktlighet pé strekningen.

Parselldelet i gst er Farriseidet der parsell 12 kobles til eksisterende bane. Det videre planar-
beidet med parsell 11 gjennom Larvik by vil avklare om dette parselldelet kan opprettholdes
eller om det ma flyttes sgrover. En eventuell flytting av parselldelet vil métte utredes og
presenteres i planene for parsell 11.

Endelig trasévalg for jernbanen gjennom de bergrte kommuner skal fastsettes gjennom
kommunedelplaner. Konskvensutredningen skal vare en del av grunnlaget for valg av trasé.

Arbeidet med en hovedplan og finmasket konsekvensutredning for parsell 12 har pagétt siden
sommeren 1993. Det har i perioden vart avholdt flere befaringer, informasjonsmgter,
kontaktmgter med grunneiere og mgter med interessenter. I tillegg har det vart jevnlige mgter
med de bergrte kommunene og bergrte fagmyndigheter.

Konsulentfirmaet Berdal Strgmme a.s. har vert engasjert til & gjennomfgre konsekvensutred-
ningen. Prosjektledelsen hos NSB har bestatt av seksjonsleder Per S. Asmyr, overing. Einar
Hansen og seksjonsleder Thorbjgrn Hildonen i avslutningsfasen. Hos Berdal Strgmme a.s. har
siviling. Gunnar Slagnes vart prosjektleder. Ansvarlig for trasédelen har vert ing. Alf
Broeng, og for konsekvensdelen siviling. @yvind Klevstrand. BrS har sttt for de samfunns-
gkonomiske beregningene.

NSB Bane Region Sgr
John Ole Grinde
regionsjef

Drammen, oktober 1994.
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SAMMENDRAG

INNLEDNING

Vestfoldbanen er en strategisk strekning i forslaget til Norsk Jernbaneplan 1994-97. Det
overordnede mal i NJP er & utvikle jernbanen som et konkurransedyktig transportalternativ,
med kortere reisetider, tilfredsstillende frekvens og hgy grad av punktlighet, sikkerhet og
miljgvennlighet. Vestfoldbanen er en av landets mest lgnnsomme jernbanestrekninger, og
potensialet for trafikkgkning er stort. For & utlgse dette potensialet er det behov for en kraftig
opprusting av banestrekningen. Vestfoldbanen ligger i dag i samme trasé og med tilnzrmet
samme kurvatur som da den ble anlagt i 1881.

NSB gnsker & mgte disse utfordringene ved utbygging til dobbeltspor mellom Drammen og
Larvik og enkeltspor tilrettelagt for utvidelse til dobbeltspor mellom Larvik og Porsgrunn,
med kurvatur i henhold til en dimensjonerende hastighet p 200 km/t. Gjennom byene
aksepteres lavere hastighet.

Funksjonskrav for hovedplanen mellom Farriseidet og Porsgrunn er gitt i "Jernbaneteknisk
rammeplan for Vestfoldbanen" (JRV). Dette innebarer en dimensjonerende hastighet pa 200
knv/t (R,;,=2400 m og bestemmende fall,,, = 12,5 0/00).

PLANPROSESS OG FORHOLD TIL ANDRE PLANER

Planleggingen innenfor de enkelte kommuner vil skje i henhold til Plan- og bygningslovens
bestemmelser for kommunedelplaner og reguleringsplaner. Kommunedelplanene vil fastlegge
traséene pa bakgrunn av hovedplanen, som er en teknisk plan, og konsekvensutredningen,
som gir grunnlag for fastlegging av traséen. Disse planprosessen Igper parallelt.

Melding for modernisert Vestfoldbane (Drammen - Skien) ble lagt ut til offentlig hgring 31.
mars 1993 av NSB.

Den pafglgende jernbaneutredning og grovmaskede konsekvensutredning for moderniseringen
av Vestfoldbanen, samt forslag til program for finmasket konsekvensutredning ble lagt ut til
offentlig ettersyn i perioden 1. september - 30. november 1993.

I tillegg til de alternativene som er nevnt i utredningsprogrammet, er det utredet et
kombinasjonsalternativ kalt alternativ T2B. Dette alternativet knytter sammen alternativene
T1B og T2.

Den finmaskede konsekvensutredningen som né foreligger, er et viktig skritt i den
planprosessen som er fastlagt i Plan- og bygningsloven. Den vil, sammen med hovedplanen,
danne hovedgrunnlaget for valg av traséalternativ mellom Farriseidet og Porsgrunn stasjon.
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Tiltaket bygger opp under de overordnete mélsettingene i fylkesplanene for Vestfold og
Telemark, samt fylkesdelplan for Vestfoldbanen. Det vises ogsa til planutredningen for
Vestfoldbanen og den grovmaskede konsekvensutredningen for Vestfoldbanen.

Dagstrekningene gér i stor grad gjennom omrader som i kommuneplanene er satt av til
landbruks-, natur- og friluftsomrader (LNF-omréader).

Alternativ T1B gér gjennom LNF-omride ved @nna.

Alternativ T2 er samordnet med planen for ny E 18 i Larvik. Traséen gar gjennom LNF
omrdder béde i Larvik og Porsgrunn. |

Alternativ T2B gér gjennom LNF-omride ved @nna.

Alternativ T4 gér gjennom LNF-omrader i Kjose og Putlandsdalen. Det samme gjelder
dagstrekningene videre til @nna.

Alternativ U1 gar gjennom et omrade avsatt til offentlig formal (Vallermyren leir), ellers
gjennom LNF-omrader. Dagstrekningen fgr Porsgrunn stasjon kommer i konflikt med arealer
avsatt til bolig- og industriforma3l.

Alternativ U2 har f4 konflikter med kommuneplanens arealdel.

Alternativ U3 gar ved Herregérdsbekken gjennom et omréide avsatt til friomrade/fri-
luftsomrade. Tunnelstrekningen passerer omride for planlagt utvidelse av kirkegarden rundt
Eidanger kirke, men med god overdekning (25 - 40 m).

BESKRIVELSE AV TILTAKET

Tiltaket er utbygging av enkeltsporet jernbane med to krysssingsspor. Videre utbygging til

dobbeltspor ligger utenfor var planhorisont. Fysiske tilretteleggingstiltak som er kostnadskre-
vende, som bruer og tunneler for dobbeltspor, er ikke med i denne omgang.

Parsell 12 er delt inn i delparsellene T og U, med henholdsvis 4 og 3 alternative Igsninger.
Delparsellene kan kombineres med hverandre.

Eksisterende banestrekning er gitt betegnelsen Basisalternativet. Dette er dagens bane med
vanlige vedlikeholdsarbeider.
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Delparsell T: Farriseidet - Eidanger
Basisalternativet: Eksisterende bane med vanlig vedlikehold

Eksisterende spor gar nordover langs Farrisvannet og videre til Oklungen Herfra gér linjen
sydover gjennom Bjgrkedalen til Eidanger. Store deler av strekningen gér i sidebratt terreng
med derav fglgende dérlig kurvatur med en kjgretid pd ca 34 min. Dette gir en gjennomsnitts-
fart p4 ca 55 km/t. Ngdvendige vedlikeholdstiltak i perioden 1994 - 2006 vil koste

185 mill. kr.

Alternativ T1B: Tunnelalternativet

Alternativet gir i en lang tunnel fram til @nna, avbrutt av en kort dagstrekning ved kryssing
av Fv 70 like nord for avkjgrselen til Lgnnelia. Her ligger traséen pa dagens terreng, og
fylkesvegen ma heves over jernbanen. Larvikittbeltet passeres pa skra fra et punkt rett vest
for Branas. Alternativet krysser dalen like nord for @nna i en bru ca. 10 m over terreng.
Videre mot vest gér alternativet i en ny lang tunnel til parselldelet ved Eidanger.

Alternativ T2: Sgndre alternativ langs E 18

Alternativ T2 svinger av mot vest fra eksisterende linje ved Farriseidet og gér inn i en ca. 3,7
km lang tunnel til Paulertjgnn. Det er daglinje fra Paulertjgnn og bru over Vassbotnfjorden
parallelt med E 18-brua, videre gir alternativet parallelt med planlagt ny E 18 til
Skillingsmyr. Fra Skillingsmyr fortsetter linja gjennom skogsterreng, under Lgnnebakken i
tunnel og over Langangen i en ca 50 m hgy bru. Fra Blimyra gar alternativet i en ca 4,8 km
lang tunnel til Eidanger.

Alternativ T2B

T2B deler seg fra alternativ T2 vest for Ngklegérd og svinger i mer nordlig retning mot
@nna. Med unntak av en kort tunnel under Gaukasen, er hele strekningen i dagen. Ved @nna
gar linjen pi vestsiden av &sen ved Gunnarsrgd, i bru ca 22 m over elva ved @nna fgr den
svinger inn p4 alternativ T1B. Alternativet er identisk med T1B herfra til Eidanger.

Alternativ T4: Nordre alternativ via Kjose

Alternativ T4 grener av fra eksisterende linje pa samme sted ved Farriseidet som beskrevet
for de andre alternativene. Denne linjen gir i mere nordlig retning enn de andre alternativene,
for s3 4 dreie av mot vest ved Kjose.

Etter avgreningspunktet gr linjen inn i to tunneler, med lengde pa henholdsvis ca. 1,4 km
og ca. 4,8 km, bare adskilt av en kort daglinjestrekning ved Vassvik. Det er hovedsakelig
dagstrekninger ved Kjose og gjennom Putlandsdalen. T4 gér i tunnel under Korseikédsen
naturreservat og i daglinje fram til vestsiden av @nna. Derfra er alternativet sammenfallende
med alternativ T1B til Eidanger (tunnel).
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Muligheter for lpsninger i Larvik som folge av parselldelet pé Farriseidet

Det er gjort geometriske vurderinger pa oversiktsniva av 4 alternative lgsninger i Larvik.
Alternativene er nedsenket stasjon, stasjon pa dagens niva og viadukt over dagens hgydeniva
pd Larvik stasjon. Disse tre alternativene er blitt vurdert med 2 varianter i
horisontalgeometrien i Hammerdalen. Det fjerde alternativet har ny stasjon i Hammerdalen.

En bedring av horisontalgeometrien i Hammerdalen vil kreve inngrep i Farriselva i form av
fyllinger eller omlegginger av elva.

Stigningsforholdene blir som i dag eller bedre med stasjon pa dagens niva eller hgyere.

Vertikalgeometrien vil bli dérligere enn i dag med nedsenket lgsning pa dagens stasjon eller
med stasjon i Hammerdalen.

Delparsell U: Eidanger - Porsgrunn stasjon
Basisalternativet: Eksisterende bane med vanlig vedlikehold

Fra Eidanger stasjon gar eksisterende bane i en skarp kurve gjennom et boligomrade, langs
Bjgrntvedtasen i dagen, over ytterkanten av Vallermyrene og inn i den bymessige bebyggel-
sen 1 Porsgrunn. Ngdvendige vedlikeholdstiltak i perioden 1994 - 2006 vil koste

16,4 mill. kr.

Alternativ Ul: Nordre alternativ gjennom Eidanger

Alternativet starter inne i fjellet gst for Bjprkedalsbekken, gr i tunnel under Amotisen og
kommer ut i dagen ca. 250 m gst for Rv 36 ved forsvarets anlegg. Disse anleggene krysses
og alternativet fortsetter i en ca. 2 m dyp skjering under Rv 36 og over Vallermyrene,
deretter i en ca 1 km lang tunnel fram til nivarende spor ved Handverksvegen.

Ul har en variant med lang tunnel fgr tilkobling til dagens bane nordgst for Binnésen.

Alternativ U2: Midtre alternativ langs eksisterende bane

Delparsellen starter i fjellet rett gst for Bjgrkedalsbekken. Dalen passeres med kulvert, videre
1 tunnel fram til eksisterende linje. Sammenkopling skjer omtrent pa eksisterende bru over Rv
36 ved Eidanger stasjon. Deretter fplges eksisterende linje til Porsgrunn.

Alternativ U3: Sgndre alternativ gjennom Eidanger

Traséen kommer ut i dagen like under en arm av Fv 30 nordvest for Lillegirdskrysset og
krysser over Herregardsbekken. Etter en dagsone p& 250-300 m gér banen inn i en ny tunnel
som gér like nord for Eidanger kirkegard og en framtidig avgrensning av kalksteinsbruddet,
for sa & komme inn pé eksisterende spor ved Bjgrntvedtbruddet.

U3 har en variant med lang tunnel fgr tilkobling til dagens bane nordgst for Binndsen.
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KONSEKVENSER

Konsekvenser for miljoet

Stgy

Omréadet mellom Farriseidet og Eidanger (Bjgrkedalsbekken) er relativt spredt befolket.
Stgybelastede omrader er i vesentlig grad begrenset til Langangen- og Kjoseomrédet.

Eidangeromridet har bade en betydelig boligbebyggelse og mye industri. Det er derfor
naturlig at stgybelastningen blir vesentlig stgrre i dette omradet. Pa grunn av bade E 18,
eksisterende bane og Rv 36 er det fra fgr mye trafikkstgy i omrédet, serlig i omradet gst for
sandtaket. I dette omradet vil antakelig jernbanestgyen ikke gi en vesentlig endring av
stgybildet.

Det er gjennomfgrt stgyberegninger der det er forutsatt 2 m hgye skjermer mellom jernbanen
og boligomradene. Tabellene 4.5 og 4.7 viser antall stgyutsatte hus for alle alternativene pa
de to delstrekningen. Alternativ U1 og U3 har begge varianter med lang tunnel inn mot
Porsgrunn stasjon. Disse gir lavere stgyverdier for en del hus.

— r— —— —— —-——1
Antall hus med stgy Antall hus med stgy Sum antall hus med
mellom 55 og 60 over 60 dB(A) stgy over 55 dB(A)
dB(A)
Alternativ T1B <5 <5 ca. 5
Alternativ T2 cal5 ca. 10 ca 25
Alternativ T2B ca. 5 <5 <10
Alternativ T4 ca. 25 ca. 10 al ca. 35

Tabell 4.5:  Antall stpyutsatte hus forutsatt 2 m skjerming pd strekningen Farriseidet -
Eidanger (Bjgrkedalsbekken).
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%
Antall hus med stgy Antall hus med stgy Sum antall hus med

mellom 55 og 60 over 60 dB(A) stgy over 55 dB(A)
dB(A)
_____—__“J“___
Alternativ Ul ca. 10 ca. 10 1 ca. 20
Alternativ U2 ca. 50 ca. 65 ca. 115

Alternativ U3 ca. 20 2) ca. 25 3) ca. 45
—_——

Tabell 4.7:  Antall stgyutsatte hus forutsatt 2 m skjerming pd alle U-alternativene pd
strekningen Eidanger - Porsgrunn.

1) Lang tunnel vil redusere antall stpyutsatte hus med 5 stk..
2) Lang tunnel vil redusere antall stgyutsatte hus med 15 stk.
3) Lang tunnel vil redusere antall stgyutsatte hus med 25 stk.

Vibrasjoner og strukturlyd

Vibrasjonenes styrke og utbredning er avhengig av bade trafikkens sammensetning og
grunnens beskaffenhet. Nar bade hus og jernbane er fundamentert pa fjell, har man et
potensielt strukturlydproblem. Er det fundamentert pa Igsmasser, vil problemet i hovedsak
vare vibrasjoner. Fundamenteringsmaten har ogsa stor betydning.

Det er godstogene som er den dominerende vibrasjonskilden i dpent terreng. Mélinger gjort i
Tyskland viser at hgyhastighetstog ikke er opphav til mer vibrasjoner enn dagens tog med
vanlig hastighet.

Vibrasjoner er ikke beregnet i detalj etter NS 4928 pa dette plannivéet. Det er pavist omréader
som bgr vies spesiell oppmerksomhet pa et mer detaljert planniva, ut fra grunnforhold og
informasjon om typer av bygninger i nzrheten av banen i disse omradene.

Seerlig oppmerksomhet bgr vies omradene Paulertjgnn, Solum, Skillingsmyr, Langangen,
Vassvik, Kjose, Putlandsdalen og Eidanger. Avbgtende tiltak kan gjores pd banelegemet, eller
ved traséjusteringer.

Landskapsbilde

Omrédet mellom Farris ved Larvik og Eidanger er et typisk sprekkedals-landskap. Store
skogkledde grunnfjellsomrader, med mindre &pne omrader i dalformasjonene. Daldragene gar
i hovedsak nord/sgr eller sgr/gst.

Bosettingen i omréadet er spredt. Sm4, men langstrakte dalfgrer med sméabruk og spredte
jordlapper er karakteristisk.
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NSB Bane Region Sgr Sammendrag

Omradene ved Vestmovannet og Vassbotn beskrives som lukkede skogsbygder, med skogbru-
ket som den tradisjonelle og dominerende n@ringsveg. Gjennom mer eller mindre klare gst-
vestlige daldrag gar E 18 pa tvers av omradet.

Banen fglger i dag omrédene langs Farrisvannet pa en myk og respektfull méte. Den nye
traséen deler landskapet og dominerer det i stgrre grad. Vassvik og Kjose er eksempler pa
dette.

Ved Vassbotn er traséen lagt ut i fjorden, pa bru. Dermed spares kulturlandskapet med
gardene Berum og Bakke, men brua (vegbru og jernbanebru) blir dominerende elementer
som vil bli godt synlige for store deler av omradet rundt Vassbotn, bide ute i fjorden og inne
i dalen.

Ved Langangen utgjgr fjorden og dalen et s@rpreget, langstrakt landskapsrom. Omréidet er
allerede belastet med E 18 svevende i bru over tettstedet. Det er vanskelig & tilpasse enda en
stor bru, uten store konflikter i dette landskapsrommet. Det blir et dominerende inngrep lokalt
med sterk narvirkning for beboerne i tettstedet Langangen, spesielt sett fra Langangen gard.

Ved @nna krysser jernbanesporet dalen i bru over vegen og elva. Brua vil dele landskapsrom-
met og bli en barriere mellom @nna og dalen. Brua vil vare et dominerende inngrep som
forringer landskapsopplevelsen i dette omradet.

Vallermyrene er et stort, dpent kulturlandskap som blir delt pd en meget uheldig méte ved ait.
Ul. Ved alternativ U3 blir omradet ved Herregardsbekken bli bergrt.

Gjennomgaende vil tiltaket gi store n®rvirkninger, foruten fjernvirkninger ved Vassbotn,
Kjose, @nna og Langangen.

Viktige avbgtende tiltak vil vere tilpassing av sideterreng til det eksisterende landskap ved &
benytte varierende stigningsforhold. Der traséen gér gjennom dyrket mark, kan sidearealene
gis en helning pa 1:7 eller slakere, slik at mest mulig areal kan tilbakefgres til dyrket mark.
En bgr ogsa vurdere muligheten for & stramme opp skraninger med stabiliserende tiltak, slik
at de kan veare brattere enn 1:1,5 og pé denne maten bergre minst mulig av omgivelsene, der
dette vil gi den beste lgsningen.

Det mest konfliktfylte ved alle alternativene er brukryssing av daldragene. Ved a bygge en
bru innfgrer vi et nytt landskapselement, som ofte blir et landemerke. For at dette nye
elementet skal bli et akseptert landskapsbildet, ma bruae gis en bevisst arkitektonisk utfor-
ming og skala tilpasset de lokale forhold.

Kulturminner og kulturmiljp

Konfliktene er fgrst og framst knyttet til omradet Langangen, samt til Eidanger, Vassbotn og
Kjose. De er bade knyttet til fornminner og til kulturminner/-miljg forgvrig, der ogsa den
nyere tids bygninger og miljger kan vere verneverdige uten at de kommer inn under
bestemmelsene om automatisk fredning.
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Naturmiljo

Nedleggelse av eksisterende bane vil bety at de mange viltpékjgrslene (ca. 60 totalt i perioden
1985 - 91) langs denne banen blir eleminert. Ved bygging av ny bane kan tiltak mot slike
pakjgrsler gjennomfgres sammen med anlegget (gjerder, kulverter etc).

Bygging av ny bane gir ingen vesentlige virkninger pa luftkvalitet eller lokalklima.

Det fins en sjelden, men ikke truet orkidéart (myggblomst) ved Paulertjern (alt. T2). Denne
kan i hovedsak forbli urgrt, avhengig av brulgsning.

Alternativ T4 gér gjennom omréder med rik fuglefauna, med forekomster av bade sjeldne og
truede arter. Dette gjelder ogsé for alternativ T2B, men i noe mindre grad.

De fleste dagstrekninger krysser trekkveger for hjortevilt. Her er alt. T2 og T4 serlig uheldig.
Viktige vinteromrader béde for elg og radyr bergres av disse alternativene.

Avbgtende tiltak som viltgjerder langs banen og viltkryssinger er innarbeidet i planene. Det er
lagt vekt pd & plassere viltkryssinger i tilknytning til tunneler/kulverter eller bruer langs
banen.

Konsekvenser for naturressurser
Jord og skog

Det direkte tap av landbruksarealer er i hovedsak begrenset til skogsarealer. I tillegg tar
alternative T4 og Ul henholdsvis ca. 19 daa og ca. 15 daa jordbruksarealer. Forbruk av skog
er som fglger:

Alternativ TIB: Ca. 2 daa.
Alternativ T2: Ca. 142 daa.
Alternativ T2B: Ca. 73 daa.
Alternativ T4: Ca. 88 daa.

Ved nedleggelsen av det gamle sporet kan noen av de frigitte arealene legges til eksisterende
jord- og skogbruksarealer. Det er ca. 160 daa som kan legges til jordbruksarealer og ca. 200
daa som kan legges til skogbruksarealer langs eksisterende bane, dersom traséen ikke skal
brukes til andre formal.

Massedeponiene kan ogsé i noen tilfeller utformes slik at de kan brukes til landbruksformal.
Dette kan medfgre en netto gkning av landbruksarealer.
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Vannressurser

Tre viktige vannressurser bergres av de alternative linjene: Farrisvannet,
Vassbotnfjorden/Hallevannet og Sortilsvannet (tunnel i stor dybde).

Farrisvannet er den stgrste og langt viktigste drikkevannskilden i omrédet. Faren for foruren-
sing av Farrisvannet reduseres betraktelig ved fjerning av den gamle linjen.

Risikoen for forurensning av vann ved uhell er liten, bade fordi ulykkesfrekvensen ved
jernbanedrift er liten, og dagstrekningene er korte. Lange strekninger gar i tunnel, og
fiellkvaliteten er gjennomgéende god. Drenering av grunnvann stanses ved injeksjon i
svakhetssoner. Dette hindrer drenering av private brgnner, og sig av eventuelle forurensninger
inn i grunnvannet fra tunnelene.

Selv om risikoen er liten, er konsekvensene av et uhell med farlig last store. Et avbgtende
tiltak vil kunne vare dreneringssystemer med fordrgyningsbassenger.

Stein, grus og mineraler

De langt viktigste ressursene i omradet er larvikitten, som brytes flere steder i Brunlanes, og
kalksteinsforekomsten i Bjgrntvedtdsen. Utbredelsen av larvikitt er godt kartlagt i Larvik,
mens det i Telemark er antydet en fortsettelse av den sdkalte Malergdsonen ut fra kjennskap

til larvikittens lagstruktur og topografien i omradet.

Alt. T1B og alt. T4 bergrer denne ressursen.

Samfunnsmessige konsekvenser
Arealbruk og utbyggingsmegnsitre

Det er f4 konsekvenser ut over konflikter med friluftslivet og landbruket, med unntak av
Vallermyrene leir, som bergres sterkt ved alt. Ul.

Barn og unge

Generelt vil fjerning av den gamle traséen ogsé fjerne et faremoment for barn og unge i deres
nzrmiljg langs hele den gamle linjen. En ny trasé vil métte sikres pA en mate som gir stgrre
trygghet i n®romradene langs den nye linjen.

En ny trasé vil likevel skape nye barrierer langs dagstrekningene, og bringe et dominerende
frammedelement inn i kjente omgivelser. Sarlig tydelig vil dette bli i omradet Kjose og ved
@nna.
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Friluftsliv og rekreasjon

Omradet mellom Farrisvannet, Gjerpendalen og Eidanger er i store trekk ett stort, sammen-
hengende friluftsomréde. Neer tettbygde omrader finnes et godt nett av stier og lgyper til
turbruk, men stgrre, relativt ubergrte omrader finnes ogsa. Alternativer med lengre
dagstrekninger vil senke kvaliteten pd omradet generelt, ved oppdeling av urgrte omrader,
kryssing av turstier/lgyper, stgyforurensning og ved & forstyrre dyrelivet i hittil uforstyrret
omréder. Langs hele strekningen bgr over/underganger vurderes som avbgtende tiltak, der
kryssingsbehovet ikke dekkes av kryssende veger eller viltkryssninger. Alternativ T4 er det
darligste i denne sammenheng.

Eksisterende bane har ogsé slike negative konsekvenser for friluftsliv og rekreasjon. Fjernes
denne banen, som er en betydelig barriere, har traséen muligheter i seg til & bli en meget
attraktiv tur- og sykkelveg.

Trafikale forhold

Positive virkninger pé trafikale forhold ved alle alternativer i forhold til eksisterende bane. Ny
linje vil kun ha planskilte lgsninger ved kryssing av veg eller annen type kryssing.

Nceering

Modernisering av Vestfoldbanen har generelt en positiv virkning p& naringslivet i omradet.
Negative konsekvenser fas for landbruksnringen og for steinindustrien (larvikitt) ved alt.
T1B og alt. T4. Grustak og kalksteinsbrudd i Eidanger bergres ikke i s®rlig grad. Noen
bygninger ved asfaltverket i Eidanger ma muligens flyttes innenfor verkets omrade ved valg
av alt. U3.

Konsekvenser i anleggsperioden

Tidspunkt for oppstart av anlegget er ikke fastsatt. Dette vil vere avhengig av bevilgninger.

Banen vil i fgrste omgang bli bygget ut med enkeltspor og to kryssingsspor, men tilrettelagt
for mulig utbygging til to spor.

Utslipp til luft er i hovedsak knyttet til transport av masser av tunge dieselkjgretgyer. Anslag
over utslipp av NO,, VOC, CO og partikler tilsier at grenseverdier for slik forurensning ikke
overskrides ved tunnelmunninger eller nerliggende bebyggelse.

Mellomlagring av masser, anleggsveger, riggomrader o.l. vil kreve midlertidige inngrep ut
over selve anlegget. Nér traséalternativ er valgt, vil detaljplanlegging og tilbakefgring til
opprinnelig tilstand kunne bgte pa skadevirkninger.
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Massedeponier

Bergmassene som tunnelene vil g& gjennom, bestér av Larvikitt, basalt og noe sandstein Det
meste av bergmassene vil kunne anvendes til fyllingsformal. Mye av massene vil

dessuten kunne anvendes som betongtilslag og til veg eller jernbaneformdl. De steinmasser
som tas ut representerer siledes en betydelig ressurs for samfunnet. De masser som ikke

kan brukes i forbindelse med jernbaneanlegget eller andre byggeformal i anleggsperioden bgr
en i utgangspunktet sgke 4 deponere slik at de kan tas ut igjen pa et senere tidspunkt.

Mulige deponiomréder for overskuddsmasser pé i stgrrelsesorden 10 mill. m’ er pavist i
planen. Volum ved enkeltsporet tunnel vil bli i stgrrelsesorden 1,2 - 2 mill. m’. Selv om flere
av de aktuelle stedene ved en nzrmere undersgkelse viser seg mindre egnet vil det med all
gnskelig sannsynlighet vere tilstrekkelig igjen til & dekke behovet.

Kostnader

Beregningsmetode

Kostnadene er beregnet med en ngyaktighet pa + 20%, og er foretatt etter "Suksessiv
kalkulasjonsmetode". Paslagene er:

Rigg & drift 17%
Ikke spesifisert 10%
Generelle kostnader 8%

Samlede anleggskostnader for alternativene
Anleggskostnadene vist nedenfor er inklusive paslag og avgifter. Prisniva 1994.
Grunnerverv og erstatninger kommer i tillegg.

Alternativ TIB 734 mill kr.
Alternativ T2 820 mill.kr.
Alternativ T2B 805 mill.kr.
Alternativ T4 846 mill kr.

Alternativ Ul 227 mill.kr.
Alternativ U2 211 mill kr.
Alternativ U3 282 mill.kr.
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Sammendrag

Samfunnsekonomisk nytte/kostnadsanalyse

Tabellen pé neste side viser resultater fra nytte/kostnadsberegningene. Det er ikke utfgrt
beregninger for alternativ U2. Tabellen viser ogsd de inngangsdata som er ulike for alterna-

tivene.

Kostnader er i 1994 kroner og uten avgifter.

T1B+U1

-345

22,8 832 233 54 1,30

T2B+U1 | 23,3 892 23,5 | 49.565 -353 4,7 1,22

T2+U3 22,8 948 23,9 | 50.480 -305 4,7 1,14

T4+U1 23,6 956 23,2 | 48.932 -320 5,0 1,11
Tabell 9.5:  Ngkkeltall fra nytte/kostnadsanalysen

De faktorene som har stgrst betydning for de samfunnsgkonomiske beregningene er
investeringskostnadene, reisetidsreduksjonen og de trafikkprognosene som er benyttet.

Dersom Sgrlandsbanen ikke koples sammen med Vestfoldbanen, vil N/K-brgken i utgangs-

punktet bli 1,12 for alternativ T1B + Ul.
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Sammendrag

Sammenstilling av konsekvenser for miljo, naturressurser og samfunn

Delparsell T: Farriseidet - Eidanger

Stgy:
55-"60 dB(A)

flikter

alle dagstr. Bota-
nisk forekomst
Paulerti.

< 5 hus ca 15 hus ca 5 hus ca 25 hus ca. 170 hus
> 60 dB(A < 5 hus ca 10 hus < 5 hus ca 10 hus ca. 140 hus
Vibrasjoner og Ingen spesielle Omrédene Pauler- | Omrédene Pau- Omridene Vass- | Ikke kjent
strukturlyd problemer tjgnn, Solum, | lertjgnn og vik, Kjose, Put-
angangen ma Solum ma un- landsdalen ma
unders. nzrmere dersgkes n®rme- | undersgkes ner-
Ie mere
Landskap Lav bru ved Samlet trasé som Gunstig med Bru bgr velges Godt tilpasset
@nna, bgr he- E18 mellom samlet trasé som | over B{qm alen. | landskapet.
ves. Pauler og Ngkleg- | E18 mellom Stor fylling ved
ard gunstig. Enda | Pauler og Ngkl- | Kroken og Ha-
en hgy bru ved egard. Gunstig gen, tilpasning
Langangen uhel- kryssing ved evt. flytting av
dig. @nna. gard.
Kulturminner/- Ingen dir. konfl. | Konfl. med reg. Konfl. med reg. | Stgrst konfl. Banen er i seg
miljp med reg. forn- fornminner pa fornminner pa med fornminner | selv et kultur-
minner. dagstrekn. Pauler- | dagstrekn. Pau- ol% kulturland- minne.
tignn og Langan- lerfjgnn og: skap.
gen Gunnarsrgd
Naturmiljp Ingen store kon- | Vilt: Trekk over Som alt. T2 Vilt: Trekk over | Vilt: Omfattende

de fleste dag-
strekninger.

trekk over banen.
11 pékjgrsler av
hjortedyr/ar

Naturress

Jord og skog Jord: O daa. Jord: 0 daa Jord: 0 daa Jord: ca. 19 daa | Jord: ca. 160 daa
Skog: 2 daa Skog; ca. 142 daa | Skog: ca. 73 daa | Skog: ca. 88 daa | Skog: ca. 200 daa
Hydrologi og Ingen konse- Liten risiko for Liten risiko for Liten risiko for Ca. 15 km langs
vann kvenser Hallevannet Hallevannet Farrisvannet Farrisvannet som
er drikkevanns-
kilde.
Stein, grus, mi- Gjennom Larvi- | Ingen konfl. med Ingen konfl. Avskjerer gstlig | Ingen konflikt.
neraler kitt ved Vass- kjente ressurser. med kjente res- del av larvikitt-
botn surser. forekomst.

Arealbruk og Ingen konse- Uheldig for bo- Ingen srlige Uheldig for bo- | Tilpasser.
utbyggingsmgn- | kvenser miljg i Langangen | konsekvenser. miljg i Kjose
stre
Bam og unge Ingen store Konfl. med fri- Noe mindre Konfl. med fri- Ikke kjent
konfl. luftsomrdde Lan- konfl. enn alt. luftsomr. Kjose
gangen T2.
Friluftliv/re- Ingen store Konfl. med lys- Som alt. T2. Konfl. med Danner bariere
kreasjon konfl. lgype Ngklegard friluftsomr./hyt- mot Farrisvannet. i
og friluftsomr. teomr. Kjose, Gar gjennom fri-
Lang. lyslgype, tur- luftsomrader.
omr. Putlandsd.
Trafikantens Ugunstig, nesten | Lange dagstrekn- Lange dagstrek- | Enkelte dagstre- | Nesten bare
opplevelser bare tunnel inger med utsikt ninger med ut- kninger med daglinje med
over landskapet. sikt over land- utsyn over land- | utsikt til vakkert
skapet. skapet landskap.
Nering Mindre konflikt Ingen kjente Ingen kjente Konflikt med Ikke kjent.
med steinindu- konfl. konfl. steinindustrien.
strien
&Vildo militer Ingen konflikter | Ingen konflikter Ingen konflikter | Ingen konflikter | Ingen konflikter
redskap 1 ||
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Sammendrag

Sammenstilling av konsekvenser for milje, naturressurser og samfunn

Delparsell U: Eidanger - Porsgrunn stasjon

U2

St¢y 55-60 dB(A) ca 10 hus ca 50 hus ca 20 hus
> 60 dB(A) ca 10 hus ca 65 hus ca 25 hus

ca 40 hus
ca 25 hus

Vibrasjoner og struk-
turlyd

Forhold vedr. bebyg-
gelse pd Valler-
myrene vurderes i
senere planfase.

Gar i eksisterende
trasé.

Forholdet vedr. Eid-
anger kirke og bo-
ligomréde vurderes i
senere planfase.

Ikke kijent. "

dyrket mark. Kultur-
landskap deles opp
ved Vallermyrene

Landskap Uheldig opl;()deling av | Bare sma konse- Sma konsekvenser, Godt tilpasset land-
kulturlandskap ved kvenser kun ved Herregérds- | skapet.
Vallermyrene. bekken.

Kulturminner/- Potensiale for nye | Ingen kjente kon- Irgﬁen kjente kon- Ingen kjente konflik-

kulturmiljg funn av fornminner i ter. flikter. ter.

Urser:

Jord og skog

Bruker ca. 15 daa.

Hydrologi og vann

Ingen konsekvenser

Bruker ca. 5 daa.

Ingen konsekvenser

Ingen konsekvenser.
Ingen konsekvenser

Ca 6 daa
Ingen kjente konflik-
ter.

Stein, grus, mineraler

Ingen konsekvenser

Ingen konsekvenser

Tangerer kalksteins-
brudd og grustak.

Ingen konsekvenser.

Arealbruk og utbygg-
|l_ingsmgnster

Bamn og unge

Uheldig for bomiljg-
et ved Vallermyrene

Bergrer nerfriomri-
der

Bare sma konse- Bare sma konse- Tilpasset
kvenser kvenser
Bergrer muligens Bergrer nerfriomrad- | Ikke kjent.

narfriomrider

de og ekskursjonso-
mracer

Friluftsliv/rekreasjon

Bergrer nerfriomra-
der

Bergrer muligens
nzrfriomrider

Bergrer nrfriomra-
de, mulig utbyggin-
gsomrade for aktivi-
tetspark.

Ingen store konflik-
ter.

Trafikantens opple-
velser

Positivt med daglinje
over Vallermyrene

Naturlig adkomst
til Porsgrunn

Uheldig med mye
tunnel, plutselig i
Porsgrunn.

Daglinje som gir
gk utsikt over land-
skap og innkjgringen

Nering/arealbruk

Vallermyrene leir
bergres.

Ingen konsekven-
ser.

Ingen konsekvenser.

il Porsgrunn. ‘

til

Brukes for transport
av stein til NORCE-
M's sementfabrikk

Sivil og militer be-

Vallermyrene leir

bergres.

redskap

Ingen konsekvenser

Ingen konsekvenser

Ingen konsekvenser.
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NSB Bane Region Sgr Innledning

1. INNLEDNING

1.1 BAKGRUNN OG HISTORIKK

Vestfoldbanen er en strategisk strekning i forslaget til Norsk Jernbaneplan 1994-97. Det
overordnede mal i NJP er 4 utvikle jernbanen som et konkurransedyktig transportalternativ,
med kortere reisetider, tilfredsstillende frekvens og hgy grad av punktlighet, sikkerhet og
miljgvennlighet. Vestfoldbanen er en av landets mest lpnnsomme jernbanestrekninger, og
potensialet for trafikkgkning er stort. For & utlgse dette potensialet er det behov for en kraftig
opprusting av banestrekningen. Vestfoldbanen ligger i dag i samme trasé og med tilnzrmet
samme kurvatur som da den ble anlagt i 1881.

NSB gnsker & mgte disse utfordringene ved utbygging til dobbeltspor fra Drammen til Larvik,
enkeltspor tilrettelagt for dobbeltspor fra Larvik til Porsgrunn og med kurvatur i henhold til
en dimensjonerende hastighet pa 200 km/t. Gjennom byene aksepteres lavere hastighet.

1.2 FUNKSJONSKRAV

Funksjonskrav for hovedplanen mellom Farriseidet og Porsgrunn stasjon er gitt i
"Jernbaneteknisk rammeplan for Vestfoldbanen (JRV). JRV skal legge de overordnede,
jernbanetekniske rammene for en modernisering av Vestfoldbanen. Planen skal sikre en
enhetlig standard pa strekningen Drammen - Skien. Sentralt er de tekniske lgsninger og
funksjonskrav knyttet til sikkerhet, regularitet og kapasitet.

JRV er igjen forankret i "Strategisk rammeplan for NSB Banedivisjonen" fra september 1990.
En modernisering av Vestfoldbanen som er tilpasset en dimensjonerende hastighet pa

200 km/t, stiller strenge krav til linjefgring og kjgreveg og skaper behov for et omfattende
signal- og sikringsanlegg.

1.3 DIMENSJONERINGSKRITERIER

Det vises til Jernbaneteknisk rammeplan for Vestfoldbanen. Traséene er utarbeidet med
standard for hgyhastighetstog med dimensjonerende hastighet 200 km/t (minimum horisontal-

kurveradius pi R, = 2400 m og et bestemmende fall pd 12,5 0/00).

Geometrien er lagt til rette for at en i fgrste omgang kan bygge ut til enkeltspor med to 1000
m lange kryssingsspor i 1/3-punktene.

Traséen er tilrettelagt for utvidelse til dobbeltsporet bane med innbyrdes avstand mellom
sporene pa 4,85 m.
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1.4 FINMASKET KONSEKVENSUTREDNING

Utredningsprogrammet beskriver tiltaket som parsell 12 med parselldelene Farriseidet i gst
ved Larvik og Porsgrunn stasjon i vest. Stasjonsomradene i Larvik og Porsgrunn er begge
utenfor parsellen. Programmet beskriver ogsa temaene som skal utredes.

P4 oversiktskartet som var lagt ved utredningsprogrammet er det vist alternative
tras€lgsninger mot Larvik som fglge av et annet parselldele enn Farriseidet. Disse
trasélgsningene vil bli behandlet i planene for Larvik by, parsell 11, og vises ikke pa
oversiktskartet som ligger ved konsekvensutredningen.

Utredningen beskriver imidlertid konsekvensene av ulike stasjonslgsninger i Larvik med
utgangspunkt i Farriseidet som parselldele. Forelgpig konklusjon fra silingsprosessen for
parsell 11 er at de midtre og nordre alternativene er uaktuelle. Stasjonslokalisering i
Hammerdalene er fglgelig ogsa uaktuell, og ndverende stasjonslokalisering i ulike hgydeniva-
er vil utredes videre.

Denne utredningen behandler ikke konsekvensene av et eventuelt annet parselldele. Dersom
det videre arbeidet med de aktuelle alternativene for parsell 11 viser at tilnytningen mellom
parsell 11 og 12 ma trekkes vestover, vil fglgene av en slik beslutning behandles i planene
for parsell 11.

I tillegg til de alternativene som er nevnt i utrednings programmet, er det utredet et alternativ
T2B. Dette alternativet er en kombinasjon av alternativene T2 og T1B.

Alternativene Ul og U3 har begge en variant med lang tunnel fram mot Porsgrunn stasjon
slik utredningsprogrammet viser. Variantene er ikke & betrakte som alternative traséer og er
fglgelig ikke vist pd oversikts- og temakart.

Konskvensene blir dels beskrevet, dels tallfestet, og presentert samlet i en matrise.
De enkelte alternativene kan fglgelig vurderes bide med tanke pé enkelt- eller
totalkonsekvenser.
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2. PLANPROSESS OG FORHOLD TIL ANDRE PLANER

Planleggingen innenfor de enkelte kommuner vil skje i henhold til Plan- og bygningslovens
bestemmelser for kommunedelplaner og reguleringsplaner. Kommunedelplanene vil fastlegge
traséene pa bakgrunn av hovedplanen, som er en teknisk plan, og konsekvensutredningen,
som gir grunnlag for fastlegging av traséen. Disse planprosessene lgper parallelt.

Melding for modernisert Vestfoldbane (Drammen - Skien) ble lagt ut til offentlig hgring
31. mars 1993 av NSB.

Den péfglgende jernbaneutredning og grovmaskede konsekvensutredning for modernisert
Vestfoldbane [ref.1], samt forslag til program for finmasket konsekvensutredning ble lagt ut
til offentlig ettersyn i perioden 1. september - 30. november 1993.

Det endelige utredningsprogrammet ble vedtatt sommeren 1994.

Den finmaskede konsekvensutredningen som na foreligger, er et viktig skritt i den
planprosessen som er fastlagt i Plan- og bygningsloven. Den vil, sammen med hovedplanen,
danne hovedgrunnlaget for valg av traséalternativ mellom Farriseidet og Porsgrunn.

Tiltaket bygger opp under de overordnete mélsettingene i fylkesplanene for Vestfold og
Telemark. Fra Vestfolds fylkesplan nevnes eksempelvis viljen til aktivt 4 bruke samferdselstil-
tak til & framme Vestfolds regionalgkonomiske og miljgmessige utvikling. Satsing pa
hgyhastighetstog nevnes spesielt.

Det er ogsé laget en egen fylkesdelplan for Vestfoldbanen, som fastlegger en korridor for
Vestfoldbanen gjennom Vestfold fylke.

2.1 LARVIK KOMMUNE, DEL AV DELPARSELL T: FARRISEIDET - FYLKES-
GRENSEN

Kommuneplanens arealdel [ref. 3] definerer tre forskjellige LNF-omrader, hvor landbruk,
natur og friluftsliv har forskjellig dominans (se kartbilag, kart X101.3). Disse er:

Kategori A: Omréader hvor landbruk i hovedsak er dominerende bruksinteresse.

Kategori B:  Omrader hvor landbruk for stgrstedelen er den dominerende bruksinteresse.
Samtidig har omrédene spesielle natur- og landskapskvaliteter og/eller stor
verdi for tur- og friluftsliv. Forholdet mellom disse interessene blir regulert
gjennom spesiallover som jordloven, skogbruksloven, naturvernloven og
friluftsloven.

Kategori C:  Omréder hvor friluftsliv og/eller natur-/landskapsvern er den dominerende
interesse.

Alternativ TIB gar nesten utelukkende i tunnel, og gir derfor ingen s&rlige konflikter med
kommuneplanens arealdel. I alternativ T2 er dagstrekningene gjennom Larvik forutsatt
samordnet med reguleringsplanen for ny E 18. Traséen gar gjennom LNF-omréder av alle
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tre kategorier. Alternativ T4 har dagstrekninger i Kjose og Putlandsdalen som gir gjennom
LNF-omrader av kategori A og B.

2.2 PORSGRUNN KOMMUNE, DEL AV DELPARSELL T: FYLKESGRENSEN -
EIDANGER

Kommuneplanens arealdel [ref. 4] skiller ikke mellom forskjellige kategorier LNF-omrader.

Alle alternativene har dagstrekninger som gir gjennom LNF-omrader. Ingen andre konflikter
med kommuneplanens arealdel (se kartbilag, kart X101.4).

2.3 PORSGRUNN KOMMUNE, DELPARSELL U: EIDANGER - PORSGRUNN
STASJON

Alternativ Ul har en dagstrekning som gér gjennom et omrade avsatt til offentlig formal
(Vallermyren leir), ellers gjennom LNF-omréder (se kartbilag, kart X101.4). Dagstrekningen
fgr Porsgrunn stasjon kommer i konflikt med arealer avsatt til bolig- og industriformal.
Alternativ U2 har ingen szrlige konflikter med kommuneplanens arealdel. Alternativ U3 har
en dagstrekning ved Herregardsbekken som gér gjennom et omrade avsatt til friomrade/fri-
luftsomrdde. Tunnelstrekningen passerer omrade for planlagt utvidelse av kirkegérden rundt
Eidanger kirke, men med god overdekning (25 - 40 m).
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3. BESKRIVELSE AV TILTAKET

I utredningsprogrammet for den finmaskede konsekvensutredningen heter det:
"Tiltaket beskrives for enkeltspor med kryssingsbelter, men tilrettelagt for dobbeltspor.
I tiltaket inngdr omlegging av linja, tilhorende drifisveger, anleggsveger, midlertidige
tilknytninger, riggomrdder og massedeponi, ombygging av tekniske anlegg og fjerning
av planoverganger og etterbruk av eksisterende spor.
Folgende traséer skal beskrives:

DELPARSELL T: FARRISEIDET - EIDANGER

Basisalternativet  Eksisterende bane med vanlig vedlikehold

Alternativ T1 Tunnelalternativet
Alternativ T2 Sondre alternativ langs E 18
Alternativ T4 Nordre alternativ via Kjose

For alle alternativ skal traséens muligheter for tilpasning til de aktuelle traséer og
stasjonsplasseringer i Larvik belyses.

DELPARSELL U: EIDANGER - PORSGRUNN STASJON
Basisalternativet  Eksisterende bane med vanlig vedlikehold
Alternativ Ul Nordre alternativ gjennom Eidanger
Alternativ U2 Midtre alternativ langs eksisterende bane
Alternativ U3 Sondre alternativ gjennom Eidanger

For begge parsellene kan det veere aktuelt d vurdere kombinasjoner."

3.1 BASISALTERNATIVET: EKSISTERENDE BANE

Eksisterende bane er 35,7 km lang fra parsellstart ved Farriseidet til passellslutt ved
innkjeringen til Porsgrunn stasjon. Fra Farriseidet gar banen nordover langs Farrisvannet
og videre til Oklungen. Herfra gér linjen sydover gjennom Bjerkedalen til Eidanger.

Togene stopper i dag normalt i Larvik og Porsgrunn. Det forekommer ogsa stopp pa
stasjonene Kjose, Eikenes og Oklungen.
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Geometri

Store deler av strekningen gar i sidebratt terreng med heye og bratte skjeringer, store
fyllinger og 12 tunneler. Det er 116 kurver pa strekningen. Antall kurver under 500 m er
85, mellom 500 og 1000 m 19 kurver, og over 1000 m 12 kurver. Den samlede
kurvelengde er 22.3 km eller 62 % av totallengden pé 35,7 km. Kurver under 500 m utgjor
alene 41 % av totallengden. Geometrien pi eksisterende bane er folgelig darlig, og
strekningen egner seg ikke for parsellvis utbedring da smé kurver utgjer en s stor del av
den samlede lengde.

Planoverganger

Banen har 30 planoverganger. 27 av disse er jord- eller skogbruksoverganger som kun er
sikret med ubevoktet grind. Bare en av disse er imidlertid &pen for allmenn ferdsel. Av de
gvrige tre er:

- En overgang for fylkesveg sikret med automatiske halvbommer.
- En overgang for gardsveg sikret med lys og lydsignal.
-  En overgang for gardsveg sikret med varsellampe.

For & fjerne planovergangene vil det vare nedvendig &:

- Bygge ny adkomstveg til allerede eksisterende planskilte overganger for 9 stk.
- 10 overganger fjernes ved at det bygges 8 nye underganger

7 fjernes ved at det bygges 6 nye bruer.

4 stenges.

For & gi adkomst til de omréder som hadde adkomst via dagens planoverganger ma det
bygges 2,5 - 3,0 km nye adkomstveger.

Kostnadene ved & fjerne planovergangene er ca. 60 mill.kr.
Dette er vedlikeholdstiltak som faller utenfor det defininerte Basisalternativet.

Viltpdkjorsler ‘

\
Pékjerslene forekommer pé hele strekningen, men med en viss konsentrasjon fra Kjose og ‘
vestover mot Eidanger. Slik dagens bane ligger i terrenget vil det vare vanskelig & sikre 1
mot viltulykker ved & bygge over- eller underganger. }
I perioden 1985 - 1991 er det registrert pakjersler av 54 elger og 11 radyr. l
Rasfarlige partier ‘
Hele strekningen Farriseidet-Oklungen er preget av et vanskelig terreng. Dette har medfert

mange krappe kurver, haye og bratte skjeringer, store fyllinger samt 12 tunneler. Resultatet
av dette er mange rasfarlige partier bade tunneler, skjeringer og fyllinger.
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De mest rasutsatte partiene er:

Vardeberget, ca 3 km
Storasen, ca 1 km
Geitdsane, ca 2 km
Satre-Oklungen, ca 3 km.

De mest rasutsatte tunnelene er:

Skogtveit, ca 200 m
Sandviksodden, ca 200 m
Geitdsane, ca 100 m.

Pa disse strekningene er det aktuelt & iverksette sikringstiltak. Omfanget og tidspunktet for
iverksettelse av nadvendige sikringstiltak ma vurderes i det enkelte tilfelle. En del tiltak vil
sannsynligvis komme i innevarende planperiode 1994-97. Dersom ikke ny bane anlegges
ma en fullstendig sikring av strekningen Farriseidet - Oklungen gjennomferes i perioden
1998-2001. :

Drifts- og vedlikeholdskostnader

Gjennomsnittlig produktsnekkeltall for drift for hele Vestfoldbanen er i 1994 pa ca. kr
180,-/m hovedspor. Dette dekker alle fagomrddene (linje, stremforsyning og signal), og
uttrykker enhetskostnadene pr. ar for 4 holde banen apen for trafikk [ref. 13].

Den tekniske standarden for strekningen Larvik - Eidanger er pa alle omrdder langt under
gjiennomsnittet for sonen. Dette innebarer at driftskostnadene ligger over gjennomsnittet.

Produksjonsnekkeltallet for strekningen er né ca. kr 240,-/m hovedspor. Dette nivéet vil en
maétte holde i drene fremover. Dersom maélene om sikkerhet, punktlighet og kvalitet skal
legges til grunn ma imidlertid standarden heves betraktelig gjennom omfattende vedlikehold
i form av fornyelse av kontaktledning, skinner, sviller mm. Kostnadene for disse tiltakene,
som ma gjennomferes i perioden 1994 - 2006, er [ref. 13] for strekningen

Farriseidet - Eidanger st.: 185 mill .kr.
Eidanger st. - Porsgrunn st.: 16,4 mill kr.
Kryssingsspor

Dagens kryssingsspor er ved Oklungen. Kryssingssporet har en lengde pa 550 m. Dersom
dagens trasé skal brukes for sterre trafikk i fremtiden er det aktuelt 4 utvide kryssingssporet
ved Oklungen til 1000 m (samtidig innkjer). Det ber da ogsd anlegges et kryssingsspor ved
Kjose med lengde 1000 m.
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3.2 UTBYGGINGSALTERNATIVET: NY ENKELTSPORET BANE
3.2.1 Ny enkeltsporet bane med kryssingsspor

Utbyggingstiltaket planlegges for enkeltsporet bane med to krysssingsspor pa strekningen.
Kryssingsspor er plassert i 1/3 delspunktene og er ca. 1000 m lange.

Dagens trafikk er ca. 700 reisende pr. degn pa strekningen. Trafikkprognose, med Serlands-
banen knyttet til i &r 2005 som forutsetning, anslar trafikken i &r 2020 til 5500 reisende pr.
degn . Det er ikke behov for dobbeltspor innen den planhorisont som legges til grunn. Nar
parsell 12 er utbygget vil det vare mulig & etablere grunnrutetrafikk med 1 times frekvens
uten kryssingsbehov pa strekningen dersom det forutsettes hoyhastighetsmateriell. Utbyg-
ging med to kryssingsspor gir en kapasitetsreserve og punktlighetsgevinst.

3.2.2.  Tilrettelegging for dobbeltspor

Da behovet for utvidelse til dobbeltspor ligger uoverskuelig langt fram i tid er det ikke
aktuelt med omfattende og kostnadskrevende tilretteleggingstiltak ved utbygging til
enkeltspor.

Da parsellen har et stort masseoverskudd ber imidlertid de delstrekningene som anlegges pa
fylling i utgangspuntet forutsettes bygget for dobbeltsporbredde, det vil si en
breddeutvidelse pd 4,85 m i forhold til breddebehovet for enkeltspor. Ytterligere vurdering
av dette ma foretas i detalj- og reguleringsplanfasen.

3.2.3 Tiltak i anleggsperioden, massedeponi og etterbruk av eksisterende spor

Utredningene i finmasket KU omfatter:

- Summarisk utredning av konsekvenser i anleggsperioden .

- Massedponeringsomra’der med overkapasitet i forhold til behovet.

- Nedleggelse av eksisterende spor i et kulturhistorisk perspektiv og mulig etterbruk.

Disse punktene mé behandles grundigere i detalj- og reguleringsplanfasen.
3.24 Kombinasjoner for delparsellene T og U

Parsell 12 ma bygges ut i sin helhet for ny bane kan tas i bruk. I plan- og
utredningsarbeidet er parsell 12 av praktiske arsaker delt inn i to delparseller, T og U for &
gi fleksibilitet i valg av lesning. Alternative lesninger for delparsellene er utarbeidet, og
ulike kombinasjoner er vurdert.

Alle kombinasjoner av delparsell T og U er mulig, med et forbehold om kombinasjon T4
og U3 som eventuelt gir en storre endring i linjepdlegget for delparsell T4. Kombinasjonene
er lost i tunnelstrekninger.

Kombinasjonen T2 og Ul er alternativt lost ved en variant T2B med ny daglinjefering. '
Varianten er derfor beskrevet som eget alternativ i konsekvensutredningen.
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3.3 DELPARSELL T: FARRISEIDET - EIDANGER
Det vises til kartbilag, kart X101.2, og oversiktskart (nedfotografert) bak i denne rapporten.
3.3.1 Alternativ T1B: Tunnelalternativet

Alternativ T1B grener av fra eksisterende linje ved Farriseidet, hvor denne dels ligger i
fiellskjeering, dels pa fylling ut i Farrisvannet. Umiddelbart ser for avgreiningspunktet
passerer eksisterende linje gjennom et industriomrdde som ligger pd fylling ut i vannet pa
ca. kote 25.

Alternativ T1B fortsetter inn i tunnel og svinger umiddelbart slakt mot vest. Linja er lagt
slik for at den skal bergre larvikittforekomstene minst mulig. Deretter gar den i rett linje
mot nordvest i ca. 3 km for sd & svinge mot nord i en kurve med R=2400m. Vegen til
Malered krysses ca. 5 km syd for girden. Derfra gar banen i rett linje til den passerer
garden Leonnelia ved Kjosevegen. Dalen krysses i dagen, ca. i terrenghoyde. Fra Lonnelia
svinger linjen igjen mer mot vest og fortsetter i rett linje til den kommer ut i dagen ved
@nna. Dalen krysses pa en 110 m lang bru ca. 5 m over terrenget (kote 10m). Umiddelbart
etter at brua er passert gar traséen inn i en rettlinjet tunnel fram til parselldelet 900 m inne i
fijellet ost for Bjerkedalsbekken.

Kryssingssporene er plassert ved gérden Lennelia ved Kjosevegen og est for brua ved
Onna.

3.3.2 Alternativ T2: Sendre alternativ langs E 18

Alternativ T2 grener av fra eksisterende linje pa samme sted ved Farriseidet som beskrevet
for alternativ T1B. Linjen svinger av mot vest med R=1100m og gar inn i en ca.3,2 km
lang tunnel. Traséen kommer ut i dagen rett syd for Paulertjonn, parallelt med og syd for
planlagt trasé for E 18. Herfra er det lagt opp til at jernbanen legges sammen med planlagt
ny E 18 slik at jernbanen vil krysse ca. 15 m over Halleannnet i ei ca 340m lang bru,
parallelt med E 18-brua. Videre mot vest ligger traséen i skraningen ned mot Hallevannet
fram til garden Hobekk @vre. Herfra gar den pa sydsiden og parallelt med E 18. Det er
planlagt to korte tunneler pa strekningen, Askeklova og Hovds tunneler.

Ved Skillingsmyr krysser traséen under E 18 i en ca. 140 m lang kulvert. Videre gar den i
en 1 km lang tunnel som svinger svakt mot nord og passerer fylkesgrensen mellom
Vestfold og Telemark. Deretter gir banen i en ca. 1.6 km lang daglinje i smakupert terreng
langs Noklegdrdbekken i bunnen av et langstrakt dalsekk.

Linjen géir under Lonnebakken i en ca. 630 m lang tunnel mot Langangsfjorden hvor den
kommer ut i dagen midt i eksisterende bebyggelse. Banen vil krysse fjorden pa en ca. 350
m lang og ca. 44 m hey bru over til Sundasen FEksisterende Langangen vegbru pa E 18 er
ca. 400 m lang og har 55 - 65 m heyde over fjorden. Vegbrua gér i stigning 1:55 mot vest..

Over toppen av Sundésen gér linjen i en dyp, men kort skjering og fortsetter ut pa en hey
fylling over Blamyra. Fyllingen blir opptil 20 m hoy og vil kunne gi stabilitetsproblemer.
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Dette avhenger bl.a. av utforming av et eventuelt massedeponi i omradet. Normalt vil en sa
hey fylling pé darlig grunn matte etableres ved utskifting av massene under fyllingen.

Vestover fra Blamyra gér linjen inn i en ca. 4.1 km lang tunnel under Kokkersvoldpynten
og Geitdsen fram til parselldelet inne i fjellet ca. 900 m ost for Herregirdsbekken.

1000 m kryssingsspor er plassert ved Solum og vest for Langangen.

Det er lagt til rette for 9 viltkryssinger pé dagstrekningene mellom Paulertjenn og Langan-
gen. Andre underganger og kulverter innpasses etter behov i en senere planfase.

333 Alternativ T2B: Kombinasjon T2-T1B
Dette alternativet er en kombinasjon av alternativene T2 og T1B.

Traséen er sammenfallende med alt. T2 fram mot Lennebakke, dreier av nord og gar i
dagen forbi Tallaksrudtjenna pa ca. kote 50. Deretter gar banen i en ca. 500 m lang tunnel
under Sagésen, for den kommer ut i dagen og krysser Gunnarsreddalen pa bru beliggende
pa ca. kote 37.

Traséen fortsetter som daglinje og krysser @nnadalen og fylkesvegen i ei bru pa ca. kote
27, for banen gér inn i tunnel fram til Eidanger.

Strekningen som binder sammen alternativene T2 og T1B, bestar i hovedsak av to
daglinjestrekninger pd henholdsvis ca. 2.6 km og ca. 1.2 km. Kryssingssporet er plassert ost
for Langangen gard.

334 Alternativ T4: Nordre alternativ via Kjose

Alternativ T4 grener av fra eksisterende linje p4 samme sted ved Farriseidet som beskrevet
for alternativ T1B. Denne linjen gar i mere nordlig retning enn de andre alternativene, for
sa & dreie av mot vest ved Kjose.

Etter avgreningspunktet gar linjen inn i to tunneler, med lengde pa henholdsvis ca. 1,4 km
og ca. 4,8 km. Mellom tunnelene vil banen gé i dagen en korttrekning pa 190 m ved
Vassvik.

Ved Nes gér linjen ut pd en ca. 240 m lang bru beliggende pé ca. kote 60 over Fv 70.
Banen fortsetter videre i en 450 m lang tunnel til Bjerndalen ved Kjose. Bjerndalen krysses
ien ca. 145 m lang bru. Ved Hagen ligger traséen 10-25 m over terreng. Det ber
gjennomferes bakkeplanering her for & etablere et hensiktsmessig terreng. Umiddelbart etter
fyllingen gér en inn i en ca. 870 m lang tunnel gjennom Bl&bzrisen.

Linjen fortsetter sd i dagen pa sydsiden av Putlandsdalen i fram til tunnelpihugg ved ca.
profil 10.800 syd for gérden Engene. P4 dagstrekningen passeres 3 mindre gardsbruk.
Banen gar under Korseikdsen syd for naturreservat i en ca. 1000 m lang tunnel. Videre mot
@nna gar linjen i dagen pa vekselvis fylling og skjering over en strekning pa ca. 2,5 km.
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Dalen nord for Gunnarsrgd er et mulig massedeponiomrade. Det er lagt opp til at denne
utformes slik at banen kan ga pa fylling her. Videre gér linjen i skjering gjennom @nnsisen.
Like nord for @nna passeres dalen pa en ca. 470 m lang bru ca. 75 m over terreng.

Linjen gar pa fylling fram til Reierasen, hvor den fortsetter inn i en ca. 3,5 km lang tunnel
gjennom Storberget, pA samme sted som alternativ T1. Videre mot Eidanger sammenfaller
linjen med alternativ T1B.

1000 m kryssingspor er plassert ved Nes og vest for @nna.

Det er lagt til rette for 5 viltkryssinger pa dagstrekningene, se kartbilaget kart X 103.1,
viltomrader, vilttrekk. Underganger/overganger og kulverter fastlegges detaljert i en senere
planfase.

3.3.5 Mulige losninger i Larvik som felge av parselldelet pa Farriseidet
Forutsetninger

Mulighetene og begrensningene for de ulike alternativene i Larvik er vurdert ut fra geomet-
riske forhold. Forskjellige variasjoner er beskrevet ut fra forskjeller i horisontalkurvatur, og
vurdert spesielt for nedsenket situasjon i Larvik. Dette er den mest kritiske situasjonen i
forhold til hgydeforskjellen mellom stasjonen og Farriseidet.

Mulighetsstudien er gjort pa oversiktsniva med to varianter for nedsenket stasjon i Larvik,
foruten tre andre mulige situasjoner.

Nedsenket stasjon i Larvik og tilneermet dagens linje fram til Farriseidet

Traséen vil matte gé fra nedsenket 1gsning, kote -5, under Mgllegata, over Farriselva og opp
langs sgrsiden av Hammerdalen til parselldelet pa Farriseidet. Traséen ville i store trekk
kunne legges ved siden av dagens trasé.

Horisontalkurvaturen ville fa tiln@rmet samme dérlige standard som eksisterende bane.
Traséen ma legges delvis pa fylling mellom eksisterende jernbanebru og Farriseidet.

Kritisk for vertikalkurvaturen vil det bli med kryssingen over Farriselva. Det fgrer til en
stigning pa 27,7%o0 mellom stasjonsomradet og et punkt ovenfor kryssingen av Farriselva.
Hgyesete flomvannstand ved dagens jernbanebru er kote +10,40 i Farriselva.

Derfra og fram til parselldelet ville linja stige med 14,7%.. Videre ville jernbaneanlegget
komme i konflikt med ei trerenne og turbinrgr som fgrer ned til Treschow Fritzge A/S.

En nedsenket stasjon pé kote -3 vil fgre til en stigning”pa 23,3%0 mellom stasjonsomradet og
Farriseidet.

Farten pa strekningen blir i dette tilfelle bestemt ut fra horisontalkurvaturen. For persontog
betyr dette lite i forhold til dagens skiltede hastighet pa 70 km/t.
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Der traséen krysser Stavernsvegen vil vegsystemet matte legges om, og Stavernsvegen ma
enten heves til ca. kote +11 er senkes til ca. kote -3.

Nedsenket stasjon og ny linje fram til Farriseidet

Traséen gér fra nedsenket Igsning, kote -5, under Mgllegata frem til dagens jernbanebru.
Derfra gér traséen i slak kurve langs Farriselva og gjennom en skj&ring/kulvert frem til
kryssing over elva ca 200 m fgr E 18 og videre frem til parselldelet. Denne lgsningen er
vurdert pa bakgrunn av forslag fra Larvik kommune.

Bedring av horisontalgeometrien fgrer til at Farriselva ma legges om mellom eksisterende
jernbanebru og det nye kryssingspunktet. Persontog kan kjgre i en hastighet pa 85 km/t.

Stigningen mellom stasjonen og ny kryssing av Farriselva blir 27,7 %o. Kritisk for stigningen
er kryssingen over Farriselva. Videre frem til parselldelet blir stigningen 20%o.

Der traséen krysser Stavernsvegen vil vegsystemet matte legges om, enten ved & heve eller
senke Stavernsvegen.

Stasjon pa dagens nivd
Fra stasjon pa dagens niva bgr traséen fglge dagens linje for 4 unngd stgrre vegomlegginger
og for 4 krysse over Farriselva. Horisontalkurvaturen kan bedres i Hammerdalen ved & legge

om Farriselva.

Vertikalkurvaturen vil bli 20%o etter kryssingene av Farriselva. Dagens trasé stiger med
18,2%o fra stasjonen og videre derfra med gjennomsnittelig 16%o0 frem til parselldelet.

Viadukt over dagens hgydeniva pa Larvik stasjon

Fra stasjon pa kote +8 bgr traséen fglge dagens linje for & unngé stgrre vegomlegginger.
Horisontalkurvaturen kan bedres i Hammerdalen med de samme konsekvensene som omtalt
ovenfor.

Vertikalkurvaturen vil bli 12 %e. til etter kryssingen av Farriselva.

Stasjon i Hammerdalen

Traséen fglger eksisterende trasé fra dagens stasjonsomrade til 150 m fgr dagens jernbanebru.
Derfra gar traséen i rettlinje over i stasjon i Hammerdalen og krysser Farriselva ca 200 m fgr
E 18.

Farriselva mé legges om langs nytt stasjonsomrade. Videre vil stasjonen fgre til en skje-

ring/kulvert i &ssiden nord for Farriselva. Bygninger vil métte rives i omradet hvor traséen tar
av fra eksisterende trasé og over i stasjonsomradet.
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P4 grunn av krav om kun 5% i stasjonsomrédet vil traséen stige bratt, 51%o, fra dagens
stasjonsomréade frem til ny stasjon. Fra Hammerdalen vil traséen stige 30%o frem til
parselldelet. Parselldelet vil métte ligge lavere enn i dagens hgyde dersom man skal kunne f&
lavbrekkspunkt tilpasset overgangskurvene.

Oppsummering

En bedring av horisontalgeometrien i Hammerdalen vil kreve inngrep i Farriselva i form av
fyllinger eller omlegginger av elva.

Stigningsforholdene blir som i dag eller bedre med stasjon pa dagens nivé eller hgyere.
Vertikalgeometrien vil bli darligigere enn i dag med nedsenket lgsning pa dagens stasjon eller
med stasjon i Hammerdalen.

3.4 DELPARSELL U: EIDANGER - PORSGRUNN STASJON
Det vises til oversiktskart, X101.2, i kartheftet eller nedfotografert bak i denne rapporten.
34.1  Alternativ Ul: Nordre alternativ gjennom Eidanger

Parselldelet ligger i tunnelen gst for Bjgrkedalsbekken. Tunnelen fortsetter under Bjgrkedalen
og Amotsasen og kommer ut i dagen ca. 250 m gst for Rv 36 ved Forsvarets anlegg. Traséen
gér gjennom anlegget og fortsetter i en ca. 2 m dyp skjering over Vallermyrene. Rv 36
passerer over banen. Traséen krysser under eksisterende bane og fortsetter i en ca. 550 m
lang tunnel nordgst for kalksteinsbruddet. Kurvens minsteradius er her 625 m. Tilkoplingen til
dagens bane vil bli ca. 150 m sgrgst for Handverksvegen.

Alternativ U1 har en variant med ca. 370 m lengre tunnel fgr tilkobling til dagens bane
nordgst for Bannésen.

34.2  Alternativ U2: Midtre alternativ langs eksisterende bane

U2 starter ca 1000 m gst for Bjprkedalen og krysser denne i kulvert. Linja fortsetter i en ca.
800 m lang tunnel i fjellet. Alternativet kobles til eksisterende bane pa jernbanebrua over Rv
36 ved Eidanger stasjon. Brua beholdes slik den er. Linja fglger videre ndvarende bane fram
til Porsgrunn stasjon.

3.4.3  Alternativ U3: Sendre alternativ gjennom Eidanger

U3 starter i fjellet gst for Herregardsbekken, krysser under en arm av Fv 30 nordvest for
Lillegardskrysset og over Herregardsbekken. Linja gar videre inn i Eidanger tunnel som er ca.
2200 m lang. Tunnelen gar nord for Eidanger kirkegérd og kommer ut gst for Bjgrntvedt-
bruddet. Her kobles linja pa eksisterende bane og fglger denne fram til Porsgrunn stasjon.

Alternativ U3 har en variant med ca. 1190 m lengre tunnel fgr tilkobling til dagens bane
nordgst for Bénnasen.
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4. KONSEKVENSER FOR MILJQOET
4.1 STOY
Fra utredningsprogrammet for den finmaskede konsekvensutredningen siteres:

"Det utfpres stgyberegninger med nermere angivelse av antall bergrte av gjennomsnittlig
stpyniva utenfor fasade pd 55 og 60 dBA. Eventuelle konsekvenser for spesielt
stoypmfindtlig bebyggelse (helseinstitusjoner, skoler og barnehager) ma gis en egen
vurdering. Effekten av ulike avbgtende tiltak beskrives (skjerming ved traséen,
stgyskjerming av enkelthus og fasadeisolering). Stgyskjermingstiltakene vurderes ogsa i
forhold til barrierevirkning, kulturhistoriske og estetiske forhold."

41.1 Metode

For hvert banealternativ er det estimert stgykoter for ekvivalent stgyniva pa 55 og 60 dB(A) i

hgyde 2 m over terreng, basert pa en forenklet bruk av "Beregningsmetode for stgy fra

skinnegdende trafikk" (NSB/SFT 1984). Et stgyniva pa 55 til 60 dB(A) tilsvarer stgyen fra en

normal stemme pa 1 m avstand.

Antall stpyutsatte boliger er beregnet for ny trasé, med stgyskjerming som angitt, ved a
vurdere terrengforholdene og telle hus pa gkonomisk kartverk.

Trafikkdata

Det er regnet med fglgende trafikkdata [ref. 13]:

Togtype Tog/dggn | Tog- Togmeter | Km/time |
lengde,m /dggn
Persontog | 46 150 - 300 | 8100 200
Godstog 4 500 2000 90
Tabell 4.1:  Trafikkdata

Det er forutsatt at nye persontog i 200 km/t vil gi samme stgynivd som dagens persontog i
130 knmv/t. Ved Porsgrunn stasjon er det forutsatt at alle persontog stopper, og at alle godstog
passerer i 90 km/t.

Utgangsverdi og korreksjoner

Tabell 4.2 viser utgangsverdi (dB(A)) i avstand 100 m fra bane for persontog og godstog med
gitt hastighet og trafikkmengde. Tabellen viser ogsé ny utgangsverdi, etter at det er korrigert
for hastighet og togtype. Korreksjonen for togtype tar vare pa forutsetningen om at nye
persontog i 200 km/t vil gi samme stgyniva som dagens persontog i 130 km/t.
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Togtype Togmeter | Km/time Utgangs- Korr.for Korr.for Ny utg.
/dggn verdi hastighet togtype verdi
Persontog 8100 200 59.0 94 -4.4 64.0
Godstog 2000 90 53.0 1.2 0.0 54.2
Tabell 4.2:  Utgangsverdi (dB(A)) 100 m fra bane, normal hastighet

Nar stasjonen har persontogene redusert hastighet, noe som gir lavere ny utgangsverdi.
Tabell 4.3 viser stgydata nar hastigheten for persontog er redusert til 80 km/t. Tilsvarende
data er beregnet for andre avstander fra stasjonen.

Togtype Togmeter | Km/time Utgangs- Korr.for Korr.for Ny utg.
/dggn verdi hastighet togtype verdi
Persontog | 8100 80 59.0 0.0 -4.4 54.6
Godstog 2000 90 53.0 1.2 0.0 542
Tabell 4.3:  Utgangsverdi (dB(A)) 100 m fra bane, redusert hastighet (500 m fra stasjon)

Ved beregning av stgyniva i et punkt er det ogsa korrigert for

Avstand fra bane
Eksponeringsvinkel
Markdemping
Skjermdemping
Refleksjon fra fasade

Ut fra dette er det beregnet antall stgyutsatte hus og tegnet stgykoter pa kart for henholdsvis
55 og 60 dB(A). Se kartbilaget.

41.2  Antall steyutsatte hus

Delparsell T: Farriseidet - Eidanger

Omradet mellom Farriseidet og Eidanger (Bjgrkedalsbekken) er relativt spredt befolket. I
tillegg har alle alternativene mye tunnel i dette omradet. Antall stgyutsatte hus er derfor
relativt lite. I Larvik kommune ligger det ingen stgygmfintlig bebyggelse i nerheten av noen

av alternativene. Det er heller ikke planlagt noen slik bebyggelse i narheten av alternativene.

Det vises til stgykotekart i kartbilaget.
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Basisalternativet: Farriseidet - Eidanger

Omradet mellom Farriseidet og Eidanger (Bjgrkedalsbekken) langs eksisterende bane
(basisalternativet) har endel bebyggelse, spesielt ved Kjose og Oklungen. I Larvik kommune
ligger det ingen stgygmfintlig bebyggelse langs banen.

Antall hus med stgy Antall hus med stgy Sum antall hus med

mellom 55 og 60 over 60 dB(A) stgy over 55 dB(A)
dB(A)
Basisalterna- ca. 170 ca. 140 ca. 310

tivet

Tabell 4.4:  Antall stpyutsatte hus forutsatt 2 m skjerming pad strekningen Farriseidet -
Eidanger (Bjgrkedalsbekken).

Alternativ T1IB

Det er ikke forutsatt stgyskjerming i dette alternativet. De husene som kan tenkes a fa et
stgyniva over 55 dB(A) ligger ved Farriseidet ved eksisterende bane.

Alternativ T2 og T2B
Det er ikke forutsatt stgyskjerming ved Farriseidet.

Ved Vassbotn og Hobekk/Hagen hvor jernbanen og ny E18 gér parallelt, er det forutsatt
ensidig stgyskjerming. Ved kryssingen av Langangen er det forutsatt stgyskjerming inntil
sporet pa begge sider av traséen. Denne stgyskjermingen vil forsterke de uheldige estetiske
virkningene av brua.

Ved Solum er bolighus innenfor stgykoten for 60 dB(A) foreslatt skjermet.

Alternativ T4

Det er ikke forutsatt stgyskjerming ved Farriseidet.

Ved Nes er det planlagt tosidig stgyskjerming. Ved Kjose krysser alternativet fgrst Bjgrndalen
pé bru, videre i en ca 350 m lang skjzring for & fortsette p& en ca 400 m lang fylling. For &
fa en effektiv stgyskjerming av Kjose er det vist ensidige stgyskjermer lagt inntil sporet pa
brua og fyllingen. Stgyskjerm pa fylling vil vere uheldig bade estetisk og landskapsmessig,

det beste ville veere 4 bygge voll. Skjeringen vil gi skjerming mot stgy.

Stgyskjermene gker ogsa barrierevirkningen av banen og vil ytterligere bidra til forringelse av
det kulturhistoriske miljget i Kjose.
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Etter Kjose, pd strekningen mellom Saga og Engene, er det flere bolighus som er foreslatt
skjermet enkeltvis fordi de ligger innenfor stgykoten for 60 dB(A)

Antall hus med stgy
mellom 55 og 60

Antall hus med stgy
over 60 dB(A)

Sum antall hus med
stgy over 55 dB(A)

Alternativ T4

| dBA) _ _
Alternativ T1B <-5 <5 ca. 5
Alternativ T2 ca 15 ca. 10 ca 25
Alternativ T2B ca. 5 <5 <10
ca. 25 ca. 10 ca. 35

Tabell 4.5:

gen Farriseidet - Eidanger (Bjgrkedalsbekken).

Delparsell U: Eidanger - Porsgrunn

Det vises til stgykotekart i kartbilaget.

Antall stpyutsatte hus forutsatt 2 m skjerming for alle alternativene pd streknin-

Eidangeromradet har béde betydelig boligbebyggelse og mye industri. P4 grunn av béde
E 18 og Rv 36 er det fra for mye trafikkstgy i omradet, serlig i omrédet gst for sandtaket. I
dette omrédet vil jernbanestgyen ikke gi en vesentlig endring av stgybildet.

Basisalternativet: Eidanger - Porsgrunn

Eksisterende bane gir gjennom sentrum av Eidanger med boligbebyggelse og industri pa
begge sider av banen. Den fortsetter langs gstsida av Vallermyrene, mellom Vallermyrene og
Bjgrntvedtbruddet og inn mot Porsgrunn stasjon. Fra Vallermyrene til Porsgrunn stasjon er
det igjen bebyggelse pa begge sider av banen.

Antall hus med stgy

mellom 55 og 60

Antall hus med stgy
over 60 dB(A)

Sum antall hus med
stgy over 55 dB(A)

dB(A)
Basisalternat- ca. 40 ca. 25 ca. 65
ivet
Tabell 4.6:  Antall stgyutsatte hus forutsatt 2 m skjerm pa strekningen Eidanger - Pors-

grunn.
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Alternativ Ul

Det er forutsatt tosidig skjerming en kort strekning gst for Rv 36 og av garden like nord for
linja pa gstsida av Vallermyrene.

Der alternativet fglger eksisterende spor fgr Porsgrunn stasjon er det forutsatt stgyskjerming
pa gstsiden av jernbanen ved boligbebyggelsen som fér et stgynivd over 60 dB(A).

Stgyskjermene vil forsterke barrierevirkningen av banen, og vere et fremmedelement i det
dpne kulturlandskapet pa Vallermyrene.

U1l med lang tunnel fram til Bannasen vil gi lavere stgyverdier for 5 hus.
Alternativ U2

I Eidanger sentrum er det forutsatt tosidig stgyskjerming pé de strekningene der jernbanen gér
gjennom boligbebyggelse.

Fra Vallermyrene mot Porsgrunn stasjon stgyskjermes det pa gstsiden mot boligbebyggelsen.
De enkeltstdende husene péd vestsiden av banen som far et stgyniva over 60 dB(A) er skjermet
enkeltvis. 3 boliger er her skjermet pa 3 sider.

Stgyskjermingen vil forsterke banens barriereeffekt. Gjennom bebyggelsen md utformingen av
skjermene tilpasses bebyggelsen.

Alternativ U3

Fra tunnelphugget ved Vallermyrene mot Porsgrunn stasjon er det forutsatt stgyskjeming pa
gstsiden mot boligbebyggelsen. De enkeltstdende husene pa vestsiden av banen som far et
stgyniva over 60 dB(A) er skjermet enkeltvis. 3 boliger er her skjermet pd 3 sider.

U3 med lang tunnel fram til Bannasen vil gi lavere stgyverdier for ialt 40 hus.

Det vises til tabell 4.7 pa neste side.
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Antall hus med stgy Antall hus med stgy Sum antall hus med
mellom 55 og 60 over 60 dB(A) stgy over 55 dB(A)
dB(A)
Alternativ U1 ca. 10 ca. 10 1) ca. 20
Alternativ U2 ca. 50 ca. 65 ca. 115
Alternativ U3 ca. 20 2) ca. 25 3) ca. 45

Tabell 4.7:  Antall stpyutsatte hus forutsatt 2 m skjerming pé alle U-alternativene pa

strekningen Eidanger - Porsgrunn.

1) Lang tunnel vil redusere antall stgyutsatte hus med 5 stk..
2) Lang tunnel vil redusere antall stpyutsatte hus med 15 stk.
3) Lang tunnel vil redusere antall stpyutsatte hus med 25 stk.

Forskjellen i antall stgyutsatte hus mellom basisalternativet og alternativ U2, som i stor grad
faller sammen med eksisterende bane, oppstar fordi antall tog og togenes hastighet vil vere
hgyere i alternativ U2 enn i basisalternativet.

4.1.3 Avbstende tiltak

Innenfor stgykote 55 dB(A) kan utendgrs oppholdsomrader veare stgyutsatt. Oppholdsrom kan |
vare stgyutsatt nar bygningene ligger innenfor stgykote 60 dB(A). Om stgynivaet i oppholds-

rom og utendgrs oppholdsomrader overskrider stgygrensene eller ikke kan konstanteres
dersom det utfgres detaljerte stgyberegninger.

Beregningene som er utfgrt forutsetter en stgyskjerming pa 2 m de stedene der dette er
ngdvendig ut fra bebyggelse, topografi etc. Dersom detaljerte stgyberegninger viser at
stgygrensene overskrides, vil ytterligere stgydempende tiltak som regel kunne gi tilfredsstil-
lende stgyforhold. Alternative stgydempende tiltak kan her vere:

- bedre stgyskjerming med f.eks stgyvoll eller en skjerm som er hgyere enn 2 m

-  fasadeisolering

- innlgsing av bolig.

Mer detaljerte stgyberegninger md gjennomfgres pa reguleringsplanniva.

4.2 VIBRASJONER OG STRUKTURLYD
Fra utredningsprogrammet for den finmaskede konsekvensutredningen siteres:

"Mulige problemomrdder pd grunn av strukturlyd og vibrasjoner kartlegges og vurderes.
Effekten av avbgtende tiltak beskrives."
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4.2.1 Generelt

Vibrasjonenes styrke og utbredning er avhengig av bade trafikkens sammensetning og
grunnens beskaffenhet [ref. 19].

Vibrasjonsstyrken avtar med ekende avstand. Generelt er styrken i vibrasjonene fra
jernbanetrafikk nesten aldri sa stor at den gir sammenbrudd i konstruksjoner eller okte
deformasjoner i bygninger.

Erfaringsmateriale som foreligger tilsier at ved avstander over 50 m kan en se bort fra
merkbare pdvirkninger. Er avstanden under 50 m, ber det gjores n@rmere undersgkinger.
Dette gjelder nar bade jernbane og bygningskonstruksjon stdr pd samme type grunn
(losmasser eller fjell). Nar grunnen bestdr av leire (store dyp), har en de minst gunstige
grunnforholdene.

Utbredningen av vibrasjonsbglgene pavirkes ogsa av variasjoner i jordlagenes mektighet og
sammensetning. Dersom jernbane og bygningskonstruksjon star pa forskjellig type grunn
(hhv. lgsmasser og fjell), kan en som regel se bort fra vibrasjonsproblemer.

Nir bade hus og jernbane er fundamentert pa fjell, har man et potensielt strukturlydpro-
blem. Er det fundamentert pa losmasser, vil problemet i hovedsak vare vibrasjoner.
Fundamenteringsma ten har ogsd stor betydning.

Det er betydelig storre usikkerhet knyttet til beregning av vibrasjoner enn til beregning av
luftoverfort stay. Vibrasjoner fra togtrafikken kan forplante seg gjennom grunnen og opp i
bygninger i nzrheten av banen. For personer som oppholder seg i bygningene kan disse
vibrasjonene vere sjenerende hvis de ligger over visse grenseverdier.

Vibrasjoner i golv, vegger og tak vil ogsd kunne avstrale lyd. For rom som vender mot
jernbanen, vil lydniviet oftest vere lavere enn luftbaren stoy som gar gjennom fasaden,
men for andre rom kan stgyen som avstrales fra vibrasjonene vaere godt herbar. Denne
stayen kalles strukturoverfert stoy eller bare strukturlyd.

Det er godstogene som er den dominerende vibrasjonskilden i dpent terreng. Mélinger gjort
i Tyskland viser at hoyhastighetstog ikke er opphav til mer vibrasjoner enn dagens tog med
betydelig lavere hastighet.

Jernbane under lokk og i fielltunnel er eksempler pa situasjoner der strukturlyden vanligvis
betyr mer enn den luftoverferte stayen. I ekstreme tilfeller kan en f3 nivaer opp mot 40 -
45 dB(A). Det er nedvendig & beregne vibrasjonsnivdet bade for a sjekke mot folbarhet av
vibrasjoner og for & kunne beregne strukturlydnivdet.

I NS 4928 er det definert grenseverdier med tanke pd menneskets folbarhet for vibrasjoner.
Det er ogsd utarbeidet en felles nordisk mélemetode for slike vibrasjoner. Det eksisterer
ikke forskrifter eller retningslinjer for strukturlydnivé fra skinnegdende trafikk. Her gjelder i
utgangspunktet de samme grensene som for luftbdren lyd gjennom fasader.
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Problemomrdder og mulige avbetende tiltak er beskrevet for de aktuelle alternativer.
Narmere undersekelser og beregninger mé gjores for det valgte alternativ i regulerings-
/detaljplanplanarbeidet.
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Leire

Fig 4.1; Strukturlyd fra jernbane.

Fiell

Fig 4.2: Folbare vibrasjoner fra jernbane.

4.2.2 Delparsell T: Farriseidet - Eidanger
Basisalternativet

Ca. 50 bygninger ligger nzrmere enn 50 m fra dagens bane. Disse kan vere utsatt for
vibrasjoner.

Alternativ TIB

Ingen spesielle problemer.
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Alternativ T2

Omradene ved Paulertjenn, Solum/Skillingsmyr og ved Langangen ber vurderes narmere
nar endelig trasé er fastlagt. Avstand mellom hus og bane og grunnforhold er avgjorende
for avbetende tiltak, se pkt. 4.2.4. Den viste traséen ligger slik at avstand til bebyggelse
ikke gir problemer. Ved Vegvesenets veiestasjon (Skillingsmyr) ligger bane og bebyggelse
pa forskjellig type grunn (fjell og lesmassefylling). Dermed skaper ikke den korte avstan-
den vibrasjonsproblemer.

Alternativ T2B

Som for alternativ T2 til Lennebakke, og som alternativ T1B fra @Onna. Ingen problemer pa
strekningen mellom T2 og T1B (stor avstand til bebyggelse).

Alternativ T4

Omradene ved Vassvik, Kjose og i Putlandsdalen vurderes narmere nar endelig trasé er
fastlagt. Avstand mellom hus og bane er avgjerende for avbetende tiltak, se pkt 4.2.4. Den

viste traséen kan gi et mulig strukturlydproblem ved Vassvik, og muligheter for vibrasjoner
ved Bund.

4.2.3 Delparsell U: Eidanger - Porsgrunn stasjon
Basisalternativet

Ca. 25 hus ligger nzermere enn 50 m fra eksisterende bane, og kan vare utsatt for vibrasjo-
ner.

Alternativ Ul

Grunnforholdene over Vallermyrene er ugunstige. Mulig vibrasjonsproblem ved passering
av Rv 36 og ved Pasa géird. Avstandene til hus ved endelig traséfastlegging avgjer hva
slags avbgtende tiltak som mé settes inn.

Alternativ U2

Mulig vibrasjonsproblem ved dagstrekningen for pakopling til eksisterende bane bor
vurderes nzrmere nar endelig trasé er fastlagt. Avbetende tiltak gjeres for banen dersom
grunnforhold og avstander til bygninger tilsier det.

Alternativ U3
Mulig strukturlydproblem ved passering under boligfelt fra ca. profil 1 700 til ca. profil

2 250. Avbgtende tiltak gjeres for banen, se pkt 4.2.4. Antall boliger som ma undersekes
nzrmere er avhengig av endelig plassering av trasé.
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4.2.4 Avbetende tiltak

Det er generelt meget komplisert & gjennomfere tiltak mot vibrasjoner nir bygningen forst
star der. I prinsippet blir slike tiltak av samme art som for nybygg. Avbetende tiltak ved
bygging av ny bane ma derfor settes inn pa banelegemet [ref. 19].

Strukturlyd fra skinnegéende trafikk kan reduseres ved & montere inn gummibaserte
dempere mellom skinnegangen og bygningskroppen. Slike tiltak kan redusere
strukturlydnivdet med ca. 20 dB(A), men avhenger mye av hvordan vibrasjonsisoleringen er
utformet, og av frekvenssammensetningen i vibrasjonene.

Man kan ogsé oppnd betydelig stoydemping ved & gjennomfere tiltak ved skinnegangen.
Det finnes spesialmatter som kan gi 15 dB(A) steyreduksjon, men disse er meget kostbare.
Mineralull kan gi demping pd 8 - 10 dB(A), men langtidsegenskapene til mineralullen
kjennes ikke. Figurene 4.3 og 4.4 viser prinsippene for forskjellige tiltak ved skinnegangen.
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Fig. 4.3: Vibrasjonsisolert skinnefeste, vibrasjonsisolerende matter under svill og

vibrasjonsisolerende matter under ballast.
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Fig 4.4: Vibrasjonsisolerende ballasttrau og vibrasjonsisolert betongplate.
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4.3 LANDSKAPSBILDE
Fra utredningsprogrammet for den finmaskede konsekvensutredningen siteres:

"Inngrepet beskrives og visualiseres. Det legges spesiell vekt pd virkningene for de
mest sdarbare landskapsrommene ved Farris, Vassbotn, Hallevannet, Langangen, Onna,
Kjose, Prestdsen -Slevolden og Vallermyrene. Effekten av avbotende tiltak vurderes.
Behandling av eksisterende jernbaneomrdde utredes."

4.3.1 Generelt

Omradet mellom Farris og Eidanger er et typisk sprekkedals-landskap. Store skogkledde
grunnfjellsomrd der, med mindre &pne omrader i dalformasjonene. Daldragene gar gjerne
nord/ser eller ser/ost.

Landskapet nord for E 18 er forholdsvis lukket. Landskapsinngrep her vil bare vere synlige
pé kort avstand. Inngrepene vil gi liten fijernvirkning, men sterre nervirkning.

Det mest konfliktfylte ved alle alternativene er kryssing av dalene. Brukryssing av trange
daler vil virke dominerende. Sm4 landskapsrom vil bli oppdelt. Omrédet ser for E 18 er
ogsé kupert, men med sterre apne landskapsrom rundt vannene. Det gjor at inngrep her vil
gi storre fjernvirkning. Landskapet er mer sérbart.

Ved & bygge en bru innforer vi et nytt landskapselement, som ofte blir et landemerke. For
at dette nye elementet skal bli et akseptert landskapsbildet, mé brua gis en bevisst arkitekto-
nisk utforming og skala tilpasset de lokale forhold. Ved en eventuell framtidig utbygging til
dobbeltspor, vil det enten matte bygges nye bruer for det nye sporet eller la trafikken i
begge retninger bruke bruene fra forste utbygging.

Fyllingene bygges opp med tilstrekkelig bredde som tilrettelegger for senere bygging av
dobbeltspor. I forhold til enkeltspor er breddeutvidelsen 4,85 m i horisontalplanet.

Sideterreng ma sokes tilpasset det eksisterende landskap ved & benytte varierende stignings-
forhold. Der traséen gar gjennom dyrket mark, kan sidearealene gis en helning pd 1:7 eller
slakere, slik at mest mulig areal kan tilbakeferes til dyrket mark. En ber ogs vurdere
muligheten for & stramme opp skrdninger med stabiliserende tiltak, slik at de kan vaere
brattere enn 1:1,5 og pa denne maten beregre minst mulig av omgivelsene, der dette vil gi
den beste lgsningen.

4.3.2 Delparsell T: Farriseidet - Eidanger
Basisalternativet

Eksisterende bane er godt tilpasset omgivelsene, den folger landskapets kurvatur.
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Fra Kjose gar banen noe lenger vest for den igjen har kontakt med Farrisvannet, hvor den
igjen felger vestsiden langs Eikenesfjorden til Sandviksrenningen. Banens linjefering og
beliggenhet i forhold til Farrisvannet gir den reisende fine utsiktsmuligheter.

Banens nerhet til Farrisvannet er positivt for den reisende, men for andre som ferdes i
omridet oppleves den som en barriere mellom vannet og omlandet vestenfor. Tilgjengelig-
heten til vannet er begrenset til planovergangene.

Fra Sandviksrenningen til Oklungen og videre sprover gjennom Bjorkedalen til Eidanger
gar banen gjennom et variert smaskala kulturlandskap.

Ved en eventuell nedlegging av eksisterende bane kan en alternativ bruk av traséen i
hovedsak gis to aktuelle losninger eller kombinasjoner av disse:

- tilbakeforing til den tilliggende arealbruk (eks. dyrket mark, skog), eller
- bruk av traséen til gang/sykkel/turveg,

Landskapsmessig vil en tilbakefering til den arealbruk som traséen gar gjennom veare
positivt. Det vil gi et mer helhetlig landskapsbilde. Bruk av traséen til turveg er lite
konfliktfylt, fordi banen i dag er underordnet landskapets hovedformer, og fordi den gir
meget fine opplevelser for den som ferdes i omradet. Tilgjengeligheten til det vakre
landskapet langs Farrisvannet vil gke for den som vil gppleve det.

Alternativ TIB
Beskrivelse

Nytt spor Larvik - @degdrden - Storberget - Eidanger. Traséen gér vesentlig i tunnel, det
er kun korte dagstrekninger ved kryssing av Kjosevegen og dalen ved @nna.

Ved Onna krysser jernbanesporet daldraget i en ca 5 m hgy bru med vegen og elva under.
Brua vil dele landskapsrommet og bli en barriere mellom @nna og dalen. Den vil vare et
dominerende inngrep som forringer landskapsopplevelsen av dalen og elva i dette omrédet.

Figur 4.5 pa neste side vise T1Bs kryssing ved @nna.
Avbotende tiltak

I det trange dalrommet ved @nna vil en lavtliggende bru gjere den visuelle barrierevirk-
ningen sterre, det vil virke tyngende a ferdes under brua. Derfor ber den legges s& hoyt og
luftig som mulig slik at dalrommet kan oppleves uten & fole at brua tynger for tett pa vegen
og elva. Brua mé gis en arkitektonisk utforming slik at den bidrar til en positiv
landskapsopplevelse selv om den vil gi en barrierevirkning.
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Fig 4.5: [llustrasjon av T1Bs kryssing ved Onna
Foto: Fjellanger Widerse A/S

Alternativ T2
Beskrivelse

Nytt spor Larvik - Solum - Langangen - Eidanger. Traséen gar i tunnel fra Farriseidet til
Pauler, videre i daglinje i veksling med korte tunneler ved Solum og Neklegdrd. Alternati-
vet vil krysse ved Langangen pa en 40 m hoy bru og fortsette i en lang tunnel fra Blamyra
inn til Eidanger sentrum.

Den nye jernbanetraséen folger den naturlige ost-vest sprekkesonen over langre strekninger,
til dels parallelt med E 18. Sonen brytes i omradet ved Langangen, Farriseidet,

Vassbotnfjorden og Paulertjonn. I disse omradene blir landskapsinngrepene mer domineren-
de.

Den gamle traséen for E 18 innordnet seg landskapet i disse omradene, mens dagens
tekniske krav gjor at de nye traséene bryter med landskapsformene. Den visuelle virkningen
er begrenset fordi landskapet er oppbrutt, innsyn blir derfor ogsd begrenset.
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dobbelte barrierevirkningen som to separate traséer tett pa hverandre ville gitt pid denne
strekningen.

Fig. 4.6: Illustrasjon av T2s kryssing i bru ved Vassbotn
Foto: Aero Nor

Ny jernbanetrasé foreslas i dette alternativet 4 krysse Vassbotnfjorden pa bru parallelt med ny
trasé for E 18. Ved a trekke traséene ut i Vassbotnfjorden blir kulturlandskapet 1 Vassbotn
med gardene Barum og Bakke liggende ubergrt. De parallelle bruene vil bli sterkt eksponert.
De blir godt synlige for store deler av omradet rundt Vassbotn, ute i fjorden og innover i
dalen.

Ved Ngklegard ligger traséen i skogen nord for bebyggelsen. Landskapsmessig skaper dette
ingen store konflikter.

Ved Langangen utgjgr fjorden og daldraget et serpreget, langstrakt landskapsrom. Landskapet
er dramatisk med store kontraster. Vannet er omgitt av steile bergsider med E 18 svevende i
bru 60 m over tettstedet Langangen. Det er vanskelig & tilpasse enda ei stor bru med hgyde
44 m uten store konflikter i dette landskapsrommet. Det blir et dominerende inngrep lokalt,
sterk narvirkning for beboerne i tettstedet Langangen og spesielt sett fra Langangen gard.

Inngrepet er illustrert pa neste side.
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Fig. 4.7: [llustrasjon av alt. T2 ved Langangen.
Foto: Fjellanger Wideroe A/S

Fig. 4.8: [llustrasjon av kryssingen sett fra bakkenivd i Langangen.
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Avbgtende tiltak

Ved Vassbotnfjorden er det, som ved Paulertjgnn, gunstig & samle ny E 18 og ny jernbane-
trasé til ett inngrep. Dette vil medfgre to parallelle bruer tett pd hverandre. Disse ma f& en
slik utforming at de harmonerer med hverandre og med landskapet rundt.

For lokalbefolkningen og andre som ferdes i omridet ved Langangen vil jernbanen bli nok et
fremmedelement som bryter med landskapets skala. Fjellskjeringen over Sundsdsen vil bli
eksponert for omradene nord for traséen. Ved detaljpalnleggingen bgr det ses n&rmere pd
landskapstilpasningen av traséen i dette omradet.

Fyllingen ved Blamyra i Sundsésdalen gdelegger landskapsrommet og beslaglegger store
arealer. Traséen ma enten fgres i bru over dalen, eller en kan se pa muligheten av & slake ut
fyllings-skraningene. Ved slakere fyllingsskréninger enn 1:7 vil hele Blamyra omradet bli fylt
opp og store deler av arealene kan tilbakefgres til dyrket mark.

Alternativ T2B
Beskrivelse

Alternativet fglger samme trasé som alternativ T2 fra Farriseidet til like etter Ngklegérd (se
beskrivelse av alt. T2). I stedet for & krysse ved Langangen gér alternativet nordover i
daglinje pa gstsiden av Lgnnebakken gard, tangerer gstsiden av Tallaksrudtjgnna fgr den gér
inn i tunnel gjennom Sagdsen/Gaukésen. Bru over vegen fra Vestgird til Gunnarsrgd og over
@nna (hgyde ca. 25 m). Den fortsetter inn i Storberget tunnel, hvor den fortsetter etter samme
trasé som alternativ T1B.

Alternativet T2B er illustrert pa neste side, figur 4.9.

Avbgtende tiltak

En bgr vurdere & trekke traséen noe lengre gstover for 4 unnga Tallaksrudtjgnna og fa stgrre
avstand til Lgnnebakken og Vestgard. Det er ogsa her viktig med sideterrengstilpasning og

beplantning ved hgye skjeringer for & dempe n®r- og fjernvirkningen av inngrepet. Se
forgvrig omtalen av alternativ T2.
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Fig. 4.9: Illustrasjon av alternativ T2B mellom Lonnebakke og @nna.
Foto: Fjellanger Widerpge A/S

Alternativ T4
Beskrivelse

Tunnelstrekning fra Farriseidet til Nes med en kort dagstrekning ved Vassvik. Videre veksling
mellom lengre dagstrekninger og korte tunneler fram til @nna, hvor traséen gar i tunnel fram
til Bjgrkedalen ved Eidanger.

Ved Vassvik gar traséen i dagen mellom Vassvikgardene. Banen ligger i terrengniva, og vil
virke som en barriere mot Farrisvannet (som ogsa dagens bane gjgr).

Ved Nes gér traséen i dagstrekning pa en ca. 29 m hgy bru nord for Nesgirdene. Brua vil
ligge sterkt eksponert bade fra nord og sgr. Den nye traséen blir en barriere i landskapsrom-
met der dalen vider seg ut og mgter Farrisvannet.

Ved Kjose er det ny brukryssing sgr for Kjose tettsted. Inngrepet er konfliktfylt, det vil virke
dominerende i dette smaskala landskapet.

Sgr for Kroken og Hagen ligger traséen pa hgy fylling. Skraningsutslagene strekker seg tett
inn til gardene.
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Fig. 4.10: Hlustrasjon av alternativ T4 forbi Kjose.

Foto: Aero Nor.

Fig. 4.11:  Illustrasjon av alternativ T4 gjennom Putlandsdalen.
Foto: Aero Nor.
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Pa dagstrekning fra Saga til Engene gar traséen gjennom et kulturlandskap med garder og
dyrket mark omgitt av skogkledde aser. Selv om traséen savidt unngdr selve gardsanleggene
vil den ligge sd ner at den vil virke forstyrrende visuelt og bli en fysisk barriere.

Gardene Saga, Bund, Engenestua og Engene blir sterkt berort. Lokalvegen til gardene og
videre til Kloppene avskjares.

I Putlandsdalen folger traséen daldraget, men dalen er liten og trang og har vanskelig for &
absorbere et sa stort inngrep.

Fra Korseikasen til Gaukdsen gér traséen vekselvis i skjering og fylling. Pa strekningen fra
Gaukasen til Gunnarsrod ligger traséen hoyt. Det blir hoy fylling med betydelige
skraningsutslag. To daldrag, med veger i dalbunnen, avskjeres.

Fig. 4.12: Illustrasjon av hvordan alternativ T4 passerer Gunnarsrod og dalen ved Onna.

Hoyde ca. 75 m.
Foto: Fjellanger Wideroe.

Avbotende tiltak

Ved Vassvik vil tunnelpdhugg og det omkringliggende omradet, hvor traséen gar gjennom,
vare eksponert for Vassvikgardene. Det er viktig 4 se na@rmere pa landskapstilpasningen av
inngrepet i dette omradet ved detaljplanlegginen. Traséen ber ligge sd naer eksisterende
jernbanetras€ som mulig for & unnga ytterligere oppdeling av kulturlandskapet, slik at
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bebyggelsen og omradene rundt bergres minst mulig. Sideterrenget bgr utformes slik at det
ser ut som om traséen ligger tilnermet pa terreng, ikke pa en opphgyd rygg.

Brukryssing av dalmunningen ved Nes krever en bru som ligger "luftig" i terrenget, slik at
dalens visuelle kontakt med vannet bevares. Brukryssing over Bjgrndalen sgr for Kjose har
samme konflikt som ved Nes, det kreves en bru som tilpasses slik at en unngér fglelsen av at
daldraget demmes opp.

Sgr for Kroken og Hagen far oppfyllingen for jernbanen slike dimensjoner at det er ngdven-
dig med nzrmere vurdering av alternativ sideterrengsbehandling. Gardsbruket Hagen far
fyllingen helt inn pa gardsbebyggelsen. Denne fyllingen er ikke akseptabel landskapsmessig.
Nearvirkningen fysisk og visuelt er gdeleggende for gardene Hagen og Kroken. Ved
linjeoptimalisering i detaljplanleggingen bgr det tilstrbes en forskyving sgrover. Avbgtende
tiltak kan vare alternativ terrengforming kombinert med etablering av vegetasjon. Ved a lage
en slakere fylling, kan nedre deler av fyllinga tilbakefgres til dyrket mark og @gvre deler
beplantes med stedegen vegetasjon. Dette medfgrer at en ma vurdere flytting av garden
Hagen. '

Pa strekningen fra Saga til Engene er traséen lagt langsetter et meget trangt daldrag. For &
bevare det smale, apne jordbrukslandskapet er det fordelaktig & legge traséen s& ner assiden
som mulig. Dette gir flere steder hgye fjellskjzringer. Hgydevirkningen av fjellskjeringene
kan dempes ved vegetasjonsetablering langs jernbanetraséen. Terrengutforming og vegeta-
sjonsbruk rundt tunnelpédhugg bgr vurderes spesielt.

43.3  Delparsell U: Eidanger - Porsgrunn stasjon
Alternativ Ul
Beskrivelse

Traséen gir i tunnel under Bjgrkedalen og gjennom Amotasen. Den kommer ut i dagen ved
Forsvarets anlegg ved Rv 36, og gér gjennom dette anlegget. Den passerer nord for
boligbebyggelsen i Eidanger sentrum, og videre i gstkanten av Vallermyrene med
tunnelpahugg ved eksisterende bane. Kort tunnel nordgst for kalksteinsbruddet, som munner
ut like sgr for Handverksvegen hvor alternativet fortsetter i samme trasé som eksisterende
bane fram til Porsgrunn stasjon.

Banen vil ligge i en ca. 2 m dyp skj®ring i gstkanten av Vallermyrene, som er et stort, &pent
landskapsrom i et bebygget landskap. Selv om banen blir liggende i en skj®ring, vil master

og kjgreledninger forstyrre og dele opp dette landskapsrommet. Barrierevirkningen er sterk.

Ul over Vallermyrene er illustrert pa neste side.
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Fig. 4.13:  lllustrasjon av alternativ Ul over Vallermyrene.
Foto: Aero Nor.

Avbatende tiltak

Utforming av tunnelpahugg og sideterrengsbehandling er viktig. @nskelig med randsone
planting langs traséen over Vallermyrene.

Det er ogsd mulig & krysse Vallermyrene pa fylling eller bru S - 10 m over terreng. En
eventuell fylling ber fa slake skraninger, slik at fyllingen kan brukes til jordbruksformal
tilsvarende de tilstotende arealer.

Rv 36 ma krysses pa bru. Riktig utformet vil denne kunne danne en byport til Porsgrunn.
Alternativ U2

Beskrivelse

Traséen krysser Bjorkedalen i tunnel/kulvert, gir videre i tunnel gjennom Amotasen og
kommer ut i en dagstrekning som kobles inn pé eksisterende jernbanespor rett for Eidanger

stasjon. Eidanger sentrum blir lite berort i dette alternativet.

Alternativ lesning ved Eidanger stasjon er vist pa neste side.
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Fig. 4.14: [llustrasjon av alternativ U2 inn mot Eidanger stasjon.
Foto: Fjellanger Wideroe.

Avbatende tiltak

En ber se spesielt pa utformingen av tunnelpdhugget og traséens sideterreng i omradet fra
tunnelpdhugg og fram til traséen kobles inn pa eksisterende trasé inn til Eidanger.

Alternativ U3

Beskrivelse

Alternativet starter inne i fjellet ost for Herregardsbekken. Det fortsetter i tunnel fram til
sidesporet fra Bjerntvedtbruddet, med en ca. 250 m lang dagstrekning ved
Herregdrdsbekken. Fra sidesporet folger traséen dagens bane fram til Porsgrunn stasjon.
Avbotende tiltak

Dette alternativet er det mest gunstige landskaps- og trivselsmessig for de som bor og
ferdes i detbebygde omradet pa Eidanger. Den skogkledte dalen med Herregdrdsbekken i

bunnen er trang, med bratte dalsider der bekken har skiret seg ned i terrenget.
Landskapsestetiske tiltak ma vurderes ved Herregardsbekken.
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Fig 4.15: [llustrasjon av alternativ U3 gjennom Eidanger og inn mot Porsgrunn.
Foto: Fjellanger Widerae.

Fig. 4.16: Illustrasjon av alternativ U3 ved Herregdrdsbekken.

Foto: Aero Nor
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4.4 KULTURMINNER OG KULTURMILJO
Fra utredningsprogrammet for den finmaskede konsekvensutredningen siteres:

"Konsekvensene for kulturminnene og kulturmiljgene i omradet skal utredes med
bakgrunn i utredningen "Skinner og minner" og arbeidsprogrammet for
kulturminneutredningene til konsekvensutredningene i fase 2 og forslag til
konsekvensutredningsprogram. Utredningen omfatter kulturminner og kulturmiljper bade
pa land og i sjp.

Utredningen skal gi svar pa:

- Vil tiltaket kreve sikring, flytting eller dokumentasjon av verneverdige kulturminner?
- Vil tiltaket kreve frigiving av fredete kulturminner?
- Effekten av avbgtende tiltak beskrives.

Konsekvensene for kulturmiljpet ved ulik omdisponering av jernbaneanlegga inngar."
44.1 Generelt

Som et ledd i Kulturminneprosjekt Vestfoldbanen, er det gjennomfgrt et prosjekt med
registreringer og vurdering av konflikter i forhold til kulturminner. Prosjektet er organisert av
Vestfold Fylkeskommune, kulturetaten, pd oppdrag av NSB Bane Region Sgr, og har fatt
navnet "Skinner og Minner". Registreringen er gjort i to faser, fgr og etter traséjusteringer.
Analysen av naturgrunnlag, arealbruk, historikk, inngrepets virkninger og konflikter er
beskrevet pa et hovedniva, kulturmiljger. I tillegg er det gjort en oppsummering av konflik-
tene for hele planomréadet og en framstilling av det arkeologiske materialet.

Delrapporten for strekningen Larvik - Eidanger ligger til grunn for konsekvensvurderingen
[ref. 10].

Konfliktene er fgrst og fremst knyttet til omradet Langangen, samt til Eidanger, Vassbotn og
Kjose - Putlandsdalen. De er bade knyttet til fornminner og til kulturminner/-miljg forgvrig,
der ogséd den nyere tids bygninger og miljger kan vere verneverdige uten at de kommer inn
under bestemmelsene om automatisk freding. Det har derfor vart hensiktsmessig & dele
omradet inn i 4 typer kulturmiljger, ut fra bade historiske og geografiske skiller.

Prosjektrapportens konklusjoner er sammenfattet i kartbilag i mélestokk 1:10 000, der
konfliktgrad er avmerket. Det vises til denne kartdelen for en fullstendig oversikt, og til
kartene X102.1 - X102.3 i kartbilaget. Klassifiseringen av konfliktgradene er tredelt:

A: Meget stor konflikt.
B: Viktig konflikt.

C: Potensiale for funn av forhistoriske bosettingsspor.

I tillegg er muligheten for avbgtende tiltak eller spesielle utforminger av traséen avmerket.
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Alternativ T2 er endret etter at fase 1 av prosjekt "Skinner og minner" ble gjennomfert, ved
at dagstrekningen fra Pauler til Skillingsmyr er lagt langs E 18. Alternativ T2B er kommet i
tillegg, og alternativ T4 er noe justert. Tilleggsregistreringer er gjennomfert i mai 1994.

4.4.2 Nedleggelse av eksisterende jernbane

Den eksisterende jernbanen fra Farriseidet over Kjose og Oklungen ned til Bjerkedalen er
en viktig del av det kulturhistoriske landskapet den gér gjennom. Jernbanen har her spilt en
stor rolle for utviklingen av bosetting og neringsliv. Nord for Omsland er den fremdeles
den eneste kommunikasjonslinjen langs Farrisvannets vestside.

For kulturvernet vil serlig to hensyn vare viktige:

1) Hvilket tap og vinning kan oppnis for kulturmiljgene ved nedleggelse av banen?
2) Hvilken alternativ bruk kan traséen eller underbygningen tenkes & fa?

Det forste problemstillingen ma bade ta for seg helheten i anlegget, slik det framstir som et
strukturerende element og forutsetning for tettstedsdannelser og virksomhet, og
enkeltelementene etter jernbaneanlegget.

Enkelte steder kan det vaere positivt for opplevelsen av kulturminner at jernbanen blir borte.
Et eksempel er Kjose, der gamle forbindelseslinjer i landskapet og sammenhenger mellom
miljeer kan gjenopprettes.

Forgvrig vil mange spor etter jernbanen st igjen og fortelle om dette lokalt viktige
kommunikasjonsmiddelet. Dette kan vare tunneler, skjeringer, enkeltbygninger, bruer osv.
Det er ikke foretatt noen omfattende registrering av slike elementer i denne sammenheng.
Det finnes flere bygninger igjen fra banens &pning i 1882, men ingen av disse er funnet
verdige til & omfattes av den nylig utarbeidete verneplanen til NSB. Det finnes ogsa flere
murte steinbruer og forstetningsmurer som ber bli stiende.

Underbygningens betydning som kulturminne er sarlig stor langs Farrisvannet der det ikke
er opparbeidet veg. Her er opplevelsen av traséen i landskapet serlig sterk, og sammen med
naturopplevelsen skulle det vare store muligheter for at en tur/sykkelveg ville bli brukt av
mange. Samtidig vil taséen som kulturminne bevares i en meningsfull sammenheng - som
ferdselsdre - uten & gjores til museum. En slik fremtidig bruk vil p4 samme maéte understre-
ke dette aspektet pa de gvrige deler av traséen ogsa.

Den endelige kulturminnerapporten har ikke utredet de helhetlige konsekvensene for
kulturminnene ved nedleggelse av hele den eksisterende jernbanestrekningen, men den
konkluderer med at en alternativ utnyttelse av underbygningen ikke vil medfere store
konflikter dersom kulturvernet er med og legger premisser for planleggingen.

Konklusjonen mi derfor bli at ogsé en tilbakeforing til dyrket mark og/eller skog langs
deler av strekningen vil kunne vare forenlig med kulturverninteressene, dersom disse ogsa
blir premissleveranderer for planene som ma utarbeides for den eksisterende banen.
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4.4.3 Delparsell T: Farriseidet - Eidanger

Alternativ TIB

Det er registrert et stort antall steinalderboplasser rundt dagstrekningen ved @nna, men
dette alternativet er det mest skdnsomme i forhold til disse. De viktigste verneinteressene i
omradet ligger i Onna-landskapets enhetlige kulturlandskap - og i sterre sammenheng,
forholdet mellom kulturminnemiljoet og naturgrunnlaget. Kryssing av dalen pa en lav bru
vil vaere et avbgtende tiltak for 4 minske denne konflikten. Ingen kjente kulturminner fra
nyere tid vil bli direkte berert av traséen i dette omradet, men det er muligheter for
ytterligere funn. Tilsvarende gjelder for dagstrekningene ved kryssing av Kjosevegen, men i
noe mindre grad.

Alternativ T2

Alternativet er preget av flere dagstrekninger, men er etter justeringer lagt slik at det er fa
direkte konflikter pa strekningen Farriseidet - Langangen.

Ved Pauler er Kongsvegen et viktig ferdselsminne og et kulturminne som forteller om
marginal bosetting. I planen for ny E 18 blir dette kulturminnet sterkt berert. Togtraséen
gar parallelt med vegtraséen her, og medferer ikke nye konflikter i forhold til vegplanene.

Kulturminnene ved Vassbotn er forst og framst knyttet til ferdselshistorie. Ved & flytte
traséen ut i Vassbotnfjorden, sammen med ny E 18, beholdes det gamle miljget i Vassbotn
intakt, men de to bruene er et svert dominerende element, bade sett fra vannet og fra
landsiden. Ost for Nedre Hobekk kan konflikten med Kongevegen avbgtes ved & holde
adkomsten til denne vegen apen.

Ved Solum ligger traséen pa sersiden av E 18, og unngar dermed konfliktene med dette
viktige gardsmiljeet.

Ved Langangen er alternativet det mest konfliktfylte. Omréadet ved Langangsfjorden og
@nna er spesielt rike pd bosettingsspor fra steinalderen. Her ligger lokalitetene tett og viser
trolig til en kontinuerlig bruk av omridet gjennom flere tusen ar.

Kulturminnestrukturen i omrddet viser pa en serlig fin méte forholdet mellom natur- og
kulturelementene opp gjennom historien. Den spenner fra steinalderens bosettingsspor heyt
oppe i asen til tettstedet i sundet nede ved fjorden, fra enslige skogsgérder til frodige
gardsbruk i lune fjordarmer. P& naturlige terrasser i &ssidene ligger det tett i tett med
steinalderlokaliteter/boplasser.

Dette gjor Langangenomrddet til et unikt kildemateriale for studier av
steinaldermenneskenes tilpasning til bruk av ressurser innenfor et begrenset omrade over et
langt tidsrom. Dette er et omrdde med heye kunnskaps- og opplevelsesverdier.

Det er stor og direkte konflikt med 10 - 12 registrerte fornminner bade est og vest for
Langangsfjorden, pa Sundsdsen og ved Blamyra. Disse ma frigis etter at nodvendige
utgravinger og registreringer er gjort. En rekke andre ma sikres under anleggsdriften.
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Traséen gir negative konsekvenser for noen av de viktigste elementene i kulturminne-
strukturen i Langangen.

Alternativ T2B

Sammenfallende med alternativ T2 fram til Neklegard. Deretter dagstrekning ost for Lenne-
bakke, og tunnel gjennom Gaukdsen. Deretter gjennom en kraftig skjering ost for Vestgdrd,
over Onna til pakopling med alt. T1B pa vestsiden.

Ved Tallaksrud mé en fredet hustuft sikres. Det er ogsd funnet fossile dyrkinsspor i dette
omrddet. Traséen er ellers i konflikt med et levende kulturlandskap.

Ved Gunnarsred ma 4 - 5 automatisk fredete kulturminner enten sikres eller frigis,
avhengig av brukarenes plassering. Her er traséen i sterk konflikt med landskapets kultur-
historiske innhold. Avbetende tiltak kan vanskelig finnes.

I skjeringene frem mot @nna mé 4 - 5 steinalderboplasser frigis. Traséen gir negative
konsekvenser for noen av de viktigste elementene i omrddets kulturminnestruktur.

Alternativ T4

I omridet Vassvik er det et potensiale for funn av bosettingsspor fra forhistorisk tid, serlig
steinalder. Dette vil gi konflikt med automatisk fredete kulturminner., som eventuelt ma
dokumenteres og frigis.

Ved Kjose kan et brukar komme nar en steinalderboplass pé estsiden av Tyskhusdalen.
Denne mé sikres under anleggsdriften. Her vil ogsé jernbanebrua skjare av det fine
kulturlandskapet fra kontakten med Farrisvannet. Ved at traséen er lagt opp i 4skanten,
unngds i noen grad direkte konflikter med registrerte fornminner (en steinalderboplass og et
gravfelt fra jernalderen). Disse ma sikres under anleggsdriften. Utforming av fyllingen vil
vare viktig.

Omrddene og bebyggelsen ser for Hagen, samt noe bebyggelse p& denne gamle plassen, er
direkte truet. Ved Hagen ma fyllingen legges bratt, eventuelt mé det konstrueres en bru,
dersom ikke garden skal flyttes. Bebyggelsen pa Plassen mé flyttes. Dette er et viktig
omrade med nyere tids kulturminner (plasser, fritidsbebyggelse, innmark). Helheten
dokumenterer deler av Kjoses historie pé en fin méte. Gjennom Kverndalen brytes den
gamle ferdselsvegen.

I Putlandsdalen er traséen flyttet til sersiden av dalen. Det er muligheter for at det kan vare
fornminner (f.eks. steinalderbosettingsplasser) under markoverflaten, og géardstunene pé

Saga, Engene og Bund far traséen svart nzr. Den gamle ridevegen gjennom dalen blir brutt
flere steder. Putlandsdalen utgjer et interessant og viktig element i kulturminnestrukturen i
Kjosebygda. Inngrepet bergrer derfor verdier med rekkevidde ut over selve dalen.
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P4 dagstrekningen i forlengelsen av Putlandsdalen og forbi Gunnarsred kommer traséen
klart i konflikt med den gamle ferdselsvegen mellom Kjose og @nna. Her er det et meget
stort potensiale for funn av fornminner, kolabdnner og andre kulturminner fra nyere tid.

Gunnarsrad passeres pa meget heye fyllinger. Kulturlandskapet blir sterkt forandret. Bade
her, og ved kryssing av @nna pa en over 70 m hoy viadukt, er det et meget stort potensiale
for konflikt med automatisk fredete kulturminner (steinalderboplasser). 2 boplasser ma
sikres under anleggsdriften, eller frigis, avhengig av den neyaktige plasseringen av brukar.
Viadukten vil ogsé i seg selv std i konflikt med det kulturhistoriske innholdet i landskapet
ved Onna.

4.4.4 Delparsell U: Eidanger - Porsgrunn stasjon

Selv om kulturmiljeet i Eidanger er sterkt preget av tildels brutale arealinngrep og
terrengforandringer i nyere tid, finnes det bade enkeltminner og kulturhistoriske sammen-
henger av hoy verdi. Kanskje nettopp pé grunn av de store endringer, er det viktig a skane
disse fra nye inngrep. Fornminnene har stor vitenskapelig verdi, som en siste rest av et
opprinnelig meget rikt omrade.

Alternativ Ul

Traséen er skt lagt pd en mate som unngér eksisterende, verdifull gérdsbebyggelse, og
mest mulig skinsomt ved kryssing av Vallermyrene. Likevel uheldig nerfering til Sendre
Valler og girden Pasa. Det er et potensiale for bosettingsspor i dyrket mark. Ogsa
naerforing til fredet gravhaug ved Valler. En del av Vallermyrene militerleir (opprinnelig
bygget av tyskerne) ma fjernes. Denne leiren er en av de best bevarte i sitt slag, og
bevaringsverdien vurderes na internt i Forsvaret.

Kryssing av Vallermyrene kommer i sterk konflikt med det kulturhistoriske innholdet i
dette landskapet.

Alternativ U2
Ingen store konflikter.
Alternativ U3

Kryssing av Herregérdsbekken i dagen. Her ligger flere gamle brukar som minner om
tidligere tiders ferdselsveger. Disse ber sikres, eventuelt unngis ved tilpasninger i detalj-
planleggingen. Tunnel fra Herregdrdsbekken, derfor ingen store konflikter. Eidanger kirke
passeres i en avstand av ca. 120 m, i tunnel. Traséen gar ogsa i tunnel under den pétenkte
utvidelsen av kirkegdrden, men uten at dette kommer i konflikt med denne.
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4.5 NATURMILJO
Fra utredningsprogrammet for den finmaskede konsekvensutredningen siteres:

"Konsekvensutredningen skal beskrive virkningene for plante- og dyrelivet (inkl.
hjortevilt) generelt (arealbeslag, barrierevirkning og virkninger i vassdrag) og
verneverdiene i omrdder med spesielle verneinteresser som

- store sammenhengende naturomrdder (omrddet fra Farris til Gjerpensdalen)
- vernede og verneverdige lokaliteter (omrdder vernet etter naturvernloven og
verneplan for vassdrag, leveomrdder for truete, sjeldne eller sarbare arter)

Konsekvensutredningen skal vurdere virkningene for de kvartergeologiske
verneverdiene (verdede og verneverdige lokaliteter) knyttet til Vestfoldraet.

Mer grundige kartlegginger av og vurderinger av virkninger for plante- og dyreliv kan
veere nodvendig. Det gjelder omrader med spesiell funksjon for dyreliv, sa som
hekkeplasser for rovfugl, spillplasser for storfugl og fiskeforende bekker. For spesielt
viktige naturmiljo eller naturtyper med forventet stort biologisk mangfold skal det
gjennomfores undersokelser for a fa kartlagt mulige forekomster av truede eller
sdrbare arter. Undersokelsene i slike omrdder kan ogsd omfatte insekter, krypdyr,
amfibier, moser, sopp og lav. Viktige naturmiljo er bestander av gammel skog,
vegetasjonstyper pad fuktig mark, edellauvskog og vatmarksomrd dene ved Vassbotn.
Omfang av egne registreringer avtales direkte med fylkesmennenes miljovernavdelinger
i Telemark og Vestfold.

Effekten av avbotende tiltak vurderes.”
4.5.1 Generelt

Jernbane som transportform er i seg selv svart miljovennlig, bade med hensyn pa energi-
forbruk og forurensning, sarlig sett i forhold til bil- og flytransport. En modernisering av
Vestfoldbanen vil kunne medfere overgang fra bruk av bil til bruk av tog, mens en
modernisering av Serlandsbanen, med en modernisert Vestfoldbane som en integrert del,
ogsd vil kunne medfere noe overgang fra bruk av fly til bruk av tog. Dette vil gi gevinster
for naturmiljeet, ved minsket utslipp av forurendsende avgasser.

En ny trasé med lange dagstrekninger gjennom de store, sammenhengende naturomrédene
mellom Farris og Gjerpensdalen vil ogsi ha negative virkninger for naturmiljeet. Selv om
det opprettes viltunderganger og -overganger, vil traséen og togtrafikken virke forstyrrende
pé vilt som trenger store omrader (eks. gaupe, registrert i Kjose), og for hjortevilt som har
sine oppholdsarealer i disse omrddene. Trekkveger og oppholdsomrader for hjortevilt er
godt registrert. Store deler av omrddet mellom Larvik og Eidanger har gode bestander av
hjortevilt, med stor elgtetthet. Som mal pa tettheten i omrdadet kan nevnes at i Porsgunn
kommune er arealkravet 1500 daa pr. elg som tillates felt, men i praksis tillates ned mot
1000 daa pr. dyr.
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Bade rddyr og elg har gode sommer- og vinteromrader over storre strekninger av alle
traséene. Det ma derfor legges vekt pa sikringstiltak langs dagstrekningene. Avbetende
tiltak vil veere ledegjerder og overganger/underganger, og viltgjerder i oppholdsomr adene.
Riktig plassering og utforming av viltkryssingene er viktig.

Temakart X103.1 i kartbilaget viser oppholdsomr ader og trekk for elg og radyr, basert pa
viltkart og registreringer av de lokale viltnemnder.

Eksisterende bane er svart utsatt for pakjersler av hjortevilt. Det er registrert ca. 60
pakjersler i perioden 1985 - 91. Temakart X103.2 i kartbilaget viser viltpakjersler for
eksisterende bane.

Ved 4 fijerne den gamle banen, vil kontakten mellom de nordlige omradene og Farrisvannet
bli gjennopprettet, ogsa for viltet.

Det er utfert naturfaglige tilleggsregistreringer innenfor omradene amfibier og reptiler,
flora, fugl og insekter [ref. 9].

Béde i rapporten fra fugleregistreringer i Vestfold og i Telemark [ref. 8, 20] papekes det at
undersgkelsen er startet noe sent pa aret. Av den grunn er feltundersekelsen ikke fullt ut
dekkende for hva som virkelig finnes av fugl i omrddet. Rapporten bygger derfor i stor
grad pa samtaler med grunneiere og fuglekikkere i omradet, samt tidligere registreringer.
Dette gjelder spesielt for rapporten fra Vestfold.

I folge rapporten "Biologisk konsekvensutredning" [ref. 16] er det svart fa omrader
foresldtt til trasé eller massedeponi, som barer preg av 4 vere urert og verneverdig natur.
Det er ytterst f4 omrader som har rester av elementer av opprinnelig karakter. Slike
omréader er tilholdssted for arter som ikke uten videre har mange andre leveomrader i
Norge, og er svart verdifulle for hele landskapet. Det frarddes derfor & bruke vatmarker,
myrer og skog med opprinnelig preg som massedeponi. Dette gjelder spesielt for
massedeponi 6A og 24, nordlig del, som er plassert i omrader med stor adversitet og/eller
sjeldne og sdrbare arter.

I rapporten "Registrering av fugl pa strekningen Larvik - Telemark grense" [ref. 8] blir det
papekt at de fleste avmerkede massedeponiene er myromrdder og vitmarksomrdder. Disse
omréadene er ofte rike spiskammere. Spesielt gdeleggende for omradet er massedeponiene
3A, 3B, 17, 18, 26 og 27, se kart X107 i kartbilaget.

I felge "Registrering av insekter - Forhandsrapport" [ref. 9], ber massedeponering og
anleggstrafikk innover i kjerneomrddet unngds slik at omradene som i entomologisk
sammenheng er svart verneverdige forblir mest mulig urert.

Det er ogsa registrert sjeldne og til dels truede arter av f.eks reptiler.

Botaniske registreringer er mangelfulle. Av kjente, interessante lokaliteter kan nevnes
Paulertjern (orkidéer), @nna (vitmarksomrdde), Solum og Vassbotn (artsrikdom).
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Samtlige sterre bekker og elver er erretferende. @rret blir satt ut i vannene, og det kalkes
nar dette trengs. Det forgar et utsrakt sportsfiske og kultivering i omrédet.

De storre vassdragene passeres med bru, som ikke gir spesielle problemer for fisk. Mindre
bekker passeres med kulvert. Ved detaljplanleggingen mé hver av disse vurderes med
hensyn pa lengde og fall. Det ber lages hvileplasser i kulvertene, evt. ogsa monteres lys,
dersom kulvertene blr lange eller med stort fall.

Lokalklimaet kan pévirkes av fyllinger som demmer opp for kaldluftstremmer, drenering av
kaldluft gjennom tunneler o.l. Nedenstdende vurderinger er kun gjort ut fra topografiske og
fysiske forhold.

4.5.2 Delparsell T: Farriseidet - Eidanger
Alternativ T1B

Alternativ T1B har en kort dagstrekning ved @nna, som ikke har mange nevneverdige
konsekvenser for naturmiljeet eller for lokalklimaet.

Alternativet krysser en bekk pa kulvert ved kryssingen av Kjosevegen, og elva ved @nna pa
en ca 5,5 m hoy bru. Begge vassdragene er grretferende.

Av nevneverdige fuglearter ble det i dette omradet registrert en beksanger, antatt hekkende,
og en vepsevak. Vepsevak er nevnt i redlista for truede arter i Norge (Norwegian Red List.
DN-rapport 1992-6) [ref. 8, 20].

Alternativ T2

Dagstrekninger ved Paulertjonn og Solum gar parallelt med planlagt ny E 18, og vil dermed
ikke skape nye barrierer for vilt. Den store bredden som den samlete traséen utgjor, setter
krav til utformingen av viltkryssingene. Det er flere registrerte trekkruter som krysser
traséen langs denne strekningen. Viltkryssinger er foreslétt i tilknytning til Pauler bru, ved
undergang for eksisterende E 18, ved brua over Vassbotn og en overgang ca. 350 m ost for
denne, ved Solum, skillingsmyr og Neklegard, ved Lennebakke, under brua i Langangen,
og ved Blamyra. Forgvrig vil det vere trekk over tunnelstrekninger flere steder (kfr
temakart X103.1).

Naturfaglige tilleggsundersgkelser [ref. 8, 20] har ikke gitt observasjoner av storfugl i
nzromradet langs aktuell banetrasé pa Vestfoldsiden. Av rovfugl er det observert en
musvak. P4 Telemarksiden ble det i alt registrert tre storfugl og orrfugl. Videre ble det
registrert to svartspett og en til to vepsevdk, som begge er nevnt i redlista for truede arter i
Norge. Av rovfugl ble det i tillegg til vepsevak observert tre til fire musvék, hvorav en
antas hekkende. Relativt fa arter ble registrert og tettheten var heller ikke serlig stor.

Alternativet bergrer biologisk sett fa viktige omrader. Ved Paulertjonn er det en rik vatmark
med bl.a. forekomst av orkidéer (myggblomst) som er truet. Denne arten er sjelden, men
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ikke truet. Avhengig av hva slags bru som blir valgt, kan dette elementet forbli omtrent
urort.

Pauleromrddet er undersokt med hensyn til amfibier og reptiler. Nér det gjelder amfibier
synes omradet bare & vere middels verdifult, men svert verdifult med hensyn til reptiler.
Omrédet utgjer en typisk slettsnok-habitat. Trusselen fra eventuell jernbanetrafikk er
vanskelig & forutsi. Biotopendringer og anleggstrafikk under byggingen kan virke sterkt
negativt. I rapporten som er utarbeidet etter tilleggsundersekelsene, pekes det pa at
registreringen er begrenset i geografisk utstrekning.

Avbgtende tiltak vil veere mer detaljerte registreringer etter behov, nar alternativ er valgt.
Detaljerte registreringer vil danne grunnlag for detaljplanlegging av det aktuelle alternativ,
og planlegging av byggefasen slik at naturverdiene skades minst mulig.

Omrddet er kjent for sin szregne insektfauna [ref. 9]. Parsell T2 som stort sett folger E 18
vil, sett ut fra entomologisk sammenheng, berere omréder som er mindre verneverdige enn
kjerneomrddene lengre nord.

Kryssing av fjorden ved Langangen i bru. Traséen gir gjennom gode omrader for elg og
radyr bade ost og vest for Langangen. Evt. hoy fylling ved Bldmyra (20 m) vil avskjare
kaldluftstrem fra Askedalen. Trolig mest aktuelt i vinterhalviret, med bare smd konse-
kvenser.

Alternativet krysser ca. 5 elver eller storre bekker som er erretferende. Ved Paulertjenn og
Langangen krysses vassdragene pé bru, de gvrige krysses pa kulvert.

Alternativ T2B

Som alt. T2 til Solum. Derfra gar traséen i kanten av et viktig omrade for radyr. Viltgjerder
kan vare nedvendig som avbetende tiltak.

Dette alternativet klassifiseres i de naturfaglige tilleggsundersekelsene [ref. 8, 20] som nest
darligst nar det gjelder innvirkning pa fuglefaunaen. Dette er det nest artrikeste omradet, og
omfatter de fleste av de biotopene som finnes i det undersekte omradeti Langangen. Det ble
observert en orrfugl i omrddet, samt en til to vepsevdk og en svartspett, arter fra "radlista"
for truede arter i Norge. Av rovfugl ble det observert to til tre musvak i tillegg til vepsevdk.
Andre nevneverdige arter i registrert i omrddet er grasisik og rosenfink.

I felge biologisk konsekvensutredning [ref. 16] passerer traséen et svert artsrikt milje nord
for garden Lonnebakken og gjennom tjernet Tallaksruntjgnna. Det er ikke funnet spesielt
sarbare eller truede arter i omradet.

Alternativet krysser ca. 8 elver eller storre bekker som er erretforende. Ved Paulertjonn,
Vestgdrd og Onna krysses vassdragene pé bru, de evrige krysses pa kulvert.

Etter kryssing av Onna er alternativet identisk med T1B.
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Alternativ T4

Stormyr naturreservat passeres i tunnel med stor overdekning (ca 100 m). Injeksjon av
tunnelen ma vurderes dersom det er vannferende svakhetssoner i berget.

Dagstrekning ved Rv 70 ved Farrisvannet ligger pa bru. Evt. haye fyllinger ved Kjose vil fa
kulverter som reduserer oppdemming av kaldluft. Tunnel gjennom Blébzrdsen gir mulighe-
ter for kaldluftstrem fra Putlandsdalen til omrédet vest for Kjose kirke. Neppe klimatiske
endringer i Putlandsdalen.

Dagstrekningene mellom Kjose og @nna er generelt gode omrader for hjortevilt. Trekk pa
tvers flere steder i Putlandsdalen. Viktig omrdde for elg mellom Putlandsdalen og
Gunnarsred. Avbetende tiltak vil vare viltgjerder og viltkryssinger ved Bund, Engene og
Bjerndalstjonna. Forgvrig kan vilt trekke flere steder over tunnelene. Det vises ti temakart
X103.1.

Det er observert gaupe i Kjose. Denne sky dyrearten trenger store, helst urerte arealer for
sitt livsopphold. .

Traséen passerer Korseikdsen naturreservat (edellovskog, svartor) i tunnel, med bare 20 m
avstand horisontalt. Det er viktig & sikre dette omradet mot grunnvannssenking ved tiltak i
tunnelen.

Sankt Hansisen naturreservat passeres i dagstrekning men med mer enn 500 m avstand.

Naturfaglige tilleggsundersekelser [ref. 8, 20] bekrefter at omrddet Kjose/Putlandsdalen er
rikt pa potensielle spillplasser for storfugl og orrfugl pé begge sider av traséen. Ingen
storfugl eller rovfugl ble observert ved feltbesokene i Vestfold, men grunneiere har
registrert musvak og hensehauk i omradet. I rapporten fra Telemark fugleforening beskrives
alternativ T4 som det traséalternativet som vil f sterst negativ innvirkning pa fuglefaunaen.
Traséen vil berere mange ulike biotoper og et stort areale. Arealet er spesielt verdifult for
fuglene, bl.a. som hekkeomrade. Det inneholder gammel, relativt urert skog med dede og
doende trer. Dette gir gode vilkar for bl.a. hulerugende arter, f.eks. kattugle. Det ble
registrert fire orrfugl/storfugl i omrddet, hvorav en antas hekkende. Av arter som inngar i
"rodlista" for truede arter i Norge, ble det i dette omradet observert en vepsevék, en
svartspett, en vendehals og to dvergspett, hvorav en antas hekkende.

Av andre rovfugler ble det registrert seks musvak. Ca to km nord for undersgkelsesomra det
er det ogsd observert en hvitryggspett. Omrddet ved Bjerndalstjgnna inngér sannsynligvis i

denne fuglens leveomrade eller revir.

Traséen krysser svart artsrike engstykker ca. ved profil 1800 (Vassvik). Lokaliteten kan
bevares hvis traséen flyttes noe @stover.

Ved Onna ligger et vitmarksomrdde med sjeldne arter, men traséen truer ikke dette direkte.
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4.5.3 Delparsell U: Eidanger - Porsgrunn stasjon

Omradet mellom Eidanger og Porsgrunn har lite ubergrte naturarealer, og det er derfor
generelt fa konsekvenser for naturmiljget. Sgndre del av Vallerisen har spesielt stort
artsmangfold. Alternativ U2 kan bergre dette omradet.

Alternativ U3 krysser en elvedal ved Herregrdsbekken. Vegetasjonen er her stort sett preget
av gran i hogstklasse III, men nederst ved bekken finnes mer opprinnelig grior, dog ikke
serlig gammel. Omrédet er allerede sterkt utnyttet og er derfor ikke av s&rlig stor biologisk
verdi. Bekken er grretfgrende og vil krysses pa bru slik at elva og vegetasjonen langs denne
fér utvikle seg fritt.

FINMASKET KONSEKVENSUTREDNING - FARRISEIDET-PORSGRUNN STASJON 61




NSB Bane Region Sor

Konsekvenser for naturressurser

5. KONSEKVENSER FOR NATURRESURSER

5.1 JORD- OG SKOGRESSURSER
Fra utredningsprogrammet for den finmaskede konsekvensutredningen siteres:

"Tiltakets arealforbruk kvantifiseres. Det skilles pd dyrket mark, dyrkbar mark og skog.
Eventuell tilbakeforing av nedlagte jernbaneanlegg tas med. Vil arealbruksendringen
pavirke landbrukets kulturlandskap i vesentlig grad?"

5.1.1 Generelt

Forbruk av landbruksjord er generelt lite, fordi alle alternativene har lange
tunnelstrekninger. Dagstrekningene langs alternativene T2 og T4 tar noe skogbruksjord.
Arealene er beregnet ut fra gkonomisk kartverk M 1:5000 og bonitetskart M1:20000 og en
gjennomsnittlig trasébredde pa 20 m. Det er forst pé detaljplannivd at en mer noyaktig
arealberegning har en mening, dvs etter at traséen er neyaktig fastlagt og skjeringer,
fyllinger etc. er detaljbestemt. Tilsvarende er det ikke skilt mellom dyrket og dyrkbar jord,
fordi arealet med udyrket, men dyrkbar jord er meget lite. Dette har ingen betydning i
kostnadssammenheng, og ligger godt innenfor usikkerhetsnivaet pa dette planstadiet.

Arealbruken ved en nedlegging av eksisterende bane er usikker. Bruk av denne traséen til
sykkel-/turveg er aktuell, enten for hele eller deler av strekningen. Tallene for arealforbruk i
tabellen representerer derfor en gvre grense for tilbakefaring til jord- og skogbruksarealer.
En vurdering av kulturlandskapet finnes i kapitel 4.3.

5.1.2 Delparsell T: Farriseidet - Eidanger

Tabell 5.1 viser forbruk av jordbruks- og skogbruksjord for delparsell T. Det er ikke skilt
pa bonitetsklasser péd dette nivaet.

Alternativ Jordbruksjord, daa Skogbruksjord, daa
Basisalternativet 160 200
T1B 0 2
T2 0 142
T2B 0 155
T4 19 i 88

Tabell 5.1:  Forbruk av jordbruks- og skogbruksjord i daa, delparsell T.
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Tallene for basisalternativet viser hvor mye som beslaglegges i dag. Dagens trasé gar
gjennom landbruksomrader, med bare korte tunnelstrekninger.

51.3  Delparsell U: Eidanger - Porsgrunn stasjon

Tabell 5.2 viser forbruk av jordbruks- og skogbruksjord for delparsell U. Det er ikke skilt pa
bonitetsklasser pa dette nivaet.

Basisalternativet 6 0
Ul 15 5
U2 0 4
U3 0 6

Tabell 5.2:  Forbruk av jordbruks- og skogbruksjord i daa, delparsell U.

Tallene for basisalternativet viser hvor mye som beslaglegges i dag. Dagens trasé gir
gjennom landbruksomrader, med bare korte tunnelstrekninger.

5.2 HYDROLOGI OG VANNRESSURSER
Fra utredningsprogrammet for den finmaskede konsekvensutredningen siteres:

"Konskvensene for drikkevannskildene Farris, Hallevann og Sotilvann utredes. Det
samme gjelder eventuelle private vannforsyningsanlegg. Avbgtende tiltak for ¢ hdndtere
eventuelle erosjons- og avrenningsproblemer beskrives. Konsekvenser for hydrologien i
omrddet pd grunn av banens drenerende virkning utredes. Effekten av avbgtende tiltak
beskrives."

5.2.1 Generelt

Faren for drenering av omgivelsene, tgrrlegging av brgnner osv. i forbindelse med tunneldrift
er stgrst der tunnelen drives gjennom svakhetssoner i berget som fgrer vann og som stir i
forbindelse med et grunnvannsreservoar [ref 13]. Det er ikke utfgrt noen hydrologisk
kartlegging av sprekkesystemene i omradet. Vurderingene er gjort pa bakgrunn av generell
kunnskap. Det vises ogsa til temakart X104 i kartbilaget.

Under anleggsperioden for tunneldriften benyttes injeksjon i vannfgrende svakhetssoner som
middel til & redusere innstrgmning av vann i tunnelen. I omr&der hvor faren for at slik
vanninnstrgmning skal f4 store drenerende konsekvenser for omgivelsene, vil denne injeksjo-
nen gjgres i sa stor utstrekning at drenering ikke inntreffer.
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For den permanente driftssituasjonen for tunnelene vil en etterinjeksjon av partier med
innlekkasje av vann bli utfert i de partiene hvor en drenering av omgivelsene over lengre
tid vil forekomme og ha konsekvenser for omgivelsene. Dermed vil eksisterende brenner
ikke bli edelagt.

Farrisvannet er den storste og viktigste vannkilden i omradet. Ved & fjerne eksisterende
jernbane fra vannet, oppnés en ekstra sikkerhet mot forurensing av denne kilden. Faren for
slik forurensing er i utgangspunktet liten, og bestdr i muligheten for uhell med tog som
forer last som kan vere forurensende. Andre viktige vannkilder er Hallevannet og
Sotilvannet.

De store vannmengdene i Farrisvannet og Hallevannet er en sikkerhet i seg selv. Andre
avbgtende tiltak vil kunne veere dreneringssystemer med fangkummer langs de mest utsatte
strekningene (Farris og Hallevannet).

5.2.2 Delparsell T: Farriseidet - Eidanger
Alternativ TIB

Traséen passerer under Sotilvannet, som er reservevannkilde for Porsgrunn kommune, med
meget god fjelloverdekning (ca. 150 m). Injeksjon mé gjennomferes dersom svakhetssoner
forer vann inn i tunnelen.

Alternativ T2

Traséen passerer Hallevannet i bru ved Vassbotn. Hallevannet er vannkilde for Brunlanes
og Stavernomrddet ni, men forventes & bli reservevannkilde i lopet av 1996. Faren for
forurensing av denne vannkilden ved toguhell er i utgangspunktet liten, fordi
ulykkesfrekvensen med jernbane er liten og strekningen langs vannet er kort. Avbetende
tiltak vil vare dreneringssystemer med fangkummer.

Alternativ T2B
Som for alt. T2, men i tillegg passeres Sotilsvannet, som for alt. T1B.
Alternativ T4

Dagstrekningen ved Kjose representerer en mulig fare for forurensing av Farrisvannet, men
sannsynligheten for uhell med tog som ferer forurensende last er generelt liten, og dagstrek-
ningen er relativt kort.

Avbgotende tiltak vil vere dreneringssystemer med fangkummer som vil hindre forurenset
vann i & na Farris. De store vannmengdene i Farrisvannet reduserer faren for sterke
konsentrasjoner av forurensende stoffer.

64 FINMASKET KONSEKVENSUTREDNING - FARRISEIDET-PORSGRUNN STASJON




NSB Bane Region Sgr Konsekvenser for naturressurser

5.2.3 Delparsell U: Eidanger - Porsgrunn stasjon

Ingen konsekvenser ved noen av alternativene.

5.3 STEIN, GRUS OG MINERALER
Fra utredningsprogrammet for den finmaskede konsekvensutredningen siteres:

"Konsekvensene for Larvikittressursen, kalksteinsforekomsten pd Bjprntvedt,
grusforekomsten i Eidanger utredes. Effekten av avbgtende tiltak beskrives."

5.3.1 Generelt

De langt viktigste ressursene i omradet er larvikitten, som brytes flere steder i Brunlanes, og
kalksteinsforekomsten i Bjgrntvedtasen. Utbredelsen av larvikitt er godt kartlagt i Larvik,
mens det i Telemark er antydet en fortsettelse av den sikalte Malergdsonen gstover til
Langangen ut fra kjennskap til larvikittens lagstruktur og topografien i omradet.

Det vises til temakart X104 i kartbilaget.

5.3.2  Delparsell T: Farriseidet - Eidanger

Alternativ TIB

Trasé€en krysser larvikittbeltet over en sa kort strekning som mulig ved Kjosevegen vest for
Malergd Sgndre. Videre vestover gir den nord for registrert forekomst.

Av hensyn til sikkerheten i tunnelene kan det bli ngdvendig & bandlegge 150 - 250 m p4 hver
side av traséen (rystelser fra utsprengning av larvikitt).

Alternativ T2 og T2B
Alternativene gér utenom kjente forekomster av larvikitt.
Alternativ T4

Alternativet skjerer gjennom larvikittbeltet i gst og kan avgrense en mulig utvidelse av brudd
i denne retningen.

5.3.3 Delparsell U: Eidanger - Porsgrunn stasjon
Alternativ Ul

Ingen konsekvenser.
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Alternativ U2
Ingen konsekvenser.
Alternativ U3

Traséen gar gst for planlagt utvidelse av Bjgrntvedtbruddet. Traséen gér utenom grustaket ved
Eidanger kirke.
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6. SAMFUNNSMESSIGE KONSEKVENSER

6.1 AREALBRUK OG UTBYGGINGSMONSTRE
Fra utredningsprogrammet for den finmaskede konsekvensutredningen siteres:

"Konsekvensene for bolig- og neeringsbebyggelse og effekten av eventuelle avbotende
tiltak beskrives. Forholdet til foreliggende arealplaner og virkninger for framtidig
arealbruk skal vurderes. Fordeler og ulemper ved parallellforing/samlokalisering med
E 18 beskrives. Konsekvensene for Eidanger kirke og kirkegdrd vurderes. Effekten av
avbotende tiltak vurderes."

Konsekvensene er vurdert ved hjelp av ekonomisk kartverk M1:5000 og bonitetskart
M1:20000 ved siden av kommunale planer.

Forholdet til andre planerer beskrevet i kapittel 2. Konsekvenser for jord- og skogressurser
er beskrevet i punkt 5.1 og friluftsliv og rekreasjon i punkt 6.3. Se ogsd temakart X101.3
og X101.4.

6.1.1 Delparsell T: Farriseidet - Eidanger
Basisalternativet

Arealbruk og utbyggingsmenster er tilpasset eksisterende bane. Ved stasjonene er banen en
viktg forutsetning for arealbruken. Dersom banen fjernes, kan arealene som beslaglegges av
banen fa en bruk som tilsvarer tilliggende arealer (jordbruk, skogbruk), eller traséen kan tas
1 bruk (helt eller delvis) til gang/sykkelveg.

Forgvrig vil en fjerning av dagens bane ikke ha szrlige konsekvenser for arealbruk og
utbyggingsmenstre i de tilliggende omradene.

Alternativ T1B

Traséen ligger nesten utelukkende i tunnel. Dagstrekningen ved @nna ligger pa en bru, og
alternativet har ingen serlige konsekvenser for arealbruk og utbyggingsmenstre.

Alternativ T2

Samlokaliseringen av alternativ T2 med E 18 betyr en forsterkning av barriereeffekten som
E 18 alene utgjer. Fordelene er likevel store, fordi det samlete arealinngrepet blir mindre
enn dersom de to traséene skulle bygges uavhengig av hverandre. Ved et uavhengig
trasévalg vil arealene mellom de to traséene kunne bli relativt store, og vanskelig
utnyttbare. Samlokaliseringen konsentrerer ulempene knyttet til de to trafikkdrene til et
smalere belte.

Barrierevirkningen reduseres ved bygging av underganger/overganger.
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For Langangen vil alternativ T2 bety ytterligere en bru som belaster landskapsrommet, og
dermed ogsd bomiljeet i Langangen. I tillegg bererer alternativet de nzre friluftsomrédene
for Langangen.

Alternativ T2B
Alternativet er sammenfallende med T2 til Lennebakke, og med T1 fra Onna.

Mellom Lennebakke og @nna gir traséen i stor grad i dagen. Arealene er i dag i bruk til
jord- og skogbruk. Ingen boliger eller nzringsbygg bereres.

Alternativet bergrer ikke tettstedet Langangen pa samme mate som T2.
Alternativ T4

For tettstedet Kjose vil et valg av andre alternativer enn T4 bety at kontakten med jernba-
nen forsvinner fullstendig. Historisk sett har jernbanen betydd svert mye for Kjose som
tettsted.

Alternativ T4 vil bety endringer i det etablerte miljoet i Kjose. Fritidsbebyggelse og
gardsbruk bereres, en ny barriere skapes mellom bebyggelse og skogsomradene. Alternativ
T4 betyr ulemper for Kjosesamfunnet, men knapt noen fordeler i forhold til de andre
alternativene. Eksisterende banes barrierevirkning mot Farrisvannet blir borte i alle
alternativ.

Forevrig gar dagstrekningene gjennom jord- og skogbruksarealer i Putlandsdalen og videre
fram til @nna. Ingen boliger eller nzringsbygg bereres pa denne strekningen.

6.1.2 Delparsell U: Eidanger - Porsgrunn stasjon

Gjennom Eidanger gir to av traséalternativene enten i stor grad i tunnel eller langs
navazrende bane. Bare i liten grad berores eksisterende bebyggelse. Noyaktig antall bolighus
og annen bebyggelse som ma rives kan bare fastslds ved mer detaljert planlegging.
Basisalternativet

Arealbruk og utbyggingsmenster er tilpasset dagens bane.

Alternativ Ul

Alternativet medferer at deler av Vallermyrene militeerleir mé rives. Det bererer ogsa
boligeiendommer og et sterre neringsbygg (Vallermyrveien 149). Hvorvidt noen av disse
ma4 rives, kan forst fastslds ved detaljplanstudier.

Traséen deler de store, sammenhengende jordbruksarealene pa Vallermyrene i to. Dette er

uheldig i forhold til en eventuell framtidig utnyttelse til utbyggingsformal, i tillegg til
ulempene for jordbruket.
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Alternativ U2

Folger i meget stor grad dagens trasé, og har ingen konsekvenser av betydning for areal-
bruk eller utbyggingsmenster.

Alternativ U3

Eidanger kirke og kirkegdrd passeres i fielltunnel (alternativ U3), med god overdekning og
avstand til kirkebygget. Ingen konsekvenser av betydning. Boliger ved Orrevegen/Vi-
kingvegen passeres ogsé i tunnel, men med mindre (ca. 23 m) overdekning.

6.2 BARN OG UNGE
Fra utredningsprogrammet for den finmaskede konsekvensutredningen siteres:

"Konsekvensene for omrdder som brukes av barn og unge og effekten av eventuelle
avbotende tiltak som erstatningsarealer vurderes.”.

I tillegg til at en ny trasé kan beslaglegge arealer som ligger nar opptil boliger, og dermed
er mye brukt av barn og unge, vil en ny bane virke som et fremmedelement som forringer
nzrmiljeet. Slike store endringer oppleves spesielt negativt av barn og unge. Det vises til
kart X106.1 - X106.3 i kartbilaget.

Konflikter med barn og unges interesser er beskrevet gjennom samarbeid med kommunene
og de berorte skolene i omradet. Det arbeides med et opplegg for & registrere barns
interesser i de bererte omradene i Vestfold.

6.2.1 Delparsell T: Farriseidet - Eidanger

Ingen av alternativen bererer lekeplasser. Alle nye alternativ gir muligheter for forbedring
av forholdene for barn og unge langs den eksisterende traséen, ved at denne helt eller delvis
kan gjeres om til gang/sykkelveg, eller tilbakeferes til samme bruk som tilstotende arealer.
Den potensielle trafikkfaren som forligger ved de usikrede planovergangene, og
barriereeffekten, fjernes ogsa.

Basisalternativet

Dagens bane er en del av de fysiske omgivelser som omgir barn og unge i de aktuelle
omrddene, og representere dermed noe kjent. Men banen er dérlig sikret, med
planoverganger som bare har ubevoktet grind. Det foreligger dermed en potensiell fare for
barn og unge som leker og ferdes pa veger som krysser banen. Barriereeffekten er spesielt
stor for barn og unge.

FINMASKET KONSEKVENSUTREDNING - FARRISEIDET-PORSGRUNN STASJON 69




NSB Bane Region Sor Samfunnsmessige konsekvenser

Alternativ T1IB

Alternativet har bare en kort dagstrekning ved @nna. Passering av @nna péa bru, derfor
ingen store konsekvenser for barn og unge.

Alternativ T2
Samordningen med traséen for E 18 betyr mindre arealforbruk enn ved to separate traséer.
For barn og unge, som i stor grad bruker de mest bolignazre arealer til lek og opphold, er

dette gunstig. Barrierevirkningen betes pa ved bygging av overganger/underganger.

Ved Langangen innferes nok en bru som pévirker naermiljeet negativt. Ogsé narliggende
friluftsomrdder nord for Langangen deles opp og reduseres i kvalitet.

Alternativ T2B

Unngér de uheldige virkningene av en bru over Langangen, men forringer narliggende
friluftsomrdder ost for Langangen. Forgvrig som for T2 est for og T1B vest for Langangen.

Alternativ T4

Skaper barriereeffekt mellom bebyggelsen i Kjose og nzrliggende skogs/friluftsomr ader.
6.2.2 Delparsell U: Eidanger - Porsgrunn stasjon

Basisalternativet

Barns og unges bruk av omréddene er tilpasset eksisterende bane.

Alternativ Ul

Det mest uheldige alternativet for barn og unge, ved at det gér i dagen gjennom et
boligomride (ved Rv 36) og over sammenhengende omrader som kan brukes som frilufts-
omréde vinterstid. Sterk endring av narmiljeet.

Alternativ U2

Onsket av barn i Eidanger, fordi det bare i liten grad endrer nermiljoet. Mindre konflikt
med et lekeomrdde ved enden av Vallerésen.

Alternativ U3

Forringer nerfriomrade ved Herregérdsbekken. Forgvrig ingen store konsekvenser.
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6.3 FRILUFTSLIV OG REKREASJON
Fra utredningsprogrammet for den finmaskede konsekvensutredningen siteres:

"Konsekvensene for friluftsliv beskrives med spesiell vekt pa frilufisliv i tilknytning til
markaomrd det mellom Gjerpensdalen og Farris (barrierevirkninger for stier/loyper
nord/sor, konsekvenser for hjortedyrjakt og kvalitetsforringelser pd grunn av stoy), ved
Herregdrdsbekken og neeromrdder til boliger. Det lages stgysonekart for de viktigste
omrddene. Mulig bruk av eksisterende trasé vurderes. Positive effekter dokumenteres.
Effekten av avbatende tiltak beskrives."

6.3.1 Generelt

Omrédet mellom Farrisvannet, Gjerpendalen og Eidanger er i store trekk ett stort, sammen-
hengende friluftsomrdde. En ny bane med dagstrekninger vil senke kvaliteten ps omradet
generelt, ved innfering av barrierer som deler opp omradet, ved stoyforurensing og ved &
forstyrre dyrelivet i hittil uforstyrrede omrader.

Konsekvenser er beskrevet pd bakgrunn av registrerte ski- og turleyper og omradetes
kvaliteter som friluftsomrdde. Langs hele strekningen ber over/underganger vurderes som
avbetende tiltak, der krysningsbehovet ikke dekkes av kryssende veger eller viltkrysninger.
Se ogsa temakart X105.

6.3.2 Delparsell T: Farriseidet - Eidanger

Alternativ T0: Basisalternativet

Bruk av eksisterende bane vil la de store, sammenhengende arealene forbli urerte. Dagens
friluftliv er tilpasset eksisterende bane. Den er likevel en sterk barriere som stenger av
sammenhengen mellom disse arealene og Farrisvannet.

En nedleggelse av eksisterende bane vil ogsi ha positive konsekvenser. Her fjernes en
betydelig barriere, og traséen har muligheter i seg til 4 bli en meget attraktiv tur- og sykkel-
veg.

Alternativ TIB

Ingen s=rlige konsekvenser.

Alternativ T2

Banen legges parallelt med E 18 fram til Noklegdrd, og vil dermed ikke bli noen ny
barriere for utgvelse av friluftsliv. Barriereeffekten reduseres ved hjelp av overgan-

ger/underganger.

I omrédet ved Neklegard er det planlagt en ny lysleype, som berares av traséen.
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Omradet langs dagstrekningen i Telemark har opplevelseskvaliteter som forringes av
traséen (viltomrdder, turstier og skiloyper som brytes). Det vises til temakart for friluftsliv i
denne sammenheng. Sarlig forringes nzrfriomrdder ved Langangen.

Disse omradene er ogsd oppholdsomr ader for elg og radyr. Jaktmulighetene blir dermed
darligere i disse omrddene (se temakart X103.1).

Avbgtende tiltak vil vere omlegginger og overganger/underganger, kombinert med
viltovergang-er/underganger. Slike er foreslitt ved Neklegdrd og Blamyra.

Alternativ T2B

Konsekvensene blir som for alternativ T2, men T2B gér ogsa gjennom omrdder ved
Neklegird/Lennebakke som har mange skilgyper og turstier. Det vises til temakart.
Avbetende tiltak vil vere omlegginger og over- og underganger, som beskrevet for alterna-
tiv T2, og i tillegg ved Lennebakke og Tallaksrudtjern.

Omradene mellom Lennebakke og Gunnarsrod er gode radyr- og elgomrader. Jaktmulighe-
tene forringes i disse omrddene (se temakart X103.1).

Alternativ T4

Dette alternativet har de betydeligste konsekvensene for friluftsliv og rekreasjon. Traséen
gar med dagstrekninger gjennom Kjose, som har fritidsbebyggelse, og Putlandsdalen, med
turstier og merkede skiloyper. Dels krysses disse, dels gar banen langsmed slike turlgyper.
Det vises til temakart. Avbgtende tiltak vil vaere omlegginger og overganger/underganger,
og vekt pa hensyn til fritidsbebyggelsen under detaljplanleggingen. Det er foreslatt 3
viltkryssinger i Putlandsdalen mellom Bund og Engene, og 2 mellom Engene og
Gunnarsred, som ogsd kan fungere i friluftssammenheng.

Traséen krysser et stort oppholdsareal for elg mellom Engene og Gunnarsrad. Her blir
jaktmulighetene forringet. Dette gjelder ogsd Putlandsdalen, som har trekk pa hele streknin-
gen mellom Kjose og Engene (se temakart X103.1).

6.3.3 Delparsell U: Eidanger - Porsgrunn stasjon

Basisalternativet

Friluftsliv og rekreasjon er tilpasset eksisterende bane.

Alternativ Ul

Denne traséen skjerer tvers over Vallermyrene, som dermed forringes som nerfriomrdde pa
vinterstid for befolkningen i Eidanger.
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Alternativ U2
Dette alternativet har bare ubetydelige konsekvenser for friluftsliv og rekreasjon.
Alternativ U3

Traséen krysser Herregdrdsbekken i bru i et omrade som er avsatt til naturpark. Omradets
attraktivitet i friluftssammenheng blir dermed redusert.

6.4 TRAFIKALE FORHOLD
Fra utredningsprogrammet for den finmaskede konsekvensutredningen siteres:

"Konsekvensene av fjerning/omlegging av planoverganger for kommunale, fylkes- og
riksveger beskrives. Konsekvenser av eventuell barriereeffekt for bl.a. gang- og
sykkeltrafikk utredes."

Nedleggelse av eksisterende bane vil fjerne 30 planoverganger, hvorav 27 er jord- eller
skogbruksoverganger som bare er sikret med ubevoktet grind. Dermed wker trafikksikkerhe-
ten pa de vegene som krysser den gamle banen, for alle trafikantkategorier. En slik
nedleggelse gir en mulighet for bruk av den gamle traséen til gang/sykkelveg. Traséen
endres dermed fra barriere til mulighet for ekt framkommelighet.

Eksisterende bane gr i stor grad gjennom ubebygde omrader. Planovergangene har derfor
svart liten trafikk.

Dersom den gamle banen skal beholdes, ber det settes inn tiltak for & sikre
planovergangene. Dette vil innebare &

- bygge ny adkomstveg til 9 planskilte overganger,

- stenge 4 overganger,

- bygge 8 nye underganger og 6 nye bruer, og

- bygge 2,5 - 3 km nye adkomstveger for & gi adkomst til omrader som har adkomst
via dagens overganger.

Ved bygging av ny trasé med heyhastighetsstandard er det en forutsetning at alle krysninger
skjer planskilt.

Alternativ T2 vil edelegge en rasteplass for vestgdende trafikk ved Vassbotnfjorden, langs
den eksisterende E 18, samt en hvileplass for tungtrafikk ved Solum. Hvileplassen ber
kunne flyttes noe lenger @st. Rasteplass for vestgdende trafikk pa E 18 m4 anlegges i
sammenheng med ny E 18. Alternativt kan denne trafikken ledes til rasteplassen ved
Vassbotn. Her ma rasteplassen pa sersiden av vegen benyttes bade for est- og vestgdende
trafikk. Dette er neppe problematisk etter at ny E 18 er bygget, fordi trafikkmengden pa
eksisterende veg vil bli betydelig mindre.
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For alternativ U1 vil gang/sykkeltrafikken langs Rv 36 i Eidangeromrddet bli ivaretatt ved
den planskilte kryssingen av vegen.

6.5 TRAFIKANTENS OPPLEVELSE

6.5.1 Generelt

For en liten prosentandel av passasjerene (ca. 0,3%) kan reiser i tunnel medfere ubehag,
uhygge og forskjellige grader av redsel.

Ubehaget kan skyldes forholdene inne i og omkring toget, f.eks. darlig lysforhold, forand-
ringer i lufttrykk og lydforhold, srlig nér to tog metes, og forandringer i temperatur.

Uhyggen skapes av fraver av dagslys og utsyn, og felelsen av 4 befinne seg "under jorda".

Redselen forirsakes av tanken pa at "noe" kan komme til 4 skje, f.eks. stans inne i
tunnelen, kollisjon, brann eller dramatiske hendelser inne i kupéen, men ogsd av vissheten
om at man selv praktisk talt ikke har mulighet til & avverge eventuelle hendelser eller &
unnslippe dersom noe inntreffer.

For den langt storste delen av passasjerene medforer ikke reiser i tunnel slike reaksjoner.
Lange tunneler oppleves likevel negativt, fordi de er totalt uten opplevelsesverdi.

For den reisende er det positivt at traséen gar i dagen gjennom apne og vakre landskap som

gir sammenheng og forstdelse. Dermed blir det viktig at dagstrekningene for en
hoyhastighetsbane blir si lange at de kan oppleves, selv i haye hastigheter.

Det er betydelig forskjell pa alternativene, sett fra den reisendes plass. Alternativene T2 og
T2B peker seg klart positivt ut. Ogsa alternativ 4 er brukbart, men dagstrekningene er
relativt korte og er avbrutt av tunneler.

6.5.2 Delparsell T: Farriseidet - Eidanger.

Basisalternativet

Eksisterende bane, som bare har fi og korte tunneler, har de beste kvaliteter for den
reisende som vil oppleve et vakkert landskap, szrlig langs Farrisvannet. For deler av denne
strekningen kan dette landskapet bare oppleves enten ved bruk av banen, eller til fots, da
det ikke finnes veger inn i omréddet.

Ulempen for den reisende er tidsforbruket pé strekningen.

Alternativ T1B

er sett fra den reisendes synspunkt et darlig alternativ i og med det har s& mye tunnel. Dette
alternativet vil gi mulighet for at mennesker med angst for slike omgivelser vil oppleve
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banen som negativ og for enkelte vil den kunne vare direkte skremmende. Bare ca. 3 % av
alternativet er daglinje.

Alternativ T2/T2B

er med sin stgrre andel daglinje, bedre sett fra den reisendes stisted. Sarlig kan kryssingen
av Langangen vare en spennende og positiv opplevelse. Samlet dagstrekning for alternativ T2
er ca. 7,4 km (41%), for alternativ T2B ca. 8,1 km (44%).

Alternativ T4

har ogsa relativt sett mye daglinje, ca. 6,2 km, eller ca. 32 %. Bade i Kjose og ved @nna er
det mulighet for vakre synsinntrykk.

6.5.3  Delparsell U: Eidanger - Porsgrunn stasjon
Alternativene Ul og U2

har begge relativt mye daglinje gjennom Eidanger, U1 har ca. 2,0 km (ca. 40 %) og U2 har
ca. 3,7 km (ca. 67 %), og vil pa den méten tilby en fin entré til Porsgrunn.

Alternativ U3

har ca. 1,7 km (ca. 34 %) daglinje og er fra den reisendes synspunkt av denne grunn noe
mindre attraktiv.

6.6 NARING
Fra utredningsprogrammet for den finmaskede konsekvensutredningen siteres:

"Konsekvensene for driftsforholdene i landbruket vurderes. Effekten av eventuelle
avbetende tiltak som samferdselsjordskifte, innvinning av areal og fjerning av
planoverganger vurderes. Nar det gjelder innvinning av areal skal Jorholdene til andre
interesser ogsd vurderes.

Konsekvensene for drift av larvikitt- og kalksteinsbruddene, grustaket i Eidanger og
andre industrivirksomheter utredes. Effekten av avbetende tiltak beskrives.”

6.6.1 Generelt

De naringsinteresser som i hovedsak blir bergrt, er landbruksnzringen (jord- og skogbruk),
og steinindustrien (kalksteinsbrudd, larvikitt). Det vises til kart X106.1 - X106.3 i kartbilaget.

Driftsulemper ved oppdeling av landbrukseiendommer kan vare vesentlige. Avbgtende tiltak
kan vere jordskifte eller bygging av jordbrukskryssinger. Konsekvensene for landbruket er
ogsa behandlet under kapittel 5.1.
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Generelt har utbygger et erstatningsansvar overfor parter som lider et gkonomisk tap som
flge av en utbygging. Dette vil gjelde overfor drivere av de aktuelle steinforekomstene som
blir bergrt. Fgr erstatningsbelgpets stgrrelse fastsettes, har likevel driverne en tilpasningsplikt i
forhold til en utbygging av jernbanen. Det vil si at de f@rst md drive ut andre drivverdige
forekomster enn dem som blir bergrt. Detaljplanene vil matte avklare nzrmere omkring disse
forholdene.

6.6.2  Delparsell T: Farriseidet - Eidanger

Basisalternativet

Landbruk

Dagens bane deler opp jord- og skogbruksarealer, dette gir ulemper for driften.

Annen n®ring

Ingen store konsekvenser.

Alternativ TIB

Landbruk

Ingen konsekvenser av betydning.

Annen nering

Traséen er lagt slik at larvikittbeltet passeres over en sa kort strekning som mulig, ved
Kjosevegen vest for Brands. Det vil trolig matte innfgres restriksjoner pa driften av lervikitten
i et belte pa 150 - 250 m pa hver side av traséen, for & unngé rystelser i tunnelen ved
sprengning.

Alternativ T2

Landbruk

Dagstrekningene i Vestfold er samordnet med ny E 18 mellom Pauler og Skillingsmyr, og gir
dermed bare mindre driftsulemper for landbruket pa denne strekningen. Det blir ingen
ytterligere oppdeling av eiendommer.

Ved Ngklegard skiller traséene for E 18 og jernbanen lag, og banen gar gjennom omrader
med hggbonitets skog pa begge sider av Langangen. Kryssinger (planskilte) er foreslatt for
eksisterende veg fra Ngklegérd, og for eksisterende veg ved Bladmyra.

An &rin

Traséen gar i sin helhet sgr for kjente larvikittforekomster.
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Alternativ T2B

Landbruk

Som alt. T2 til Neklegard. Derfra gjennom skogsomrdder med blandet bonitet til pakopling
med alt. T1B vest for Onna. Mellom Neklegard og @nna brytes 4 drifts/adkomstveger, som
alle er foreslatt gitt planskilt kryssing. Eiendommene deles opp, jordskifte er et mulig
avbatende tiltak.

Annen naring

Ingen store konsekvenser.
Alternativ T4
Landbruk

Ved Kjose brytes 3 driftsveger, og en starre fyllig ved Hagen gér sterkt ut over denne
garden. Her ma det gjennomfores en nzrmere vurdering av mulige avbetende tiltak pa
detaljplanstadiet, som flytting av garden og utforming av fyllingsskréaningene. Driftsvegene
er foreslitt lagt om og gitt planskilt kryssing.

I Putlandsdalen deles jordbrukseiendommer opp ved at traséen skiller dyrket mark fra
skogsarealene. To drifts/adkomstveger krysses, og er gitt planskilt kryssing.

I Porsgrunn gér traséen gjennom omrader som skogbrukssjefen i Porsgrunn og Siljan anser
4 vare mindre viktige. Det er foreslatt en viltkryssing mellom Engene og Gunnarsred som

ogsd kan fungere som driftsundergang for skogbruket.

Ved Gunnarsrad krysses 3 adkomst/driftsveger, som er gitt planskilt kryssing med kulvert.
Traséen skiller den dyrkede marka fra skogsarealene pd eiendommen.

Annen nering

Traséen krysser larvikittbeltet i stor dybde, men vil begrense utvidelsesmulighetene for
planlagte brudd i est i omrddet. En justering av traséen gstover er gnsket av steinindustrien,
og ber vurderes i samrad med denne. Det vil trolig ogsé her bli lagt restriksjoner pé driften
i et belte pa hver side av traséen, for & unngé rystelser i tunnelen.

6.6.3 Delparsell U: Eidanger - Porsgrunn stasjon

Basisalternativet

Béde landbruk og annen nzringsvirksomhet har tilpasset seg eksisterende bane.
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Alternativ Ul

Landbruk

Dette alternativet er konfliktfylt i forhold til landbruksneringen. Sammenhengende
jordbruksarealer pa Vallermyrene deles opp, med de driftsulemper dette medferer.
Avbgtende tiltak vil vere omlegging av adkomstveg/driftsveg med planskilt krysning, og
jordskifte. Adkomsvegen er foreslatt lagt over traséen. Alternativet anses som meget darlig
av landbruksinteressene.

Traséen er justert for & minimalisere ulempene.

Annen naring

Traséen gar klar av et neringsbygg ved Rv 36, og en mulig utvidelse av kalksteinsbruddet.
Detaljplanene vil vise om naringsbygget kan sta.

Alternativ U2

Gir bare ubetydelige ulemper for neringsinteresser. Gar klar av grusforekomst, og utvidelse
av kalksteinsbruddet.

Ingen vesentlige ulemper for landbruket.

Alternativ U3

Tunnelen gjennom Bjernstadésen er lagt nord for grensen for utvidelsen av kalksteins-
bruddet. Fjeldhammer Bruks asfaltverk passeres i tunnel. Grustaket ved kirken bereres
heller ikke.

Ingen vesentlige ulemper for landbruket.

6.7 SIVIL OG MILITZR BEREDSKAP
Fra utredningsprogrammet for den finmaskede konsekvensutredningen siteres:

"Konsekvensene for anlegg med betydning for sivil og militeer beredskap beskrives.
Effekten av eventuelle avbotende tiltak vurderes."

Alternativ T4 passerer et militert skytefelt (Storrenningsdsen i Larvik) i tunnel, og gir
ingen konsekvenser for dette.

Vallermyrene leir benyttes av Heimevernet. Det blir vanskelig 4 benytte leiren som i dag
dersom alternativ U1 velges.
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7. KONSEKVENSER I ANLEGGSPERIODEN

Fra utredningsprogrammet for den finmaskede konsekvensutredningen siteres:

"Virkninger for trafikkavvikling, stov, stey, trafikksikkerhet, jordbruksdrift,
avfallshdndtering, utslipp til vann og grunn og arealbruk beskrives. Effekten av eventu-
elle avbotende tiltak beskrives. Behovet for midlertidige veger for anleggsdrifien
vurderes."

7.1 VARIGHET AV ANLEGGSPERIODEN

Det er ikke bevilget penger til dette prosjektet i Norsk Jernbaneplan for perioden 1994 - 97.
Prosjektet skal vurderes pé nytt i neste planperiode.

Det er derfor usikkert nar anleggsarbeidene kan pabegynnes og hvilken fremdrift bevilg-
ningene vil tillate. Det antas at en rimelig byggetid for parsellen vil vare 3 - 4 ar. Dette
forutsetter at arbeidene i tunneler og pa dagstrekninger -vil foregd flere steder samtidig.
7.2 BEHOV FOR ANLEGGSVEGER

7.2.1 Delparsell T: Farriseidet - Eidanger

Alternativ T1IB

Tunnelpdhoggene er ved Farriseidet, i Vassbotndalen og @nna.

Ved Farriseidet er det naturlig & tenke seg adkomst til tunnelpahogget via eksisteredne
adkomst til industriomradet. Av n®rliggende deponier peker 12 A og 12 B seg ut som
aktuelle. Mulig deponeringsvolum er mer enn tilstrekkelig. Det ma bygges en ca. 100 m

lang adkomstveg fra eksisterende veg til Klova inn til omréddet.

I Vassbotndalen er det ligger det to tunnelpdhogg. Adkomst via linjen fra fylkesvegen som
gér gjennom dalen. De mest aktuelle deponeringssteder er:

Deponeringssted Adkomst

2 Adkomst via fylkesvegen gjennom Vassbotndalen, E18 og Maleradvegen. Ca. 100
- 150 m lang adkomstveg gjennom skogsterreng ma bygges fra Maleradvegen.

6B Adkomst via fylkesvegen gjennom Vassbotndalen og E18. Ca. 400 m adkomstveg
gjennom skogsterreng ma bygges fra E18.

7 Adkomst via fylkesvegen gjennom Vassbotndalen, E18 og lokal veg. Ca. 100 m
adkomstveg gjennom skogsterreng ma bygges.

8 Adkomst via fylkesvegen gjennom Vassbotndalen, E18 og lokal veg.Ca. 100 m

adkomstveg gjennom skogsterreng ma bygges.
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Deponeringssted Adkomst

9 Adkomst via fylkesvegen gjennom Vassbotndalen, E18 og lokal veg.Ca. 250 m

adkomstveg gjennom skogsterreng ma bygges.

10 Adkomst via fylkesvegen gjennom Vassbotndalen og E18. Ca. 300 m adkomstveg
gjennom skogsterreng ma bygges.

12 Adkomst via E18 og lokalveg. Det ma bygges en ca. 100 m lang adkomstveg

gjennom skogsterreng fra lokalvegen.

I Onna er tunnelpdhoggene lokalisert ca. 100 m fra fylkesvegen gjennom dalen. Adkomst
til tunnelene via anleggsveg i linjen. De mest aktuelle deponeringsstedene er:

Deponeringssted Adkomst
20 Adkomst via fylkesvegen gjennom dalen, gammel E18 og lokal adkomstveg. Dette

deponeringsalternativet ligger inntil deponeringsalternativ 21. Videre adkomst ma
ses i sammenheng med bruken av dette deponeringsstedet.

21 Adkomst via fylkesvegen gjennom dalen, gammel E18 og lokal adkomstveg.
22 Adkomst fra fylkesvegen gjennom dalen.
23 Adkomst via fylkesvegen gjennom dalen, gammel E18 og lokal adkomstveg.

Alternativ T2

Tunnelpahoggene forde store tunnelene er ved Farriseidet, Paulertjonn, Skillingsmyr,
Langangen og Sundésen.

- Adkomst ved Farriseidet som for alternativ T1B.

- Adkomst til linjen mellom Paulertjonn og Skillingsmyr fra E 18 med korte stikkveger.

- Adkomst til tunnelen ved Skilllingsmyr og traséen frem til Lonnebakken via eksisteren-
de lokalveg som krysser traséen.

- Adkomst til bruhode og tunnel pa estsiden av Langangen via lokalveg. Fra denne ma
det bygges en ca. 150 lang adkomstveg gjennom skogsterreng.

- Adkomst til linjen over Sundésen og tunnelpdhogg i vest via lokalveg og en 200 - 300
m lang adkomstveg over skoggrunn.

Mest aktuelle deponier er 6B, 7, 8, 9, 10, 20, 21, 22, 11, 24, 25A og 25B. For omtale av
6B, 7, 8, 9, 10, 20, 21 og 22 se alternativ T1B.

Deponeringssted Adkomst

11 Fra linjen via lokalveg til Lonnebakken og en ca. 100 m lang ny adkomstveg
gjennom skogsterreng.
24 Adkomst direkte fra linjen.

25A Adkomst direkte fra gammel E18
25 B Adkomst fra gammel E18 samt lokalveg.
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Alternativ T2B

Adkomst til linjen i ost som for alternativ T2. Ved vestre tunnelpahogg ved @nna ma det
bygges en ca. 200 m lang adkomstveg fra fylkesvegen gjennom dalen. 50-100 m av denne
vil ga over dyrket eller dyrkbar mark, resten over skogsterreng. Adkomst forgvrig via
lokalveger som krysser linjen.

Mest aktuelle deponeringssteder er 8, 9, 10, 11, 22, 23, 24, 25A 25B (tidligere omtalt under
alt. T1B og T2) og 4.

Deponeringssted ~Adkomst

4 Adkomst direkte fta linjen via en ca. 400 m lang adkomstveg over skogsmark.
Alternativ T4

Pahoggene for de store tunnelene er ved Farriseidet, Vassvik, Putlandsdalen og @nna.

- Adkomst til tunnelpahogg ved Farriseidet som for alt. T1B.

- Adkomst til tunnelpdhogg ved Vassvik via E18 og lokalveg. Det ma etableres en ca.
100 m lang adkomstveg i skillet mellom dyrket mark og skogsmark.

- Adkomst til linjen og vestre tunnelpdhogg i Maleraddsen via en ca. 300 m lang
adkomstveg over delevis dyrket mark og delvevis over skogsmark.

- Adkomst til Kjose tunnelen og linjen via lokalveg som nér inn til linjen.

- Adkomst til tunnelen gjennom Blabardsen og linjen i Putlandsdalen direkte fra lokale
veger som krysser linjen.

- Adkomst videre vestover til Onna via lokalveger og skogsbilveger som gar langs eller
krysser linjen.

- Adkomst til vestre tunnelpdhogg ved @nna via en ca. 400 m lang ny adkomstveg
gjennom skogsterreng fra eksisterende fylkesveg gjennom dalen.

Mest aktuelle deponier er 12A, 12B, 20, 22( se alt. T1B for omtale) 14, 15, 16, 17, 18, 19,
26 og 27

Deponeringssted ~Adkomst

14 Adkomst direkte fra linjen.

15 Adkomst direkte fra linjen via 100 m ny adkomstveg gjennom skogsmark.

16 Adkomst direkte fra linjen.

17 Adkomst via lokalveg.

18 Adkomst via lokalveg.

19 Adkomst direkte fra linjen via en ca. 200 m ny adkomstveg gjennom skogsterreng.
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7.2.2 Delparsell U: Eidanger - Porsgrunn stasjon

Alternativ Ul

Tunnelpdhogget blir ved forsvarets anlegg pa Vallemyrene.

Adkomst til tunnelpdhogg og linjen forgvrig er mulig direkte fra veger i omradet.
Mest aktuelle deponeringssteder er nr 28 og 29.

Alternativ U2

Tunnelpdhogg blir liggenede rett nord for eksisterende bane ved Eidanger.
Adkomst til tunnelpdhogg og linjen forevrig er mulig direkte fra veger i omrédet.
Aktuelle deponeringssteder vil bli som for alt. Ul

Alternativ U3

Tunnelpahogg vil komme ved Herregéardsbekken og Bjerntvedtbruddet.

Adkomst til tunnelpdhogg og linjen forgvrig er mulig direkte fra veger i omradet.

Aktuelle deponeringssteder vil bli som for alt. Ul

7.3 TRAFIKKAVVIKLING

Dersom det forutsettes 4 ars byggetid vil anleggstrafikken utgjere 140 - 280 kjt/degn. Dette
vil vare trafikk som er spredt over hele omradet. Det er rimelig & anta at maksimalt 1/4 -
del vil komme ut pa et sted. Dette vil ikke skape problem [ref. 13].

Nar det gjelder jernbanetrafikken sa grener alle alternativene av fra eksisterende bane ved
Farriseidet. Slik denne avgreiningen er utformet skulle den ikke skape nevneverdige
problem for avviklingen av jernbanetrafikken.

Alternativ U1’s péakobling til eksisterende spor i Porsgrunn vil heller ikke skape nevnever-
dige problem for avviklingen av jernbanetrafikken.

Alternativ U2 kommer inn pa eksisterende bane ved Eidanger stasjon. Videre mot Pors-
grunn foelger alternativet eksisterende linje. I forbindelse med oppgraderingen av linjen for &
ta den okende trafikken som er forutsatt vil det vere nedvendig med midlertidige begrens-
ninger i trafikkavviklingen tilsverende dem man ellers bruker ved vedlikeholdsarbeider.

Alternativ U3 kommer ut i dagen tett inntil eksisterende spor ved Vallemyrene, men 5-6 m
lavere. Inntil man "ndr opp til" eksisterende spor ma nytt spor legges pa sydsiden med
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stettemur. Ved arbeidene med stettemuren vil det vere aktuelt med begrensninger i
trafikken tilsvarende det man ellers legger opp til ved vedlikeholdsarbeider av denne
karakter.

7.4 STOV

Graving og kjering med anleggsmaskiner vil medfere stevoppvirvling. Searlig i forbindelse
med transporter i linjen vil en pa terre dager kunne fa oppvirvling av stev. Dersom dette
blir et problem, kan en ved & vanne kjoreveiene dempe stgvplagene. I forbindelse med
opplasting og tipping av masser vil en ogsa fa oppvirvling av stav. Med de steinkvaliteter
en har vil imidlertid finstoffinnholdet bli lite. Dette vil derfor vare et beskjedent problem.
Stov fra anleggsarbeidene kan imidlertid vare et trivselsproblem for narliggende bebyg-
gelse. Eventuelle trivselsulemper pd grunn av nedsmussing er av kortvarig karakter, og
oppherer nar anleggsarbeidene er ferdige. Totalt sett er eventuelle stgvplager et lite problem
[ref. 13].

Dersom stev lokalt blir et problem kan ulempene avbetes ved & vanne anleggsveger og
andre trafikkareal for & binde stovet.

7.5 STOY

Anleggsarbeider medferer mye stoy fra anleggsmaskiner, gravearbeider, peling og spreng-
ning. Det er ikke foretatt beregninger av steyen i anleggsfasen, men nerliggende bebyggel-
se pa dagstrekningene vil kunne bli utsatt for sterk stoy. Spesielt vil haye maksimalniva
oppleves som plagsomme. Ogsa degnekvivalentnivdet kan vere heyt i anleggsperioden [ref.
13].

Det foreligger ikke grenseverdier for anleggsstay. Legger en gjeldende grenseverdier for
vei/jernbanestay til grunn er det sannsynlig at naerliggende bebyggelse vil fa stoy over disse
grensene.

Anleggsperioden er begrenset i tid. Helsevirkninger av stoy kommer av stgypavirkning over
lengre perioder, eller svart hoye maksimalniva. Anleggstiden er trolig for kort til at
skadelige helsevirkninger kan oppstd. Maksimalnivdene vil heller ikke vare s store at
skadevirkninger oppstdr.

P4 grunn av det store masseoverskuddet vil det bli mye kjering med tunge lastebiler til og
fra anlegget. Dersom massene transporteres med lastebil og anlegget gér over 4 &r, s
representerer dette en arsdegntrafikk pa 140 - 280 kijt. totalt. Denne trafikken vil imidlertid
fordele seg pa flere steder, slik at belastningen ved det enkelte masseuttak vil bli 1/4 eller
mindre av de oppgitte ADT-tall.

Avbetende tiltak kan vare bruk av stoydempet utstyr eller tidsrestriksjoner pa anleggsdrif-
ten (f.eks. ikke degnkontinuerlig drift). Anleggsstay representerer sterst ulempe for de som
arbeider pé anlegget, spesielt vil dette gjelde tunnelene.
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7.6 TRAFIKKSIKKERHET

Dersom det forutsettes 4 ars byggetid vil anleggstrafikken utgjere 140 - 280 kjt/degn. Dette
vil veere trafikk som er spredt over hele omradet. Det er rimelig & anta at maksimalt 1/4 -
del vil komme ut pa et sted. S& sma trafikkmengder representerer normalt ikke noe
sikkerhetsproblem.

Dersom det er bebyggelse tett inntil de lokalveger som benyttes kan anleggstrafikken
oppleves som et problem av de som bor der. Tiltak for & bate pa dette kan vare oppsetting
av gjerde for & hindre barn i & lepe ut i vege, legge om vegen lokalt etc. I det videre detalj-
og reguleringsarbeid vil dette bli vurdert konkret i forbindelse med vurdering av driftsopp-
legget for anlegget.

7.7 JORDBRUKSDRIFT

Med unntak av alternativ Ul ligger ingen av traséene slik at de vil skape nevneverdige
problem for pagaende jordbruksdrift.

Alternativ U1 krysser over Vallemyrene som er et sammenhengende jordbruksomrade. Ut
over at traséen skjerer over omradet regner en ikke med at selve anleggsdriften vil skape
ytterligere problem.

7.8 BRUK AV AREAL

I anleggsperioden vil en beslaglegge areal til anleggsveier og til mellomlagring av masser. I
reguleringsplan og byggeplan vil inngéd plan for bruk av tilleggsarealer ut over anleggsom-
radet. Her m& en i sd stor grad som mulig unngd 4 komme inn pa sérbare omréder, eller
pafere nzringsvirksomhet ulemper. Midlertidig bruk av dyrket mark ma i sterst mulig
utstrekning begrenses.

Mellomlagring av tunnelmasser vil vare aktuelt for masser som senere skal brukes péd dette
anlegget eller til andre byggeprosjekt i omradet. Som det er redegjort for ovenfor, represen
terer dette ikke noe forurensningsproblem, men det vil bandlegge areal og kunne virke
skjemmende i den tiden det ligger der.

7.9 LANDSKAP OG KULTURMILJO

Noen av alternativene bergrer sarbare landskapsomr ader og kulturmiljeinteresser. Verdien
av omrader og enkeltelementer kan gé tapt eller bli redusert ved ubetenksom masselagring
eller ferdsel med anleggsmaskiner. Slike hensyn ma ivaretas i det videre detalj- og regule-
ringsarbeid.
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7.10 NATURMILJO

Enkelte av alternativene bererer naturvernomrader og andre elementer som kan bli berort av
graving, masselagring og kjering med anleggsmaskiner [ref. 8, 9, 16, 20]. Eksempel pa
uheldige virkninger er tilslamming av bekker. Det vil vere en viktig oppgave & planlegge
anleggsveier, riggomrdder, midlertidige massedeponier og avbetende tiltak slik i det videre
detalj- og reguleringsplanarbeid at omradder med viktige biologiske funksjoner bereres i
minst mulig grad.

Aktuelle tiltak kan vere:

*  Ved orretforende vassdrag eller bekker anlegges fordrayningsbaseng for & hindre
nedslamming av vassdraget/bekken.

*  Ved massedeponier kan en om nedvendig gjennomfore tiltak for & sikre kontrolert
avrenning via fordrgyningsbaseng for 4 hindre unedig forurensning av vassdrag og
bekker.
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8. MASSEDEPONIER
Fra utredningsprogrammet for den finmaskede konsekvensutredningen siteres:

"Massebalansen og overskuddsmassenes kvalitet beskrives. Mulighetene for og konse-
kvensene av deponering langs traséene, innvinning av nye dyrkingsarealer, deponering
i massetak og videresalg av massene vurderes."

8.1 VOLUM

Ved vurdering av masser fra tunnelen har en tatt utgangspunkt i de tverrsnitt som er
fastlagt.

Tunnel for dobbeltspor: 100 m?
Tunnel for enkeltspor: 53 m?

Sprengt tverrsnitt antas 9 % sterre.

Ved utsprengning vil volumet gke. Uten komprimering vil gkningen i volum bli 1,5-1,7
ganger. Med komprimering blir gkningen 1,3-1,4 ganger. Ved anbringelse i massedeponi
kan en ikke regne med full komprimering. P4 den andre siden er det ikke naturlig & regne
med maksimal volumekning. For ikke & undervurdere deponibehovet har en satt volumek-
ningen til 1,6 ganger.

Ut fra dette far en folgende masser ved de forskjellige alternativ som det ma finnes
lagringsplass for [ref. 13]:

Alternativene Enkeltspor
mill m’

T1B 1,7

T2 0,9
T2B 0,9

T4 1,2

Ul 0,3

U2 0,14

U3 0,3
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P4 eget kart er det markert aktuelle steder hvor deponering av masser kan bli aktuelt.
Samlet vil alle disse mulige deponiomradene kunne romme over 10 mill. m?, dvs. betydelig
mer enn det vil vare behov for. I det videre planleggingsarbeidet avklares hvilke
deponiomrdder som vil vare akuelle & benytte.

8.2 ANVENDELSE
8.2.1 Kvalitet

Bergmassene som tunnelen vil g& gjennom, bestdr av larvikitt, basalt og noe sandstein.
Konvensjonell sprengning er mest aktuelt. En kan da regne med at 10-15 % av massene vil
vare grov subbus, ca. 20 % stein > 30 cm, og resten stein mellom dette.

Bergmassene har god kvalitet og vil kunne anvendes som betongtilslag, jernbaneformdl og
til utfylling. Som vekstmiljo er imidlertid bergmassene mindre egnet da de brytes ned seint,
og derfor gir lite nering til vegetasjon.

8.2.2 Underlag for dyrkingsjord.

Bruk av fyllmasser til & skape ny dyrkingsjord avhenger i stor grad av massenes evne til 4
lagre vann til en dybde om er hensiktsmessig for plantevekst. I steinfyllinger vil topplaget
(de overste 20 cm.) kunne bli finstoffrikt nok til at vannlagringsevnen er akseptabel, men

lenger nede vil "vannet renne gjennom" fordi det her er for mye grov stein. Eksempel fra
steintipper viser at selv med tilfersel av 0,5 m fine maser (jord, silt og leire) har det vart

vanskelig & etablere tilfredsstillende vekstbetingelser.

Omrédder som traséene gér gjennom har gjennomgdende lite losmasser. Det er derfor fare
for at det vil vaere vanskelig & innvinne sterre nydyrkingsarealer.

8.23 Underlag for skog

Som nevnt ovenfor vil steindeponiene ikke umiddelbart vare egnet som underlag for
dykingsjord. Med riktig oppfylling der finstoffet konsentere til toppen av fyllingene
kombinert med gjosling den forste tiden vil en kunne etablere et tilfredstillende vekstmilje
for skog.

8.2.4 Massetak

Bergmassene er godt egnet til bruk for de fleste byggeformal og representerer séledes en
betydelig ressurs for samfunnet. De masser som ikke brukes i forbindelse med jernbanean-
legget eller andre byggeformdl i anlegsperioden ber i utgangspunktet sgkes deponert slik at
de kan tas ut igjen pa et senere tidspunkt.

Det er forelopig ikke vurdert hvilke deponeringssteder som egner seg best for dette. I
forbindelse med detaljplan/reguleringsplanarbeidet vil det bli narmere vurdert.
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8.2.5 Videresalg

Gjennom kommunene Larvik og Porsgrunn er det blitt undersekt om det na foreligger
interesse for & ta i mot stein for videresalg. S& langt har en ikke fétt frem noe konkret.
Erfaring fra andre anlegg tilsier ogsa at det forst er nar det kan gis klarere orientering om
tid, sted, volum og pris at eventuelle interresenter melder seg. I forbindelse med detalj-
plan/reguleringsplanarbeidet vil det bli n@rmere vurdert.

8.3 MILJOMESSIGE KONSEKVENSER AV DEPONERING
83.1 Forurensning

Sprengmasser fra tunneler er i meget liten grad forurenset av olje/diesel eller rester fra
sprengstoffene. Sprengsteinsmassene kan derfor deponeres i vann eller pa land uten at
omgivelsene blir merkbart forurenset.

8.3.2 Landskap

Ved gjenfylling av tidligere massetak, vil en kunne reetablere opprinnelig terreng med
vegetasjon. Dersom dette blir gjort pa en riktig mate kan dette vare en fordel. En
gjenfylling av forsenkninger eller bygging av nytt terreng kan ogsa tilfere landskapet
positive kvaliteter.

Landskapsmessig tilpasning av aktuelle massedeponiomr &der konkretiseres gjennom
regulerings- og byggeplaner.

8.3.3 Konsekvenser for dyrelivet

I forbindelse med registrering av fugl [ref. 8, 20] har en ogsé vurdert omradene for
massedeponier.

P4 strekningen fra Larvik til Telemark grense er de fleste av deponiene myromrader og
vatmark. Disse omrddene er viktige for den nederste del av nzringspyramiden, og derfor
avgjerende for at den gvre del av neringspyramiden (f. eks. storfugl og rovfugl) skal ha et
nedvendig livsgrunnlag.

Ut ifra et ornitologisk synspunkt er massedeponiene ved 3A, 3B, 17, 18, 19, 26 og 27
gdeleggende for omréadet fra Larvik til Telemark grense - avhengig av omfanget og den
eksakte plassering. Utforming og plassering av massedeponiene er av stor betydning og ma
vurderes nrmere i neste planfase.

I rapporten om registreringene fra Telemark nevnes deponiene 26 og 27 som omréader med
et artsutvalg ut over det vanlige. Forgvrig ingen merknader til deponiene i Telemark.

Insekter er registrert i lokaliteter ved Pauler, Vardedsen, Dammyra og Solum pa strekningen
fra Larvik til Porsgrunn.
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Hele omréadet er svart kuppert med soleksponerte, servendte lier og astopper. Dalsgkka er
trange, gjennomgdende pavirket med plantefelt, stier og pionerskog, og har derfor mindre
entomologisk verdi. En ber unngd massedeponier og anleggstrafikk innover i de mest
ubergrte omrédene. De minst eksponerte og lavestliggende omrédene nzr E18 ber velges til
deponier.

8.3.4 Biologiske konsekvenser

Firmaet Siste Sjanse har befart omradene og vurdert de biologiske konsekvensene ved de
forskjellige forslagene til massedeponier [ref. 16]. De har rangert de forskjellige omradene
pé en skala fra en til fire stjerner. Et enstjernes omrdde har sma biologiske verdier, mens et
firestjernes omréde inneholder stor artsdiversitet og/eller sjeldne og sarbare arter. Slike
firestjerners omrader ber pa ingen maéte brukes som massedeponi, mens to-og trestjerners
kommer i en mellomstilling.

Nedenfor er en liste over foreslatte massedeponier, sortert etter stigende biologisk verdi.
Vegetasjonstypen har for en god del av omrddene vart vanskelig a fastsld, da det ikke er
noe igjen av opprinnelig vegetasjon, Stort sett har disse vart av rikere typer,
hogstaude/edellovskog/rikmyr. Artslistene er ikke komplette, men gir et bilde av artssam-
mensetningen pa de botanisk sett rikere omradene.

Massedeponi Vegetafjonstype Rangering
2 Granpl:;ntefelt med stort innslag av bjerk, pa grefta *
mark.
4 Granplantefelt med lovinnslag. *
6B Granplantefelt pa grefta myr. *
7 Granplantefelt pa blabzrgranskog. *
8 Hogstfelt pa bldbzrgranskog med storbregne. *
10 Hogstflate pa grofta myr. *
12B Hogstflate og ungt granplantefelt pa grefta myr med *
tidligere innslag av edellovskog i kantene.
15 ostre del | Granplantefelt pa blédbar-lagurtgranskog. *
18 Granplantefelt pa blabaer-lagurtgranskog. *
20 Granplantefelt pa blabzr-lagurtgranskog. *
12A Hogstflate og granplantefelt pa “"grofta myr. Brem av **)

ung begkeskog pa estsiden.

17 Granplantefelt pa blabar-lagurtskog med noe *™)
svartorsumpskog i nord som ber holdes utenfor et even-
tuelt deponi.
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Massedeponi | Vegetasjonstype Rangering
25A Gammel dyrket mark og gylling som er i ferd med & **)
gro igjen med bjerk og osp.
25B Groftet rikmyr uten gran forungelse, trolig pga. tidligere **)
bever aktivitet. I dag er myra grasbevogst, nesten
renbestand av stranrer, og framtidig vegetasjon er helt
avhengig av hvilken grunnvannsstand som blir etablert.
9 Grofta myr, blabzrgranskog med storbregner og noe **
svartor.
13 Grefta myr og svartorsumpskog (gran, bjerkm gréor, *x
svartor og noe bgk).
15 vestre del | Bldbazrgranskog med svartor. **
16 Dyrka mark, gardstun, noe ung edellgvskog. **
24 sorlig del | Hogstflate og beitemark. *x
27 Grofta myr/skogsmark med granplantefelt og noe **
edellgvskog.
3B Grofta myr med blabzrgranskog og noe svartor, natur- ()
lig forynget.
14 Dyrka mark, noe edellevskog og granplantefelt. **(*)
19 Storbregne, svartorsumpskog, mest granplantefelt. Noen **(*)
store levtrer, svartor, ask og selje.
21 Dyrka mark og granplantefelt. Noe edellacskog i kante- **()
ne.
26 Grefta myr, fattigmyr, furumyrskog, granplantefelt og **)
blabaergranskog.
11 Fuktig edellavskog og kulturlandskap (ask, eik, hassel, *Ex
lind, lenn, blaveis, kratthumleblom, tannrot og
skogbingel). Beitepreget.
22 Dyrka mark/gammel dyrka mark i gjengroing, ok
edellovskog med hegstauder (blaveis, frdles, storklokke
og strutseving).
23 Partier med frodig hegstudegranskog og edellavskog, *ak

ellers granplantefelt (ask, graor, hassel, hegg, lind, lenn,
bekkeblom, blaveis, nyske, skogburkne, strutseving og
myskegras).
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Massedeponi

1A ogB

Vegetasjonstype

Fattig tilsigsnyr med bjerk, furumyrskog, i kanten
blabaergranskog og barlyng-barblandingskog, ogsa noe
svartorsumpskog. Myra er ikke grofta, og har for en
stor del sin naturlige vegetasjon. I tillegg er det et rikt
innskag av dedt trevirke, som gjor omradet spesielt
verdifult (stor artsrikhet).

Rangering

***(*)

3A

Blébargranskog, naturlig forynget, med svartor pa
grofta mark. Mye dedt trevirke.

***(*)

Delvis skogvokst fattigmyr/svartorsumpskog med tjern.

Ikke groftet. I kantene delvis grov gran, ellers
granplantefelt og ung bek, innslag av dedt trevirke.

***(*)

6A

Rik véatmark med stor artsrikhet, fuglebiotop.

skokok ok

24 norlig del

Hogstaude, storbregne, edellovskog og rikt kulturland-
skap med fukteng. Innslag av dedt trevirke i grove di-
mensjoner i skogen. Omradet er et rikt
landskapsellement (stor artsrikhet), med mange ulike
nisjer.

dokok ok
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9. KOSTNADER

Fra utredningsprogrammet for den finmaskede konsekvensutredningen siteres:

"Kostnadene og samfunnsmessig nytte-/kostnadsforhold for de ulike alternativene hentes
fra hovedplanen og brukes i oppsummeringen".

9.1 ANLEGGSKOSTNADER

Beregningsmetode

Kostnadene er beregnet med en ngyaktighet pa +/- 20 %, og er foretatt etter "Suksessiv
kalkulasjons metode". Dette innebarer at en sgker a ta hensyn til usikkerheten i alle ledd i
overslaget. Dette gjgr det mulig 4 fa frem hvilke elementer i overslaget som er beheftet med
stgrst usikkerhet, og derigjennom hvor en bgr sette inn videre studier for & forbedre oversla-
get [ref. 13]. '

Kryssingsspor i fjell er forutsatt bygget som ordinzre tosporsstrekninger. Det har ogsa vert
vurdert & bygge disse som en permanent del av fremtidig dobbeltspor. Fordi neste spor i
tunnel av drivetekniske &rsaker ma ligge minst 25 m fra det spor som anlegges fgrst, ville,
kostnadene for en slik Igsning ble minimum 30 % dyrere enn om det ble etablert en ordinaer
dobbeltsportunnel.

Paslag

Rigg & drift 17%
Ikke spesifisert 10%
Generelle kostnader 8%
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Samlede anleggskostnader i mill.kr. for alle alternativene

T T1B T2 T2B T4

- Kostnad | Andel | Kostnad | Andel | Kostnad Andel_L Kostnad | Andel

—_— — ==
Planering - daglinje 3 - 44 6% 43 6% 36 5%
Tunnel 432 68 % 298 42% 285 41% 363 48%
Konstruksjoner 15 2% 115 16% 103 15% 133 17%
Supplerende arbeider 10 2 % 66 9% 78 11% 37 5%
Baneteknikk 176 28 % 177 25% 181 26% 183 24% ||
Grunnerverv/erstatninger - - - - - - - -
Stgyskjermer etc. - - 9 2% 6 1% 8 1%
Sum mill. kr. inkl. paslag 636 100% 709 100% 696 100% 760 100%
Sum mill. kr. inkl. avgifter 734 820 : 805 846

Tabell 9.1:  Fordeling av kostnadene pad de stgrste kostnadskomponentene samt andel av
totalkostnadene for alternativene T1B, T2, T2B og T4. Prisnivd 1994 .

U1 U2 U3

Kostnad | Andel K?_stnad Andel | Kostnad | Andel
Planering - daglinje 15 8% 20 11% 36 15%
Tunnel 93 47% 60 33% 108 45%
Konstruksjoner 21 11% 13 7% 30 13%
Supplerende arbeider 18 9% 14 26% 16 7%
Baneteknikk 42 21% 47 47% 42 17%
Grunnerverv/erstatninger 5 3% 3 2% 3 1%
Stgyskjermer 2 1% 10 5% 4 2%
Omlegging Eidanger stasjon 16 9%
Sum mill. kr. inkl. paslag 196 1) | 100% 183 100% | 239 1) 100%
Sum mill. kr. inkl. avgifter 227 211 282

Tabell 9.2:  Fordeling av kostnadene pd de stgrste kostnadskomponentene samt
andel av totalkostnadene for alternativene Ul, U2 og U3. Prisnivd 1994.

1) Lang tunnel fgr tilkobling til eksisterende bane ved Binndsen gir tillegg pd 15 mill. kr.
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9.2 SAMFUNNSOUKONOMISK ANALYSE

De samfunnsgkonomiske analysene er gjennomfert i henhold til NSB’s handbok i nyt-
te/kostnadsanalyser. Metoden, detaljerte inngangsdata og resultater finnes i vedlegg. Alle
kostnader i 1994-kroner og uten avgifter..

Basisalternativet er en trinnvis utbygging av Vestfoldbanen. Parsellene Kobbervikdalen -
Bergsenga (2), Bergsenga - Ashaugen (3), Ashaugen - Holm (4) og Barkaker - Tonsberg
(7.1) forutsettes ferdig utbygd fer parsellen Larvik - Porsgrunn (12).

Det forutsettes at Vestfoldbanen bygges videre ut i henhold til Jernbaneutredningen for
Modernisert Vestfoldbane, NSB 1992. Det forutsettes videre at sammenknytning med
Serlandsbanen skjer i ar 2005.

For a gjore nytte/kostnadsanalysen mer sammenlignbar med andre samferdselsprosjekter er
det ikke regnet med investeringer i nytt materiell.

Inngangsdata

Inngangsdata for trafikkutviklingen er hentet fra "Modernisert Vestfolbane Drammen -
Skien, tillegg til jernbaneutredningen av november 1992", NSB Ks 1993.

Antall tog og toglengder er hentet fra "Jernbaneteknisk rammeplan for Vestfoldbanen",
NSB BrS 199%4.

Kostnadstall er hentet fra Metodehdandboka , Kjerekostnadshda ndboka til T@I, Kalkylehdndb
ok for jernbanedrift og fra Baneregion Ser. Gamle kostnadstall er framskrevet til 1994 med
4 % p.a.

De effektene som har sterst betydning for beregningen av nytteverdier er behandlet
nedenfor. For detaljerte inngangsdata, se vedlegg.

Trafikkutvikling

Figur 9.1 og tabell 9.3 viser den beregnede trafikkutviklingen pé parsellen. Basistrafikken
antas 4 gke med 6 % fram til &r 2000. Kapasitetsgrensen pa dagens Vestfoldbane er 2
millioner reisende pr. ar. Kapasitetsgrensen naes ved Sande i ar 2000. Antall reisende pa
strekningen Larvik - Porsgrunn vil da vere 1.100 reisende pr. degn. Basistrafikken gker til
1.200 reisende pr. degn i ar 2003. Dette er kapasiteten pa dagens bane mellom Larvik og
Porsgrunn.

Beregninger tyder pa at utbyggingen av Vestfoldbanen vil medfere nermere 2000 ekstra
passasjerer pr. degn i ar 2000, og videre en fordobling av trafikkbelastningen i forhold til
eksisterende bane fram mot ar 2010. Dette gir en gkning pa 14,3 % pr. ar. Etter ar 2010
ventes trafikken a eke med 4 % pr. ar.
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Trafikkutyikling Moderne Vestfoldbane. Laryvik - Porsgrunn
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Porsgrunn Vestfoldbanen

Figur 9.1 Trafikkutvikling ved modernisering av Vestfoldbanen

Andelen av trafikkveksten pa strekningen Larvik - Porsgrunn som kan tilskrives tiltaket er
proporsjonal med tiltakets andel av den totale reisetidsreduksjonen som ligger til grunn for
trafikkberegningene. Total reisetidsreduksjon pa en moderne Vestfoldbane er 58 minutter.
Det forutsettes at all ny trafikk generert av utbyggingen av Vestfoldbanen overferes fra vei.

Det forutsettes sammenkobling med Serlandsbanen fra ar 2005, med 700.000 reisende pr. ar
1 2010. Det beregnes ikke nytte i form av gkte billettinntekter for disse reisende.
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1990 544 0 0 0 544

2001 1.122 +138 +134 0 1.394
2006 1.200 +269 +261 1.124 2.854
2010 1.200 +460 +446 1.918 4.024
2020 1.200 +680 +660 2.839 5.380

Tabell 9.3:  Ttrafikkutvikling Moderne Vestfoldbane, reisende pr. dagn.

Innspart reisetid

Kjeretidsberegninger for ulike alternativ og materiell er utfert av NSB Ingenigrtjenesten.
Pa de beregnede kjeretidene er det lagt til 4 % for rutemessig tilpasning. For IC-tog
benyttes BM70, for ICE-tog benyttes FIAT Pendolino. En gjennomsnittlig reisetid for det
enkelte alternativ er beregnet ut fra rutemensteret i "Jernbaneteknisk rammeplan for
Vestfoldbanen"(JRV). Basisalternativet er kjeretider i R94.

Forbedret punktlighet

Gevinsten ved forbedret punktlighet er i stor grad benyttet til & stramme opp den
rutemessige kjeretiden. De jernbanetekniske installasjoner som har betydning for punktlig-
heten vil ved en full utbygging av Vestfoldbanen vare dimensjonert for & oppfylie
punktlighetskravet i henhold til JRV. Kravet er at 95 % av togene, mélt over en uke, skal
vere mindre en 3 minutter forsinket til endestasjonen. Dette er en innskjerping pa 2
minutter, og denne punktlighetsgevinsten kommer som folge av ferre feil ved de tekniske
anlegg og en bedret trafikkavvikling ved feilsituasjoner (overkjeringsmuligheter). Gevinsten
fordeles pa parsellene som vist pd figur 3, antatt utvikling av forbedret punktlighet.

Total lengde ny bane er 123 km. Andel ny bane for utbygging er 25 % (Parsellene 2,3,4 og
7, 31 km). Andel ny bane etter utbygging er 44 % (54 km). Punktlighetsgevinsten blir da
78 - 60 = 18 sekunder.
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Figur 9.2: Antatt utvikling av forbedret punktelighet ut i fra andel ny bane

Drift- og vedlikeholdkostnader, Bane

Enhetskostnader for drift pA gammel og ny bane er henholdvis 240 og 120 kroner pr. meter.

Pa grunn av meget dérlig standard pé strekningen er det i beregningsperioden planlagt en
rekke storre vedlikeholdstiltak for & opprettholde dagens linje, kostnadsberegnet til 185
mill. kroner. Ved nybygging kan disse kostnadene regnes som en gevinst. Tabell 9.4 viser
de aktuelle vedlikeholdstiltakene.

Kontaktledning, hovedrevisjon 1995/96 3

Kontaktledning, dynamisk standardforbedring 1995/96 2

Kontaktledning, totalfornyelse 1998/2001 | 40
Bruer, forsterking 1998/2001 10
Tunneler, sikring og profilutvidelse 1998/2001 10
Svillebytte 1998/2001 | 30
Skinnebytte 1998/2001 | 30
Ballastrensing inkl. kabelanlegg 2002/2006 | 60

Tabell 9.4: Vedlikeholdstiltak eksisterende bane
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En utbygging av strekningen Larvik - Porsgrunn vil fere til en vesentlig kortere trasé.
Innspart lengde er omlag 14 km. Nytten ved reduserte drift- og vedlikeholdskostnader vil
derfor vare betydelig. Dette gjelder ogsa for de kilometeravhengige drifts- og
vedlikeholdskostnadene pa det rullende materiellet.

Energiforbruk

Kjeretidsberegningene viser energiforbruk pé hjulringen. Det virkelige energiforbruket vil
vere hoyere grunnet tap i drivmotor og overferingsanlegg. Energiforbruk pr. ar pa
hjulringen er estimert for & vise forskjellen mellom alternativene. Tallene er for ICE og IC

trafikk ved fullt utbygd Vestfoldbane.

Resultater

Tabell 9.5 viser resultater fra nytte/kostnadsberegningene. Det er ikke utfort beregninger for
alternativ U2. Tabellen viser ogsd de inngangsdata som er ulike for alternativene. Detaljerte
resultater, samt utskrift fra benyttet regneark finnes i vedlegg.

T1B+U1 | 22,8 832 23,3 ]49.143 -345 54 1,30
T2B+U1 | 23,3 892 23,5 | 49.565 -353 4,7 1,22
T2+U3 22,8 948 23,9 | 50.480 -305 4,7 1,14
T4+U1 23,6 956 23,2 | 48.932 -32(_)___ 5,0 1,11

Tabell 9.5:  Nokkeltall fra nytte/kostnadsanalysen

Alle alternativ har en nytte-/kostnadsbrek over 1. Figur 9.3 viser fordelingen av de ulike
nytteverdiene i prosent av total nytte for alternativ T1B+U1. Den prosentvise fordelingen er
den samme for de andre alternativene

Folsomhetsanalyse

De faktorene som har storst betydning for de samfunnsekonomiske beregningene er
investeringskostnadene, reisetidsreduksjonen og de trafikkprognosene som er benyttet.
Figur 9.4 viser hvordan nytte-/kostnadsbreken varierer nar de ulike faktorene varieres.
Variasjonen males i % endring fra antatt verdi. Alternativ TIB+U1 er benyttet som basis
for folsomhetsanalysen. Den illustrerte folsomheten er representativ ogsa for de andre
alternativene.
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Hvis Serlandsbanen ikke blir koblet sammen med Vestfoldbanen vil N/K-brgken bli 1,12.
Hvis vedlikeholdsprosjektene pa eksisterende bane utsettes 3 ar blir N/K-broken lik 1,26.

21% (253 mill kr)

Fordeling av nytteverdier. Larvik - Porsgrunn

@kt inntakier nyskapt Reduksjon av prissatte

trafikk o
Sparte drifts- 8% (34 mill kr) 1?:'/“‘3(:‘;;"’?1?5 r
Medlikeholdsk ostnader. d mill.kr)
Trafikks elskapet

Reduksjon av
tidskostnader
Sparte drifts- passasjerer
Mvedlikeholdskostnader, 33% (390 miltkr.9
Bane
22% (257 millkr)

Figur 9.3:

Fordeling av nytteverdier, Larvuk-Porsgrunn

Endring i N/K-breken. falsomhet

Figur 9.4:
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N/K-verdiens folsomhet ved varierende forutsetninger
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10. SAMMENSTILLING AV KONSEKVENSER

Fra utredningsprogrammet for den finmaskede konsekvensutredningen siteres:

"Konsekvensene for miljo, naturressurser og samfunn oppsummeres for de ulike
traséalternativene. Det legges vekt pd d fd fram de ulike alternativenes egenskaper som

har betydning for fastsetting av traséen. Sammenstillingen skal vere konsistent og
ettterprovbar. Det skal veere mulig G sammenligne konsekvensene for enkelttema og

samlet for alternativene."

Tabellene pa de to neste sidene viser en sammenstilling av konsekvensene.
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Delparsell T: Farriseidet - Eidanger

Sty

55-° 60 dB(A) <5 hus ca 15 hus ca 5 hus ca 25 hus ca. 170 hus
> 60 dB(A <5 hus ca 10 hus <5 hus ca 10 hus ca. 140 hus
Vibrasjoner og Ingen spesielle Omrddene Omrddene Pau- Omridene Ikke kjent
strukturlyd problemer Paulertjenn, lertjenn o Vassvik, Kjose,
Solum, Langan- Solum ma un- Putlandsdalen
gen ma unders. dersgkes nar- m3 undersgkes
nzrmere mere nErmere
Landskap Lav bru ved Samme tras€ som | Gunstig med Bru ber velges Godt tilpasset
Onna, ber he- E18 mellom samme_ trasé over landskapet.
Vves. Pauler og som E18 Bjgrndalen. Stor
Neklegard guns- mellom Pauler lling ved
tig. Enda en hoy og Noklegdrd. oken og Ha-
bru ved Langan- unstig Krys- gen, tilpasning-
gen uheldig. sing ved Onna. evt. flytting av
gérd.
Kulturminner/- Ingen dir. konfl. | Konfl, med reg. Konfl. med reg. | Sterst konfl. Banen er i seg
miljo med reg. forn- fornminner pd fornminner pa med fornminner | selv et kultur-
minner. dagstrekn. strekn. Pau- OE kulturland- minne.
Paulertjonn og lertjonn o skap
Langangen Gunnarsr,
Naturmiljo Ingen store kon- | Vilt: Trekk over Som alt. T2 Vilt: Trekk over | Vilt: Omfattende
flikter alle dagstr. Bota- de fleste dag- trekk over banen.
nisk forekomst strekninger. 9 pikjorsler av

Paulertj. hjortedyr/d r

Jord og skog Jord: 0 daa. Jord: 0 daa Jord: ca. 19 daa | Jord: ca. 160 daa

Jord: 0 daa
Skog: 2 daa Skog: ca. 142 daa | Skog: ca. 73 Skog: ca. 88 Skog: ca. 200
daa daa daa

Hydrologi og Ingen konse- Liten risiko for Liten risiko for Liten risiko for Ca. 15 km langs

vann kvenser Hallevannet Hallevannet Farrisvannet Farrisvannet som
er drikkevanns-
kilde.

Stei X jennom Larvi- Ingen konfl. med Ingen konfl. Avskjzrer ostli Ingen konflikt.

mir::zl’raf;ls léq’:)tttn ved Vass- kjegnte TESSUrSer. mgd kjente gel ﬁ{/ larvikitt-g .

. orekom

Arealbruk og Ingen konse- Uheldig_for bo- Ingen sarlige Uheldig for Tilpasser.

utbyggingsmen- kvenser milje 1 Langan- konsekvenser. bomilje i Kjose
| _stre gen
Barn og unge Ingen store Konfl. med fri- Noe_mindre Konfl. med fri- Ikke kjent
konfl. luftsomrdde Lan- | konfl. enn alt. luftsomr. Kjose
gangen T2
Friluftliv/re- Ingen store Konfl. med lys- Som alt. T2. Konfl. med Danner bariere
kreasjon konfl. > Neklegard friluftsomr./hyt- mot Farrisvannet.
og friluftsomr. teomr. Kjose, Gdr gjennom
Lang. lysleype, tur- friluftsomrd der.
omr. Putlandsd.
Trafikantens Ugunstig, nes- Lange dagstrekn- Lange dagstrek- | Enkelte stre- | Nesten bare
opplevelser ten ba:egtunnel ingegr med utsikt nin, ger (rinaegd kninger glaegd daglinje med
over landskapet. utsikt over land- | utsyn over land- | utsikt til vakkert
skapet. skapet landskap.
Nearing Mindre konflikt | Ingen kjente Ingen kjente Konflikt med Ikke kjent.
med steinindu- konfl. konfl. steinindustrien.

strien

Sivil og militer | Ingen konflikter | Ingen konflikter Ingen konflikter | Ingen konflikter | Ingen konflikter
beredskap

Tabell 10.1:  Delparsell T, sammenstilling av konsekvensene for miljo, naturresursser og samfunn
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Delparsell U: Eidanger - Porsgrunn

stasjon

Stay: 55-60 dB%)

alternativ

myrene vurderes i
senere_planfase.

10 hi ca 20 hus ca 40 hus

> 60 dBY ca 10 hus 2 33 hus ca 25 hus ca 25 hus
Vibrasjoner og struk- | Forhold vedr. bebyg- | Gér i eksisterende Forholdet vedr. Eid- | Ikke kartlagt, men

turlyd gelse pa Valler- trasé. anger kirke og bo- flere bygninger

ligomrdde vurderes
i senere planfase.

ligger nzrmere
banen enn 50 m

dyrket mark. Kultur-
landskap deles opp
ved Vallemyrene

Landskap Uheldig oppdeling Bare smd konse- Smé konsekvenser, Deler landskapsrom-
av kulturlandskap kvenser ve met ved Eidanger,
ved Vallemyrene. Herregdrdsbekken. fogevrig godt tilpas-

set.

Kulturminner/- Potensiale for nye Iniﬁcten kjente kon- Ingen kjente kon- Ingen kjente kon-

kulturmilje av fornminner i | flikter. flikter. flikter.

Jord og skog

Bruker ca 15 daa.

Bruker ca. 5 daa.

Hydrologi og vann

Ingen konsekvenser

Ingen konsekven-
ser

| Ingen konsekvenser.

Ca 6 daa

Ingen konsekvenser

Ingen kjente kon-
flikter.

Stein, grus, mineraler

Ingen konsekvenser

Ingen konsekven-
ser

Tangerer kalksteins-
brucfd og grustak

Ingen konsekvenser.

Arealbruk og utbygg-

Uheldi%/ for bomilje-

Bare smd konse-

Bare smi konse-

Tilpasset

der

nzrfriomrd der

ingsmenster et ved Vallermyrene kvenser kvenser
Bamn og unge Bererer nerfriomrd- | Bererer muligens Bergrer nerfriomrd- | Ingen store konflik-
der nzrfriomrd der de og ekskursjonso- | ter.
mrider
Friluftsliv/rekreasjon Berorer narfriomrd - Bergrer muligens Berorer naerfriomrd -

de, mulig utbyggin-
omrdde for aktivi-

Ingen store konflik-
ter.

Trafikantens opple-
velser

Pos{ti\_'t med
inje over
g/ﬁlerjmyrene

Naturlig adkomst
til Porsgrunn

gests_@k.

Uheldig med mye
tunnel, plutselig’ i

Porsgrunn.

Daglinje som gi
(?g uf;ikt overglr .
andskap clog innkje-
ringen til Porsgrunn.

Neering/arealbruk

Vallermyrene leir
bereres.

Ingen konsekven-
sef.

Ingen konsekvenser.

Brukes for transport
av stein til NORCE-
M’s sementfabrikk

Sivil og militzr be-
redskap

Vallermyrene leir
berares. Konsekvens

Tabell 10.2:

Ingen konsekven-
ser

Ingen konsekvenser

Ingen konsekvenser.

Delparsell U, sammenstilling av konsekvensene for miljo, naturressurser og samfunn.
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Forord

NSB har startet opp modernisering av Vestfoldbanen fra Drammen til Skien. Forste
etappe er allerede under bygging. Planene for videre modernisering er behandlet som
jernbaneutredning for hele strekningen og som fylkesdelplan for Vestfold. Tiltaket er meldt
etter bestemmeisene i plan- og bygningsiovens kapitel VIl a. Grovmasket
konsekvensutredningen er utarbeidet og behandlet i trad med bestemmelsene.

Norsk Jernbanepian 1994 - 97 ble behandlet i Stortinget juni 1993. Det er satt av midler til
modernisering av Vestfoldbanen innenfor de ordineere investeringsrammene for parsellen
Ashaugen - Sande - Holm og i det ekstraordinaere satsingsprogrammet for parsellene
Skoger - Ashaugen og Barkaker - Tansberg - Stokke. Ved behandlingen av NJP ble NSB
oppfordret til & ha en ekstra hag planberedskap for parselien Farriseidet - Porsgrunn.
Denne parsellen vil bli vurdert pa nytt i neste jernbaneplanperiode.

Fastlegging av trase skjer gjennom kommuneplaner/kommunedeiplaner.
Kommunedeiplaner for Larvik og Porsgrunn skal behandles i lopet av 1994.

NSB utarbeider teknisk-gkonomiske planer (hovedplaner) for strekningen. Den er delt i 13
parseller. For hver parsell blir det utarbeidet en egen konsekvensutredning som skal
understgtte beslutningen om hvor traseen skal ga og belyse mulighetene for avbotende
titak. Dette programmet er fastsatt med bakgrunn i et generelt program for hele
strekningen, merknader kommet fram under saksbehandlingen av den grovmaskete
konsekvensutredningen og tiipasning til parsellen.

For hvert alternativ skal konsekvensene utredes med tanke pa:

- Optimalisere alternativene slik at de negative konsekvensene minimaliseres
- Fa fram mulighetene til avbetende tiltak

- Gi besiutningstakerne et best mulig grunniag for valg av alternativ

Denne parsellen strekker seg fra Farriseidet fram til Porsgrunn stasjon. Stasjonsomradene
bade i Larvik og Porsgrunn ligger derfor utenfor parsellen. Flere stasjonsiokaliseringer vil
bli vurdert i Larvik. Stasjonsvalg vil bli vurdert i bl.a. Larvik kommunes transportplan.
Vurdering av muligheter for ulike tilknytninger til ny og eksisterende stasjon vil derfor innga.
Utviklingsmuligheter, framtidig arealbehov og trafikale lesninger for Porsgrunn stasjon vil
bli vurdert i forbindelse med parsellen Porsgrunn - Skien og tilknytningen til
Soriandsbanen.
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MODERNISERING AV VESTFOLDBANEN DRAMMEN - SKIEN

PROGRAM FOR FINMASKET KONSEKVENSUTREDNING
PARSELL 12

1.0 BESKRIVELSE AV TILTAKET

Tiltaket beskrives for enkeltsporet bane med kryssingsbelter, men tilrettelagt for
dobbeitspor .

| tiltaket inngar omlegging av linja, tilherende driftsveger, anleggsveger, midlertidige
tilknytninger, riggomrader og massedeponi, ombygging av tekniske anlegg og fierning av
planoverganger og etterbruk av eksisterende spor.

Folgende traseer skal beskrives:

DELPARSELL T: FARRISEIDET - EIDANGER

Basisalternativet Eksisterende bane med vanilig vedlikehold
Alternativ T1B Tunnelalternativet

Alternativ T2 Sondre alternativet langs E-18

Alternativ T4 Nordre alternativ via Kjose

For alle alternativ skal traseens muligheter for tilpasning til de aktueile traseer og
stasjonsplasseringer i Larvik beskrives.

DELPARSELL U: Eidanger - Porsgrunn

Basisalternativet Eksisterende bane med vanlig vedlikehold
Alternativ U 1 Nordre alternativ gjennom Eidanger
Alternativ U 2 Midtre alternativ langs eksisterende bane
Alternativ U 3 Sondre alternativ gjennom Eidanger

For begge parsellene kan det vaere aktuelt & vurdere kombinasjoner.

Traseaiternativene er vist pa vediagte kart

20 TILTAKETS KONSEKVENSER FOR MILJO

2.1 STAY OG VIBRASJONER

Det utferes stoyberegninger med naermere angivelse av antall berorte av gjennomsnittlig
stoyniva utenfor fasade pa 55 og 60 dBA. Eventuelle konsekvenser for spesielt
stoyemfientlig bebyggelse (helseinstitusjoner, skoler og barnehager) ma gis en egen i |
vurdering. Effekten av ulike avbetende tiltak beskrives (skjerming ved traseen, NS



steyskjerming av enkeithus og fasadeisolering). Steyskjermings-tiltakene vurderes ogsa i
forhold til barrierevirkning, kulturhistoriske og estetiske forhoid.

Mulige problemomrader pa grunn av strukturlyd og vibrasjoner kartlegges og vurderes.
Effekten av avbetende tiitak beskrives.

2.2 LANDSKAPSBILDE

Inngrepet beskrives og visualisereres. Det legges spesieil vekt pa virkningene for de mest
sarbare landskapsrommene ved Farris, Vassbotn, Hallevannet, Langgangen, @nna, Kjose,
Prestasen - Slevoiden og Vallermyrene. Effekten av avbgtende tiltak beskrives.
Behandling av eksisterende jernbaneomrade utredes.

2.3  KULTURMINNER OG KULTURMILJ@

Konsekvensene for kuiturminnene og kulturmiljgene i omradét skal utredes med bakgrunn
i utredningen "Skinner og minner" og arbeidsprogrammet for kulturminneutredningene til
konsekvensutredning fase 2 og forslag til konsekvensutredningsprogram. Utredningen
omfatter kulturminner og kulturmiljeer bade pa land og i sje.

Utredningen skal gi svar pa:

- Vil tiitaket kreve sikring, flytting eller dokumentasjon av verneverdige
kulturminner?

- Vil tiltaket kreve frigiving av fredede kuiturminner?

- Effekten av avbaetende tiltak beskrives.

Konsekvensene for kulturmiljget ved ulik omdisponering av jernbaneanlegga inngar.

24 NATURMILJO

Konsekvensutredningen skal beskrive virkningene for plante- og dyrelivet (inkl. hjortevilt)

generelt (arealbeslag, barrierevirkning og virkninger i vassdrag) og verneverdiene i

omrader med spesielle verneinteresser som

- store sammenhengende naturomrader (omradet fra Farris til Gjerpensdalen)

- vernede og verneverdige lokaliteter ( omrader vernet etter naturvernioven og
verneplan for vassdrag, leveomrader for truede, sjeidne eller sarbare arter)

Konsekvensutredningen skal vurdere virkningene for de kvarteergeoiogiske verneverdiene
(vernede og verneverdige lokaliteter) knyttet til Vestfoldraet.

Mer grundige kartlegginger av og vurderinger av virkninger for plante- og dyreliv kan vaere
nedvendig. Det gjelder omrader med spesiell funksjon for dyreliv, s3 som hekkeplasser for
rovfugl, spillplasser for storfugl og fiskefarende bekker. For spesielt viktige naturmiljo eller
naturtyper med forventet stort biologisk mangfold skal det gjennomferes undersekelser for
a fa kartlagt mulige forekomster av truede eller sarbare arter. Undersokelsene i slike
omrader kan ogsa omfatte insekter, krypdyr, amfibier, moser, sopp og lav. Viktige
naturmilje er bestander av gammel skog, vegetasjonstyper pa fuktig mark, edellauvskog og
vatmarksomradene ved Vassbotn. Omfang av egne registreringer avtales direkte med
fylkesmennenes miljevernavdelinger i Telemark og Vestfold.

Effekten av avbatende tiltak beskrives.




3.0 TILTAKETS KONSEKVENSER FOR NATURRESSURSER

3.1 JORD- OG SKOGRESSURSER

Tiltakets arealforbruk kvantifiseres. Det skilles pa dyrket mark, dyrkbar mark og skog.
Eventuell tilbakefering av nedlagte jernbaneaniegg taes med. Vil arealbruksendringen
pavirke landbrukets kulturiandskap i vesentlig grad?

3.2 HYDROLOGI OG VANNRESSURSER

Konsekvensene for drikkevannskildene Farris, Hallevann og Sotllvann utredes. Det
samme gjelder eventuelle private vannforsyningsaniegg. Avbetende tiltak for a handtere
eventuelle erosjons- og avrenningsproblemer beskrives. Konsekvenser for hydrologien i
omradet pa grunn av banens drenerende virkning utredes. Effekten av avbatende tiltak
beskrives. !

3.3  STEIN, GRUS OG MINERALER.
Konsekvensene for Larvikittressursen, kalksteinsforekomsten pa Bjerntvedt,
grusforekomsten i Eidanger utredes. Effekten av avbotende tiltak beskrives.

4.0 TILTAKETS SAMFUNNSMESSIGE KONSEKVENSER

41 KONSEKVENSER FOR AREALBRUK OG UTBYGGINGSM@NSTRE
Konsekvensene for bolig- og naeringsbebyggelse og effekten av eventuelie avbatende tiltak
beskrives. Forholdet til foreliggende areaiplaner og virkninger for fremtidig arealbruk skal
vurderes. Fordeler og ulemper ved parallelifaring/samiokalisering med E-18 beskrives.
Konsekvensene for Eidanger kirke og kirkegard vurderes. Effekten av avbetende tiltak
beskrives.

41 BARN OG UNGE
Konsekvensene for omrader som brukes av barn og unge og effekten av eventuelle av-
botende tiltak som erstatningsarealer beskrives.

42 FRILUFTSLIV OG REKREASJON

Konsekvensene for friluftsliv beskrives med spesiell vekt pa friluftsliv i tilknytning til
markaomradet mellom Gjerpensdalen og Farris (barrierevirkninger for stier/leyper nord/ser,
konsekvenser for hjortedyrjakt og kvalitetsforringeiser pa grunn av stay ), ved
Herregardsbekken og naeromrader til boliger. Det lages stoysonekart for de viktigste
omradene. Mulig bruk av eksisterende trase vurderes. Positive effekter dokumenteres.
Effekten av avbetende tiltak beskrives.

43 TRAFIKALE FORHOLD

Konsekvensene av fierning/ omlegging av planoverganger for kommunale, fylkes- og
riksveger beskrives. Konsekvenser av eventuell barriereeffekt for bl.a gang- og
sykkeiltrafikk beskrives.

44 NARING

Konsekvensene for driftsforholdene i landbruket vurderes. Effekten av eventuelle
avbetende tiltak som samferdselsjordskifte, innvinning av areal og fierning av
planoverganger vurderes. Nar det gjelder innvinning av areal skal forholdene til andre
interesser ogsa vurderes.
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Konsekvensene for drift av larvikitt- og kalksteinsbruddene, grustaket i Eidanger og andre
industrivirksomheter utredes. Effekten av avbetende tiltak beskrives.

45 SIVIL OG MILITAR BEREDSKAP
Konsekvensene for anlegg med betydning for sivil og militaer beredskap beskrives.
Effekten av eventuelle avbatende tiltak beskrives.

5.0 KONSEKVENSER | ANLEGGSPERIODEN

Virkninger for trafikkavvikling, stov, stay, trafikksikkerhet, jordbruksdrift, avfallshandtering,
utslipp til vann og grunn og arealbruk beskrives. Effekten av eventuelle avbatende tiltak
beskrives. Her inngar forholdet til eventueli avrenning og erosjon. Behovet for midlertidige
veger for anleggsdriften vurderes. '

6.0 MASSEDEPONIER

Massebalansen og overskuddsmassenes kvalitet beskrives. Muligheter for og
konsekvensene av deponering langs trasene, innvinning av nye dyrkingsarealer,
deponering i massetak og videresalg av massene vurderes.

7.0 KOSTNADER

Kostnadene og samfunnsmessig nytte-/kostnadsforhold for de ulike alternativene hentes
fra hovedplanen og brukes i oppsummeringen.

8.0 OPPSUMMERING

Konsekvensene for miljg, naturressurser og samfunn oppsummeres for de ulike
trasealternativene. Det legges vekt pa a fa fram alternativenes ulike egenskaper som har
betydning for fastsetting av traseen. Sammenstillingen skal veere konsistent og
etterprovbar. Det skal vaere mulig & sammenligne konsekvensene for enkelttema og
samiet for alternativene.
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