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Norsk jernbaneplan 1994-97 signaliserer en ny satsing pa jernbane | Norge. Jembaneplanen
konsentrerer innsatsen til de mest trafikksterke strekningene rundt Oslo. For fiernstrekningene
prioriteres et forsert vedlikehold for & heve standarden for den eksisterende kjerevegen.

Jernbaneutredningen for modernisering av Vestfoldbanen ble lagt fram i 1993, og de farste parsellene
inngar | NJP 1994-97. Sammenkobling med Serlandsbanen nevnes som et interessant prosjekt som
bar vurderes naermere i plansammenheng. NSB Bane Region Ser utarbeidet en utredning for
strekningen Porsgrunn/Eidanger - Neslandsvatn/Skorstal i 1991.

Varen 1993 ble modemisering av Serlandsbanen etablert som et tverrdivisjonalt prosjekt under
ledelse av Konsernstab strategi, med deltakere fra Persontrafikk, Gods, Servicedivisjonen og Bane.
Fra mandatet for prosjektet framgér det:

Det skal utarbeides konseptstudier som klarlegger:

o ulike reisetidspotensiale
* ulike driftsopplegg

for dagens Serlandsbane, samt for alternativer som knytter Serlandsbanen sammen med
Vestfoldbanen over Grenland.

Regionsjef John Ole Grinde har vaart Banes representant | prosjektets styringsgruppe. Plankontoret i
BrS har utfert traséutredninger for strekningen Drammen - Stavanger. Overingenier Bjern Kummeneje
har veert prosjektleder for Bane, og har deltatt i prosjektledergruppen. Dessuten har avdelingsingeniar
Helge Heyerdahl Larsen deltatt i trasévurderingene.

For utredning av heyhastighetsalternativet har Fjellanger Widerae AS veert engasjert som konsulent,
med sivilingenier Tore Stav som oppdragsansvarlig. Dessuten har landskapsarkitekt Steinar Alstad,
sivilingenier Eirik Moen, ingenier Tor Ame Bostad og ingenier Helge Tiller veert sentrale
prosjektdeltakere.

Innledning

Opplegget for linjeutredningen er basert pa tilsvarende arbeid som er gjennomfart for Trondheim -
Oslo.

Linjene som omtales i dette heftet forutsetter at Serlandsbanen rustes opp til standard for nye
heyhastighetsbaner, med 200 km/t for konvensjonelt materiell. | felge NSBs regler betyr det at minste
horisontalkurve normalt skal vaere 2400 m, eller 1800 m som minstekrav.

Traséringen har foregatt i flere trinn: Ferst pa kart | malestokk 1:50.000 for 4 begrense korridoren noe.
Deretter er traseene overfart til ekonomisk kartverk i malestokk 1:10.000. P4 dette grunnlag ble det
foretatt befaring av vegingenier og landskapsarkitekt langs de traséomradene som var tilgjengelig
med bil. Etter dette ble linjene justert, og lengdeprofil tegnet opp. Dette er grunnlag for mengde-
beregningen. Linjene ble sa fart tilbake til 1:50.000 kart for presentasjon.

Av hensyn til lesbarheten er kartene i linjeutredningen presentert fra vest mot ost. Alle parseller far
derfor benevning med det vestligste stedet farst.

Linjeutredningen er delt i 8 parseller:

Stavanger - Moi, 105 km

Moi - Kristiansand via Songdalen, 96 km
Kristiansand - Skorste| via Nelaug, 108 km

Skorstal - Drammen via Kongsberg, 161 km

Moi - Kristiansand via Flekkefjord og Mandal, 117 km
Kristiansand - Skorstal via Arendal, 109 km

Skorstel - Porsgrunn via Tangen/Kragere, 59 km
Skorstal - Porsgrunn via Neslandsvatn, 83 km
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Omfanget av planoppgaven er stort og detaljeringsgraden er derfor begrenset. Delutredningen er
Banes bidrag til den samlede utredningen om Serlandsbanen og danner grunniag for valg av
ambisjonsniva for utvikling av denne. Et viktig resultat er kjeretidsberegninger som danner grunnlag
for Persontrafikks markedsvurderinger, og kostnadstall for de samfunnsekonomiske beregningene.
Dessuten gir heyhastighetsutredningen oversikt over de arealmessige konsekvensene, og antyder
hvilke problemomrader som kan paregnes. Dette er viktig for & bygge opp kjennskap til strekningen
for 4 sette av nok tid, ressurser og personell for det videre planleggingsarbeidet.

For hver korridor er det kun vist en trasé. Andre vurderte alternativer er vist pA oversiktskart foran |
hvert hefte. Mindre varianter er vist pa kartene 1:50.000, men inngar ikke i kostnadsberegning eller
konsekvensbeskrivelsen. Denne avgrensningen er gjort for 4 kunne gjennomfere prosjektet innenfor
akseptable akonomiske og tidsmessige rammer.

Arbeidet med denne utredningen har foregatt i en mindre gruppe, kun med deltakelse fra konsulenten
og BrS. | den videre planleggingen vil det veere naturlig & ha en bredere sammensatt prosjektgruppe,
med bl.a. kemmunal representasjon. Der ber alle vurderle alternativer tas opp Igjen og dreftes mer
detaljert.

Ved utvelgelsen av det alternativet som er vist i rapporten er det lagt vekt pa falgende kriterier:

Kortest mulig trasé

Mest mulig sentral plassering av stasjon

Lav tunnelandel

Korte bruer

Unng4 landskapsinngrep i strandsoner og andre falsomme omrader

. & o

Det viste seg raskt av 2400 meter og 12,5 promille er sveert vanskelig & forene med ensket om
reiseopplevelse. Tunnelandelen ble svaert hoy, og kostnadene deretter. | Vest-Agder gar banen helt
pa tvers av alle dalferene. Dersom man skal gjere vesentlige forbedringer p4 dagens trasé ma man
anlegge sveert lange tunneler fra dal til dal. Daglesninger vil enten bli svaert lange eller svaert bratte.
Her er det derfor | hovedsak brukt NSBs normale krav til nye baner.

For de svrige strekningene ble det vurdert hvilken geometrisk standard som var mulig & fa til dersom
banen skulle ga i dagen. For & komme seg opp pa de platder som kunne utnyttes matte
stigningskravet avvikes, en akning til 18 promille var tilstrekkelig de aller fleste steder. Dette ble derfor
maksimalnormen for stigning. For horisontalkurvaturen viste det seg at mye kunne oppnas med a
tillate 1800 meters radius pa vanskelige punkter. Dette betyr at det i hele utredningen mellom
stasjonene kan oppnéas 200 km/t med konvensjonelt materiell.

Det vises foravrig til tekstrapporten der dette er dreftet nesermere.

Kostnadsoverslag

Kostnadsoverslaget baserer seg pad metode og enhetskostnader som er brukt | forbindelse med
prosjektet "Hayhastighetsbane Trondheim - Oslo®. Prisnivaet er 1993 og gjelder enkeltsporet bane.
Metoden ble opprinnelig utviklet i forbindelse med utredningen av Nord-Norgebanen.

Kostnader for kryssingsspor er tatt med for hver 12. km.

Merkostnadene for & drive anlegg inntil eksisterende spor med trafikk er anslatt til 10%.

Kjoretid

Kjeretidsberegningen er utfart i programmet Togkjer. Materiellet er Fiat "Pendolino”. Det er skiltet med
maks. hastighet 200 km/t pa Serlandsbanen. P& Vestfoldbanen er skiltet med maks. hastighet 250
km/t. Den refererte kjeretiden gjelder falgende stoppmenster (inkludert retardasjon og akselerasjon
for stasjonene, men ikke terminaltid): Stavanger, Sandnes, Bryne, Egersund, Moi, Kristiansand,
Nelaug, Skorstal, Ba, Notodden, Kongsberg, Drammen, Oslo. Langs kysten: Mol, Flekkefjord, Mandal,
Kristiansand, Lillesand, Grimstad, Arendal, Skorstel, Tangen (Kragera), Porsgrunn. Foravrig henvises
til tekstrapport der kjeretider med alternative stoppmenstre og materiell er gjengitt.
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HM 1:10 000 / LM 1: 325 000

NOKKELTALL
Parsell 1 Dim. hastig-| Lengde % eks. % tunnel ijr'e’rid i | Vedlikeholdskostn. pr. ar Anleggskostnader
het, km/t. km linje minutter | Tot imill kr. | Kr.pr.lm. | Banestrem | Linjekostn. | Tot.imill. kr.| Kr.pr.m.
S avanger 200 105,0 40,4 26,8 50 15,8 151 0 2601 2,601 24,800

OVERSIKT PARSELL 1, MALESTOKK 1:325 000

HVIT TAPE VISER ANDRE VURDERTE LINJER
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PARSELLENS HASTIGHETSPROFIL
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HOVEDDATA FOR PARSELLEN

Beskrivelse av parsellen

Mellom Stavanger i nord og Brusand i ser felger traséen stort sett eksisterende jernbanetrasé, bare avbrutt av
enkelte korte kurveutrettinger. Videre gér linja i kupert terreng (kystlyngheimomréade), noe som medferer en
rekke korte tunneler, og falger delvis eksisterende trasé fram til Egersund. Fra Egersund fortsetter traséen i
tilnaarmet direkte linje og i tunnel fram til Moi. Parsellen mellom Stavanger og Moi blir 105 km lang mens
dagens bane er 121 km.

Totalt blir 1912 gardsbruk/boliger/fritidsbebyggelse/neeringsbyag liggende naermere linja enn 100 m. Av disse

ligger 1736 hus i tilknytning til eksisterende jernbanetrasé (over halvparten | Stavanger/-Sandnesomradet),
mens 38 hus bereres fysisk av den nye jernbanetraséen.

Fysiske inngrep Antall/dekar
Bygninger (antall nazermere enn 100 m)
Gardsbruk 49
Boliger 1507
Fritidsbebyggelse 12
Neeringsbyag 344
Landbruksareal (dekar)
Dyrket jord 31
Skogsareal 68
Natur-/kulturminner (antall neermere enn 100 m)
Maturvernomrader 2
Frilufts-/rekreasjonsomrader 2
Kultur-/fornminner 5

Parsellens hastighetsprofil

Parsellens hastighetsprofil er vist @verst pa siden. Mellom Stavanger og Sandnes er Vgqm,=90 km/ lagt til
grunn, videre til Bryne med Vgn=160 km/t og mellom Bryne og Moi med Vgin=200 km/t. Beregnet kjeretid
mellom Stavanger og Moi med stopp i Sandnes, Bryne og Egersund er beregnet til 50 minutter, som tilsvarer
en gjennomsnittlig hastighet pa 126 kmit.

Parsellens opplevelsesverdi

Det 4pne landskapet pa strekningen Stavanger Ogna er svaert karakteristisk og tilherer landskapsregionen
Jeerens slettebygder. Ved kysten er det lengre strekninger med sanddyner i veksling med kulesteinsstrender.
Vegetasjonen er fortrinnsvis lyngheier med sveert lite skog. Et landskapselement som preger omradet er de
utallige steingjerdene som rammer inn de oppdelte jordbruksarealene. Det er f4 landskapskonflikter og flott
reiseopplevelse pé strekningen. Mellom Ogna og Moi er en over i landskapsregionen Heibygdene i Dalane.
Dette er en sveert naken landskapstype med mye fjell i dagen og sparsomt med skog. Det kuperte landskapet
gir nedvendigvis endel fyllinger skjeeringer samt endel tunneler som reduserer reiseopplevelsen. Best
reiseopplevelse vil knytte seg til de fa utsikispunktene en far fortrinnsvis langs de starre vannene

Stasjoner pa parsellen

Stavanger, Sandnes, Bryne, Egersund og Moi er aktuelle stasjoner for fierntog.
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STASJONER PA PARSELLEN
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BESKRIVELSE AV STASJONENE

STASJONER PA PARSELLEN

Stavanger stasjon

Stavanger stasjon er endestasjon for Serlandsbanen og benyttes slik den er | dag. Det er derfor ikke
regnet kostnader for tiltak pa stasjonen utover utskifting/opprusting av et dobbeltspor inklusive
jernbane-tekniske installasjoner.

Sandnes stasjon

Ved Sandnes flyttes all trafikk ca 0,6 km nordover til Sandnes sentum stasjon. Det er ikke regnet
kostnader for tiltak pa stasjonen utover utskifting/opprusting av et gjennomgaende dobbeltspor
inklusive jernbanetekniske installasjoner.

Bryne stasjon

Ved Bryne stasjon bygges et nytt gjennomkjeringsspor kostnadsbereget til 27 mill kr. | tillegg er det
regnet kostnader til utskifting/opprusting av eksisterende spor inklusive jernbanetekniske
installasjoner.

Egersund stasjon

Ved Egersund stasjon forlenges kryssingssporet. Kostnader i forbindelse med forlengelsen av
kryssingssporet er satt til 4 mill kr. | tillegg er det regnet kostnader til utskifting/opprusting av et
gjennomgéaende enkeltspor inklusive jernbanetekniske installasjoner.
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NOKKELTALL

Parsell Strekning Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal o fiinrel Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
—_— o ¥ o % > e
km/t km linje stign. i %o Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
1. Stavanger - Stavanger -
e st 90 18 42,7 18 06 4.1 227 460 25.600
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERQDRTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Mill_kr Ant/da.
Parsellen starter ved Stavanger st og felger : . i Fysiske inngrep for 17 boliger og 2 naeringsbygg.
eksisterende bane hele vegen. Mellom Stavanger og | Eksisterende dobbeltspor 5660 m 8.5 Bygn;nger (naerforing ¥ i parantes) Neerfering med 5 gardsbruk, 895 boliger og 229
Sandnes st. er det planiagt utvidelse til dobbeltspor. P4 | Utvidelse til dobbelstpor 10200 m 58,1 Gardsbruk - (8 naeringsbygg, alle langs eksisterende jernbane.
denne strekningen finnes det i dag totalt 5,7 km med ) ) Boliger 17(895)
dobbeltspor, mens de resterende 10,3 km utvides fra | F1anering og underbygning: Fritidsbebyggelse =)
enkelt- til dobbeltspor. Sandnes st. legges ned og Lett terreng om = Neeringsbygg 2 (229)
trafikken flyttes ca. 0,6 km nordover til Sandnes sentrum Middels terreng om
ca. ved km 14,7. Delstrekningen avsluttes med Vanskelig terreng Om c Landbruksareal {dekar)
enkeltspor langs eksisterende bane Eksisterende bane 2030 m 20 Fulldyrket jord
¥ Annen dyrket jord .
Geometri Tunnel 110m 33 Skogareal -
Horisontalkurvaturen har en sterkt redusert standard fordi ]:?nl?;ﬁzgumgg 205:: 1.’0 Natur-/kulturvernomrader (antall)
linja felger eksisterende bane gjennom byomrader. Det
o Jounlig Gorwtet MIMIARINYG, Fog i gitien | [\yesing brdlaivert 18utk | 160 Nativemonwader )
dimensjonerende hastighet (Vigm) lik g‘g‘ kit Gisr mihste: ]Jernbe_met:knlkk 18000 m 169,9 Frilufts-/rekreasjonsomr. -G
krav. Starste stigning for daglinje er 18%. (ved Lura) og Onnl;asm_g a8 19051k 33,6 Kultur-fornminner e
for tunnel 2%. i .eggmg Veg.ar m R
4 Trafikkheft eksist. bane 10% 11,7 1) < 100 m fra banens senterlinje
Ciiitintertiold Spesielle kostnader RS -
Indirekte kostnader 17% 51,7
Berggrunnen naer Stavanger bestar av kvartsrike fyllitter, Avgifter 14% 49,8
mens fiellet langs Gandsfjorden til Sandnes bestar av
granitt, Traséen gar i et omrade med mye lesmasser: | ¢\ ENTREPRISEKOSTNADER 405.5
nord for Sandnes finnes hovedsaklig morene og ’
moreneleire, mens det syd for Sandnes ogsa ligger en {
god del elveavsetninger (grus og sand, tildels ogsa silt i Forunders., prosj., byggel. og adm. 8 % 24,3
Sandnes). Diverse uforutsett 10 % 30,4
Laﬂdskﬂp SUM KOSTNAD 460,2

Linja gar gjennom det flate bylandskapet mellom
Stavanger og Sandnes langsetter eksisterende korridor.
Bebyggelsen danner silhuettene i dette bylandskapet.
Ingen store landskapskonfliker utover eksisterende
situasjon. Utfordringene knytter seg til ambisjonene
omkring steyskjerming og kryssingspunkter.

Spesielle anlegg
* Tunnel, utv, til dobbeltspor, 110 m,
+ 16 kryssinger av off. og private veger.
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NOKKELTALL

: Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal | Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
Parsell Strekning s s 7o tunnel —
km/t km linje stign. i %o Totalt i mill. kr.|  Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
1. Stavanger - anddal - Neerbe
Moi 9 @ 160 18 67,1 10 0 22 320 17.800
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERORTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Mill ke Ant /s
Fra Ganddal felger linja i hovedsak eksisterende bane - = : 2 Fysiske inngrep for 1 gardsbruk og 2 boliger.
fram til Klepp. Kurveutretting ved Klepp st. gjer at linja F'IaEermg og underbygning: 8720 20 Bygninger (nzerfring " i parantes) Neerfering med 9 gardsbruk, 195 boliger og 48
ma legges pa en fylling over deler av Freylandsvatnet. (-gtl lerreng m 'g Gafdshruk ; (;l’ naeringsbygg langs eksisterende jernbane, samt
Resten av delstrekningen felger stort sett eksisterende \T'ddf"s’l.te"eng 743 m i . Boliger (234) med 2 gardsbruk, 39 boliger og 6 naeringsbygg
bane, med kun mindre kurveutrettinger, fram til Neerbe. anskelig terrang 449m 1 Fritidsbebyggelse =) langs ny linje.
Eksisterende bane 10100 m 26,3 Nzeringsbygg - (54)
Geometri
Linja felger eksisterende trasé, og fram til Bryne er ;::gz:pahugg Gosrtlr: Lan:j:::::;&a{:ﬂ(ﬂdekar} Kulturvern
Rmin=1100 m, som tilsvarer Vgm=160 km/t etter minste Jembanebit om B Annen dyrket jord Langs hele strekningen er det gjort steinalderfunn
krav. Ser for Bryne er minste horisontalkurve 1600 m Krvssing bru/kulvert 7 stk 6.0 Skogareal og en har stort potensiale for slike funn ved
som tilsvarer Vgim=190 km/t etter minste krav, Starste Jgnbangeteknikk 18000 m 93'2 9 kryssingen av bekken ved Haland (1).
stigning er 10%.. Innlesing hus 3 stk 34 Natur-/kulturvernomrader (antall)
Omlegging veger 3480 m 141 Naturvernomrader - (=) .
Grunnforhold Trafikkheft eksist. bane 10% 7.8 Frilufts-/rekreasjonsomr. 1 () Friluftsliv/rekreasjon
Fra Sandnes ligger traséen | et dalfere langs en Spesielle kostnader RS 27.0 Kultur-/fornminner - ) Neerfering med Vagleskogen friluftsomrade (km 20).
hovedforkastning fra Gandsfjorden. Bergarten veksler | |ndirekte kostnader 17% 32,5 Linja gér ut i et mye brukt naturomrade med szrlig
mellom kvartsrike fyllitter og granitter/gneiser. Syd for Avgifter 14% 35,1 ) < 100 m fra banens senterlinje verdi for friluftslivet ved Freylandsvatnet (2). Linja
Bryne finnes det stort sett prekambriske glimmergneiser = tangerer dessuten idrettsanlegg, stadion og
og glimmerskifre. Traséen felger et omrade med mye | g ;1 ENTREPRISEKOSTNADER 285.7 klubbhus pa Bryne.
steinrike breelvavsetninger, stedvis dekket med myr i
(nordenden av Freylandsvatnet). Fra Bryne og serover .
er det stort sett sammenhengende morenedekke. E?vn;?sieﬁérg:::{t' byggel. og adm,1g : :g'?
Landskap
| dette omradet gar linja langsetter ett av landets beste SUM KOSTNAD 20,1

jordbruksomrader. Sveert kultivert og apent jordbruks-
landskap med stor reiseopplevelse. Linja felger
eksisterende trase i store trekk unntatt ved Klepp
Avbetende tiltak ma paregnes i form av ny strand-
soneetablering.

Spesielle anlegg

« Omlegging av 3480 m veg.

= 7 kryssinger av off. og private veger.
* Gjennomkjeringsspor ved Bryne.
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NOKKELTALL

g Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal | . Vedlikeholdskostnader pr. &ar Anleggskostnader
Parsell Strekning 2 SR % tunnel — —
km/t km linje stign. i %o Totaltimill. kr.|  Kr.pr.Im. | Totaltimill. kr. | Kr. pr. Im.
1. Stavanger - Nezerbg - Brusand

e 190 18 83,2 10 0 22 120 272 15.100
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERORTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting

Mill kr. Ant/da.

Fra Neerbe felges i hovedsak eksisterende bane fram til Pl 7 4 - —_— doring 11 Fysiske inngrep for 1 bolig. Neerfering med 17
Vigrestad. Rett fer Vigrestad st. rettes eksisterende 323""9 og underbygning: 4540 §6:1 Yg";"ge’ (":E ering " i parantes) gardsbruk, 220 boliger og 41 neeringsbygg langs
kurve ut. Videre felger linja eksisterende bane fram til sit lerrang 1l ' Gardsbru (19) eksisterende jernbane, samt med 2 gardsbruk, 22
Hogstad, hvor eksisterende kurve rettes ut til Ryy,=1600 v:ddiisrterreng 90m 0.6 Boliger 1 (242) boliger og 3 neeringsbygg langs ny linje.
m. Deretter felges eksisterende bane fram til Brusand. EE:};:{E’[]?:E:ES 13653 nm"t 41' 5 zg‘g:g:gﬁgelse - (4&3
Geometri Kulturvern
De ferste 8 km har meget god kurvatur og filfredstiller R::z:péhugg UOSE A Lang&:::sze.?:ﬂgde“n ) Langs hele strekningen er det gjort steinalderfunn.
kravet til V4m=200 km/t. P& resten av strekningen er dismbianabinl 20m 12 Annen dyfjﬁet jord . Neerfering med to kiente fredete kulturminner ved
minste kurveradius 1600 m, som gir Vgim=190 kmi/t etter Kryssing bru/kulvert 2 stk 2'0 Skoaareal ) Vigrestad (1) og ved Hogstad (2). Det er ogsa
rnlins!e krav og 170 km/t etter normale krav. Sterste Jernbaneteknikk 18000 m 93'6 9 naerfaring med 2 registrerte fornminner ved km 39
Btigning & 10%.. Innlesing hus 1 stk 08 Natur-/kulturvernomrader (antall) @)
G forhold Omlegging veger 500 m 25 Naturvernomrader -

runntorho ) ) | Trafikkheft eksist. bane 10% 11,2 Frilufts-/rekreasjonsomr. -0

Fiellgrunnen bestar av prekambriske, glimmerrike | gpesielle kostnader RS 10,0 Kultur-/fornminner - (4
gneiser og skifre. Mellom Varhaug og Bjarvatnet Indirekte kostnader 17% 2992
passeres flere bergartsformasjoner bestiende av | aygifter 14% 29’5 1) =

kvartsrike fyllitter og diverse gneistyper. Lesmassene 2 ' e e
bestar av et stort sett sammenhengende morenedekke SUM ENTREPRISEKOSTNADER 240.8
som ved km 53 blir overlagret av et sammenhengende i
dekke av vindavsatt fin- til middelkornig sand. Forunders., pros}., byggel. og adm. 8 % 138
Landskap Diverse uforutsett 10 % 17,2
Jeerens apne slettelandskap fortsetter, der mosaikk av
steingarder er karakteristiske innslag pa strekningen. SUM KOSTNAD 2717

Sveert god reiseopplevelse. Ingen  vesentlige
landskapskonfliker da linja felger eksisterende trase med
mindre kurveutrettinger.

Spesielle anlegg

= Bru over Kvasseimsana, |=20 m,

h=5 m.

= Omlegging av 500 m veg.

* 2 kryssinger av off. og private veger.

* 1 kryssingsspor.
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NOKKELTALL

Parsell Strekning Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal s gl Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
km/t km linje stign. i %o Totalt i mill. kr.|  Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
1. Stavanger - Brusand -
: 1 4,
Moi Egersund 200 18 371 18 30,7 2,4 32 444 24.700
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERQRTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Fra Brusand felges eksisterende bane fram til Ogna. ; — ; - Fysiske inngrep for 3 gardsbruk og 10 boliger.
Linja bryter av ser for Ogna stasjon og krysser Ognaana | Planering og underbygning: S 5 BY%‘:;?*‘;(“S”“""Q | parariag) 3 i Nazrforing med 3 gardsbruk, 32 boliger, 7 fritidshus
i el 50 m lang bru. Linja gar | kupert terreng nord for L"?ﬁ terreng m ¥ i =ary (5) og 8 neeringsbygg langs eksisterende jernbane,
Krokavannene, vekselvis i dagen og | tunnel. Linja Middels terreng 23:3 m ﬁf? E“_ !getr) — 19 (??) samt med 2 gardsbruk, 24 boliger og 4 fritidshus
passerer Hellvikvatnet i 90 m lang bru og kobler seg inn \Ef‘:nlsitelig '::Ierlgng ;000 m 13.5 N"“HS Bb)’QQQ 5e = i B) langs ny linje.
pa eksisterende bane ved Hellvik. Videre fram til Tum:lvsmre” a:0ana m ¥ 2eringsbygg (8)
Egersund utrettes eksisterende linje. Terrenget er kupert 4
og dette medfarer en rekke korte tunneler. I;:a:utr::r‘::al ?ggg m ?:g Langlt;{rgykrskaerf;[rédekar} o Landbruk
Gaoiietd Tunnelpahugg 20 stk 10.0 Annen dyrket jord 3 Ved Ogna bergres 430 m med to-sidig dyrka mark
: - Jermbanebru 140 m 111 Skogareal 28

De siste 4 km inn mot Egersund har redusert standard Kryssing bru/kulvert 4 stk 4.0
pa_horisontalkurvaturen, ellers er minste kurveradius Jernbaneteknikk 18000 m 9?.4 Natur-/kulturvernomrader (antall) Naturvern
1800 m og ftiliredsstiller kravet fil Vqm=200 km/t etter | | nnlasing hus 13 stk 13' 4 Naturvernomiader - @ Neaerfering med landskapsvernomradet ved Brusand
minste krav. Starste stigning bade for daglinje og tunnel Omlegging veger 300 m 210 Frilufts-/rekreasjonsomr. -0 (1) og kystlyngheiomradet Varafiellet mellom Ogna
Sl Trafikkheft eksist. bane 10% 6,3 Kultur-/fornminner I og Egersund (2).
Grunnfothold Spesielle kostnader RS 10,0

Indirekte kostnader 17% 48,6 ') < 100 m fra banens senterlinje
Ved Bjarvatnet passeres grensen lil Egersundfeltets | ayqifter 149 48,2 = = Eksisterende tunnel - utstrossing
bergarter som her i vest bestar av en relativt grovkornet For 4 tilfredsstille gjeldende krav til normalprofil ma
anortositt (feltspatrik dypbergart). Bergarten er godt | o, ENTREPRISEKOSTNADER 392 4 tverrsnittet | de eksisterende tunnelene mellom
egnet for tunneldrift, og det forventes Ikke store : Ogna og Egersund utvides. Kostnader til utstrossing
problemer med kryssende svakhetssoner. Lesmassene ] og sikring er i kostnadsoverslaget tatt inn under
langs traséen bestdr av vindavsatt sand i omradet km E%E:‘siaﬁ;g;::{; byggel. og adm‘1g:: g:g posten eksisterende tunnel.
53-59, med mye oppstikkende fjell fra km 56-59. Fra km 4
58-71 er det overveiende bart fiell.

SUM KOSTNAD 443.8
Landskap
Flott reiseopplevele fer Ogna med kontakt til kystens Speslelle anlegg

karakteristiske sandyner og Nordsjeen utenfor. Innenfor
ligger lyngheilandskapet med sveert lite skog og mye fjell
i dagen. Liten konflikt med landskapet pa denne
strekningen. Ogna danner et skille | landskapskarakter.
Strekningen mellom Ogna og Egersund karakteriseres
av et dpent heilandskap med et nakne bergkoller. Pa
grunn av topografien vil det bli en god del tunnel,
skjaeringer og fyllinger i dette omradet, men landskapet
har relativ stor absorbsjonevne for inngrep.

* Bru over Ognaana, I=50 m, h=10 m,

* Bru over Hellvikvatnet, =90 m,
h=15 m.

* 16 tunneler, totalt 5530 m.

= Omlegging av 300 m veg.

» 4 kryssinger av off. og private veger.

» 1 kryssingsspor.
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NOKKELTALL
Parsell Strekning Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal % tunnel Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
o . s ©
km/t km linje stign. i %o Totalti mill. kr.|  Kr.pr.Im. | Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
1. Stavanger - Egersund - Eia
il 9 200 18 5,3 18 65,0 27 151 620 34500
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERORTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Mill kr Ant/da
Fra Egersund st. felger linja eksisterende bane i ca. 1 : 2 : : Fysiske inngrep for 1 bolig. Neerfering med 19
km for den bryter av ved Lagard, krysser Slettebevatnet i | Planering og underbygning: Bygninger (nzerfaring " i parantes) boliger langs eksisterende jernbane, samt med 1
en 190 m lang bru, og fortsetter i tilnarmet direkie linje 'E;g;:gﬁggeng :gggm 1?'2 g;:ng"”“ 3 (‘{g gardsbruk, 26 boliger og 3 neringsbygg langs ny
mot Moi. Strekningen har en rekke tunneler, den lengste Vel o 1240 m 38 S ibakicasiss . Yl linje.
er 6,1 km lang. Eiavatnet krysses i en 360 m lang bru. Eksisteregnde baga i 3 Naeringsb;gg i
Geometri Landbruk
Ved Egersund er det fra km 72-73 redusert standard pa %:::'lp b 1 ";gos'l': 20‘;‘2 La”gﬁ:g:f;;fiz‘rfe"a" a Linja berarer omlag 300 m med to-sidig dyrka mark.
horisontalkurvaturen, men ellers tilfredsstiller linja kravet e anabal 550 m 49' 5 Annen dyrket jord N
til V‘ﬂm=2(:'!0' km/t etter normale krav. Sterste stigning for Kryssing bru/kulvert 3 stk 3'0 Skogareal 28
béde daglinje og tunnel er 18%.. Jernbaneteknikk 18000m | 982
Innlesing hus 1 stk 0.8 Natur-/kulturvernomrader (antall)
Grunnforhold ) | omiegging veger 250 m 13 Naturvernomrader - B
Fiellgrunnen bestar av basiske dypbergarter, vesentiig | Trafikkheft eksist. bane 10% 0,6 Frilufts-/rekreasjonsomr, -
anortositt og noritt, med innslag av diabasganger. Dette | gpegialle kostnader RS 14,0 Kultur-/fornminner I
ventes & veere godt tunnelfiell, bortsett fra ved kryssing | |ndirekte kostnader 179% 57.9
av en god del svakhetssoner med antatt middels | aygift 14% 67.-3 \ Loy
vanskelig karakter. | Egersund er det morene med il ' ) <100 m fra banens senterlinje
innslag av sand og silt, mens hele strekningen est for
Egersund stort sett bestar av bart fjell. SUM EN TR IBERORTNADER St
Forunders., prosj., byggel. og adm. 8 % 31,9
Landskap :
Landskapet har stort sett samme karakter i dette et oy R oo
omradet som mellom Ogna og Egersund, men terrenget
er mer storkupert i dette omradet. @st for Egersund ved SUM KOSTNAD 6202
Slettebovannet er det landskapsmessige mest sarbare
omradet. Dagsonene est for Egersund er ikke befart, Spesielle anlegg
men de gar i jomfruelig terreng. Enkelte eksponerte , " gu, over Siettebavatnet. I=190 m
fyllinger og skjzeringer ved Eiavannet vil vare uheldig for h=10 m. ' '
landskapet i omradet. Imidiertid vil reiseopplevelsen . gn. over Eiavatnet. =360 m. h=15 m.
langs Eiavannet vaere av utmerket kvalitet. e 7iunneler, totalt 11700 m.
+ Omlegging av 250 m veg.
» 3 kryssinger av off. og private veger.
» 1 kryssingsspor.
» Forlengelse av eks. kryssingsspor.
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NOKKELTALL
. Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
Parsell Strekning 9 9 T S % tunnel — p — 99
km/t km linje stign. i %o Totalti mill. kr.|  Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
1. Stavanger - Eia - Moi
Moi 9 200 14,98 0,5 18 71,8 22 144 485 32.400
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERORTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjeforing Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
e Mill ke Ant/da : - . -
Fra Eia gar linja i en 2,7 km lang tunnel, krysser o . Iy Fysiske inngrep for 1 fritidshus. Neerfering med 1
sorenden av Eidsvatnet | en 40 m lang bru for s& & ga Planering og underbygning: Bygninger (neerfering " i parantes) gardsbruk, 3 boliger og 1 neeringsbygg langs
inn i en kort tunnel. Linja fortsetter langs vannet fram til Lett terreng 1520 m 6.8 Gardsbruk - @ eksisterende jernbane, samt med 3 gardsbruk og 1
vestenden av Drangsdalen, dreier estover og etter en Middels terreng 1490 m 10,4 Boliger - @ bolig langs ny linje.
kort dagsone ved Ligningstjern gar den inn i en 7,4 km Vanskelig terreng 890:m 109 Fritidsbebyggelse 10
lang tunnel. Tunnelen kommer fram i dagen ved Moi, Eksisterende bane 8om 0.2 Neeringsbygg -
krysser Moisana i en 100 m lang bru og hele parsellen
¢ f Tunnel 10760 m 188,3 Landbruksareal (dekar)
. 750 t for Moi sta: 4
Gcier €8, 730 . yeet Tor Mot smon Tunnelpahugg 11 stk 55 Fulldyrket jord -
Geometri Jembanebru 140 m 8,4 Annen dyrket jord -
De siste 150 m inn mot Moi har noe redusert standard pa | Kryssing bru/kulvert 0 stk - Skogareal 14
horisontalkurvaturen, men ellers tilfredsstiller linja kravet | Jernbaneteknikk Hapdm 62,4
til Vgm=200 kmih etter minste krav. Sterste stigning Ignh;aalng hus 1cstk 0,1 Nat;r—lkulturvemgg;ader (antall) "
bade for daglinje og tunnel er 16%e. m'egging veger m 3 PRI i
giinje og tu Trafikkheft eksist. bane 10% 01 Frilufts-frekreasjonsomr. = {9
Grunnforhold Spesielle kostnader RS 10,0 Kultur-ffornminner - -)
Tunnelen ved km 90 kommer | en basisk dypbergart av | ndirekte kostnader 17% 53,2 =
antatt god kvalitet, mens tunnelen ved km 95 kommer | | Avgifter 14% | 527 ') < 100 m fra banens senterlinje
en bandgneis med strekretning omtrent vinkelrett pa
tunnelen. Den lange tunnelen mellom Monatjern (km 97) | SUM ENTREPRISEKOSTNADER 4291
og Moi vil de farste ca. 2 km ligge i basiske dypbergarter
for den gar over i bandgneiser. Den ferste km av | Forunders., prosj., byggel. og adm. 8 % 25,1
tunnelen kommer naer en kraftig svakhetssone langs | Diverse uforutsett 10 % 31,3
Drangsdalen, og fijellet kan vasre noe pavirket av denne.
Det er ovarveiende bart fiell pa hele strekningen, men i | SUM KOSTNAD 485,4
dalferene finnes en del sand og grus (f.eks. pa Moi).
Landskap Spesielle anlegg
Landskapet forandres gradvis over i et mer storkollete * Bruved Eidsvatnet, =40 m, h=10 m.
landskap med kraftigere relieff og korridorer mellom de * Bru over Moisana, =100 m, h=10 m.
sterste vannene | omradet. Dagsonen ved Eidsvanneter * 5 tunneler, totalt 10760 m.
landskapsmessig komplisert med tildels dramatiske * 1 kryssingsspor.
skjeeringer og eksponerte fyllinger, spesielt ved Eikeland
(km 94). Serenden av Eidsvannet ber av hydrologiske
og landskapsmessige hensyn krysses i en kort bru.
Dagsonen fra Likningstjerni til Monatjern gar i sidebratt
terreng med skjaringer eksponert mot E18,
T .
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Parsell 2 Dim. hastig-| Lengde % eks. % tunnel Kjgrefid i | Vedlikeholdskostn. pr. ar Anleggskostnader
het, km/t. km linje minutter | Tot. imill kr. | Kr. pr.lm. | Banestrem | Linjekostn. | Tot.imill. kr.] Kr.pr.lm.
Moi -
b A 200 95,9 30,3 75.9 33 14,0 146 100 2991 3.091 32200
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PARSELLENS HASTIGHETSPROFIL
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HOVEDDATA FOR PARSELLEN

Beskrivelse av parsellen Parsellens hastighetsprofil

tunnel) fram til Gyland, hvor den igjen kobler seg inn pa eksisterende trasé. Ved Storekvina planlegges et par kjeretid uten stopp mellom Moi og Kristiansand er beregnet til 33 minutter, som gir en gjennomsnittlig hastighet
kurveutrettinger, fer linja igjen felger eksisterende trasé fram til Audnedal. Fra Audnedal fortsetter trasén i en pa 173 km/t.

lang tunnel som kommer ut everst | Songdalen. Linja folger dalbunnen fram til Nodeland og gér inn | en tunnel |

som kommer ut nordvest for Kristiansand. Denne parsellen blir 96 km lang mens dagens bane er 113 km. |

Fra Moi felger traséen stort sett eksisterende jernbanetrasé fram til Sira, med en pafelgende direktelinje (i ‘ Parsellens hastighetsprofil er vist everst pa siden. P& hele strekningen er V=200 kmv/t lagt til grunn. Beregnet

Parsellens opplevelsesverdi
Totalt blir 446 gardsbruk/boliger/fritidsbebyggelse/naeringsbygg liggende naermere linja enn 100 m. Av disse

ligger 392 hus i tilknytning til eksisterende jernbanetrasé (det meste ved Moi og Kristiansand), mens 8 hus Omréadet er i sin helhet definert som Serlandets dal- og heibygder. Et landskap som varierer mellom lukkede
beraeres fysisk av den nye jernbanetraséen. skogsbygder og apnere dalbygder. Vegetasjonen i omradet er dominert av furu- og bjerkeskog, med innslag av
eikeskog i lavlandet. Innsjeene er neeringsfattige og sterkt preget av forsuring. Strekningen inneholder relativt fa
Evsiske i dagsoner med beskjedne landskapskonflikter fram til Gumpedalen og Songdalen. qu er Iandskaps-kanf!lklen_e
sioadbibd s Al Cokac | storre med eksponerte fyllinger og skjeeringer i et trangt dalfere. Reiseopplevelsen vil fortone seg som kjedelig
Bygninger (antall naermere enn 100 m) pa strekningen med enkelte lysglimt gjennom de korte dagsonene. Oppover Songdalen og Gumpedalen vil det
Gardsbruk 21 | sannsynligvis bli spennende.
Boliger 407
Fritidsbebyggelse 1
Neaeringsbygg 16 Stasjoner pa parsellen
Landbruksareal (dekar)
Dyrket jord 208 Moi, Storekvina, Snartemo og Kristiansand er aktuelle stasjoner for fierntog.
Skogsareal 082
Natur-/kulturminner (antall nazrmere enn 100 m)
Naturvernomrader 2 -r_, ;
Frilufts-frekreasjonsomrader 1 - NSB BGI’]E, Regloﬂ SBI" DATO: 01.06.1994
Kultur-ffornminner - -
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BESKRIVELSE AV STASJONENE

STASJONER PA PARSELLEN

Moi stasjon

Moi stasjon benyttes slik den er i dag. Det er derfor ikke regnet kostnader for tiltak p& stasjonen
utover utskifting/opprusting av et gjennomgdende enkeltspor inklusive jernbanetekniske
installasjoner.

Storekvina stasjon

Ved Storekvina etableres et nytt stasjonsomrdde nord/vest for dagens stasjon. Det er regnet
kostnader til et etablering av stasjon, kryssingsspor og et gjennomgéende enkeltspor inklusive
jernbanetekniske installasjoner.

Snartemo stasjon

Snartemo stasjon benyttes slik den er i dag. Det er derfor ikke regnet kostnader for tiltak pa stasjonen
utover utskifting/opprusting av et gjennomgdende enkeltspor inklusive jernbanetekniske
installasjoner

Kristiansand stasjon

Kristiansand stasjon benyttes slik den er i dag (som en sekkestasjon, dvs. endestasjon bide for
Drammen-Kristiansand og Stavanger-Kristiansand). Det er derfor ikke regnet kostnader for tiltak pa
stasjonen utover utskifting/opprusting av et enkellspor inklusive jembanetekniske installasjoner,
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NOKKELTALL

. Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal | , Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
Parsell Strekning s S % tunnel . ——
km/t km linje stign. i %o Totalti mill. kr.| Kr.pr.Im. | Totaltimill. kr. | Kr. pr. Im.
2. Moi - Moi - Fedak
Kristiansand 200 18 234 15 78,1 27 148 583 32.400
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERORTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
) _Mill ke _Ant/da
Parsellen starter 0,7 km vest for Moi st. og felger eks. : 5 - e Fysisk inngrep for 3 boliger. Neerfering med 2
bane de ferste 2 km. Etter en 2,2 km lang tunnel krysses | F'anering og underbygning: Bygninger (nzerfering " i parantes) gardsbruk og 134 boliger langs eksisterende
Tronvika og linja kobler seg inn pa eks. bane (wunnel). k:,“ terreng S50 m 25 gé!fds”"‘k - @ jernbane, samt med 1 gardsbruk, 19 boliger og 1
Etter en kort dagsone ved Sira, hvor elva krysses i en 1ddeis_terreng 520 m 3,6 argor. 3 (153 fritidshus langs ny linje.
180 m lang bru, g4r linja | tunnel , direkte til Gyland, bare | ~ Vanskelig terreng 610m 6.7 Fritidsbebyggelse - M
avbrutt av en kort dagsone ved Fedak Fedakglona TunErﬁ!starende bane 2040 m 2,0 Neeringsbygg N ¢
krysses i en 50 m lang bru. X Landbruk
Ny tunnel 11880 m 207,89 Landbruksaragl (dekar) Deling av 84 elendomimer it for Mol. Tokal bansror

Geometri Eha. kinns} <M i Fulldyret jord 1 linja 280 m med to-sidig dyrka mark.
Ved Moi er det de ferste 3 km redusert standard pa | 'unnelpahugg 6 stk 3,0 Annen dyrket jord 4
horisontalkurvaturen med minimumskurve, Rmn=400 m i?yrgts,ianr;eg:fﬁkulved 2205$ zgg Skogareal 8
som gir en dimensjonerende hastighet (Vgm) lik 90 kmvt. ; : Naturvern
Ellers tilfredsstiller linja kravet til Vgm=200 km/t etter Jemba_netekmkk 18000 m 96,9 Natur-/kulturvernomrader (antall) Tronvika, @st for Mol, moderat endring | forhold i
minste krav. Starste stigning for daglinje er 15%, mens i | !nni@sing hus 3 9K 2.4 b b z na (felger eks. bane).
tunnel er starste stigning 12%e. Omlegging veger 150 m 1,2 Frilufts-/rekreasjonsomr. 1 =) . *

Trafikkheft eksist. bane 10% 4,7 Kultur-/fornminner = ()
Grunnforhold Spgsialie kostnader RS 10,0
Den ferste kilometer av tunnelen ved Mol kommer | ndirekte kostnader 17% 64,2 ') < 100 m fra banens senterfinje Eri[qutsl[wrekrgas]on ) )
parallelt med foliasjonen | en bandgneis. Fjellover- | Avifter 14% 63.2 onfiikt med campingplassen i Tronvika (1).
dekningen ved Lindland blir beskjeden, og darlig fiell ma
paregnes. Tunnelen mellom Tronvika og Sira kommer | SUM ENTREPRISEKOSTNADER 5149 Eksi
ogsa i en eyegneis Det kan veere tildels mye darlig fell s_ter e"'dF ‘u_nnEI N umt"j'ssmg .
den ferste kilometer av denne tunnelen, dessuten ogsa | Forunders., prosj., byggel. og adm. 8 % 30,2 For & t!ﬁrec_isshl!e gjeldende krav til non'nalpro_m ma
ved km 12-13 og km 145 p.g.a. store, kryssende | Diverse uforutsett 10 % 377 tverrsnittet i eksisterende tunnel mellom Tronvika og
svakhetssoner. P& strekningen km 15-17 kommer Sira utvides. Kostnader til utstrossing og sikring er |
tunnelen over i en mer homogen, granittisk eyegneis. | SUM KOSTNAD 562,8 kosmadeovaraiaget: tait Min.  under | postan
Ved Moi er det forekomster av sand/grus, og ved Sira eksisterends tunnel.

passerer traséen en endemorene.

Landskap

Ingen vesentlige landskapskonfiikter ved Moi tettsted. |
Tronvika gar eksisterende bane pa en teknisk fylling over
Lundevatnet. Ny planlagt trasé vil komme lengre ut, men
med etablering av ny strandsone i dette omradet kan
dette vaare et berikende tiltak i Tronvika. Dagsonen ved
Sira er rimelig godt forankret i landskapet. Linja gar
gjennom den flate grusterrassen i ca. 5 m skjeering.

Spesielle anlegg

s Bru over Sira, =180 m, h=20 m.
= Bru over Fedakglona, =50 m,

h=15 m.

1 kryssingsspor.

4 tunneler, totalt 14050 m.
Omlegging av 150 m veg.
3 kryssinger av off. og private veger.
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NOKKELTALL

, Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
Parsell Strekning = I % tunnel
km/t km linje stign. i %o Totalti mill. kr.| Kr.pr.Im. | Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
2. Moi - Fedak - Kvineshei
Kristiansand 200 18 33,4 18 82,9 27 150 575 32.000
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERORTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Mill. ke
Etter en kort dagsone ved Gyland, felger linja eks. tunnel . _ : — Fysisk inngrep for 2 boliger. Neerfering med 3
til Storekvina. Linja krysser Kvina i en 100 m lang bru, | Planering og underbygning: Bygninger (nzerfering " i parantes) boliger langs eksisterende jernbane, samt med 3
for den gar inn i en ny tunnel som kommer ut i dagen ser Lett terreng 680 m 3.1 Gardsbruk - ® gardsbruk og 6 boliger langs ny linje.
for Sandvatn (km 31). Der krysses Litiana i en 140 m Middels terreng 1320 m 9,2 Boliger 2 (9
lang bru og ved Espeland felger en dagsone preget av Vanskelig tereng 750m 83 Fidsbabyaosing -0
store fyllinger og skiseringer. Delstrekningen avsluttes Tuni';slfsmra“de bane 80m 0.2 Neeringsbygg -0 Landbruk
m\ﬁgest?:ﬂunnnyeler?f e SOR: e B0 N5 PR Ny tunnel B970 m 157,0 Landbruksareal (dekar) V‘:‘:ﬂ Gylatngnbfemr:elt; 4‘:0&’?’ medsaéo-stdlg dyrka
Eks. tunnel 5950 m | 54,1 Fulldyrket jord 20 il B A bl L

Tunnelpahugg 6 stk 3,0 Annen dyrket jord -
Geometri ) ) : Jernbanebru 270 m 21,3 Skogareal 12 =
Horisontalkurvaturen tilfredsstiller kravet til Vaim=200 | kryssing bru/kuivert 5 stk 5.0 Eksisterende tunnel - utstrossing
km/t etter minste krav. Sterste stigning er 18%- for | jarnbaneteknikk 18000 m 97,2 Natur-/kulturvernomrader (antall) For & tilfredsstille gjeldende krav til normalprofil ma
daglinje og 13%- for tunnel. Innlesing hus 2 stk 1.6 Naturvernomrader & ) tverrsnittet | de  eksisterende tunnelene

Omlegging veger 550 m 4.1 Frilufts-/rekreasjonsomr. £ 6 Gylandstunnelen og Kvinesheitunnelen utvides.
Grunnforhold Trafikkheft eksist. bane 10% 8,6 Kultur-/fornminner - ) Kostnader 1l utstrossing og: slliing er |
P4 strekningen km 20,5-26 folger traséen eksisterende | Spesielle kostnader RS 10,0 kostnadsoverslaget tatt inn  under posten
tunnel, delvis i bandgneis og delvis | en svakt foliert | Indirekte kostnader 17% 63,3 1) < 100 m fra banens senterlinje eksisterende tunnel,
granitt. P& strekningen km 27-31 kommer tunnelen i | Avgifter 14% 62,4
granittiske gneiser der det er mange nedlagte
molybdengruver. Fra km 33 kommer tunnelen forst i | SUM ENTREPRISEKOSTNADER 508,3
granittisk gneis, deretter i en deformert granitt for den
ved km 36 kobles pa Kvinesheitunnelen. Ved km 34,6 | Eorunders., prosj., byggel. og adm. 8 % 29.8
passerer traséen forevrig en kraftig svakhetssone. Ved | piverse uforutsett 10 % 37,3
km 20 er det sand og grus, og ved Storekvina elvegrus.
Pa strekningen km 31-33 er det morenedekke, med noe SUM KOSTNAD 575.3
sand nzer elva. ’

Landskap

Kryssing av langstrakt daldrag ved Gyland og ved
Storekvina gir fa landskapskonflikter. Linja krysser
dalene nede pa terrenget. Ved Espeland er det starre
utfordringer med tanke pa landskapstilpasning. Dette
gjelder bade utforming av fyllinger, tunnelportaler og bru
over Litlana.

Spesielle anlegg

= Bru ved Gyland, =30 m, h=10 m.
Bru over Kvina, =100 m, h=10 m.
Bru over Litiana, =140 m, h=20 m.

5 tunneler, lotalt 14920 m.

5 kryssinger av off. og private veger.

.
* Omlegging av 550 m veg.
L]
L]

1 kryssingsspor.
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NOKKELTALL

Parsell Strekning Dim. hastighet | Lengde % eks. | Maksimal L HiriAEl Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
_— " . o I E—
km/t km linje stign. i %o Tofalt i mill. kr.|  Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
2. Moi - Kvineshei -
Kristiansand Audnedal 200 18 84,8 12 91,3 2,7 536 29.700
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERQGRTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Mill ke Ant/da
Delstrekningen falger eks. bane (stort sett tunnel) fram til - : ; ; ; Fysiske inngrep for 1 gardbruk. Neerfering med 1
Audnedal, med unntak av to kurveutrettinger ved | F'anering og underbygning: Bygninger (neerfering 1 parantas) gardsbruk, 11 boliger og 2 nzeringsbygg langs
Snartemo som farer til en ny 70 m lang bru over Storani. Lett terreng 730m 33 Gardsbruk LI ) eksisterende jernbane, samt med 1 gardsbruk og 9
Etter Heegebostadtunnelen krysser linja Audna i en 30 m Middels‘terreng 280 m 2,0 B-qll_ger (20 boliger langs ny linje.
lang bru. Delstrekningen avsluttes i en lang tunnel som Vanskelig terreng 50m 0.6 Fritidsbebyggelse -0
kommer ut i dagen like ser for Mannflavatnet. Eksisterende bane 410m 1.2 Neeringsbyag - @
Tunnel: Landbruk
Geometri Eﬁ;”&'ﬂel 1$;gm 12;'3 La"lfawf:;fﬂédem) 6 3 jorder (eiendommer) pA Gydnesklelv (Audnedal)
Horisontalkurvaturen tilfredsstiller kravet il Vgy=200 Tunneii')éhu ag 4 stk 2'0 Annen dyrket jord a deles, og ca. 100 m med to-sidig dyrka mark blir
km:t anelr m1:1;,;z krav. Starste stigning bade for daglinje JBmbanebr 100 m 6.0 Skogareal _ berart.
S unReer ’ Kryssing bru/kulvert 4 stk 4.0
baneteknikk 1 4 MNatur-/kulturvernomrade tall
Grunnforhold iJ:nTas?:; :u: : 303053 9‘1‘ 8 aﬁtatuuw:rn::raderr e T Eksisterende tunnel - utstrossing
Traséen felger Kvinesheitunnelen og Haaggbostad- Omlegging veger 150 m 1:2 Frilufts-/rekreasjonsomr. = O For & t!lfredSSt_iiie gjeldende Frav til normalprofil ma
tunnelen. Begge tl{nnalar har fi_era utstepte parll_er SOM | Trafikkheft eksist. bane 10% 25.0 Kultur-ffornminner N () tverrsnittet | de  eksisterende  tunnelene
kar_t kreve betydelige merarbeider dersom profilet ma Spesielle kostnader RS 20,0 Kvi_rmshetstunnelen og }-!aegabustgdtunnalen
utvides for den nye banen. Ved Snartemo 0Q | |ndirekte kostnader 17% 57,6 1) < 100 m fra banens senterlinje utvides. Kostnader il utstrossing og sikring er |
@ydneskleiv er det grusavsetninger. Avgifter 14% 58,3 kx;ntadso:ertslagetl tatt inn under posten
eksisterende tunnel.
Landskap _ _ SUM ENTREPRISEKOSTNADER 4745
Stort sett eksisterende trasé med mindre utrettinger pa
hele strekningen. | dagsonene er det fa 71
landskapskonflikter foruten de som allerede finnes. E?\:::T::ﬁsrﬁ;::{r byggel. og adm.1g x 33'9
SUM KOSTNAD 535,5

Spesielle anlegg
« Bru over Storani, =70 m, h=10 m.
Bru over Audna, I=30 m, h=

3 tunneler, totalt 16430 m.

10 m.

4 kryssinger av off. og private veger.

-
L]
» Omlegging av 150 m veg.
L]

2 kryssingsspor.

~=C— NSB Bane, Region Sor

DATO: 01.06.94

LINJEUTREDNING HOYHASTIGHETSBANE STAVANGER - DRAMMEN

PARSELL 2: MOI - KRISTIANSAND

FJELLANGER
WIDERBE As TEGN.NR: 2.05B




YT ] T I i T T T T T T T T T [ T T T T
) t t t t t t— t t t + t t t f i f t t
& | Il il I } | I I | I ) ) | 1 I 1 il |
& | | | I I I [ I | | | | ] |k
8 : T % I Bl | | T | T I e | . ; — —=
= e e | ! H i : i — — i - i : i '
PROFIL KM |54 =55 56 57 58 59 61 62 63 64 65 66 61 68 69 10 m 72
VEG UNDER
BANEN 0G
TUNNEL 8470M OMLEGGING AV BRU OVER MANDALSELVA TUNNEL 9290M
(AV TOTALT 9400M) 200M VEG 60M (AV TOTALT 11380M)

1 -

! r;m"'}.

BOL e

v

Lotz IR NN /,{-f"

IHOmSDNTAL
KURVATUR

n-'ih'ﬂl

PROFIL KM 54 b 6 &7 7 71
M1:50000 |STREKNING:AUDNEDAL-R@YSLAND == NSB Bane, Region Ser DATO: 01.06.1994
TEGNFORKLARING: _
133 o A &1 KoRliG LINJEUTREDNING HBYHASTIGHETSBANE STAVANGER - DRAMMEN
TRASE | DAGEN TRASE | TUNNEL BRU SE TEKST. PARSELL 2: MOI-KRISTIANSAND WEEROCER [TEGNNR: 2.06A

WIDER@E AS




NOKKELTALL

Parsell Strekning Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal % tunnel Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
P . B o . . . s
km/t km linje stign. i %o Totalti mill. kr.|  Kr.pr.Im. | Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
2. Moi - Audnedal -

Kristiansand Roysland 200 18 0 98,7 27 151 647 35.900
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERQGRTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting

Mill_ ke Ant/da

Delstrekningen starter inne i tunnelen mellom Audnedal . oo . daring Vi Ingen bebyggelse berares av linja.
og Mannflavatnet. Tunnelen, med en total lengde pa 9,4 | Flanering og underbygning: Bygglangeg {n:a oring ' i parantes)
km, kommer ut i dagen like ser for Mannfldvatnet. Linja k'ftt terreng 100:m 05 Bolr' Sory -0
krysser Mandalselva i en 50 m lang bru og gar direkte Vlddilsrlerrang gg m g'g B !g:;e : -0 Landbruk
inn i en ny tunnel, med total lengde 11,4 km, som anskelig tarreng nt ' N"“I byggelse -0 Deling av en eiendom.
kommer ut averst | Gumpedalen. Totalt blir det for denne Eksisterende bane om - eringsbygg -0
delsraimingen 240 m dageans. Tunnel 17760 m 310,8 Landbruksareal (dekar)

Tunnelpahugg 2 stk 1,0 Fulldyrket jord 1
Geometrl . ) Jembanebru 60m 54 Annen dyrket jord =
Hele denne strekningen tilfredsstiller kravet til V=200 Kryssing brukulvert 1 stk 10 Skogareal 5
km/t. Sterste stigning for daglinje og tunnel er 9%.. Jernbaneteknikk 18000 m 99'0

Innlesing hus 0 stk - Natur-/kulturvernomrader (antall)
Grunnforhold ) | Omiegging veger 200 m 1,6 Naturvernomrader - )
Hele tunneltraséen pa strekningen km 53-62,4 kommer i | Trafikkheft eksist. bane 10% - Frilufts-/rekreasjonsomr. - ()
varierende gneiser (eyegneis, granittiske gneiser og | Spesielle kostnader RS 10,0 Kultur-ffornminner - )
bandgneiser). Det kan ventes endel darlige fiellforhold | |ndirekte kostnader 17% 71,4
ved kryssing av gjennomgaende svakhetssoner i retning | Avgifter 14% 70,2 1) < 100 m fra banens senterlinje
N@-SV, szerlig ved km 61. Tunnelen med pahugg km
62,7 kommer i en bandgneis. Ved km 70,5 (Liavatnet) | sumM ENTREPRISEKOSTNADER 5715
passeres sannsynligvis en markert svakhetssone.

Forunders., prosj., byggel. og adm. 8 % 33,6
Landskap Diverse uforutsett 10 % 42,0
Tunnel pa hele strekningen. Kort dagsone for kryssing
av dalfere og Mandalselva ved km 625. Ingen | suUM KOSTNAD 647,1
nevneverdige konflikter i forhold til landskapet | omradet.

Spesielle anlegg

= Bru over Mandalselva, I=60 m,

h=15 m.

2 tunneler, totalt 17760 m.
Omlegging av 200 m veg.
1 kryssing av offentlig veg.

. 8 s &

1 kryssingsspor.
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NOKKELTALL

Parsell Strekning Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal S RMNG] Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
o H H ° . . . .
km/t km linje stign. i %o Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
2. Moi - Reysland -
Kristiansand Kvislevann 200 18 5,0 18 38,9 2.4 132 517 28.700
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERORTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Mill ke Ant/da
Delstrekningen starter i en tunnel som kommer ut | Pl i dithvanina: Bvani o Fysiske inngrep for 1 gardsbruk og 1 bolig.
dagen everst i Gumpedalen. Fra km 76 - 82 er linja lagt i aEer g og Uncarbygning: 556 . ygg;ng:{)(n?rfﬁnng i parantes) Neerforing med 6 gardsbruk, 3 boliger og 1
en bratt og uryddig skraning som vil gi heye fyllinger og M"'_'g;elni’"g L , I’, L 1) neeringsbygg langs eksisterende jernbane, samt 5
skjeeringer. Etter en tunnel ved Gjervoldstad felger linja icce's nond SG30 m 4.7 B{:‘u‘rger 1@ gardsbruk og 1 bolig langs ny linje.
eks. bane mot Nodeland. Ved Skinnarsmoen krysser Vanskelig terreng 3150 m 34,7 Fritidsbebyggelse s 4
linja Songdalselva (30 m bru) fer den gar inn i lang Eksisterende bane 800 m 27 Neeringsbygg >
tunnel som brytes av to korte dagsoner ved Grohei. s 7000 m 1225 Landbruksareal (dekar) Lgndbruk .
Tunnelpéhugg 10 stk 50 Fulldyrket jord 250 B jorder (landbrukseiendommer) deles over og 1050
Geometri Secrbarbi 30 m 18 Ancien dyrket} m med to-sidig dyrka mark bereres.
2 . . . i jord 10
Horisontalkurvaturen tilfredsstiller kravet til Vgm=200 Krissing Bri/kaiiei 11 stk 98 Skogareal 970
km/t, men ved Gjervoldstad er det benyttet Rmin=1800 m Jerymbangetaknikk 18000 m 98'7 oga
som ved normale krav gir Vam=180 kvt Storste | o oucing hus 2 stk 2,6 Natur-/kulturvernomréder (antall) Naturvern
stigning er 18%. for daglinje og 14%. for tunnel. Omlegging veger 1050 m 82 Naturvernomrader - o4 Konflikt med reg. 1017-006, bldbeereikeskog, vis &
a ity Trafikkheft eksist. bane 10% 0,7 Frilufts-/rekreasjonsormr, s vis Loftsmoen, km 80 (1).
runnforhold Spesielle kostnader RS | 200 Kultur-/fornminner -0
Fra km 71 til pahugget ved km 74 kommer tunnelen i en | |h4irekte kostnader 17% 55.5
eyegneis. Pa strekningen km 74-79 er det et tynt | aygifte 14% 56.3 s
morenedekke, mens lesmassene videre fram til km B6 vger s " %100/ fra bariens sentecinje
bestar av sand/grus, tildels ogsa silt og leire i dalbunnen. | g\ ENTREPRISEKOSTNADER 4585
Landskap
. Forunders., prosj., byggel. og adm. 8 % 26,1
Lang dagsone gjennom Gumpedalen og Songdalen. B
Komplisert landskapsmessig omrade der jernbanen er Dlarse LDteed ik 3.7
planiagt | et svaert sidebratt terreng i et trangt dalfere.
Vekselvis fyllinger og skjeeringer pa opptil 15 m péa det SUM KOSTNAD a1

meste over store deler av strekningen. Fyllingene vil sl&
helt ned i dalbotn og vil fere til lokale omlegginger av
Gumpedalselva. Terrenginngrepene vil eksponeres pa
en uheldig, mate spesielt | nedre del av Gumpedalen.
Linja er godt forankret | terrenget ved kryssing av
Songdalselva ved Skinnarsmoen.

Spesielle anlegg

- 8 8 8

Bru over Songdalselva, =30 m,

h=10 m.

5 tunneler, totalt 7000 m.

Omlegging av 1050 m veg.

12 kryssinger av off. og private veger.
2 kryssingsspor.
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NOKKELTALL
Pajgall Strekning Dim. hastighet | Lengde % eks. | Maksimal | o . Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader ‘
= 2 . (] e i
km/t km linje stign. i %o Totalti mill. kr.|  Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
2. Moi - Kvislevann -
Kristiansand Kristiansand 200 5,88 16,0 18 44,0 0,8 133 133 22.600
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERQRTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Mill, ke Ant /
Delstrekningen starter inne i tunnelen mellom Grohei og ) fo . i Neerfering med 215 boliger, 1 skole og 13
Grotjenn. Deretter folger to korte dagsoner med relativt | F'2nering og underbygning: Bygninger (naerfering " i parantes) neeringsbygg, alle langs eksisterende bane. Noen
haye skjeeringer og en mellomliggende kort tunnel. Lett terreng 70m 03 Gardsbruk =) av boligene er boligblokker, og det er grunn til &
Videre gr linja inn | en 190 m lang tunnel som kommer | ~ Middels terreng 230 m 1.6 Boliger - (215) anta at de 215 boligene representerer ca. 3-400
ut i dagen ved vestenden av Grotjenn, for s4 4 koble seg ‘é:“fke"g te”gng 190 m 21 E"‘.‘?Ie'bsb l - m boligenheter.
inn pa den eksisterende banen ved km 93. Eksisterende sisterende bane 2800 m 2,8 ""‘?5 yggeise ' )
bane felges deretter til parsellens slutt som er ved Neeringsbygg - (13)
Kristiansand stasjon. Tunnel 2590 m 439
Tunnelpahugg 5 stk 25 Landbruksareal (dekar)
Jembanebru om - Fulldyrket jord
Geometri ; S
: s .| Kryssing bru/kulvert 2 stk 1.8 Annen dyrket jord -
Fra km 92,7 og til parseilslul:t har linja fatt gradvis Jembaneteknikk 5880 m 309 Skogareal
redusert standard pa horisontalkurvaturen med Innlesing hus 0 stk %
Ri=300 m som gir Van=80 lant (fwiger slsistarade Omlagg%g veger om - Natur-/kulturvernomrader (antall)
::3?3- Mg F'l‘f’s ;‘""’d;f;‘"‘:’ d‘t",“ *,“a"f‘ “:j v?-!m_=2go Trafikkheft eksist. bane 10% 17 Naturvernomrader < 6
: T ar1 a";:':s e krav. Starste stigning for daglinie 03 | gpagielie kostnader RS . Frilufts-/rekreasjonsomr. - )
HNAGHOE ' Indirekte kostnader 17% 14,9 Kultur-ffornminner ()
Sinatoimiold Avgifter 14% 14,4 ;
'} « 100 m fra banens senterlinje
Tunnelen mellom km BE og 93 gar | raskt vekslende SUM ENTREPRISEKOSTNADER 116,9 = ;
gneisbergarter s& som eyegneis, granittiske gneiser og
bandgneiser. Saerlig pa den ferste delen fram til km 90 : 5
krysser traséen flere svakhetssoner i retning N@-SV. E?::Psieﬁ;nﬁ:::#' byggel.ogadm.‘lg:; ;'g
Strekningen fra km 93 og fram til Kristiansand er '
karakterisert av sandavsetninger med overliggende
marine sedimenter (siltleire). SUM KOSTNAD 1957
Landskap Spesielle anlegg
Foruten to korte dagsoner ved km B8-89 gér traséen i = 4 tunneler, totalt 2590 m.
tunnel fram til Grotienn der den knytter seg pa e 2 kryssinger av off. og private veger.
eksisterende bane. Ingen store landskapskonflikter her.
Ned til Kristiansand er konfliktene av lokal starrelse i
tilknytning til kryssingspunkt.
= _ 3
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Parsell Dim. hastig-| Lengde 0/? gks‘ % tunnel Kj.areﬂd i | Vedlikeholdskostn. pr. ar Anleggskostnader
het, km/t. km linje minutter | Tot. imill kr. | Kr.pr.lm. | Banestrem | Linjekostn. |Tot.imill. kr.| Kr.pr. (m.

MArstiansand=| gy 108,0 7 236 40 13,9 129 0 2 626 2 626 24 300

OVERSIKT PARSELL, MALESTOKK 1:325 000

HVIT TAPE VISER ANDRE VURDERTE LINJER
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PARSELLENS HASTIGHETSPROFIL
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HOVEDDATA FOR PARSELLEN

Beskrivelse av parsellen

Fra Kristiansand felger traséen dagens bane fram til Langemyr, gér stort sett i tunnel fram til Vennesla og felger
videre eksisterende trasé langs Oggevassdraget, forbi Herefoss og fram til Skjersa. Herfra gar banen i ny
trasé, tangerer dagens bane ved Heldalsmo og fortsetter i ny trasé, delvis i tunnel fram til Nelaug. Forbi Nelaug
er det planiagt en sterre omlegging stort sett i tunnel, mens linja felger dagens trasé videre fram til Skorstal. P4
strekningen fram til Skorstel gér linja i ny trasé. Parsellen blir 108 km lang mens dagens bane er 117 km.

Totalt blir 344 gardsbruk/boliger/fritidsbebyggelse/naeringsbygg liggende nzermere linja enn 100 m. De aller
fleste av disse ligger langs eksisterende jernbanetrasé ut av Kristiansand. 10 hus berares fysisk av den nye
jernbanetraséen,

Parsellens hastighetsprofil

Parsellens hastighetsprofil er vist everst pa siden. P4 hele strekningen, unntatt de ferste 5 km langs dagens
bane ut av Kristiansand, er Vgi,=200 km/t lagt til grunn. Beregnet kjeretid med stopp p& Nelaug er beregnet til
40 minutter, som tilsvarer en gjennomsnittlig hastighet pa 162 kmvt.

Parsellens opplevelsesverdi

Parsellen gar gjennom landskapsregionen Serlandets skogs- og lavlandsbygder, som karakteriseres av
utpregede lukkede skogsbygder. Utsikispunktene er knyttet til de mange vannene langs strekningen.
Vegetasjonen er barskogdominert med granskog i senkninger og lier, og furu pa rabbene. Omradet oppleves
som sveert ode pa strekningen mellom Skjerkedalen og Skorstel. Reiseopplevelse er sterst | tilknytning til
Oggevann. Traséen folger i store trekk eksisterende trasé med relativt fa landskapskonflikter.

Stasjoner pa parsellen

Kristiansand, Nelaug og Skorstel er aktuelle stasjoner for fierntog.

== NSB Bane, Region Sor DATO. 01.06.1994

LINJEUTREDNING HOYHASTIGHETSBANE STAVANGER - DRAMMEN

Fysiske inngrep Antall/dekar
Bygninger (antall neermere enn 100 m)
Gardsbruk 26
Boliger 238
Fritidsbebyggelse 9
Neeringsbyag 70
Landbruksareal (dekar)
Dyrket jord 34
Skogsareal 655
Natur-/kulturminner (antall nearmere enn 100 m)
Naturvernomrader -
Frilufts-/rekreasjonsomrader -
Kultur-ffornminner -

PARSELL 3:KRISTIANSAND-SKORST@L WIBERGE a8 |TEGNNR 3.01B
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STASJONER PA PARSELLEN

Kristiansand stasjon

Kristiansand stasjon benyttes slik den er | dag (som en sekkestasjon, dvs. endestasjon bade for Oslo-
Kristiansand og Stavanger-Kristiansand). Det er derfor ikke regnet kostnader for tiltak pa stasjonen
utover utskifting/opprusting av et enkeltspor inklusive jernbanetekniske installasjoner.

Nelaug stasjon

Linja gar utenom dagens stasjon og i bru over sidesporet til Simonstad. P& grunn av
stigningsforholdene mé ny Nelaug stasjon etableres vest for vannet, ved km 78,5. Det er regnet
kostnader til etablering av ny stasjon og kryssingsspor.

Skorstol stasjon

Skorstel stasjon etableres vest for @stre Skorstelvann i tilknytning til eksisterende kryssingsspor og

adkomstveg. Det er regnet kostnader til etablering av stasjon og forlengelse av kryssingssporet til
1000 m.
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NOKKELTALL

{ Dim. hastighet | Lengd % eks. Maksimal Vedlikeholdsk A
Parsell Strekning g gde /o_ eks faks mal | o + nnel e ‘ el oldskostnader pr. ar ‘An.leggskostnader
km/t km linje stign. i %o Totalti mill. kr.|  Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
3. Kristiansand- Kristiansand-
Skorstal Eikelandsd 200 18 32,2 13,5 53.7 25 138 510 28.400
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERORTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Mill. kr. Ant./da.
Linja felger eksisterende bane til Langmyr terminal- . ) . - : Fysisk inngrep for 2 boliger og 1 nasringsbygg.
omrade ved km 5, og fortsetter i tunnel fram til ny bru Planering og underbygning: Bygninger (neerforing ! i parantes) Neerfering for 3 gardsbruk, 120 boliger og 66
over Otra. Videre er det tunnel til Vennesla, der linja Lett terreng 1220 m 5.5 Gardsbruk -4 neeringsbygg langs eksisterende bane, samt for
kommer inn pa eksisterende bane litt nord for Middels terreng 830 m 58 Boliger 2(126) 1 gardsbruk, 6 boliger og 2 fritidshus langs ny
Vennesla st. Ny lokal stasjon méa etableres ved ca. Vanskelig terreng 390 m 43 Fritidsbebyggelse - ) bane.
km 17, Eksisterende bane 5790 m 17,4 Neeringsbygg 1 (66)
. Tunnel 9670m | 169,2 Landbruksareal (dekar) Landbruk
Geometri Tunnelpahugg 6 stk 3.0 Fulldyrket jord 2 e s e
Strekningen tilfredsstiller kravet til Vdim = 200 km/t Jembanebru 100 m 2.0 Annen dyrket jord 2 o e bl
etter minste krav, med unntak av de forste 5 km hvor Kryssing brwkulvert 4 stk 37 Skogareal 2 Alternative linler
linja felger eksisterende linje med R = 300 m som Jernbaneteknikk 1ec0om | 93,6 )
minste kurveradius. Storste stigning er 13,5%. pa Innlasrng hus 3stk 24 Natur-/kulturvernomrader (antall) Det er ogsa vurdert ei sloyfe under Ravneheia
daglinje og 10%. i tunnel. Omlegging veger 200 m 16 Naturvernomrader = 1) og Stampetjern for & unnga sekkestasjon i
Trafikkheft eksist. bane 10% 51 Frilufts-/rekreasjonsomr. - ) Kristiansand. Konfliktene med bl.a. E18 og ovrig
Grunnforhold ﬁg@sl:{le;costtna:er (Ny Vennesla s:.;;s :ig Kultur-ffornminner ) vegsystem, fiellanlegg i Baneheia og nybygd
PGS Kosinader » — parkerings- og forretningsbygg vil bli sveert store.
Tunnelen p& km 5,5 - 7 kommer omtrent parallelt Avgifter 14% 55,6 ) < 100 m fra banens senterlinje Alternativet vil sannsynligvis kreve en senket
foliasjonen i en bandgneis, mens tunnelen pa km 8 - losning og vil bli sveert kostbar.
16,2 kommer i en mer homogen oyegneis. Det kan SUM ENTREPRISEKOSTNADER 4527
forventes darlig fiell ved passering av flere markerte
svakhetssoner i retning NV - S@, saerlig ved km 9, 10 Forunders., prosj., byggel. og adm. 8 % 256
og 12, samt pa strekningen km 14 - 15 i Vennesla. Diverse uforutsett 10 % 321
Fram til km 55 bestar lesmassene vesentlig av
sandavsetninger med overliggende silt/leire. Ved SUM KOSTNAD 510,4
Venneslafjorden kan det ventes silt/leire.
Landska ;
P Spesielle anlegg
Fé landskapskonflikter er registrert pa strekningen. "
Linja krysser Ofra pa en gunstig mate. Kryssings- Bru over Otra, lengde 100 m,
punktet ved km 18 vil bli noe komplset ~  heyde10m.
landskapsmessig. 3 tunneler med total lengde 9670 m.
* 4 vegkryssinger
* Omlegging av 200 m veg.
* Ny Vennesla stasjon.

1 kryssingsspor.
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NOKKELTALL

. Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
Parsell Strekning g g = s % tunnel — P Ak
km/t km linje stign. i %o Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
3. Kristiansand- Eikelandsa-
Skorstel Oggevatn 200 18 12,8 19 17,6 23 126 422 23.500
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERQRTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Mill. kr. Ant./da.
Fra Vennesla gér linja i tunnel fram til Samkom, km . . . . : Fysisk inngrep for 2 boliger. Neerfaring for 3
21, der den kommer inn pa eksisterende linje. Videre Planering og underbygning: Bygninger (neerforing * i parantes) gardsbruk, 43 boliger og 1 fritidshus langs
oppover Skjerkedalen og fram til km 29 er det bare Lett terreng 5140 m 231 Gardsbruk - 5) eksisterends bane, samt for 2 gardsbruk, 5
mindre utrettinger av eksisterende bane. Pa resten Middels terreng 8470 m 24,3 Boliger 2 (48) boliger og 2 fritidshus langs ny bane.
av strekningen langs Oggevatn er det hovedsaklig ny \é:sﬁssl:::fn:ie:::ge gﬁ E 42'3 ;r;ﬁ:l;:g:ggalsa . (3;
linje for & oppna tilfredsstillende kurvatur. Landbruk
Tunnel 3160 m 553 Landbruksareal (dekar) )
Geometri Tunnelpahugg 4 stk 20 Fulldyrket jord 2 Ubetydelige inngrep i dyrket mark.
. . ’ ) ) Jernbanebru 90 m 54 Annen dyrket jord 2
Straknlpgan tiffredsstiller kr_avgi til Vdim = 200 k_rr".lfl Kryssing brukulvert 5 stk 50 Skogareal 133
ettar minste krav. Starste stigning er 19%. pa dagllnp Jernbaneteknikk 18000 m 93 6
i eksist. linje over en lengde pa ca. 1 km, og 14% i Innlsing hus 2 stk 1,6 Natur-/kulturvernomrader (antall)
tunnel. Omlegging veger 250 m 2,0 Naturvernomrader - ()
Trafikkheft eksist. bane 10% 24 Frilufts-/rekreasjonsomr. - ()
Grunnforhold Spesielle kostnader RS 20,0 Kultur-fornminner -0
_ ) Indirekte kostnader 17% 44,8
Tunnelen km 18 - 21 kommer | en syegneis av Avgifter 14% 46,0 1) < 100 m fra banens senterlinje
antatt normalt god kvalitet.
Hele strekningen har overveiende bart fjell eller tynt SUM ENTREPRISEKOSTNADER 3746
morenedekke med innslag av lokale grus-
avsetninger. Forunders., prosj., byggel. og adm. 8 % 211
Diverse uforutsett 10% 26,4
Landskap
X SUM KOSTNAD 4221
Ny bru erstatter gammel og fin stalbru ved Samkom.
Det er ikke registrert vesentlige landskapskonflikter
oppover Skjerkedalen. Oggevann har store
landskapsmessige kvaliteter og den nye linja avviker Spesielle anlegg

flere steder den mer landskapstilpassede
eksisterende trasé. Konfliktpunktene er ferst og
framst knyttet til brulesninger/fyllinger og utformingen
av nye strandsoner.

* Bru ved Samkom, lengde 60 m,

heyde 15 m.

5 vegkryssinger.
Omlegging av 250 m veg.
2 kryssingsspor.

3 bruer med total lengde 30 m.
2 tunneler med total lengde 3160 m
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NOKKELTALL

- Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
Parsell Strekning 9 9 o S % tunnel = P AMegy
km/t km linje stign. i %o Totaltimill. kr.| Kr.pr.Im. | Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
3. Kristiansand- Oggevatn-
Skorstal Herefoss 200 18 21 18 3,2 2,2 123 351 19.500
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BEROJRTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Mill. kr. Ant./da.
Med unntak av korte strekninger felges eksisterende ., . : e Neerforing for 8 boliger og 2 fritidshus langs
korridor langs Oggevatn fram til km 46. Videre til km PIaE:;I‘:g;gﬂ:nderbygnmg. 10935 m 49.2 BY%‘;?%?LS:’“""”Q i parantes) (4) eksisterende bane, samt for 4 gardsbruk, 3
ol : 2 2 . I 1 friti | b
:Er'fat?; det ny linje for & oppna tilfredsstillende Midclola thrrég 3610 m 253 Boliger - 1) boliger og 1 fritidshus langs ny bane
; . i Vanskelig terreng 2370 m 26,1 Fritidsbebyggelse - (3
Resten av strekningen fram mot Herefoss felger linja o »
hovedsaklig eksisterende Kotridor. Eksisterende bane 380 m 1.3 Neeringsbygg - Landbruk
Tunnel 570 m 10,0 Landbruksareal (dekar) 400 m med tosidig dyrket mark.
Geometri Tunnelpahugg 4 stk 2,0 Fulldyrket jord 15
. — Jernbanebru 135 m 111 Annen dyrket jord -
Strekn}pgen tilfredsstiller kravet til Vdim = 200 km/t Kryssing bru/kulvert 3 stk 26 Skogareal 105
etter minste krav. . ) Jembaneteknikk 18000m | 936
Storste stigning er 18%. pa daglinje 0g 14% i tunnel. Innlesing hus 0 stk 0 Natur-/kulturvernomrader (antall)
Omlegging veger 400 m 3.2 Naturvernomrader = (9
Grunnforhold Trafikkheft eksist. bane 10% 03 Frilufts-/rekreasjonsomr. - ()
Spesielle kostnader RS 10,0 Kultur-ffornminner - (4
Berggrunnen pa strekningen veksler mellomn folierte Indirekte kostnader 17% 38,2
granittiske gneiser, bandgneis og eyegneis. Avgifter 14% 38,2 '} < 100 m fra banens senterlinje
Ved nordenden av QOggevaln er det glacifluviale
avsetninger (sand og grus). Strekningen er ellers SUM ENTREPRISEKOSTNADER 310,9
karakterisert av et tynt morenedekke med mye bart
fiell Forunders., prosj., byggel. og adm. 8 % 18,0
Diverse uforutsett 10 % 225
Landskap
L . . ; SUM KOSTNAD 351,4
Linja felger i store trekk eksisterende trasé langsetter
landskapskorridoren til det langstrakte Oggevannet.
Flott reiseopplevelse pa strekningen. Ingen
vesentlige landskapkonflikter registrert, men linja Spesielle anlegg

kommer i konflikt med et idyllisk omréde ved Fidje.

Bru over Oggevatn, lengde 100 m,

heyde 15 m.

3 vegkryssinger.
Omlegging av 400 m veg.
1 kryssingsspor.

= s s » =

2 bruer med total lengde 35 m.
2 tunneler med total lengde 570 m.
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NOKKELTALL
; Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
Parsell Strekning 9 g b e % tunnel == ader pr. & AILOgHSkos ade
km/t km linje stign. i %o Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
3. Kristiansand- | Herefoss-
Skorstel Heldalsmo 200 18 2,4 18 24,9 2,3 130 455 25.300
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERQRTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Mill. kr. Ant./da,
Linja gar i ny trasé, delvis i tunnel fram til km 56,5 : ; - . N Neerfering for 3 gardsbruk og 8 boliger langs
der den kommer inn pa eksisterende bane ved Planering og underbygning: Bygninger (naerfaring " | parantes) eksisterende bane, samt for 3 gérdsbruk, 10
Herefoss stasjon. Leit terreng 7760 m 249 Gardsbiuk - © boliger, 1 fritidshus og 1 naeringsbygg langs ny
Videre folges hovedsakliy eksisterende korridor M:ddals_tarreng 3110 m 21,8 Bo_llger - (18) bane.
langs vassdraget Gauslafjorden, Tovdalselva og Vanskelig terreng 2110m 232 Fritidsbebyggelse - ()
Skjersze til km 66. Herfra gar linja i ny trasé, delvis i Eksisterende bane 430 m 13 Naeringsbygg - 3
tunnel, direkte fram til Heldalsmo. Landbruk
Tunnel 4480 m 784 Landbruksareal (dekar) . )
Tunnelpahugg 8 stk 40 Fulldyrket jord 1 Ubetydelig inngrep i dyrket mark
Geometri Jernbanebru 110m 96 Annen dyrket jord 1
Strekningen tiffredsstiller kravet til Vdim = 200 km/t Tg:zg‘fe?;ﬂiven 1803051: gg:g i gese] ® Etappevis utbygging
attar minate knitv. Stenite stigning er 1% pd daglinje Innlesing hus 0 stk 0 Natur-/kulturvernomrader (antall) Strekningen Skjersze - Heldalsmo, km 68 - 72,5,
©0g 18%. i tunnel. Omlegging veger 2100 m 9,8 Naturvernomrader - er mulig & bygge som et innkortingsprosjekt.
Trafikkheft eksist. bane 10% 0,9 Frilufts-frekreasjonsomr. - )
Grunnforhold Spesielle kostnader RS 20,0 Kultur-/fornminner - ()
Indirekte kostnader 17% 48,5
P4 hele strekningen har gneisene et stort innslag av Avgifter 14% 495 1) < 100 m fra banens senterlinje
grovkornet pegmatitt | linser og ganger. Tunnelen km
55 - 56 kommer i en @yegneis, mens tunnelen km SUM ENTREPRISEKOSTNADER 4033
65,6 - 68,6 kommer i en bandgneis der det kan
ventes darlig fjell ved km 67,6. Fjellkvaliteten i . 6
tunnelen km 69,4 - 70,3 kan ogsa veere darlig. g;::;c;a::;m:#. byggel. og adm.1g z, 3;:
Strekningen har bart fjellusammenhengende :
morenedekke med lokale innslag av grus/sand-
avsetninger. Det er en mengde sma myrer | dette SUM KOSTNAD 4540
omradet.
Landskap Spesielle anlegg
De sterste konfliktene pa& denne strekningen er " Bruover Hanefossen, lengde 70 m,
knyttet til neerfering av vann mellom Gauslafjorden , heyde20m.
og Skjersee. Ellers er det enkelte kompliserie .2 bruer med total lengde 40 m.
kryssingspunkter ved kryssing av Rv. 9 der det ber . 4 tunneler med total lengde 4480 m.
stilles krav til gode estetiske losninger. Mellom . 8 vegkryssinger.
Skjersze og Heldal vil det bli enkelte skjeeringer og . Omlegging av 2100 m veg.
fyllinger av uheldig karakter. 2 kryssingsspor.
A J i
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NOKKELTALL

Parsell Strekning Dim. hastighet | Lengde % ekKs. Maksimal % tunnel Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
3 0 A ; ] e ——
km/t km linje stign. i %o Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
3. Kristiansand- Heldalsmo-
Skorstal Espelandsmyr 200 18 8.1 18 30,3 2,3 130 449 25.000
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERQRTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Mill. kr. Ant./da.
Linja gar i ny trasé, delvis i tunnel, fram til Nelaug. ) - . ) ) Fysisk inngrep for 1 gardsbruk og 2 boliger.
Her loftes linja over eksist. sidespor for & oppna mest PiaEetrtn:g og underbygning: —— — Bygg;nge;(n?rfanng "1 parantes) 1 Neerfering for 1 gardsbruk, 8 boliger og 1
mulig daglinje videre estover. Det ma etableres ny oL ionend m s FHapIL (1) nearingsbygg langs ny bane.
Nelaug stasjon. (Hvis Arendalslinja kobles estover, Middels terreng 8700 m 25,9 Boliger 2 (8
flyttes stasjonen til Selasvann med tilknytning til Rv. Vanskelig terreng 760 m 83 Fritidsbebyggelse -0
415}_ Videre gé]’ |jnjﬂ i ny trasé, hvorav 2,5 km Eksisterende bane 1460 m 4.4 Nmnﬂgsb’ygg (1) Landbruk
tunnel, fram til km 83. Herfra felges eksisterende Ubetydelige inngrep i dyrket k.
korridor i ca. 4 km til Seldsvann. P& resten av Tunnel 5450 m 95,4 Landbruksareal (dekar) yael grep | Cyfiet mar
strekningen fram til Espelandsmyr er det ny linje. "Jrunnelpéhugg 6 stk 3,0 Fulldyrket jord 2 . .
ernbanebru 60m 54 Annen dyrkai ]Ofﬁ 1 Etappe\(ls utbygglng
Kryssing bru/kulvert 7 stk 7.0 Skogareal 162
Geometri Jernbaneteknikk 18000 m 03,6 Strekningen Nelaug - Eikelia, km 78 - 83, er
; . . sz Innlesing hus 3 stk 2.4 Natur-/kulturvernomréder (antall) mulig & bygge som et innkortingsprosjekt. Linja
Strekningen tiffredstiller kravet til Vdim = 200 km/t Omlegging veger 450 m 3,6 Naturvernomrader - () vil da g& utenom dagens stasjon pa Nelaug.
etter minste krav. Sterste stigning er 18%. pa daglinje Trafikkheft eksist. bane 10% 16 Frilufts-/rekreasjonsomr. . ®
0g 18% i tunnel. Spesielle kostnader (Ny stasjon) RS 220 Kultur-fornminner = {9
Indirekte kostnader 17% 476
Grunnforhold Avgifter 14% 49,0 ') < 100 m fra banens senterlinje
Tunnelene pé hele slrekn:’ngen kommer i varierende SUM ENTREPRISEKOSTNADER 398,8
bandgneiser.
Strekningen har  barl fjelllusammenhengende :
morenedekke med lokale innslag av grus/sand- g:;??;g{::# byggel. og adm_‘ig: ggg
avsetninger. Det er en mengde smé& myrer | dette *
owedet. SUM KOSTNAD 4492

Landskap

Dagsonen for Nelaug (km 73,5 - 76) er kupert med
fyllinger/skjeeringer opptil 15 m som vil gi lokale
landskapsmessige konsekvenser. Brukryssing over
eksisterende baner ved Nelaug er komplisert
landskapsmessig. Dagsonen nordest for Nelaug
felger eksisterende bane i store trekk i et relativt flatt
og ukomplisert terreng

Spesielle anlegg

2 bruer med total lengde 60 m.

3 tunneler med total lengde 5450 m
7 vegkryssinger.

Omlegging av 450 m veg.

Ny stasjon Nelaug/Selasvann.

1 kryssingsspor.

.
*
.
.
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NOKKELTALL

, Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
Parsell Strekning g 9 e S % tunnel —— P — 99
km/t km linje stign. i %o Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
3. Kristiansand- Espelandsmyr-
Skorstol Skorstel 200 18 12,4 18 1,8 2,3 125 439 24.400
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERQRTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefaring Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Mill. kr Ant./da.
Eksisterende korridor folges hovedsaklig fram til ) L , ; Fysisk inngrep for 2 boliger. Neerfering for 5
Vegarshei stasjon. Videre krysser linja dalen og Planering og underbygning: Bygninger (neerfaring " i parantes) gardsbruk og 22 boliger langs eksisterende linje,
fortsetter i ny trasé, delvis i tunnel, fram til km 106,5, Le_*tl terreng 5720 m 257 Gé':dSbmk - (6 samt for 1 gardsbruk og 6 boliger langs ny linje.
der den kommer inn pa eksisterende linje. Ved Middels ‘Ierrang 5670 m 39,7 Bql!ger 2 (28)
Skorstel etableres ny stasjon. Vanskelig terreng 2180 m 240 Fritidsbebyggelse - (9)
Eksisterende bane 2230 m 6,7 Naeringsbygg - (%) Landbruk

Geometri Tunnel 2120 m 371 Landbruksareal (dekar) Ubetydelige inngrep i dyrket mark.
Strekningen tilfredsstiller kravet til Vgjm = 200 km/t Tunnelpahugg B stk 4,0 Fulldyrket jord 3
etter minste krav. Storste stigning er 18%. pa daglinje | Jembanebru 80 m 7.2 Annen dyrket jord 3 Etappevis utbygging
0g 5% i tunnel. Kryssing bru/kulvert 12 stk 12,0 Skogareal 164

Jernbaneteknikk 18000 m 93,6 Strekningen Vegardshei - Skorstel, km 97 - 107,

Innlesing hus 2 stk 16 Natur-/kulturvernomrader (antall) er mulig & bygge som et innkortingsprosjekt.
Grunnforhold Omlegging veger 2450 m 19,6 Naturvernomrader (-)
Berggrunnen bestdr av bandgneiser, oyegneiser, Trafikkheft eksist. bane 10% 20 Frilufts-/rekreasjonsomr. = ()
kvartsittiske  gneiser og linser av basiske Spesielle kostnader (Ny Skorstal st.)RS 22,0 Kultur-ffornminner (-)
dypbergarter. Hovedstrukturen i bergartene har Indirekte kostnader 17% 46,4
retning N@ - SV, noe som ogsa klarl gjenspeiles i Avgifter 14% 47,8 1) < 100 m fra banens senterlinje
terrenget. Det kan ventes normale fiellforhold pa de
korte tunnelene pa denne strekningan. SUM ENTREPRISEKOSTNADER 3894
Strekningen har bart fjellusammenhengende
morenedekke med lokale innslag av Forunders., prosj., byggel. og adm. 8 % 219
grus/sandavsetninger. Det er en mengde sma myrer Diverse uforutsett 10 % 273
i dette omradet.

SUM KOSTNAD 438,6
Landskap

Ingen vesentlige landskapskonflikter er registrert fer
Vegarshei. Linja krysser her Storelva ved Moland i
nordre del av Vegarshei tettsted. Noe uheldig
barrierevirkning vil oppsta i tilknyting til ny bru ca. 15
m hey med tilherende fyllingsfot i et sarbart og flatt
elvelandskap. Linja dreier fra Vegéarshei mer mot ost
og mer pa tvers av hovedkorridorene | landskapet.
Ved Harekjerr og Bjorvann vil det bli ca. 20 m heye
fyllinger som slar ut i vannene. Dagsone est for
Bjorvann ligger bedre tilrette for landskapstilpasning.

Spesielle anlegg

Bru over Storelva, I=770 m, h=12 m.
Bru med lengde 10 m
4 tunneler med total lengde 2120 m
12 vegkryssinger.
Omlegging av 2450 m veg.
Ny Skorstel stasjon.
Eksist. kryssingsspor pa Vegérdshei
og Skorstal forlenges med 1000 m.
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NOKKELTALL
- Dim. hastig-| Lengde % eks. % tunnel | Kjeretid i | Vedlikeholdskostn. pr. ar Anleggskostnader
het, km/t. km linje - minutter | Tot imill.kr. | Kr.pr.Im. | Banestrem | Linjekostn. | Tot.imill. kr.| Kr. pr.lm.

L Skorstel -

Drammen 200 1611 9,1 38,6 60 218 135 100 4 598 L 698 29 200
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HOVEDDATA FOR PARSELLEN

Beskrivelse av parsellen

Fra Skorstel felger traséen i grove trekk dagens bane, krysser Gjerstadvatnet og gar i ny linje i tunnel utenom
Gijerstad. Videre folger linja stort sett eksisterende jernbanetrasé forbi Neslandsvatn, Drangedal, Lunde og til
Be. Herra gér linja i ny rasé, ferst i en 17 km lang tunnel, passerer s vest for Notodden flyplass og fortsetter i
en 27 km lang tunnel fram til Kongsberg hvor eksisterende stasjon beholdes. Like etter stasjonen gar linja inn i
en 3 km lang tunnel og fortsetter som daglinje ned til Hokksund. Herfra felges dagens bane til Drammen.
Parsellen blir 161 km lang mens dagens bane er 195 km.

Totalt blir 859 gardsbruk/boliger/fritidsbebyggelse/nasringsbygg liggende naermere linja enn 100 m. Av disse
ligger 721 hus i tilknytning til eksisterende jernbanetrasé (de fleste mellom Hokksund og Drammen), mens 21
hus bereres fysisk av den nye jernbanetraséen.

Parsellens hastighetsprofil

Parsellens hastighetsprofil er vist everst pa siden. Pa hele strekningen unntatt gjennom Kongsberg er Vgj=200
kl:l"lﬂ lagt til grunn. Beregnet kjeretid med stopp pa Bs, Notodden og Kongsberg er beregnet til 60 minutter, som
gir en gjennomsnittlig hastighet pa 161 km/t.

Parsellens opplevelsesverdi

Strekningen fra Skorstal og fram til Lunde befinner seg i landskapsregionen Serlandets skogs- og
lavlandsbygder som er beskrevet under parsell 3. Strekningen mellom Lunde og Be samt omradet omkring
Notodden ligger i landskapsregionen Telemarks laviandsbygder. Totalinntrykket i denne regionen kjennetegnes
av markerte &ssider, dominerende innsje og fjorddrag med fjell i synsranden. Mellom Be og Notodden er
landskapsregionen betegnet som dal og fjellbygder i Telemark. Landskapet preges av dype og krokete
dalformer som skaper lukkede landskapsrom. Fra Notodden og over til Kongsberg kalles landskapsregionen for
Ostlandets skogkledte astrakter. Denne regionen preges av et balgende skoglandskap med tillep til markante
koller og dalsider. Kongsberg ligger i nedre dalbygder i Oppland og Buskerud. Totalinntrykket her er markerete
dalferer som skaper tydlige landstrakte landskapsrom. Strekningen fra Kongsberg til Hokksund ligger i
laviandsbygder estafjells. Landskapsformene er i dette omradet roligere med tildels &pent slettelandskap og
storskalapreg. Strekningen mellom Drammen og Hokksund tilherer regionen omkring Oslofjorden. Storslatt
elvelandskap mellom Numedalsldgen som nerve i landskapsrommet.

Stasjoner pa parsellen
Skorstel, Neslandsvatn, Be, Notodden, Kongsberg og Urammen er aktuelle stasjoner for fierntog.
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Fysiske inngrep Antall/dekar
Bygninger (antall neermere enn 100 m)
Gardsbruk 61
Boliger 653
Fritidsbebyggelse 131
Nazringsbygg 14
Landbruksareal (dekar)
Dyrket jord 289
Skogsareal 571
Natur-/kulturminner (antall neermere enn 100 m)
Naturvernomrader
Frilufts-/rekreasjonsomrader 1
Kultur-/fornminner 5
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STASJONER PA PARSELLEN

S TRE S EU N

Skorstel stasjon

Skorstol stasjon etableres vest for @stre Skorstalvann
i ftilknytning til eksisterende kryssingsspor og
adkomstveg. Det er regnet kostnader til etablering av
stasjon og forlengelse av kryssingssporet til 1000 m.

Neslandsvatn stasjon

Ny Neslandsvatn stasjon etableres i dagsonen
sorvest for dagens stasjon. Alternativt kan sloyfe med
eksisterende stasjon beholdes. Det er regnet
kostnader til etablering av ny stasjon og
kryssingsspor.

Bo stasjon

Ny Be stasjon etableres pa den 1 km lange dagsonen
som ligger i bunnen av og pa tvers av dalen ved km
76,5. Stasjonen far god tilknytning til Rv. 36. Det er
regnet kostnader til etablering av  stasjon og
kryssingsspor.

Notodden stasjon

Ny Notodden stasjon etableres ved km 95 der linja
krysser Heddalen. Stasjonen blir liggende 1 km vest
for Notodden flyplass og far god tilknytning til Rv. 11.
Det er regnet kostnader til etablering av stasjon og
kryssingsspor.

Kongsberg stasjon

Kongsberg stasjon benyttes slik den er i dag. Det er
derfor Ikke regnet kostnader for titak pa stasjonen
utover utskifting/opprusting av et gjennomgaende
enkeltspor inklusive jernbanetekniske installasjoner.

Hokksund stasjon

Ny linje gar utenom eksisterende Hokksund stasjon
og det etableres derfor ny stasjon ved km 1435.
Stasjonen blir liggende ved Vestfosselva og far god
tiiknyming 1l Rv. 11 og Hokksund senirum. Del er
regnet kostnader til etablering av  stasjon og
kryssingsspor.

Drammen stasjon

Drammen stasjon benyttes slik den er i dag. Det er
derfor ikke regnet kostnader for tiltak pa stasjonen
utover utskifting/opprusting av et gjennomgaende
enkeltspor inklusive jernbanetekniske installasjoner.

NSB Bane, Region Sor DATO: 01.06.1994

LINJEUTREDNING HOYHASTIGHETSBANE STAVANGER - DRAMMEN

PARSELL 4. : SKORST@L - DRAMMEN

FJELLANGER
WIDERQE AS| TEGN. NR.: 4.02B




E = A \ i glle] < <C
, L : & N m
TN 1 AR et W YW Tt | & o
b1 R e \ -3 ~
X ! 5“05 [ X -+ G Z T
K s g Nt S| | x
& } L . | = =
o o -la\';“" . E b %
il . ol X1\ <C [
CEES ¥ \ o é =
Wz < o

= >5So = ] o x
Pt \ it it 1 gg
L L O 5 et .

= e \| o o o

£ ) ‘%\cr‘je'“' \ @ ¥ aplt (] 22
<C QQ

H I | 8 | i . > | w3

<C
2 —
2 5y I w
L
S - -4~} | o %
¢ Uu; m| =
- m «° | w
i cCl—|Z
- ol w| =
T SrmtkEE
~ I%JE 4 o~ a1 a (]
5 E B |""—.|.1-".'\:l""u‘* “nq.}\i. qJ‘. <C '
T 1T . -'..p"'"rl i \‘“?.5\: = _L & = a
S ¥ 'E o > =
= v ,‘.mls‘é e | e a % w
fan] e
o1+ . fr nl e
1T | 28 s i+t | Z | Z| ¥
: & % 4 : =
= e B i o=
T ! |
ST | ezt gd audll ISk
=E A g - I =
ey < BN AL
- o el 18 =t - = <
oWz Vir s §J i
i = . o il - £
s M\N M AN 5 : I
J = E;" iR ﬂa‘!'g“ ; ‘\ -'"';wﬂ‘ I.|I".“"- ! - ]
SEEEE | Sue f;r.n' e | R
x> ’ r - | w U
BOO>& 7 243 " L LBy p
o B R 7 L 1 { A eet e e — X
'_ { e 1 TN dioth o 117-'"";&”""“,' | [T
’j a5, (1} of. j tm""‘q' HI = =
s g G L : -| i o M, g ﬁ
2 |0 el |\ %
o g e »
) gl i I 22 ; d ! ?,.'2— 1\ (o= T
(S & 5o S A (1 4 | E O
5 N i I (a'd
o \ - ¥
- g z X W fert W t - m
5 \ - it | et
Z 8¢ C S . .
' w g == I_ (lars I
=7 I
@ Sy N set L Al =
fa%

e e - | O fa)

o
=, wn
- Uao=Z b
1k 5
3 &)

T ‘Et 70 P 1 ] == —
— Lt
et V=

i & tm M | %

s E 2 w| =2

I S WS e — || & |
82¥2 7] LT

w A Q

S . =

~ —_

T T T T i L)

. g 18 &
[ o=
# Ao e | 2
N it S, S ) “5YI =% | &
B | & B w
L= A -
& ! b (=] w
E 2 28 ez !‘1‘"1Ill_l"1g"'|ﬁ_‘l"‘ "p‘.-l_if"la-;- X o o En: = = = <<
= R g 5 N ==l b & 1
11404d300N31 & - Z N 1P 2s g |w=
@ o e S8 =™ gL | 2
a e ! 22 o




NOKKELTALL

; Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
Parsell Strekning 9 g o o % tunnel — P 21000 e
km/t km linje stign. i %e Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
4. Skorstal- Skorstal-
Drammien Bredsjo 200 18 0 18 22,2 2,5 485 26.900
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BEROQRTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelise/bosetting
Mill. kr. Ant./da.

De ferste 4 km folger linja i grove lrekk samme . — s o Neerforing for 5 boliger og 2 fritidshus langs
terrengkorridor som dagens bane og fortsetter i ny Planering og underbygning: Bygm_nger (nerforing " i parantes) eksisterende bane, samt for 1 gardsbruk, 2
trasé, delvis i tunnel, ned mot Gjerstadvatnet som Le_tt terreng 6915 m 311 Gardsbruk (M boliger og 2 fritidshus langs ny bane.
krysses i ei 290 m lang og 25 m hoy bru. Videre gar Middels terreng 3250 m 22,8 Boliger - M
linja opp til Steinsvatn via to tunneler, og derfra Van;kallg terreng 3325 m 36,6 Frmc_isbebyggalsa @) Kk
folges  hovedsaklig samme komidor som Eksisterende bane om 0 Neeringsbygg (-) Landbru
eksisterende bane fram til km. 18. Tunnel m 70,0 Landbrukeareal (dukss) Ubetydelige inngrep i dyrket mark.
Geometri Tunnelpahugg 6 stk 3,0 Fulldyrket iorq 17
Strekningen tilfredstiller kravet til Vdim = 200 km/t i?yrg?n?:r?ukuwen SLOSE 4:'3 g:;;;r‘::;kﬂ i 4'5‘; Etappevis utbygging
etter minste krav med unntak av ca. 800 m med R = Jombanetekniki 18000 m 93.6 Strekningen Nesbru - Brubakken, km 8 - 11,5, er
118041 ved Br@ds;ta_ Starste stigning er 18%. pa Innlesing hus 0 stk 0 Natur-/kulturvernomrader (antall) mulig & bygge som et innkortingsprosjekt. Linja
daglinje og 18%. i tunnel. Omlegging veger 750 m 3.8 Naturvernomrader ) vil da g& utenom Gjerstad.

Trafikkheft eksist. bane 10% 0 Frilufts-/rekreasjonsomr. = (9
Grunnforhold Spesielle kostnader RS 10,0 Kultur-/fornminner =
Terrenget karakteriseres av en mengde daler og Indirekte kostnader 17% 53,2
rygger i retning N@ - SV. Defte er ogsa Avgifter 14% 52,6 1) < 100 m fra banens senterlinje
hovedstrukturretningen i berggrunnen, som bestar av -
granittiske og kvartsittiske gneiser, samt linser av SUM ENTREPRISEKOSTNADER 4286
basiske dypbergarter. Tunnelen km 5,8 - 7,5 kommer
i gn_ais. mens tunnelen km 9 - 11 stort sett kommer | Forunders., prosj., byggel. og adm. 8 % 250
Dsiblilia dyptarga es: , Diverse uforutsett 0% | 313
Strekningen har et tynt morenedekke med innslag av
tart Tl SUM KOSTNAD 4849

Landskap

Det er tildels kupert terreng mellom Skorstel og
tunnelpahugg ved km 6. Skjeeringer og fyllinger pa
opptil 10 - 15 m samt neerfering til flere vann gir
relatit store landskapskonflikter | omradet.
Kryssingspunktet over Gjerstadvannet ca. 25 m over
vannet er gunstig. Noe uheldig forskjeering 10 - 15 m
frarn til tunnel. Dagsonen fra km 12,5 til Bredsjevann
felger | store trekk eksisterende trasé. En slor
skjeering ved Steinsvatn 10 - 15 m, men sllers fa
landskapskonflikter.

Spesielle anlegg

Bru over Gjerstadvatnet, lengde 290 m,

hayde 25 m.

Bru over Trolidalen, 1=220 m, h=30 m.
3 tunneler med total lengde, 4000 m,

6 vegkryssinger.
Omlegging av 750 m vegq.
1 kryssingsspor.
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NOKKELTALL

: Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
Parsell Strekning g g %6 o % tunnel = P Anegg
km/t km linje stign. i %o Totalti mill. kr.|  Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
4. Skorstel- Brodsje-
Drammen Drangedal 200 18 4.8 18 14,6 2,3 419 23.300
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERJRTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Mill. kr. Ant/da,
Pa hele strekningen folges i prinsippet samme . . . ; . Neerfering for 6 gardsbruk, 17 boliger og 4
terrengkorridor som eksisterende bane, med de Planering og underbygning: Bygninger (neerfering " i parantes) fritidshus langs eksisterende bane, samt for 5
sterste avvik pa strekningen km 21 - 27 og km 32,5 - LE!“ terreng 8725 m 39,3 Gé[dsbmk - (M) gardsbruk, 8 boliger, 2 fritidshus og 1 skole langs
34 der det er omlegginger, delvis i tunnel, for & Middels terreng 4025 m 28,2 Boliger - (29) ny bane.
oppna tilfredstillende kurvatur, Ved Neslandsvatn Van_skellg terreng 1820 m 20,0 lecfsbebyggalse - 6
etableres enten ny stasjon sller sloyfe med Eksisterende bane 870 m 26 Neeringsbygg = 1)
eksisterende stasjon beholdes Landbruk
Tunnel 2620 m 459 Landbruksareal (dekar) o .
Tunnelpahugg 16 stk 8,0 Fulldyrket jord 14 Ubetydelige inngrep i dyrket mark.
Geometri Jembanebru 60m 36 Annen dyrket jord 3
Strekningen tilfredstiller kravet til Vjm = 200 km/t f;ﬁg:'fgfﬁﬂ”" 1300705:: gg'g Shogaeal %
efter minste krav, mgd unntak av k8, 500 m med R = Innlesing hus 0 stk 0 Natur-/kulturvernomréader (antall)
1?0(? o ved B“?dslﬂ' Starste stigning er 18% pa Omlegging veger 500 m 3.4 Naturvernomrader = )
daglinje og 15%. i tunnel. Trafikkheft eksist. bane 10% 1,0 Frilufts-/rekreasjonsomr. -0
Spesielle kostnader (Ny Neslands- Kultur-ffornminner (-)
Grunnforhold vatn stasjon) RS 32,0
Indirekte kostnader 17% 428 ') < 100 m fra banens senterlinje
Berggrunnen pa hele strekningen bestar av gneiser Avgifter 14% 45,8
med varierende foliasjonsgrad.
Pa strekningen km 19 - 25 er det mye kvariaer leire. SUM ENTREPRISEKOSTNADER a73.2
Videre fram til km 34 er det stont sett et
usammenhengende morenedekke eller bart fiell. : 3
Lesmassene pa resten av strekningen bestér igjen E?J:;f:fr;:l:::#' byggel. og adm,Tg‘;: gg’;
av kvarteer leire, r
I SUM KOSTNAD 418,5

Landskap

Naturlige korridorer i landskapet folges i store trekk
pa strekningen og traséen avviker lite fra
eksisterende bane. Det vil bli to sterre skjseringer
mellom Raudalsvannet og Langlemsvann,
Langsetter Gvre Toke er det starre
landskapskonflikter. Terrenget er kupert og linja
passerer daldragene pa lvers mellom
tunnelpahuggene.

Spesielle anlegg

* 4 bruer med total lengde 60 m.
* B tunneler med total lengde 2620 m.

" 7 vegkryssinger.

* Omlegging av 500 m veg.
* Ny Neslandsvatn stasjon.

* 2 kryssingsspor.
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NOKKELTALL

Gjennom Drangedal er det valgt en ytre linje ned mot
vannet. Omradet er sveert komplisert med kupert
terreng. Ny barriere dannes ned mot vannet og ny
strandsone ma etableres som et avbetende tiltak.
Kryssingspunkt og brulesning nord for Drangedal ber
tilpasses eksisterende flott steinbru i omradet.
Kryssing ved Tveitvann ved km 41 og et uheldig
fyllingsutslag ut i Glitsjpen ved km 43 er sarbare
konfliktpunkter pa strekningen. Ved Langodd-vannet
blir det en skjeering pa opptil 25 m. PA resten av
strekningen er det relativt ukomplisert terreng.

Spesielle anlegg

* Bru over Hoseidvannet, lengde 90 m,

heyde 18 m.

10 vegkryssinger.

= s & & 8 @

1 kryssingsspor

Omlegging av 1000 m veg.

Bru over Nakksjeelva, I=70 m, h=10 m
6 bruer med total lengde BO m.
5 tunneler med total lengde 2350 m.

Parsell Strekning Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal S AnAB! Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
i ’ " o 2 ¥ Ty
km/t km linje stign. i %o Totalti mill. kr.| Kr.pr.Im. | Totaltimill. kr. | Kr. pr. Im.
4. Skorstal- Drangedal-
Drammen Skardfjellet 200 18 14,5 18 12,8 2.3 127 411 22.800
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERQRTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Mill. kr. Ant./da.
Gjennom Drangedal legges linja om, og gar delvis i . — . . . Neerforing for 2 gardsbruk, 27 boliger, 3
tunneler, for den ved km 39 gar inn i en 1820 m lang Planering og underbygning: Bygninger (neerforing " i parantes) fritidshus og 156 naeringsbygg langs eksisterende
tunnel. Linja krysser Tveitvann og kommer inn pé Le_‘tt terreng 7700 m 34,9 Géfd""bmk - 8 bane, samt for 6 géardsbruk, 1 bolig og 1
eksisterende bane ved km 42,5. Eksisterende bane Middels terreng 2540 m 18,2 Boliger - (28) neeringsbygg langs ny bane.
felges i hovedsak til km 48, mens det pa resten av Vanskelig terreng 2580 m 28,4 Frilidsbebyggelee -8
strekningen er ny trasé for & oppna tilfredstillende Eksisterende bane 2610 m 7.8 Neeringsbygg - (16)
kurvatur. Sleyfe med Drangedal stasjon beholdes for Landbruk
lokaltog. Tunnel 2350 m 411 Landbruksareal (dekar) - )
Tunnelpahugg 10 stk 50 Fulldyrket jord 3 Ubetydelige inngrep i dyrket mark.
: Jermbanebru 240 m 171 Annen dyrket jord -
Geometr Kryssing brwkulvert 10stk | 10,0 Skogareal 136
Strekningen titfredstiller kravet til Vdim = 200 kmAi Jernbaneteknikk 18000 m 83,6
etter minste krav. Sterste stigning er 18%. pa daglinje Innlesing hus 0 stk 0 Natur-/kulturvernomréder (antall)
0g 4%. i tunnel. Omlegging veger 1000 m 55 Naturvernomrader - {39
Trafikkheft eksist. bane 10% 24 Frilufts-/rekreasjonsomr - ()
Grunnforhold Spesielle kostnader RS 10,0 Kultur-ffornminner - ()
; Indirekte kostnader 17% 44,9
Berggrunnen pa hele strekningen bestar av . ! 7 ;
varierende gneiser, tildels ogsa gneisgranitter. Avghiter i e ) <100 m fra banens senterlinje
Strekningen har beskjedent innslag av lesmasser,
men pé flate partier og langs dalferer er det avsatt SUM ENTREPRISEKOSTNADER 3635
endel marin leire og silt, f.eks. i Drangedal sentrum. :
P& strekningen km 51 - 53 er det betydelige Forunders., prosj., byggel. og adm. 8 % 211
myrforekomster. Diverse uforutsett 10 % 264
Landskap SUM KOSTNAD 4110
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NOKKELTALL

; Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal Vedlikeholdskostnader pr. &r Anleggskostnader
Parsell Strekning 9 9 - S % tunnel — p — 99
km/t km linje stign. i %o Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
4. Skorstal- Skardfjellet-
Drammen Bo 200 18 11,0 15 19,4 23 J 420 23.400
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BEROQRTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Mill. kr. Ant./da.
Pa strekningen km 54 - 59 gar banen i ny trasé, : — ; PR Neerfering for 18 gérdsbruk, 85 boliger og 6
hovedsaklig i tunnel. Videre fram til km 60,5 felges Planering og underbygning: Bygnlénrgzg(n;ﬂrfﬂrlﬂg i parantes) neeringsbygg langs eksisterende bane, samt for
stort sett eksisterende linje, fer banen géar i ny tunnel Leﬁ teireng 7250 m 32,6 G o - (18) 2 boliger langs ny bane.
fram mot Lunde. P& resten av streknin Middels terreng 2550 m 17,9 Boliger - (87)
! gen folges £ o
eksisterende korridor med nedvendige justeringer for Vanskelig terreng 2335 m 27.9 Fritidsbebyggelse - (E-i) Laidbruk
4 oppna tilfredstillende kurvatur Eksisterende bane 1985 m 6,0 MNeeringsbyag |
Geometrl Tunnel 340m | 611 Landbruksareal (dekar) 2650 m med tosidig dyrket mark.
Tunnelpahugg 10 stk 50 Fulldyrket jord 55
Strekningen ftilfredstiller kravet til Vdim = 200 km/t Jembanebru 190 m 12,0 Annen dyrket jord 6
etter minste krav. Starste stigning er 15%. pa daglinje Kryssing bru/kulvert 6 stk 6,0 Skogareal 40
og 15%. i tunnel. Jernbaneteknikk 18000 m 93,6
Innlesing hus 0 stk 0 Natur-/kulturvernomrader (antall)
Grunnforhold Omlegging veger 750 m 6,0 Naturvernomrader - ()
} Trafikkheft eksist. bane 10% 2.1 Frilufts-/rekreasjonsomr. - ()
Berggrunnen pa hele strekningen bestar av Spesielle kostnader RS 10,0 Kultur-fornminner -0
varierende gneiser, tildels ogséa gneisgranitter. Indirekte kostnader 17% 459
Det er usammenhengende morenedekke/bart fiell Avaift 14% 45'? | -
fram til km 58, deretter er strekningen | kterisert Yase : ! S 100 m fra bariens senterlinie
av tildels betydelige mengder med kvarteer leire,
delvis med underliggende sand/grus. | Lunde el sl ol
::n:zrgae_r g;t ovaiveRca BivsaveERt g, og s Forunders., prosj., byggel. og adm. 8 % 216
’ Diverse uforutsett 10 % 27,0
Landskap
SUM KOSTNAD 420,4
Pa strekningen km 55 - 5R krysses landskaps-

dragene pa tvers, delvis i tunnel og delvis i korte
dagsoner. Mellom km 59 og 60,5 felges eksisterende
korridor i et sveert sidebratt terreng. Enkelte sterre
terrenginngrep vil veere nedvendig i dette omradet.
Konfliktene gjennom Lunde er i forste rekke knyttet til
tunnelpahuggene og nzervirkning i bebyggelsen.
Omradet mellom Lunde og Svenseid er vurdert som
et sarban kultur- og elvelandskap med relativt liten
absorbsjonevne for inngrep. En starre fylling opp til
Svenseid er her uheldig. Variet og flott
reiseopplevelse i dette omradet.

Spesielle anlegg

* Bru over @steraa, lengde 140 m,

heyde 8 m.

* 2 bruer med total lengde 50 m.
* 5 tunneler med total lengde 3490 m.

* B vegkryssinger.

* Omlegging av 750 m veg.

* 1 kryssingsspor i tillegg til eksist. ved

Lunde stasjon.
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NOKKELTALL

; Dim. hastighet | Lengde % eks. | Maksimal Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader

Parsell Strekning g 9 o= ; % tunnel — P 2Megy

km/t km linje stign. i %o Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
4. Skorstal- Bo-

Drammen Notodden 18 0 14,5 85,8 2,6 147 690 38.300
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERORTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting

Mill, kr. Ant./da.

Linja tar av fra eksisterende bane ved km 72 og gér i - = - - . Fysiske inngrep for 3 boliger. Neerfering for 4
en 2,2 km tunnel fram til Be. Det er forutsatt Planering og underbygning: Bygninger (neerfaring " i parantes) gardsbruk og 10 boliger langs ny bane.
etablering av ny Be stasjon pa den 1 km lange Laft tarrang Triom B Gérldsbruk - @
dagsonen som ligger i bunnen av og pé tvers av Middels terreng 615m 43 Boliger 3 (10)
dalen. Etter kryssing av Beelva gar linja inn i en lang Vanskelig terrang 190m 2,1 Fritkdsbebyggelse -0 Landbruk
tunrial vidara thiot Notodden. Eksisterende bane om 0 Neeringsbyag S O] Sirik Inngrep | dyrket ik
Geometri Tunnel 15440 m 3158 Landbruksareal (dekar)
Strekningen tilfredstiller kravet til Vdim = 200 km/. Tunnelpahugg 5 stk 25 Fulldyrket jord 30
Storste stigning er 14,5%. pa daglinje og 14,5%. i Jernbanebru 40 m 24 Annen dyrket jord -
tunnel. Kryssing brw/kulvert 2 stk 2,0 Skogareal 23

Jernbaneteknikk 18000 m 93,8
Grunnforhold Innlesing hus 3 stk 24 Natur-/kulturvernomrader (antall)
Tunnelen km 73,8 - 76 og de forste ca. 8 km av Omlegging veger 800 m 6.4 Naturvernomrader =)
tunnelen nordover fra B kommer gneis. Ved km 85 Trafikkheft eksist. bane 10% 0 Frilufts-/rekreasjonsomr. - )
passeres grensen over til Telemarkgruppens Spesielle kostnader (Ny Be stasjon) RS 220 Kultur-fornminner = )
prekambriske suprakrustale bergarter, og til km 86 Indirekte kostnader 17% 74,7
blir det en rask veksling av bergartstyper som Avgifter 14% 75,0 1) < 100 m fra banens senterlinje
kvartsitter, konglomerater og metagabbro. Mange
svakhetssoner méa paregnes. Pa km 86 - 90 er det SUM ENTREPRISEKOSTNADER 610,9
hovedsaklig kvartsitt og kvartsittskifre; bergarter som
er harde, og ofte har sterkt vannforende slepper. Forunders., prosij., byggel. og adm. 8 % 35,1
Pa de flatere partier i Be er det overveiende marine Diverse uforutsett 10 % 439
sedimenter (silt og leire), men rett vest for Boelva er
det endel grus/sandavsetninger. SUM KOSTNAD 689.9

Landskap

Ser for Be tettsted ligger linja fint i terreng over flate
jordbruksareal. En lengre forskjeering | losmasse er
nodvendig fram til tunnelpahugg ved Staurem, men
sa lenge linja ligger i skogkanten er ikke dette noen
landskapsmessig stor konflikt. Dagsonen gjennom
selve tettstedet Be (km 76 - 77) ligger fint forankret
inntil terrengrygg og linja krysser elva pa en gunstig
mate vinkelrett for tunnelpdhugg. Fin reiseopplevelse
spesielt | sergdende retning med kontakt il
landskapskorridor i retning mot Lunde.

Spesielle anlegg

Bru over Beelva, lengde 40 m.

3 tunneler med total lengde 15440 m
2 vegkryssinger.

* Omlegging av 800 m veg.

* Ny Be stasjon.

* 1 kryssingsspor.

.

=C= NSB Bane, Region Sor DATO: 01.06.94
LINJEUTREDNING HOYHASTIGHETSBANE STAVANGER - DRAMMEN

PARSELL 4 : SKORSTOL - DRAMMEN

FJELLANGER
WIDERGE AS

TEGN.NR: 4.07B




HOH

50

100

LENGDEPROFIL

50

[}

PROFIL KM

(AV TOTAL 17150m)

VEG OVER
BANE
+VEGOML
200m

s )

TRASE | DAGEN TRASE | TUNNEL

HORISONT AL i 1 -
KURVATUR _i ]
PROFIL KM . 5 00 0 ) )
M1:50 000 |STREKNING: NOTODDEN - FJELLSTULFJ. =(= NSB Bane, Region Ser DATO: 01.06.1994
TN O -ARING: T LINJEUTREDNING HYHASTIGHETSBANE STAVANGER - DRAMMEN

H+ = -

+— 4+ —— =+ —
=+

) L G A

-1

NOTODDEN 200m [AV TOTAL 27270m)

O1 KONFLIKT,

PARSELL &: SKORST@L - DRAMMEN TEGNNR:4.08A




NOKKELTALL

Parsell Strekning Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal % tunnel Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
km/t km linje stign. i %e Totalt i mill. kr.|  Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
4. Skorstal- Notodden-
Drammen Fjellstulfiellet 200 18 0 6,0 90,3 2,7 149 716 39.800
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERJRTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Mill. kr. Ant./da.

Linja géar i en 17 km lang tunnel fra Be, kommer ut X . — 7 : ; Fysisk inngrep for 1 bolig. Neerfering for 13
ved km 94 og krysser Heddalen 1 km vest for Planering og underbygning: Bygninger (naerforing ' i parantes) boliger langs ny bane.
Notodden flyplass. P4 denne 2 km lange Left jarreng 73010 33 Girdepruk =
dagstrekningen etableres ny Notodden stasjon. Ved Middels terreng 900 m 6,3 Boliger 103
km 96 gér finja inn i en 27 km lang tunnel mot Vanskelig terreng 40m 0,4 Fritidsbebyggelse - () Landbruk
Kongsberg. Eksisterende bane Om 0 Neeringsbygg = () 900 v iried tosidig dyrkist miark

Tunnel 16260 m 3415 Landbruksareal (dekar)
Geometri Tunnelpdhugg 2 stk 1,0 Fulldyrket jord 20 Friluftsliv/Rekreasjon
Strekningen tilfredstiller kravet til Vjm = 200 km#t. if;';g;‘;"g{;‘,ku,ven zos:: ;-g g:;;;,:’;“e‘ ford 12 Ved km 95 beskjeeres et regulert friluftsomrade.
Starste stigning er 0%. pa daglinje og 6%. i tunnal, Jermnbaneteknikk 18000 m 93:5

Innlesing hus 1 stk 08 Natur-/kulturvernomrader (antall)
Grunnforhold Omlegging veger 400m 3.2 Naturvernomréder =)

Trafikkheft eksist. bane 10% 0 Frilufts-/rekreasjonsomr. 1 ()
Fiellet fram til ca. km 92 bestar av kvarlsitt og Spesislle kostnader (Ny Notodden st) RS | 22,0 Kultur-ffornminner - ()
kvartsskifer, mens finkornig granittisk gneis finnes pa Indirekte kostnader 17% 77,6
strekningen km 92 - 94. Tunnelen est for km 96 Avgifter 14% 77,8 1) < 100 m fra banens senterlinje
kommer i granittisk gneis fram til ca. km 106. Band -
og linser av amfibolitt og metagabbro passeres pa SUM ENTREPRISEKOSTNADER 633,7
strekningen km 100 - 103. Ved km 106 passeres
grensen til granittiske gneiser med foliasjonsretning :
omtrent vinkelrett pa tunnelretningen. B?wr::sdeeﬁlc;rm::# byggel. og adm.1g :,i ig'g
Pé strekningen km 94 - 96 er det store mektigheter b
av grus og sand pa de flate partiene, mens det ligger
silt/leire opp mot begge dalsider. SUM KOSTNAD 7158 |

Landskap

Det er registrert fine tunnelpahugg i tilknytning til den
korte dagsonen ved MNotodden. Linja passerer
elvesletta relativt anonymt, delvis gjennom jorder og
skogsbelter. Ingen nevneverdige landskapskonflikter
i dette omradet. Utfordringene knyttes til veg-
kryssinger og tunnelpahugg.

Spesielle anlegg

* Bru over Heddela, lengde 70 m,
heyde 5 m.

2 tunneler med total lengde 16260 m
2 vegkryssinger.

Omlegging av 400 m veg.

Ny Notodden stasjon.

1 kryssingsspor.
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NOKKELTALL

; Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
Parsell Strekning g g e = % tunnel s p Likloi?]?
km/t km linje stign. i %o Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
4. Skorstal- Fjellstulfjellet-
Drammen Kongsberg 200 18 6.4 18,0 92,4 27 148 687 38.200
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERQRTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Mill. kr. Ant./da.
Linja gar i en 27 km lang tunnel fra Notodden fram til . : _ - i Fysisk inngrep for 3 boliger. Neertering for 72
km 123. Herfra folges eksisterende linje over LAgen Planering og underbygning: Bygninger (neerfering ' i parantes) boliger og 5 neeringsbygg langs eksisterende
og gjennom Kongsberg hvor stasjonen beholdes. LE?“ terreng 160m 0,7 Gé{dsbruk s ) bane, samt for 6 boliger langs ny bane.
Ved sykehuset, km 124,5, dreier linja ostover og gar Middels terreng 26m 0.2 Boliger 3 (78)
inn 1 en 3 kom lan Vanskelig terreng 25m 03 Fritidsbebyggelse - ()
g tunnel. . :
Eksisterende bane 1150 m 1,2 Neeringsbygg - (5) Landbruk
Geometri Tunnel 16640 m | 344,2 Landbruksareal (dekar) Ingen inngrep i dyrket mark.
Strekningen tilfredsstiller kravet til Veim = 200 kmit ]:::ﬂﬁig”mgg 2;: :}'O iﬁﬁ’nﬁ?,ﬂdprd .
med unntak av linja gjennon Kongsberg. Kryssing bru/kulvert 2 stk 20 Skogareal -
Sterste stigning er 15%. pa daglinje og 18%. i tunnel. Jernbaneteknikk 18000 m 936
Innlesing hus 3 stk 2.4 Natur-/kulturvernomréader (antall)
Grunnforhold Omlggging veger om 0 Ngturvemomréc!er = )
Trafikkheft eksist. bane 10% 09 Frilufts-/rekreasjonsomr. ()
Péa strekningen km 108 - 112 kommer tunnelen i Spesielle kostnader RS 10,0 Kultur-ffornminner - ()
granittiske gneiser, mens det videre estover er Indirekte kostnader 17% 75,9
hyppig veksling mellom diverse gneistyper og Avgifter 14% 74,5 1) < 100 m fra banens senterlinje
amfibolitter. Omtrent ved km 117 gar tunnelen inn i
det sentrale s;_wlvgruyefal‘let. ) SUM ENTREPRISEKOSTNADER B806.,9
Pa dagstrekningen i Kongsberg by ligger traséen pa
elvesand. Forunders., prosj., byggel. og adm. 8 % 35,7
Diverse uforutsett 10 % 44,7
Landskap
. SUM KOSTNAD 6873
Det er planlagt en kot dagsone gjennom
bylandskapet i Kongsberg. Den falger eksisterende
trasé pa strekningen unntatt ved tunnelpahuggene.
Spesielt tunnelpdhugget ved sykehuset er ut- Spesielle anlegg
ford a utforming, steyskjermi
;L'randa et leien pa Gtiorning, sleyskitiing * 2 tunneler med total lengde 16640 m
* 2 vegkryssinger.
* 1 kryssingsspor.
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NOKKELTALL

. Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostn
Parsell Strekning g 9 S i % tunnel oo p 2Ioggs ostnader
km/t km linje stign. i %o Totaltimill. kr.| Kr.pr.Im. | Totaltimil. kr. | Kr. pr. Im.
4. Skorstel- Kongsberg-
B ity 200 18 0 18,0 7.9 23 129 473 26.300
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERQRTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Mill, kr Ant./da.

Linja gar i tunnel fram til : ) i iger. i
RI::.ja 12 i”1 .:n:;, r;lr:;L I:-»Tr;g:a? :gldltia;:af? I?t:a::-:; Planaring og Undeibygning: Bygninger (neerforing " i parantes) ;ﬁiﬁr{:‘kﬂgﬁ ;ﬁfigirbﬂ‘gﬁﬂsdr:?u:azggmrl;
dalside med jevnt fall forbi Fiskumvatnet og ned mot Lett terreng 10700 m 482 Gardsbruk - (1) langs ny bane '
Hokksund. Ved km 143 krysses eksisterende bane Middels terreng 4300 m 30,1 Boliger 8 (40) I
og herfra gar linja parallelt med ny Rv. 11. Ny Van_ska!lg terreng 1260 m 139 FMQSbebyggelsB (1)
Hokksund stasjon etableres ved km 143,5. Eksisterende bane om 0 Neeringsbygg O Landbruk
PR Tunnel 1420m | 249 Landbruksareal (dekar) 5100 m med tosidig dyrket mark.

Tunnelpahugg 1 stk 0,5 Fulldyrket jord 113
Strekningen tilfredsstiller kravet til Vdim = 200 km# Jernbanebru 300 m 242 Annen dyrket jord ] Etappevis mbygg]ng
etter minste krav med unntak av 2,6 km med R = Kryssing bru/kulvert 23 stk 23,0 Skogareal 110
1700 m ved Hokksund. Sterste stigning er 18%. pa Jernbaneteknikk 18000 m 93,6 Strekningen Kongf;bsrg - Fiskumvatnet, km 124-
daglinje og 18%. i tunnel. Innlesing hus 8 stk 6.4 Natur-/kulturvernomrader (antall) 136, er mulig & bygge som et

Omlegging veger 3550 m 23,4 Naturvernomrader - ) innkortingsprosjekt, men vil kreve en 2 km lang
Grunnforhold Trafikkheft eksist. bane 10% 0 Frilufts-/rekreasjonsomr. - midlertidig strekning med 35 %. stigning mellom

. Spesielle kostnader(Ny Hokksund st.)RS 32,0 Kultur-ffornminner - ) Fiskumvatnet og km 134.
Tun!'lelan ost for Kon_gsbarg kommer i varierende Indirekte kostnader 17% 493 Bygging av strekningen km 143 - 1445 er ogsé
o Ocarvaiancie Soh T Sagor fain % Jan1gm, || Ao k) sur V5100 mra anwns sankerinje e T e ot Tonan
. okksund kan dermed unngés.

Herfra og fram til km 134 finnes silt i varierende
tykkelse. P& strekningen 137 - 143 er det SEM ENTRRHISEROSTRARER 122
overveiende marine avsetninger, vesentlig silt og =t
leire, men med innslag av sand- og grusavsetninger. Forunders., pros}., byggel. og adm. 8 S 232
P& strekningen km 143 - 145 er det stort sett Diverse uforutsett 10% 290
elveavsatt sand.

SUM KOSTNAD 4734

Landskap

Km 1275 - Fiskumvatnet er terrengmessig et
krevende parti med tildels store skjeeringer/ffyllinger.
Det er her viktig & ta vare pa mest mulig skog for &
dempe inngrepene. Fra km 135 og ned til Hokksund
folger traséen lisida i hoveddalfaret og linja ligger fint
i terreng her. Det er mange kryssingspunkter pa
strekningen som kompliserer landskapstilpasningen.
Gjennom Hokksund felger traséen ny Rv. 11 med
nearfering til  Loselva som den sterste
landskapsmessiae konflikten.

Spesielle anlegg

Bru over Fiskumelva, lengde 200 m,
hoyde 25 m.

Bru over Vestfosselva, =100 m, h=7 m
1 tunnel med lengde 1420 m.

23 vegkryssinger.

Omlegging av 3550 m veg.

Ny Hokksund stasjon.

2 kryssingsspor.
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NOKKELTALL
; Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
Parsell Strekning 9 o ° = anst % tunnel : p AMegy
km/t km linje stign. i %o Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
4. Skorstael- Hokksund-
Drammen Drammen 200 171 52,7 7.0 0 21 121 297 17.400
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERQRTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjeforing Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Ml kr. Ant./da.
Ved km 144,5 kommer linja inn p& dagens spor, og ; - ; . : Fysisk inngrep for 6 boliger. Neerforing for 5
med unntak av noen mindre utrettinger folges dette Planering og underbygning: Bygninger (neerfering " i parantes) gardsbruk, 352 boliger og 97 naeringsbygg langs
langs Drammenselva helt inn til Drammen stasjon LE,'“ terrang 6785m 30,6 Gédehmk - (8 eksisterende bane, samt for 3 gardsbruk, 13
Middels terreng 670 m 47 Boliger 6(365) boliger og 5 neeringsbygg langs ny bane.
Vanskelig terreng 600 m 6,6 Fritidsbebyggelse - )
Geometri Eksisterende bane 9005 m 27,0 Neeringsbygg -(102)
. . . . Landbruk
Strekningen tilfredsstiller kravet til Vdim = 200 km/t Tunnel om 0 Landbruksareal (dekar)
etter minste krav, med unntak av 1,6 km med R = Tunnelp&hugg 0 stk 0 Fulldyrket jord 19 700 m med tosidig dyrket mark.
1700 m ved Hokksund, og linja gjennom Mjandalen Jombanebru 40m 2.4 Annen dyrket jord 2
mod R=1500. m: som: tlavarer- 165 vl ag, ved Kryssing brwkulvert 7 stk 6,7 Skogareal -
Dramymen stasion. " Jernbaneteknikk 17100m | 88,9
Sterste stigning er 7%. pa daglinje. Innlgsing hus 6 stk 48 Natur-/kulturvernomrader (antall)
Omlegging veger 1800 m 9,0 Naturvernomrader - ()
Grunnforhold TrafiFskhafl eksist. bane 10% 7.9 Fri[uﬂs-frekrelasionsomr - ()
Spesielle kostnader RS 10,0 Kultur-fornminner = )
Traséen ligger stort sett pa lesmasser. Pa Indirekte kostnader 17% 32,1
strekningen km 145 - 148 er det overveiende Avgifter 14% 32,3 1) < 100 m fra banens senterlinje
elveavsatt sand og grus, mens resten av strekningen
fram til Drammen er dominert av marine SUM ENTREPRISEKOSTNADER 263.0
leiravsetninger, men med kortere strekninger med
sand og grus. Forunders., prosj., byggel. og adm. 8 % 15,1
Diverse uforutsett 10 % 18,9
Landskap
3 SUM KOSTNAD 2970
Konfliktene pa denne strekningen er farst og framst
knyttet til kryssinger av veger med lokale
neervirkninger. Ellers felger traséen eksisterende
bane med mindre utrettinger. Spesielle anlegg
* 2 bruer med total lengde 40 m
* 7 vegkryssinger.
* Omlegging av 1800 m vegq.
* 1 kryssingsspor.
A/ o
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5. Moi - Kristiansand via Flekkefjord og Mandal
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NOKKELTALL
Parsell 5 Dim. hastig- | Lengde % eks. | % tunnel | Kjeretid i | Vedlikeholdskostn. pr. ar Anleggskostnader
het, km/t. km linje minutter | Tot imill.kr. | Kr.pr.lm. | Banestrem | Linjekostn. | Tot.imill. kr.| Kr.pr.lm.
Moi -
Krickanstnd 200 16,7 ¥ 67,2 45 17,2 167 100 4.081 4181 35.800

OVERSIKT PARSELL 5, MALESTOKK 1:325 000

HVIT TAPE VISER ANDRE VURDERTE LINJER
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PARSELLENS HASTIGHETSPROFIL
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HOVEDDATA FOR PARSELLEN

Beskrivelse av parsellen

Fra Moi felger traséen stort sett eksisterende trasé fram til Sira. Mellom Sira og Flekkefjord gar traséen i to
lange tunneler, bare avbrutt av en kort dagsone ved Flikka. Fra Flekkefjord gar linja stort sett i tunnel helt fram
til Mandal, bare avbrutt av korte dagsoner og en kryssing av Fedafjorden i en 560 m lang heybru. Fra Mandal
felger en relativt lang dagsone parallelt E18, fer linja pa ny gér i tunnel. Traséen felger dalbunnen forbi Lunde
(Segne) og opp Songdalen, fer den igjen gar inn i en tunnel som kommer ut nordvest for Kristiansand. Denne
parsellen mellom Moi og Kristiansand blir 117 km lang mens dagens bane lenger inn i landet er 113 km.

Totalt blir 772 géardsbruk/boliger/fritidsbebyggelse/naringsbygg liggende narmere linja enn 100 m. Av disse
ligger 410 hus i tilknytning til eksisterende jernbanetrasé (alt ved Moi, Sira og Kristiansand), mens 51 hus
berares tysisk av den nye jernbanetraséen.

Fysiske inngrep Antall/dekar
Bygninger (antall naermere enn 100 m)
Gardsbruk 70
Boliger 637
Fritidsbebyggelse 22
Neeringsbygg 39
Landbruksareal (dekar)
Dyrket jord 296
Skogsareal 100
Natur-/kulturminner (antall negrmere enn 100 m)
Naturvernomrader 9
Frilufts-/rekreasjonsomrader 2
Kultur-ffornminner 1

Parsellens hatighetsprofil

Parsellens hastighetsprofil er vist @verst pd siden. P4 hele strekningen er Vgm=200 km/t lagt til grunn.
Beregnet kjeretid mellom Moi og Kristiansand med stopp i Flekkefjord og Mandal er 45 minutter, som gir en
gjennomsnittlig hastighet pa 156 kmA.

Parsellens opplevelsesverdi

Parsellen gar gjennom samme landskapsregion som for parsell 2 (Serlandets dal- og heibygder) men omfatter
omradene lengre ut mot Skagerakkysten, Landskapstrekkene er stort sett de samme, med variasjon mellom
lukkede skogsbygder og &pnere dalbygder. Strekningen inneholder f4 dagsoner og mye tunnel fram il
tettstedet Lunde. Terrenget i de korte dagsonene fram fil Lunde er tildels komplisert med tanke pa framfering
av jernbane. Gjennom Lunde er landskapskonfliktene dramatisk i forhold til tetistedet og dagens karakter.
Reiseopplevelsen vil stort sett forholde seg til det som skjer inne i kupéen unntatt kryssingen ved Fedafjorden
og gjennom Lunde.

Stasjoner pa parsellen

Moi, Flekkefjord, Lyngdal, Mandal og Kristiansand er aktuelle stasjoner for fierntog.
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BESKRIVELSE AV STASJONENE

STASJONER PA PARSELLEN

Moi stasjon
Moi stasjon benyttes slik den er | dag. Det er derfor ikke regnet kostnader for tiltak pa stasjonen

utover utskifting/opprusting av et gjennomgaende enkeltspor inkiusive jemnbanetekniske
installasjoner

Flekkefjord stasjon
Ved Flekkefjord etableres et nytt stasjonsomréadet @st/serast for Sagasen. Det er regnel kostnader til

etablering av stasjon, kryssingsspor og et gjennomgdende enkeltspor inklusive jernbanetekniske
installasjoner.

Lyngdal stasjon

Ved Lyngdal etableres el nytt stasjonsomradet ser for Lyngdal kirke. Det er regnet kostnader til
etablering av stasjon, kryssingsspor og et gjennomgdende enkeltspor inklusive jernbanetekniske
installasjoner.

Mandal stasjon

Ved Mandal etableres et nytt stasjonsomradet pd Skarvey. Det er regnet kostnader til etablering av
stasjon, kryssingsspor og et gjennomgaende enkeltspor inklusive jernbanetekniske installasjoner.
Kristiansand stasjon

Kristiansand stasjon benyttes slik den er | dag (som en sekkestasjon, dvs. endestasjon bade for

Drammen-Kristiansand og Stavanger-Kristiansand). Det er derfor ikke regnet kostnader for tiltak pa
stasjonen utover utskifting/opprusting av et enkeltspor inklusive jernbanetekniske installasjoner.
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NOKKELTALL

Parsell Strekning Dim. hastighet | Lengde % eks. | Maksimal | o . Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
km/t km linje stign. i %o Totalti mill. kr.|  Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
5. Moi - Moi - Flikka
Kristiansand 200 18 356 15 73,2 25 142 522 29.000
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERORTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
MiLI__l-.&r_‘ Ant/da.
Parsellen starter 0,7 km vest for Moi st. og felger eks. F = Y Fysisk inngrep for 3 bolighus. Neerfaring med 2
bane de ferste 2 km. Etter en 2,2 km lang tunnel, | F'anering og underbygning: Bygninger (neerforing " | parantes) gardsbruk, 169 boliger og 10 neeringsbygg langs
krysses Tronvika og linja kobler seg inn pa eks. bane Lett terreng €40m 2,9 Gardsbruk - 8 eksisterende jernbane, samt for 3 gardbruk og 8
{tunnel) som folges forbi Sira. Der bryter linja av og gar Middels terreng 700m 4.9 Boliger 3 (177) boliger langs ny linje.
inn i en 6,7 km lang tunnel, etterfulgt av en 0,8 km lang |  Vanskelig terreng 430 m 4.7 Fritidsbebyggelse -0
dagsone ved Flikka og en ny tunnel som kommer ut i | _ ni';sl'sm’andﬂ bane 3240 m 5.2 Neeringsbygg - (10
dagen ved Grisefjorden. Hnace
OR0 Vel Srisanordeny Ny tunnel 9830 m 172,0 Landbruksareal (dekar) ;al?dbru: -4 eiandommer st for Moi g deli
Geometri S0 aene: seLm i T Fulldyriet jord h 6.7 eiendommer pa Flikka. Totalt bir omiag 600 m
Stasjonsomradene pd Moi og Sira har en betydelig | |unnelpahugg 5 stk 25 Annen dyrket jord 4 med to-sidig dyrka mark berert av linja.
redusert standard pa horisontalkurvaturen. Ved Moi er Jernbgnabru Om - Skogareal 15
minste kurveradius (Ryn) 400 m og ved Sira 320 m, som Kryssing bruflfulverl 5 stk 4.6
ir en dimensjonerende hastighet [V ) pa henholdsvis Jermbaneteknikk 18000 m 96,6 Natur-/kulturvernomrader [antall)
gs 85 krru’tJEII iredsstiller lini vt fil V.a=200 | Innlesing hus 3 stk 2,4 Naturvernomrader 1 (1) Naturvern
°g ars Windasiler A loaver Bl Vo= Omlegai 150 12 Frilufts-rekreas] 1 Tronvika @st for Moi, moderat endring | forhold til na
km/t etter minste krav. Sterste stigning for daglinje er | ©M'€gging veger I ’ T TBRIC A GIBONTIT. ) folaureis: BeaneY, Konfikt med bllbe reikasikog vad
15% 0g for tunnel 10% Trafikkheft eksist. bane 10% 7.2 Kultur-/fornminner - (foiger eks. bane). Konflikt m Ereladtog ve
: Spesielle kostnader RS 10,0 vestra tunnelpahugg pa Flikka (2).
Grunnforhold Indirekte kostnader 17% 57,4 ') < 100 m fra banens senterlinje
Den ferste kilometer av tunnelen ved Moi kommer Avgifter 14% 56,7 Friluftsliv/rekreasjon
parallelt med foliasjonen i en bandgneis. Fjellover- ; 5 . .
dekningen ved Lindland blir beskjeden, og darlig fiell ma SUM ENTREPRISEKOSTNADER 461,5 Konfilkt med campingplassen i Tronvika (1).
paregnes. Tunnelen mellom Tronvika og Sira kommer
ogsa i en eyegneis, mens tunnelen syd for Sira kommer | | Forunders., prosj., byggel. og adm. 8 % 27,0
varierende granittiske gneiser og bandgneiser med | Diverse uforutsett 10 % 33,7 Eksisterende tunnel - utstrossing
foliasjonene nesten parallelt med tunnelen. Kryssende For & tilfredsstille gjeldende krav til normalprofil ma
soner i retning NO-SV kan stedvis gi | SUMKOSTNAD 5222 tverrsnittet i eksisterende tunnel mellom Tronvika og
stabilitetsproblemer. Ved Moi og Sira er det grus- og Sira utvides. Kostnader til utsltrossmg og sikring er i
sandavsetninger, mens det pa dagstrekningen km 16-17 kostnadsoverslaget tatt inn  under  posten
er vesentlig morenemasser. Spesielle anlegg eksisterende tunnel.

Landskap

Ingen vesentlige konflikter ved Moi. | Tronvika gar eks.
bane péa en teknisk fylling over Lundevatnet. Ny planlagt
trasé vil komme noe lengre ut , men med etablering av
ny strandsone kan dette vaere et berikende tiltak.
Dagsonen ved Flikka felger terrenget, men vil danne en
uheldig barriere for det vesle tettstedets kontakl med
fiellet.

* 4 tunneler, totalt 12990 m.

* Omlegging av 150 m veg.

» 5 kryssinger av off. og private veger.
+ 1 kryssingsspor.
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NOKKELTALL

’ Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal | Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
Parsell Strekning 2 A % tunnel — —
km/t km linje stign. i %e Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
5. Moi - Flikka -
Kristiansand Alekjervatnei 200 18 0 17 81,5 29 160 739 41.100

TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERQGRTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Etter at linja kommer ut | dagen ved Grisefjorden, falger . — . —— Fysisk inngrep for 1 gardsbruk, 7 boliger og 4
den stort sett traséen til den nedlagte banen, hvor det | Planering og underbygning: Bygninger (neerforing ' i parantes) fritidshus. Nerfering med 3 gardsbruk, 34 boliger, 4
etableres ny Flekkefjord stasjon ved km 21,4. Videre gar Lett tereng ol 6.7 Gardsbruk 1@ fritidshus og 7 neeringsbygg, alle langs ny
linja i tunnel til Eikenessundet som krysses i en 90 m Middels terreng 410m 29 8‘?'!9°f 7 (34 jernbanelinje.
lang bru, og fortsetter i tunnel til Feda. Linja ma krysse Vanskellg tereng 650 m 7.2 Fritidsbebyggelse 4 @
Fedafjorden i en 560 m lang heybru, noe som farer til at Eksisterende bane am * Neeringsbygg - M
ogsa Fedaelva ma krysses | en 130 m lang bru. Landbruk

Tumnel 148i0m | ‘2643 Lancbeiicareal (inkar) Totalt 250 m med to-sidig dyrka mark blir berert.
Geometri Tunnelpahugg 10 stk 50 Fulldyrket jord 6
Ved Flekkefjord er det redusert standard pa horisontal- | Jembanebru 780m 67,5 Annen dyrket jord 1
kurvaturen med Rin=800, som filsvarer Vgim=135 km/t | Kryssing bru/kulvert 5 stk 5,0 Skogareal 16 Friluftsliv/rekreasjon
etter minste kravet. Ellers tilfredstiller linja kravet til | Jembaneteknikk 18000 m 96.4 Campingplassen p4 Egeneset i Selura blir sterkt
Vam=200km/t etter minste kravet. Sterste stigning er Irlnlasmt__; hus 12 stk 7.8 Natur-/kulturvernomrader (antall) berart (1)
17%. for daglinje og 16% for tunnel. Omlegging veger 300 m 1,5 Naturvernomrader - -) %

Trafikkheft eksist. bane 10% - Frilufts-/rekreasjonsomr. 1 ()
Grunnforhold Spesielle kostnader (ny Fl.fiord st.) RS 32,0 Kultur-ffornminner = ()
Tunnelen vil ga i delvis folierte granittiske gneiser fram til Ind[r_ekte kostnader 17% 78,9 =
km 28 hvor tunnelen kommer inn i en mer homogen | AvOifter 14% 80.5 ) <100 m fra banens senterlinje
eyegneis. Ved passering over Ronevatnet kan fjellet
veere oppknust og leitholdig. @st for Fedafjorden | SUM ENTREPRISEKOSTNADER 655,7
kommer tunnelen over | en bandgneis ved km 34,5. |
omradet km 34-36 vil tunnelen passere en serie svak- | Forunders,, prosj., byggel. og adm. 8 % 371
hetssoner. Strekningen har overveiende bart fiell, | Diverse uforutsett 10 % 46,4
bortsett fra noe marine sedimenter i Flekkefjord.

SUM KOSTNAD 739,3
Landskap

Kort dagsone gjennom Flekkefjord vil gi en noe uheldig
skjeering gjennom Sagasen som eksponeres il
bebyggelsen i omradet. Sundet over til Eikenes er et
idyllisk omrade, der det er anlagt en campingplass som
vil bli berert. Standarden pa denne star imidlertid ikke i
stil med landskapsrommet foravrig. Dagsonen ved Feda
har en spennende karakter med elvelep og kuperte
landskapsformer. Linja blir liggende relativt godt
forankret i terrenget bak en terrengrygg, men noe fylling
vil eksponeres ved det vestre tunnelpahugget. Kryssing
av Fedafjorden med en seilingsheyde pa 55 m ligger
landskapsmessig tilrette. Flott reiseopplevelse fra brua.

Spesielle anlegg

Bru over Eikenessundet, I=90 m,
h=10 m.

Bru over Fedaelva, =130 m, h=15m.
Bru over Fedafjorden, =560 m,

h=55 m.

7 tunneler, totalt 14670 m.
Omlegging av 300 m veg.

5 kryssinger av off. og private veger.
Ny Flekkefjord stasjon.

2 kryssingsspor.
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NOKKELTALL

tvers av daldraget. Den andre dagsonen ligger | et
sidebratt terreng. Gjennom Lyngdal gar linja ute pa
elvesletta sentralt i landskapsrommet, Omréadet er ikke
berart av bebyggelse eller andre moderne kulturspor og
vil forringes i kvalitet ved framfering av ny jernbane her.
Linja vil ogsa gi uheldig nzerfaring til Lyngdal kirke og
bebyggelse ved det astre tunnelpahugg.

Spesielle anlegg

= Bru over Meska, =50 m, h=5 m.

= Bru over Lynga, |=80 m, h=15m.

* Bru over Litiedna, I=10 m, h=5m.

« 5tunneler, totalt 15110 m.

* Omlegging av 400 m veg.

* 4 kryssinger av off. og private veger.
* Lyngdal stasjon.

» 1 kryssingsspor.

Parsail Strekning Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal % tunnel Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
- - . . o . . . .
km/t km linje stign. i %o Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
5. Moi - Alekjervatnet -
L Kristiansand Lyng;dal 200 18 0 18 83,9 2,7 148 726 40.300
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERQGRTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Mill kr Ant/da
Etter en 15,9 km lang tunnel, kommer linja ut i dagen . " : . . Fysisk inngrep for 3 gardsbruk og 1 neeringsbygg.
ved Meskedal, hvor Meska krysses i en 50 m lang bru. | Planering og underbygning: Bygninger (nzerfering ' i parantes) Neerforing med 6 grdsbruk, 17 boliger, 2 fritidshus
Deretter gar I"mja i kupert terreng fram til Lyngdal og Lett terreng 1300 m 5.9 Gardsbruk 3 (6 og 2 naeringsbygg, alle rangs: ny jernbanelinje..
krysser Lynga (80 m bru). Ser for Lyngdal kirke (km Middels terreng 1150 m B1 BO!!QGT - (17) !
53,2) kan Lyngdal st. etableres. Videre krysser linja Vanskelig terreng 300 m 3.3 Friidsbebyggelse - @
LitieAna og gér direkte inn i en 4,8 km lang tunnel. Eksisterende bane Om - Neeringsbygg 1 @ Landbruk
9 landbrukseiendommer skades av linja gjennom
Geometrl Tunnel 15110m | 3126 Landbruksareal (dekar) Sl B 5 Bt e oy
. - Tunnelpahugg 8 stk 4,0 Fulldyrket jord 12 : * gsjord og e og
:;d;t le,;‘tr;?d::lnsslt,e::a\f";?'e:sﬁotﬁf I:(é;ns J::::a:ir:j; \;::\1: e}gl(i; Jemb_anabru 120 i 108 Annen dyrket jord 10 blir 300 m med to-sidig dyrka mark blir berart.
Vgm=200 km/t etter normale krav. Starste stigning for | Kryssing bru/kulvert 4 stk 3,8 Skogareal 25
bade daglinje og tunnel er p& 18%, Jembaneteknikk 18000 m 99,0 Naturvern
Innlesing hus 4 stk 12,4 Natur-/kulturvernomrader (antall) .
Grunnforhold Omlegging veger 400 m 32 Naturvernomrader - (@ Masken, Skolandsvannet og Lygna (1) er registrert
Tunnelen kommer i granitiiske gneiser og bandgneiser | Trafikkheft eksist. bane 10% . Frilufts-/rekreasjonsomr. - som vemeverdige vatmarksomrader for fugl og
fram til km 40 der den kommer inn | en hornblendgranitt, | SPesielle kostnader (Lyngdal sty RS 22,0 Kultur-ffornminner - ligger i neerferingsomradet til linja.
Fra ca. km 43 er det diverse gneisbergarter fram til | 'ndirekte kostnader 17% 787 ) -
Lyngdal. @st for Lyngdal kommer de forste 100 m av | Avaifter 14% 78,9 ') < 100 m fra banens senterlinje
tunnelen | en gabbrou for deretter & ligge i gneis fram til
ca. km 55. | Lyngdal kan det ventes sand og silt, delvis i SUM ENTREPRISEKOSTNADER 642,7
veksellagring med leire.
Forunders., prosj., byggel. og adm. 8 % 37,0
Landskap Diverse uforutsett 10 % 46,3
Det er planlagt to korte dagsoner for Lyngdal. Den ferste
ved Meskedal vil gi fylinger pa begge sider av brua pa | SUM KOSTNAD 726,0
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Parsell Strekning Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal o ffitiol Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
km/t km linje stign. i %o Totalt i mill. kr.|  Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
5. Moi - Lyngdal -
Kristiansand Fasselandsvt. 200 18 0 18 70,6 2,7 149 632 35.100
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERQ@RTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefaering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Mill kr Ant /da o :

Etter tunnelen mellom Lyngdal og Lene, passerer linja . . Fysisk inngrep for 1 rdsbruk, 3 boliger, 1
nord for Lene i to korte dagsoner fer den igien gér i | F'anering og underbygning: Bygninger (nzerfering | parantes) fritidshus og 1 neeringsbygg. Neerfering med 7
tunnel. Fra Steinsland gar linja i dagen til Fardal, krysser Lett terreng 8210m 144 Gardsbruk i) gardsbruk, 29 boliger og 1 neeringsbygg, alle langs
E18 to ganger og Tarvannet i en 220 m lang bru. Ved Middeis tetreng 1370'm 9.6 Boliger 3 (29) ny jernbanelinje.
Vigeland krysser linja Audna | en 120 m lang bru og etter | ~ Yanskelig terreng S40m 87 Frildsbetiyagelse 10
en 2 km lang dagsone gar linja inn i en tunnel som Eksisterende bane Om & Neeringsbygg LI 0]
kommer ut i dagen ved Fasselandsvatnet. Landbruk

iunne: ah 12:102 22245 Lan';:l b“ruks;;teg : Ldekar) 42 Ca. 12 eiendommer deles og totalt ca. 530 m med
Geometri Junréep bUQQ 3?05 22'2 A: iy d Lcrt‘ d a to-sidig dyrka mark berares av linja
Horisontalkurvaturen tilfredsstiller kravet til Vgm=200 | J&Mbanebru m i Ton dyIet o
km/t etter minste krav. Sterste stigning er 16%. for Kryssing bruflsulverl 8 stk 7.2 Skogareal 19
daglinje 0g 18% for tunnel. Jembaneteknikk 18000 m 99,0 Naturvern

Innlesing hus 6 stk 14,3 Natur-/kulturvernomrader (antall) :
Grunnforhold Omlegging veger 500 m 39 Naturvernomrader 1 () Konflikt med artsrik myr ved Valle (01).
Mellom km 55-56 ligger en breksiert gabbro, og mye Trafikkheft eksist. bane 10% = Frilufts-/rekreasjonsomr. - ()
darlig fiell ma paregnes. Fra km 56 kommer tunnelen | SPesielle kostnader RS 20,0 Kultur-ffornminner LI
over | en homogen granitt. Tunnelen pa strekningen km | Ndirekte kostnader 17% 68,4 = Kulturvern
59-64 kommer ogsa i en antatt homogen granitt. Denne Avgifter 14% 68,7 1) < 100 m fra banens senterlinje Fornminne i traséen pa estbredden av Audna (o1).
tunnelen vil krysse noen fa svakhetssoner med retning
N®-SV som kan gi endel stabilitetsproblemer. Tunnelen | SUM ENTREPRISEKOSTNADER 559,3
ved Vigeland kommer | en bandgneis med foliasjonen
omtrent parallelt med tunnelen. Ved km 58,5 er det | Forunders., prosj., byggel. og adm. 8 % 32,2
forekomster av silt over morene, og ved Valle sterre | Diverse uforutsett 10 % 40,2
mektigheter av finsand/silt over morene.

SUM KOSTNAD 6317
Landskap

Dagsonen ved Lene (km 58) er landskapsmessig
krevende, men konflikten er av lokal karakter. Dagsonen
ved km 63,5-65,5 kommer i berering med elvelepet i det
trange dalferet som fra fer er berert av E18. Dalfaret har
landskapsmessig  liten  absorbsjonsevne for et
linjeinngrep til. Ved km 66 vil det bli oppfylling innerst i
Tarvatnet. Omradet pa innsiden av linja er potensiale for
et sterre massedeponi. Linja har fatt god linjefering
giennom Vigeland og er planlagt inntil E18 | omradet.
Tilsammen vil disse transportarene danne et bredt belte
som vil veere pa kant med det landskapet taler.

Spesielle anlegg

Bru over Fardalsbekken, 1=20 m,
h=5m.

Bru over Tarvatnet, =220 m, h=10 m.
Bru over Audna, I=120 m, h=5 m.

Bru over Treedalsbekken, I=10 m,
h=5 m..

6 tunneler, totalt 12710 m.
Omlegging av 500 m veg.

8 kryssinger av off. og private veger.
2 kryssingsspor.
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NOKKELTALL

. Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal | Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
Parsell Strekning L Co % tunnel —— —
km/t km linje stign. i %o Totalt i mill. kr.|  Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
5. Moi - Fasselandswvt. -
Kristiansand | Vatne 200 18 0 1 52,4 2,7 163 634 35.200
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERORTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Mill kr Ant/da_

Linja felger Fasselandsvatnet og krysser deler av vatnet - : e Fysisk inngrep for 6 boliger. Neerfering med 20
i en 100 m lang bru. Etter en 4,2 km lang tunnel som | Planering og underbygning: ; BVG”;“QB’ (nzerfering " i parantes) gardsbruk, 65 boliger, 10 fritidshus og 1 skole, alle
kommer ut ved Mandal, krysser linja Mandalselva i 3 Le_m tarreng a0 m 25 G r_dsbruk - (20) langs ny jernbanelinje.
bruer & 70, 200 og 130 m. Mandal st. kan etableres ved Middels terreng 1620 m 1.3 Boliger & (65)
km 80,4. Deretter folger linja E18, gar inn | smakupert Van‘skallg terreng 1080 m 11,9 Fritidsbebyggelse - (10)
terreng og krysser Glubekilen i en 300 m lang bru. Eksisterende bane om 5 ﬁk"f?’ b - () Landbruk

Tunnel 9440 m 165.2 ringsbygg ' 0 27 landbrukseiendommer blir delt, p& Tregdesletta
Geometri Tinnelodh 21 stk 105 Landmiamiel Thk (km 80-83) kommer dette i tillegg til den delingen
Horisontalkurvaturen ftilfredsstiller kravet til Vgg=200 | | UNN€PENUGY 3 ! anduujmersel ( ) E18 representerer fra far. Totalt forer dette til at
km/t etter minste krav. Storste stigning er 11% for Jernbanebru 850 m 52,5 Fulldyrket jnrdl 78 nermere 2400 m med to-sidig dyrka mark blir
daglinje og 8% for tunnel. Kryssing bru/kulvert 15 stk 14,2 Annen dyrket jord - Benert

Jembaneteknikk 18000 m 99,0 Skogareal 19 ’
Grunnforhold Innl@sing hus 6 stk 48
Tunnelene fram mot Mandal kommer i eyegneis. | OMiegging veger 1550 m 10,3 Natur-/kulturvernomrader (antall) Ngifvern
@yegneis finnes ved km 86, mens det videre estover T'a""fk"af;eks's; baﬁ tal 1%% s Nasurvemnornracer 2 0 Skarvey og Aray (1) og Glubekilen (2) er vikiige
stort sett finnes folierte gneiser. Fram til Mandal er det Spgsmlla ostnader (Mandal st.) S 0 Frilufts-/ rekre_aslonsomr. = () vatmarksomrader for fugl som deles av linja
stort sett morene, mens det videre fram til km 85 er en | Indirekte kostnader 7% 034 KuDr-Aosnaminnar = ) Skarvay er idag belagt med ny E18 og Amy er
god del siltlleire, stedvis overlagret av sand. Mellom km | AvOifter 14% 69,0 — planlagt som industriomrade
B5-90 er det overveiende marene. ') < 100 m fra banens senterlinje ¥

SUM ENTREPRISEKOSTNADER 561,6
Landskap
Langs Fasselandsvatnet gar linja vekselvis i tunnel og | Forunders., prosj., byggel. og adm. 8 % 32,2
korte dagsoner. Relativt stort utslag i vannet ved km 73. | Diverse uforutsett 10 % 40,2
Omréadet er delvis oppfylt fra fer samtidig som ny E18 er
planlagt over den samme bukta. | forlengeisen av | SUM KOSTNAD 634,0
fylingen gar den over | en kraftig forskjeering inn til

tunnelpahugg. Kryssingen av Mandalselva er foreslatt
over noen fine vegetasjonskledte sandbanker ute i elva.
Fra fer har E18 fatt en stiv og voldsom linjefering
gjennom omradet som er & Dbefrakte som
inngangsportalen til Mandal fra nordest. Fra km 80 til ca.
B4 er terrenget fiatt med apne jorder i et kultivert
landskap. Linja vil fere med seg en del vegomlegginger.
Det er fa landskapskonflikter forbundet med de korte
dagsonene fer Glubekilen. Glubekilen er et idyllisk
omrade som krysses pa en landskapsmessig darlig mate
selv om det benyttes en lang bru. | de korte dagsonene
langs Skagestadvannet er landskapskonfliktene mindre.

Spesielle anlegg

= Bru over Fasselandsvatnet, =100 m,

.
L]

h=5 m.

Bru over Storebekken, =50 m, h=15 m.
3 bruer over Mandalselva, totalt 400 m,

h=5-10 m.

Bru over Glubekilen, =300 m, h=10 m.

11 tunneler, totalt 9440 m.

Omleggling av 1550 m veg.

15 kryssinger av off. og private veger.

Mandal stasjon.
1 kryssingsspor.
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NOKKELTALL

’ Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
Parsell Strekning g g 0 S % tunnel s P egd
km/t km linje stign. i %o Totalti mill. kr.|  Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
5. Moi - Vatne -
Kristiansand Rosseland 200 18 0 11 44,7 25 141 596 33.100
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERORTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjeferin Anleggskostnader Fysiske inngre Bebyggelse/bosettin
g 99 y grep yag9 g
Mill kr. Ant/da.
Fra Vatne gér linja i tunnel fram til Trysfiorden, som . - : . ; Fysisk inngrep for 4 gardsbruk og 16 boliger.
: B 0

krysses i en 260 m lang bru, og etter en kort dagsone | Planering og underbygning: ygninger (nzerforing i parantes) Naerfering med 20 gardsbruk, 65 boliger, 2 skoler
fortsetter linja i tunnel. Tunnelen kommer ut i dagen ser Lett terreng 7770m 35,0 Gardsbruk 4 (20) og 4 naeringsbygg, alle langs ny jernbanelinje.
for naturreservatet i Lone. Deretter gar linja | dagen Middels terreng 1420m 9.9 Boliger 16 (65)
(felger E18) forbi Lunde og opp Songdalen, noe som Vaﬂ‘skahg terreng 430 m 47 Fritidsbebyggelse = (=)
krever omfattende vegomlegging | omradet. Linja krysser Eksisterende bane Dm = Skoler - @ Landbruk
Songdalselva i 3 bruer & 30, 40 og 30 m. Delstrekningen | _. = 7000m | 1398 Neeringsbygg - @ Traséen géar gjennom et par av de f4 relativt &pne
avsluttes med kryssing av E18. o ’ i 5

gy Tow | 55| | cansvussaoat o et 1 [0 o0 = dees
Geometri desibaen som | ghe Pulkdyries jord 100 med to-sidig dyrka mark biir berart.
Horisontalkurvaturen tilfredsstiller kravet til Vgm=200 | Kryssing bru/kulvert 12 stk 11,2 Annen dyrket jord 15
km/t etter minste krav. Sterste stigning er 11%. bade for Jmeant&knikk 18000 m 99,0 Skogareal 6
daglinje og tunnel. Innigsing hus 20 stk 20,0 Nikifvain

Oml_egglng veger 2600 m 18,5 Natur-/kulturvernomrader (antall) Vs Tamehllins ved Thaciien. beveier akie

Grunnforhold ;’a""i;nela";‘sz bane 12:}8{' o E‘?It”ﬂr:zmimr‘”qw - flindeskog (1ft|dliggra forerglé:t fredet | forslag til
Fiellet pa hele denne strekningen bestar av bandgneiser, | SPESi€lle kosinader 5 ' Tits-[rekraAsI0NSomI. = ) verneplan for edellauvskog. Ved Lone gar linja like
som sarlig pa strekningen km 91-06 gjennomsattes av Indirekte kostnader 17% 63,7 Kultur-ffornminner - (-) ser for of nofumeseat () Nedst: iht
svakhetssoner med retning NV-8@. P4 strekningen km | AVOifter 14% 64.9 ) — Dalinamiovan; '
99-108 kan det ventes sand og marine avsetninger ') <100 m fra banens senterlinje
Landskap Forunders., prosj., byggel. og adm. 8 % 30,0
Det er funnet et egnet kryssingspunkt for Trysfijorden | Diverse uforutsett 10 % 37.5
rent landskapsmessig. Ved inngangen fil tettstedet
Lunde vier dalen seg noe ut. Linja er tenkt framfert i | SUM KOSTNAD 596,0
dagsone gjennom et tett bebygd omrade. Mange

konflikter i tilknytning til vegomlegginger gjennom Sagne.
Linja krysser Songdalselva 3 ganger. Dalen viser seg litt
ut ved Rosseland. Her krysser linja dalferet over jordene
fer den gar inn i tunnel. Hele dagsonen fra km 99 til 108
er svart konfliktfylt og en framfering av jernbane i dette
omradet vil forandre Segne som sted. En redusert
geometrisk standard ber vurderes for 4 redusere
konfliktene.

Spesielle anlegg
Bru over Trysfjorden, =260 m, h=20 m.
Bru over Lundeelva, I=20 m, h=5 m.
Bru over Fessa, I=10 m, h=5m.

3 bruer over Songdalselva, totalt

100 m, h=5m.
5 tunneler, totalt 7990 m,
Omlegging av 2600 m veg.

12 kryssinger av off. og private veger

2 vegbruer ved Lunde
2 kryssingsspor
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NOKKELTALL

Parsell Strekning Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal % tunnel Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
. - . * o . . . .
km/t km linje stign. i %e Totalti mill. kr.|  Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
5. Moi - Rosseland -
Kisiansand Kristiansand 200 8,65 30,4 14 63,2 1,2 139 232 26.800
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERORTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
MMl ke Ant /i
Delstrekningen starter med en kort dagsone ved ; — — Nzerfering med 215 boliger, 1 skole og 13
Rosseland for linja gér inn i en 5,1 km lang tunnel, | Planering og underbygning: By%gngeg(n:arfanng i parantes) neaeringsbygg, alle langs eksisterende jernbane.
Deretter falger en kort dagsone med heye skjseringer og Lett terreng 430m 1.9 JOsbrU = . Noen av boligene er boligblokker, og det er grunn il
en ny 0,3 km lang tunnel som kommer ut | dagen ved Middels terreng 100m 0.7 Boliger - (215) & anta at de 215 boligene representerer ca. 3-400
vestenden av Grotjenn. Linja kobler seg s& inn pa den Vanskelig terreng 100m 11 Frm?sbebyggs!se -0 boligenheter.
eksisterende banen ved km 114 og felger denne til Eksisterende bane 2550 m 2,6 Sko ar - M
parsellens slutt ved Kristiansand stasjon. Nearingsbygg (13)
Tunnel 5470 m 94,3
Tunnelpahugg 4 stk 2,0 Landbruksareal (dekar) Lan dbruk
Geometri et o gy Fulldyrket jord Linja bererer omlag 150 m med to-sidig dyrka mark.
Fra km 113,3 og fil parselisiutt ved km 116,65 har linja Kryssing bru/kulvert a3 stk 28 Annen dyrket jord ~
redusert standard pa& horisontalkurvaturen med J "
. y embaneteknikk 8650 m 46,3 Skogareal
Rmin=300 m som gir V4m=60 km/t (felger eksisterede -
bane), men ellers tilfredsstiller den kravet til Vgim=200 Inniesing hus 0 e )
" m— _ )
km/t etter normale krav. Sterste stigning for daglinje er Oml_a gging bk ! om Natur-/kuiturvermomrader (antail)
4% Bdis fOF Wbl o sharsts slionian B Trafikkheft eksist. bane 10% 1,6 Naturvernomréader - )
ALt UL WG S Spesielle kostnader RS - Frilufts-/rekreasjonsomr. - )
G forhold Indirekte kostnader 17% 26,1 Kultur-ffornminner (=)
EUTIIOTNG _ _ Avgifier 14% | 25,1
Tunnelene pa strekningen km 108-114 kommer i en 1) < 100 m fra banens senterlinje
eyegnels fram til km 112, mens det pa resten av -
strekningen er hovedsaklig folierte bandgneiser. Fjellet SR RS S SRS AR ]
pa hele strekningen er gjennomsatt av flere store . =
svakhetssoner i retning NV-5@. Pa strekningen km 113- E{Jrundsr?q prosj., byggel. og adrn.1g ;t 12'2
116 er det overveiende elveavsatt sand og grus, delvis | BVerse uforutsett 15
med overliggende marine sedimenter.
SUM KOSTNAD 232,0

Landskap

Ingen store landskapskonflikter her. Ned til Kristiansand
er konflitene av lokal sterrelse | tilknytning til
kryssingspunkt.

Spesielle anlegg

* 3 tunneler, totalt 5470 m,

= 3 kryssinger av off. og private veger.
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Dim. hastig-| Lengde % eks. | % tunnel | Kjeretidi | Vedlikeholdskostn. pr. ar Anleggskostnader
Parsell 6 - : =T — —

hef, km/t. km linje minutter | Tot. imill kr. | Kr.pr.lm. | Banestrem | Linjekostn. | Tot.imill. kr.| Kr.pr. m.
Kristiansand -
Stosadt 200 1093 5,2 323 LS 15,1 138 100 3.245 3345 30.600

OVERSIKT PARSELL 6, MALESTOKK 1:325 000

HVIT TAPE VISER ANDRE VURDERTE LINJER
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PARSELLENS HASTIGHETSPROFIL
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Beskrivelse av parsellen

Fra Kristiansand felger linja dagens bane opp til Krossen, dreier sa astover og krysser Alefisrsfijorden. Traséen
passerer 2 km nord for Kjevik og gar i en rekke tunneler fram til Lillesand. E18 felges fer linja passerer vest for
Grimstad i tunnel. Fra Fjeere og fram til Arendal gar linja i stor grad langs E18 og og etter tunnelene gjennom
byen fortsetter den langs E18 videre til Fiane. Herfra stiger linja opp mot Skorstel gjennom ede terreng.
Kystlinja mellom Kristiansand og Skorstel blir 109 km lang mens dagens bane lenger inn i landet er 117 km.

Totalt blir 522 géardsbruk/boliger/fritidsbebyggelse/neeringsbygg liggende nasrmere linja enn 100 m. Av disse
ligger 368 hus i tilknytning til eksisterende jernbanetrasé (ved Kristiansand og Arendal), mens 19 hus bereres
fysisk av den nye jernbanetraséen.

Parsellens hastighetsprofil

Parsellens hastighetsprofil er vist everst pa siden. P4 hele strekningen, bortsett fra Kristiansand - Krossen og

gjennom Arendal, er Vgiry=200 km/t lagt til grunn. Beregnet kjeretid med stopp | Lillesand, Grimstad og Arendal
er beregnet til 45 minutter, som gir en gjennomsnittlig hastighet pa 146 kmit.

Parsellens opplevelsesverdi

| omradet mellom Kristiansand og Arendal ligger parsellen i overgangssonen mellom Skagerak-kysten og
Sarlandets skogs- og lavlandsbygder . Omradet bestar fortrinnsvis av et skogkledt sterreng med glidende
overganger til et smaskalalandskap med stor variasjonsrikdom. Utenfor ligger skjeergardskysten med iskurte
svaberg. Vegetasjonen | omradet domineres av furu pa heydene og edellevskog med overvekt av eik pa de
klimatiske gunstigste stedene. Landskapet far Arendal gir lite rom for lange dagsoner. Mellom Arendal og
Skorstel gér linjen brukbart | naturlige korridorer gjennom lukkede skogsbygder. De sterste landskapsmessige
konfliktene er knyttet til kulturlandskapet mellom Lillesand og Arendal. Spesielt fram til Lillesand er det en stor
andel tunneler som reduserer reiseopplevelsen pa denne strekningen.

Stasjoner pa parsellen

Kristiansand, Lillesand, Grimstad, Arendal, Fiane og Skorstel er aktuelle stasjoner for fierntog.

== NSB Bane, Region Ser DATO: 01.06.1994

Fysiske inngrep Antall/dekar
Bygninger (antall naermere enn 100 m)
Gardsbruk 44
Boliger 421
Fritidsbebyggelse 12
MNearingsbygg 45
Landbruksareal (dekar)
Dyrket jord 345
Skogsareal 683
Natur-/kulturminner (antall naermere enn 100 m)
Naturvernomrader 2
Frilufts-/rekreasjonsomrader 1
Kultur-/fornminner -
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BESKRIVELSE AV STASJONENE

STASJONER PA PARSELLEN

PARSELL6: KR.SAND - SKORSTOL via Arendal:

Kristiansand stasjon
Kristiansand stasjon benyttes slik den er i dag (som en sekkestasjon, dvs. endestasjon bade for Oslo-

Kristiansand og Stavanger-Kristiansand). Det er derfor ikke regnet kostnader for tiltak pa stasjonen
utover utskifting/opprusting av et enkeltspor inklusive jernbanetekniske installasjoner.

Lillesand stasjon

Lillesand stasjon etableres i tilknytning til Rv.402 og delvis i fjell. Stasjonen vil ligge sentralt til | forhold
til Lillesand sentrum og E18. Det er regnet kostnader til etablering av stasjon og kryssingsspor.

Grimstad stasjon

Grimstad stasjon etableres 2 km nord for sentrum og like ser for Fjzere kirke . Stasjonen vil fa god
tilknytning til E18. Det er regnet kostnader til etablering av stasjon og kryssingsspor.

Arendal stasjon
Arendal stasjon benyttes slik den er i dag og vil bli liggende pa en kort dagsone mellom to tunneler.

Det er derfor ikke regnet kostnader for tiltak pa stasjonen utover utskifting/opprusting av et enkeltspor
inklusive jernbanetekniske installasjoner.

Fiane stasjon

Fiane stasjon etableres ved km 78,5 i ftilknytning til E18. Stasjonen vil bli liggende 4 km fra
Tvedestrand. Det er regnet kostnader til etablering av stasjon og kryssingsspor.

Skorstel stasjon

Skorstal stasjon etableres vest for @stre Skorstelvann i tilknytning til eksisterende kryssingsspor og
adkomstveg. Det er regnet kostnader til etablering av stasjon og forlengelse av kryssingssporet il
1000 m.
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NOKKELTALL

mot vannet, og en kraftig eksponert forskjeering inn til
tunnelpahugg. Alefisersfiorden krysses i ei 50 m hey bru.
| vestre ende flyter linja oppe pa kollen og gir en kraftig
fyling ned mot Kvevika. Kvevika er et aktuelt
deponiomréade for & unngd massiv teknisk fyllling, Ved
Kjevika deler linja opp et frodig og sarbart
jordbruksomrade, men krysser likevel omradet og
Topdalselva pa et landskapsmessig gunstig sted totalt
sett. For & oppna naturlig steyskjerming og lave
kryssingspunkter er det valgt & g& i 5 m skjeering pa
elveslettens vestre del. Sarbarheten for inngrep for
parsellen er sterst | dette omradet.

Spesielle anlegg

Bru over Otra, =160 m, h=25 m.
« Bru over Alefieerfjorden, 1=320 m,

h=50 m.

» Bru over Topdalselva, I=180 m,

h=20 m.

1 kryssingsspor

6 tunneler, totalt 9850 m,
Omlegging av 150 m veg.
5 kryssinger av off. og privat veg

Parsell Strekning Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal % tunnel Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
= X 3 o = —
km/t km linje stign. i %o Totalti mill. kr.|  Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
6. Wristiansand - | Krietiangand - 200 18 18,6 15 54,7 27 150 602 33.400
Skorstel Dennestad
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERQRTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Mill kr Ant/da
Ved km 3,5 forlater linja dagens bane, dreier @stover og , = 7 i e Neerforing med 220 boliger og 21 neeringsbygg
gar i stor grad i tunnel fram til Kjevik. Underveis krysses Planering og underbygning: Bygninger (neerforing " i parantes) langs eksisterende jermbane, samt med 5
Otra | ei 160 m lang og 25 m hey bru og Alefjeersfjorden i Lett terreng 1240 m 5.6 Gardsbruk (5) gardsbruk, 10 boliger og 2 fritidshus langs ny linje.
el 320 m lang bru med seilingsheyde ca. 50 m. Videre Middels terreng 1550 m 109 Boliger - (230) Det er grunn til & anta at boligene langs
krysser linja Topdalselva 1 km nord for Kjevik flyplass og Van_skellg terreng 1350 m 148 Frltld_sbebyggeise - @ eksisterende bane representerer 3-400 boligenheter
fortsetter estover i tunnel. Eksisterende bane 3350 m 10.1 Neeringsbygg - @) pga. boligblokker i neerferingsomrédet.
Geometri Tunnel 9850 m 177,3 Landbruksareal (dekar)
Bortsett fra de forste 2,5 km oppfyller kurvaturen kravet | Tunnelpahugg 11 stk 5,5 Fulldyrket jord 28 Landbruk
; i ; it Jernbanebru 660 m 59,4 Annen dyrket jord 1 ; ;
til Vgm=200 kmv/t etter minste krav. Sterste stigning er Kryssing b wert 5 stk 50 Skogareal 37 1300 m med to-sidig dyrka mark som i hovedsak
16% bade for daglinje og tunnel. Jermbaneteknikk 18000 m 97:9 finnes i jordbruksomradet nordest for Kjevik.
Grunnforhold Innlesing hus 0 stk - Natur-/kulturvernomrader (antall)
Tunnelen pa km 3,8-53 kommer | bandgneiser og | OMiegging veger = m 0.8 Nefurvamomedder = Kulturvern
oyegneis med innslag av grovkornet pegmatitt. Fram til ;’amfk:aﬂk:k“: bane 10%; 29 E"“"ﬁsﬁmk'ﬁ.ﬂs‘onsomr‘ = ) Ved Hemingsvannet kiysses ‘Den gamle
km 3,7 bestar losmassene vesentlig av elveavsatt sand ‘r:;s'; eko:m d et R 100 ultur-fornminner - (1) Poivislr’,
og grus, delvis med overliggende marine sedimenter. TRKtE OsmCer e 95,3 -
Videre fram til km 15 kan ventes beskjedne mengder | Avgifter 14% 653 ) < 100 m fra banens senterfinje
sand/silt. PA dagstrekningen nord for Kjevik finnes Fri : :
i inciee. i SUM ENTREPRISEKOSTNADER 531,7 riluftsliv/rekreasjon

mektige sandavsetninger, tildels ogsa silt. | dagsonene mellom Hemingsvannel og Alefjers-

: fiorden vil det bli konflikt med friluftsinteresser. Dette
Landskap Forunders., prosj., byggel. og adm. 8 % 31,2 o
Det er relativt stor andel av lange tunneler pa | Diverse uforutsett 10 % 39,0 a7 Ay DEnRAL ficmedise.
strekningen med enkelte korte dagsoner. Linja felger
eksisterende bane fram til tunnelpdhugg ved 3,2 km. | SUM KOSTNAD 601,9 o
Ved Hemingsvannet vil det bli en fylling pa ca. 10 m ned Alternative linjer

Det er ogsa vurdert ei sloyfe under Ravneheia og
Stampetjern for & unngd sekkestasjon i
Kristiansand. Konfliktene med bl.a. E18 og evrig
vegsystem, fiellanlegg i Baneheia og nybygd
parkerings- og forretningsbygg vil bli sveert store.
Alternativet vil sannsynligvis kreve en senket
lesning og bli svaert kostbart,
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NOKKELTALL

: Dim. hastigh Lengd 9 g Maksimal i s
Parsell Streknlng ghet engae /o. B‘kS a S J a % tunnel Ved!lkgholdskostnader pr. ar .Anileggskostnader
km/t km linje stign. i %o Totalt i mill. kr.|  Kr. pr.Im. | Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
6. Kristiansand - | Dennestad -
; 200 1 , ; :
Skorstal Tingsaker 8 0 15 50,2 2,6 145 620 34.500
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERQRTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
o2 Mill kr Ant/da
Mellom Kjevik og Lillesand gér linja | en rekke tunneler . L . - Fysisk inngrep for 1 gardsbruk, 3 boliger og 1
med korte dagsoner mellom og passerer, delvis i tunnel, | lanering og underbygning: Bygninger (neerforing " i parantes) neeringsbygg. Neerfering med 6 gardsbruk, 18
litt nord for Lillesand. Ved Rv. 402 etableres Lillesand st. Lett terreng 8230 m 145 Gérdsbruk 119 boliger og 3 neeringsbygg, alle langs ny
Videre nordostover gér linja parallelt med og 3-400 m Middels terreng 4250 m 29,8 Boliger 8 (18) jernbanelinje.
nord for E18. Vanskelig terreng 1010 m 11,1 Fritidsbebyggelse = ()
Eksisterende bane Om - Nzeringsbygg 1 (3)
Geometri Landbruk
Strekningen ftilfredsstiller kravet il Vgyp,=200 kmit. 'IT'unn:: oih ggiostmk ‘?g'g LarFldL:r;du;(:kar!aﬂrgdakar) @ Totalt 710 m med to-sidig dyrka mark, i hovedsak
ignil %a linj unn ugg . et j " .
Sterste stigning er 15%. bade for daglinja og tunnel e 480 387 Apsmerciyrietford ; pa slutten av parsellen (km 29 - 36).
Grunnforhold Kryssing bru/kulvert 9 stk 9.0 Skogareal 86
: b T Jernbaneteknikk 18000 m 99,0
Berggrunnen bestar av bandgneiser med ige inn-
slag ga\, basiske bergarter su?n an-n{boliﬂarh?;pgabbro_ Innbsing hus 5 stk 46 Natur-/kulturvernomrader (antall)
Omréadet er gjennomsalt av en serie svakhetssoner | | OMiedging veger am 44 fstinmonrider -0
retning N@-SV som tunnelene vil skjzere. Tunnelen ved Trafikkheft eksist. bane 10% - Frilufts-/rekreasjonsomr. = =)
km 31,3-32,7 vil komme i berering med endel mindre Spgsmlla kostnader (Lillesand st.) RS 32,0 Kultur-ffornminner = 1)
granittintrusjoner. Strekningen har overveiende bart fjell Indirekte kostnader 17% 65,5
med marine sedimenter i dalsakkene. Ved km 33,3-34,0 | Avgifter 14% 67.6 ') < 100 m fra banens senterlinje
er det forekomster av sand og grus.
SUM ENTREPRISEKOSTNADER 550,8
Landskap
Parsellen er planlagt pa tvers av landskapsdragene | Forunders., prosj., byggel. og adm. 8 % 30,8
gjennom et sveert smakupert terreng. Den gér vekselsvis | Diverse uforutsetl 10 % 38,6
i korte tunneler og dagsoner, Kulturlandskaps- og bebyg-
gelseskonfliktene tiltar inn mot Lillesand. | dagsonen ved | SUM KOSTNAD 620,2
Karlsvannet er det rom for massedeponi i tilknytning til

fyling | estre ende. Ved km 21-23 ligger linja fint i
terrenget men legger beslag pa et lokalt helhetlig kultur-
landskapsomrade. Ved km 22-26 er det rom for
justeringer mot sar for & komme fram til en bedre

kryssing av Urdevannet i bru. | dagsonen ved km 265 *

og 30,5-31,5 km er konflikten knyttet til kulturlandskapet
med smateiger og et rikt innslag av steingarder. Ved
Sangereid i sstre ende vil det bli ei kraftig forskjeering til
tunnelpahugg som vil veere uheldig for stedets karakter.
Gjennom Lillesand er det valgt & ga noe lavt i terrenget
for & unnga barrierevirkning samt oppnad naturlig
stayskjerming.

Speslel le anlegg

Bru over Fjelldalselva, =150 m,
h=20 m.

Bru over E18, =150 m, h=15m.

h=10m.

13 tunneler, totalt 9030 m.
Omlegging av 750 m veg.

9 kryssinger av off. og private veger.
Lillesand stasjon.

2 kryssingsspor

« 8 & s

Bru over Borkedalsvatnet, =150 m,
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Dim. hastigh % eks. i ]
Parsell Strekning astighet | Lengde /o_e‘ S Mlaksmal % tunnel Ved!lke_holdskostnader pr. ar _An‘leggskostnader
km/t km linje stign. | %e Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
6. Kristiansand - | Tingsaker -
2 ;
Skorsta] Tamss 00 18 0 15 29,3 24 131 523 29.100
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERQRTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
it i Mill ke Ant /da.
Linja folger et plata langs Kaldvellfjorden og fortsetter i ] - . . Fysiske inngrep for 1 gardsbruk, 6 boliger, 1
en dal opp til Landvikvatnet som passeres pa nordsiden. PIE'EB""Q og underbygning: . Bygninger (nearforing ! i parantes) fritidshus og 1 neeringsbygg. Neerfering med 11
Videre passerer linja Grimstad i tunnel ca. 2 km nord for elt terreng 3460 m 15,6 Gardsbruk 1 (1) gardsbruk, 33 boliger, 1 fritidshus og 2
sentrum. Grimstad st. etableres | dagsonen ved Fjere Middels terreng 7900 m 55.3 Baliger 6 (39 naeringsbygg, alle langs ny jernbanelinje.
kirke, km 52, med god tilknytning til E18 og lokalvegnett. Vanskelig terreng 1Z7em | T4 Fiiidsbebypgelse T
Eksisterende bane om - Neeringsbygg 1 ()
Geometri Landbruk
Strekningen tilfredsstiller kravet il V=200 kma. | TIN¢) shogg e | Pl L"";&::"fgfﬂéd"‘”) < I Landvik blir ca. 1800 m med to-sidig dyrka mark
Sterste stigning er 15%- bade for daglinje og tunnel. Jeriik az i 100 m 9'0 Anne‘:1 dy r#(ei jord 10 berert, dariblapt Statens Forseksgard som deles i
Kryssing bru/kulvert 165k | 156 Skogareal 99 to. Nord for Grimetad berares totalt 1500 m med to-
Grunnforhold Jernbaneteknikk 18000 m 990 sidig dyrka mark. Totalt for hele parsellen blir 3550
Tunnelen pa km 48,9-50,9 kommer | bandgneis med Innlesing hus 9 stk 7.9 Natur-/kulturvernomrader (antall) m med to-sidig dyrka mark berart.
innslag av granittintrusjoner. Vanninnbrudd i tunnelen vil Omlegging veger 700 m 47 Naturvernomrader = @
kunne medfore senkning av grunnvannstanden i | Tiafikkheft eksist. bane 10% : Frilufts-/rekreasjonsomr. - B
lasmassene over. Det er overveiende bart fiell fram til | gpesielle kostnader (Grimstad st.) RS 32,0 Kultur-ffornminner 3 (10 Kulturvern
km 43. Resten av strekningen har stort sett silt/leire med | |ndirekte kostnader 17% 54,6 2 fomminner ved Kaldvelfiorden (km 38), 5
varierende mektighet. Avgifter 14% 57,1 1) < 100 m fra banens senterlinje forminner ved Fjeere kirke (km 52) og 3 fornminner
— ved Bringsveer (km 54). Et fornminne fra hvert
Landskap SUM ENTREPRISEKOSTNADER 465,2 omrade blir direkte berort av linja.
Parsellen gar langs en starre hovedkorridor | omradet
som gir en god del lange dagsoner med korte tunneler .
mellom. Ved km 37,6 blir det en 10 m hay fylling fram til B?::gd:ﬁ;g{::# byggel. og “d“"1g x g::
kort bru. Linja fortsetter i terreng og legger beslag pa en '
fin terrenghylle ved km 38-39,5. Boliger med fin utsikt
utover Kaldvellfjorden blir her berert. | dagsonen ved km SUM KOSTNAD 523,0

42 ligger linja brukbart | et smakupert terreng med
fyllinger/skjeeringer omkring 5 m. Ved km 44,5-45 vil det

bl b Spesielle anle
bli 2 skjeeringer rundt 10 m. Det vil ogséa bli en noe kraftig pe 99

Bru ved Kaldvell, =100 m, h=15 m.

forskjesring til tunnelpahugg ved Landvik som vil berere
stedets karakter i omradet, Dagsonen ved km 51-53 gar
gjennom et fint kultivert jordbruksomrade med fruki- og
beaerdyrking. De sterste konfliktene i denne dagsonen
knytter seg til en 10 m hey skjeering gjennom heyderygg
ved km 515 og neerering til Fjeere kirke og
fornminneomrade ved km 52,5.

6 tunneler, totalt 5270 m.
Omlegging av 700 m veg.

16 kryssinger av off. og privat veg.
Grimstad stasjon

2 kryssingsspor.
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ogsa fore til utslag i strandsonen. Ved km 57-59 ligger
linja fint i terrenget men beslaglegger et langstrakt, urert
landskapsrom. Ved km 59,3 vil det bli en uheldig fylling
pa 10 m. Linja gir uheldig neerfering til Bjerbekk kirke
ved km 62,5. Omréadet karakteriseres av et rikt innslag
av steingjerder i eiendomsgrensene.

Bru over Nidelva, =440 m, h=15 m.

7 tunneler, totalt 5320 m.

Omlegging av 1000 m veg.

9 kryssinger av off. og privat veg.

1 kryssingsspor.

. Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
Parsell Strekning g 9 g S % tunnel — P AMegy:
km/t km linje stign. i %. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
6. Kristiansand - | Temse -
200 18 12,8 18 2 2, 1 4 2%,

Skorstal Stalen 9,6 0 8 #1 S
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERGRTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefaring Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting

: Mill kr Ant/da
Linja gar parallelt med E18 og passerer sor for Temse. . L . _—— Fysiske inngrep for 1 bolig. Neerfering med 112
Videre fram til Nidelva gér linja stort sett over dyrka | Flanering og underbygning: Bygninger (neerforing ! i parantes) boliger og 15 neeringsbygg langs eksisterende
mark. Brua over Nidelva og E18 blir 440 m lang og etter he_tdtjarreng 4780 m 215 Gardsbruk - (10) jernbane, samt med 10 gardsbruk, 29 boliger og 2
en tunnel p4 BOO m legges linja langs E18 fram til iddels terreng 4700 m 32,9 Boliger 1 (112) neeringsbygg langs ny linje. | tilknytning til
Solbergvannet. Herira folges dagens bane inn til Arendal ;::;skehg larrg:g 1330 m 146 Fritidsbebyggelse “ ) eksisterende bane inn mot Arendal finnes ogsa
st. som beholdes, Tunnal'lswrende e 1430 m 43 Neeringsbygg - a7 noen boligblokker og sterre boligenheter slik at det

‘ reelle antallet boliger som berores langs

Geometri gﬁ;”‘:’;‘:el "";ggm 3?-‘ Lan;b;mk:ka;alrédekan i eksisterende bane blir noe sterre, anslagsvis 150-
Linja tilfredsstiller kravet til V4m=200 km/t efter minste Tunna@hu 12 stk 6.0 Aﬁr'fz‘ dwk"; R 12 200 boliger.
krav bortsett fra en strekning pa 4,5 km langs dagens .}smbanebmgg 440 15 39'6 Sisaaral B 85
bane og ut fr_a Arendal estover. Starste stigning er 18%. Kryssing bru/kulvert 9 stk 9'0 9
bida for daginje.og Wnnel. Jernbaneteknikk 18000 m 98,3 Natur-/kulturvernomrader (antall) #;ﬂ;‘.l :I.ru:am d tosidia dyrka mark berart
G forhold Innlesing hus 1 stk 1,0 Naturvernomrader - (=) i i h;:’ = kT ";': 5“;5‘ ;% YT AT Darg et

runmiorno . . Omlegging veger 1000 m 7.8 Frilufts-/rekreasjonsomr, =) Inja. | Bal.va m H
Tunnelen pa& km 60,8-61,7 vil komme i gabbro med | Trafikkheft eksist. bane 10% 16 Kultur-ffornminner -
innslag av kalksteiner, Fra Arendal og nordover finnes Spesiclle kostnader RS 10.0
stort sett bandgneiser som kan gi noe problematisk | |ndirekte kostnader 17% 53,8 1) < 100 m fra banens senterlinje Kulturvern
tunneldrift pga. at gneisens banding stort sett ligger | Aygifter 14% 53,2 Neerfering (<100 m) med bevaringsverdig
parallelt med tunnelene. Lesmassene pé strekningen 5 o 1

: h : bygningsmilje ved Arendal stasjon.

bestar av marine sedimenter med varierende tykkelse, SUM ENTREPRISEKOSTNADER 4336
Landskap ;
Parsellen feres over kultiverte jordbruksomrader i rolige S?J:;ieﬁsrﬁ:::#' byggel. og adm.@;ﬁ: g?g
avgrensede landskapsrom. Omradene er i utgangs- )
punktet sveert sérbare for sterre linjeinngrep med tanke
pa omradets helhet. Ved km 54-55 vil det bli en kraftig | SUM KOSTNAD 4805
fylling fer Temsevannet. Linja har her en noe uheldig
fering i forhold til landskapsrommets skatform. Den vil gpagielle anlegg
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. Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
Parsell Strekning 9 g L it % tunnel — P 99
km/t km linje stign. i %e Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
B.Knsliansdnd -~ | Staldn:- 200 18 0 15 15,2 2,3 130 474 26.300

Skorstal Fiane
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERQRTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
D : = Fysisk f ardbruk. Neerfo ed 7

e forste 3 km gar linja | myr- og skogsterreng og : - ; > ysiske inngrep for 1 g ruk. Neerfaring m
fortsetter delvis i tunnel og delvis over dyrka mark langs Planering og underbygning: Bygninger (neerfering | parantes) gardsbruk og 18 boliger, alle langs ny jernbanelinje.

T - Lett terreng 5870 m 26,4 Gardsbruk 1 M
Molandsvatnetl. Fra km B2 felger linja E18 fram til Fiane : Boli
hvor det etableres stasion ved km 87,5 med god t"'ddz'sl,‘e:"’”g gggg m ;g'g R : (‘(‘?J
tilknytning til E18. Linja fortsetter mellom to aser og Ef:n'stelg :rrg;g Om N N isbebyggelse ) Landbruk
krysser Storelva i ei 250 m lang bru. Rloranuogars m i seringsbygg -0 Relativt store inngrep | landbruksarealene. Totalt blir
Geometri Tunnel 2730 m 491 Landbruksareal (dekar) over 3000 med tosidig dyrka mark berart av linja.
8] ri ! &

Strekningen tilfredsstiller kravet lil Vgin=200 km/t etter I:;lﬂg:g:‘ugg ;_,2‘05:: 12‘3 ::l:\?;:'lg r;coétd‘ 92

> mEk ok X jord 6
minste krav. Starste stigning er 15%. bade for daglinje og Kryssing brukulvert 11 stk 106 Skogareal 162
H, Jernbaneteknikk 18000m | 99,0

Innlesing hus 1 stk 19 Natur-/kulturvernomrader (antall)
Grunnforhold g . | Omlegging veger 850 m 43 Naturvernomrader - -)
Tunnelene pa denne strekningen kommer alle || Trafikkheft eksist. bane 10% E Frilufts-/rekreasjonsomr. - ()
bandgneiser. Lesmassene pa strekningen bestar av | gpesielle kostnader (Fiane st.) RS 32,0 Kultur-ffornminner - ()
marine sedimenter med varierende tykkelse. Indirekte kostnader 17% 49,1
Avgifter 14% 51,8 1) < 100 m fra banens senterlinje

Landskap = '
Det er funnet korridorer pa strekningen som gir endel | suM ENTREPRISEKOSTNADER 4216
lange dagsoner med korte tunneler imellom. | dagsonen :
ved km 71,5-75 ligger linja rimelig bra i terrengniva. | .
dagsonen mellom km 76 og 77 vil det bii ei fylling pa ca E‘i’v'::’s?ﬁsrﬂ:::#' byggel. og adm'1g ;,t gg';
10 m med muligheter for justering av linja. Det vil bli 3
fyllingsutslag i Molandsvannet ved km 78 og i
Naddelandskilen ved km 79,5. Ny strandlinje kan SEMKOSTNAD s

tilpasses | omradet ved Naddelandskilen. Terrenget er
kupert mellom km 80 til 81,5 og ved Jordstadvann som
gir vekselsvis fylling og skjeering (+/- 10 m). Ved km 87,8
er det lagt opp til 10 m fylling opp mot terrengrygg og 5
m skjeering gjennom ryggen. Jordbruksomradet er
relativt sarbart med tanke pa inngrep. | omradet ved km
88 til 90 er forholdene sveert komplisert bade ut fra
topografi, bebyggelse, samt at en rekke veger er
kulturminner i omradet.

Spesielle anlegg
» Bru over Molandvatnet, I=150 m,
h=10 m.
* Bru over Storelva, |I=100 m (av totalt
250 m), h=20 m.
6 tunneler, totalt 2730 m.
Omlegging av 850 m veg.
11 kryssinger av off. og private veger.
Fiane stasjon.
2 kryssingsspor.
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; Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
Parsell Strekning g g S it % tunnel — gerpra Anood
km/t km linje stign. i %e Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
6. Kristiansand - | Fiane -
Skorstal Skorstal 200 19,26 6,5 15 16,1 2,6 136 536 27.800
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BER@RTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Linja k Storelv lang b f : Ak
inja krysser Storelva i ei 250 m lang bru og fortsetter i : 5 : i . Fysiske inngrep for 1 géardsbruk og 2 fritidshus.
en 2,5 km lang tunnel. Videre opp til Skorstel blir det | Planering og underbygning: Bygninger (nzerforing Y i parantes) Neerforing med 1 gardsbruk og 6 fritidshus, alle
daglinje gjennom ede omrader. Traséen folger daldrag heig‘;e{ ri:ng g:g m é:'g g‘:ldebn"k T langs ny jernbanelinje.
og gér langs en rekke vann pé strekningen. Ved km 104 | UEEES 98E 2120m | 233 Fritidsbebyggelse 2 ([s-;
krysser linja Rv. 416 og Eksje, og fra km 108 folges sl 9 v bag 560 e Hanch Yag
dagens bane. Ny stasjon etableres ved Skorstel, km Litlilne ke m ' aringsbygg -0 Landbruk
108,5. Tunnel 3110 m 56,0 Landbruksareal (dekar) Relativt store inngrep i produktive skogsarealer.
: Tunnelpahugg 6 stk 3,0 Fulldyrket jord 2
Geometri .
Strekningen tilfredsstiller kravet til Vgi,=200 kmvt etter \iisn.‘.::?nnsgrrﬂfkulv ort 5205:: 4:': g:nenr:rlll'keiprd 2:3
minstg krav . Sterste stigning er 18%. pa daglinje og Janr(nbar?ateknikk 19260 m 1 05’5 oga
10%.1 tunnel, Innlesing hus 3 stk 20 Natur-/kulturvernomrader (antall)
Omlegging veger 1700 m 57 Naturvernomrader - (=)
Grunnforhold . e Trafikkheft eksist. bane 10% 1,0 Frilufts-/rekreasjonsomr. - (-)
Tunnelen pa km 90,2-926 kommer i granittisk | gpesielle kostnader (Ny Skorstel st.)RS 32,0 Kultur-ffornminner -
gneis/bandgneis der foliasjonen ligger omtrent parallelt | |ndirekte kostnader 179%, 56.0
med tunnelen. Langs hele strekningen er det et | Ay nifier 14% 53'5 J o
usammenhengende morenedekke med mye bart fiell, 9 ' ) <100 m fra banens senterfinje
SUM ENTREPRISEKOSTNADER 4761
Landskap :
Konflikten i forhold til Fosstveit tresliperi ved km 90 er ¢ &
vurdert som liten. Omradet ligger sédpass nedsenket og E?J:g?ﬁ;rﬂtr::#' byggel. og adm.jg; ;g'g
gjemt | terrenget med en rimelig god avstand til linja. Det y
er oppnadd en lang dagsone langs en naturlig korridor
mellom km 83 og 102. Det vil bli en fyling pa 10-15 m | SUMKOSTNAD 535,
mellom km 94-94.6. Fyllingen kan sees i sammenheng
med et mulig deponiomrade ved Sjerkholtionene. Linja Spesielle anlegg
gir neerfering og delvis utfylling ut i Rosalvatnet ved km &  Bru over Storelva, I=150 m (av totalt 250

98. Mulige deponiomrader kan tenkes i innestengte
lommer | dette omradet. Ved km 101 gir linja neerfaring
og delvis utfyllinger til Uvatn. Linja slar ogsé ut i Eksjo
som gir uheldige landskapsmessige konsekvenser. |
omradet mellom km 104 og 108 forserer linja langsetter
en naturlig korridor i sidebratt terreng.

my}, h=20 m.

Bru over Uvatn, |=200 m.

3 tunneler, totalt 3110 m.

Ny Skorstel stasjon.
2 krvssinassoor.

Bru over Lille Ekksje, =90 m,
Bru over Ekksje, =50 m, h=15m.

Omlegging av 1700 m veg.
B Kryssinger av off. og private veger.

Bru over Sjerkholtlonene, |=100 m.
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7. Skorstgl - Porsgrunn via Tangen/Kragerg
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Parsell 7 Dim. hastig-| Lengde % eks. % tunnel | Kjeretid i Vedlikeholdskostn. pr. ar Anleggskostnader

het, km/t. km linje minufter | Tot. imill. kr. | Kr.pr.lm. | Banestrem | Linjekostn. | Tot.imill kr.| Kr.pr. lm.
Skorstal -
Porsgrunn 200 59,0 2,2 261 . 8,8 149 100 2.168 2.268 38.400

OVERSIKT PARSELL 7, MALESTOKK 1:200 000

HVIT TAPE VISER ANDRE VURDERTE LINJER
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PARSELLENS HASTIGHETSPROFIL
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HOVEDDATA FOR PARSELLEN

Beskrivelse av parsellen

Fra Skorstel felger traséen dagens bane i 2 km og dreier s& av ned mot Brokelandsheia hvor det er lagt inn
stasjon ved E18. Videre krysser linja Holtfiorden og gar parallelt med E18 fram til Tangen hvor det blir stasjon
med tilknytning til Kragere. Ved Tveitereidvatn krysser traséen Kragerebanen. Linja fortsetter i kupert terreng,
men stort sett som daglinje giennom ede omrader med mange vann fram til Hellestveit. Herfra gar linja i tunnel
ned til Vollsfiorden som krysses vest for Skien havn. Fram til Porsgrunn gdr linja i tunnel, krysser Skienselva og
kommer inn pa eksisterende bane 1,5 km nord for Porsgrunn stasjon. Parsellen er 59 km lang.

Totalt blir 362 gardsbruk/boliger/fritidsbebyggelse/naeringsbygg liggende naermere linja enn 100 m. Av disse
ligger 230 hus i ftilknytning til eksisterende jernbanetrasé, mens 37 hus bereres fysisk av den nye
jernbanetraseen.

Parsellens hastighetsprofil

Parsellens hastighetsprofil er vist everst pa siden. Pa hele strekningen, bortsett fra de siste 2,5 km inn mot
Porsgrunn er Vgim=200 km/t lagt til grunn. Beregnet kjaretid med stopp pa Tangen er beregnet til 22 minutter,
som gir en gjennomsnittlig hastighet pa 161 km/t.

Parsellens opplevelsesverdi

Bortsett fra strekningen gjennom Sannidal hvor linja ligger parallelt med E18, gar parsellen i stor grad gjennom
omrader med lukkede skogsbygder | et jomfruelig og ede terreng. Det er funnet landskapskorridorer som gir
lange dagsoner. Likevel er terrenget kupert bade i sideretning og heydemessig | forhold til kurvaturkravene til
jernbanen. Det er pa strekningen relativt stort innslag av skjeeringer og fyllinger som gir landskapsmessige
uheldige konsekvenser. Landskapsrommene er langstrakte og lukkede og rent reiseopplevelsesmessig gir de
ogsé lite utsyn. De beste punktene er knyttet fil naerfaring av sterre vann der landskapet apner seg.

Stasjoner pa parsellen

Brokelandsheia, Tangen og Porsgrunn er aktuelle stasjoner for fierntog.

== NSB Bane, Region Ser DATO: 01.06.1994

Fysiske inngrep Antall/dekar
Bygninger (antall naarmere enn 100 m)
Gardsbruk 12
Boliger 312
Fritidsbebyggelse 13
MNeaeringsbygg 25
Landbruksareal (dekar)
Dyrket jord 40
Skogsareal 565
Natur-fkulturminner (antall nzermere enn 100 m)
Naturvernomrader -
Frilufts-frekreasjonsomrader -
Kultur-/fornminner -
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BESKRIVELSE AV STASJONENE

PARSELL 7: SKORSTGL - PORSGRUNN VIA TANGEN/KRAGERQ

Brokelandsheia stasjon

Brokelandsheia stasjon etableres pa industriomradet mellom Skorstel og Holtfjorden. Stasjonen far
god tilknytning til E18. Det er regnet kostnader til etablering av stasjon og kryssingsspor

Tangen stasjon

Ny Tangen stasjon etableres i tilknytning til krysset mellom E18 og Rv. 363. Det er nedvendig 4 legge
om Rv. 363 for & krysse bade E18 og jernbanen. Det er regnet kostnader til etablering av stasjon og
kryssingsspor.

Porsgrunn stasjon

Porsgrunn stasjon benyttes slik den er i dag. Det er derfor ikke regnet kostnader for tiltak pa stasjonen

utover utskifting/opprusting av et gjennomgéende enkeltspor inklusive jernbanetekniske installasjoner
og forlengelse av kryssingssporet til 1000 m.
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NOKKELTALL

Parsell Streknin Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal % tunnel Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
T . " (=]
9 km/t km linje stign. i %o Totalti mill. kr.|  Kr. pr.Im. | Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
7. Skorstal - Skorstol - 200 18 0 18 28,4 25 139 567 31.500
Porsgrunn Sannidal
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERORTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Ant/da
Linja felger korridoren for dagens bane langs = o : o Fysisk inngrep for 6 boliger og 3 fritidshus.
Skorstalvann og dreler ned mot Brokelandshela hvor det | P1anering og underbygning: Bygninger (nerfaring ! i parantes) Neerfering med 3 gardsbruk, 23 boliger, 4 fritidshus
er aktuelt & legge ny stasjon. Videre krysser linja Lett terreng 2800 m 12,6 Gardsbruk - @ og 1 naeringsbygg, alle langs ny jernbanelinje.
Holtfjorden i ei 250 m lang og 45 m hey bru og fortsetter |  Middels terreng aaaem | 981 cRmger 9: i)
i tunnel fram til Red hvor dalen krysses delvis i viadukt. |~ Yanskelig terreng 4000m. | 440 Fritidsbebyggelse 3 @
Linja felger et dalsekk opp til Fisketjern, gar inn i en 2,7 Eksisterende bane om ® Neeringsbygg (1) Landbruk
km lang tunnel og fortsetter langs E18 inn mot Sannidal. Linja berarer omlag 300 m med to-sidig dyrka mark.
Uil Sriam 82,0 LanCoruieaIme (o) De: meste av skoggen har hey bonitet (k. H).
Geometri Tunnelpahugg 10 stk 5,0 Fulldyrket jord 16
Strekningen tilfredsstiller kraver til dimensjonerende Jemb_anebru 510m 45,9 Annen dyrket jord 1
hastighet (Vam) lik 200 km/t etter minste krav. Starste | KTyssing bru/kulvert 5 stk 4.6 Skogareal 182 Friluftsliv/rekreasjon
stigning er 18%. bade for daglinje og tunnel. sobaneiiix Toooont 9 | dalen nordast for Red, km 8 - 9,5 kommer linja i
Innlesing hus 9 stk 5,6 Natur-/kulturvernomrader (antall) AL 101 ' ' ja
Grunnforhold Omlegging veger 830 m 26 Naturvernomrader ) konflikt med friluftsinteresser, bl.a. turleyper.
Traséen kommer nzer parallelt med hovedretningen for Traﬂk_kheﬂ eksist. bane 10% - Frilufts-/rekreasjonsomr. (=)
omradets bandgneiser. Bandingen er ofte utviklst til Spgsmlle kostnader (Brokeland st.) HBS 32,0 Kultur-/fornminner - =) Altarnative IIn]er
starre amfibolittfelter. Begge de to lengste tunnelene pa Indirekte kostnader 1?:{’ 59,6 — Planen Viser oasd en aternatlv. linfe meilom
strekningen kan f& mye darlig fiell. Strekningen har fram Avgifter 14% 61,9 1) < 100 m fra banens senterlinje Skivstol Hotl}tgor ol aar for SkorstLNann 5
til km 16 et tynt morenedekke med innslag av bart fiell. Kablin or?mallomj Bro;(e!an dehala staslon ’ og
Pa km 16-18 er det en god del sand og grus, stedvis | SUM ENTREPRISEKOSTNADER 5038 ekt ﬁgren e bania viid Fooa 1 9
over marin leire. ’
Forunders., prosj., byggel. og adm. 8 % 28,0
Landskap Diverse uforutsett 10 % 35,0
Terrenget er smakupert fra km 2 og fram til tunnel
gjennom Klauvfjellet. Det vil bli ca 15 m fylling i dalen | SUM KOSTNAD 566,9
ved nordre tunnelpahugg. | dagsonen pa sarsiden av
Holtfiorden ligger linja heyt i terrenget i trange og
lukkede landskapsrom, som gir lokale konflikter. Linja Spesielle anlegg
krysser Holtfjorden i luftig bru 45 m over vannet. Ved * Bru over Holtfjorden, 1=250 m,
Red (km 7) gar linja gjennom et flott sméskala kultur- h=45 m.
landskap som krysses i delvis fyling og delvis viadukt * Viaduktved Red, I=250 m, h=30 m.
(30 m hay). Viadukt er nedvendig for & unngd massiv * 5 tunneler, totalt 5110 m.
barriereeffekt i et lite landskapsrom. Videre nordover ¢ Omlegging av 830 m veg.
felger linja terrengdrag opp til Fisketjern. Det vil bli noen * 5 kryssinger av off. og private veger.
skjeeringer i inngangen til platiet pa terrengdraget. P4 * Brokeland stasjon.
nordsiden av tunnel mellom km 12 og 16 er terrenget * 2 kryssingsspor.
tildels kupert. Det er aktuelt & anlegge massedeponi pa
innsiden av linja i tilknytning til fylling ut i Lona.
7 =
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NOKKELTALL

vurderes som et aktuelt massedeponi for & fa forankret
denne fyllingen i landskapet. Videre fram mot Tyvatn er
terrenget kupert med til dels store fyllinger. Tyvatnet
krysses i 3 mindre bruer i tillegg til at et krysningspunkt
er stengt av for & deponere masser. Det er ogsa mulig &
deponere masser i et lukket omrade ved Hulvatn. Det vil
bli en kraftig skjeering pa 20 m gjennom terrengkolle fer
tunnelpahugg (km 26,5). Terrenget | dagsonene km 27-
35 er meget kupert med skjaeringer opptili 20 m og
fyllinger opptil 30 m.

Spesielle anlegg

. Bru over Heglandselva, |1=60 m,
h=15m.

Bru over Tyvannselva, =20 m.

3 bruer over Tyvann, totalt I=370 m.
Bru over Hullvatn, =240 m, h=25 m
Bru over Tegldalsvatn, =330 m.
Bru over Krokavatn, =60 m.

5 tunneler, totalt 2930 m.
Omlegging av 2870 m veg.

8 kryssinger av off. og private veger
Tanaen stasion oa 2 krvssinossoor.

8 8 & " 8 " e

: Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal | . Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
Parsell Strekning = Sa % tunnel — —
km/t km linje stign. i %o Totalt i mill. kr.|  Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
7. Skorstal - Sannidal -
Porsgrunn Hermannstem 200 18 0 18 16,3 2,6 147 612 34.000

TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERORTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjeforing Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Linja gar parallelt E18 gjennom Sannidal og ved krysset ; = F o Fysiske inngrep for 2 gardsbruk, 2 boliger og 2
mellom E18 og Rv. 363 etableres Tangen st Ved | Flanering og underbygning: Bygninger (nzerforing ! i parantes) fritidshus. Neerfering med 6 gardsbruk, 12 boliger, 2
Tveitereidvatn er det mulig & koble Kragerebanen til |  Leftterreng 250m | 119 Sedsbrsk 2 .0 fritidshus og 1 neeringsbygg, alle langs ny
linja. Vannet krysses | tre bruer og én fylling. Etteren 1,6 |  Middels terreng 7270m | 509 Boliger 2 (12) jernbanelinje.
km lang tunnel og kryssing av E18 gar linja stort sett i Vanskelig terreng #170m 459 Fritidsbebyggeise 2 @
dagen nordestover gjennom @de omrader. Eksisterende bane Om ) Neeringsbygg - M
Geometri Tunnel 2930 m 52,7 L.andbruksare_al (dekar) t:gdbg::r:r omlag 100 m med to-sidig dyrka mark.
Strekningen titfredstiller kravet til V=200 km etter | Tunnelpahugg 10 stk >0 Fulldyrieet jord 10 Den produktive skogen som bereres veksler mellom
minste krav. Sterste stigning er 18%. bade for daglinje og | Jermbanebru 1080 m 83,7 Annen dyrket jord = middels og hey bonitet
Hiisal Kryssing bru/kulvert 9 stk 8,6 Skogareal 197 og ey )

Jernbaneteknikk 18000 m 99,0
Grunnforhold Innlesing hus 6 stk 57 Natur-/kulturvernomrader (antall)
Omradet er preget av hurtig veksling mellom band- | Omlegging veger 2870 m 7.2 Naturvernomrader =k
gneiser, amfibolitter og kvartsitter. Tunnelen km 23,1- Traflﬁkheﬁ eksist, bane 10% - Frllufts-:‘rakre‘asmnsornr. - {9
24,7 vil ligge | bandgneis/amfibolitt. Ved km 23,7 er det Spgsmlls kostnader (Tangen st.) RS 32,0 Kultur-ffornminner - )
muligens beskjeden fielloverdekning og darlig fiell- | Indirekte kostnader 17% | 646 =
kvalitet. P4 strekningen km 18-19 er det forekomster av | Avaifter 14% 66,7 ) < 100 m fra banens senterlinje
sand og grus. Videre fram til km 23 er det noe morene,
samt overliggende leire pa lave partier. P4 strekningen | SUM ENTREPRISEKOSTNADER 543.5
km 23-36 er det mest tynt morenedekke/bart fjell.

Forunders., prosj., byggel. og adm. 8 % 30,4
Landskap Diverse uforutsett 10 % 38,0
Linja felger E18 med nytt planlagt stasjonsomrade ved
Tangen. Det er lagt opp til 10-15 m fylling over en | SUM KOSTNAD 611,9
strekning pad 150 m i dette omradet. Omradet kan
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NOKKELTALL

omradet ved km 41 er det rom for justeringer slik at
skjeeringer og fyllinger kommer bedre ut | et krevende
parti. Ved km 42,5 og km 44,5 blir det skjeeringer pa
henholdsvis ca. 25 m og 15 m. Fra Asdalsvann (km 45)
folger linja en landskapkorridor ned til Hellestveit. Linja
krysser her dalbunnen | luftig bru ca 50 m over
Harreleva. Det er lagt opp til korte tunneler fer kryssing
av Bolvikelva ved km 48,5 for & opprettholde
friluftslivskorridorer i omradet. Sigbjerns-dammen (km
49,8) krysses pa en landskapsmessig lite heldig mate
midt i vannet med bru (170 m lang 10 m haey). Gunstig
kryssingsted over Volisfiorden har her veert
utslagsgivends.

Spesielle anlegg
3 bruer over Storfiskevt., tot, 1=190 m

Bru ved Langas, 1=120 m,
Bru ved Hellestveit, =240

Bru over Bolvikelva, =160 m, h=35 m.

h=20 m.
m, h=50 m.

Bru over Sigbjernsdammen, I=170 m.

Bru over Volisfjorden, I=650 m, h=20m

9 tunneler, totalt 4720 m.
Omlegging av 600 m veg.

4 kryssinger av off. og privat veger.

2 kryssingsspor.

— Strekning Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal o Hitiig] Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
& . . . (=] = = . "
km/t km linje stign. i %o Totalt i mill. kr.|  Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
7. Skorstol - Hermannstjem - 200 18 0 27,8 2.9 159 650 36.100
Porsgrunn Annered
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERQ@RTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Mil!._kl:..,l Ant/da
Linja gar i kupert og ede terreng, stort sett | daglinje fram i . . iy Fysiske inngrep for 3 fritidshus. Neerfering med 7
til Hellestveit hvor dalen krysses i el 240 m lang og 50 m | Planering og underbygning: Bygninger (nzerfering " i parantes) boliger og 7 fritidshus, alle langs ny jernbanelinje.
hey bru. Videre fram til Volisfiorden gar linja vekselvis i Lgtl terreng 3060 m 13,8 Gall'dsbruk -0
tunnel og pa bru. Vollsfiorden krysses innenfor Skien Middels terreng 6190m 43,3 Boliger - @
havn i ei 650 m lang og 20 m hey bru. Det kan etableres Vanskelig terreng 2220m e Fritidsbebypgelse 3 A Landbruk
sidespor til Rafnes og til Skien havn. Videre inn mot Eksisterende bane om = Neeringsbygg -0 Produktiv skog med varierende kvalitet: mye
P linja it l. i
Mg e W e Tunnel 5000 m 90,0 Landbruksareal (dekar) middels bonitet.

Geometri Tunnelpahugg 15 stk 75 Fulldyrket jord -
Minste kurveradius er 1800 m som tilsvarer 200 km/t ‘Fj(er::;;ngeg:ﬁfkulven ﬁiostr: 133'3 g;;;:rgzikel jord 1Bé
etter minste krav. Starste stigning er 18%.. e Banclakell: 18000 m 99: 0
Grunnforhold Innlesing hus 3 stk 03 Natur-/kulturvernomrader (antall)

; : Omlegging veger 600 m 0,6 Naturvernomrader - (=)
Fjeligrunnen fram til Vollsfjorden bestar vesentlig av a S > s
gf’an?t‘!'lske gneiser og amﬁbfﬁt‘ten De ke farste kir?-n av Trahk_kheﬂ eksist. bane 10% - Frlluﬂs—frequa510nsomr. =)
tunnelen inn mot Porsgrunn kommer i amfibolittgneis. | SPesielle kostnader RS 20,0 Kultur-/fornminner 8
Hele strekningen er preget av usammenhengende | !Ndirekte kostnader 17% 704
morene og bart fiell. Smé forekomster av leire i enkelte | AvOITter 14% 707 ) < 100 m fra banens senterlinje
dalferer.

SUM ENTREPRISEKOSTNADER 575.4

Landskap
Parsellen gér gjennom et terrengmessig krevende | Forunders., prosj., byggel. og adm. 8 % 33,1
landskapsparti  pa denne strekningen. Linja gar | Diverse uforutsett 10 % 41,4
vekselsvis i tunnel og bru den farste biten fram til km 38.
Herfra og videre fram til km 40 ligger linja bra | terreng. | | SUM KOSTNAD 650,0
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brukbart i terreng men det vil g4 hardt utover den
karakteristiske trehusbebyggelsen | omradet.

Spesielle anlegg

1 tunnel, 2000 m.

1 lesmassekulvert, 370 m.
Omlegging av 500 m veg.

1 kryssing av off. veg.

Forlengelse av eks. kryssingsspor.

Bru over Skienselva, 1=400 m, h=13 m.

Parsll Strekning Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal 5% fifinal Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
g = : (] T T
km/t km linje stign. i %o Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr, Kr. pr. Im.
7. Skorstal - Annered - 200 5,03 25,8 18 47,1 0.8 164 339 67.400
Porsgrunn Porsgrunn
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERORTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Den 5,0 km lange tunnelen fra Volisfiorden avsluttes , _— . s Fysiske inngrep for 18 boliger og 1 neeringsbygg.
med en 370 m lang lesmassekulvert. Linja passerer like | Planering og underbygning: Bygninger (nzarfering ! i parantes) Neerfering med 215 boliger og 15 neeringsbygg
ser for Pors stadion og krysser Skienselva i ei 400 m Le_t‘t terreng 560 m 2,5 Gardsbruk - @ langs eksisternde jernbane, samt med 55 boliger og
lang bru med seilingsheyde 13 m. @st for elva dreier Middels terreng 400 m 2,8 Boliger 18(270) B neeringsbygg langs ny linje. Langs eksisterende
linja serover gjennom et boligomrade og felger s& Vanskelig tanang O.m = Fritidsbebyggelse -0 bane inn mot Porsgrunn finnes en del boligblokker,
eksisterende bane de siste 1,3 km inn til Porsgrunn st. Eksisterende bane 1300 m 3.8 Neeringsbygg 1 (23) Dette ferer til at anslaget over antall berare
boligenheter sannsynligvis er for lavt.
Geometri Tunnel 2000 m 36,0 Landbruksareal (dekar)
. : Tunnelpahugg 1 stk 0,5 Fulldyrket jord 13
De siste 2,5 km inn mot Porsgrunn st. har redusert ] ;
standard med minste kurve pa 450 m som tilsvarer Jemb._anebru (inkl. 70 m kiaffebru)400 m 64,7 Annen dyrket jord - Landbruk
Vgm=100 km/t, ellers tilfredsstiller linja kravet til | Kryssing bru/kulvert 1 stk 1,0 Skogareal = Vs e i D GG G0 i it
Vgim=200 k't etter minste krav. Sterste stigning er 18%. | Jembaneteknikk S| | el sidig dyrka mark.
bade for daglinje og tunnel Innlesing hus 19 stk 15,5 Natur-/kulturvernomrader (antall)
’ Omlegging veger 500 m 4,0 Naturvernomrader - (=)
Grunnforhold Trafikkheft eksist. bane 10% 1,1 Frilufts-/rekreasjonsomr. - ¢
Bergarten p4 de to siste km av tunnelen mot Porsgrunn | SPesielle kostnader RS 78,0 Kuitur-/fornminner = )
er en grovkornet, foliert granitt. Det ostre tunnelpahugget | Ndirekte kostnader 17% 28,1 ) -
ligger pa den geologiske grensen mellom grunnfiellet og | AvaIfter 14% 38.0 < 100 m fra banens senterlinje
Oslofeltets bergarter. Pa dagstrekninger vest for
Skienselva ligger det elveavsatt grus/sand over leire, SUM ENTREPRISEKOSTNADER 3093
mens det est for elva er overveiende marin leire.
Forunders., prosj., byggel. og adm. 8 % 13,2
Landskap Diverse uforutsett 10 % 16,5
Dagsonen vest for Skienselva ligger | flatt terreng med
linjen lavt i terrenget. Beskjeden landskapsmessig | SUM KOSTNAD 3391
konflikt i dette omradet. Pa estsiden av elva ligger linjen
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8. Skorstal - Porsgrunn via Neslandsvatn
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8 Skorstal-
eaiin 200 63,2 2 311 22 9,2 146 100 2 099 2199 34 800
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PARSELLENS HASTIGHETSPROFIL
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HOVEDDATA FOR PARSELLEN

Beskrivelse av parsellen

Fra Skorstal felger traséen i grove trekk dagens bane, krysser Gjerstadvatnet og gar i ny trasé i tunnel utenom
Gijerstad. Videre felger linja eksisterende bane fram til Neslandsvatn. Linja dreier estover, krysser Tokke og gar
i tunnel fram til kryssing av Sandneskilen. Videre gér linja langs Rv.3586, krysser Kilevatn og fortsetter ned mot
Vollsfiorden. Fram til Porsgrunn gér linja i tunnel, krysser Skienselva og kommer inn pa eksisterende bane 1,5
km nord for Porsgrunn stasjon. Parsellen er 63 km lang.

Totalt blir 370 gardsbruk/boliger/fritidsbebyggelse/naringsbygg liggende narmere linja enn 100 m. Av disse
ligger 235 hus | tilknytning til eksisterende jernbanetrasé, mens 25 hus bereres fysisk av den nye
jernbanetraséen.

Fysiske inngrep Antall/dekar
Byaninger (antall naermere enn 100 m)
Gardsbruk 12
Boliger 312
Fritidsbebyggelse 13
Neeringsbygg 30
Landbruksareal (dekar)
Dyrket jord 67
Skogsareal 520
Matur-/kulturminner (antall neermere enn 100 m)
Naturvernomrader
Frilufts-/rekreasjonsomréader
Kultur-fornminner -

Parsellens hastighetsprofil

Parsellens hastighetsprofil er vist everst pa siden. P4 hele strekningen, bortsett fra de siste 2,5 km inn mot
Porsgrunn er Vgi,m=200 kmv/t lagt til grunn. Beregnet kjeretid uten stopp er beregnet til 22 minutter, som gir en
gjennomsnittlig hastighet pa 172 km/t.

Parsellens opplevelsesverdi

Parsellen gar gjenom landskapsregionen Serlandets skogs- og lavlandsbygder som karakteriseres av lukkede
skogsbygder med stort innslag av vann og utsiktspunkter knyttet til disse. Traséen folger eksisterende bane i
store trekk fram til Neslandsvatn. Herfra dreier den av mot nordest og gér i et jomfruelig landskap med
naerfering til Rv. 356 mellom Sandneskilen til Sandneslangen og mellom Kilebygd og ned til Rera (km 55).Til
tross for en komplisert og brokete landskaptype er det valgt & ga inn for lengre dagsoner der det lar seg gjare.
Likevel star en igjen med mange km tunnell som forringer reiseopplevelsen pa strekningen. Starst
reiseopplevelse er knyttet til dagsonene ved Bjervatn og Kilevatn.

Stasjoner pa parsellen

Skorstal, Neslandsvatn og Porsgrunn er aktuelle stasjoner for fierntog.
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STASJONER PA PARSELLEN

Skorstel stasjon

Skorstal stasjon etableres vest for @stre Skorstelvann i tilknytning til eksisterende kryssingsspor og

adkomstveg. Det er regnet kostnader til etablering av stasjon og forlengelse av kryssingssporet til
1000 m.

Neslandsvatn stasjon

Ny Neslandsvatn stasjon etableres i dagsonen servest for dagens stasjon. Alternativt kan sleyfe med
eksisterende stasjon beholdes. Det er regnet kostnader til etablering av ny stasjon og kryssingsspor,

Porsgrunn stasjon

Porsgrunn stasjon benyttes slik den er i dag. Det er derfor ikke regnet kostnader for filtak pa stasjonen

utover utskifting/opprusting av et gjennomgéende enkeltspor inklusive jernbanetekniske Installasjoner
og forlengelse av kryssingssporet til 1000 m.
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NOKKELTALL

; Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal Vedlikeholdskostnader pr.
Parsell Strekning g 9 7 el aksir % tunnel s pr. ar ‘An’leggskostnader
km/t km linje stign. i %o Totalti mill. kr.|  Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
8. Skorstal- Skorstel-
Porsgrunn Brodsjo 200 18 0 18 22,2 25 485 26.900
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERQJRTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Mill. kr. Ant./da.

De forste 4 km felger linja | grove trekk samme ; = . A : Neerfaring for 5 boliger og 2 fritidshus langs
terrengkorridor som dagens bane og fortsetter i ny Planering og underbygning: Bygninger (nesriering * i parantss) eksisterende bane, samt for 1 gardsbruk, 2
trasé, delvis i tunnel, ned mot Gjerstadvatnet som LE?“ lorreng 6816:m 81,1 Gé!dSb""k - boliger og 2 fritidshus langs ny bana.
krysses i ei 290 m lang og 25 m hey bru. Videre gar Middels terreng 3250 m 22,8 Boliger - @
linja opp til Steinsvatn via to tunneler, og derfra Van;kahg terreng 3825 m 36,6 Frluc_isbebyggelsa - @
folges hovedseklig samme komidor som Eksisterende bane om 0 Naeringsbyag (-) Landbruk
sksisterends bane fram ti km. 18. Tunnel 4000m | 700 Landbruksareal (dekar) Ubetydaiige inngrep | dyrket mark
Geometri Tunnelpéahugg 6 stk 3.0 Fulldyrket jord i
Strekningen tiffredstiller kravet til Vjim = 200 kmit iﬂi;"g"g’:“ﬂmvan 5:305:: g gz:g;r:”a:"m o T Etappevis utbygging
etter minste krav med unntak av ca. 800 m med R = Jembaneteknikk 18000 m 93,6 Strekningen Nesbru - Brubakken, km 8 - 11,5, er
1700 m ved Bradsje. Starste stigning er 18%. pa Innlesing hus 0 stk 0 Natur-/kulturvernomrader (antall) mulig & bygge som et innkortingsprosjekt. Linja
daglinje og 18%. i tunnel. Omlegging veger 750 m 3,8 Naturvernomrader ) vil da g& utenom Gjerstad.

Trafikkheft eksist. bane 10% 0 Frilufts-/rekreasjonsomr. (-)
Srurnioron Spesielle kostnader RS 10,0 Kultur-/fornminner (=)
Terrenget karakteriseres av en mengde daler og Indirekte kostnader 17% 53,2
rygger i retning N@ - SV. Dette er ogsa Avgifter 14% 526 ') < 100 m fra banens senterlinje
hovedstrukturretningen i berggrunnen, som bestar av -
granittiske og kvarisittiske gneiser, samt linser av SUM ENTREPRISEKOSTNADER 4286
basiske dypbergarter, Tunnelen km 5,8 - 7,5 kommer
i gneis, mens tunnelen km 9 - 11 stort sett kommer i Fonmdie. piosl.. Bvagal a6 adm. B9 250
basiske dypbergarter. Diverse tlontastt 0 o qo% | 81
Strekningen har et tynt morenedekke med innslag av :
aaitfiel SUM KOSTNAD 484,9

Landskap

Det er tildels kuperl terreng mellom Skorstel og
tunnelpahugg ved km 6. Skjeeringer og fyllinger pa
opptil 10 - 15 m samt naerfering til flere vann gir
relativi store landskapskonflider | omréadet.
Kryssingspunktet over Gjerstadvannet ca. 25 m over
vannet er gunstig. Noe uheldig forskjsering 10- 15 m
fram til tunnel. Dagsonen fra km 12,5 til Bredsjovann
felger | slore trekk eksisterende trasé. En stor
skjeering ved Steinsvatn 10 - 15 m, men ellers fa
landskapskonflikter.

Spesielle anlegg

heyde 25 m.

6 vegkryssinger.
Omlegging av 750 m veg.
1 kryssingsspor.

Bru over Gjerstadvatnet, lengde 290 m,

Bru over Trolldalen, |=220 m, h=30 m.
3 tunneler med total lengde, 4000 m.
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NOKKELTALL

Parsell Strekning Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal % tunnel Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
JO s * i ] . N .
km/t km linje stign. i %o Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
8. Skorstal- Brodsje -
Porsgrunn Sandneslangen 200 18 0 43,3 27 151 635 35.300
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERQDRTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Mill. kr. Ant./da.
Fra Bredsje gér traséen i dalen fram til Neslandsvatn T . - : : Fysisk inngrep for 1 gardsbruk, 2 boliger og 1
hvor det etableres ny stasjon. Herfra gar linja i tunnel, | Planering og underbygning: Bygninger (neerfering " i parantes) lave.
krysser eksist. bane og dreier i nordestlig retning forbi L('?“ tamang 4405 m 19,8 Gér_dsbmk 1 )
@ygard mot Tokke. Rv 38 og Nautsund krysses fer linja Middels tarreng 2335 m 163 Bql!ger 2 (20) Neerfaring uten fysiske inngrep for 4 gardsbruk,
gér i tunnel (4,6 km) til Sandneskilen som passeres Vanskelig terreng 2605 m 28,7 Fritidsbebyggelse - @ 20 boliger, 2 fritidsbebyggelse og 3
med ei 260 m lang bru. Videre gér linja stort satt i tunnel Eksisterende bane m - Nesringsbygg 1.6 neeringsbygg/ lave, hvorav 8 boliger og 3
f ndnasl ki ibru i i
ram til serenden av Sandneslangen som krysses i bru Taroel 7780 I 1363 Lanerakasrent (Qaka) neeringsbygg/lave langs eksisterende bane.
Geometri Tunnelp&hugg 12 stk 6,0 Fulldyrket jord 8
) . . ) Jernbanebru B65 m 77,6 Annen dyrket jord 2 Landbruk
Strekningen tilfredsstiller kravet til Vdim = 200 km/t etter | Kryssing bru/kulvert 6 stk 5,8 Skogareal 119
minste krav, med unntak av ca. 800 m med R = 1700 m | Jernbaneteknikk 18000 m 99,0 400 m med tosidig dyrket mark, ellers stort sett
ved Brodsje. Storste stigning er 18%. pa daglinje og | Innlesing hus 4 stk 3,1 Natur-/kulturvernomrader (antall) skogarealer.
15%. | tunnel. Omlegging veger 500 m 2,6 Naturvermomrader - ()
G Trafikkheft eksist. bane 10% - Frilufts-/rekreasjonsomr. - ()
runnforhold Spesielle kostnader (Ny Neslandsvatn - Kultur-fornminner - Naturvern
Berggrunnen pé strekningen bestar overvegende av stasjon) RS 32,0 i ; .
granittiske gneiser. Tunnelen pa km 28,3 - 33,0 kommer | Indirekte kostnader 17% 67,2 1) < 100 m fra banens senterlinje Rarholtfjorden (Sandneskilan) er meget vardifull |
i e i el t Avaifter 14% 692 vitenskapelig sammenheng, med “fossilt"
imidlertid i en grovkornet, foliert granitt. Ved km 31 kan g ' sjgvann pa bunnen under 134 m
det ventes darlig fiellkvalitet. Pa strekningen km 19 - 23 10 d
er det mye kvarteer leire. P& strekningen 23 - 28 er det | SUM ENTREPRISEKOSTNADER 563,6
stort seft et usammen- hengende morenedekke eller
bart fiell med noe kvarteer leire i forsenkninger. P4 | Forunders., prosj., byggel og adm. B% 31,6
denne strekningen er det betydelige myrpartier. Videre | Diverse uforutsmt 39,5
fram til Sandneslangen er det overveiende bart fiell eller
tynt morenedekke. SUM KOSTNAD 634,7
Landskap
i ; g - Spesielle anlegg
Korridorene i landskapet felges i store trekk og trasséen
avviker lite fra dagens bane fram til Neslandsvatn. Det | gru ved NNesIands;a:n =160 m, h=17 m
er funnet en god landskapsmessig dagsone fram til Bru VoD Sarl.lltdsun £‘|=2f5 mé h;ggm
tunnelpahugg ved Hestlihaugen. Kryssing av Nautsund B"" EN/SE: Sa d""sl fien, 9';‘9 ed z e
og i Sandneskilen er gunstig med tanke pa landskaps- 6';" WBI' ‘gg f:es 5;,"99"' engde 210 m
konflikler. Mye tunnel og korte dagsoner er 6 um:{e orp u 5'5};)090 m, leqai
karakteristisk | omradet mellom Tokke og Sandneskilen. , ° Ve@KTyssinger. SUl m vegomiegging.
Ny Neslandsvatn st. og 2 kryss.spor.
==, g
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NOKKELTALL

. Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
Parsell Strekning 9 9 hg: S % tunnel — D ~1egg
km/t km linje stign. i %o Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
8. Skorstel- Sandneslangen-
Porsgrunn Voll 200 18 0 16,9 2,6 533 29.600
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERORTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Mill, kr. Ant./da.

Linja feres fram langs vatnene Sandneslangen, : . . . . Fysiske inngrep for 2 fritidsbebyggelse/uthus.
Ha\]falnei, Bjervatn, Ka?!estadvatnal og Rasstjerr? og Planering og underbygning: Bygninger (neerforing " i parantes) : =
gér herfra ned til Dalene. Videre gar traséen i estlig Lett terrang 2860'm 12.8 Gardsbruk (3) Neerforing uten fysiske inngrep for 3 gardsbruk,
retning, krysser Loakilen og Flatesund ved Kilevatn Middels 1sirang 5055 m 354 Ek:_;]!ger (5) 5 boliger, 8 fritidsbebyggelse/uthus og 1 nasrings-
for banen krysser Rv 356 ved Kilebygd. Herfra gar Van_ske}!g terreng 6076'm 66,8 F mnc!sbebyggeise (& bygg (skole).
linja langs Rv 356 ned dalen til Voll innerst i Eksisterende bane m . Neeringsbygg U]
Volisfiorden. For & begrense konfliktene langs Rv
356 legges linja i tunneler nord for Vollsfiorden. Tunnel 3040 m 53.2 Landbfuksara_al (dekar) Landbruk

Tunnelpahugg 9 stk 45 Fulldyrket jord 16 705 e

: m med tosidig dyrket mark, ellers stort sett

Geometri Jernbanebru 980 m 80,9 Annen dyrket jord 14 ckbaaraalss

Kryssing brw/kulvert 6 stk 5,2 Skogareal 244 g g
Strekningen tilfredsstiller kravet til Vdim = 200 km/ Jernbaneteknikk 18000 m 99,0
etter minste krav. Sterste stigning er 18%. pa daglinje Innlesing hus 2 stk 0.2 Natur-/kulturvernomrader (antall) Naturvern
0g 18%. i tunnel. Omlegging veger 950 m 6,4 Naturvernomrader (-) .

Trafikkheft eksist. bane 10% - Frilufts-/rekreasjonsomr. () Linja berarer en rekke ferskvann. Det ma legges
Grunnforhold Spesielle kostnader (oml. hegsp.) 10,2 Kultur-ffornminner () stor vekt pa god landskapstilpassing | disse utsatte

Indirekte kostnader 17% | 585 sgand:f;e";d Vlﬂ‘i' km OMadPass"fI: banen
Berggrunnen pa hele strekningen bestér overveiende Avaift 14% 57.8 1) s vatmarksomradet Igletjiern. Omradet er ikke vernet.
av granittiske gneiser. Pa strekningen km 36 - 435 e ’ 5100 o e banern senterinye Ved km 53 - 54 passerer banen ca. 300 m fra
er qet et tynt murengdakka med anelte mindr_e SUM ENTREPRISEKOSTNADER 470,9 forskningsmessig viktig karbonittgang.
partier med kvarteer leire. | dalsenkningene fram til
Voll er det overveiende marin leire, ellers tynt 7

Forunders,, prosj., byggel. og adm. 8 % 276
marBnedeiie; Diverse uforutsett 10 % 34,4
Landskap SUM KOSTNAD 532,9
Linja gér mye pa tvers av landskapsdraga ogsé pa

denne strekningen, med mye tunnel og bruer over
flere vann i omradet. Strekningen har preg av et
kupert og ede skogsomrade. Langsetter
Sandneslangen er terrenget sveent sidebratt og ei
stor fylling/bru wt | vannet er landskapsmessig
uheldig.Omrade mellom Kilevatn og Voll er et
landskapsmessig sarbart omrade som vil bli berert
med fyllinger ut i Kilevatn og flere kryssinger av elva i
et trangt dalfere. Ved Voll er det lagt inn 4 korte
tunneler for & forsere et komplisert og trangt omréde.

Spesielle anlegg

* Bru over Sandneslangen, lengde 200 m

* Bru over Bjervatn, lengde 160 m.

* Bru over Kallestadvatnet, lengde 100 m
* Bru over Loakilen, lengde 110 m.

* Bru over Flatesund, lengde 180 m.

* 5 bruer, samlet lengde 230 m.

* 5 tunneler, samlet lengde 3040 m.

6 vegkryssinger, 950 m vegomlegging.
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NOKKELTALL

: Dim. hastighet | Lengde % eks. Maksimal Vedlikeholdskostnader pr. ar Anleggskostnader
Parsell Strekning 9 g e i % tunnel — p — 99 t
km/t km linje stign. | %o Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im. Totalt i mill. kr. Kr. pr. Im.
8. Skorstal- Voll -
Porsgrunn Porsgrunn 200 9,23 14 18 51,5 1,4 151 447 48.400
TRASEBESKRIVELSE KOSTNADER BERORTE INTERESSER KOMMENTARER
Linjefering Anleggskostnader Fysiske inngrep Bebyggelse/bosetting
Mill._kr. Ant./da.
Ved Vollsfjorden gar banen i tunnel (430 m) til Rera. . . . . . Fysisk inngrep for 18 boliger, 11 uthus og 1
Her dreier linja opp bekkedalen mot tunnelpahugg Planering og underbygning: Bygninger (neerforing " i parantes) neeringsbygg beliggende mellom Skienselva og eks.
ved Riple. Bekken legges i rer over strekning pa ca. h‘?ﬂ;a{r eng 560 m 25 Gér_dsbmk L) bane inn mot Porsgrunn stasjon,
500 m. Fra Riple feres banen i tunnel (4270 m, iddels terreng 1225 m 8,5 Boliger 18 (280) Neerforing for 4 gardsbruk, 280 boliger og 23
hvorav de siste 300 m er losmassetunnel) fram til Vanakslig terreng SE5:m G2 Fritidsbebyggelse - @ nzeringsbygg
Pors stadion ved Skienselva. Videre krysser banen Eksisterende bane 1300 m 15 Neeringsbygg 1 (29
Skienselva, dreier mot ser gjennom boligomrade og
: . : Tunnel 4440 m 77.7 Landbruksareal (dekar) Landbruk
til terende b mot P
;tzif::s ellstatende. bene. in orsguAn | Tunnelpahugg 5 stk 25 Fulldyrket jord 5
) Jernbanebru (inkl 70m klaffebru) 400 m 64,7 Annen dyrket jord 5 475 m med tosidig dyrket mark.
. Kryssing brukulvert 2 stk 18 Skogareal 3
Geometri Jernbaneteknikk 9200 m 49,5 Natu
Strekningen tilfredsstiller kravet til Vdim = 200 km/t Innlesing hus 30 stk 215 Namr-.’kulturvam;nw&der (antall) aurvern
etter minste krav med unntak av de siste 2,5 km inn Omlegging veger 500 m 4,0 Naturvernomrader 9] - ,
mot Porsgrunn stasjon. Sterste stigning er 18%. pa Trafikkheft eksist. bane 10% 0,8 Frilufts-/rekreasjonsomr. (=) Bekkedal fra Rora i Riple ma legges i rer.
daglinje og 18%. i tunnel, Spesielle kostnader (lesmassek, 370 m) 74,0 Kultur-ffornminner -)
Indirekte kostnader 17% 41,0 L
Grunnforhold Avgifter 14% 49,9 1) < 100 m fra banens senterlinje
Tunnelen estover fra F"PIE kommer i en grovkornai, SUM ENTREPRISEKOSTNADER 406,1
foliert granitt med innslag av amfibolittisk gneis ved
km 58 - 59. Fjellkvaliteten kan ventes & vesre darlig Forunders :
: ., prosj., byggel. og adm. 8 % 19,3
ved km 5?,5 - 53. Pa strekningen k_m 54,7 - 56,3 er Diveras ufaritsatt 10% 241
det marin leire, P& dagstrekningen vest for
Skienselva ligger det elveavsatt grus/sand over leire,
mens det ost for elva er overveiende marin leire. SUMKOSTNAD 4406

Landskap

Det er planlagt dagsone | en trang bekkedal opp til
Riple. Jernbanen legger her beslag pa bekkedraget,
men konfliikten er av lokal karakler. Dagsonen vest
for Skienselva ligger i flatt terreng med linja lavt i
terrenget. Beskjeden landskapsmessig konflikt | dette
omradet. Pa estsiden av elva ligger linja brukbart i
terrenget, men det vil g4 hardt utover den
karateristiske trehusbebyggelsen | omréadet.

Spesielle anlegg

* Bru over Skienselva, lengde 400 m,

heyde 13 m.

* 3tunneler, tils. 4750 m.

* 1 lesmassekulvert, 370 m.

* 2 vegkryssinger.

* Vegomlegging, 500 m.

* Bekkeomlegging, 500 m.

* Forlengelse av eks. kryssingsspor.
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