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Kap. 8. Omradevis beskrivelse

Side 79

8. OMRADEVIS BESKRIVELSE

Fra utredningsprogrammet:

Landskap, naturmiljg, kulturmiljp og kulturminner

Med bakgrunn i vurderingene som er utfprt i konsekvensutredning fase 1
skal det utfgres en mer detaljert gjennomgang av traséene med hensyn til
virkningene pa landskap, naturmiljp, kulturmiljp og kulturminner.

Vurderingene vil bli foretatt for aktuelle delstrekninger og for hele
traséalternativet samlet. Innenfor de ulike tema vil konsekvensene av
utbyggingen omrddevis bli framstilt samlet for & ivareta et helhetlig syn pd
mulige konflikter og barrierevirkninger. Framstillingen vil bli foretatt
verbalt og visuelt i form av skisser, snitt, perspektiv og fotomontasjer.

Omréadevis beskrivelse for dagsonene i konsekvensutredning
fase 2 er mer detaljerte enn i fase 1.

Na er konsekvensene i forhold til de lokale landskapsromme-
ne vurdert. Generelt vil dagsonene for det nye dobbeltsporet
ligge langs eksisterende spor, med unntak av omréde 4
Fornebu. Ingen av sporene vil bryte med viktige landemerker
eller silhuetter i landskapet. Eksisterende spor gar stort sett
langs dalbunnen eller faolger skraningene i &ssidene og
underordner seg de typiske kalkasdragene i denne regionen.

Det nye dobbeltsporet vil ga gjennom store, sammenheng-
ende bebygde omrader, som til dels er sterkt pavirket av den
pagaende fortettingsprosessen. Mange av omradene er
preget av en blanding av boliger, nzeringsvirksomheter og
veger med stor trafikk- og steybelastning. Forholdene er i
utgangspunktet relativt komplekse, og konsekvensene av
jernbaneutbyggingen forsterker denne situasjonen. Nytt
dobbeltspor ved siden av det eksisterende vil oppleves som
en forsterket barriere, visuelt i det lokale landskapsrommet og
stgymessig overfor omgivelsene.

De lokale landskapsrommene vurderes fra bakkeniva, fra det
niviet menneskene opplever landskapet. De karakteristiske
kalkdsene som preger den vestre delen av Osloregionen
danner sammen med den til dels tette bebyggelsen og
vegetasjonen en viss grad av et felles preg over mange av de
lokale landskapsrommene.

Utbyggingen vil ha stor innvirkning p4 omgivelsene langs
banen. Konsekvensene er imidlertid i liten grad mélbare. Det
er derfor tatt sikte pA & beskrive dagens situasjon, samt &
beskrive konsekvensene kvalitativt.

Verdien av landskapet er vurdert som en sum av interesser
knyttet til landskapsbilde, naturmilig med vegetasjon og
dyreliv, kulturmilig og kulturminner m.v. Dette omfatter ogsa
forhold til vernet/fredet milje eller anlegg.

Malet har veert &:

e beskrive hovedtrekkene i det lokale landskapet - karakter,
sarbarhet og kvaliteter

o f& fram hvordan de ulike alternativene vil forandre omgivel-
sene

e belyse hvordan utbyggingsalternativene vil oppleves fra
omgivelsene og fra togtrafikantene

o vurdere mulige avbgtende tiltak ved konfliktfylte lasninger.

Konsekvensene av utbyggingen er ogsa blitt vurdert i sam-
menheng med framtidig situasjon, som eksempelvis pé
Solstad i Asker, hvor inngrep i naturomradet vurderes som
moderate, sett i lys av at arealene er vedtatt som senere
utbyggingsomrade for boliger.

Sammen med teksten er utbyggingstiltakene presentert visuelt
pa flyfoto, snitt og illustrasjoner for at interesserte skal fa et
best mulig inntrykk av hvordan banen kan bli plassert.

Generelt stoff om de ulike typer konsekvenser og oppsumme-
ring for de ulike alternativene er omtalt i kap. 3 - 7. Sammen-
stillende analyser for de ulike alternativene er gitt i kap. 9.

DISPOSISJON FOR BESKRIVELSEN AV OMRADENE

Tekst og illustrasjoner for hvert enkelt omréde er disponert
med falgende inndeling:

Omréadekart

Kartene i malestokk 1:5000 viser de eksisterende forholdene
med landskapsomrader i orange, naturforhold i grent og kultur
i blatt. Inngrep p.g.a. nytt dobbeltspor er vist med radt.

Alle alternativ som bergrer omradet er tegnet inn p4 samme
kart. Det kan derfor noen steder veere noe vanskelig utfra
disse kartene a skille mellom virkningene av de ulike alternati-
vene, f.eks. hvilke hus som skal innlgses.

Sammendrag og hovedproblemstilling
Kort innfaring i hvilke alternativer som bergrer omradet og de
viktigste konsekvenser det far.

Beskrivelse av omradet

Generell beskrivelse av:

o Landskap, bebyggelse, transportaniegg
o Navaerende jernbane

Alternative traséer

Kort beskrivelse i sammenheng med visuell frams
flyfoto med markering av traséer:

e Alternative jernbanetraséer gijennom omréadet

¢ Ngdvendige konstruksjoner i forbindelse med alternativene
e lllustrasjoner for ny bru, snitt som viser kulvert, mur o.l.

g med

Konsekvenser for omradet
Kvalitativ beskrivelse av miljger/arealer/bygninger/anlegg som
bergres samt mulige avbgtende tiltak. Dette er illustrert med
foto, snitt, perspektivskisser o.l.

For alle delomradene er teksten inndelt pA samme maéte. Dette
fungerer ogsa som en enkel sjekkliste for beskrivelsen av
hvordan konsekvensene blir pa ulike omrader:

e Bygninger

e Landskap (med avsnitt om arealutnyttelse ifelge kommune-
planene)

Naturmiljo

Kulturmiljg, kulturminner

Jord- og skogbruk

Friluftsliv, rekreasjon

Lokalklima

Stay (Supplert med tabell over stoyutsatte bolighus med og
uten skjermingstiltak)

Omgivelsenes opplevelser

e Trafikantenes opplevelser

e Konsekvenser i anleggsperioden

For stey ma man vaere oppmerksom pa at de oppgitte tallene
for antall boliger i stoyutsatte omréder kun er etter stoyreduse-
rende tiltak langs linja. Etter at lokale steyreduserende tiltak
(steyisolering, lokale skjermer osv) er gjennomfart ved de reelt
steyutsatte boligene, vil det veere langt feerre som har gjenvae-
rende stayproblemer over de fastsatte grensene.

Sammenstilling av konsekvensene
En stikkordsmessig sammenstilling i tabell.

Naturmiljo

Vurderingene omkring naturmiljg bygger i stor utstrekning pa
rapport fra NINA (Norsk institutt for naturforskning) som har
tatt utgangspunkt i grunnlagsmaterialet til KU fase 1 og relativt
nye flyfoto. Videre er opplysninger fra offentlige utredninger
og dokumenter samt fra ressurspersoner benyttet.

Vurderinger av friluftsomrader og turveger er gjort med sikte
pa & ivareta eksisterende arealer i henhold til kommunale
planer.

Kulturminner, kulturmilje

Rapport fra NIKU (Norsk institutt for kulturminneforskning) om
kulturminner og kulturmilig har ogsa tatt utgangspunkt i
materiale og registreringer til KU fase 1 samt feltregistreringer i
omradet. Synlige strukturer som gravhauger og reyser samt
funn hos Oldsaksamlingen danner grunnlaget for vurdering av
mulige funn av fornminner. For nyere tids minner er SEFRAK-
registreringer, kulturminneplaner og registreringer hos kom-
munene benyttet, samt befaringer i omrédene.

Jernbaneverket Region Ser: Nytt dobbeltspor Skayen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.
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Kap. 8. Omradevis beskrivelse

Side 81

Landskap

Innenfor de ulike temaene i landskapsvurderingene er ulike
aspekter forsgkt beskrevet i helhetssammenheng, som
eksempelvis trafikknutepunkt med gammelt industrimilje, eldre
boligomrader hvor det foregar en kontinuerlig fortettingspro-
sess osv. Beskrivelsen av enkeltomradene har tatt sikte pa a
vise pa et noe skjematisk nivd hvor mye av bebyggelsen langs
traséene som blir bergrt.

STIKKORDSMESSIG OMRADEOVERSIKT

Kort oversikt over konflikter jernbaneutbyggingen vil medfore
overfor omgivelsene langs dagsonene:

Omréade 1: Skoyen - Bestum
Omgivelsene er preget av trafikknutepunkt og
senterutvikling, og jernbaneutbyggingen vil for-
sterke sporomradet som barriere. To alternativer
i konflikt med kulturmiljs, et eidre verneverdig
boligomréde.

Omréade 2: Bestum - Lysaker
Veger og jernbane vil forsterke navaerende bar-
riere mellom strandsone og boligomréader. Tre
alternativer vil i varierende grad gripe inn i ter-
reng og boligomrader og medfere gkt press pa
omradet.

Omréde 3: Lysaker sentrum
Omradet er et av landets mest trafikkerte knu-
tepunkt med sterk utbygging av naeringsvirk-
somhet. Dagalternativene medfarer noe konflikt
med bevaring av gammelt industrimiljg og kul-
turminner ved Lysakerelva.

Omrade 4: Fornebu
Bruk av ledige flyplassarealer er under utred-
ning og planlegging. Ny lokaltogstasjon kommer
tett opp til en verneverdig hangar.

Omréade 5: Vollsveien - Marstranderveien
Utretting av kurve vil ikke falge trangt daldrag i
et villaomrade. Sporene ma feres i tunnel, og
kulverter i begge ender og utretting av spor
medfearer riving av barnehage og flere bolighus,
men eventuelt frigjort jernbaneareal kan delvis
benyttes som erstatningsomréade.

Omrade 6: Marstranderveien - Stabekk - Strand
Daglesning krever inngrep i tilgrensende arealer
med park- og idrettsanlegg, boliger og nee-
ringsvirksomhet. Verneverdig stasjonsanlegg pa
Stabekk blir beskaret, og konsentrerte boligom-
rader ved lokalsenteret blir utsatt for stoy.

Omréade 7:

Omréade 8:

Omréade 9:

Omréade 10:

Omréde 11:

Eventuelle nye spor fra Fornebu vil ogsa medfo-
re noe inngrep i omradet.

Engervannet
Konflikt med naturomrade langs vannet reduse-
res ved a legge de nye sporene dypt i terrenget.

Sandvika - Jong

Ostgdende spor vil medfgre inngrep i fredet
naturminne (fossiler), vestgdende spor i bolig-
og neeringsomrader. Lange kulverter anlegges
under bolig- og landbruksomrader. | to av alter-
nativene vil avgrening for Ringeriksbanen
medfare ytterligere inngrep.

Billingstad
Boligomrade hvor korte kulverter vil kunne
medfgre riving av noen bolighus. Antall hus og
plassering av kulvertene er forskijellig for de tre
alternativene.

Astad - Solstad

Lite utbygd omrdde med szerpreget natur- og
kulturlandskap. Et alternativ endrer det lokale
landskapsrommet og medferer inngrep i framti-
dige boligfelt, mens de andre far begrenset
innvirkning pa lokalmiljeet.

Asker Sentrum

Kort dagsone medfarer noe inngrep i villaomra-
de ost for Asker. Kulvert naer Asker stasjon
kommer i konflikt med kulturmiljig med eldre
bygninger i den gamle delen av sentrum og for-
ventede funn av fornminner i grunnen.

Jernbaneverket Region Sgr: Nytt dobbeltspor Skayen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.

Mai 1997



L6611 BN

‘2 ose) Bulupasnsuanyasuoy] ‘1aysy - uaAoyS Jodsyaqgop NAN :1eS uoibay 19yianauequisp

apbus| w 0g Bo w Gz| siAspjoyuay paw ‘usionaxyeg
JualenbuapioN Bo sjoxs peisbullig Joy 1@s abbi| |IA JauaAny
-ollw o] ‘1saApiou jow Jabud| W 0S2-002 lepeiwopeisbull
-ig Jepun seb usw ‘sjoys psebouielg ely jsuuny | esbo seb
alurj aipu|

‘Helaq ljg suuny jIA sny g8

- G “Buiuyepianojialy usy| e'6:d pueainyeljiw ab66Aq e Bipuaapou
Bas ssin jop uey Buiuyens Buel w 0GzZ 'BO US Bd 'peIS|OS
pan usuosbep 1o} }s@ 8yl aueq apuslalsISHe lopun ossAuy
Bo ‘Jods epuaisisisye Jeeu eb usgsel) |IA UBUOISE]S 10} 1SOA
‘uolseysbolfeso| apualalsisye 10} piou uap Jeb jepelwopelsbul|
-Iig | "e|oxs piebeuiolg pan Buopsexiapues el jguuny | Jeb
EIUIELYN

H33SVHL SAILYNH31TVY

‘ueseswnue |
jow Jesuaib wos sepeiwobijoq paw eje|d airng Bo uspiol} Jow
BAIU aipau ed eps|speisbullig wojjew uabujuelys | ‘@usAlieu
-lajjesods aAu ep uus ios Jebus| Jeb Jodsyagqop apualalsisyg

Jodsauequual apuaieneN

‘uspnsbbojue |
JadoibabbAqg aude anauy |In Buiuyepianoyaly usy Jajje suspjoy
-1ojuunib suaxyesiep | 4o 19p Bo ‘wadny iaijejal Jo 1ebuslie |
‘osjebbAgegsnyews uade paw pbAgaq Jo JopeIwQ "wnieeg |
19661| elulpniansey 1o} uadoibabBbAqg aus uap Ae |ap U3 “iexysy
I suspelwobijog a1sbisepiou ap sesparoy | Jelbin 1epeIWO

13AVHINO AV 3ST3AIEMS3E

“HaAInyofjiw
Ae BuibbAgq e'6:d sny g - g soAu apew Bijos 18p 1A olul
Q1A 104 ‘usgsel} anhysio} e |1} 1oybinw paw uaw ‘snybijoq
0} Ae Buinu aigjpaw suadoibabbAq 01 ep Ae sus uap |IA
elulpniangey 104 ‘sebuun uey Bijosy snybijoq Ae Buial e poy
es 1|q 1epelwobijog | uadoibabbAq |ia alull aipu| 104 “es|abbAq
-agsnyews uade paw Japelwobijoq aigiaq |IA suadoibabbAig

‘uspouadsbbajue 1ape ualbi saxyn| |exs au
-adoibebbAg “Bipusapeu 11q enew esbo susabinw enep |IA alul|
anA 104 "eluypniansey 6o olul] aipu| susAieulis)e Jo} Jop|alb
opeq 1adoibebbAq sude oy ddo seaeib susjguuniaueq
-uial Jeno Bujuyepieno usy| Bo susployiojbusiia) Ae uunib
ed jop ew pejsy/peisjog Bo Buor wojew usbuludens ed

ONITIILSNIT90HdA3IA0H D0 DVHANIWNVS

AVLSONITIIE 6 3AYHINO 6°8

LSOINNI 83H3QUNA WOS snH O
S3ISGINNI YW WOS snH @
LHIAINY AN oo R
ONIHVTIMHOINDIL

f - T

o9y 007 o9 00 09 [

‘QU 7 .
T POe am.w =

8CL 9pIS

dV.LSONITIIE * 6 3AYHNO




Kap. 8.9 Omrade 9: Billingstad

Side 129

Raeverudlinja
gar i tunnel fra vest for Bjgrnegard skole og ligger lengst vest i

Billingstadomradet. Dette alternativet vil g& under gvre del av
boligomradet. Her vil de to apne byggegropene ligge inntil
bebyggelsen vest for Dragonveien. Nordligste byggegrop
krysser kommunegrensen mellom Asker og Baerum og blir ca.
250 m lang. Sgrligste grop blir ca. 100 m lang.

Dersom Reeverudlinja blir valgt, vil man undersgke mulighete-
ne for & legge linjen noe lenger mot nordvest. P4 den maten
vil man trolig kunne unnga & fjerne hus og fa kortere apne
byggegroper. Men farst ma grunnforholdene undersgkes noe
bedre.

KONSTRUKSJONER

Etter utbyggingen skal alle byggegroper lukkes med kulverter,
og veger og hager legges tilbake.

KONSEKVENSER FOR OMRADET

BYGNINGER

Ytre linje
vil trolig fa apen byggegrop ved Astadveien og 5 hus vil matte
rives, og 3 hus vurderes innlgst.

Indre linje
Ingen hus vil trolig bli bergrt i dette omréadet.

Reeverudlinja
gar med apen byggegrop ved 2 bolighus i Dragonveien, men
her bgr riving kunne unngas ved at traséen flyttes noe lenger
mot nordvest.

LANDSKAP

Store deler av omradet er avsatt til boligformal i kommunepla-
nen. Byggegropene vil ikke fa innvirkning pa landskapet, fordi
inngrepene blir relativt sma. Arealene skal etter utbyggingen
reetableres til jordbruk og villahager.

NATURMILJO

Det er ikke registrert omrader med nzer “natur-" eller "natur"-
karakter som vil bli berart.

KULTURMINNER, KULTURMILJO
Byggegropene bergrer ingen registrerte kulturminner.

Fornminner

Alternativene gar i stor grad i tunnel eller kulvert gjennom
omrader med funn av fornminner. Dette indikerer at det kan
veere flere. | Bekkeveien 5 er det bl.a. funnet en praktspenne
fra yngre jernalder. Det er negdvendig med pravestikking
og/eller sjakting som avbgtende tiltak der traséen skal bygges
i kulvert.

JORD- OG SKOGBRUK

| byggeperioden bergres jordbruksarealer av de &pne bygge-
gropene. Ogsa disse arealene vil bli reetablert.

FRILUFTSLIV OG LOKALKLIMA

For gvrig vil ikke utbyggingen medfere konsekvenser for
friluftsliv eller lokalklima.

STAY
Langs ny Langs ny Gjenveerende
bane med bane uten eksisterende
Alternativ stoyskjerming | steyskjerming | bane
Referansealt. - - 50
Ytre linje 0 0 50
Indre linje 0 0 50
Reeverudlinja 0 0 50

Anleggstrafikk
Flere av de lokale boligvegene er smale og er lite egnet for
tungtrafikk. Langs Billingstadveien er det anlagt fortau.

Transport av masseoverskudd

Overskuddsmasse ma transporteres ut av omradene. Det kan
veere aktuelt & benytte masser til oppfylling i neerliggende
omrader. Transporten vil stort sett skje langs Tanumveien og
Billingstadveien.

Stoy

Sprengnings- og anleggsarbeider for gvrig vil bli merkbart ved
byggegropene. Eventuelle ventilasjonsvifter vil ogsd kunne
medfere problemer.

Stov og tilseling
Transport av utsprengte masser og annen tilsgling vil kunne
prege villavegene.

Avbgtende tiltak

- Evt. nedvendige tiltak for fotgjengere, deriblant skolebarn
maé vurderes.

- For generelle avbgtende tiltak, se kap. 7.1.

SAMMENSTILLING AV KONSEKVENSENE

Etter utbygging vil ingen av boligeiendommene bli utsatt for
stgy over de fastsatte grenser fra den nye traséen. Etter
eventuelle tiltak mot strukturlyd vil trolig ingen fa problemer
med dette.

OMGIVELSENES OPPLEVELSER
Etter anleggsfasen vil jernbaneanlegget ikke vaere synlig.

TRAFIKANTENES OPPLEVELSER

Omradet inngar i tunnelstrekningen mellom Sandvika og
Solstad/Astad.

KONSEKVENSER | ANLEGGSPERIODEN

Byggegropene ligger til dels inntil eller i boligomrader med
smale villaveger.

Midlertidige anleggs- og riggomrader

Ved de fleste byggegropene, vil det vaere enkelt a finne
ubebygde arealer til slike formal. De gstligste byggegropene
for Indre og Ytre linje ligger inne i villabebyggelsen, og her er
det lite ledig areal.

Type Alternativ Alternativ Alternativ

konsekvenser Ytre linje Indre linje Reeverudlinja

Bygninger som

ma rives /

vurderes innlgst 5/3 0/0 0/2

Konsekvenser

landskap Ingen Ingen Ingen

Konsekvenser

naturmiljo Ingen Ingen Ingen

Konsekvenser Mulighet for | Mulighet for Mulighet for

kulturmiljo, funn av funn av funn av

kulturminner fornminner fornminner fornminner

Konsekvenser

friluftsliv Ingen Ingen Ingen

Stoy over 55dBA

Antall boliger

(langs ny bane

med skjerm +

gjenvaerende

eks. bane)

(Referansealt.50) 0+50 0+ 50 0+ 50

Avbgtende tiltak Reetablering | Reetablering

av bergrte av bergrte

arealer / midl. | arealer /midl.
anleggsveger | anleggsveger

Jernbaneverket Region Ser: Nytt dobbeltspor Skeyen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.
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Kap. 8.10 Omrade 10: Astad - Solstad

Side 131

8.10 OMRADE 10: ASTAD -

SOLSTAD

SAMMENDRAG OG HOVEDPROBLEMSTILLING

Det nye dobbeltsporet gar her gjennom det mest uberorte
natur- og kulturlandskapet pa hele strekningen:

Alternativ Ytre linje krever et stort inngrep i et storre land-
skapsrom, som er en rest av et typisk smaskala kulturland-
skap, som inntil na er lite pavirket av utbygging. Vestre del av
omradet er imidlertid avsatt til boligformal i kommuneplanen.
Den nye banen vil medfere en del fylling, som eventuelt kan
veere en del av terrengutformingen i sammenheng med
boligutbyggingen. Ny bru med ca. 200 m lengde méa bygges
over dalbunnen. Brua gar pa det meste 25 m over terrenget,
tett ved bolighuset pa Granli gard.

Alternativ Indre linje medfgrer et mindre inngrep inntil en hgy
fylling for naveerende jernbanelinje. Dette alternativet gar
gjennom et relativt lite landskapsrom ved foten av den hgoye
og bratte Skaugumsésen. Utvidelse av fyllingen vil ga neer
inntil Astad naturreservat, men ikke berere omradet direkte.
Den tidligere Astaddammen kan eventuelt reetableres like
nord for jernbanefyllingen. Raeverudlinja er sammenfallende
med Indre linje i denne dagsonen.

BESKRIVELSE AV OMRADET

Jernbanen gar her i utkanten av byggesonen i Asker, nzer inn-
til den bratte og hoye Skaugumsésen. Lokalomradet er et
typisk og rikt Asker-kulturlandskap med gardsanlegg og eldre
bebyggelse. Selve dagsonen for det nye dobbeltsporet er
inntil na lite pavirket av utbygging. Terrenget er til dels kupert
med oppdelte arealer med dyrket mark. Neselva renner her
giennom pa et noksa trangt punkt i elvedalen. Den gamle
ferdselsvegen Skustadgata gar nedover langs ostsiden av
Neselva mot den flate dalbunnen i ser. Landskapsomradet
rundt er foruten Skaugumsasen avgrenset av lavere asdrag
og heyder som stort sett er utbygget med apen villabebyggel-
se. Omradet er preget av meget frodig vegetasjon med
edellovskog.

Navaerende jernbanelinje

Dagens jernbane gar pa fylling over Neselva ved utlopet av
Astaddammen. Fyllingen ligger som en barriere pa tvers av
det smaleste partiet av elvedalen mellom to &sdrag. Sku-
stadgata gar i undergang under sporene gjennom fyllingen.

INDRE LINJE /
RAVERUDLINJA

»

Fig. 8.10.1 Astad - Solstadomradet sett fra vest mot ost. Gul linje er nye hurtigtogspor for Ytre linje og bla linje er nye hurtigtogspor

for Indre linje og Reeverudlinja. (Fotonor AS)

ALTERNATIVE TRASEER

Ytre linje - Solstad
Traséen kommer i gst ut av tunnelen i assiden under eksiste-
rende jernbanetunnel. Traséen vil ga i skjeering pa begge sider

av daldraget, men krysse pa bru over Skustadgata og Neselva
i ca. 200 m lengde. Linjen vil ga neer eksisterende bolighus pa
Granli gard. | sgr vil tunnelmunningen ligge under eksisteren-
de spor, inntil villabebyggelsen.

Jernbaneverket Region Sor: Nytt dobbeltspor Skoyen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.
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Kap. 8.10 Omrade 10: Astad - Solstad

Side 133

Avbgtende tiltak landskap

Ytre linje

Store fyllinger vil i tillegg til framtidig boligutbygging endre det
lokale landskapet i stor grad. Ved utbyggingen av de nye
boligfeltene vil overskuddsmasse fra jernbanetunnelene kunne
benyttes til omforming av terrenget. Gjennom dette kan man
ta nedvendige hensyn til skjerming i forhold til den nye
traséen.

Over naturomradet i dalbunnen og Neselva vil en lang bru
over de lavestliggende partiene bidra til & redusere barriere-
virkningen. Brua bgr utformes med slankest mulige konstruk-
sjoner.

Indre linje / Raeverudlinja

Utvidelse av eksisterende fylling vil ha som felge at Astad-
dammen eventuelt kan gjenskapes like ovenfor den nye
jernbanefyllingen. Visuelt vil en fylling ikke forverre dagens
situasjon. Blir fyllingen bygd med relativt slake skraninger vil
det veere enkelt & revegetere den.

NATURMILJQ

Ytre linje

Landskapet preges forst og fremst av berggrunnsgeologien
med kalkaser samt av sedimentasjon av leire i forsenkninge-
ne. Sma, smale jorder er omkranset av dser med edellauvskog
som seerlig bestdr av granskog eller alm-lindeskog med
innslag av hassel langs &kerlappene. Omradet oppleves som
naturskjgnt og attraktivt. Elva utgjer et viktig landskapselement
og renner i sma stryk og i meandere. Stedvis er det ogsa inn-
slag av lauvskog med gréor, ask og hegg.

Slike uberarte skogsomrader er viktige for dyrelivet. En del
vanlige smafugler er observert. Traséen vil virke negativt pa
forholdene for elg, radyr og grevling. Neselva har fine gyte- og
oppvekstmuligheter i dette omradet med en naturlig reproduk-
sjon av laksefisk.

Indre linje / Reeverudlinja

Astaddammen ligger i en smal dal pa nordsiden av dagens
jernbanelinje. Den tidligere dammen, som var en del av et
gammelt parkanlegg, er gdelagt, og er na i ferd med & gro
igien. Dammen er viktig for amfibier, som bl.a. frosker.
Dammen har en rik ferskvannsfauna og flora. Den har verdi
som naturdokument pa linje med andre tilsvarende dammer i
Asker. Kulverten under navaerende jernbanefylling er et hinder
for oppvandring av fisk.

Astad ble opprettet som naturreservat pa grunn av den svaert
sjeldne og variasjonsrike vegetasjonen. Her vokser de fleste
lovtraer som osp, ask, alm, gréor, hegg, lenn, lind m.v. Omré-
det er meget rikt pa fugleliv, i alt 80 arter er observert. Nyt
dobbeltspor vil ikke bergre reservatet direkte.

BRU OVER NESELVA, YTRE LINJE
Ny bru sett fra Skustadgata.

Fig. 8.10.3 Skisse til jernbanebru - Ytre linje.

Avbgtende tiltak naturmiljo

Yire linje

Nye fyllinger ma tilpasses de lokale landskapsformene. Det er
spesielt viktig at brupillarene plasseres i god avstand fra
Neselva.

Indre linje / Raeverudlinja

Fylling kan aksepteres under forutsetning av varsom utbyg-
ging, uten mellomlagring av utsprengte masser pa stedet. Da
kan man unngd storre skader pa vegetasjonen. Astad-
dammen, som opprinnelig var en kunstig dam, kan reetableres
ovenfor den utvidede jernbanefyllingen. Det er spesielt viktig &
sgrge for at elvelopet pavirkes minst mulig, ved & unngé
innsnevring og oppstuving av vann med fare for erosjon. Dette
kan gjores ved & sorge for rikelig dimensjonering av kulvert
under fyllingen.

KULTURMILJQ, KULTURMINNER

Dagens kulturlandskap og kulturminner

Astad/Solstad er det omradet hvor landbruket som kulturland-
skap dominerer. Her ligger flere garder, markant plassert pa
hoydedrag i terrenget. Gardsbebyggelsen er fortsatt i stor
grad intakt. Bygningene har hgy verneverdi bade i seg selv og
som en del av kulturlandskapet.

Garden Astad dominerer omgivelsene med sin plassering hayt
i terrenget. Adkomstvegen opp til garden er markert med en
velvoksen bjgrkeallé. | tilknytning til garden ble damanlegget
bygget ved Neselva. Omraddene omkring har tidligere veert
parkmessig behandlet.

Skustad-Solstad-Astadomradet er et gammelt kulturlandskap,
hvor de farste gardene ble ryddet i vikingtiden. De storste
gardene ligger pa heydedragene. Gardsbebyggelsen er stort
sett bygd i sveitserstil. Drammenbanen var ferdig utbygd i
1872 med stasjon pa Hvalstad, og det ble etterhvert bygd flere
villaer og noen landsteder. Anlegget av jernbanen farte til at
en del arbeidere slo seg ned pa plassene. Noen av husene
ble ombygd, men har bevart eldre trekk. Bebyggelsen har hgy
verneverdi, bade i seg selv, og som en del av det helhetlige
kulturmiljget.

Den eldste kjente ridevegen mellom Tanum kirke og Asker
kirke gikk langs foten av Skaugumasen. Oldtidsvegen er delvis
registrert mellom Astad og Skaugum. Disse vegfarene har hay
autentisitet, seerlig fordi de har beholdt mye av det gamle
preget med askealléer, steingjerder og stabbesteiner.

Jernbaneverket Region Sgr: Nytt dobbeltspor Skayen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.
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Kap. 8.10 Omrade 10: Astad - Solstad Side 135
OMGIVELSENES OPPLEVELSER Stoy
. Fyllingsarbeider vil bli mest merkbart for Ytre linje. Spreng-
Ytre linje ; ) . h :
Anlegget vil dominere landskapet, selv med ei &pen bru og ningsarbeider vil kunne sjenere boligomradene pa Hvalstad.
relativt korte fyllinger. Brua vil ga hayt over bebyggelsen, og
dette vil forrykke dimensjonene p4 en uheldig mate. Stov og tilseling
Tiltak kan iverksettes slik at anleggsvirksomheten medfarer
Indre linje / Reeverudlinja sma skader pa& omgivelsene, som midlertidige veger o.l.
Nytt dobbeltspor inntil det eksisterende dobbeltsporet vil gi Transport av utsprengte masser vil lett kunne prege villavege-
inntrykk av en bred kommunikasjonsare. Selve anlegget med ne med tilsgling.
fylling vil bare veere synlig fra noen hgyereliggende boligeien- .
dommer inntil linjen. Avbgtende tiltak
- Eventuelle tiltak for fotgjengere, deriblant skolebarn ma
vurderes.
TRAFIKANTENES OPPLEVELSER - For generelle avbatende tiltak, se kap. 7.1.
Ytre linje
Strekningen er pa 900 m, og toget vil kjgre forbi pa 20 sekun-
der. De reisende vil fa fin utsikt utover Skustad/Solstad- SAMMENSTILLING AV KONSEKVENSENE
omradet, samt Skaugumasen i den grad vegetasjonen tillater Alternativ Alternativ
det. Type Ytre linje Indre linje /
konsekvenser Reeverudlinja
Indre linje / Reeverudlinja Bygninger som
Dagsonen er omtrent 600 m lang, og toget vil bruke 15 mé rives/ vurde- 2 bolighus / 1 bolighus /
sekunder pa strekningen. Avhengig av &rstidene og den res innlgst 2 bolighus Ingen
frodige levtrevegetasjonen, vil togpassasjerene fé et glimt mot Arealinngrep / Stort inngrep / Middels inngrep /
det bratteste partiet pa Skaugumasen pa den ene siden og barrierer Ny barriere | _ Utvid.eksist. barriere
mot eksisterende jernbanelinje og vegetasjonen pa den andre Konsekvenser Stort inngrep i ] ]
siden. landskap forhold til omradet | Middels inngrep lokalt
Konsekvenser Middels inngrep /
naturmiljo Stort inngrep kan delvis reetablere
KONSEKVENSER | ANLEGGSPERIODEN Konsekvenser Stort inngrep
Spesielle hensyn ma ivaretas under anleggsperioden, da kulturmilje, (ogsép.ga .
adkomsten enten ma skje gjennom boligomrader eller langs kulturminner boligutbygging) Lite inngrep
deler av Skustadgata. Generelt vil Ytre linje by pa de storste Konsekvenser Middels i Middels
utfordringene, seerlig i forhold til bebyggelsen og kulturland- friluftsliv idde’s Inngrep iddels inngrep
skapet. Stoy over 55 dBA
Antall boliger
(langs ny bane
Midlertidige anleggs- og riggomrader med skjerm +
Det kan bli vanskelig & finne hensiktsmessige arealer for gjenvzerende .
anleggs- og riggomrader som har en enkel og grei adkomst. eksist. bane) 10 (+ framtidige
(Referansealt. 5) boliger) + 0 0+0
- Avbotende tiltak Skjermer / Skjermer /
>=_onuw~_.m=_.§ . <mm“m$m_.o: <mm“m$w_.o:
All anleggstrafikk ma passere starre boligomrader. For Indre
linje og Reeverudlinja kan dette sannsynligvis skje fra begge
ender av dagsonen. For Ytre linje vil Skustadgata begrense
mulighetene. Det kan bli ngdvendig med midlertidige anleggs-
veger eller andre tiltak for & unngé for stor belastning pa
miljget.
Transport av masseoverskudd
Det vil bli behov for masser til fyllinger, ca. 370.000 m® il
fylling og terrengforming for Ytre linje, og ca. 50.000 m?® for
fylling for Indre linje og Reeverudlinja. For gvrig ma det meste
transporteres ut av omradet.
Jernbaneverket Region Sgr: Nytt dobbeltspor Skayen - Asker, Konsekvensutredning fase 2. Mai 1997



661 BN

‘2 ose} Bulupaiinsuanyasuoy ‘Iaysy - UsAoyS Jods)aqgqop BAN :4eS uoibay }e)yianauequiap

NIQOMIJSOOIINY |

ONIDOITNOHOLS DIGLLEITAIN
NIAOIIASOOIINY

| SIONILS WOS 13A e

$IONILS WOS 134 ——H——

1BA AV BNIDDINO % 4

LSOTINNI 834IAHNA WOS SNH O

SISGINNI YW WOS SNH - ]

JANNNL DO LHIATNY AN ”Huﬁﬂﬁﬁn

. —
—m——

ONITIAL AN %
ONIIIAS AN 77

HOdS 1138900 LLAN 03A d3HONNI

nyg AN

3Hy$138qu3d
TEINAYD

ANNIANEO A ®

ANNIAENLINY ]

- ITALNL o o NNV

IV / DN, S HS @
113491708 LNIDOWOH ¥ ™" "%

kst_mx_mwniv_woZ{;_ \mo<m20mm<v_wnz<4h2m0020: M. _!._is& i“
LHINHVYW/DILAA

ONINSNIUOAY
HALAVHYMLHNLYN, BN S130YHNO
REIMIEA D! EE H37713 .UNLYN. GIW 3QYHINO g

ONIHVIMHOANDIL

f T J—T T
007 ost 00k 2]

°

LY

L L

9¢eL epIs




Kap. 8.11 Omrade 11: Asker sentrum

Side 137

8.11 OMRADE 11: ASKER
SENTRUM

SAMMENDRAG OG HOVEDPROBLEMSTILLING

Villaomradet nedenfor Asker terrasse vil bli bergrt av en apen
strekning pa ca. 150 m med nytt dobbeltspor. 10-12 bolighus
blir direkte bergrt eller liggende sveert utsatt. Utsatte fasader
pa villaene langs traséen ma stoyisoleres. @st for Asker
stasjon ma sorvestligste del av tunnelen bygges som kulvert
med &pen byggegrop. Dette medferer fierning av to eldre,
verneverdige hus i sveitserstil.

BESKRIVELSE AV OMRADET

Boligomradet nedenfor Asker terrasse

Omradet utgjer nederste del av det lange og relativt slake
hoydedraget fra Asker sentrum oppover mot Skaugum. Oppa
hoydedraget ligger Asker-gardene og kirken. Det aktuelle
boligomradet ligger sergstvendt, inne i en relativt bratt skra-
ning med konkav form. Langs boligvegene Asker terrasse og
Trollhaugen ligger apen villabebyggelse fra de siste tiarene.
De ovre delene av omradet har utsyn utover mot fjorden,
mens nedre del ligger ned mot bunnen av dalsgkket, hvor E18
gar nordgstover mot Oslo.

Gammel bebyggelse i gstre del av Asker sentrum

Langs Askerveien ligger en eldre del av Asker sentrum med
“sveitservillaer” som utgjer et helhetlig bygningsmiljg i sam-
menheng store, gamle treer.

Navaerende jernbanespor

Dagens linje kommer ut av ca. 450 m lang tunnel fra Asker
stasjon i skraningssiden mellom Asker terrasse og Trollhau-
gen. Banen gar videre gstover pa fylling.

ALTERNATIVE TRASEER

Dette omradet har to dagsoner, Asker stasjon med omrédet
mellom perrongene og tunneldpningen mot nord, samt en kort
strekning i villaomradet nedenfor Asker terrasse. | tillegg ma
det anlegges kulvert like nordgst for stasjonsomradet.

Alle 3 alternativene Reeverudlinja, Ytre og Indre linje gar her i
samme trasé. | dagsonen nedenfor Asker Terrasse krysser det
nye dobbeltsporet under eksisterende spor. De nye sporene
legges i kulvert mellom navaerende spor og tunnelmunningen
mot ost. | dagsonen kommer i tillegg en forbindelse med
tilkoblingsspor mellom gstgaende spor pa bade eksisterende
og ny bane.

-

2 Askergardene

£

Fig. 8.11.1 Nordestre del av Asker sentrum. | dette omradet har alle alternativene felles trasé. (Fotonor AS)

Asker stasjon

Utvidelse av stasjonen anlegges her stort sett innenfor
jernbanens areal. Denne dagsonen omtales derfor ikke
naermere i utredningen av konsekvensene i Asker sentrum.

KONSTRUKSJONER

Kulvert fra avslutningen av den lange tunnelen gstfra og under
eksisterende bane blir ca. 100 m lang. Nye tunnelmunninger
ma anlegges mot den bratte skraningen. Sgrost for eksiste-
rende spor fores det nye dobbeltsporet i en opptil 10 m dyp
skjeering.

Jernbaneverket Region Ser: Nytt dobbeltspor Skoyen - Asker,

Konsekvensutredning fase 2.

Mai 1997
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Kap. 8.11 Omrade 11: Asker sentrum Side 139
Avbgtende tiltak friluftsliv Midlertidige anleggs- og riggomrader
Stoyskjerming og sikring av ferdselsmuligheter pa tvers vil Bade ved Asker stasjon og den &pne dagsonen er det areal
veere aktuelle tiltak. som kan benyttes til anleggsvirksomheten. Ved Asker terrasse SAMMENSTILLING AV KONSEKVENSENE
ma det i tillegg til de arealer som forsvinner ved jernbaneut- Alternativ
LOKALKLIMA byggingen ogsa disponeres areal til midlertidig anleggsomra- Type konsekvens Ytre/indre linje/Raeverudlinja
] . L . de, bl.a. for transport av masser og annet teknisk utstyr. Det vil Bygninger som ma rives / 9 bolighus /
Utbyggingen og inngrepene vil ikke ikke fa vesentlige konse- ogsa vaere ngdvendig & benytte deler av jordene nord og ost vurderes innigst 4 bolighus
kvenser for lokalklimaet. for bebyggelsen. Arealinngrep / En del utvidelse av eksist.
barrierer omréade / Ingen ny barriere
STQOY Anleggstrafikk “M:nu.si mm__mwum_m%h\._wxﬁm,”o\
| boligomradene ved Asker terrasse og Trollhaugen kan det Ved Asker stasjon kan trafikken ledes inn pa E18 utenom Konsekvenser
vaere aktuelt & oppfere skjermer langs banen. Dette avklares i boligomradene. Ved Asker terrasse vil det veere enklest & naturmilje Sma
neste planfase. benytte deler av jordene til midlertidig anleggsveg. Denne kan Konsekvenser (Midlertidig) fierning
knyttes til adkomsten fra Askerveien til det nedre boligomra- kulturmiljo, 1-2 hus,
Antall steyutsatte hus (dvs. over 55 dBA ekv. nivd) med og det. Anleggstrafikken vil dermed kunne fa en mer direkte kulturminner ellers sma
uten stoyreduserende tiltak: forbindelse mot E18. Konsekvenser
friluftsliv Sma
Stoy over 55 dBA
Langs ny bane | Langs ny bane | Gjenveerende] Transport av masseoverskudd
uten med eksisterende Overskuddsmasse ma transporteres ut av omradene. Det kan Antall boliger (langs ny bane
Alternativ stoyskjerming | stoyskjerming | bane vaere aktuelt & benytte masser til oppfylling i naerliggende med skjerm + glenvaerende
Referanseait. - - 10 omrader, som Hansjordet eksisterende bane)
_ ' (Referansealternativ 10) 10+0
Ytre linje 30 10 - Avbgtende tiltak Skjermer /voller / stattemurer /
Indre linje 30 10 - Stoy overdekning / vegetasjon
Reeverudiinja 30 10 N Sprengnings- og fyllingsarbeider vil vaere mest merkbart i

OMGIVELSENES OPPLEVELSER

Der den nye traséen overdekkes, vil den bli lite merkbar for
omgivelsene. Jernbaneanlegget vil for evrig vaere relativt
synlig, men neppe dominerende, szerlig i vinterhalvaret nar
lovet mangler pa vegetasjonen. Boliger som er vendt bort fra
baneomradet pa nedsiden, eller som har god utsikt forbi
anlegget pa oversiden vil merke minst

TRAFIKANTENES OPPLEVELSER

Dagstrekningen ved Asker terrasse er meget kort, og togpas-
sasjerene vil neppe fa tid til & oppfatte mye av omgivelsene.
Alle tog skal stoppe eller har stoppet ved Asker stasjon, og
kjgrer gjennom omradet med relativt lav hastighet. De reisen-
de pa den nye banen vil oppleve dette partiet som en kort,
apen skjaering, for toget kjorer inn i neste tunnel. Det blir bare
omgivelsene pa oversiden av jernbaneomradet opp mot Asker
terrasse som i et kort glimt vil bli synlig for de reisende.

KONSEKVENSER | ANLEGGSPERIODEN

| nordestre ende av Asker stasjon vil anleggsarbeidene
generelt bli merkbare for omgivelsene, men neppe domine-
rende i forhold til situasjonen ellers ved dette trafik-
knutepunktet. Ved Asker terrasse vil arbeidene med & anlegge
en apen dagsone bli spesielt merkbart for naboene nsermest
inntil jernbaneomradet.

boligomradet ved Asker terrasse. Eventuelle ventilasjonsvifter
vil ogsa kunne medfare problemer.

Stov og tilsoling

De vesentligste problemene forventes i boligomradene ved
Asker terrasse og Trollhaugen, dersom det ikke anlegges
midlertidig anleggsveg. Transport av utsprengte masser vil lett
kunne prege villavegene med tilsoling.

Avbgtende tiltak

- Anleggsarbeider i boligomradene ved Asker terrasse begr
skje innenfor regulerte tider pa dognet.

- Evt. nedvendige tiltak for fotgjengere, deriblant skolebarn
ma vurderes.

- Det vil veere aktuelt & bygge midlertidig anleggsveg.

- For generelle avbgtende tiltak, se kap. 7.1.

Jernbaneverket Region Ser: Nytt dobbeltspor Skeyen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.

Mai 1997
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