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FORORD

Dette heftet er et vedlegg for Asker kommune til kortver-
sjonen av konsekvensutredning (KU) fase 2 for nytt
dobbeltspor Skeyen - Asker i forbindelse med hering/
offentlig ettersyn.

Heftet er et nedfotografert opptrykk av deler av det
kapitlet i den fullstendige versjonen av KU fase 2 som
trolig vil ha sterst interesse for bl.a. beboerne i omradet:
kap.8 «omradevis beskrivelse». Dette kapitlet er derfor
trykket opp i 3 hefter i sterre opplag, ett for hver kom-
mune. Dette heftet omhandler de omradevise beskrivel-
sene for dagstrekningene i Asker.

Det er ogsa utarbeidet en brosjyre om nytt dobbeltspor
Skeyen - Asker, som er lagt ut til utdeling bl.a. pa sentra-
le steder i kommunene og pa stasjoner i omradet.

Dette heftet, kortversjonen og brosjyren kan skaffes bl.a.
hos Jernbaneverket og kommunene. Den fullstendige
versjonen er sendt til viktige heringsparter som statlige,
fylkeskommunale og kommunale etater, en del foreninger
som bl.a. vellene osv.

INNHOLDSFORTEGNELSE

Nedfotografert fra KU fase 2:

8. Omradevis beskrivelse............coeimiiniimmnnanenan. (79)
8.9 Omrade 9: Billingstad .........cccccovviiinrininiiniinnnenn (128)
8.10 Omrade 10: Astad - Solstad.........c..covvrvvrrcvenenn, (130)
8.11 Omrade 11: Asker sentrum .......cccccvieveeeeeennen... (136)

KORT OM NYTT DOBBELTSPOR

Jernbanens viktigste fortrinn ligger i de transportmessige
kvaliteter den kan tilby ved at store menneske- og
godsmengder kan transporteres pa en rask, rimelig og
effektiv mate, og de miljemessige fortrinn ved at dette kan
skje pa en energieffektiv, arealeffektiv og lite forurensen-
de mate. Disse fortrinn gjelder seerlig for storbyomrader.
En av hovedoppgavene for utvikling av jernbanens
kioreveg i arene framover vil derfor vaere a utvikle
jernbanenettet i Oslo-omradet. Som et ledd i dette ansker
Jernbaneverket derfor a oke kapasiteten ved a bygge et
nytt dobbeltspor mellom Skeyen og Asker i tillegg til det
dobbeltsporet som brukes i dag.

Slike betydelige investeringer krever en omfattende
planprosess, hvor konsekvensutredning (KU) etter plan-
og bygningsloven er et sentralt element.

Forste trinn i denne prosessen, KU fase 1 Vestkorridor-
utredningen, var et samarbeid mellom Jernbaneverket
(NSB pa det tidspunktet) og Statens vegvesen med deres
planiagte utbygging av ny E18 med tverrforbindelser.
Deretter ble det fastlagt et utredningsprogram for KU fase
2 for nytt dobbeltspor med angivelse av hvilke alternativer
som det skulle arbeides med videre og hvilke tema som
var nedvendig & utrede for & gi et tilstrekkelig grunnlag
for a vedta en trasé for det nye dobbeltsporet.

Med dette som utgangspunkt er KU fase 2 gjennomfort
og presentert i dokumentene som er lagt ut til offentlig
ettersyn/hering. Dokumentene er tilgjengelige bla. i
Jernbaneverket, kommuneadministrasjonene, biblioteker
og hos viktige heringsparter.

Jernbaneverket sin forelepige anbefaling fer utlegging til
offentlig ettersyn er H10 (Skeyen - Lysaker), H2B
(Lysaker - Sandvika) og Raeverudlinja (Sandvika - Asker).

Etter heringen vil Region Ser vurdere innkomne merk-
nader, og pa bakgrunn av dette vil Jernbaneverket
deretter oversende sin endelige anbefaling av trasé til
kommunene med anmodning om at denne blir vedtatt.

Selve valget av trase vil bli foretatt gjennom de tre
kommunedelplanene for nytt dobbeltspor, en for hver
kommune, som vil bli lagt ut til offentlig ettersyn med
samme horingsfrist som KU fase 2. Heringsfristen er
kunngjort i avisene.

Jernbaneverket Region Ser: ?\Iyﬁ dobbeltspor Skeyen - Es_ke_r‘ Konsekvensutredning fase 2.
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Kap. 8. Omradevis beskrivelse

~ Side 79

8. OMRADEVIS BESKRIVELSE

Fra mredﬂingsprogrammet:

Landskap, naturmiljo, kulturmilfo og kulturminner

Med bakgrunn i vurderingene som er utfort i konsekvensutredning fase |
skal der utfores en mer detaljert giennomgang av traséene med hensyn il
virkningene pd landskap, natwrmiljo, kulturmiljp og kulturminner.

Vurderingene vil bli foretant for aktuelle delstrekninger og for hele
traséalternativer samler. Innenfor de wlike tema vil konsekvensene av
uthvggingen omradevis bli framstilt samlet for & ivareta et helhetlig svn pa
mulige Konflikter og barrierevirkninger. Framstillingen vil bi foretan
verball og viswelt @ form av skisser, snitt, perspektiv og fotomontasjer,

Omradevis beskrivelse for dagsonene i konsekvensutredning

fase 2 er mer detaljerte enn i fase 1.

Na er konsekvensene i forhold til de lokale landskapsromme-
ne vurdert. Generelt vil dagsonene for det nye dobbeltsporet
ligge langs eksisterende spor, med unntak av omrade 4
Fornebu. Ingen av sporene vil bryte med viktige landemerker
eller silhuetter i landskapet. Eksisterende spor gar stort sett
langs dalbunnen eller felger skraningene i &assidene og
underordner seg de typiske kalkasdragene i denne regionen.

Det nye dobbeltsporet vil ga gjennom store, sammenheng-
ende bebygde omrader, som til dels er sterkt pavirket av den
pagaende fortettingsprosessen. Mange av omradene er
preget av en blanding av boliger, naeringsvirksomheter og
veger med stor trafikk- og steybelastning. Forholdene er i
utgangspunktet relativt komplekse, og konsekvensene av
jernbaneutbyggingen forsterker denne situasjonen. Nytt
dobbeltspor ved siden av det eksisterende vil oppleves som
en forsterket barriere, visuelt | det lokale landskapsrommet og
stoymessig overfor omgivelsene.

De lokale landskapsrommene vurderes fra bakkeniva, fra det
nivaet menneskene opplever landskapet. De karakteristiske
kalkasene som preger den vestre delen av Osloregionen
danner sammen med den til dels tette bebyggelsen og
vegetasjonen en viss grad av et felles preg over mange av de
lokale landskapsrommene.

Utbyggingen vil ha stor innvirkning pa omgivelsene langs
banen. Konsekvensene er imidlertid i liten grad malbare. Det
er derfor tatt sikte pad & beskrive dagens situasjon, samt &
beskrive konsekvensene kvalitativt.

Verdien av landskapet er vurdert som en sum av interesser
knyttet til landskapsbilde, naturmilip med vegetasjon og
dyreliv, kulturmilig og kulturminner m.v. Dette omfatter ogsa
forhold til vernet/fredet milje eller anlegg.

Malet har veert &:

+ beskrive hovedtrekkene i det lokale landskapet - karakter,
sarbarhet og kvaliteter

« fa fram hvordan de ulike alternativene vil forandre omgivel-
sene

+ belyse hvordan utbyggingsalternativene vil oppleves fra
omgivelsene og fra togtrafikantene

« vurdere mulige avbotende tiltak ved konfliktfylte lesninger.

Konsekvensene av utbyggingen er ogsa blitt vurdert i sam-
menheng med framtidig situasjon, som eksempelvis pa
Solstad i Asker, hvor inngrep i naturomradet vurderes som
moderate, sett | lys av at arealene er vedtatt som senere
utbyggingsomrade for boliger.

Sammen med teksten er utbyggingstiltakene presentert visuelt
pa flyfoto, snitt og illustrasjoner for at interesserte skal fa et
best mulig inntrykk av hvordan banen kan bli plassert.

Generelt stoff om de ulike typer konsekvenser og oppsumme-
ring for de ulike alternativene er omtalt i kap. 3 - 7. Sammen-
stillende analyser for de ulike alternativene er gitt i kap. 9.

DISPOSISJON FOR BESKRIVELSEN AV OMRADENE

Tekst og illustrasjoner for hvert enkelt omrade er disponert
med felgende inndeling:

Omradekart

Kartene | malestokk 1:5000 viser de eksisterende forholdene
med landskapsomrader i orange, naturforhold i grent og kultur
i blatt. Inngrep p.g.a. nytt dobbeltspor er vist med redt,

Alle alternativ som berorer omradet er tegnet inn pa samme
kart. Det kan derfor noen steder veere noe vanskelig utfra
disse kartene a skille mellom virkningene av de ulike alternati-
vene, f.eks. hvilke hus som skal innloses.

Sammendrag og hovedproblemstilling
Kort innfaring i hvilke alternativer som berarer omradet og de
viktigste konsekvenser det far.

Beskrivelse av omradet

Generell beskrivelse av:

* Landskap, bebyggelse, transportanlegg
» Naveerende jernbane

Alternative traséer

Kort beskrivelse i sammenheng med visuell framstilling med
flyfoto med markering av traséer:

* Alternative jernbanetraséer gjennom omradet

« Nedvendige konstruksjoner i forbindelse med alternativene
* |lllustrasjoner for ny bru, snitt som viser kulvert, mur o.l.

Jernbaneverket Region Ser: Nytt dobbeltspor Skayen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.

Konsekvenser for omradet
Kvalitativ beskrivelse av miljper/arealer/bygninger/anlegg som
bereres samt mulige avbetende tiltak. Dette er illustrert med
foto, snitt, perspektivskisser o.l.

For alle delomradene er teksten inndelt pA samme mate. Dette
fungerer ogsa som en enkel sjekkliste for beskrivelsen av
hvordan konsekvensene blir pa ulike omrader:

* Bygninger

» Landskap (med avsnitt om arealutnyttelse ifelge kommune-
planene)

Naturmilje

Kulturmilje, kulturminner

Jord- og skogbruk

Friluftsliv, rekreasjon

Lokalklima

Stay (Supplert med tabell over stoyutsatte bolighus med og
uten skjermingstiltak)

» Omgivelsenes opplevelser

= Trafikantenes opplevelser

» Konsekvenser i anleggsperioden

For stoy ma man veere oppmerksom pa at de oppgitte tallene
for antall boliger i stoyutsatte omrader kun er etter stoyreduse-
rende tiltak langs linja. Etter at lokale steyreduserende tiltak
(steyisolering, lokale skjermer osv) er gjennomfert ved de reelt
stoyutsatte boligene, vil det veere langt faerre som har gjenvee-
rende stoyproblemer over de fastsatte grensene.

Sammenstilling av konsekvensene
En stikkordsmessig sammenstilling i tabell.

Naturmiljo

Vurderingene omkring naturmilje bygger i stor utstrekning pa
rapport fra NINA (Norsk institutt for naturforskning) som har
tatt utgangspunkt i grunnlagsmaterialet til KU fase 1 og relativt
nye flyfoto. Videre er opplysninger fra offentlige utredninger
og dokumenter samt fra ressurspersoner benyttet.

Vurderinger av friluftsomrader og turveger er gjort med sikte
pa & ivareta eksisterende arealer i henhold til kommunale
planer,

Kulturminner, kulturmiljo

Rapport fra NIKU (Norsk institutt for kulturminneforskning) om
kulturminner og kulturmilie har ogsa tatt utgangspunkt i
materiale og registreringer til KU fase 1 samt feltregistreringer i
omradet. Synlige strukturer som gravhauger og royser samt
funn hos Oldsaksamlingen danner grunnlaget for vurdering av
mulige funn av fornminner. For nyere tids minner er SEFRAK-
registreringer, Kulturminneplaner og registreringer hos kom-
munene benyttet, samt befaringer i omradene.

Mai 1997
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Kap. 8. Omradevis beskrivelse

Landskap
Innenfor de ulike temaene i landskapsvurderingene er ulike
aspekter forsokt beskrevet i helhetssammenheng, som

eksempelvis trafikknutepunkt med gammelt industrimilje, eldre
boligomrader hvor det foregar en kontinuerlig fortettingspro-
sess osv. Beskrivelsen av enkeltomradene har tatt sikte pa a
vise pa et noe skjematisk niva hvor mye av bebyggelsen langs
traséene som blir berert.

STIKKORDSMESSIG OMRADEOVERSIKT

Kort oversikt over konflikter jernbaneutbyggingen vil medfere
overfor omgivelsene langs dagsonene:

Omrade 1: Skoyen - Bestum
Omgivelsene er preget av trafikknutepunkt og
senterutvikling, og jernbaneutbyggingen vil for-
sterke sporomradet som barriere. To alternativer
i konflikt med kulturmiljo, et eldre verneverdig
boligomrade.

Omrade 2: Bestum - Lysaker
Veger og jernbane vil forsterke navaerende bar-
riere mellom strandsone og boligomrader. Tre
alternativer vil i varierende grad gripe inn i ter-
reng og boligomrader og medfore okt press pa
omradet.

Omrade 3: Lysaker sentrum
Omradet er et av landets mest trafikkerte knu-
tepunkt med sterk utbygging av naeringsvirk-
somhet. Dagalternativene medferer noe konflikt
med bevaring av gammelt industrimiljp og kul-
turminner ved Lysakerelva.

Omrade 4: Fornebu
Bruk av ledige flyplassarealer er under utred-
ning og planlegging. Ny lokaltogstasjon kommer
tett opp til en verneverdig hangar.

Omrade 5: Vollsveien - Marstranderveien
Utretting av kurve vil ikke felge trangt daldrag i
et villaomrade. Sporene ma fores i tunnel, og
kulverter i begge ender og utretting av spor
medfaerer riving av barnehage oqg flere bolighus,
men eventuelt frigjort jernbaneareal kan delvis
benyttes som erstatningsomrade.

Omrade 6: Marstranderveien - Stabekk - Strand
Daglesning krever inngrep i tilgrensende arealer
med park- og idrettsanlegg, boliger og nee-
ringsvirksomhet. Verneverdig stasjonsanlegg pa
Stabekk blir beskaret, og konsentrerte boligom-
rader ved lokalsenteret blir utsatt for stoy.

Omrade 7:

Omrade 8:

Omrade 9:

Omréade 10:

Omrade 11:

Eventuelle nye spor fra Fornebu vil ogsa medfo-
re noe inngrep i omradet.

Engervannet
Konflikt med naturomrade langs vannet reduse-
res ved & legge de nye sporene dypt i terrenget.

Sandvika - Jong

Ostgaende spor vil medfore inngrep i fredet
naturminne (fossiler), vestgaende spor i bolig-
og naeringsomrader. Lange kulverter anlegges
under bolig- og landbruksomrader. | to av alter-
nativene vil avgrening for Ringeriksbanen
medfere ytterligere inngrep.

Billingstad
Boligomrade hvor korte kulverter vil kunne
medfere riving av noen bolighus. Antall hus og
plassering av kulvertene er forskjellig for de tre
alternativene.

Astad - Solstad

Lite utbygd omrade med szerpreget natur- og
kulturlandskap. Et alternativ endrer det lokale
landskapsrommet og medforer inngrep i framti-
dige boligfelt, mens de andre far begrenset
innvirkning pa lokalmiljoet.

Asker Sentrum

Kort dagsone medferer noe inngrep i villaomra-
de ost for Asker. Kulvert nzer Asker stasjon
kommer | konflikt med kulturmilje med eldre
bygninger i den gamle delen av sentrum og for-
ventede funn av fornminner i grunnen.

Side 81
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OMRADE 9 : BILLINGSTAD
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8.9 OMRADE 9: BILLINGSTAD

SAMMENDRAG OG HOVEDPROBLEMSTILLING

P& strekningen mellom Jong og Solstad/Astad ma det pa
grunn av terrengforholdene og liten overdekning over jern-
banetunnelene graves opp for apne byggegroper. Dette
gjelder for alternativene Indre linje og Raeverudlinja. For Ytre
linje vil dette muligens ogsa matte bli nedvendig. Byggegrope-
ne skal lukkes igjen etter anleggsperioden.

Byggegropene vil berore boligomrader med apen smahusbe-
byggelse. For Indre linje vil byggegropen | boligomradet bli sa
kort at riving av bolighus trolig kan unngas. For Raeverudlinja
vil den ene av de to byggegropene medfore riving av to
bolighus, men med mulighet til & forskyve traséen. For Ytre
linje vil det trolig matte rives 5 - B hus p.g.a bygging av
miljgkulvert.

BESKRIVELSE AV OMRADET

Omradet utgjer | hovedsak de nordestligste boligomradene i
Asker. En del av den ene byggegropen for Raeverudlinja ligger
i Baerum. Omréadet er bebygd med apen smahusbebyggelse.
Terrenget er relativt kupert, og det er i dalsekkene grunnfor-
holdene eller liten fjelloverdekning vil kreve apne byggegroper
i anleggstiden.

Navzerende jernbanespor

Eksisterende dobbeltspor gar lenger ser enn de nye sporalter-
nativene, i skraningen mellom Billingstadsletta pa nedre niva
mot fjorden og evre platd med boligomrader som grenser mot
Tanumsasen.

ALTERNATIVE TRASEER

Ytre linje

gar i tunnel fra Sandvika/Jong ved Bjernegard skole. | Bil-
lingstadomradet gar den nord for eksisterende lokaltogstasjon.
Vest for stasjonen vil traséen ga naer eksisterende spor, og
krysse under eksisterende bane like ost for dagsonen ved
Solstad. Pa en ca. 250 m lang strekning kan det vise seg
nedvendig & bygge miljokulvert p.g.a. liten fielloverdekning. 5 -
8 hus vil kunne bli berert.

Indre linje

gar ogsa i tunnel fra Bjernegard skole, men gar under Bil-
lingstadomradet 200-250 m lenger mot nordvest. To miljg-
kulverter vil ligge ser for Billingstad skole og Nordengveien/
Bekkeveien, med henholdsvis 125 m og 20 m lengde.

Jernbaneverket Region Sor: Nytt dobbeltspor Skeyen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.
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Kap. 8.9 Omrade 9: Billingstad

Reeverudlinja

gar i tunnel fra vest for Bjernegard skole og ligger lengst vest i
Billingstadomradet. Dette alternativet vil ga under evre del av
boligomradet. Her vil de to &pne byggegropene ligge inntil
bebyggelsen vest for Dragonveien. Nordligste byggegrop
krysser kommunegrensen mellom Asker og Baerum og blir ca.
250 m lang. Serligste grop blir ca. 100 m lang.

Dersom Reeverudlinja blir valgt, vil man underseke mulighete-
ne for & legge linjen noe lenger mot nordvest. Pa den maten
vil man trolig kunne unnga a fierne hus og fa kortere apne
byggegroper. Men forst ma grunnforholdene undersekes noe
bedre.

KONSTRUKSJONER

Etter utbyggingen skal alle byggegroper lukkes med kulverter,
og veger og hager legges tilbake.

KONSEKVENSER FOR OMRADET

BYGNINGER

Ytre linje

vil trolig fa apen byggegrop ved Astadveien og 5 hus vil matte
rives, og 3 hus vurderes innlost.

Indre linje
Ingen hus vil trolig bli berert i dette omradet.

Reeverudlinja
gar med apen byggegrop ved 2 bolighus i Dragonveien, men
her ber riving kunne unngas ved at traseen flyttes noe lenger
mot nordvest.

LANDSKAP

Store deler av omradet er avsatt til boligformal i kommunepla-
nen. Byggegropene vil ikke fa innvirkning pa landskapet, fordi
inngrepene blir relativt sma. Arealene skal etter utbyggingen
reetableres til jordbruk og villahager.

NATURMILJ@

Det er ikke registrert omrader med naer “natur-" eller "natur’-
karakter som vil bli berort.

KULTURMINNER, KULTURMILJO
Byggegropene berarer ingen registrerte kulturminner.

Side 129

Fornminner

Alternativene gar i stor grad i tunnel eller kulvert gjennom
omrader med funn av fornminner. Dette indikerer at det kan
vaere flere. | Bekkeveien 5 er det bl.a. funnet en praktspenne
fra yngre jernalder. Det er nedvendig med provestikking
og/eller sjakting som avbetende tiltak der traséen skal bygges
i kulvert.

JORD- OG SKOGBRUK

| byggeperioden bereres jordbruksarealer av de apne bygge-
gropene. Ogsé disse arealene vil bli reetablert.

FRILUFTSLIV OG LOKALKLIMA

For evrig vil ikke utbyggingen medfere konsekvenser for
friluftsliv eller lokalklima.

STOY
T | Langsny Langs ny Gjenvaerende
bane med bane uten eksisterende
Alternativ stoyskjerming | stoyskjerming | bane _
Referansealit. - - 50 |
Ytre linje 0 0 50|
Indre linje 0 0 50 |
Reeverudlinja 0 0| 50 |

Etter utbygging vil ingen av boligeiendommene bli utsatt for
stoey over de fastsatte grenser fra den nye traseen. Etter
eventuelle tiltak mot strukturlyd vil trolig ingen fa problemer
med dette.

OMGIVELSENES OPPLEVELSER
Etter anleggsfasen vil jernbaneanlegget ikke vaere synlig.

TRAFIKANTENES OPPLEVELSER

Omradet inngar i tunnelstrekningen mellom Sandvika og
Solstad/Astad.

KONSEKVENSER | ANLEGGSPERIODEN

Byggegropene ligger til dels inntil eller i boligomrader med
smale villaveger.

Midlertidige anleggs- og riggomrader

Ved de fleste byggegropene, vil det veere enkelt & finne
ubebygde arealer til slike formal. De ostligste byggegropene
for Indre og Ytre linje ligger inne i villabebyggelsen, og her er
det lite ledig areal.

Anleggstrafikk
Flere av de lokale boligvegene er smale og er lite egnet for
tungtrafikk. Langs Billingstadveien er det anlagt fortau.

Transport av masseoverskudd

Overskuddsmasse mé transporteres ut av omradene. Det kan
veere aktuelt & benytte masser til oppfylling i naerliggende
omrader. Transporten vil stort sett skje langs Tanumveien og
Billingstadveien.

Stoy

Sprengnings- og anleggsarbeider for ovrig vil bli merkbart ved
byggegropene. Eventuelle ventilasjonsvifter vil ogsa kunne
medfere problemer.

Stov og tilsoling
Transport av utsprengte masser og annen tilseling vil kunne
prege villavegene.

Avbetende tiltak

- Evt. nedvendige tiltak for fotgjengere, deriblant skolebarn
ma vurderes.

- For generelle avbotende tiltak, se kap. 7.1.

SAMMENSTILLING AV KONSEKVENSENE

Type Alternativ Alternativ Alternativ
konsekvenser Ytre linje Indre linje Raeverudlinja
Bygninger som
ma rives /
vurderes innlost 5/3 00 0/2
Konsekvenser
| landskap Ingen | Ingen Ingen
Konsekvenser
naturmilio [ Ingen Ingen Ingen
Konsekvenser Mulighet for | Mulighet for Mulighet for
kulturmilje, funn av funn av funn av
| kulturminner fornminner fornminner fornminner |
| Konsekvenser |
| friluftsliv Ingen Ingen | Ingen |
Stoy over 55dBA | |
Antall boliger
(langs ny bane
med skjerm +
gjenvaerende
eks. bane)
(Referansealt.50) 0+50 0+50 0+50
Avbetende tiltak Reetablering | Reetablering
av berorte av bererte
arealer / midl. | arealer /midl.
_|_anleggsveger |_anleggsveger |
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Kap. 8.10 Omrade 10: Astad - Solstad

SOLSTAD

SAMMENDRAG OG HOVEDPROBLEMSTILLING

Det nye dobbeltsporet gar her gjennom det mest uberorte
natur- og kulturlandskapet pa hele strekningen:

Alternativ Ytre linje krever et stort inngrep i et storre land-
skapsrom, som er en rest av et typisk smaskala kulturland-
skap, som inntil na er lite pavirket av utbygging. Vestre del av
omréadet er imidlertid avsatt til boligformal i kommuneplanen.
Den nye banen vil medfere en del fylling, som eventuelt kan
veere en del av terrengutformingen | sammenheng med
boligutbyggingen. Ny bru med ca. 200 m lengde ma bygges
over dalbunnen. Brua gar pa det meste 25 m over terrenget,
tett ved bolighuset pa Granli gard.

Alternativ Indre linje medforer et mindre inngrep inntil en hoy
fyling for naveerende jernbanelinje. Dette alternativet gar
gjennom et relativt lite landskapsrom ved foten av den hoye
og bratte Skaugumsasen. Utvidelse av fyllingen vil ga neer
inntil Astad naturreservat, men ikke berore omradet direkte.
Den tidligere Astaddammen kan eventuelt reefableres like
nord for jernbanefyllingen. Raeverudlinja er sammenfallende
med Indre linje | denne dagsonen.

BESKRIVELSE AV OMRADET

Jernbanen gar her i utkanten av byggesonen i Asker, naer inn-
tii den bratte og hoye Skaugumsasen. Lokalomradet er et
typisk og rikt Asker-kulturlandskap med gardsanlegg og eldre
bebyggelse. Selve dagsonen for det nye dobbeltsporet er
inntil na lite pavirket av utbygaing. Terrenget er til dels kupert
med oppdelte arealer med dyrket mark. Neselva renner her
giennom pa et noksa trangt punkt i elvedalen. Den gamle
ferdselsvegen Skustadgata gar nedover langs estsiden av
Neselva mot den flate dalbunnen i ser. Landskapsomradet
rundt er foruten Skaugumsasen avgrenset av lavere asdrag
og heyder som stort sett er utbygget med apen villabebyggel-
se. Omradet er preget av meget frodig vegetasjon med
edellovskog.

Navaerende jernbanelinje

Dagens jernbane gar pa fylling over Neselva ved utlopet av
Astaddammen. Fyllingen ligger som en barriere pa tvers av
det smaleste partiet av elvedalen mellom to asdrag. Sku-
stadgata gar i undergang under sporene gjennom fyllingen.

Side 131

Fig. 8.10.1 Astad - Solstadomradet sett fra vest mot ost. Gul linje er nye hurtigtogspor for Ytre linje og bia linje er nye hurtigtogspor
for Indre linje og Reeverudlinja. (Fotonor AS)

ALTERNATIVE TRASEER

Yire linje - Solstad
Traséen kommer i est ut av tunnelen i assiden under eksiste-
rende jernbanetunnel. Traséen vil ga i skjeering pa begge sider

Jernbaneverket Region Sor: Nytt dobbeltspor Skayen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.

av daldraget, men krysse pa bru over Skustadgata og Neselva
i ca. 200 m lengde. Linjen vil ga neer eksisterende bolighus pa
Granli gard. | ser vil tunnelmunningen ligge under eksisteren-
de spor, inntil villabebyggelsen.
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Side 132

SNITT

OPPFYLLING

BE=a

NESELVA

Fig. 8.10.2 Snitt, plan og oppriss for jernbanebru over Neselva. Alternativ Ytre linje.

Indre linje og Reeverudlinja - Astad

De nye sporene kommer ut av tunnelen under Skustadgata i
nord og fores over nedre del av Astaddammen pa fyling.
Fyllingen bygges i sammenheng med den eksisterende.
Naveerende veg til noen boligeiendommer ma legges om pa et
parti langs dagens bane.

KONSTRUKSJONER

Ytre linje
2 tunnelmunninger, fylling og bru over den nedre delen av
dalen.

Indre linje / Reeverudlinja
2 tunnelmunninger samt utvidelse av eksisterende fylling ved
Astaddammen.

KONSEKVENSER FOR OMRADET

BYGNINGER

Ytre linje

2 bolighus vil bli liggende veldig naere traséen og disse ma
vurderes om de skal innleses. Mot Hvalstad ma 2 bolighus
rives, da de blir liggende sveert naer kulverten.

Jernbaneverket Region Sor: Nytt dobbeltspor Skeyen - Asker, Konsekv_sn?utr@ning fase 2.

Indre linje / Reeverudiinja
Et bolighuset vil bli liggende svaert naer den nye traséen og ma
rives.

LANDSKAP

Arealbruk i folge kommunedelplan og kommuneplan
Dagsonen for Ytre linje gar gjennom omrader som i dag ikke

er bebygd, men avsatt til framtidig boligutbygging i vedtatt
kommunedelplan for Hvalstad og Astad. Dalbunnen langs
Neselva er bandlagt til naturomrade. Traséen vil ga tvers
giennom de nye boligomradene og dele dem opp pa en
uheldig mate. Dagsonen for Indre linje/Reeverudlinja gar
giennom LNF-omrade (landbruk/natur/friluft).

Ytre linje

Landskapsrommet pa sersiden av eksisterende jernbanefylling
er relativt stort. Det er dominert av de lave asdragene i retning
nordest/servest, som er typiske for Asker og Baerum.

Mellom &asene ligger en rest av det vanlige, smaskala kultur-
landskapet med relativt sma oppdyrkete arealer som danner
mindre, apne rom. Dette er et av de fa omrader langs trasé-
ene som forelepig ikke er szerlig endret av bebyggelse og
tekniske anlegg. Den nye traséen vil mediere store fyllinger,
hoy bru og veere sveert eksponert for omgivelsene.

Den store fyllingen vil edelegge viktig randvegetasjon i foten
av Skaugumsasen. Fyllingen vil kunne revegeteres. Brua vil
ga opptil 25 m over Neselva, Skustadgata og eksisterende
bolig (Granli gard). Dagsonen for Ytre linje med de ulike
terrenginngrep vil kunne integreres i terrengbearbeidelser i et
framtidig boligomrade.

Indre linje / Raeverudlinja

Dagsonen gar gjennom et temmelig kupert landskap, vest for
eksisterende linje ved Astad, hvor Neselva bryter gjennom to
heyderygger ved foten av Skaugumsasen. Dagens jernbane-
linje krysser den trange elvedalen pa en stor fylling. Pa
oversiden av fyllingen ligger restene etter Astaddammen. Den
nye traséen vil krysse elven pa nordsiden av eksisterende
bane og er delvis skjermet mot det store landskapsrommet av
noen smakoller. Mot Solstadlia vil det bli betydelige skjaerin-
ger.

Dagsonen skjeerer pa tvers av terrengformene, men nytt
dobbeltspor vil bli lagt inntil dagens linje slik at de landskaps-
messige endringene ikke vil bli store. Synligheten av inngrepet
vil bli begrenset til naeromradet.
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Avbotende tiltak landskap
Ytre linje
Store fyllinger vil i tillegg til framtidig boligutbygging endre det
lokale landskapet i stor grad. Ved utbyggingen av de nye
boligfeltene vil overskuddsmasse fra jernbanetunnelene kunne
benyttes til omforming av terrenget. Gjennom dette kan man
ta nodvendige hensyn til skjerming i forhold til den nye St
traséen. i
Sy,
Over naturomradet i dalbunnen og Neselva vil en lang bru )
over de lavestliggende partiene bidra til &4 redusere barriere-
virkningen. Brua ber utformes med slankest mulige konstruk-
sjoner. "M e
Indre linje / Reeverudiinja ik g R EESE
Utvidelse av eksisterende fylling vil ha som felge at Astad-
dammen eventuelt kan gjenskapes like ovenfor den nye
jernbanefyllingen. Visuelt vil en fylling ikke forverre dagens
situasjon. Blir fylingen bygd med relativt slake skraninger vil
det vaere enkelt & revegetere den. BRU OVER NESELVA, YTRE LINJE
Ny bru salt fra Skustadgata.
NATURMILJO
Ytre linje

Landskapet preges forst og fremst av berggrunnsgeologien
med kalkaser samt av sedimentasjon av leire i forsenkninge-
ne. Sma, smale jorder er omkranset av aser med edellauvskog
som seerlig bestar av granskog eller alm-lindeskog med
innslag av hassel langs akerlappene. Omradet oppleves som
naturskjent og attraktivt, Elva utgjer et viktig landskapselement
og renner | sma stryk og | meandere. Stedvis er det ogsa inn-
slag av lauvskog med graor, ask og hegg.

Slike ubererte skogsomrader er viktige for dyrelivet. En del
vanlige smafugler er observert. Traséen vil virke negativt pa
forholdene for elg, radyr og grevling. Neselva har fine gyte- og
oppvekstmuligheter i dette omradet med en naturlig reproduk-
sjon av laksefisk.

Indre linje / Reeverudlinja

Astaddammen ligger i en smal dal pa nordsiden av dagens
jernbanelinje. Den tidligere dammen, som var en del av et
gammelt parkanlegg, er edelagt, og er na i ferd med a gro
igien. Dammen er viktig for amfibier, som bl.a. frosker.
Dammen har en rik ferskvannsfauna og flora. Den har verdi
som naturdokument pa linje med andre tilsvarende dammer i
Asker. Kulverten under naveerende jernbanefylling er et hinder
for oppvandring av fisk.

Astad ble opprettet som naturreservat pa grunn av den sveert
sjeldne og variasjonsrike vegetasjonen. Her vokser de fleste
lovtreer som osp, ask, alm, graor, hegg, lenn, lind m.v. Omra-
det er meget rikt pa fugleliv, i alt 80 arter er observert, Nytt
dobbeltspor vil ikke berere reservatet direkte.

Fig. 8.10.3 Skisse til jernbanebru - Yire linje.

Avbetende tiltak naturmiljo

Ytre linje

Nye fyllinger ma tilpasses de lokale landskapsformene. Det er
spesielt viktig at brupillarene plasseres | god avstand fra
Neselva.

Indre linje / Reeverudlinja

Fylling kan aksepteres under forutsetning av varsom utbyg-
ging, uten mellomlagring av utsprengte masser pa stedet. Da
kan man unnga sterre skader pa vegetasjonen. Astad-
dammen, som opprinnelig var en kunstig dam, kan reetableres
ovenfor den utvidede jernbanefyllingen. Det er spesielt viktig a
sorge for at elvelopet pavirkes minst mulig, ved a unnga
innsnevring og oppstuving av vann med fare for erosjon. Dette
kan gjeres ved a sorge for rikelig dimensjonering av kulvert
under fyllingen.

KULTURMILJ@, KULTURMINNER

Dagens kulturlandskap og kulturminner

Astad/Solstad er det omradet hvor landbruket som kulturland-
skap dominerer. Her ligger flere garder, markant plassert pa
heydedrag i terrenget. Gardsbebyggelsen er fortsatt i stor
grad intakt. Bygningene har hey verneverdi bade i seg selv og
som en del av kulturlandskapet.

Garden Astad dominerer omgivelsene med sin plassering hoyt
i terrenget. Adkomstvegen opp til garden er markert med en
velvoksen bjorkeallé. | tilknytning til garden ble damanlegget
bygget ved Neselva. Omradene omkring har tidligere veert
parkmessig behandlet,

Skustad-Solstad-Astadomradet er et gammelt kulturlandskap,
hvor de forste gardene ble ryddet i vikingtiden. De sterste
gardene ligger pa heydedragene. Gardsbebyggelsen er stort
seft bygd i sveitserstil. Drammenbanen var ferdig utbygd i
1872 med stasjon pa Hvalstad, og det ble etterhvert bygd flere
villaer og noen landsteder. Anlegget av jernbanen forte til at
en del arbeidere slo seg ned pa plassene. Noen av husene
ble ombygd, men har bevart eldre trekk. Bebyggelsen har hoy
verneverdi, bade i seg selv, og som en del av det helhetlige
kulturmiljeet.

Den eldste kjente ridevegen mellom Tanum kirke og Asker
kirke gikk langs foten av Skaugumasen. Oldtidsvegen er delvis
registrert mellom Astad og Skaugum. Disse vegfarene har hey
autentisitet, seerlig fordi de har beholdt mye av det gamle
preget med askealléer, steingjerder og stabbesteiner.
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Ytre linje

Dette alternativet beroere to mindre arealer med vedtatt
verneverdig bygningsmilje i kommunedelplanen for Hvalstad -
Astad. Banen vil medfere drastiske inngrep i lokalomradet og
eksponeres tydelig mot kulturlandskapet hvor astoppen ved
Astad gard danner en vegg mot elvedalen. | dette omradet
finnes ogsa trolig spor etter tidligere virksomhet som kvernan-
legg mv.

Felgende gardsanlegg og bygninger med kulturhistorisk verdi
vil bli sterkt berert ved at jernbanetraséen vil ga tett inntil
bygningene:

- Villa i sveitser/dragestil med laftet bygning og 2 uthus fra
1890-tallet pa Solhaug, everst i dalen mot navaerende jern-
banefylling og asdraget mot Astad gard.

- Granli gard med bolig og uthus fra 1890-tallet - sveitserstil
mellom Skustadgata og Neselva, nesten under den nye
brua.

Andre bygningsmiljger og bygninger som ligger nzer jernbane-
traséen er:

Nedre Solstad med tunanlegg, gammel askeallé og eiketre.
- Skustad gard.

Utbygging til boligformal vil pavirke omradet vel sa mye som
jernbanetraséene.

Indre linje / Reeverudlinja

Disse alternativene berorer ikke direkte den gamle bebyggel-
sen eller vegene. Ved noen av plassene og ved Astaddam-
men er det imidlertid uklart hvor vegfaret for Oldtidsvegen har
gatt.

Fornminner

| tillegg til en del funn ble det under registreringen funnet
fossile akerspor i form av akerterrasser ved Astad gard. Disse
ma undersekes narmere. Det ligger videre 3 gravroeyser eller
rydningsreyser som ma undersekes nzermere pa samme
eiendom. Pa Skustad er det ogsa registrert en usikker roys.

Avbotende tiltak kulturmiljo
For begge traséene er det nedvendig a foreta provestikking
og/eller sjakting far evt. utbygging.

Ytre linje

Den nye banen vil visuelt og miljemessig pavirke helhetsinn-
trykket, men en lang bru vil likevel muliggjere bevaring av alle
bygningene.
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Fig. 8.10.4 Granli gard.

JORD- OG SKOGBRUK

Ytre linje

Linjen gar over skogbevokst og kupert terreng i utkanten av et
mindre jorde og over et annet jorde. Fyllinger med utslag pa
hver side vil ytterligere beslaglegge jordbruksareal.

Indre linje / Raeverudlinja
Banen tangerer inntil navaerende fylling, og vil i liten grad
berere skogvegetasjonen i omradet.

FRILUFTSLIV, REKREASJON

Dette omradet har ogsa lokal og regional interesse i frilufts-
sammenheng. Pa den sorostre siden av den eksisterende
jernbanefyllingen henger det sammen med grontomradet
langs Neselva nedover mot fjorden.

Ytre linje
Langs elva er det mange gode fiskeplasser som brukes aktivt.

Indre linje / Reeverudlinja

Astad naturreservat grenser inntil dette omradet, men blir ikke
direkte berort av utbyggingen. Selve Astaddammen har
tidligere vaert et attraktivt utfartssted, men er na grodd igjen og
er av mindre interesse. Det er utarbeidet planer for restaure-
ring av dammen. Omradet har betydning bade lokalt og til dels
regionalt. Her foregdr mange aktiviteter bade i frilufts- og
undervisningssammenheng aret rundt. | kommuneplanen er
det foreslatt nye boligomrader som vil eke omradets betydning
som friluftsressurs. Det er ogsa foreslatt en vernesone langs
elva.

Avbotende tiltak friluftsliv

Ytre linje

Ny jernbanetrasé méa planlegges med tilstrekkelig lengde pa
brua over elvedalen, slik at friluftsinteressene i tilknytning til
fiske i Neselva blir best mulig ivaretatt.

Indre linje / Reeverudlinja

Tursti ned fra Skustadgata mot ostsiden av Astaddammen ma
erstattes med ny undergang under den nye fyllingen. Omlagt
adkomstveg til det nordligste bolighuset ved Solstad vil ogsa
fungere som turvegforbindelse til elvedalen pa motsatt side.

LOKALKLIMA

Ytre linje
Ogsa klimamessig er en sterst mulig apning med lang bru over
elvedalen det gunstigste for luftstremningene.

Utvidelse av eksisterende fylling vil ikke gi endringer i lokalkli-
maet. Den nye banen vil f& samme hoyde som eksisterende,
slik at luftstrommene ikke vil bli ytterligere hindret | & passere
dette omradet.

STOY

Ytre linje

Traseen ligger her meget apent, og steyutbredelsen vil bli
relativt stor. Tiltak med eventuell skjerming langs banen, i
tillegg til lokale tiltak, vil avhjelpe dette. Det vil ogsa matte
skjermes med tanke pa planlagte boligomrader pa Astad og
Nedre Solstad.

Indre linje / Rasverudlinja
Noen boliger pa oversiden av Solstadveien, samt noen hus pa
sersiden naer inntil navaerende bane er utsatt for stey.

Antall steyutsatte hus (dvs. over 55 dBA ekv. niva) med og
uten steyreduserende tiltak:

' Langs ny bane | Langs n_y ba; CT]enva!rende
uten med eksisterende
Alternativ stoyskjerming | stoyskjerming | bane
Referansealit. = -
Ytre linje a0 10|
Indre linje 10 0
‘Reeverudlinja 10 0
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OMGIVELSENES OPPLEVELSER

Yire linje

Anlegget vil dominere landskapet, selv med ei apen bru og
relativt korte fyllinger. Brua vil ga heyt over bebyggelsen, og
dette vil forrykke dimensjonene pa en uheldig mate.

Indre linje / Raeverudlinja

Nytt dobbeltspor inntil det eksisterende dobbeltsporet vil gi
inntrykk av en bred kommunikasjonsare. Selve anlegget med
fylling vil bare veere synlig fra noen heyereliggende boligeien-
dommer inntil linjen.

TRAFIKANTENES OPPLEVELSER

Yire linje

Strekningen er pa 900 m, og toget vil kjere forbi pa 20 sekun-
der. De reisende vil fa fin utsikt utover Skustad/Solstad-
omradet, samt Skaugumasen i den grad vegetasjonen tillater
det.

Indre linje / Reeverudlinja
Dagsonen er omtrent 600 m lang, og toget vil bruke 15
sekunder pa strekningen. Avhengig av arstidene og den
frodige levtrevegetasjonen, vil togpassasjerene fa et glimt mot
det bratteste partiet pa Skaugumasen pa den ene siden og
mot eksisterende jernbanelinje og vegetasjonen pa den andre

siden.

KONSEKVENSER | ANLEGGSPERIODEN

Spesielle hensyn ma ivaretas under anleggsperioden, da
adkomsten enten ma skje gjennom boligomrader eller langs
deler av Skustadgata. Generelt vil Ytre linje by pa de storste
utfordringene, saerlig i forhold til bebyggelsen og kulturland-
skapet.

Midlertidige anleggs- og riggomrader
Det kan bli vanskelig & finne hensiktsmessige arealer for
anleggs- og riggomrader som har en enkel og grei adkomst.

Anleggstrafikk

All anleggstrafikk ma passere sterre boligomrader. For Indre
linje og Raeverudlinja kan dette sannsynligvis skje fra begge
ender av dagsonen. For Ytre linje vil Skustadgata begrense
mulighetene. Det kan bli nedvendig med midlertidige anleggs-
veger eller andre tiltak for a unnga for stor belastning pa
miljeet.

Transport av masseoverskudd

Det vil bli behov for masser til fyllinger, ca. 370.000 m" il
fylling og terrengforming for Ytre linje, og ca. 50.000 m’ for
fylling for Indre linje og Reeverudlinja. For evrig ma det meste
transporteres ut av omradet.

Stoy
Fyllingsarbeider vil bli mest merkbart for Ytre linje. Spreng-
ningsarbeider vil kunne sjenere boligomradene pa Hvalstad.

Stov og tilseling

Tiltak kan iverksettes slik at anleggsvirksomheten medferer
sma skader pa omgivelsene, som midlertidige veger o.l
Transport av utsprengte masser vil lett kunne prege villavege-

ne med tilseling.

Avbetende tiltak

- Eventuelle tiltak for fotgjengere, deriblant skolebarn ma

vurderes,

- For generelle avbetende tiltak, se kap. 7.1.

SAMMENSTILLING AV KONSEKVENSENE

Alternativ Alternativ

Type Ytre linje Indre linje /

konsekvenser Reeverudlinja

Bygninger som

mé rives/ vurde- 2 bolighus / 1 bolighus /

res innlost 2 bolighus Ingen

Arealinngrep / Stort inngrep / Middels inngrep /

barrierer Ny barriere Utvid.eksist. barriere

Konsekvenser Stort inngrep |
| landskap forhold til omradet | Middels inngrep lokalt
| Konsekvenser Middels inngrep /
| naturmilje Stort inngrep kan delvis reetab!r:_eig_
| Konsekvenser Stort inngrep

kulturmiljo, (ogsd p.g.a

kulturminner boligutbygging) Lite inngrep

Konsekvenser

friluftsliv ‘Middels inngrep | Middels inngrep

Stoy over 55 dBA

Antall boliger

(langs ny bane

med skjerm +

gjenvaerende

eksist. bane) 10 (+ framtidige

(Referansealt. 5) boliger) + 0 0+0
| Avbetende tiltak Skjermer / Skjermer /
| vegetasjon vegetasjon

Jernbaneverket Fle_gion Sor: Nytt dobbeltspor Skeyen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.
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Kap. 8.11 Omrade 11: Asker sentrum

8.11 OMRADE 11: ASKER

SENTRUM

SAMMENDRAG OG HOVEDPROBLEMSTILLING

Villaomradet nedenfor Asker terrasse vil bli berert av en apen
strekning pa ca. 150 m med nytt dobbeltspor. 10-12 bolighus
blir direkte berort eller liggende svaert utsatt. Utsatte fasader
pa villaene langs traséen ma stoyisoleres. Ost for Asker
stasjon ma servestligste del av tunnelen bygges som kulvert
med apen byggegrop. Dette medferer fierning av to eldre,
verneverdige hus i sveitserstil.

BESKRIVELSE AV OMRADET

Boligomradet nedenfor Asker terrasse

Omradet utgjer nederste del av det lange og relativt slake
heydedraget fra Asker sentrum oppover mot Skaugum. Oppa
hoydedraget ligger Asker-gardene og kirken. Det aktuelle
boligomradet ligger serostvendt, inne i en relativt bratt skra-
ning med konkav form. Langs boligvegene Asker terrasse og
Trollhaugen ligger apen villabebyggelse fra de siste tiarene.
De ovre delene av omradet har utsyn utover mot fjorden,
mens nedre del ligger ned mot bunnen av dalsekket, hvor E18
gar nordestover mot Oslo.

Gammel bebyaggelse i ostre del av Asker sentrum

Langs Askerveien ligger en eldre del av Asker sentrum med
“sveitservillaer" som utgjer et helhetlig bygningsmilje i sam-
menheng store, gamle traer.

Navaerende jernbanespor

Dagens linje kommer ut av ca. 450 m lang tunnel fra Asker
stasjon i skraningssiden mellom Asker terrasse og Trollhau-
gen, Banen gar videre ostover pa fylling.

ALTERNATIVE TRASEER

Dette omradet har to dagsoner, Asker stasjon med omradet
mellom perrongene og tunnelapningen mot nord, samt en kort
strekning i villaomradet nedenfor Asker terrasse. | tillegg ma
det anlegges kulvert like nordest for stasjonsomradet.

Alle 3 alternativene Raeverudlinja, Ytre og Indre linje gar her i
samme trase. | dagsonen nedenfor Asker Terrasse krysser det
nye dobbeltsporet under eksisterende spor. De nye sporene
legges i kulvert mellom naveerende spor og tunnelmunningen
mot est. | dagsonen kommer i tillegg en forbindelse med
tilkoblingsspor mellom estgaende spor pa bade eksisterende
og ny bane.

Jernbaneverket Region Sor: Nytt dobbeltspor Skeyen - Asker,
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Fig. 8.11.1 Nordestre del av Asker sentrum. | dette omradet har alle alternativene felles trase. (Fotonor AS)

Asker stasjon

Utvidelse av stasjonen anlegges her stort sett innenfor
jernbanens areal. Denne dagsonen omtales derfor ikke
narmere i utredningen av konsekvensene i Asker sentrum.

Konsekven_sutredning fase 2.

KONSTRUKSJONER

Kulvert fra avslutningen av den lange tunnelen ostfra og under
eksisterende bane blir ca. 100 m lang. Nye tunnelmunninger
ma anlegges mot den bratte skraningen. Soerest for eksiste-
rende spor fores det nye dobbeltsporet i en opptil 10 m dyp
skjeering.
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Kap. 8.11 Omrade 11: Asker sentrum

Mot Asker stasjon ma den servestligste delen av tunnelen
bygges som kulvert med apen byggegrop i ca. 150 m lengde
p.g.a grunnforholdene.

Avbotende tiltak i tillegg til nedvendige
konstruksjoner

Betonglokk legges over deler av det nye dobbeltsporet.
Beplantning kan ytterligere dempe synligheten av anlegget.
Terrengforming og beplantning samler nytt og eksisterende
spor inn mot tunnelportalene.

KONSEKVENSER FOR OMRADET

BYGNINGER

Den apne strekningen i boligomradet medferer riving av i alt 9
bolighus ved Askerveien, Asker terrasse og Trollhaugen. Av
disse vil 1 - 2 bevaringsverdige hus matte rives p.g.a kulvert
like ved Asker stasjon. Grunnforhold og detaljplaner kan
medfere innlesning av ytterligere 4 bolighus som ligger tett
inntil traséen.

LANDSKAP

Arealutnyttelse i felge kommuneplanen

Ved Asker terrasse og Trollhaugen inngar villabebyggelsen i
eksisterende boligomrader. Et nytt boligfelt i skraningen
ovenfor kulverten samt et nytt omrade pa de flate jordene mot
E18 vil i liten utstrekning bli direkte berert av utbyggingen.

Den gamle delen av Asker sentrum som berares av kulverten
er avsatt til bolig- og senteromrader og bandlagt som verne-
verdig bygningsmiljo.

Boligomradet ved Asker terrasse

Det nye dobbeltsporet medferer et relativt stort inngrep
nederst i skraningen. Det vil bare vaere synlig fra deler av
lokalomradet. Det nye dobbeltsporet vil bli liggende som en
apen groft inne i villabebyggelsen, men selve inngrepet vil ikke
forstyrre hovedtrekkene i landskapet. Den frodige levtrevege-
tasjonen vil bortimot skjule jernbaneanlegget i som-
merhalvaret.

Avbetende liltak landskap

Bortsett fra lokale virkninger vil ikke utbyggingen fa konse-
kvenser for landskapsrommet, da betonglokk vil dempe
synsinntrykket. Terrengtiltak rundt vil ogsa bidra til dette. Det
ber vurderes hvordan det verneverdige bygningsmiljget kan
etableres igjen, eventuelt utvikles videre.

NATURMILJO

Boligomradet i Asker terrasse grenser inntil en ubebygd rest
etter et kulturlandskap som i en arrekke har ligget ubrukt.
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Fig. 8.11.2 Det nye dobbeltsporet vil ga dels i kulvert og dels i nedsenket, apen sone.

Sletta er delvis tilgrodd med levtreer som ask, lenn, og bjerk.
En del spurvefugler er registrert. Omradet inngar som trekkveg
for elg var og hest. Konsekvensene for naturfaglige interesser
blir trolig sméa ved begge dagsonene.

Avbotende tiltak naturmiljo

Med delvis overdekning over sporene vil naturomradet bli
sveert lite berort. Beplantning vil nesten fullstendig kunne
skjule dette.

KULTURMILJO, KULTURMINNER

Heydedraget med Askergardene opp mot Asker kirke har veert
et sentralt omrade siden vikingtiden. Som kartet viser er det
gjort flere gravfunn, og muligheten av flere funn ved utgraving
av kulvert er tilstede. Gardene berores ikke av jernbaneut-
byggingen.

Mellom Asker terrasse og stasjonen ligger et eldre omrade
med flere store "sveitservillaer" og store treer, og som er
bandlagt som verneverdig bygningsmilje i kommuneplanen.

Dette omradet er utsatt for inngrep der den servestligste delen
av tunnelene mot stasjonen ma bygges som kulvert. Bade
enkeltbygningene og det helhetlige miljeet vurderes a ha hoy
verneverdi.

Jernbaneverket Region Sor: Nytt t_j_dbbellspor Skeyen - Asker, Konse'kvensutredning fase 2.

Boligomradet ved Asker terrasse og Trollhaugen er bygget ut
siden 60-70-tallet og har ikke spesiell antikvarisk verdi.

Fornminner

Utgraving av kulvert vil vaere konfliktfylt i forhold kulturlagene i
jorda med fornminner, gamle veger, vegetasjon m.m. Sjakting
er nedvendig for utbygging.

Avbotende tiltak kulturminner
Flytting og reetablering av verneverdig bebyggelse vil kunne
begrense konflikten.

JORD- OG SKOGBRUK
| omradet berares ikke jordbruks- eller skogsbruksressurser.

FRILUFTSLIV, REKREASJON

Det ubebygde omradet ost for for villaomradet er et attraktivt
friluftsomrade for barn og blir brukt til ulike lekeaktiviteter. Det
har storst betydning for det bolignaere friluftslivet, Omradet har
status som friomrade i kommuneplanen. Traséen vil beskjaere
dette omradet i ytterkanten, men bli til liten hinder for ferdsel.
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Avbotende tiltak friluftsliv Midlertidige anleggs- og riggomrader

Stoyskjerming og sikring av ferdselsmuligheter pa tvers vil Bade ved Asker stasjon og den apne dagsonen er det areal

vaere aktuelle tiltak. som kan benyttes til anleggsvirksomheten. Ved Asker terrasse SAMMENSTILLING AV KONSEKVENSEEE R
ma det i tillegg til de arealer som forsvinner ved jernbaneut- Alternativ I

LOKALKLIMA byggingen ogsa disponeres areal til midlertidig anleggsomra- Type konsekvens Ytre/indre linje/Reeverudlinja |

] ) S ) de, bl.a. for transport av masser og annet teknisk utstyr. Det vil Bygninger som ma rives / 9 bolighus /
Utbyggingen og inngrepene vil ikke ikke fa vesentlige konse- ogsa veere nedvendig & benytte deler av jordene nord og est | vurderes innlost _ 4 bolighus |

kvenser for lokalklimaet.

STOY

| boligomradene ved Asker terrasse og Trollhaugen kan det
vaere aktuelt a oppfere skjermer langs banen. Dette avklares i
neste planfase.

Antall steyutsatte hus (dvs. over 55 dBA ekv. niva) med og
uten steyreduserende tiltak:

Langs ny bane | Langs ny bane | Gjenvaerende

uten med eksisterende
Alternativ stoyskjerming | stoyskjerming | bane
Referansealt. - - 10
Ytre linje 30 10 o
Indre linje 30 10 -
‘Raeverudlinja 30 10

OMGIVELSENES OPPLEVELSER

Der den nye traséen overdekkes, vil den bli lite merkbar for
omgivelsene. Jernbaneanlegget vil for evrig veere relativt
synlig, men neppe dominerende, seerlig i vinterhalvaret nar
levet mangler pa vegetasjonen. Boliger som er vendt bort fra
baneomradet pa nedsiden, eller som har god utsikt forbi
anlegget pa oversiden vil merke minst

TRAFIKANTENES OPPLEVELSER

Dagstrekningen ved Asker terrasse er meget kort, og togpas-
sasjerene vil neppe fa tid til 4 oppfatte mye av omagivelsene.
Alle tog skal stoppe eller har stoppet ved Asker stasjon, og
kjorer gjennom omradet med relativt lav hastighet. De reisen-
de pa den nye banen vil oppleve dette partiet som en kort,
apen skjaering, for toget kjerer inn | neste tunnel. Det blir bare
omgivelsene pa oversiden av jernbaneomradet opp mot Asker
terrasse som i et kort glimt vil bli synlig for de reisende.

KONSEKVENSER | ANLEGGSPERIODEN

| nordestre ende av Asker stasjon vil anleggsarbeidene
generelt bli merkbare for omgivelsene, men neppe domine-
rende i forhold til situasjonen ellers ved dette trafik-
knutepunktet. Ved Asker terrasse vil arbeidene med a anlegge
en apen dagsone bli spesielt merkbart for naboene naermest
inntil jernbaneomradet.

for bebyggelsen.

Anleggstrafikk

Ved Asker stasjon kan trafikken ledes inn pa E18 utenom
boligomradene. Ved Asker terrasse vil det veere enklest a
benytte deler av jordene til midlertidig anleggsveg. Denne kan
knyttes til adkomsten fra Askerveien til det nedre boligomra-
det. Anleggstrafikken vil dermed kunne fa en mer direkte
forbindelse mot E18.

Transport av masseoverskudd

Overskuddsmasse ma transporteres ut av omradene. Det kan
vaere aktuelt & benytte masser til oppfylling i neerliggende
omrader, som Hensjordet.

Stoy

Sprengnings- og fyllingsarbeider vil veere mest merkbart i
boligomradet ved Asker terrasse. Eventuelle ventilasjonsvifter
vil ogsa kunne medfere problemer.

Stov og tilseling

De vesentligste problemene forventes i boligomradene ved
Asker terrasse og Trollhaugen, dersom det ikke anlegges
midlertidig anleggsveg. Transport av utsprengte masser vil lett
kunne prege villavegene med tilseling.

Avbotende tiltak

- Anleggsarbeider i boligomradene ved Asker terrasse bar
skje innenfor regulerte tider pa degnet.

- Ewvt. nedvendige tiltak for fotgjengere, deriblant skolebarn
ma vurderes.

- Det vil veere aktuelt & bygge midlertidig anleggsveg.

- For generelle avbetende tiltak, se kap. 7.1.

Jernbaneverket Region Sor: Nytt dobbeltsf)or Skoyen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.

Arealinngrep / En del utvidelse av eksist. |
| barrierer omrade / Ingen ny barriere |
| Konsekvenser Relativt stort lokalt / |
| landskap liten fjernvirkning |

Konsekvenser
| naturmilje o . Sma
| Konsekvenser (Midlertidig) fierning |

kulturmilje, 1-2hus,

kulturminner ellers sma

Konsekvenser

friluftsliv Sma

Stoy over 55 dBA |

Antall boliger (langs ny bane

med skjerm + gjenvarende I

eksisterende bane) |

(Referansealternativ 10) 10+0|

Avbetende tiltak Skjermer /voller / stettemurer / |

overdekning / vegetasjon |
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