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FORORD

Dette heftet er et vedlegg for Baerum kommune til kort-
versjonen av konsekvensutredning (KU) fase 2 for nytt
dobbeltspor Skeyen - Asker i forbindelse med hering/
offentlig ettersyn.

Heftet er et nedfotografert opptrykk av deler av det
kapitlet i den fullstendige versjonen av KU fase 2 som
trolig vil ha storst interesse for bl.a. beboerne i omradet:
kap.8 «omradevis beskrivelse». Dette kapitlet er derfor
trykket opp i 3 hefter i starre opplag, ett for hver kom-
mune. Dette heftet omhandler de omradevise beskrivel-
sene for dagstrekningene i Baerum.

Det er ogsa utarbeidet en brosjyre om nytt dobbeltspor
Skoyen - Asker, som er lagt ut til utdeling bl.a. pa sentra-
le steder i kommunene og pa stasjoner i omradet.

Dette heftet, kortversjonen og brosjyren kan skaffes bl.a.
hos Jernbaneverket og kommunene. Den fullstendige
versjonen er sendt til viktige heringsparter som statlige,
fylkeskommunale og kommunale etater, en del foreninger
som bl.a. vellene osv.

INNHOLDSFORTEGNELSE

Nedfotografert fra KU fase 2:

8. Omradevis beskrivelse..............ccoviniciriisincneeennneenn (79)
8.3 Omrade 3: Lysaker sentrum.... eeneen-(94)
8.4 Omrade 4: Fornebu............ e (102)

8.5 Omrade 5: Vollsveien - Marstranderveien ...........(106)
8.6 Omrade 6: Marstranderveien - Stabekk - Strand .(112)
8.7 Omrade 7: Engervannet...........ccccceceeveevenvesrcaennnes

8.8 Omrade 8: Sandvika - Jong

KORT OM NYTT DOBBELTSPOR

Jernbanens viktigste fortrinn ligger i de transportmessige
kvaliteter den kan tilby ved at store menneske- og
godsmengder kan transporteres pa en rask, rimelig og
effektiv mate, og de miljgmessige fortrinn ved at dette kan
skje pa en energieffektiv, arealeffektiv og lite forurensen-
de mate. Disse fortrinn gjelder seerlig for storbyomrader.
En av hovedoppgavene for utvikling av jernbanens
kioreveg i arene framover vil derfor veere a utvikle
jernbanenettet i Oslo-omradet. Som et ledd i dette ansker
Jernbaneverket derfor & oke kapasiteten ved a bygge et
nytt dobbeltspor mellom Skeyen og Asker i tillegg til det
dobbeltsporet som brukes i dag.

Slike betydelige investeringer krever en omfattende
planprosess, hvor konsekvensutredning (KU) etter plan-
og bygningsloven er et sentralt element.

Ferste trinn i denne prosessen, KU fase 1 Vestkorridor-
utredningen, var et samarbeid mellom Jernbaneverket
(NSB pa det tidspunktet) og Statens vegvesen med deres
planlagte utbygging av ny E18 med tverrforbindelser.
Deretter ble det fastlagt et utredningsprogram for KU fase
2 for nytt dobbeltspor med angivelse av hvilke alternativer
som det skulle arbeides med videre og hvilke tema som
var nedvendig a utrede for a gi et tilstrekkelig grunnlag
for & vedta en trasé for det nye dobbeltsporet.

Med dette som utgangspunkt er KU fase 2 gjennomfert
og presentert i dokumentene som er lagt ut til offentlig
ettersyn/hering. Dokumentene er tilgjengelige bl.a. i
Jernbaneverket, kommuneadministrasjonene, biblioteker
og hos viktige heringsparter.

Jernbaneverket sin forelopige anbefaling for utlegging til
offentlig ettersyn er H10 (Skeyen - Lysaker), H2B
(Lysaker - Sandvika) og Raeverudlinja (Sandvika - Asker).

Etter haringen vil Region Ser vurdere innkomne merk-
nader, og pa bakgrunn av dette vil Jernbaneverket
deretter oversende sin endelige anbefaling av traseé til
kommunene med anmodning om at denne blir vedtatt.

Selve valget av trasé vil bli foretatt gjennom de tre
kommunedelplanene for nytt dobbeltspor, en for hver
kommune, som vil bli lagt ut til offentlig ettersyn med
samme heringsfrist som KU fase 2. Heoringsfristen er
kunngjort i avisene.

Jernbaneverket Region Ser: Nytt dobbeltspor Skeyen - Asker

, Konsekvensutredning fase 2.

Mai 1997



Kap. 8. Omradevis beskrivelse
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8. OMRADEVIS BESKRIVELSE

Fra utredningsprogrammet:
Lamdskap, natrmiljp, kulturmilfo og kulturminner
Med Bakgrinn @ varderimgene som er wtfort § kemsekvensutredning fase |

skal det wtfores en mer detalfert giennomgang av traséene med hensvn ol
virkningene pa landskap, natwemiljo, kaltiwrmiljo og keltweminner,

Virderingene vl bl foretane for akiaelle delstrekninger og for hele
traséalternativet samler. Innenfor de wlike tema vil konsekvensene ay
uthvegingen omradevis bli framstilt samlet for & vareta et helhetlie svn pa |
| mutlige kenflikier og barrierevickmnger. Framstillingen vl bli foretan
verbalt og viswelt § form av skisser, snitt, perspekiiv og fotomontasfer.

Omradevis beskrivelse for dagsonene i konsekvensutredning
fase 2 er mer detaljerte enn i fase 1.

Na er konsekvensene i forhold til de lokale landskapsromme-
ne vurdert. Generelt vil dagsonene for det nye dobbeltsporet
ligge langs eksisterende spor, med unntak av omrade 4
Fornebu. Ingen av sporene vil bryte med viktige landemerker
eller silhuetter | landskapet. Eksisterende spor gar stort sett
langs dalbunnen eller folger skraningene | assidene og
underordner seg de typiske kalkasdragene i denne regionen.

Det nye dobbeltsporet vil ga gjennom store, sammenheng-
ende bebygde omrader, som til dels er sterkt pavirket av den
pagaende fortettingsprosessen. Mange av omradene er
preget av en blanding av boliger, neeringsvirksomheter og
veger med stor trafikk- og steybelastning. Forholdene er i
utgangspunktet relativi komplekse, og konsekvensene av
jernbaneutbyggingen forsterker denne situasjonen. Nyit
dobbeltspor ved siden av det eksisterende vil oppleves som
en forsterket barriere, visuelt i det lokale landskapsrommet og
steymessig overfor omgivelsene.

De lokale landskapsrommene vurderes fra bakkeniva, fra det
nivaet menneskene opplever landskapet. De karakteristiske
kalkasene som preger den vestre delen av Osloregionen
danner sammen med den til dels tette bebyggelsen og
vegetasjonen en viss grad av et felles preg over mange av de
lokale landskapsrommene.

Utbyggingen vil ha stor innvirkning pa omgivelsene langs
banen. Konsekvensene er imidlertid i liten grad malbare. Det
er derfor tatt sikte pa a beskrive dagens situasjon, samt a
beskrive konsekvensene kvalitativt.

Verdien av landskapet er vurdert som en sum av interesser
knyttet til landskapsbilde, naturmilje med vegetasjon og
dyreliv, kulturmilje og kulturminner m.v. Dette omfatter ogsa
forhold til vernet/fredet milje eller anlegg.

J-érnbaneverkef Region Sor: Nylt dobbeltspor S'kayen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.

Malet har veert a:

* beskrive hovedtrekkene i det lokale landskapet - karakter,
sarbarhet og kvaliteter

« fa fram hvordan de ulike alternativene vil forandre omgivel-
sene

* belyse hvordan utbyggingsalternativene vil oppleves fra
omgivelsene og fra togtrafikantene

« vurdere mulige avbotende tiltak ved konfliktfylte lesninger.

Konsekvensene av utbyggingen er ogsa blitt vurdert i sam-
menheng med framtidig situasjon, som eksempelvis pa
Solstad | Asker, hvor inngrep | naturomradet vurderes som
moderate, sett i lys av at arealene er vedtatt som senere
utbyggingsomrade for boliger.

Sammen med teksten er utbyggingstiltakene presentert visuelt
pa flyfoto, snitt og illustrasjoner for at interesserte skal fa et
best mulig inntrykk av hvordan banen kan bli plassert.

Generelt stoff om de ulike typer konsekvenser og oppsumme-
ring for de ulike alternativene er omtalt | kap. 3 - 7. Sammen-
stillende analyser for de ulike alternativene er gitt i kap. 9.

DISPOSISJON FOR BESKRIVELSEN AV OMRADENE

Tekst og illustrasjoner for hvert enkelt omrade er disponert
med folgende inndeling:

Omradekart

Kartene | malestokk 1:5000 viser de eksisterende forholdene
med landskapsomrader i orange, naturforhold i gront og kultur
I blatt. Inngrep p.g.a. nytt dobbeltspor er vist med rodt.

Alle alternativ som berorer omradet er tegnet inn pa samme
kart. Det kan derfor noen steder vaere noe vanskelig utfra
disse kartene a skille mellom virkningene av de ulike alternati-
vene, f.eks. hvilke hus som skal innleses.

Sammendrag og hovedproblemstilling
Kort innfaring i hvilke alternativer som bererer omradet og de
viktigste konsekvenser det far.

Beskrivelse av omradet

Generell beskrivelse av:

= Landskap, bebyggelse. transportaniegg
« Navaerende jernbane

Alternative traséer

Kort beskrivelse i sammenheng med visuell framstilling med
flyfoto med markering av traseer:

+ Alternative jernbanetraséer gjennom omradet

* Nodvendige konstruksjoner i forbindelse med alternativene
« [lllustrasjoner for ny bru, snitt som viser kulvert, mur o.l.

Konsekvenser for omradet
Kvalitativ beskrivelse av miljoer/arealer/bygninger/aniegg som
berores samt mulige avbetende tiltak. Dette er illustrert med
foto, snitt, perspektivskisser o.l.

For alle delomradene er teksten inndelt pa samme mate. Dette
fungerer ogsa som en enkel sjekkliste for beskrivelsen av
hvordan konsekvensene blir pa ulike omrader:

+ Bygninger

* Landskap (med avsnitt om arealutnyttelse ifelge kommune-
planene)

Naturmilje

Kulturmilje, kulturminner

Jord- og skogbruk

Friluftsliv, rekreasjon

Lokalklima

Stoy (Supplert med tabell over steyutsatte bolighus med og
uten skjermingstiltak)

+ Omgivelsenes opplevelser

+ Trafikantenes opplevelser

+ Konsekvenser | anleggsperioden

® & & & & »

For stey ma man veaere oppmerksom pa at de oppgitte tallene
for antall boliger i steyutsatte omrader kun er etter stoyreduse-
rende tiltak langs linja. Etter at lokale stoyreduserende tiltak
(stoyisolering, lokale skjermer osv) er gjennomfart ved de reelt
stoyutsatte boligene, vil det veere langt feerre som har gjenvae-
rende steyproblemer over de fastsatte grensene,

Sammenstilling av konsekvensene
En stikkordsmessig sammenstilling i tabell.

Naturmiljo

Vurderingene omkring naturmilje bygger i stor utstrekning pa
rapport fra NINA (Norsk institutt for naturforskning) som har
tatt utgangspunkt i grunnlagsmaterialet til KU fase 1 og relativt
nye flyfoto. Videre er opplysninger fra offentlige utredninger
og dokumenter samt fra ressurspersoner benyttet,

Vurderinger av friluftsomrader og turveger er gjort med sikte
pa a ivareta eksisterende arealer i henhold til kommunale
planer,

Kulturminner, kulturmilje

Rapport fra NIKU (Norsk institutt for kulturminneforskning) om
kulturminner og kulturmilje har ogsa tatt utgangspunkt i
materiale og registreringer til KU fase 1 samt feltregistreringer i
omradet. Synlige strukturer som gravhauger og royser samt
funn hos Oldsaksamlingen danner grunnlaget for vurdering av
mulige funn av fornminner. For nyere tids minner er SEFRAK-
registreringer, kulturminneplaner og registreringer hos kom-
munene benyttet, samt befaringer i omradene.
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Kap. 8. Omradevis beskrivelse

Landskap

Innenfor de ulike temaene i landskapsvurderingene er ulike
aspekter forsekt beskrevet i helhetssammenheng, som
eksempelvis trafikknutepunkt med gammelt industrimilje, eldre
boligomrader hvor det foregar en kontinuerlig fortettingspro-
sess osv. Beskrivelsen av enkeltomradene har tatt sikte pa a
vise pa et noe skjematisk niva hvor mye av bebyggelsen langs
traséene som blir berort.

STIKKORDSMESSIG OMRADEOVERSIKT

Kort oversikt over konflikter jernbaneutbyggingen vil medfere
overfor omgivelsene langs dagsonene:

Omrade 1: Skoyen - Bestum
Omgivelsene er preget av trafikknutepunkt og
senterutvikling, og jernbaneutbyggingen vil for-
sterke sporomradet som barriere. To alternativer
I konflikt med kulturmilje, et eldre verneverdig
boligomrade.

Omréade 2: Bestum - Lysaker
Veger og jernbane vil forsterke navaerende bar-
riere mellom strandsone og boligomrader. Tre
alternativer vil i varierende grad gripe inn i ter-
reng og boligomrader og medfore okt press pa
omradet.

Omrade 3: Lysaker sentrum
Omradet er et av landets mest trafikkerte knu-
tepunkt med sterk utbygging av naeringsvirk-
somhet. Dagalternativene medferer noe konflikt
med bevaring av gammelt industrimilje og kul-
turminner ved Lysakerelva.

Omrade 4: Fornebu
Bruk av ledige flyplassarealer er under utred-
ning og planlegging. Ny lokaltogstasjon kommer
tett opp til en verneverdig hangar.

Omrade 5: Vollsveien - Marstranderveien
Utretting av kurve vil ikke folge trangt daldrag i
et villaomrade. Sporene ma feres i tunnel, og
kulverter i begge ender og utretting av spor
medfarer riving av barnehage og flere bolighus,
men eventuelt frigjort jernbaneareal kan delvis
benyttes som erstatningsomrade.

Omrade 6: Marstranderveien - Stabekk - Strand
Daglesning krever inngrep i tilgrensende arealer
med park- og idrettsanlegg, boliger og nee-
ringsvirksomhet. Verneverdig stasjonsanlegg pa
Stabekk blir beskaret, og konsentrerte boligom-
rader ved lokalsenteret blir utsatt for stey.

Omrade 7:

Omrade 8:

Omrade 9:

Omrade 10:

Omrade 11:

Jernbaneverket Region Sor: Nytt dobbeltspor Skeyen - Asker, Konsekvensutredning fase 2,

Eventuelle nye spor fra Fornebu vil ogsa medfe-
re noe inngrep | omradet.

Engervannet
Konflikt med naturomrade langs vannet reduse-
res ved 4 legge de nye sporene dypt i terrenget.

Sandvika - Jong

@stgaende spor vil medfere inngrep i fredet
naturminne (fossiler), vestgaende spor i bolig-
og nzeringsomrader. Lange kulverter anlegges
under bolig- og landbruksomrader. | to av alter-
nativene vil avgrening for Ringeriksbanen
medfore ytterligere inngrep.

Billingstad
Boligomrade hvor korte kulverter vil kunne
medfere riving av noen bolighus. Antall hus og
plassering av kulvertene er forskjellig for de tre
alternativene.

Astad - Solstad

Lite utbygd omrade med seerpreget natur- og
kulturlandskap. Et alternativ endrer det lokale
landskapsrommet og medferer inngrep i framti-
dige boligfelt, mens de andre far begrenset
innvirkning pa lokalmiljoet.

Asker Sentrum

Kort dagsone medferer noe inngrep i villaomra-
de ost for Asker. Kulvert naer Asker stasjon
kommer i konflikt med kulturmilie med eldre
bygninger i den gamle delen av sentrum og for-
ventede funn av fornminner i grunnen.

Side 81
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OMRADE 3 : LYSAKER SENTRUM
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Kap.8.3 Omrade 3: Lysakersentrum

8.3 OMRADE 3: LYSAKER

SENTRUM

SAMMENDRAG OG HOVEDPROBLEMSTILLING

Utvidelse med nytt dobbeltspor gjennom et sterkt utbygd
knutepunkt vil kreve spesielle lesninger for & ivareta alle
funksjoner, som jernbanestasjon, bussterminal, drosjeholde-
plass samt fotgjengerforbindelser. Alle H-alternativene er
identiske og vil forarsake relativt sma arealinngrep i tillegg il
dagens sporomrade.

Alternativene J4 og J5 gar i sin helhet under omradet i tunnel
og vil medfere minimale inngrep for nedganger til ny stasjon
under terrengniva. Anleggsperioden kan vaere omfattende.

Men behovet for bussterminal, parkering, taxi osv vil veere de
samme i alle alternativene. Dimensjonering og plassering av
disse funksjonene ma avklares. Omradene rundt stasjonen er i
varierende grad regulert og utbygget. Dette gjer plansituasjo-
nen komplisert. Valg av transportlesning for Fornebu kan ogsa
i stor grad pavirke utformingen av terminalarealene pa
Lysaker. | avsnittet «Lysaker kollektivterminal» er disse
problemstillingene belyst med prinsippskisser.

BESKRIVELSE AV OMRADET

Omradet omfatter Lysakerelva, Lysaker stasjon og de tilgren-
sende naerings- og industriarealer. Kommunegrensen mellom
Oslo og Baerum folger elva. Lysakerelva er det bestemmende
elementet for landskapsbildet | dette omradet. Elva bryter pa
tvers gjennom de est/vestgaende asryggene. Ved Vollsveien
er det trange topografiske forhold. Avstanden mellom elva og
den bratte asen er forholdsvis liten.

Omradet rundt Lysakerelva er sterkt preget av den tidlige
industrialiseringen. Det finnes et rikt kulturhistorisk miljo langs
elvas nedre del. Elva og randsonen av lovirevegetasjon
danner attraktive landskapselementer og en buffer mellom
bebyggelse og jernbanen. Ellers | omradet vokser vegetasjo-
nen i hovedsak pa restarealer mellom trafikkareal og naerings-/
industribebyggelse. Det er anlagt turveger pa begge sider av
elva.

Nederst mot fjorden skjeeres elvedalen over av bruene for
E18, lokalveg og jernbane. Lysaker er et viktig trafik-
knutepunkt pa grensen mellom Oslo og Baerum. E18 krysser
elva parallelt med jernbanen, men svinger deretter mere
serover. Jernbanestasjonen, som ligger pa Baerumssiden av
elva, har tilknytning til bussterminal og drosjeholdeplass
mellom denne og E18. Lilleakerveien var en vikiig forbindelse
mellom E18 og Store Ringvei i Oslo, men har na en sveert
begrenset tilknytning til E18 med kun avkjering i retning fra

Side 95

Fig. 8.3.1 Lysaker stasjonsomrade sett fra sorost. Rede linjer er nytt dobbeltspor og lokaltogspor for alternativene H10, H10T
og H20 med stasjon i dagen. Bla linjer er nytt dobbeltspor og lokaltogspor for alternativene J4/J5 med stasjon under

bakken. (Fotonor AS)

Oslo. Vollsveien i Baerum felger Lysakerelva oppover og er en
viktig mateveg for estre deler av Basrum.

Navaerende jernbane

Dagens jernbane krysser Lysakerelva i to spor parallelt med
E18. Jernbanebrua ligger hoyest og er visuelt sett den mest
dominerende. Brua er bygget av tilhogde steinblokker og har

Jernbﬂn_everket Region Sor: Nyrt_dobbeltspor Skoyen - Ask_er, Konsekvensutredning fase 2.

fine buehvelv. Den preger landskapsbildet, og utgjer et
landemerke | sammenheng med at den deler opp elvedalen
ved utlepet til fiorden.

Fra stasjonen fortsetter traséen med alle sporene | kurve mot
heyre videre vestover. Pa et trangt parti mellom elva og
Vollsveien smyger banen seg pa en fylling langs elva og
skjeering mot vegen.

Mai 1997



Kap. 8.3 Omrade 3: Lysaker sentrum

ALTERNATIVE TRASEER

H-alternativene

Alle H-alternativene gjennom Lysakeromradet samles il
identiske traseer pa denne korte strekningen. Dette gjelder
alternativene i Oslo (H10, H10T og H20) og alternativene |
Baerum (H1B og H2B). Over Lysakerelva og gjennom sta-
sjonsomradet skjer utvidelsen av sporomradet mot nord. Ved
Volisveien bru skjer utvidelsen mot sor.

Alternativ J4/J5

Under Lysaker og gjennom Baerum samles J4 og J5 il
identiske traséer og benevnes gjerne som alternativ J4/J5.
Disse gar med 4 spor i tunnel gjennom hele Lysakeromradet.
Ny stasjon vil i disse alternativene ligge under terrengniva, sor
for E18. Dagens spor vil bli liggende, vesentlig for bruk av
godstog pa dagtid.

KONSTRUKSJONER

H-alternativene
vil kreve ny bru over Lysakerelva like nord for eksisterende
jernbanebru, konstruksjoner for utvidelse av sporomradet ved
stasjonen, samt ytterligere skjaeringer med forstetningsmurer
mot Vollsveien.

KONSEKVENSER FOR OMRADET

BYGNINGER
H-alternativene (daglesning)

Ett bevaringsverdig bolighus med uthus i Vollsveien blir direkte
berort og ma fjernes eller flyttes p.g.a. omlegging av vegen.
Omradet er allerede regulert til vegformal. 2 kontor/naerings-
byagg pa Barnengenomradet vil kunne bli berert av utvidelsen
av stasjonsomradet og vurderes innlest.

LANDSKAP

Arealutnyttelse ifelge kommuneplanen
Lysakeromradet er vist som et viktig kommunikasjonsknute-
punkt og naeringssenter.

Terrenginngrep

Lysakerelva er med sitt rike Kkulturhistoriske milje og frodig
vegetasjon et dominerende element i omradet. Kryssing av
elva med 2 nye spor blir det mest konfliktfylte punktet i om-
radet. Elva renner i et daldrag ut mot fjorden. Dette skjeeres
over av bruene for E18, lokalveg og jernbane.

Daglesningene har samme trasé gjennom omradet. Utvidelsen
fra 2 til 4 spor kommer langs nordsiden av dagens bane, inntil
eksisterende jernbanebru. Mellom Lysakerelva og Lysaker
stasjon gar Elveveien i kulvert under dagens spor.

Jernbaneverket Region Sor: Nytt dobbsﬂpor Skayen - Aske_r‘ Kanekvensulredning fase 2.

Fig. 8.3.2 Jermnbanebrua over Lysakerelva er bygget i hogd
naturstein og er her sett fra nordsiden.

Kulverten ma forlenges under de nye sporene. Mot Vollsveien
vil jernbanen kreve ytterligere skjaeringer og legge beslag pa
dagens vegareal.

Avbotende tiltak landskap
De mange store konstruksjonene, bygd tett sammen, men
uavhengig av hverandre, gir omradet et lite helhetlig preg.

Lesningen her vil henge sammen med utvidet Lysaker stasjon,
lokale adkomstveger og losningen for en ny trafikkterminal
med bl.a. avvikling av kollektivtransport,

Videre vestover fortsetter traséen i en stivere sving enn
dagens jernbane mot Vollsveien bru. Ved den trange passa-
sjen ved Vollsveien ligger sporene pa toppen av eksisterende
fyling som gar ut i elva. Det skal ikke veere nedvendig med
ytterligere fyllinger og dermed ytterligere innsnevring av
elvelopet. Den vel utviklede vegetasjonen pa fyllingstoppen i
randarealet ma kanskje fiernes for a fa fram gangveg. Det er
imidlertid mulig a revegetere de utsatte omradene.

NATURMILJO

Lysakerelva med randvegetasjon er av spesiell interesse for
naturmiljeet i omradet og er sarbar for inngrep.

Beskrivelse av enkeltomrader

Lysakerelva er den nedre delen av Sorkedalsvassdraget.
Vassdraget kommer fra vann i Nordmarka, ca. 35 km fra
munningen i Lysakerfjorden. Lysakerelva har gjennomgaende
god vannkvalitet og er i nedre deler mot fjorden na bare
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moderat forurenset. Elva har god selvrensningsgrad. Det er
dokumentert en relativ rik bunnfauna og minst 13 fiskearter.
Laks og sjeaure finnes i de aller nederste deler nedenfor
Granfossen/ Barnengen hvor det er bygget en fisketrapp.

N 3: Pa vestsiden av elva finner vi en fylling som er bevokst
med frodig vegetasjon. Her vokser et homogent tresjikt med
lenn, ca. 15-18 m heyt. Dette er en potensiell alm-lindeskog
som i dag har en forste tregenerasjon med lenn etter at
skraningen ble etablert. | busksjiktet har en fatt inn arter som
ask og hegg. Pa motsatt side av elva er det lite trevegetasjon.
Her har en ogsa en konstruksjon pa paler. Levskogen langs
elva er trolig et viktig lokalt habitat for enkelte smafuglarter og
selve elva er i stille partier trolig et viktig oppholdsomrade for
bl.a. stokkand. Linerle, gratrost og levsanger ble observert.
Det er viktig a opprettholde disse habitatene.

Avbotende tiltak naturmiljo

Bygningsmessige konstruksjoner med en plate pa soeyler for
turveg langs traséen slik at en unngar ytterlige inngrep i
skraningskanten vil minimalisere de landskapsmessige
konfliktene.

Ved elvekryssingen ber brukonstruksjonen bli sa smal som
mulig for & unnga stor pavirkning av miljgforholdene i elva,
bl.a. pa grunn av mangel pa lys.

KULTURMILJ@, KULTURMINNER

Deler av det nedre Lysakeromradet har flere anlegg som
forteller om et gammelt industri- og kulturmilje, hvor felgende
objekter blir mer eller mindre berert av jernbaneutbyggingen:

- Jernbanebrua over Lysakerelva
- Gamle bygninger pa Barnengenomradet
- Trebrygger i nedre del av omradet.

Beskrivelse av kulturmiljoet

Omradet nord for Lysaker stasjon er avmerket i kulturvernplan
for Baerum kommune som ett av 12 hevyt prioriterte kulturvern-
omrader. Omradet inneholder tekniske og industrielle kultur-
minner. Anlegget bestar av tidligere industri- og lagerbygnin-
ger samt arbeiderboliger. Alle er na innredet for kontorer og
publikumsrettet virksomhet. Tross ombygginger er anlegget
godt bevart og forteller tydelig om den industrivicksomheten
som foregikk her.

Jernbaneutbyggingen vil berere dette omradet i ytterkanten,
men tap av den gamle bygningen pa Barnengen-omradet vil
medfere en stor reduksjon av kulturmiljoet. Detaljplaner for
stasjonsomradet vil avklare hvordan utbyggingen kan gjen-
nomferes, og om bygningen ma/kan flyttes innenfor omradet.
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Fig. 8.3.3 Det gamle industriomradet. A - Barnengen B -
Damanlegget.

Beskrivelse av kulturminner

Jernbanebrua over Lysakerelva

Brua er en av jernbanens mange fine bruer i hogd naturstein,
Brua er formmessig og miljemessig god, men synligheten er
noe edelagt av ei ny bru nord for denne.

Den nye jernbanebrua som skal bygges, ma tilpasses eksiste-
rende jernbanebru og vegbrua pa nordsiden.

Barnengen

De tre gamle bygningene pa Barnengenomradet ligger mot
eksisterende Jernbaneomrade og kan bli berert av utbyggin-
gen. Den eldste ble oppfert i 1790 som arbeiderbolig for
Lysaker Molle. Huset var opprinnelig et laftet svalgangshus og
ble i 1920-arene ombygd til kontorlokaler. Huset har en hoy
verneverdi. Utvidelse av traséen medferer at huset sannsyn-
ligvis ma rives. Bygningene vil i alle fall bli sterkt berert av
framtidig utbygging av omradet.

Damanlegget
har hay kulturhistorisk verdi. Anlegget er ikke direkte berert av
utbyggingen.

Trebryggene
i nedre delen av omradet er delvis ombygd eller gjenoppbygd.

Gardstunet i Vollsveien nr. 8
Utvidelse med nytt dobbeltspor ved vestlige del av stasjons-
omradet medferer at Vollsveien ma forskyves innover mot

Jernbaneverket Region Ser: Nytt dobbeltspor Skayen - Asker, Kon.sek-\.rensutred_ning fase 2.

Fig. 8.3.4 Eldste bygning ved Barnengen.

boligeiendommen Vollsveien nr. 8. Bygningene er SEFRAK-
registrert og bestar av et bolighus og uthus, som tidligere har
veert stall og fjos. Bygningene er fra 1888 og ma rives ved
gjennomfaring av de planlagte tiltakene. | gjeldende regule-
ringsplan er bygningene allerede forutsatt revet, og omradet
avsatt til vegformal.

Fornminner
Omradet er allerede sterkt utbygd, og der forventes ingen funn
av fornminner.

Avbotende tiltak kulturminner
De berorte bygningene pa Barnengen er de siste autentiske
arbeiderboligene som er igjen i nedre delen av Lysakerelva.

Bygningene pa gardstunet i Vollsveien 8 ber dokumenteres
for riving.

JORD- OG SKOGBRUK
| omradet berares ingen jord- eller skogsbruksressurser.

FRILUFTSLIV, REKREASJON

Kant- og randsonen langs elva og strandomradene ved
utlopet i Lysakerfjorden er regulert til friomrader, og har bade
bolignaar samt lokal/ regional verdi for friluftslivet. Langs den
nedre delen av vassdraget gar flere turstier som skal forbinde
marka med strandomradene. Elvas bevarings- og bruksverdi

Fig. 8.3.5 Vollsveien 8 ma rives eller flyttes p.g.a. omlegging
av Vollsveien..

er okende bl.a. pa grunn av Baerum og Oslo kommunes plan-
lagte fiskestelltiltak og anlegging av turstier langs elva.

Krysningspunktet med jernbanen er et konfliktpunkt. Jernba-
nen ber ikke stenge elverommet ytterligere. Eksisterende
fiskeplasser blir ikke berort i nevneverdig grad. Ferdsel langs
vassdraget pa Baerumssiden i det aktuelle omradet er vanske-
lig p.g.a. tett vegetasjon og bratt terreng.

Avbotende tiltak:
Omradet kan ved enkel tilrettelegging gjores lettere tilgjengelig
i det aktuelle krysningspunktet.

LOKALKLIMA

De planlagte alternativene vil ikke fa konsekvenser av betyd-
ning for lokalklimaet

STOY

| dette omradet vil daglesninger medfere et stoyniva omtrent
som i dag. Disse er allerede i stor grad utsatt for stoy fra E18
og de andre gjennomfartsvegene i omradet.

Antall stoyutsatte hus (dvs. over 55 dBA ekv. niva) med og
uten steyreduserende tiltak:
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Langs ny Langs ny Gjenvarende
[ bane uten bane med eksisterende
| Alternativ stoyskjerming | stoyskjerming | bane
| Referansealt - - 25 ||
H10/H10T/ | N
H20 25 25
JalJs 0 0 5

Avbotende tiltak

Det vil bli nedvendig ogsa med lokale tiltak som fasadeisole-
ring og skjermer ved uteplasser ved flere boliger. Noen steder
vil det kunne bli vanskelig 4 oppna gode forhold der steyen
kommer fra flere kanter.

OMGIVELSENES OPPLEVELSER

Den planlagte dagstrekningen gar parallelt med eksisterende
dobbeltspor gjennom dette omradet. Den nye traséen vil vaere
mest synlig fra nordsiden. Utforming av den nye brua over
Lysakerelva vil veere utslagsgivende for hvordan jernbanen
oppleves i landskapet.

TRAFIKANTENES OPPLEVELSER

Ved valg av alternativene med daglesning vil omradet veere et
markert punkt pa reisen. Lysaker stasjon vil veere holdeplass
for mange tog og ved adkomst eller avgang vil den reisende
kunne oppleve elva og kulturmiljget som er knyttet til den.

KONSEKVENSER | ANLEGGSPERIODEN

Stasjonsomradet ligger inntil hovedvegnettet, og vil ha gode
adkomstforhold under byggeperioden.

Midlertidige anleggs- og riggomrader

Det kan bli problematisk a finne ledige arealer for anleggspe-
rioden. En mulighet kan veere inne pa naerings- / industriomra-
dene langs elva.

Anleggstrafikk

Tungtrafikk vil i relativt liten grad utgjere ekstra belastning for
omgivelsene i forhold til den store trafikkmengden som gar pa
hovedvegsystemet i dag.

Transport av masseoverskudd
Alternativene med daglesning vil gi meget sma masseover-
skudd som kommer fra skjaeringene ved Vollsveien.

Stoy

Daglesningene vil medfere utsprengning og byggearbeider
naer inntil boligomrader langs Vollsveien.

Avbotende tiltak

- Midlertidige tiltak for a ivareta fotgjengerforbindelser under
en ombyggingsperiode pa stasjons- og terminalomradet.
For generelle tiltak, se kap. 7.1

SAMMENSTILLING AV KONSEKVENSENE

I Alternativ Alternativ
| daglosning tunnel
H10/H10T/H20 | J4/J5
Type konsekvenser og H1B/H2B
| Bygninger som ma 1 bolighus /
rives / vurderes innlest 2 naeringsbygg | -
Arealinngrep / Middels Ingen
barrierer + kollektivierminal | + kollektivterminal
Konsekvenser
landskap Minimale Ingen
| Konsekvenser |
naturmilje Minimale | Ingen
Konsekvenser kultur-
. milje, kulturminner Middels Ingen |
Konsekvenser | |
|| friluftsliv ~ Sma | Ingen |
‘ Stoy over 55 dBA
Antall boliger (langs
ny bane med skjerm +
gjenveaerende eksiste-
rende bane)
| (Referansealt. 25) 2540 0+5
Avbotende tiltak Brukonstruksjon /
Stettemurer/
Vegetasjon | Ingen |

Jernbaneverket Region Sor: Nytt dobbeltspor Skeyen - Asker, Konsekvensutrean_ing fase 2.
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LYSAKER KOLLEKTIVTERMINAL

DAGENS SITUASJON | LYSAKEROMRADET

| sammenheng med utredningene om det nye dobbeltsporet
mellom Skeyen og Asker, er det ogsa igangsatt utrednings/
planleggingsarbeid for omradet rundt Lysaker stasjon. Hensik-
ten er a tilpasse et stasjons- og bussterminalomrade til
eksisterende og framtidig bebyggelse, samt E18. Avhengig av
valg av transportiesning for Fornebu kan det ogsa veere
aktuelt a innpasse kombibane/bybane pa Lysaker. Lysaker er
et viktig trafikknutepunkt pa linje med Asker og Sandvika. De
siste 10-arene er Lysaker blitt et konsentrert naeringsomrade
med over 10.000 arbeidsplasser, og nye neringsbygg er
stadig under utbygging. Innenfor et begrenset areal omkring
naveerende E18 og jernbanestasjonen skal det planlegges en
terminal som skal fungere for alle typer trafikanter, reisende
med tog, buss, taxi og bil samt fotgjengere og syklister.

Lysakeromradet er | dag sterkt preget av den konsentrerte
utbyggingen. Trafikkarealene dominerer arealene mellom de
gamle industriomradene langs Lysakerelva og de nye kontor-
byggene mot sjesiden og i retning vestover mot Fornebu.
Vegsystemet med sammenhengen mellom hovedvegen E18
og lokalvegene er relativt lite oversiktlig. Fotgjengerne er | dag
stort sett henvist 1il 4 felge fortauene langs lokalvegene, som
er sterkt trafikkert.

Omradet er inne i en rask omformingsprosess, hvor utbyg-
gingsplanene for trafikkarene vil fa avgjerende betydning for
hvilket preg stedet vil fa i framtiden. Det er nodvendig a
planlegge ut fra helhetshensyn, dersom man skal unnga at
omradet fortsatt skal domineres av disse trafikkbarrierene.

Spesielt fotgjengerne og syklistene er blitt skadelidende under
disse forholdene. Et savidt konsentrert omrade ber ha gode
og beskyttede gangforbindelser til den framtidige trafikktermi-
nalen. Trafikkterminalen vil vaere kjernen og utgangspunktet
for gangforbindelsene i alle retninger i Lysakeromradet.

En av de viktigste utfordringene i omradet er a sikre gode og
oversiktlige fotgjengerforbindelser pa tvers av de betydelige
barrierene som E18, lokale samleveger og jernbanen med to
dobbeltspor utgjer. Barrierene bestar ogsa i a overvinne
nivaforskjellene mellom de ulike planene og i terrenget.

VIKTIGE FORUTSETNINGER FOR PLANLEGGINGEN

Terminalen skal dekke flere funksjoner og knytte disse
sammen med gode fotgjengerforbindelser. Terminalomradet
ma derfor legge til rette for hensikismessige omstigningsfor-
hold for fotgjengere, samtidig som bil- og busstrafikken ma
kunne awvikles pa en smidig mate. Ledige arealer hvor
terminalfunksjonene ma innpasses er meget begrenset.
Eventuelt kan man utnytte en etasje | omrader med andre
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funksjoner. Disse arealbehovene er de samme enten jernba-
nestasjonen blir liggende over eller under bakken. Disse
arealene skal romme bl.a.:

Bussholdeplasser/terminal

Taxiholdeplass

Parkering for reisende med tog / buss

Korttidsparkering for avsetting og henting av tog- / buss-
passasjerer

Sykkelparkering

En av de storste utfordringene ved utforming og plassering av
de ulike terminalfunksjonene vil bli a oppna gode forbindelser
pa tvers av hoydeforskjellene. Funksjonene ligger pa forskjel-
lige hoydenivaer:

Jernbanestasjon/framtidig daglosning: kote +12
- Jernbanestasjon i tunnel: kote - 22
- Naveerende bussholdeplasser trafikk vestover  kote + 8

Naveaerende bussholdeplasser trafikk estover  kote + 8
- Naveaerende taxiholdeplass kote + 8
- Bilparkering for reisende med tog

Sykkelparkering

Naveerende hovedveg E18 kote + 8

Terminalfunksjonene ma ha god kontakt med sentrums- og
naeringsomradene:

- Lysaker torg pa lokket over E18 kote +18
- Nedre del av sentrumsomradet kote + 3
- Det gamie industriomradet ved

Lysaker Molle og Barnengen kote + 9

PRINSIPPFORSLAG

Det er utarbeidet flere skisseforslag til plassering og utforming
av terminalen. Disse tar utgangspunkt i forskjellige hovedprin-
sipper for utforming/plassering. Alle lesningene er tilpasset ut
fra at et av H-alternativene blir valgt for jernbanen
(daglesning). Blir et av J-alternativene valgt, blir arealbruken
mye lik H-alt., men med noe frigjort areal pa nordsiden av
eksisterende spor. Alle alternativene tar utgangspunkt i at de
skal fungere med E18 som i dag. Med eventuelt nedbygd E18
vil man fa flere muligheter/frinetsgrader.

Den endelige utformingen av terminalomradet vil bli fastsatt i
en egen planprosess. Pa de pafelgende sider vises bare noen
alternative forslag.

:Jernbaneverket Region Sor: Nyit dobbeltspor Skoyen - Asker, Kbnsekvensutredning fase 2,
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Fig. 8.3.7 Snitt som viser hoydeforskjellen
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Dagens situasjon (Figur 8.3.8)

Terminalen ligger inneklemt pa et smailt areal mellom E18 og
avkjeringsrampe. Terrenget stiger noe mot vest. Bygget for 3
ar siden. Innen Gardermobanen apner i aktober -98 vil det bli
utfert ombygging/utbedring med utgangspunkt i dagens
stasjon. Eks. kulvert fra ser skal forlenges til nordsiden, nye
ekspedisjonsarealer under sporene skal opparbeides, og
diverse utbedringer pa plattiorm skal utferes.

(Figur 8.3.9) Dagens terminal utvides noe og forbeholdes
kollektivtrafikk. Privatbiler far adkomst til nordsiden av jernba-
nen. Tegning laget av 13.3 Arkitekter for NSB Bane i forbin-
delse med KU fase 2. (Ref.9.11)

Bussterminal under jernbanesporene (Figur 8.3.10)
Terminalen ligger under sporene over en strekning pa ca. 100
m fra elva og vestover. Eksisterende areal brukes til adkomst-
veger og gang- sykkelveger. Publikumsadkomst med bil kan
bli bade fra nord- og sorsiden. Tegning laget av Berdal
Stremme og Arkiforum arkitekter pa oppdrag fra Samferd-
selssjefen i Akershus og NSB BA Eiendom. (Ref.9.8)

Terminalen etableres pa et lokk over jernbanespor og platt-
formen. Hoyden pa terminallokket og naveerende Lysakerlokk
er tiinaermet lik. Adkomsten til terminalen blir fra rundkjering
Vollsveien. | tillegg er vist adkomst via Lysakerlokk og ned til
E18. Biladkomst/arealer kan veere som en forlengelse av
terminalen vestover. Tegning laget av Berdal Stramme og
Arkiforum arkitekter pa oppdrag fra Samferdselssjefen i
Akershus og NSB BA Eiendom. (Ref.9.8)

Bussterminal pa Lysakerlokket (Figur 8.3.12)

Arealene som ikke bebygges (rett over E18) tas i bruk for
bussen. Direkte adkomster for buss til/fra E18 og fra rundkje-
ring. Taxi og biladkomst pa dagens bussareal og i tilegg
adkomstmulighet fra nord. Tegning laget av Berdal Stromme
og Arkiforum arkitekter pa oppdrag fra Samferdselssjefen |
Akershus og NSB BA Eiendom. (Ref.9.8)

Lesning med bybane i egen trasé (Figur 8.3.13)

Nedenfor er vist et eksempel pa innpassing av bybane
kombinert med utvidelse av eksisterende terminal. lllustrasjo-
nen er hentet fra Asplan Viak rapport: Etterbruk av Fornebu.
(Ref.9.6)
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Fig. 8.3.8 Dagens  situasjon
(Asplan Viak)

Fig. 8.3.9 Ny terminal. Eks-
empel med utvidelse av eksiste-
rende og med arealer pa nordsi-
den.

Jernbaneverket Region Ser: Nyit dobbeltspor Skayen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.
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Fig. 8.3.10

Fig. 8.3.11

Eksempel pa terminal under jernbanesporene

Eksempel pa terminal over jernbanesporene

LYSAKER TERMINAL 2003
Tosinerin under JembaNEIDor OV 19

inder pmbaneepor - Ok 9

Arkiteter

@)

LYSAKER TERMINAL 2003

Busssarminal ove jombanespor - Owe 199

AnkiForum

LYSAKER TERMINAL 2003

Butsterminal ol Lynaker Tog -+ Dea 19580
ArForum
Arkpkter

é - Berdad Serormme:

-~

Fig. 8.3.12  Eksempel pa terminal pa Lysakerlokket

Fig. 8.3.13 Eksempel pa prinsipplesning med bybane (Asplan Viak)

Jernbaneverket Region Sor: Nytt dobbeltspor Skeyen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.
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Kap. 8.4 Omrade 4: Fornebu

8.4 OMRADE 4: FORNEBU

SAMMENDRAG OG HOVEDPROBLEMSTILLING

Alternativ J4 og J5 har sammenfallende trasé med dagsone
for lokaltogstasjon i nordenden av dagens flyplassomrade.
Stasjonen kommer tett inntil en hangarbygning, som er
registrert som kulturminne 1 det opprinnelige flyplassanlegget.
Alternativet vil beslaglegge en mindre del av et naturomrade.
For evrig medferer framfaring av jernbane til Fornebu nord fa
problemer i forhold til omgivelsene, idet hurtigtogsporene gar i
tunnel gjennom hele omradet. H-alternativene vil ikke berore
omradet. Men en evt. Fornebusloyfe i kombinasjon med H-
alternativene vil kunne ga gjennom omradet.

Side 103

BESKRIVELSE AV OMRADET

Det aktuelle omradet ligger mellom den nordlige enden av
flyplassomradet og et boligsirok med frittliggende smahus ved
sondre del av Kilenveien. For ovrig danner Oksenoyveien
avgrensningen mellom flyplassen og omgivelsene rundt. Mot
ost gar Snaroyveien, som er hovedforbindelsen til E18.

Fornebu har tidligere hatt Oslofjordens karakteristiske folde-
landskap bestaende av ost-vestgaende asrygger. Med
utbygging av Fornebu lufthavn ble de fleste arealene utplanert
og omradet ble utbygd med bygninger og trafikkarealer for
flyene. Smale striper og restarealer fra det gamle landskapet
ligger igjen i ytterkanten av flyplassomradet. Der er det enkelte
rester igjen etter det frodige og rike kulturlandskapet. Skoghol-
tet med hagemarkskog i det nordvestlige hjernet av omradet
er en rest av dette. Ser for dagstrekningen er et omrade med
apen/ halvapen pionervegetasjon.

For evrig er utnyttelsen av Fornebu-omradet under utredning.
Store arealer med sentral beliggenhet i Osloregionen blir
ledige etter at flyplassvirksomheten har flyttet til Gardermoen i
1998. Hvordan omradet rundt denne mulige dagsonen vil bli
utbygd vil bli fastlagt gjennom kommunedelplan 1 og 2 for
Fornebu.

Navaerende forhold jernbane
| dag er Fornebu ikke tilknyttet jernbanenettet.

ALTERNATIVE TRASEER Fig. 8.4.1 Fornebuomradet. De bla linjene viser hurtigtogspor og lokaltogspor for alternativene J4/J5. (Fotonor AS)

Alternativ J4 og J5
er identiske gjennom dette omradet. Hurtigtogtraséen gar i

tunnel fra Skeyen/Bestum til Engervannet ved Sandvika, og vil Lokaltogsporene feres i tunnel fra Skeyen/Bestum til Stabekk greft mellom 5 og 10 m under terrengniva. For & komme inn
derfor ikke fa innvirkning pa omgivelsene pa Fornebu. og far en ca 450m lang dagstrekning med stasjon ved nord- ost for Stabekk stasjon ma sporene fores i en skarp s-kurve
enden av flyplassen pa Fornebu. Her vil dagsonen bare nordover fra Fornebu.

omfatte arealet for lokaltogstasjonen, og vil ligge i en apen
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Kap. 8.4 Omrade 4. Fornebu

Det er ogsa sett pa et alternativ “J4/J5 Fornebu stasjon” som
ligger litt lenger ut pa flyplassomradet med stasjon for alle 4
spor under bakken. Dette er ikke vurdert naermere her.

En eventuell Fornebusleyfe vil ga gjennom omradet, men ma
plasseres i sammenheng med utbyggingsplanene for omradet.
Det er derfor uvisst hvor denne vil ga, og man har derfor ikke
kunnet vurdere konsekvensene av denne. Vedtak for kommu-
nedelplan 1 for Fornebu gar ut pa at omradet ikke skal
betjenes av tog, men av bybane.

KONSTRUKSJONER

2 tunnelinnslag og stasjon for lokaltrafikken i naerheten av
Oksenoyveien ma bygges. Ved E18 og boligomradet pa
nordsiden ma en ca. 100 m lang kulvert anlegges.

KONSEKVENSER FOR OMRADET

BYGNINGER

Lokaltogtraséen vil tangere det nordestre hjernet av en
hangarbygning vest for boligomradet. Traséen har her en
apen dagsone med en ny stasjon, men hangaren vil trolig
kunne bli staende. Pa nordsiden av E18 ma en boligblokk
rives fordi kulverten ma bygges i apen byggegrop. For avrig
ma 3 hus rives ved framforing av lokaltogsporet mot Stabekk
stasjon.

LANDSKAP

Arealutnyttelse ifelge kommunale planer

For Fornebuomradet pagar arbeid med en kommunedelplan
for utnyttelsen av de ledige arealene etter flyttingen av
flyplassen. Omradet vil bli utnyttet til bade boliger og naerings-
arealer.

Terrenginngrep

Lokalsporet vil ga i en kurve mot nord, gjennom skogholtet bak
hangarbygningen og inn i tunnel under Okseneyveien.
Skogholtet er forholdsvis lite slik det ligger i dag, og vil bli enda
mindre.

NATURMILJO

Med traséen lagt gjennom hagemarkskogen, vil en del av det
opprinnelige Fornebunaturen ga tapt. Dette vil vaere uheldig
sett | sammenheng med et enske om a bevare mangfoldet i
vegetasjonen.

Fig. 8.4.2 Tidligere hangarbygning som vil fa ny lokaltogsta-
sjon tett innpa.

KULTURMILJO, KULTURMINNER

Bebyggelsen pa nordre del av flyplassomradet ble oppfert av
tyskerne under den 2. verdenskrig. Hangarbygningen og 3
kontorbygg vurderes som verneverdige. Av disse er det bare
hangaren som far jernbanen tett innpa.

Fornminner

Pollenanalyser fra det gjenfylte Fornebutjernet viser at det var
korndyrking her i eldre jernalder. Dette kan indikere at det er
muligheter for & finne fornminner under utbyggingen.

FRILUFTSLIV, REKREASJON

Jernbanetraséen berorer ikke regulerte friomrader. En ost-
vestgaende gang/sykkelveg, som pa dette partiet er lagt via
Okseneyveien, og en turveg langs Holtekilen, vil heller ikke bli
pavirket av dagstrekningen.

LOKALKLIMA
Utbyggingen vil ikke fa innvirkning pa lokalklimaet.

STOY

Ved denne dagsonen er det | dag et fatall boliger. Fordi
sporene vil ligge dypt i terrenget, vil steyproblemene bli
ubetydelige. Antall stoyutsatte boliger (dvs. over 55 dBA ekv.
niva) med og uten steyskjerming langs ny bane er vist i
tabellen nedenfor. Ved framtidige utbygging kan steyproble-
mer unngas gjennom utforming av planene.

Side 104
Langs ny Langs ny Gjenvaerende
bane uten bane med eksisterende
Alternativ stoyskjerming | stoyskjerming  bane
| Referansealt - - 0
H1B - - - -
H2B - 3 :
| Ja 5| 0
| 5 | 5 o

OMGIVELSENES OPPLEVELSER

Dagstrekningen er svaert kort. Den ligger | ytterkanten av
flyplassomradet hvor det kan vaere nok areal og muligheter for
a tilpasse jernbanelinjen til landskapet. Forutsetningene for a
forme sideterrenget/ sidearealene er gode, slik at eksisterende
boligbebyggelse, og annen framtidig bruk av arealene kan
skjermes mot jernbanen. Det vil f.eks. vaere naerliggende a
utnytte nazromradet til stasjonen til konsentrert naeringsbebyg-
gelse, slik at den nye traséen med en lokaltogstasjonen kan
framsta som et positivt element i omradet.

TRAFIKANTENES OPPLEVELSER

For reisende pa lokaltogene vil stoppestedet pa Fornebu vaere
en avveksling fra tunnelmerket. Stasjonsomradet ligger
imidlertid sa dypt i terrenget at passasjerene pa toget far lite
inntrykk av omgivelsene rundt. Utformingen av stasjonen vil
vaere avgjerende for hvordan oppholdet oppfattes, for toget
garinn i tunnel igjen.

KONSEKVENSER | ANLEGGSPERIODEN

Dagsonen for lokalstasjonen og kulvertene i begge ender vil fa
god forbindelse til Oksenoyveien og videre til hovedveger som
Snareyveien og E18.

Midlertidige anleggs- og riggomrader

Det er forelopig store ubebygde arealer ved denne dagsonen,
slik at anleggs- og riggomradet sannsynligvis kan legges inntil
jernbanearealet.

Anleggstrafikk og transport av masseoverskudd
Alternativ J4/J5 har lange tunnelstrekninger som vil gi stort
overskudd av masser. Det kan bli aktuelt a bruke over-
skuddsmasser ved framtidig utbygging i Fornebuomradet. Det
kan sprenges ut et tverrslag fra den dyptliggende tunnelen
og/eller transport ut av tunnelapningene. Uansett valg av
alternativ kan det bli stor transport av masser ogsa fra andre
omrader hit. Denne transporten vil ga pa eksisterende hoved-
veger.
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Kap. 8.4 Omrade 4: Fornebu

Sterre fyllingsarbeider forutsetter imidlertid at planleggingen
av Fornebuomradet har klarlagt hvor massene skal utnyttes.
Massene vil eksempelvis kunne brukes til a "gjenskape" eller
utforme nytt landskap.

Stoy

Beboerne ved sondre del av Kilenveien og pa motsatt side av
Oksenoyveien vil merke mest til sprengnings- og bygge-
arbeidene, og vanlige hensyn som bl.a. restriksjoner om
natten ma ivaretas

SAMMENSTILLING AV KONSEKVENSENE

Type konsekvenser

Alternativ J4/J5
Ny lokaltogstasjon

| Bygninger som ma rives /
| vurderes innlost

4 bolighus hvorav en boligblokk/ 0 |

Arealinngrep /
barrierer

Sma / Ingen ny barriere |

Konsekvenser
landskap

Minimale |

Konsekvenser
naturmilje

Middels lokalt inngrep

Konsekvenser
kulturmilje, kulturminner

Ingen hvis hangar beholdes

Konsekvenser friluftsliv i
dag / framtidig situasjon

| dag ingen /
Reduserer lokal skog som del av
framtidig gronnstruktur

; Stoy over 55 dBA

Antall boliger (langs ny
bane med skjerm +
gjenvaerende eksisterende
bane)

(Referansealternativ 0)

0+0

Avbetende tiltak

Side 105

Skjermer/Stettemurer/Vegetasjon
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Kap. 8.5 OmradiS: Vollsveien - Marstranderveien

8.5 OMRADE 5: VOLLSVEIEN -

MARSTRANDERVEIEN

SAMMENDRAG OG HOVEDPROBLEMSTILLING

Jernbaneutbyggingen omfatter store omlegginger i dette
omradet. Navaerende bane gar i en skarp kurve mellom
Vollsveien og Marstranderveien. For at lokaltogsporene skal
kunne krysse under hurtigtogsporene, ma alle spor fores med
en slakere kurve forbi dette trange partiet i daldraget mot
Stabekk. Sporene blir delvis lagt i kulvert.

Kurvene er nesten like for alle aktuelle alternativer for alterna-
tivene gar i forskjellige retninger: H1B med hurtigtogspor langs
lokaltogsporene mot Stabekk, og H2B med hurtigtogspor i
tunnel fram til Engervannet ved Sandvika. Utbyggingen vil
medfere fjerning av 1 barnehage, 1 speiderhus og 2-5
bolighus, hvorav et er en bevaringsverdig banevokterbolig.
Innenfor samme omrade kan ogsa en eventuell sloyfe for
lokaltogspor til Fornebu innpasses. (Denne muligheten er ikke
naermere gjennomgatt | foreliggende utredning).

BESKRIVELSE AV OMRADET

Omradet avgrenses av Vollsveien og Lysakerelva, Professor
Kohts vei og E18, Marstranderveiei bru over jernbanen samt
heyderyggen med Utsikisveien og Asveien.

Landskapsrommet er typisk for Baerum med bratte ost-
vestgaende kalkaser og en apen slette i bunnen. Dalen er
trang, og det er nettopp disse trange topografiske forhold som
skaper problemer. Omradet har preg av eldre villlabebyggelse
med tilhorende hager.

Vegetasjonsbildet i dalsidene er preget av villahagene og
skog/ treer. | dalbunnen finner vi frodig vegetasjon, som i den
vestre halvdelen av omradet har apen karakter. Vegetasjonen
danner noen steder en fin buffer mot bebyggelsen.

| dalsidene ligger boligvegene parallelt med hoydekotene.
Marstranderveien krysser dalen med bru i vest og Vollsveiei
bru markerer avslutningen i ost. Vollsveien er en viktig
mateveg for estre deler av Basrum.

Navzerende jernbane

Dagens bane ligger sentralt i dalbunnen og felger mykt det
trange daldraget mellom Vollsveien og Marstranderveien. Sett
fra Vollsveien bru leder skinnene blikket "rundt hjernet" langs
dalbunnen og gir et klart inntrykk av topografien.

Jernbaneverket Region Ser: Nytt dobbeltspor Skayen - Asker,

Konsekvensutredning fase 2.
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Fig. 8.5.1 Lysaker vest seit fra Vollsveien mot vest. Red linje er hurtigtogspor for alternativ H2B. Smale gule linjer er hurtigtogspor
for alternativ H1B og tykk gul linje er omlagte lokaltogspor for alternativene H1B og HZ2B. (Fotonor AS)

ALTERNATIVE TRASEER

Alternativene H1B og H2B

folger eksisterende bane i dagen fra Lysaker stasjon fram til
tunnelinnslagene ved Marstranderveien/ Vestre Kjeyavei. Pa
grunn av at lokaltogsporene skal skilles fra hurtigtogsporene

og knyttes til eksisterende dobbeltspor vestover til Sandvika,
ma disse fores under det estgaende hurtigtogsporet. Eksiste-
rende linje nedlegges pa en ca. 700 m lang strekning. Begge
alternativene forutsetter at 4 spor legges i en starre kurve,
som bererer Marstranderveien.
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Kap. 8.5 Omrade 5: Vollsveien - Marstranderveien

Fig. 8.5.2 Lysaker vest sett fra Stabekk mot ost. Linjene viser hurtigtogspor for alternativ H1B og lokaltogspor for alternativ H1B

og H2B. (Fotonor AS)

| dagsonen folger begge alternativene omtrent samme trase
inntil like for tunnelapningene, hvor de svinger i ulike retninger.

Alternativ H1B

folger eksisterende bane videre vestover mot Stabekk.
Tunnelapningen for lokaltogtraséene mot Lysakersiden vil
ligge like vest for den nye brua for Vollsveien. Tunnelapninge-
ne for hurtigtogsporene vil ligge pa hver sin side av lokal-
togsporene, like ved Marstranderveien.

Mot Stabekksiden vil tunnelapningene for hurtigtogsporene
ligge like vest for krysset Marstranderveien/ Nyveien. Apnin-
gen for lokaltogsporene vil ligge | dagens trasé, noe vest for

brua for Marstranderveien. Den vytterste delen av bade
hurtigtogtraséen og lokaltogtraséen ma bygges som kulvert i
anslagsvis 90 og 130 m's lengde p.g.a. liten overdekning der
sporene stiger opp mot overflateniva igjen.

Alternativ H2B.

Her gar hurtigtogsporene lenger nord i tunnel helt fram til
Engervannet ved Sandvika. Lokaltogsporene far identisk trasé
med alternativ H1B.

I tilegg kan en mulig trasé for sloyfe for lokaltogspor il
Fornebu knyttes til alternativene H1B og H2B.

Jernbaneverket Region Sor: Nytt dobbeltspor Skoyen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.
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(Konsekvensene av slayfen vurderes ikke i denne utrednin-
gen).

Mulighet for nedlegging av eksisterende dobbeltspor

For alternativ H1B og H2B medferer utbyggingen at trafikken
flyttes vekk fra deler av dagens jernbanetrasé pa strekningen
mellom Vollsveien og Nyveien og inn i tunnel. Det ma vurderes
om denne korte strekningen skal legges helt ned eller nyttes til
vending eller hensetting av tog, eller om arealet kan benyttes i
forbindelse med kombibane til Fornebu.

Alte vene J4 og J5

gar gjennom denne dagsonen. Dersom alternativ J4/J5
om Fornebu velges, ma eksisterende dobbeltspor likevel be-
holdes i dette omradet, fordi de nye lokaltogsporene blir ikke
egnet for godstog p.g.a. kurvatur og stigningsforhold. Eksiste-
rende spor vil vesentlig bli brukt av godstog pa dagtid.

KONSTRUKSJONER

Tunnelinnslagene

mot Lysakersiden for lokalsporene vil ligge vest for Vollsveien
bru. Hurtigtogsporene vil fa& tunnelportaler lenger vest ved
Marstranderveien/ Vestre Kjoyavei. Tunnelportalene vil bli
godt synlige fra Vollsveien.

Tunnelinnslagene mot Stabekksiden vil ogsa bli godt synlige |
naaromradet, da avslutningen pa kulvertene vil stikke noe opp i
forhold til naveerende terrengniva.

| begge ender av tunnelen vil det bli bygget kulverter som er
forlengelse av disse.

KONSEKVENSER FOR OMRADET

BYGNINGER

Ved kryssingen over dalbunnen ved Vollsveien har alternati-
vene H1B og H2B omtrent like traséer, men ved nedfering mot
kulvertene blir traseene noe forskjellige.

Alternativ H1B
medforer at 5 bolighus, 1 barnehage og 1 speiderhus ma rives
og 5 vurderes innlest.

Alternativ H2B
medfoerer at 2 bolighus, barmehagen og speiderhuset ma rives.
9 hus vurderes innlost i samme omrade.

Avbotende tiltak bygninger

Mulig flytting av banevokterboligen lenger mot vest, og bygg-
ing av ny barnehage pa eventuelt frigitt areal fra eksisterende
spor, eller oppa kulverten baer vurderes. | alternativ H2B kan
speiderhuset settes tilbake etter anleggsperioden.
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Side 109

LANDSKAP

Arealutnyttelse ifalge kommuneplanen

Traséene berorer arealer som er avsatt til boligformal. Arealer
som eventuelt kan bli frigitt fordi eksisterende dobbeltspor
legges om gar ogsa gjennom villabebyggelsen.

Terrengforhold ved Marstranderveien

De nye traséene vil ikke folge terrenget pa samme smidige
mate som dagens jernbanelinje, men skjeere narmest diago-
nalt gjennom daldraget. Daldraget er savidt trangt at de 4
jernbanesporene vil sprenge landskapets dimensjoner.

Sporene krysser dalbunnen der den munner ut i elvedalen
langs Lysakerelva. Dalbunnen er | dag sperret av fylling og
Vollsveien bru. Anlegget vil bli dominerende. Marstranderveien
ma stenges for gjennomkjering i byggetiden.

Omlegging av Vollsveien og Nordraaks vei

Sporutvidelse medforer at ei ny bru méa bygges for Vollsveien.
Denne vil dreie mer estover enn dagens bru - for & unnga den
heye skjeeringen og tilpasses terrenget ved den omlagte delen
av Vollsveien (Se omrade 3). Nordraaks vei ma ogsa legges
om, slik at den meter Vollsveien ute pa brukonstruksjonen.
Vollsveien vil fa en bedre linjefering enn | dag, og siktfor-
holdene vil bli bedre i krysset.

Avbotende tiltak landskap

Omdisponering av jernbaneareal

Dagens jernbanespor pa strekningen mellom Vollsveien og
Nyveien gar ut av ordineer drift og dersom arealene ikke skal
brukes til annet jernbaneformal, kan de omdisponeres (gjelder
ikke J4/J5). Dette gir muligheter for & kunne supplere boligom-
radet med eksempelvis ulike funksjoner som det ellers kan
veere vanskelig a finne arealer til. F.eks. barnehagen ved
Nordraaks vei som fjernes og et speiderhus ved Marstrander-
veien/Nyveien vil kunne reetableres her.

Av hensyn til terrengforholdene, boligbebyggelsen i assiden
og inngrepets omfang vil det veere tilradelig @ gjennomfere
omfattende terrengomforminger. Dette bor dempe virkningen
av at jernbanetraséen skjeerer av dalen, samtidig som til-
takene ogsa skal ha en skjermende funksjon. Overdekning
over hurtigtogsporene fram til Vollsveien har ogsa veert
vurdert, men er ikke foreslatt. Dette ville gitt merkostnader pa
70 milLkr. Kulvertene ville dessuten ha demmet opp en
kaldluftsjo for bebyggelsen pa flaten langs Nordraaks vei.
Kulvertene ville ha ligget heyt i forhold til dagens terrengniva
og virket svaert dominerende.

Terrengbehandling ved kulvertene mot vest

Terrenget rundt avslutningen pa kulvertene ved Marstrander-
veien bru ber bearbeides og eventuelt fylles noe opp, for a fa
en god tilpasning til omgivelsene.

Fig. 8.5.3 Kartutsnitt som viser alternativ H1B med omlegging av eksisterende spor og kulverter for bade hurtigtog- og lokal-
togspor. Alternativ H2B vil i prinsippet veaere lik, men ved Nordraaks vei vil ostgaende hurtigtogspor komme nasrmere
bebyggelsen. | vestre ende vil det ikke komme hurtigtogspor. @verst: - mot Lysaker med omlegging av krysset Volls-
veien/ Nordraaks vei. Nederst: - mot Stabekk ved Marstranderveien/ Nyveien

¢
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Side 110

Fig. 8.5.5 Snitt gjennom kulverter ved Marstranderveien/Asveien sett fra vest. H1B og H2B er omtrent like her.

NATURMILJO

Det er registrert to mindre omrader med "natur'-karakter eller
neer "natur’-karakter i omradet (se omradekartet). Begge
omradene ligger helt inntil dagens jernbanelinje, men det er
bare omradet pa yttersiden av den krappe kurven som berares
av utbygagingstiltaket. De andre arealene langs jernbanen
omfatter i hovedsak villabebyggelse med tilherende hager.

Beskrivelse av enkeltomrader

Omradet langs yttersiden av kurven er et gammelt, delvis
gjengrodd masseuttak. Traseene for alt. H1B og H2B skjaerer
gjennom omradet og reduserer kvalitetene i omradet. Omradet
danner en buffersone mellom bebyggelse og jernbane, men
vurderes ellers a vaere av liten betydning for de allmenne
naturfaglige interessene.

Det andre omradet med “natur"-karakter omfatter hager med
skjeering mot jernbanelinja, med bare lokal privat naturfaglig
verdi.

KULTURMILJO, KULTURMINNER

Langs ostre del av Marstranderveien ligger flere verneverdige
enkeltbygninger, fra tidlig i dette arhundret. bla. en av
jernbanens banevokterboliger fra arhundreskiftet. Eksterioret
er uforandret, og husene er verneverdige. Her star ogsa en
trerekke med store, fine bjorketraer langs vegen og utgjer en
del av miljoet.

Bade alternativ H1B og H2B bererer banevokterboligen.

Fornminner

Traséene berorer ingen kjente fornminner, men det er gjort
flere funn fra yngre steinalder pa tilsvarende hoyde over havet
i omradet rundt.

Avbetende tiltak kulturminner

Den planiagte senkingen av traséene ved Vollsveien vil
redusere konflikten noe ved Marstranderveien. Det ber
vurderes om banevokterboligen kan flyttes til et annet sted i
omradet. Det bor gjennomfaeres arkeologisk tilleggsregistrerin-
ger i omradet Marstranderveien/Asveien i forbindelse med
detaljplanleggingen av den valgte traséen.

JORD- OG SKOGBRUKSOMRADER

Traséene berorer ingen jordbruks- eller skogsbruksomrader |
omradet.

FRILUFTSLIV, REKREASJON

Alternativene bererer ingen friluftsomrader eller turveger.
Omradet har et grent preg med frodige uteoppholdsarealer i
villahagene. Eventuell nedlegging av trasé i alt. H1B og H2B
apner for nye muligheter, f.eks. nye turvegforbindelser.

Jernbaneverket Region Sor: Nytt dobbeltspor Skayen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.

Fig. 8.5.4 Banevokterbolig i Marstranderveien blir berort av
Alt. H1B og H2B.

LOKALKLIMA

Den planlagte utbyggingen vil ikke fa innvirkning pa klimatiske
forhold pa stedet. Dalsokket er imidlertid et utsatt punkt, hvor
man ma vaere oppmerksom pa at kaldluft boer dreneres ut om
vinteren. Dersom overdekning over hurligtogsporene likevel
skulle bli aktuelt, vil det veere fare for oppdemming av en
kaldluftsjo.

Avbotende tiltak
Ved utforming av konstruksjonene ma man ta hensyn til
drenering av kaldluften.

STOY

Ogsa i dette omradet er det en del boliger som blir berert ved
en daglinje. Belastningen blir mindre enn fra dagens situasjon.
Antall steyutsatte boliger (dvs. over 55 dBA ekv. niva) med og
uten steyskjerming langs ny bane er vist i tabellen nedenfor:

Langs ny Langs ny | Gjenvaerende
bane uten bane med | eksisterende
Alternativ stoyskjerming | stoyskjerming | bane
| Referansealt - - 45 |
| H1B 40 20 -
| H2B e 40 20| :
Ja -1 - 20|
Js = I 20|
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Avbotende tiltak stoy

Ved en del bolighus som ligger hayere i terrenget og er direkte
utsatt for jernbanestoy, ma det foretas lokale tiltak med lokale
skjermer og/eller fasadeisolering.

OMGIVELSENES OPPLEVELSER

Beboerne langs dagsonen og neer tunnelmunningene vil hare
togene i korte sekvenser nar de passerer med noe hoyere
hastighet enn | dag. Beboere over tunnelen og ved den delen
av traséen hvor ordinaer trafikk flyttes vekk, vil antagelig here
togsteyen fra begge sider av den korte tunnelen i alt. H1B,
men pa et lavere lydniva.

TRAFIKANTENES OPPLEVELSER

For alternativ H1B, hvor hurtigtogsporene folger eksisterende
dobbeltspor, vil passasjerene oppleve en kort tunnel, hvor
banen gjor en markant sving. For alternativ H2B gar det nye
dobbeltsporet i lang tunnel videre mot Sandvika.

KONSEKVENSER | ANLEGGSPERIODEN

Omradet ligger inneklemt mellom boligomrader med lite trafikk,
bortsett fra i Vollsveien. Anleggsarbeidene vil bli svaert
merkbare for omgivelsene | begge ender av tunnelen.

Midlertidige anleggs- og riggomrader

Langs nordsiden av navaerende linje er en stripe med ube-
bygd areal som er naturlig & benytte i denne sammenheng.
For evrig er mulighetene relativt begrenset. Mulige arealer i
neerings/ industriomradene langs Lysakerelva ber ogsa
vurderes.

Anleggstrafikk

De smale villavegene har ikke fortau og er lite egnet for
tungtrafikk. Vegene er skoleveg for barn i stroket, Lastebilene
ber i sterst mulig grad benytte Vollsveien, som har tilknytning
til E18 ved Lysaker.

Transport av masseoverskudd
Det meste av utgravde og utsprengte masser ma kjores ut av
omradet.

Stoy

Det relativt trange daldraget vil gjere steyen temmelig merkbar
for omgivelsene. Forholdene vil bli sterkt forbedret etter at
kulvertene er ferdig bygd.

SAMMENSTILLING AV KONSEKVENSENE

Jernbaneverket Region Ser: Nytt dobbeltspor Skay_r-.m_- Asker, Konsekvensutredning fase 2.

Alternativ H1B Alternativ H2B Alternativ J4/J5
Type konsekvenser
Bygninger som ma 5 bolighus + 1 2 bolighus + 1
rives fvurderes barmehage barnehage |
innlost + 1 speiderhus/ + 1 speiderhus/
5 bolighus 9 bolighus 0/0 |
Arealinngrep / Middels / Middels / |
barrierer Moe forsterkes og MNoe forsterkes og
noe figrnes noe fiernes Ingen |
Konsekvenser I
landskap Sma| Sma | Ingen
Konsekvenser
naturmiljo Minimale Minimale Ingen
Konsekvenser
kulturmilje, Bevaringsverdig hus Bevaringsverdig hus
kulturminner fiernes | fiernes Ingen
Konsekvenser
friluftsliv Ingen | Ingen Ingen
Stey over 55 dBA
Antall boliger (langs
ny bane med skjerm
+ gjenvaerende
eksisterende bane)
(Referansealt.45) 20+0 20+ 0 0+20
Avbetende tiltak Kulvert over | Kulvert over
lokaltogspor / lokaltogspor /
Skjermer / Skjermer/
Flytting av hus | Flytting av hus Ingen
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Kap. 8.6 Omrade 6: Marstranderveien - Stabekk - Strand

8.6 OMRADE 6:
MARSTRANDERVEIEN -

STABEKK - STRAND

SAMMENDRAG OG HOVEDPROBLEMSTILLING

Jernbaneutbygging gjennom dette omradet medforer riving av
mange bolighus og at stoynivaet eker for bebyggelsen rundt.
Omfattende tiltak som fasadeisolering og lokale stoyskjermer
ma derfor anlegges. Ost for Stabekk sentrum gar banen forbi
relativt apen villabebyggelse og fellesanlegg som friomrader
med tennisbaner, barneparker m.m, som vil bli beskaret.
Langs vestre del av denne dagsonen ligger det konsentrerte
sentrumsomradet med forretningsgarder, boligblokker og
terrassehus pa nordsiden.

Felgende alternativer gar gjennom omradet:

- | alternativ H1B fores nytt hurtigtogsspor | dagen langs
nordsiden av det eksisterende sporet fram til vest for Sta-
bekk stasjon. Lenger vest vil utretting av navarende Kurve
direkie berere en del bolighus pa sersiden ved Markalleen/
Kveldsroveien. Dette alternativet krever starst inngrep langs
hele dagsonen og medforer mest stay.

Alternativ H2B medferer ingen endringer i dette omradet,
da hurtigtogtraseen forutsetter tunnel lenger nord, og lokal-
togsporene folger eksisterende dobbeltspor, som felge av
dette vil trafikken pa lokaltogsporene reduseres i forhold til |
dag.

Alternativ J4/J5 med lokaltogspor til Stabekk, vil kreve
mindre inngrep i stasjonsomradet. Eksisterende spor ma
beholdes, da de nye lokaltogsporene om Fornebu blir lite
egnet for godstogene. Likeledes vil avgrening fra H1B og
H2B (lik lokaltogspor for J4/J5) til Fornebu medfere noe
inngrep og endringer pa stasjonen, bl.a. flytting av plattform
mot vest.

BESKRIVELSE AV OMRADET

Omradet omfatter det markerte ost-vest gaende daldraget
forbi Stabekk. Mellom de bratte sidene pa kalkasene ligger en
flat slette, mens selve daldraget er trangt. Ved Stabekk
stasjon apner dalsidene seg litt, men mot Hovik blir det for-
holdsvis trangt igjen, selv om sersiden er relativt lav. | estre
delen av omradet er dalbunnen holdt fri for boligbebyggelse.
Arealet langs jernbanens nordside er i dag avsatt til friarealer.
Mellom jernbanelinjen og Nyveien ligger et forholdsvis smalt
grentbelte som rommer to barnehager, en kommunal drifts-
stasjon, flere tennisbaner, en gresskledd ballokke og et
parkmessig opparbeidet areal med dam. Grontdraget er
skjermet mot jernbanen av et belte med frodig, godt etablert
vegetasjon.

Jernbaneverket Region Sor: Nytt dobbeltspor Skeyen - Asker,
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Fig. 8.6.1 Stabekk stasjon sett fra ost mot vest. Gule linjer viser hurtigtogsporene for alternativ H1B. Bla linjer er lokaltogspor fra

Fornebu for alternativ J4/J5. (Fotonor AS)

| skraningene og pa asdragene ligger relativt apen villabebyg-
gelse. Den bratte asen nord for jernbanen er kledd med frodig
vegetasjon inne i store hager. Midt pa strekningen ligger
Stabekk stasjon, som benyttes til lokaltrafikken. Ved

Konsekvensutredning fase 2.

stasjonsomradet har det grodd fram et lokalsenter som er
betydelig fortettet i senere ar med blokkbebyggelse, delvis
formet som bymessige kvartaler. Mot vest er dalbunnen i ferd
med & bli fortettet med nyere blokkbebyggelse og terrassehus.
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Kap. 8.6 Omrade 6: Marstranderveien - Stabekk - Strand

Marstranderveien krysser jernbanelinjen ost i omradet. Gamle
Drammensveien krysser traseen i bru ved Stabekk stasjon. De
andre vegene | omradet gar parallelt med jernbanen og felger
stort sett hoydekotene. | vest, ved terrassehusene, gar ei
gangbru over dagens spor.

Navzerende jernbane
Jernbanen | dette omradet ligger i dalbunnen og felger
terrenget | est-vest retning.

ALTERNATIVE TRASEER

Alternativ H1B

Traséen kommer ut av tunnelen estfra ved Marstranderveien
og gar gjennom omradet i dagstrekning. Lokaltogsporene
folger herfra dagens spor fram til Sandvika, mens nytt dob-
beltspor felger langs nordsiden av eksisterende spor og gar
ned i kulvert og tunnel igjen etter det vestligste terrassehuset
ved Strand. Dagens kurve forbi terrasseblokkene vil bli rettet
ut,

Alternativ H2B.

Hurtigtogsporene gar forbi i tunnel lenger nord og vil ikke
berore dette omradet. Lokalsporene folger dagens spor og vil
ikke forarsake noen endringer i forhold til dagens situasjon i
dette omradet.

Alternativ J4/J5

Nye lokalspor legges om Fornebu og kommer herfra opp |
dagen under Kveldsroveien, like ved Stabekk stasjon. Hurtig-
togsporene fra Fornebu gar forbi i tunnel lenger ser og berarer
heller ikke dette omradet. Eksisterende dobbeltspor mellom
Lysaker og Stabekk ma likevel beholdes, fordi de nye lokal-
togsporene far stigningsforhold og kurver som er lite egnet for
kjaring med godstog.

Fornebusloyfa
Betjening av Fornebu ved avgrening fra H1B eller H2B.
Sporene kommer opp pa Stabekk pa samme mate som i J4/J5
(se fig. 8.6.1).

KONSTRUKSJONER
Alternativ H1B
1 tunnelinnslag for hurtigtogspor med kulvert
- Ny bru for Gamle Drammensvei over jernbanen
- Ny gangbru ved Strand

Alternativ J4 / J5
- 1 tunnelinnslag for lokaltogsporene fra Fornebu.

Side 114

Fig. 8.6.2 Ostre Stabekkomradet sett fra vest mot ost. Gule linjer er hurtigtogsporene for alt. H1B. (Fotonor AS)

KONSEKVENSER FOR OMRADET

BYGNINGER

Alternativ H1B

Nye hurtigtogspor i estre del medferer riving av barneparken i
ost. 2 bygninger pa kommunens driftsstasjon lenger vest blir
ogsa berert og ma rives. Ved Stabekk stasjon ost for Gml.

Jernbaneverket Reg'ion Sor: 'Nyt't d-obbe-ltspor Skoyen - Asﬁerﬁonseﬁvensutrednihg fase 2.

Drammensvei ma et hus rives. Klubbhuset vest for tennisba-
nene far nye spor sveert nare og det ma vurderes riving,
flytting.

| boligomradet ved Markalléen/Kveldsroveien vil utretting av
navaerende kurve medfere at 13 hus ved Markalléen og
Kveldsroveien samt deler av et naeringsbygg ma rives og 2
hus vurderes innlest. Ved vestre ende av kulverten over
Lorangjordet ma 3 hus | Terrasseveien vurderes innlost.
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Alternativ J4/J5

Lokaltogsporene medferer riving av 2 hus ved Markalle-
en/Kveldsroveien. Pa samme sted ma 3 hus vurderes innlost.
Plattformhuset ma ogsa rives.

Alternativ H2B m/Fornebulinje

Samme konsekvenser som J4/J5 lokaltogspor.

LANDSKAP

Arealutnyttelse ifolge kommuneplanen

Arealene som bereres av dagsonen er i kommuneplanen
avsatt til boligomrader inklusiv friomrader samt senteromrader
med bolig/naeringsutvikling ved Stabekk.

Ostre del av dagsonen

Alternativ H2B

Nytt hurtigtogspor gar utenfor omradet i tunnel. Navaerende
spor endres ikke og benyttes bare av lokaltog og godstog.
Trafikken og dermed stoybelastningen reduseres i forhold til i
dag.

Nytt dobbeltspor fores i dagsonen fra tunnelapningen ved
brua for Marstranderveien langs nordsiden av eksisterende
dobbeltspor og videre parallelt med dette mot Stabekk stasjon.
Det vil gripe sterkt inn i friomradet med tennisbaner,
park/ballokke og to barneparker.

| det relativt trange daldraget vil jernbanen bli en enda mer
dominerende faktor enn i dag. Landskapsrommet rundt
parken, som pa den ene siden bestar av en fin trerekke med
bjerk og pa den andre siden av en frodig og frittvoksende
hekk med innslag av mange traer, vil bli betydelig redusert.
Restarealet mellom banen og Nyveien vil bli smalere, slik at
bruksmuligheten som friareal vil bli begrenset.

Stabekk stasjon

Stasjon er en mindre forstadsstasjon med i alt 7 bygninger
som utgjer et eldre, relativt helhetlig bygningsmilje. Foruten
den opprinnelige stasjonsbygningen, er det plattformhus, hus
ved fotgjengerundergang, godshus m.m.

Alternativ H1B

Naveaerende spor beholdes, slik at stasjonen beholdes omtrent
som | dag for lokaltog. Nytt dobbeltspor legges parallelt langs
eksisterende spor pa nordsiden, noe som medforer at 3
mindre bygninger ma rives.

Alternativ H2B
Eksisterende spor beholdes som i dag, og stasjonsomradet
endres ikke.

Fig. 8.6.3. Stabekk stasjon med plattformhuset kan beholdes i
H1B og H2B.

Alternativ J4/J5 - lokaltogspor fra Fornebu

Tunnelapningen vil komme ved naveerende bru for Gamle
Drammensvei over jernbanen, ost for stasjonen. De nye
sporene fores sammen med de eksisterende inne pa sta-
sjonsomradet. Stasjonen med plattformer ma flyttes ca. 300 m
vestover.

Fornebusloyfa avgrening

Avgrening fra H2B er lik J4/J5 lokaltogspor. Avgrening fra H1B
er ogsa lik ved tunnelapningen. Plattformer ma bygges nye,
men forskyves ikke nevneverdig vestover.

Vestre del av dagsonen

Alternativ H1B

Vest for Stabekk stasjon felger traseen i prinsipp eksisterende
spor. Som felge av krav til hastighet rettes den nye traséen ut.
Dette medforer at de 4 nye sporene skjserer av nordre side av
et sammenhengende felt med eneboliger mellom Markalleen
og jernbanen. Det er i hovedsak nyere hus som ma fiernes.

Tunnelinnslag for H1B lengst mot vest

Her skilles hurtigtogsporene fra lokaltogsporene, som i alle
alternativer kobles inn pa eksisterende spor pa strekningen
videre mot Sandvika. Hurtigtogsporene fores diagonalt over et
jorde og inn i tunnel, sor for Terrasseveien. Her foreslas en
280 m lang miljekulvert, som vil skjerme omgivelsene og sikre
at forbindelsen beholdes til resten av den flate sletta videre
vestover mot Hovik.
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Fig. 8.6.4 Terrenget ma tilpasses en ny kulvert | alternativ
H1B.

Avbetende tiltak landskap

Alternativ H1B

- Barneparken vil f.eks. kunne flyttes til frigitt jern- baneareal
ost for naveerende Marstranderveien bru (omrade 5).

- Fiytting av bererte bygninger pa stasjonsomradet bor
vurderes.

- Gjenveerende del av boligfeltet mellom Markalleen og
jernbanen skjermes med voll, skjerm, vegetasjon m.v.

Alternativ J4/J5
Ny bru for Kveldsroveien utformes som del av tunnelapningen
ved Gamle Drammensvel.

NATURMILJO

Det er ikke registrert omrader med "natur’- eller naer "natur'-
karakter | omradet.

KULTURMILJ@, KULTURMINNER

Stabekk stasjon

Alternativ H1B og J4/J5 vil begge berare Stabekk stasjon med
to registrerte kulturminner. Stasjonsmiljoet er preget av de
eldre, mindre jernbanebygningene fra begynnelsen av ar-
hundreskiftet til 1930-tallet. Stasjonsbygningen ble oppfert i
1904 og er regulert til bevaring. Bade alternativ H1B og
lokalspor i J4/J5 medforer riving av tre mindre hus, mens
stasjonsbygningen vil bli staende. Avstanden mellom sta-
sjonsbygningen og plattformhuset vil visuelt bli sterre ved
utbygging fra to til tre spor. Stasjonsaniegget mister noen av
de saerpregede bygningene og vil bli redusert ved gjennomfe-
ringen.
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Terrasseveien

Villabebyggelsen fra 1910-20 langs Terrasseveien vest for
stasjonsomradet har hoy verneverdi. Det antas at fjellkvalite-
ten er god nok til at man unngar riving av 3 bolighus der
kulverten nede pa jordet mater skraningen opp mot villabe-
byggelsen. Dette vil bli nzermere avklat | detalj-
plan/reguleringsplanfasen.

Fornminner

Det er gjort flere funn fra bade eldre og yngre steinalder i
stroket langs Terrassevn., bl.a. en steinalderlokalitet slik at
muligheten for flere funn langs alternativ H1B er tilstede.

Avbotende tiltak kulturminner:

For a fa mer informasjon om evt. fornminner er det nedvendig
a foreta provestikking ogleller sjakting i villahager langs
traséene. Overgangen mellom kulvert og tunnel ber anlegges i
overgangen mellom dyrket areal og asryggen som Terrasse-
veien ligger pa. Slik kan konflikten reduseres vesentlig.

JORD- OG SKOGBRUK

De nye sporene i alternativet H1B deler et jorde diagonalt ved
vestre tunnelinnslag. Omradet er et LNF-omrade | kommune-
planen, med hovedvekt pa jordbruk med sterke flerbruksinter-
esser. Med oppfylling omkring kulverten vil arealet kunne
brukes som tidligere.

Avbeotende tiltak landbruk

Restarealene ber omdisponeres til andre formal, f.eks.
barnehage/barnepark og friomrade som ma flyttes fra andre
steder.

FRILUFTSLIV, REKREASJON

Alternativ H1B vil ga gjennom tennisanlegget og beslaglegge
en stor del av parkarealet mellom Marstranderveien og
jernbanen. Grentdraget har flere viktige elementer for friluftsliv
og rekreasjon som tennisbaner og park med ballekke og dam.
Parken vil fa reduserte bruksmuligheter, og konsekvensene
ansees som betydelige. Kommunen har ogsa markert en plan-
lagt turvegtrase langs eksisterende dobbeltspor. Alternativ
H2B vil berere en del av de samme omradene i anleggsfasen.

Avboetende tiltak friluftsliv

Grentbeltet langs dagens spor est for Stabekk utgjer en enhet
sammen med grentarealet langs eksisterende linje videre mot
Vollsveien. Selv om dagens bruk ikke lenger vil veere mulig i
samme form, ber de gjenvaerende arealene omdisponeres
mest mulig til tilsvarende fellesformal. Framtidig turveg ma til-
passes endringer i grentomradene.

Jernbaneverket Region Ser: Nytt dobbeltspor Skeyen - Asker._ Konsekvensutredning fase 2.

Fig. 8.6.5 Verneverdig bebyggelse ved Terrasseveien. Alt
H1B gar i kulvert diagonalt over jordet.

LOKALKLIMA

Begge alternativer med dagstrekninger felger stort sett
dagens trase og terrenget. Alternativene krever heller ikke
terrenginngrep som vil ha konsekvenser for lokalklimaet.

STOY

Alternativ H1B

Terrengforholdene | daldraget tilsier at dette er en strekning
hvor det vil vaere vanskelig a fa til gode lesninger. Med 4 spor i
dagen, vil en brukbar stoyskjerming kreve omfattende tiltak.
Stoybelastningen vil bli halvert ved stoyskjerming.

Alternativ H2B

Eksisterende spor beholdes for lokaltog, og forholdene vil bli
bedre fordi antall passerende tog vil ga ned. Dette vil fere il
redusert stoybelastning.

Alternativ J4/J5

Eksisterende spor i estre del av dagsonen vil bare bli benyttet
av godstog, steysituasjonen blir vesentlig forbedret, mens
lokaltogene gar til Fornebu. Vestre del far tilsvarende forhold
som for alternativ H2B.

For evrig er omradet mellom jernbanen og E18 ved Strand
sterkt belastet med stey fra to sider. Her er det vanskelig a
utpeke neyaktig hvilken stoykilde som medferer de sterste
problemene. Terrassehusene vest for Stabekk sentrum ligger
eksponert for denne steyen. Vare beregninger og tiltak mot
stey behandler kun stoyen fra jernbanen.

Side 116

TERRASSEVEIE N]

Fig. 8.6.6 Spesielle tiltak mot stoy vil vaere nodvendig ved
boligbebyggelsen sor for Stabekk sentrum.

Antall stoyutsatte hus (dvs. over 55 dBA ekv. niva) med og
uten steyreduserende tiltak:

= Langs ny Langs ny Gjenvaerende |
bane uten bane med eksisterende
Alternativ stoyskjerming | stoyskjerming | bane |
Referansealt - - 220 |
H1B 330 180 | -
H2B B - 70
| J4 - - 7‘;’0
J5 - - 70|

Avbetende tiltak stoy

Foruten omfattende tiltak langs sporene, vil det bli nedvendig
a foreta lokale tiltak med skjermer og fasadeisolering ved en
del boliger. Ved boligeiendommer som har steykilder pa
begge sider, kan det bli vanskelig & oppna tilfredsstillende
steyniva. Pa lengre sikt ber omdisponering til andre formal
vurderes i en del av omradene.

OMGIVELSENES OPPLEVELSER

Alternativ H1B med ny hurtigtogtrasé pa terreng vil bli en
noksa dominerende faktor i det lokale landskapsrommet. Dette
vil forst og fremst oppleves fra naermiljeet | nedre del av
assidene langs banen. Steyskjermingstiltakene vil forsterke
dette inntrykket.

Alternativ H2B og J4/J5 med hurtigtogtrasé i tunnel utenfor
dette omradet vil ikke forstyrre narmiljoet.
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Kap. 8.6 Omrade 6: Marstranderveien - Stabekk - Strand

TRAFIKANTENES OPPLEVELSER

Ved valg av alternativ H1B vil reisesekvensen gjennom om-
radet med nesten 1750 meter vaere en lengre strekning som
gar i dagen. Reiseopplevelsen vil bli preget av stoyskjer-
mingstiltak. En del steder vil det bli god plass langs traséen,
slik at stoyskjermingstiltakene ikke bare behever & veaere
konstruksjoner, men ogsa terrengformer kombinert med
vegetasjon. Asene er bratte, slik at det vil likevel vaere mulig &
oppleve en del av omradet med vegetasjon og bebyggelsen
som ligger litt oppe i assiden.

| alternativ H2B gar hurtigtogsporene i tunnel hele vegen og
reiseopplevelsen blir noksa ensformig. Eksisterende spor vil
fungere som lokaltogspor.

Ved valg av alternativ J4/ J5 vil den reisende med hurtigtog
passere omradet i tunnel. Reisende med lokaltog vil reise som
i dag vest for Stabekk og i tunnel mellom Stabekk og Fornebu.
Dagstrekningen gar gjennom relativt tett bebygde strek og vil
derfor veere noe preget av stoyskjermingstiltakene.

KONSEKVENSER | ANLEGGSPERIODEN

Under utbyggingsperioden ma hensyn tas til boligomradene
som ligger rundt pa alle kanter. De fleste av boligvegene i om-
radet har middels god standard, med fortau iallfall langs den
ene siden.

Midlertidige anleggs- og riggomrader

Det er flere ubebygde arealer langs traséene som vil kunne
benyttes i byggeperioden. De mest aktuelle omradene er
jordet lengst i vest og omradet ved tennisbanene.

Anleggstrafikk

Denne dagsonen har adkomstmuligheter til hovedvegen E18
via Gamle Drammensvei og Markalléen. Av hensyn til boligene
langs disse vegene ber trafikken reguleres til bestemte tider
av degnet.

Transport av masseoverskudd

Den sterste delen av masseoverskudd ma kjeres ut av
omradet. Noe vil kunne brukes til steydempende voller eller
annen bearbeidelse av terrenget.

Stoy

Boligomradene langs traséene langs hele dagsonen er
eksponert for stey fra anleggsarbeidene. Arbeidene ma skje
innenfor regulerte tider pa degnet.

Stov og tilsoling
Der tungtrafikken gar forbi eller gjennom boligomrader, vil stov
og tilseling kunne bl til sjenanse for beboerne.

Jernbaneverket Region Sor: Nytt dobbeltspor Skayen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.
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SAMMENSTILLING AV KONSEKVENSENE
Alternativ H1B Alternativ H2B Alternativ J4 / J5
Nye hurtigtog spor Eksisterende spor Lokalspor fra
Type konsekvenser langs eksist. spor uendret Fornebu
Bygninger som ma 14 bolighus, 1 barnepark,
rives / vurderes innlost 4 bygn. div. formal /
—_— |5 bolighus + 1 klubbhus | 0/0| 2/3]
Arealinngrep / Store inngrep langs estre
barrierer + vestre del / utvidelse av Inngrep langs vestre del/
eksist. barriere Ingen endringer Ingen ny barriere

Konsekvenser Middels |
landskap i @stre + vestre del Ingen | Middels i vestre del |
Konsekvenser kultur-
milje, kulturminner Middels Ingen | Middﬁ |
Konsekvenser [
naturmiljo — Ingen | Ingen | __Ingen.
Konsekvenser |
friluftsliv Middels Ingen Ingen
Stoy over 55 dBA
Antall boliger (langs
ny bane med skjerm + |
gjenvarende eksiste-
rende bane)
(Referansealt. 220) 180+ 0 0+ 70 0 +£
Avbotende tiltak Skjermer / Voller / | (Antall passerende tog (Antall passerende tog

|  Vegetasjon / Kulverter reduseres vesentlig) reduseres vesentlig) |
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Kap. 8.7 Omrade 7: Engervannet

8.7 OMRADE 7: ENGERVANNET

SAMMENDRAG OG HOVEDPROBLEMSTILLING

Alle alternativene har identisk trase pa dagstrekningen ost for
Sandvika stasjon. Nytt dobbeltspor vil medfore store skjeerin-
ger i den bratte asen langs Engervannet. Fordi utvidelsen ikke
skjer utover mot vannet, vil konsekvensene bli relativt sma.
Avbotende tiltak som revegetering og tilplanting er wviktig i
denne sammenheng for a dempe synsinntrykket av de nye
skjaeringene.

BESKRIVELSE AV OMRADET

Omradet omfatter Engervannet med Sandviksasen i sor og
Lokkeasen i nord. Omradet avgrenses av Halvorsens vei i ost
og sentrumskvartalet med bussterminalen mot vest.

Engervannet ligger i et meget markert landskapsrom mellom
Lekkeasen og Sandviksasen. Landskapet er et av de best
utviklede kalkaslandskapene i Oslo-omradet. Landskaps-
opplevelsen forsterkes ved at gulvet i landskapsbunnen er fyit
med vann. Begge asene er skogkledde, med vesentlig
lovskog i de bratte skraningene, og innslag av furu pa asryg-
gene.

Rundt naturomradet langs Engervannet ligger bade apen
smahusbebyggelse og en del boligblokker, samt sentrums-
kvartalene i Sandvika. Villabebyggelsen inne i det skogkledde
landskapet pa asene er godt tilpasset terrenget.

Fig. 8.7.1 Eksisterende bane sett fra vest.

Side 119

Fig. 8.7.2 Omradet ved Engervannet, | dette omradet er det felles trase for hurtigtogspor for alle alternative-

ne; H1B, H2B, J4 og J5. (Fotonor AS)

Navzerende jernbanelinje

Dagens jernbanelinje gar i skjeering langs Sandviksasen,
noksa neaer vannspeilet. Mellom jernbanen og vannet er et
smalt belte med bl.a. edellauvskog. | skraningen ned mot
vannet er det fortsatt flater med grov stein som ikke er dekket
av stedlig vegetasjon.

Jernbaneverket Region Sor: Nytt dobbeltspor Skeyen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.

ALTERNATIVE TRASEER

Alle alternativene, H1B, H2B, og J4 / J5 ligger i tunnel fram til
omtrent midten av Engervannet. Derfra fortsetter de i dag-
strekning fram til Sandvika stasjon. Alternativene er identiske i
dette omradet.

Konstruksjoner

— Tunnelpahugg | Sandviksasen.
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Kap. 8.7 Omrade 7: Engervannet

Side 120
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Fig. 8.7.3 Prinsippskisse for skjaering | skraningen mot Engervannet.

KONSEKVENSER FOR OMRADET

BYGNINGER

Alternativ H1B, H2B, J4 og J5
Ingen hus ma rives og ett hus vurderes innlest.

LANDSKAP

Arealutnyttelse ifelge kommuneplanen

Traséene vil i liten utstrekning medfere inngrep i LNF-omradet
(landbruk/natur/friluft) rundt Engervannet, men i kanten av det
ovenforliggende arealet som inngar i boligomradet.

Terrenginngrep

Tunnelinnslaget for alle alternativene (H1B, H2B og J4/J5)
ligger midt pa den serlige siden av Engervannet og sporene
fores parallet med eksisterende spor mot stasjonen. Den
bratte skraningen gjer omradet sarbart for slike inngrep.
Strandlinjen og det smale vegetasjonsbeltet mot vannet skal
ikke berpres av utbyggingen. Derfor legges utvidelsen av
traseéen stort sett pa innsiden av eksisterende dobbeltspor,

Dette medfarer nye, store skjaeringer som visuelt sett vil bli
mer dominerende i fiellsiden enn dagens skjeering og vil ha
stor fiernvirkning. Den bratte stigningen med slak lagdel-
ing/bruddflater vil pavirke forholdene og medvirke til at det blir
vanskelig & dempe virkningen av de nye skjaringene.

Inngrepet vil ikke synes fra Sandviksasen (omradet ved
Sverrestien og Prestasen), men fra Lekkeasen pa den andre
siden av vannet, hvor hovedferdselsaren ligger.

Avbotende tiltak landskap

Det er viktig at et vegetasjonsbelte mellom vannet og jern-
banetraseen ikke bereres under utbyggingen. (Dette gjelder
ogsa transport og lagring i anleggsperioden). Der vegeta-
sjonsbeltet er darlig utviklet, og der det i dag ikke er kommet
opp stedlig vegetasjon etter siste inngrepet, kan vekstforhol-
dene forbedres, ved f. eks. & tilfere stabile lesmasser |
skraningen. Pa disse stedene ma skraningen sikres mot
erosjon i strandlinjen.

Jernbaneverket Region Sor: Nyﬂ -éal_)-t-)_e-l'ispér 'S-kayen - Asker, Konsékvensutredning fase 2.

Fig. 8.7.4 Sandvika og Lokkeasen sett fra sor. Engervannet
skimtes midt pa bildet.

NATURMILJO

Engervannet er et grunt og svaert naeringsrikt vann, som har
avlep ut i Sandvikselva via Renne elv. Vannet ligger meget
lavt, noe som i enkelte tilfeller forer til innsig av sjovann. Pa
grunn av landhevningen blir vannet stadig mer isolert (ca. 4
mm i aret). Vannet har stor forurensningsbelastning, men
kommunen driver miljoovervakning for & bedre kvaliteten.
Fjerning av algevekst foretas hver var/forsommer.

Dyrelivet er interessant fordi her holder flere arter til som ikke
er vanlige i Norge. Bade laks og sjeaure vandrer fra fjorden
gjennom vannet og videre oppover Qverlandselva. Engervan-
net er et viktig leveomrade av regional verdi for fugl. Bl.a. er
de fleste norske andefugler observert her. | graor-askeskogen
i skraningen mot jernbanelinjen holder et rikt utvalg av vanlig
smafugl til. For evrig vokser ogsa lind og alm som kratt her.

Avbotende tiltak naturmiljo

Virkningen av den nye skjaeringen i assiden innenfor dagens
linje ber dempes. Under forutsetning av jernbaneanlegget ikke
utvides mot vannet, vil konsekvensene stort sett bli relativt
sma.

KULTURMILJ@, KULTURMINNER

Inngrepene i dsen langs Engervannet far ikke betydning for
kjente verneverdige kulturminner i omradet. Det er lite aktuelt
med sjakting for evt. funn av fornminner fordi det jordsmonnet
som finnes hovedsakelig er tung leirjord som ikke var bebodd
og oppdyrket med de enkle redskapene man hadde i tidligere
tider.
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Kap. 8.7 Omrade 7: Engervannet

JORD- OG SKOGBRUK

Utbyggingsalternativene berarer ikke jord- og skogbruksomra-
der. Men i skraningen av Sandviksasen vil den skogen som
inngar i de tilgrensende boligeiendommene bli noe redusert.

FRILUFTSLIV, REKREASJON

Omradet langs Engervannet er i felge kommuneplanen
friluftsomrade og fungerer som en gronn lunge i et ellers tett
utbygd og trafikkert omrade. Sammen med friluftsomradet
langs Overlandselva utgjer omradet en sammenhengende
grenn forbindelse fra Sandvika sentrum til Marka. Omradet
benyttes til fiske, kanopadling og lettere friluftsliv for ovrig.
Langs Lokkeasen er det planlagt turveg som knytter sentrum
sammen med det eksisterende turvegnettet.

Fra Sandvika sentrum fram til Halvorsens vei er det planlagt
en sti i Sandviksasens nedre del, parallelt med jernbanen.
Selv om stien vil bli smal, ma det ryddes en trasé for den. Om-
radet er bratt og vegetasjonsbeltet er forholdsvis smalt.
Enhver utvidelse, enten det er jernbane eller en smal sti, vil
vaere konfliktfylt. Skal begge deler anlegges, vil konflikten
forsterres. De nye skjaeringene vil virke dominerende og
skjemmende, seerlig i den forste tiden etter inngrepet. Det vil
redusere kvaliteten pa naturopplevelsene.

Avbotende tiltak friluftsliv

Baerum kommune har planer om a beplante nordvestsiden av
vannet, der vegen gar, med hassel og annen stedegen
vegetasjon, slik at den blir tilnaermet restaurert. Sammen med
andre landskapspleietiltak, som tar sikte pa a dempe virknin-
gen av de nye skjeeringene, vil dette gi en miljogevinst i
omradet rundt Engervannet.

LOKALKLIMA

De nye skjeeringene i assiden vil neppe medfore endringer i
lokalklimaet.

STOY

Steyproblemene i dette omradet er forbundet med de husene
som har fri sikt til jernbanen tvers over Engervannet. Det kan
bli vanskelig & skjerme disse pa en tilfredsstillende mate. En
har problemer med at vannflaten forer til at en ikke far tilstrek-
kelig markdempning.

Antall steyutsatte hus (dvs. over 55 dBA ekv. niva) med og
uten steyreduserende liltak:

Side 121

Langs ny Langs ny bane | Gjenveerende
bane uten med eksisterende
| Alternativ stoyskjerming | stoyskjerming | bane
| Referansealt - - 80
| Alle |
alternativer 120 70| -

Avbotende tiltak

Skjerming langs sporene vil vaere et viktig tiltak. Skjerming og
evt. fasadeisolering av enkelte boliger langs Lokkeasveien ma
ogsa vurderes.

OMGIVELSENES OPPLEVELSER

Traséen vil forst og fremst oppleves fra Engervannsveien og
fra den planlagte turvegen pa nordvestsiden av vannet. Den
nye fjellskjeeringen vil veere bestemmende for opplevelsen av
togtraséen. Dermed blir utforming og overflatebehandling av
denne, avgjerende for opplevelseskvaliteten. Landskaps-
pleietiltakene og den planlagte nyplantingen pa Engervannets
nordvestside vil bidra til 4 dempe den dominerende virkningen
av skjeeringen.

TRAFIKANTENES OPPLEVELSER

Dagstrekningen ved Sandvika vil vaere en markert del av
reisen for togpassasjerene. Togene vil ha redusert hastighet i
forbindelse med at de stopper ved stasjonen. De reisende vil
fa noe inntrykk av omgivelsene med tettbygd strek, Engervan-
net og sentrumsomradet. Om sommeren vil lovirevegetasjo-
nen delvis hindre utsynet til Engervannet.

KONSEKVENSER | ANLEGGSPERIODEN

Anleggsarbeidene pa dagsonen og transport over disse
arealene vil bli merkbare, szerlig for beboerne ovenfor linjen.

Midlertidige anleggs- og riggomrader

Dagsonen ligger inneklemt mellom Engervannet og bebyggel-
sen. Det kan bli vanskelig a finne tilstrekkelig areal til midlerti-
dige riggomrader.

Anleggstrafikk

Adkomst til anleggsomradet kan enklest skje fra vegsystemet
ovenfor og nedenfor stasjonen, ved bussterminalen. Tungtra-
fikken kan derfra ledes inn mot hovedvegnettet.

Transport av masseoverskudd

All overskuddsmasse ma transporteres ut av omradet, da det
ikke er mulig & deponere noe av massen i omradet. Utfylling |
Engervannet er utfra hensyn til naturmilje, landskapsbilde og
friluftsliv utelukket.

Stoy

Sprengningsarbeidene i dagsonen vil bli til sjenanse for
beboerne | omradet. Sprengning i tunnelene vil bli merkbart,
men ikke i samme grad sjenerende. Stoy fra lastebilene som
transporterer massene vil ogsa bli merkbar.

Stov og tilseling

Eventuelt stov fra utsprengning i dagsonen vil kunne drive mot
boligomradet pa oversiden og mot sentrum. Strandsonen ma
ikke brukes til deponering av masser, da det kan medfoere
ytterligere forurensning av Engervannet.

SAMMENSTILLING AV KONSEKVENSENE

Jernbaneverket Region Ser: Nytt dobbeltspor Skayen - Asker, Konsekvensutredning fase 2.

‘ Alle alternativer
Type konsekvenser H1B / H2B / J4/J5 |
‘ Bebyggelse som ma rives / Ingen /||
vurderes innlost o 1 bolighus |
Arealinngrep / Lite inngrep / ‘
barrierer Ingen ny barriere |
Konsekvenser Middels lokalt "
landskap inngrep
‘ Konsekvenser Middels inngrep, |
naturmilje kan delvis reetableres |
| Konsekvenser |
| kulturmiljo, kulturminner ingen |
‘ Konsekvenser
| friluftsliv Ingen direkte inngrep |
| Stey over 55 dBA
Antall boliger (langs ny
‘ bane med skjerm + gjen-
| vaerende eks. bane)
(Referansealternativ 80) B 70+0]
Avbotende tiltak Skjermer / |
| D vegetasjon |
Mai 1997



OMRADE 8 :

SANDVIKA - JONG o |  seew

T
1 -."-."o_:"\--__’__--.‘

L

o 4
'),

o

- &7 S

»:
naibet
- m W

INNGREP VED NYTT DOBBELTSPOR 2 HUS SOM MA INNLOSES
TEGNFORKLARING
HUS SOM VURDERES INNLOST
m OMRADE MED "NATUR® ELLER mm KL /77, NY SKJERING O
— L S N/ER "NATUR'KARAKTER N
AVGRENSNING i % OMLEGGING AV VEI
w NY FYLLING
e VIKTIG/MARKERT 0  FEIUmENE ——H—— vEl sOM STENGES
= S HOMOGENT LANDSKAPSOMRADE/ LANDSKAPSELEMENT
. S —
L unwunet HOMOGENT BOLIGFELT ® FORNMINNE P — NY BRU VEI SOM STENGES |
@ ®@®® TREREKKE / ALLE ANLEGGSPERIODEN
GAMMEL e
mmmamm== TURVE mmmmmm—— o SELSARE :)mm--- NY KULVERT OG TUNNEL — — _ __ MIDLERTIDIG SPOROMLEGGING

| ANLEGGSPERIODEN

Jernbaneverket Region Ser: Nytt dobbeltspor Skayen - Asker, Konsekvensutredning fase 2. Mai 1997



Kap.8.8 Onmeade 8: Sandvika-Jong

8.8 OMRADE 8: SANDVIKA - JONG

SAMMENDRAG OG HOVEDPROBLEMSTILLING

Alternativene Ytre linje, Indre linje (som i dette omradet er
tilnaermet like) og Reeverudlinja kombinert med Ringeriksba-
nen gir relativt like konsekvenser for omradet. Vestgaende
spor legges utenfor naveerende bane rundt nordsiden av
Jongskollen, hvor de medforer inngrep og ekt steybelastning
overfor de tilgrensende boligomradene. Yire og Indre linje
grener av noe lenger mot vest enn Raeverudlinja.

Ostgaende spor til Ytre og Indre linje legges i tunnel under
Jongskollen og gir relativt fa problemer. En del av Jongsas-
veien naturminne med fossiler vil bli edelagt. Raeverudlinja vil
gi noe storre inngrep ved kulvertbygging bl.a. pa jordene nord
for Bjernegard skole. Ringeriksbanen er vist med avgrening
fra dobbeltsporet vest for Sandvika. Avgrening fra Indre og
Ytre linje skjer i omradet Jongskollen og far konsekvenser som
folge av kulvertbygging. For alternativet Rasverudlinja skjer
avgrening i fiell neermere Tanum.

BESKRIVELSE AV OMRADET

Omradet strekker seg fra Sandvika stasjon i ost til Slepend-
veien/Bjernegard skole i vest og fra Jongskollen i sor til
Slependveien/Sandvikselva i nord.

Sentrumsomradet ligger | elvedalen, der Sandvikselva bryter
gjennom de markerte ost-vest-gaende kalkasene. Videre
vestover gar dagsonen rundt Jongskollen pa nordsiden.
Sandvikselva og grontdraget langs elva er et dominerende
landskapselement i omradet.

Sentrumsomradet er preget av store handels-, kontor- og
neeringsbygg. Mot Jong blir landskapet mere "landlig" og villa-
bebyggelse overtar. Mellom bebyggelsen i askantene vokser
rester av skog. Ved Jong preger landbruket omradet.
Jongsasveien naturminne og Kampebraten naturreservat er
spesielt viktige elementer av naturmiljoet | omradet

Navaerende jernbane

Banen gar | dag ut fra stasjonsomradet pa to bruer over
Sandvikselva og elveutlopet fra Engervannet. Bruene er
uavhengige, parallelle stalkonstruksjoner. Manglende stoy-
dempende opplag av sporene medforer relativt hoye stoy-
nivaer. De relativt korte spennene medfarer at noen funda-
menter star ute i Sandvikselva.

Banen gar pa fylling forbi de nye sentrumsdelene pa vestsiden
av Sandvikselva, fer den gar over el ny betongbru over Johan
Gravers vei / E16 (fra Sandvika til Honefoss). Deretter svinger
linjen rundt Jongskollen i en relativt skarp kurve i en mindre
skjeering i terrenget og fram mot nye Slependen stasjon.

Jembane;rlaﬁegion Sor: Nytt dobbeltspor Skeyen - Asker,

Side 123

Fig. 8.8.1 Jongomradet sett fra Sandvika mot vest. Bla linje viser nye hurtigtogspor for Indre og Ytre linje og rede linjer
viser Reeverudlinja. (Fotonor AS)

ALTERNATIVE TRASEER

Fra Sandvika stasjon forer tre alternativer til nye hurtigtogspor
videre vestover:

Ytre linje og Indre linje
Alternativene er tilnaermet like | dette omradet. Vestgaende
spor gar | dagen langs nordsiden av eksisterende jernbane-

Konsekvensutredning fase 2.

linje fram til Slependveien. Videre vestover legges den i
kulvert like under terrengniva fram til forbi Nedre Asvei. Sporet
for estgaende tog gar i dagen forbi Jongsasveien, og deretter
hovedsakelig i tunnel. Ringeriksbanen grener av | omradet ved
Jongskollen og svinger mot nordvest. | omradet vest for
Jongskollen og over jordene pa Jong vil ny bane bl lagt i
miljokulvert.
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Kap. 8.8 Omrade 8: Sandvika - Jong

Side 124
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Fig. 8.8.2 Kartutsnitt som viser bygninger som ma innleses (fylite sirkler) eller som
vurderes innlest (dpne sirkler) for Reeverudiinja. Ringeriksbanen medfo-
rer ikke ytterligere innlesning.

Raeverudlinja

Dette alternativet er trukket enda lenger vestover for det dreier
sorvestover igjen, slik at det folger Ringeriksbanen noe lenger.
Vestgaende spor folger ogsa her nordsiden av eksisterende
linje, men gar inn i tunnel ca. 250 m tidligere, ost for Jongs-
bruveien (narmere Sandvika) og videre vestover i miljokulvert.
@stgaende spor er identisk med de andre alternativene i
dagsonen, gar deretter | en kort tunnel og videre i miljokulvert
fram til vest for jordene pa Jong Vestre. Ringeriksbanen
grener av fra dobbeltsporet i fijellet vest for jordene pa Jong.

Jong snustasjon
Pa Sandvika stasjon vil det etterhvert bli for liten kapasitet til &
snu lokaltog ved plattformen. For alle alternativene vil det
derfor vaere aktuelt a kjere noen lokaltog ut til gamle Jong
stasjon. Der vil det bli etablert ett eller to spor hvor disse
togene kan snu.

KONSTRUKSJONER
De viktigste konstruksjonene vil vaere:

- Ny bru med 4 spor over Renne elv og Sandvikselva til
erstatning for 2 eldre stalbruer.

- Ny bru over E16 for vestgaende spor parallelt med eksiste-
rende jernbanebru. Naveerende gangbru ma trolig flyttes litt

- Ny bru over E16 for estgaende spor noe sor for eksisteren-
de jernbanebru.

- Tunnelinnslag/kulvert for estgdende spor nederst |
Jongsasveien samt kulvert for denne vegen.

- Tunnelinnslag for vestgaende spor ved Jongsbruveien.

- Kulvert i boligomradet i Jongsasveien for ostgaende spor
for Raeverudlinja og for ostgaende spor for Ringeriksbanen
ved valg av Ytre eller Indre linje.

- Lange kulverter under boligomradet mellom jernbanen og
Slependveien og under jordene pa Jong vestre for Raeve-

rudlinja, for vestgaende spor for Ytre/lndre linje og for
Ringeriksbanen ved valg av Ytre eller Indre linje.

KONSEKVENSER FOR OMRADET

For a sammenligne alternativene i dette omradet, ma de
samlede konsekvenser av nytt dobbeltspor og Ringeriksbanen
vurderes samlet.

BYGNINGER

Ytre og indre linje

8 hus ma rives som folge av nytt dobbeltspor og 10 hus ma
rives som folge av Ringeriksbanen. 6 hus ma vurderes innlost
som folge av nytt dobbeltspor og 3 hus ma vurderes innlost
p.g.a Ringeriksbanen.

Razverudlinja

15 hus ma rives og 8 hus vurderes innlest. Ringeriksbanen vil
grene av i fjell under bakken slik at det ikke vil bli nedvendig &
rive eller vurdere a rive noen ekstra hus p.g.a Ringeriksbanen
for dette alternativet.

LANDSKAP

Arealutnyttelse i felge kommuneplanen

Alle alternativer bererer arealer som utgjer vestre del av
senteromradene i Sandvika. Dette medforer bare mindre
endringer i forhold til kommuneplanen. Forbi Jongsasen vil
dagsonen for vestgaende spor berere naeringsomrader.
Kulvertene videre vestover for alle alternativ og kulvert for
ostgaende spor for Reeverudlinja vil medfere inngrep i eksiste-
rende boligomrader og jordbruksomrader. Det samme gjelder
begge spor for Ringeriksbanen ved valg av Ytre eller Indre
linje. Reeverudlinja vil lengst vest ga med kulvert gjennom
omrade for idrettsanlegg.

Fig. 8.8.3 Kartutsnitt som viser bygninger som ma innleses (tyllite sirkler) eller som vurderes innlest (apne
sirkler) for Ytre/Indre linje. Innlesning for Ringeriksbanen er markert med firkanter.

Terrenginngrep
Nytt dobbeltspor feres sammen med de eksisterende sporene

pa en ny bru istedenfor eksisterende bruer over Sandvikselva.
Brua blir over 20 m bred, da den bygges som en sam-
menhengende plate. Brua vil bli bygd i to etapper. Ny bru skal
utformes pa en slik mate at den virker mest mulig dempende
pa stay fra jernbanen.

For vestgaende spor vil alle alternativer folge eksisterende
bane ca. 700 m pa terreng rundt nordsiden av Jongskollen.
Dette ma anlegges som et ekstra spor langs utsiden av
svingen og medferer at eksisterende skjeeringer og fyllinger
ma utvides tilsvarende. Videre vestover vil sporene ga under
bakken, men p.g.a terrengforholdene ma traséen bygges som
kulvert, d.v.s. graves opp og overdekkes etterpa. Dette
medforer store inngrep i boligomradet ved jernbanen og
Jongsbruveien i anleggsperioden.

Ostgaende spor gar nesten rett fram mellom ny tunnelapning
nederst i Jongsasveien, over E16, og inn mot Sandvika
stasjon. Mellom E16 og tunnelapningen gar banen i skjeering
og skjeerer noe av den lille kollen med Jongsasveien natur-
minne.

Begge spor for Reaeverudlinja gar i lengre kulverter under
jordene pa Jong. | detaljplanfasen vil man vurdere om kulver-
tene kan legges litt heyere enn det som er tegnet inn pa
planene, for & redusere gravearbeidene i omradet og for
eventuelt & bruke noe av overskuddsmassene til a lofte
terrenget rundt kulvertene.

Avbotende tiltak landskap

Det ber vurderes om de eiendommene som ligger utsatt til
mellom naveerende jernbane og Slependveien og som skal
innloses, skal omdisponeres til annet formal p.g.a. jernbane-
og vegtrafikkstoy.
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Kap. 8.8 Omrade 8: Sandvika - Jong

Fig. 8.8.4 Avgrensning av fredet naturminne ved Jongsas-
veien, som er en del av omrade N1, og to snipper
av Kampehaugen naturreservat.

Konstruksjon og fundamentering av den nye jernbanebrua
over Sandvikselva vil ha betydning for landskapsopplevelsen.
Det ma vurderes bl.a. plasseringen av fundamentene utenfor
elvelopet. Landskapsmessig vil dette vaere positivt for opple-
velsen av miljoet langs vassdragene.

Kulvert gjennom boligomradet ved Jongsbruveien og ved
Bjornegard skole er | seg selv tiltak som vil skjerme miljoet.
Oppdyrket areal ved skolen og utearealer i boligomradet vil bli
reetablert etter utbyggingen.

NATURMILJO

Det er registrert 5 mindre omrader med "natur’- eller nzer
"natur-karakter. Ovrige arealer er ikke blitt vurdert. Vestgaen-
de spor til alle alternativene vil skjeere av storre eller mindre
deler av disse.

Sandvikselva inngar i et av landets beste fiskevassdrag. Den
har veert betydelig forurenset, men er na under bedring. Elva
krysses allerede av mange bruer.

Beskrivelse av enkeltomradene

* N1. Jongsasveien naturminne ligger pa to sider av en liten
as mellom eksisterende og ny jernbane. Nord- og estsiden
med fossiler er fredet som en del av et system av fossiler i
Oslofeltet. Omradet brukes i undervisningsoyemed. Se fig.
8.8.4 0g 8.8.5.
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Side 125

Fig. 8.8.5 Kollen med Jongsasveien naturminne blir berort av
ostgdende spor. Omradet setlt fra sorost.

e N2. Liten skrent med alm-lindeskog, som har sveert begren-
set lokal verdi.

« N3. Liten as med sveert begrenset lokal verdi pa baksiden
av en industri’/kontoreiendom med relativt apen skog, med
bl.a. ask og alm. Det er registrert spor etter grevling.

« N4. Noe storre omrade med alm-lindeskog med sma
dimensjoner og relativt fattig feltskikt. En del smafuglarter
er observert.

+ N5. Dette omradet domineres av en fylling og har sveert
begrenset lokal verdi.

* N6. For ovrig er Kampebraten naturreservat fredet i
forbindelse med samme verneplan som Jongsasveien na-
turminne. Omradet vil bli lite berert, bortsett fra muligens
helt i estre ende, hvor det blir en kort kulvert | overgangen
mellom tunnel og daglinje.

Avbetende tiltak naturmiljo

Jongsasveien naturminne og Kampebraten naturreservat
Direkte inngrep ber minimaliseres ogsa pa de andre, tilgren-
sende arealer til fossilomradene enn de som er fredet.
Tilgjengeligheten til verneomradene ber opprettholdes.
Paleontologisk ekspertise ber konsulteres under arbeidene for
a ivareta mulige nye funn under anleggsarbeidene.

THLRLLRL I |l|l1_.|l-
LY | [ L iy

Fig. 8.8.6 Naveerende jernbanebruer over Sandvikselva sett
fra ost.

Sandvikselva

Brufundamentene ber ikke plasseres slik at vanngjennom-
stramningen reduseres og ferer til ekt erosjon og
vannoppstuving. Det er fordelaktig at kryssingen skjer samlet
og pa ei bru. Miljokonsekvensene vil da bli relativt sma.

KULTURMILJO, KULTURMINNER

Mange kulturminner har forsvunnet i takt med utbyggingen av
sentrumsomradet | Sandvika. Gjenvasrende stasjonsbygning
og godshus er regulert til spesialomrade bevaring. Den ene
jernbanebrua over Sandvikselva er ei stalbru fra 1915. Rester
etter ei gammel trebru fra 1872 finnes fortsatt under denne.
Disse er viktige for den helhetlige opplevelsen av omradet.

Gardsanleggene pa Ostre og Vestre Jong vurderes som
viktige i sammenheng med det omkringliggende kulturland-
skapet. Villabebyggelsen langs traséene, og husene som
bereres direkte, er stort sett fra 50-tallet og har ikke spesielle
verneverdier.

Fornminner

Traséene gar gjennom omrader, hvor det har vaert gjort flere
funn fra jernalderen og bronsealderen. Funnene viser at det
har veert fast bosetting minst 5.000 ar tilbake. Muligheten for
flere funn ved jernbaneutbyggingen er tilstede.

Ytre og Indre linjes estgaende spor gar under kalkovnen pa
Slependen. Denne vil ikke bli direkte berert av utbyggingen. |
en periode vil det kanskje veere en apen byggegrop der hvor
ny bane krysser under eksisterende spor.
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Kap. 8.8 Omrade 8: Sandvika - Jong

NYTT SPOR

JONGSBEUVEIEN

Fig. 8.8.7 Vestgaende hurtigtogspor vil ga i skjsering rundt Jongsasen langs eksisterende dobbeltspor. Tegningen viser Ytre/Indre

linje.

Avbetende tiltak kulturminner

Tilbakeforing av terrenget over kulvertene uten forheyninger
vil opprettholde det apne kulturlandskapet. Utstrakt bruk av
bruer gjennom Sandvika, og utformingen av disse kan
begrense konflikigraden. Det er nedvendig med provestikking
og/eller sjakting i vilaomradene ved Jong og ved Bjoernegard
skole for & avdekke mulige fornminner.

JORD- OG SKOGBRUK

Reeverudlinja og vestgaende spor for Indre og Ytre linje vil
kreve omfattende graving over eksisterende jorder ved
Bjornegard skole, der traséen er planlagt med kulvert. Nar
anlegget er ferdig vil terrenget bli reetablert | omtrent samme
niva som fer eller noe hoyere. Det samme gjelder for Ringe-
riksbanens avgrening ved valg av Indre eller Ytre linje.

FRILUFTSLIV, REKREASJON

Ei bredere jernbanebru vil virke mer stengende overfor en
visuell sammenheng langs Sandvikselva. Fzerre pilarer og
lengre bruspenn vil imidlertid ha en positiv effekt.
Gang/sykkelveg langs ostre/nordre side av elva som inngar i
et sammenhengende turvegnett i kommunen ma oppretthol-
des.

Reeverudlinja berorer i anleggsfasen idrettsanlegget rett nord
for Bjernegard skole. Dette ma fa en midlertidig plassering
nord for anleggsomradet eller ast for skolen. Nar jernbanen er
ferdig bygget kan idrettsanlegget reetableres.

LOKALKLIMA
Terrenginngrepene vil ikke medfoere endringer | lokalklimaet.

STOY

For Sandvika sentrum medforer jernbaneutbyggingen vesent-
lig redusert stoybelastning p.g.a utskifting av eksisterende
stalbruer med ny bru. Det er ikke forskjell pa alternativene her.

Ytre og Indre linje

vil gi like stoyforhold for Jong-omradet. Her vil vestgdende
spor langs yttersiden av svingen rundt kollen medfere okt
togtrafikk. Men pa grunn av okt skjerming og at vestgaende
spor gar delvis i tunnel, vil steybelastning for boligomradene
totalt sett bli redusert.

Raeverudlinja
har kulvertapning naermere Sandvika, og steyen blir saledes
noe mindre.

Antall stoyutsatte hus (dvs. over 55 dBA ekv. niva) med og
uten steyreduserende tiltak:

Langsny | Langs ny Gjenveerende
bane uten bane med eksisterende
Alternativ stoyskjerming | stoyskjerming | bane
| Referansealt. 40 |
| Ytre linje 60 30 -
Indre linje 60 30
Raeverudlinja 40 20 |
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Fig. 8.8.8 Sporomradet er lite synlig mot kulturlandskapet
rundt Jong-gardene.

OMGIVELSENES OPPLEVELSER

Den nye jernbanebrua vil opprettholde inntrykket av Sandvika-
omradet som et sterkt trafikkert knutepunkt sammen med de
store anleggene for hovedvegene. Ved Jong vil imidlertid de
nye sporene ga stort sett i skjaering og kulvert, og de vil i
relativt liten grad endre omgivelsene visuelt.

TRAFIKANTENES OPPLEVELSER

De reisende vil pa en 600 - 1200 m lang strekning oppleve
Sandvika med ny/gammel bebyggelse, gater/veier/bruer,
elver, vegetasjon og hoydedrag. Sammen med strekningen
langs Engervannet og stasjonsomradet vil dette utgjere
opplevelsen mellom tunnelene, som de reisende vil fa av
Sandvika fra toget. Opplevelsene vil vaere innholdsrike, og ha
en viss varighet fordi hastigheten er liten | forbindelse med
stasjonen.

KONSEKVENSER | ANLEGGSPERIODEN

Dette omradet har relativt god forbindelse til hovedvegnettet.
Slependveien har nesten direkte tilknytning til bade E18 og
E16 i henholdsvis sendre og nordre ende. Dersom nytt
dobbeltspor og Ringeriksbanen bygges ut til ulik tid, vil man fa
to omfattende anleggsperioder i omradet dersom man velger
Ytre eller Indre linje. Ved valg av Rasverudlinja vil avgreninga
forega inne | fiell og anleggsperiode nr. 2 vil avgrenses til
utfrakting av overskuddsmasse fra tverrslag noe lenger vest.

Midlertidige anleggs- og riggomrader

Mulige arealer for dette finnes bade ved Jongsasveien og pa
jordene ved Bjernegard skole, hvor det vil bli gravearbeider for
kulvert.
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Fig. 8.8.9 Skisse til ny jernbanebru over Sandvikselva.

Anleggstrafikk SAMMENSTILLING AV KONSEKVENSENE
Tungtrafikken ma i hovedsak benytte Slependveien, som er en De deler av landbruksarealene som berores av kulvert- Type Alternativ | Alternativ | Alternativ
typisk gjennomfartsveg ogsa i dag. Fortau er utbygd langs arbeidene, riggomrader osv ma tilbakeferes. | konsekvenser Indre linje | Ytre linje Raeverudlinja
hele strekningen. Anleggstrafikken vil bli merkbar for de Midlertidig flytting av idrettsplass. Bygninger som 8 (+107) 8 (+107) 15 (+0%)
tilgrensende boligomradene, men den vil | liten grad kjere pa For generelle avbetende filtak, se kap. 7.1. ma rives / bygninger/ | bygninger/ bygninger/
smale villaveger. vurderes innlost 6 (+57) 6 (+37) 8 (+0%)
(*pga Ringeriks- bolighus bolighus bolighus
Transport av masseoverskudd mr‘p i Sma/ Sma/
Noe masse trengs til utvidelse av eks fylling pa en kort barrierer / Ingen / Ingen /
strekning vest for Sandvikselva, men det aller meste av Inngrep for Middels/ Middels/ Sma/
utsprengte og utlgravde masser ma transporteres ut av kulvert (RRB= Store Store Ingen /
omradet, Ringeriksbanen) m/RRB m/RRB Store
Konsekvenser
Deler av strekningen har fartsdempere og nedsatt hastighet. landskap Sma Sma Sma
Slependveien er i dag inntaksgrense for skolene | omradet slik Konsekvenser Inngrep i Inngrep i Inngrep i
at kryssing av Slependveien til/fra skole, sannsynligvis blir naturmilje naturminne, | naturminne, |  naturminne,
liten. ellers sma ellers sma ellers sma
Konsekvenser
Stoy kulturmiljos,
. ) ) _— kulturminner Ingen Ingen Ingen
Sprengnings-, spunte- og gravearbeider ma skje neer inntil Konsslomphas
boligomradene. | tillegg vil seerlig arbeider med kulvertene for triluftsliv Ingen Ingen Ingen
Raaverudlinja kunne bli til sjenanse for Bjernegéard skole. Stoy over 55dBA
Antall boliger
Stev og tilseling (langs ny bane
Arbeid med utsprengning og ikke minst utgraving for kulvert vil med skjerm +
lett kunne medfere en del tilsaling. gjenvzerende
m‘-@l 30+0 30+0 20+ 0
Avbotende tiltak Avbatende tiltak Voller / Volier / Voller /
- Arbeidene ber reguleres til bestemte tider pa degnet ved Skjermer / Skjermer / Skjermer /
boligomradene. Det ma sannsynligvis tas spesielle hensyn Vegetasjon /| Vegetasjon/| Vegetasjon/
til undervisningen pa skolen. Kulvert Kulvert Kulvert
Jernbaneverket Region Ser: Nytt dobbeltspor Skeyen - Asker, Konsekvensutredning fase 2. Mai 1997
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