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Utredning elektrifisering Rerosbanen
Profilvurderinger

1. INNLEDNING

Denne rapporten omhandler profilvurdering knyttet til elektrifisering av Ragrosbanen.
Profilvurderingen er knyttet til heving av overgangsbruer, tunnelprofil, profilet i
fiellskjeeringer og jernbanebruer. Denne rapporten beskriver tiltak og kostnader for &
oppna tilstrekkelig profil som kreves ved en elektrifisering av banen.

Rapporten er utarbeidet pa oppdrag for BNTK seksjon stramforsyning og skal innga
som en del av den totale hgghastighetsutredningen Oslo - Trondheim.

Felgende har bidratt i arbeidet med rapporten:

Hos Baneregion Nord har falgende deltatt i arbeidet med rapporten:

Svein Halvorsen har sett pa behovet for ombygging av jernbanebruer.

Nina Svendsen har satt krav til fri hayde under hver enkelt overgangsbru, og ellers
bidratt med na@dvendige opplysninger knyttet til kontaktledningsanlegget.

Alf Egil Aaberge og Lise Lund har koordinert arbeidet og forgvrig utarbeidet denne
rapporten.
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Utredning elektrifisering Rerosbanen
Profilvurderinger

2. SAMMENDRAG

Generelle opprustingstiltak er ikke tatt med i denne delen av utredningen, selv om
dette ut fra anleggsteknisk syn ville veert praktisk, nyttig og ekonomisk gunstig.

Det er i denne utredningen heller ikke tatt med tiltak som er ngdvendig for & kunne
utnytte mulighetene elektrifisering gir med hensyn til kjgrehastighet. Det tenkes da

spesielt pa kurveutrettinger, traseomlegginger og ikke minst oppgradering av
underbygningen.

2.1 Tiltak

P4 strekningen Hamar - Steren har vi totalt :

6 tunneller,
33 overgangsbruer og
284 jernbanebruer.

Av disse ma det iverksettes tiltak pa felgende antall:

6 tunneller,
28 overgangsbruer og
5 jernbanebruer.

2.2 Kostnad

Kostnader knyttet til profilutvidelsen :

Hamar - Tynset : 39.310.000,-
Tynset - Raros : 26.548.000,-
Totalt : 65.858.000,-
1
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Utredning elektrifisering Rerosbanen
Profilvurderinger

3. GENERELT

3.1 Tunneler

Det er lagt til grunn bruk av tverrsnitt i henhold til Regler for nye baner. For
strossing, sikring m.m. er det benyttet en enhetskostnad pa kr 10.000,- pr m.

3.2 Fjellskjeeringer

Profilet i dagens fiellskjeeringer er det ikke funnet nadvendig a utvide. Det vil enkelte
steder ikke vaere plass til kontaktledningsmast i profilet, men det antas a ville vaere
rimeligere & tilpasse kontaktledningsanlegget til skjeeringene enn motsatt.

Dette innebaerer at det stedvis ma benyttes kortere master montert pa toppen av
lave skjaeringer, eller master montert ved hjelp av festebraketter oppe i veggen pa

starre skjeeringer. Det kan ogsa vaere aktuelt & feste utliggerene direkte pa
skjeeringsveggen, tilsvarende som for tunneler.

3.3 Overgangsbruer
Ved elektrifisering av Rerosbanen blir de fleste overgangsbruene for lave.

Det er foretatt befaring til samtlige bruer.

3.3.1 Kravet til fri hoyde over sporet

Nar det gjelder kravet til fri hoyde over sporet er dette satt opp spesielt for hver
enkelt bru. Kravet er satt av Baneregion Nord Teknisk kontor seksjon
stramforsyning.

Strekningen Hamar - Tynset :
P& denne strekningen er det forutsatt en framtidig kjerehastighet pa 200 km/t.

Krav til fri hagde er derfor pa denne strekningen tatt fra «Sporets trase- regler for
nye baner».

Det er regnet med en isolasjonsavastand som kan benyttes i et matesystem for
banestramforsyning med 5 kV og 50 Hz.

Det er ikke tatt hensyn til evt. manglende ballasttykkelse. Dette ma undersgkes
naermere i senere planer.
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Utredning elektrifisering Rerosbanen
Profilvurderinger

Strekningen Tynset - Staren :

Pa denne delen av strekningen er det forutsatt en framtidig kjgrehastighet pa 160
km/t.

Minste kontakttradhagde er satt til 5,30 m, noe som gir en minste fri hggde pa 6,10
m.

For strekninger med seksjonsfelt, vekslingsfelt eller inne pa stasjoner er laveste fri
hagde over sporet satt til 6,60 m.

Det er regnet med en isolasjonsavastand som kan benyttes i et matesystem for
banestramforsyning med 5 kV og 50 Hz.

Bruer bredere enn 12 m er vurdert szerskilt for & finne den riktige kontakttradhggden.
Overhagden er medregnet i kravet som er satt til fri hegde.

Det er ikke tatt hensyn til evt. manglende ballasttykkelse. Dette ma undersokes
naermere i senere planer.

Se forgvrig vedlegg 1.

3.3.2 Generelle bemerkninger til tiltak

For & oppna tilstrekkelig hayde over sporet er felgende tiltak eller kombinasjoner av
tiltak aktuelle & benytte :

* jekking
* bygging av ny bru

* senking av sporet
(* riving av brua)

Byaging av ny bru.

Der det er foreslatt & bygge ny bru, er det forutsatt at denne bygges den med
samme standard som dagens bru. Dvs. at pa bruer med aksellastbegrensning er det
ikke tatt med kostnader til & oke aksellasten.

Riving av brua.

Det er i denne utredingen ikke sett pa om noen av overgangsbruene kan rives.

| en framtidig hovedplan bgr denne problemstillingen vurderes naermere.
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Utredning elektrifisering Rarosbanen
Profilvurderinger

3.4 Jernbanebruer

Det er ikke behov for & gjere noe med profilet pa jernbanebruene.

P& de bruene som er lengre enn 45 m, er det i denne planen tatt med kostnader
forbundet med & feste kontaktledningsmastene pa brua.

Det er benyttet en enhetspris pa kr 50.000,- pr feste. Antall fester er framkommet
ved at brulengda er delt pa 45.

3.5 Kostnader

Kostnadene er basert pa tall fra Hovedplan elektrifisering Nordlandsbanen
Trondheim - Steinkjer og Merakerbanen.

Alle kostnadene er i 1994-kroner.
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Utredning elektrifisering Rerosbanen
Profilvurderinger

4. ROROSBANEN HAMAR - TYNSET

Strekningen gar fra Hamar stasjon (km 126,26) til Tynset stasjon (km 347,21).

Total lengde pa strekningen : 220,95 km.
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Utredning elektrifisering Rerosbanen
Profitvurderinger

4.1 Sammendrag

Pa strekningen Hamar - Tynset har vi:

tunnel
14 overgangsbruer og
2 jernbanebruer

som det ma iverksettes tiltak pa for a fa tilfredsstillende profil.

Kostnader knyttet til profilutvidelsen:

Tunnel : 560.000,-
Overgangsbruer : 38.600.000,-
Jernbanebruer : 150.000,-
Totalt : 39.310.000,-
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Utredning elektrifisering Rerosbanen
Profilvurderinger

4.2 Tunneller

Pa strekningen Hamar - Tynset har vi 1 tunnel der profilet ma utvides.
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Utredning elektrifisering Rerosbanen
Profilvurderinger

4.3 Overgangsbruer

Pa strekningen Hamar - Tynset har vi 15 overgangsbruer.

Hamar - Rena (10 overgangsbruer) :
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Utredning elektrifisering Rerosbanen
Profilvurderinger

Rena - Atna (3 overgangsbruer) :
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Utredning elektrifisering Rerosbanen
Profilvurderinger

Atna - Tynset (2 overgangsbruer)
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4.4 Jernbanebruer

Pa strekningen Hamar - Tynset har vi 2 jernbanebruer med behov for spesielle tiltak.
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Utredning elektrifisering Rerosbanen
Profilvurderinger

5. ROROSBANEN TYNSET - STOREN

Strekningen gar fra Tynset stasjon (km 347,21) til Storen stasjon (km 510,37).

Total lengde pa strekningen: 163,16 km.
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Utredning elektrifisering Rerosbanen
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5.1 Sammendrag

Pa strekningen Tynset - Steren har vi: 5 tunneller,
14 overgangsbruer og
3 jernbanebruer

som det ma iverksettes tiltak pa for & fa tilfredsstillende profil.

Kostnader knyttet til profilutvidelsen:

Tunneller : 14.413.000,-
Overgangsbruer 11.735.000,-
Jernbanebruer : 400.000.-
Totalt : 26.548.000.-
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5

2 Tunneller
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Pa strekningen Tynset - Stgren har vi 5 tunneller der profilet ma u
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5.3 Overgangsbruer

Pa strekningen Tynset - Steren har vi 17 overgangsbruer.

Tynset - Roros (1 overgangsbru) :
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Roros - Haltdalen (10 overgangsbruer) :
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(6 overgangsbruer)

Storen

Haltdalen
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Utredning elektrifisering Rerosbanen
Profilvurderinger

6. VEDLEGG

6.1 Krav til fri hogde.
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VEDLEGG 1
Fri hoyde under bru v/160 km/h u/utligger

Bredde <12 m

- t
— Isolasjonsavs{and
_ 0,3 m
9 )¢
Minste avstand mellom bere-
line og kontakttrad
0,5m
® 3
Minste kontakttrad hoyde
53m
+
NN
Tillegg for overheyden
T . \ Hrw=610m

(ved rettstrekning og enkeltspor)
Ved seksjons-/vekslingsfelt kommer 0,5m i tillegg



Fri hoyde under bru v/160 km/h

Bredde > 12m

Isolasjonsavstand
0,3 m

][]

Laveste systemhoyde under bru
0,75 m

Minste kontakttrad heyde
53m

-

T\
P—\

(C

Tillegg for overhoyden

T L H'-rmin= 6,35111
T (ved rettstrekning og enkeltspor)

Ved seksjons-/vekslingsfelt kommer 0,5m i tillegg



