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Jernbaneverket ved Utbyggingsdivisjonen har gitt Asplan Viak AS i oppdrag a utarbeide
konsekvensutredning i tilknytning til reguleringsplan for Nytt dobbeltspor Oslo — Ski.

Temarapport Naermiljo og friluftsinteresser redegjer for hvilkken betydning tiltaket vil ha for
friluftsliv og naermilje innenfor planomradet og tilliggende omrader. Fastsatt
utredningsprogram har vaert grunnlaget for utredningen.

Temarapporten er utarbeidet av arealplanlegger Berit Okstad og naturforvalter Hanne
Porsholt Jensen og sivilarkitekt Esben Rude for Jernbaneverket med Terje Sten Vegem som
oppdragsgivers representant.

Berit Okstad

Arealplanlegger

Alle kartillustrasjoner hvor opphavsmann ikke er oppgitt: Asplan Viak AS
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SAMMENDRAG

Rapporten ser pa naermilje og friluftsinteresser i Oslo og Ski kommuner. Oppegard blir ikke
berert og er derfor ikke med i utredningsdelen. Det er foretatt registreringer av omrader for
naermilje og friluftsliv. Lokalitetene er verdivurdert og konsekvensen av disse er vurdert.

Konsekvenser i anleggsperioden og konsekvenser av omfanget av tiltaket er beskrevet som
grunnlag for konsekvensvurderinger. Stey kommer i egen temautredning, og er derfor kun
kort beskrevet i denne rapporten.

Metode:

Konsekvensene er vurdert i forhold til Friluftsetatens naturdatabase, Direktoratet for
naturforvaltning sin naturdatabase samt henvisninger. Metodisk bygger
konsekvensutredningen pa Statens vegvesen handbok 140 (Statens vegvesen 2006).

Nar det gjelder konsekvenser i forhold til gjeldende planer; Kommuneplan 2008,
Kommunedelplan for torg og meteplasser, Grentplan for Oslo, Forslag til grantplan for Oslo,
Byekologisk program, Reguleringsplan for Sydhavna og Forslag til kommunedelplan for Alna
Miljgpark, er disse beskrevet i kapittel B.3.2 og detaljert beskrevet i UOS00-A-36094
Temarapport Naermilje og Friluftsliv.

Tiltaket i Oslo med verdivurdering og konsekvenser:

Tiltaket i Oslo bestar av en ytterstrekning og en innerstrekning. Fra tunnelpahugget i
Ekebergasen vil tiltaket ligge i tunnel. Innerstrekningen har to alternative innfaringer til Oslo
S: @stalternativet (Loenga 4lc1) og Vestalternativet (Loenga 4Ic2).

| @stalternativet benytter utgaende Follobane fra Oslotunnelen og utgaende Follobane fra
sgndre sporgruppe, Dstfoldbanens trasé gjennom Minneparken. Inngaende Follobane fares
under Loenga gjennom Klypen og splittes til buttspor og gjennomgaende spor like sar for
Bispegata.

Inngaende @stfoldbane fores i fielltunnel fra Sydhavna gjennom Ekebergasen, videre i
kulvert under Loenga og deretter feres sporene gjennom Klypen. Utgaende @stfoldbane
bade fra buttspor og fra Oslotunnelen fares gjennom Klypen og over i dagens traseé fra
Loenga.

| Vestalternativet falger sporene for utgadende Follobanen eksisterende @stfoldbanekulvert til
Loenga og grener deretter av sgrover. Derfra gar sporene videre i kulvert under bebyggelsen
i Mosseveien til de treffer fiell og fortsetter i tunnel sgrover.

Jernbaneverket ser mulighet for etablering av lokk i tilknytning til @stfoldbaneportalen ved
Ladegarden og over Klypen fra Bispegata til @stre strete. Lokkonstruksjonene har en
merkostnad pa 40-50 millioner kr og er ikke ngdvendig for selve jernbanetiltaket.
Jernbaneverket ser mulighet for & realisere lokkonstruksjonene som et positivt bidrag til
byutviklingen i omradene.
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Verdivurdering:

Tiltaksomradet bestar av relativt tett bybebyggelse med flere sterre og mindre grentomrader
med ulike formal. Omradet omfatter flere lokaliteter som er registrert og vurdert. Lokaliteter
med hgy verdi er: Middelalderparken, Grenliasen og turomradet Sermarka. Lokalitetene med
lavere verdi for friluftsinteresser er: Ladegardshaven, Minneparken, Gamlebyen graviund og
Nordstrand Bad (Furubratveien).

Ytterstrekning
For bade Grenliasen og turomradet Sermarka vil tiltaket ga i dyp tunnel og ikke gi noen
konsekvenser for friluftslivsinteresser.

Innerstrekning
Friluftsliv og naermilje vil ikke bergres i stor grad i Oslo, uavhengig av hvilken trasé som
velges for innfaringen til Oslo S. Tiltaket gir ingen konsekvenser for noen av lokalitetene.

Tiltaket er ikke i konflikt med eksisterende og planlagte gangveier.

Dstalternativet
Ostalternativet vil ga under deler av graviunden i kulvert. @stalternativet vil ikke gi
konsekvenser for friluftsinteresser i omradet.

Vestalternativet
Vestalternativet medfarer ikke konsekvenser for friluftsinteresser i omradet.

Lokk i Klypen:

Et lokk mellom Middelalderparken og arealene gst for Klypen apner for rekonstruksjon av
middelalderterrenget og bedret tilgjengelighet avhengig av lokkets utstrekning og utforming.
Tiltaket vil ogsa gi Bydel gamle Oslo nye og bedrete forbindelser til Middelalderparken.
Etablering av lokk over Klypen gir muligheter for & utvikle Middelalderparken og tilgrensende
omrader. Lokkarealet tilsvarer ca 8 000 m?. Tiltaket medferer muligheter for nye
gangforbindelser i omradet. Dette gjelder ferst og fremst gangveier som skal feres over
banetraséene

Lokk over Klypen vil gi store positive konsekvenser for Middelalderparken som
friluftsomrade.

Forlenget kulvert ved Ladegarden:
Avhengig av lokkets utforming og utstrekning vil tiltaket medfere gkt tilgjengelighet mellom
Oslogate og Ladegardsanlegget, og for omradene i bydelen generelt.

En utvidelse av kulvert over jernbanesporene ved Ladegarden vil Ladegardshaven vil gi
middels stor positiv konsekvens for naeromradet.

Ultvidelse av graviund i @stre alternativ:

Frigjering av jernbanespor og arealer ifm. eksisterende @stfoldbanetrasé mellom Geita bru
og Dyvekes vei gir muligheter for utvidelse av graviunden eller etablering av grentdrag. En
evt utvidelse av graviunden vil kunne veere sterre enn arealbeslaget tiltaket medfarer.
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@stalternativet medfarer muligheter for byutvikling av ca. 7 000 m? vest for Gamlebyen
graviund. Det forutsetter at dagens @stfoldbanetrasé og tilliggende jernbanearealer frigjores.

Utvidelse av gravlunden vurderes a gi middels positiv konsekvens.

Andre avbetende tiltak:
Ingen ytterligere avbgtende tiltak er foreslatt.

Rangering av alternativene

Ordineert tiltak:

@stalternativet og Vestalternativet rangeres likt da ingen av alternativene vil gi noen
konsekvenser for friluftsinteresser i omradet.

Pavirkning ved lokk i Klypen og ved Ladegérden:

Lokk i Klypen og tiltak ved Ladegarden er like aktuelt for begge alternativene og pavirker ikke
rangeringen. Vil gi positiv konsekvens for begge alternativene.

Pavirkning ved utvidelse av Gamlebyen graviund:

@stalternativet rangeres foran Vestalternativet fordi @stalternativet medferer mulighet for a
utvide graviunden med ca 7000 m?,

Tiltaket i Ski med verdivurdering og konsekvenser:

Tiltaket i Ski bestar av en gstre innfgring til Ski stasjon. Omradene mellom Langhus tettsted
og Ski tettsted, vest for rv. 152, er i dag benyttet til landbruk, primeert dyrka mark med noen
skogteiger innimellom.

Av bebyggelse kan nevnes gardene Endsje og Roas, samt Langhus Hagesenter.

Tiltaksomradet ligger mellom Sermarka og Hebekkmarka, som begge er viktige
friluftsomrader. En tverrgaende skilaype forbinder de to markaomradene, og krysser
jernbanen med bro ved Endsje gard.

Adkomst over jernbanen til Endsje gard vil opprettholdes, og tiltaket vil derfor ikke gi noen
konsekvenser for skilaypen.
Tiltaket vil heller ikke gi noen konsekvenser for Sermarka, da jernbanen vil ga i dyp tunnel.
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1 OM DELUTREDNINGEN

1.1 Avgrensning av fagomradet

Naermiljo defineres som menneskers daglige livsmiljg. Friluftsliv defineres som opphold og
fysisk aktivitet i friluft i fritiden med sikte pa miljgforankring og naturopplevelse. Begge disse
definisjonene beskriver opphold og fysisk aktivitet i friluft knyttet til bolig- og tettstednzere
uteomrader, byrom, parker og friluftsomrader.

Temaet omfatter friluftsinteresser og befolkningens fysiske muligheter til & uteve
friluftslivsaktiviteter.

| mange tilfeller vil nzermiljg og friluftsliv ha betydning for og bergre andre fagtemaer. For
tema naermilje og friluftslivsinteresser er det definert felgende avgrensning:

« Omradenes betydning for trivsel, samvaer og fysisk aktivitet for de som bor i eller er
brukere av et omrade skal vurderes under tema friluftsliv. Omradenes visuelle
kvaliteter behandles i temautredning for Landskap.

« Stoy utredes i egen temarapport. Reduksjon av utearealenes kvaliteter pa grunn av
stayniva og/eller staytiltak behandles i denne delutredningen.

« Oslo kommune setter krav til utredning av barns interesser. Dette tema blir behandlet
i temautredning Byutvikling og arealbruk.

1.2 Beskrivelse av 0-alternativet

0 — alternativet representerer forventet utvikling gitt at tiltaket ikke gjennomfares. Det er tatt
utgangspunkt i dagens trafikk og forventet vekst frem til sammenlikningséaret 2025. For
jernbanetrafikken er NSBs ruteplan for 2012 grunnlaget. Alle pagaende investeringstiltak,
alle relevante tiltak i gjeldende NTP og andre tiltak i andre sektorplaner innenfor gjeldende
NTP forutsettes gjennomfert.

Oslo kommune

For Gamlebyen vil flere av de vedtatte planene ferdigstilles innen sammenlikningsaret. Nytt
kryss til Sydhavna, nytt vegsystem i Bjervika med flytting av trikk fra Schweigaardsgate il
Bispegata og utbyggingen av Bjgrvika. Dette vil gi endringer i trafikkbildet, men vil
antakeligvis ikke gi redusert trafikk i Gamlebyen pé sikt. Oslogate har i dag 5824 ADT i
krysset Oslogate/Bispegata, Bispegata har 5900 ADT i samme omrade. Trafikken i
gatenettet i Gamlebyen vil fortsatt veere en barriere og medfare risiko
trafikksikkerhetsmessig.

Kommunedelplan for Torg og meteplasser er godkjent, men det foreligger ikke noen
konkrete planer for & gjennomfere dette tiltaket pr dags dato. Oslo torg vil derfor ikke veere
en del av 0 — alternativet.
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Oppegard kommune

Follobanen vil ligge i tunnel gjennom Oppegard kommune. Dersom tiltaket ikke
gjennomferes vil biltrafikken pa E6 ke siden jernbanen ikke har kapasitet til & dekke
gkningen i transportbehov. Turveien som krysser over E6 og skilaype under E6 vil fa en
redusert opplevelseskvalitet som falge av okt trafikk pa E6.

Ski kommune

0 — alternativet i Ski er arealbruk avsatt i kommuneplanen samt at Follobanen ikke
gjennomferes. | kommuneplanen er arealbruken i tiltaksomradet avsatt til LNF — omrade.
Kapasiteten pa dagens @stfoldbane er sprengt, og trafikkbildet her vil ikke endres i
nevneverdig grad fram mot sammenlikningsaret.

1.3 Tiltaks - og influensomrade

Tiltaksomradet bestar av alle omrader som blir direkte pavirket av arealbeslag av den
planlagte utbyggingen, dvs jernbanetrasé inklusive fyllinger, anleggsveier, massetak og
deponi som er kjent pa utredningstidspunktet.

Influensomradet er arealer utenfor det definerte tiltaksomradet som kan bli pavirket av det
planlagte tiltaket og/eller har en betydning for vurdering av verdi og konsekvens innenfor
tiltaksomradet.

Det forutsettes at stay fra tiltaket i driftsperioden ikke skal overskrive retningslinjer i T 1442.
Det henvises til egen stoyrapport for registreringer og data.
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2 NASJONALE, REGIONALE OG LOKALE MAL OG
RETNINGSLINJER

Friluftsliv

Mal for friluftslivspolitikken i Norge er gitt i Stortingsmelding 39 (2000-2001) Friluftsliv - en vei
til hagare livskvalitet (MD 2001). Malsetningene i denne er felgende:
- Alle skal ha anledning til a drive friluftsliv som helsefremmende, trivselskapende og
miljgvennlig aktivitet, i naermiljget og i naturen ellers.
- Friluftsliv basert pa allemannsretten skal holdes i hevd i alle lag av befolkningen.
- Barn og unge skal fa anledning til & utvikle ferdigheter innen friluftsliv.
- Omrader av verdi for friluftslivet skal sikres slik at det fremmer miljgvennlig ferdsel,
opphold og hesting, og at naturgrunnlaget blir ivaretatt.
- Ved boliger, skoler og barnehager skal det vaere god tilgang til trygg ferdsel, lek og
annen aktivitet i en variert og sammenhengende grennstruktur, med gode
forbindelser til omkringliggende naturomrader.

| stortingsmeldingen framheves det ogsa at for a opprettholde friluftslivet som en
positiv verdi i samfunnet er det szerlig grunn til a legge vekt pa kvaliteter som fred og
ro. Samtidig er det svaert mange andre element ved friluftslivet som gir livskvalitet
som selvstendige faktorer, i kombinasjon med hverandre og i kombinasjon med fred
og ro (MD 2001).

Stortingsmelding 26 (2006-2007) Regjeringens miljgpolitikk og rikets miljatilstand framhever
at friluftsliv er et fellesgode som ma sikres som kilde til god livskvalitet, bedre folkehelse og
baerekraftig utvikling (MD 2007).

Narmiljo
Statlige myndigheter har i flere sammenhenger gitt uttrykk for et enske om sterkere
satsning pa miljgvennlig utvikling i byer og tettsteder. Regjeringens mal for byer og
tettsteder er gitt i Stortingsmelding 23 (2001-2002) Bedre miljg i byer og tettsteder (MD
2002) kan oppsummeres i falgende punkt:
* Trygge, vakre og opplevelsesrike byer og tettsteder med hey milje- og bokvalitet for
befolkningen
* Funksjonelle og attraktive byer og tettsteder for et konkurransedyktig naeringsliv
e Bystrukturer og bymiljg som stimulerer til helsefremmende livsstil
o Et funksjonelt og miljgvennlig transportsystem med sterkere satsing pa
kollektivtransport, sykling og gange
* Byer og tettsteder som ivaretar natur- og kulturmiljeet

Rikspolitiske retningslinjer (RPR) for samordnet areal- og transportplaniegging

(SATP) gir faringer for planlegging av samferdselsprosjekter. | malsetningene for RPR
SATP heter det blant annet at "Arealbruk og transportsystem skal utvikles slik at de
fremmer samfunnsgkonomisk, effektiv utnyttelse, med miljgmessig gode lgsninger,
trygge lokalsamfunn og bomiljg, god trafikksikkerhet og effektiv trafikkavvikling”

(MD 1993). | dette ligger sterke faringer i forhold til hensynet til naermiljget.
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Barn og unge har et saerskilt fokus i politiske malsetninger. | RPR for a styrke barn og unges

interesser i planleggingen framheves to hovedmal (MD T-2/2008):

Sikre et oppvekstmilig som gir barn og unge trygghet mot fysiske og psykiske

skadevirkninger, og som har de fysiske, sosiale og kulturelle kvaliteter som til enhver

tid er i samsvar med eksisterende kunnskap om barn og unges behov.

Ivareta det offentliges ansvar for a sikre barn og unge de tilboud som samlet kan gi
den enkelte utfordringer og en meningsfylt oppvekst uansett bosted, sosial og

kulturell bakgrunn.
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3 PLANPROGRAMMETS KRAV

I henhold til planprogrammet, fastsatt av Samferdselsdepartementet, skal felgende utredes:

3.1 Oslo kommune

Temaet omfatter friluftsinteresser.
Utfordring/begrunnelse

Utredningsomradet for friluftsliv og rekreasjon omfatter hele traséomradet mellom Oslo S og
grensen til Oppegard og Ski kommuner. Bergrte omrader er:

- Ladegardshaven

- Middelalderparken

- Minneparken

- Gamlebyen graviund

- Gamlebyen

- Nordstrand Bad (Furubratveien)

- Grenliasen

- Bjerndals bruk av turomrade i Sermarka

- Planlagt reetablert middelalderterreng pa lokk over Klypen
- Fremtidige Alna Miljgpark

Aktuelle turleyper og stier i planomradet som kan bli bergrt gar langs Gjersrudbekken og
Ljanselva, som er viktige atkomstruter til marka, og langs Alnaelva.

Utredning - innhold og omfang

Temaet skal utredes mht konflikter og virkninger, samt avbegtende tiltak i de bergrte
omradene.

Avbgtende tiltak i form av permanent endring av gang- og turveier, samt evt. stier og lgyper
beskrives.

3.2 Oppegard kommune

| planprogrammet for Oppegard kommune stilles det ikke krav om utredning av temaet
neermilje og friluftslivsinteresser.

3.3 Ski kommune
Temaet omfatter befolkningens fysiske muligheter til a uteve friluftslivsaktiviteter.

Utfordring/begrunnelse
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Tiltaksomradet ligger mellom Sermarka og Hebekkmarka, som begge er viktige
friluftsomrader sommer som vinter. Vinterstid starter skiloyper i tettstedene Ski, Langhus og
Vevelstad, og forbinder tettbebyggelsen med Sermarka. En tverrgaende skiloype forbinder
de to markaomradene og krysser over jernbanen ved Endsje gard. Sommerstid benyttes
mindre veger og skogsbilveger.

For a opprettholde gode og innarbeidede forbindelser til markaomradene ma eksisterende og
nye traseer vurderes ut fra prinsippet om sammenhengende tur- og rekreasjonsomrader.

Utredning — innhold og omfang

Utredningsomradet for friluftsliv og rekreasjon omfatter hele traséomradet mellom Ski tettsted
og grensen til Oppegard og Oslo kommuner.

Det er nadvendig med en overordnet kartlegging og vurdering av bruken av Marka til
friluftslivs- og naermiljgaktiviteter. Dette gjelder omradene med dagsoner og arealer som
bergres av andre permanente/midlertidige anlegg, (anleggsomrader, tverrsiag og
remningsveier fra tunellen) og spesielt barn og unges bruk av omradene.

Det ma utarbeides temakart som viser bergrte frilufts- og naermiljginteresser. Markagrensen i
hht ny Markalov ma fremga av temakartet i den grad dette er aktuelt.

Avbgtende tiltak i form av omlegging/flytting av stier og leyper beskrives. Bergrer traseen
omrader som benyttes av barn og unge skal erstatningsomrader vurderes.
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4 METODE OG DATAGRUNNLAG

Krav til metode

Konsekvensutredningen er gjennomfart i henhold til vedtatt planprogram.

Oslo kommune har gitt felgende krav til metode:

Sjekkes ift KDP for den blagrenne strukturen i Oslos byggesone og ift andre
overordnete planer og faringer.

Temakart som viser sammenhenger ift den blagrenne strukturen, beskrivelse mv.
Kvalitativ vurdering etter handbok 140.

Vurderes ift Friluftsetatens naturdatabase og Direktoratet for naturforvaltning sin
Naturbase.

Ski kommune har gitt felgende krav til metode:

Barn og unges bruk av omradet vurderes, jfr. Miljgverndepartementets rundskriv T-
2/2008.

DNs handbeker (Handbok 25 — 2004 Kartlegging og verdsetting av friluftslivsomrader
og handbok 18 — 2001 Friluftsliv i konsekvensutredninger) gir innspill til metodikken.
Verdi, omfang og konsekvens skal vurderes og sammenstilles i henhold til metodikk i
Statens vegvesens Handbok 140.

Handbok 140

Konsekvensutredningen er bygget opp etter metodikken i Statens vegvesen Handbok 140
(SVV 2006). | Handbok 140 (HB 140) er det tre begreper som star sentralt nar det gjelder
vurdering og analyse av ikke-prissatte konsekvenser: verdi, omfang og konsekvens.

Registreringskategorier og kriterier for verdi

Omrader av betydning for naermilje og friluftsliv er gruppert i seks registreringskategorier:

Vanlige boligfelt og boligomrader
@vrige bebygde omrader

Offentlige/felles motesteder og andre utrom i byer og tettsteder (plasser, parker,
lekker med mer)

Veg- og stinett for gaende og syklende
Identitetsskapende omrader/elementer

Friluftsomrader

Hver av disse kategoriene har sine respektive kriterier for verdisetting, se tabell 1.
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Tabell 1 Kriterier for & bedemme verdi for naermilje og friluftsliv

Vanlige boligfelt
og boligomrider

Bvrige bebygde
omrader"

metesteder og
andre uteomrdder |
byer og tettsteder

lokker med mer)

Veg- og stinett
for gdende og

Liten verdi

- Lav tetthet av boliger

og fa boliger

Lav bruks- og opp-
holdsintensitet
Ingen skoler, barme-

hager, Iite fritidstibud

for bam og unge

Uteomrider som ar
Inte bruket

Vieg- og stinett som
er It brukt, ogfaller

ved 4 ferdes langs

Ferdselslinjer med fiere

barrierer ogfeller som

oppleves som omveler
o] dermed er |ite brukt

Omrdderfelementer
som T3 knytter sted-
sidentitet til

Omrdder som er
mindre brukt til

Middels verd Stor verdl
- Vanlige boligfelt - Tetta konsentrasjoner
og boligomrader ~ av boliger
Middels bruks- og - Sveert stor bruks- og
oppholdsintensitet  oppholdsintensitet
Friidstlbud der en - Grunnskoler/bamehager
del bam og unge firtidstilbud der mange
oppholder seg bam og unge oppholder
seg
Uteomrdder som - Uteomrider som brukes
brukes ofte/av svzert oftelav svert
mange mange
Omrider som har - Viktige omrader for bam
betydning for bam  0g unges fysiske ut-
ogunges fysiske  foldelse
utfoldalse. - Omrader som har betyd-
ning for et stame omland
Veg- og stinett som - Sentrale ferdselsiinjer
er mye brukt, for glende og syklende
Ferdselshnjer 1 som er sveert mye bruikt,
sentrale mal- har god framkommelig-
punicter 2 het, og oppleves som
- Femdselsnjersom  Tyoge og atirakiive 4
eren del av fardes langs
sammenhengende - Hovedferdselslinjer til
nuter senitrale malpunktar 2/
Omriderfelemanter - Omrader/elementar
som noen knytter  Som sveert mange kmyt-
stadsidentitet til ter stedsidentitat til
- Omrider sombry- - Omrider som beukes
kes av mange til sveert oftelav sveert
friluftsiv mange
Omridet somer - Omrider som er en del
seerllg godt egnet av sammenhengende
ol friluftsiv 3 omrader for langturer
over flere dager
- Omrider som er attrak-
tive nasjonalt og Intes-
nasjonalt og som | stor
grad tilbyr stillhet og
naturcpplevelse

' Dffentiig og privat service, arbaidsplassa skoleg fritdstibud, knutepunktes, funksjonsblandade omrider

der ogs3 boliger nngdr

% Sentrale mdipunkter er Innfallsporter ti turomrader, skoler arbeidsplasser. sentrumsomrader og kollekthv-

knutepuniter

3 Omrader som er spesieit godt egnet for fiske, jakt, padling, skayter eller andre frifuftsaktiviteter med spe-

sielle krav tl omradet
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Verdiskalaen for naermiljg og friluftsliv er gitt pa en glidende skala som spenner fra liten til
stor verdi, og markeres ved hjelp av en pil:

Omfang og konsekvens i driftsperioden.

Omfang er en vurdering av hvilke endringer tiltaket antas a medfare for de ulike miljgene
eller omradene. Omfang vurderes for de samme omrader som er verdivurdert. Omfanget
vurderes i forhold til O-alternativet som er dagens situasjon inkludert forventet endring i
analyseperioden (inkludert vedtatte planer). Kriterier for fastsettelse av omfang er gitt i HB
140, se tabell 2.

Tabell 2 Kriterier for & vurdere omfang i forhold til naermilje og friluftsliv

Stort Middels Middels Stort
positivt positivt Lite/intet negativt negativt
omfang omfang omfang omfang omfang
Bruksmullg- - Tiitaketwil | - Thitaket vil - Tikaket vil ke - Titaket vil - Tiitaket vil
heter stor grad bedre bruks-  endre bruks-  redusere edelegge
bedre bruks-  mulighetene  mulighetene  bruks mulig-  bruksmulig-
mulighetene  for omr3det for omridet hetene for hetena for
for omradet omridet omrddet
Barriere for - Tiitaket vil -Titaketwil i -Tikaketwili - Titaketwi ] - Titaket vl
ferdsel og fleme betyde-  noen grad Inten grad noen grad mediera bety-
opplevelse™  hgebamlerer  redusere bar  endre mediare bar  delige bamrieres
mellom viktige derer mellom  barrierer rerer mellom  mellom viktige
mélpunicter viktige viktige mdipunkter
mdipunicter m&ipunkter
Attraktivitet - Tiltaketvil | - Tiftaket vil - Tikeaket wil - Thitaket vil - Thitaket vl |
omridet mer  mer atiraktvt  endre mindre sere omridets
attrakctivt omridets attraktivt attraktiitet
atiraktvitet
Identitets- - Titaketvil | - Titaket vil ok - Tétaket vil - Tiitaket wil - Tiitaket vil
skapende storgrad pke  omeddets iden-  stort sett lkke  foeringe om- edelegge om-
betydning omridets iden- titetsskapende  endre omrd- ridets identi-  ridets Iden-
titetsskapende  betydning dets identitets- tetsskapende  mietsskapende
betydning skapende betydning betydning

betydning
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Omfanget angis pa en trinnlgs skala fra stort positivt omfang til stort negativt omfang.

Stort Middels Lite/ Middels Stort

neg. neg. intet pos. pos.

Ved a sammenstille verdien av omradet og omfanget av tiltaket vil vi finne konsekvensene av
tiltaket. Konsekvenser er de fordeler og ulemper et tiltak medferer i forhold til 0-alternativet.
Den samlede konsekvensvurderingen vurderes langs en glidende skala fra meget stor positiv
konsekvens (++++) til meget stor negativ konsekvens (----). Grunnlaget for a kombinere verdi
og konsekvens framgar av figur 1.

Verdi

Ingen verdi

Liten Middels Stor

Omfang
Stort

positivt

Middels
positivt

Lite
positivt
Intet omfang  }---

Lite
negativt

Hhawdd!gw)....

Middels
negativt

Stort i ;_‘ 5
negativt | -

Figur 1 Konsekvensvifte, jf Handbok 140.
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4.1 Kilder og feltarbeid / Datagrunnilag

Tiltaksomradet i Oslo ble befart av temaansvarlig Berit Okstad, 12. oktober 2010, til fots pa
barmark. Tiltaksomradene i Ski ble befart av Berit Okstad og Aase Skaug 4. august, 2010.

Hensikten med befaringene var a bli bedre kjent i omradet med forhold av betydning for
friluftsliv og naermilje, i tillegg til 4 fa en bedre forstaelse av utbyggingsforslaget i tilknytning til
utredningstemaet.

Det er ogsa gjennomfert en fellesbefaring for hele tiltaksomradet 20. april, 2010, med
prosjektleder og temautredere fra Asplan Viak samt representanter fra Jernbaneverket, med
vekt pa plassering av tverrsiag og riggomrader.

| forbindelse med at planprogrammet var ute pa haring er det mottatt uttalelser fra offentlige
myndigheter, interesseorganisasjoner og private. Flere innspill inneholdt nyttig informasjon
og innspill vedrerende friluftsinteresser og naermilje.

Felgende myndigheter og organisasjoner har kommet med innspill til tema friluftsliv i
forbindelse med planprogrammet:

Oslo;

Fylkesmannen i Oslo og Akershus, Oslo kommune Brann og redningsetaten, Sermarkas
venner, Baerekraftig Follo, Oslo kommune v/ Byradsavdelingen for byutvikling, Oslo og
omland friluftsrad, Oslo Elveforum, Bjerndal boligsammenslutning, Interesseforeningen Oslo
middelalder.

Oppegard:

Oppegard kommune, Oppegard vel, Naturvernforbundet i Oppegard, Forum for natur- og
friluftsliv i Oppegard.

Ski:
Ski kommune, Naturvernforbundet Ski, LA21 forum Ski, Langhus velforening.

Det er ogsa kommet en rekke merknader fra naboer og andre privatpersoner, som har vaert
nyttige innspill til den videre planleggingen.

Felgende kart er benyttet som kilder og under befaring:

Kart og skisser fra planprogrammet og rapport for anleggsgjennomfaring
Turkart Oslo, Friluftsetaten Oslo kommune

Kart.follokart.no

Skiforeningen.no

Google earth og Google maps
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5 BESKRIVELSE AV TILTAKET

5.1 Oslo kommune

Tiltaket bestar av to hoveddeler; Follobanen som er det nye dobbeltsporet mellom Oslo og
Ski og endringer pa @stfoldbanen som felge av Follobanen. Follobanen kommer i tillegg til
dagens Jstfoldbane. | Oslo kommune vil traséene for Follobanen i hovedsak ligge i tunneler
under Ekeberg og Nordstrandsplataet og Grenliasen ser i kommunen.

Follobanen skal konsekvensutredes med ett alternativ giennom Oslo, dyp tunnel med to
separate lep. Nadvendige tverrslag til tunnelen vil senere fungere som remningsveier og
nedatkomster. Remning vil skje via forbindelser mellom tunnellapene for hver 500 meter. Det
planlegges ikke egne remningsveier utover disse.

Tiltaksomradet i Oslo kommune er delt i en ytterstrekning og en innerstrekning.

Ytterstrekningen omfatter alternative traséer gjennom Oslo kommune fra tunnelpaslag i
Ekebergasen til kommunegrensen mot Ski eller Oppegard. Tiltaket omfattes bade av
Follobanen som bestar av en sammenhengende dyp tunnel mellom Oslo S og Ski, med to
separate lgp og @stfoldbanen med endringer pa eksisterende bane som faelge av
Follobanen.

SKILLERUD

Figur 2 Oversikt over ytterstrekning og innerstrekning i Oslo
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Innerstrekningen omfatter alternative innfaringer til Oslo S fra tunnelpaslag i Ekebergasen til
Oslo S. Det gjenstar to alternativer a utrede etter en omfattende silingsprosess. Alternativene
som skal utredes, Alternativ @st (Loenga 4lc1) og alternativ vest (Loenga 4Ic2), er begge en
optimalisering av planprogrammets alternativ Loenga 3.

Jernbaneverket ser mulighet for etablering av lokk i tilknytning til @stfoldbaneportalen ved
Ladegarden og over Klypen fra Bispegata til Jstre strete. Lokkonstruksjonene har en
merkostnad pa 40-50 millioner kr og er ikke nadvendig for selve jernbanetiltaket.
Jernbaneverket ser mulighet for a realisere lokkonstruksjonene som et positivt bidrag til
byutviklingen i omradene.

Figur 3 Mulig framtidig l@sning med lokk over Klypen og opparbeidet grentareal.

Innfering til Oslo S

Variantene gstalternativet og vestalternativet bestar i; enten a bygge utgaende Follobane i
en kulvert i forlengelsen av dagens kulvert for @stfoldbanen under Minneparken gjennom
Gamlebyen gravlund, eller en lgsning der utgaende Follobane feres inn i kuvert under
bebyggelsen i Mosseveien. Begge Igsninger er funksjonelle lgsninger, men har ulike
konsekvenser lokalt spesielt i anleggsperioden.
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S DOBBELTSPOR OSLO-SKI

Friluftsliv
0 Onvades ter flutsie
Mutg ramixdlsg omrade for frkuftsiy
sems Fortinoeiser

Mubg ramtadig forbnoeise
B Barehage N
| B ‘ \

} 01210 via

— {stapbet tu

= Follobanen (stiplet tunnefstrekning)
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Figur 4 Viser trase ny Follobane gjennom Oslo, med dagens omrader for friluftsliv og naermilje merket i oransje og
mulige framtidige arealer til friluftsliv og naermilje i gult. Sorte linjer viser godt brukte gangforbindelser.

Follobanen feres ut fra Oslo S via dagens kulvert for @stfoldbanen mellom Minneparken og
Oslo gate, og inn under Ekebergasen. Dette kan gjennomfares i flere mulige
samlokaliseringer av inn- og utgaende spor for Follobanen og Pstfoldbanen.

| begge alternativene forutsettes inngaende spor for @stfoldbanen lagt til en ny tunnel under
Ekebergasen. Derved kan @stfoldbanens spor i begge retninger samles i Klypen og frigjere
plass for Follobanen i dagens @stfoldbanekulvert under Minneparken

Alternativ - Loenga

Alternativ Loenga hadde tre varianter som alle ga en god kapasitet og fleksibilitet for
jernbanen i Serkorridoren, ogsa for transport av gods fra @stfoldbanen inn til Loenga. Trafikk
til og fra Lodalen ivaretas med samme funksjonalitet som i dag, mens sporomradet Klypen
og Haven far ny bruk.

Alle varianter benyttet dagens trasé for @stfoldbanen til utgaende Follobane. Inngaende
Follobane og @stfoldbane hadde forskjelling beliggenhet i de ulike variantene.

| hgringsperioden og parallelt med fastsettingen av planprogrammet er det foretatt en siling
og optimalisering.
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Det er utarbeidet en rapport med en funksjonell, teknisk og ekonomisk vurdering (UOS-00-A-
10035, Innfering til Oslo S — Lasningsutvikling, Dr ing. Aas-Jakobsen AS) som dokumenterer
samtlige alternativer som er utredet for innfering av Follobanen til Oslo S med begrunnelse
for at de er blitt forkastet.

———— Dstfoldbanen (stiplet tunnelstrekning) DOBBELTSPOR OSLO-SKI

Friluftsliv

=] omrader for frluftsliv
Mulig framtidig omrade for friluftshiv
Framtidig omrade for friluftsliv
mmms Forbindelser
Muhg framtidhg forbindelse

= Follobanen (stiplet tunnelstrekning)

— Rigg. deponi, anleggsatkomst, beredskapsplass

Kulvert

%] BB Barnehage

{1 B skole N
Dato Verson o
10.12.10 wvia asplan viak

Marigrunniag FKE 1
Kiide Norpe digtall og Oslo korrmune ¢ ) 90.m
ETRS5 89 Some X2

Figur 5 Viser trase ny Follobane gjennom Oslo, med dagens omréader for friluftsliv og naermilje merket i oransje
og framtidige / mulig framtidige arealer til friluftsliv og naermilj@ i gult. Sorte stiplete linjer viser godt brukte
gangforbindelser.
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Alternativene som utredes er varianter av optimalisert alternativ Loenga 3, og har
betegnelsene 4Ic1 og 4Iic2.

@stalternativet (4lc1)

| Loenga 1 benytter utgaende Follobane fra Oslotunnelen og utgaende Follobane fra sendre
sporgruppe @stfoldbanens trasé gjennom Minneparken. Deretter gar traséen sgrover
gjennom Gamlebyen graviund og videre gjennom Oslo hospitals hage i kulvert fer den gar
inn i fiell i Ekebergskrenten mellom Ekebergveien og Konowsgate. Inngaende Follobane
fares under Loenga gjennom Klypen og splittes til buttspor og gjennomgaende spor like ser
for Bispegata.

Inngaende @stfoldbane fares i fielltunnel fra Sydhavna gjennom Ekebergasen, videre i
kulvert under Loenga og deretter fares sporene gjennom Klypen. Utgaende @stfoldbane
bade fra buttspor og fra Oslotunnelen feres gjennom Klypen og over i dagens trasé fra
Loenga.

La@sningen apner for etablering av ny gangveiforbindelse mellom Geita bru og Dyvekes vei
og bedret tilgjengelighet i omradet. Tiltaket vil da kunne medfere redusert fysisk og visuell
barriere ved at synlige jernbanespor tas ut av drift.

Vestalternativet (4ic2)

| alternativ vest fglger sporene for utgaende Follobanen eksisterende @stfoldbanekulvert til
Loenga og grener deretter av sgrover. Derfra gar sporene videre i kulvert fra Geita bru,
under bebyggelsen i Mosseveien til de treffer fjell og fortsetter i tunnel sarover.

Lesningen medfarer ingen endringer i forhold til tilgjengeligheten eller barrierene i omradet.
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Figur 6 Innfering Oslo S, @stalternativet (4ic1)
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Figur 7 Innfering Oslo S, Vestalternativet (4/c2)
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Figur 9 lllustrasjonen viser tiltaket uten overdekning eller andre avbetende tiltak. Grindaker.
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5.2 Oppegard kommune

Tiltaket vil ikke bergre arealer i Oppegard kommune direkte da traseen vil ligge i dyp tunnel i
dette omradet.

DOBBELTSPOR OSLO-SKI
Friluftsliv

I Bamehage
B skole

P s Markagrensa

N 101110 vOb

Figur 10 Oversikt over tunnelstrekning i Oppegérd. Gult omréde viser deponiomréde pa Asland. Bl3 linje viser

markagrensa.
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5.3 Ski kommune

Jernbaneverket har definert det som viktig a etablere et kapasitetssterkt kryssingsomrade
nord for Ski stasjon, bade for kunne knytte sammen @stre linje og Follobanen, og for en
fleksibel avvikling av godstrafikk pa Follobanen og @stfoldbanen.

| forslag til planprogram er innferingen til Ski stasjon foreslatt med to alternativer; en vestre
og en gstre innfaring.

Samferdselsdepartementet har bedt om at alternativet med innfering til Ski stasjon vest for
@stfoldbanen utgar. Dersom alternativet gst for @stfoldbanen viser seg ikke a veere
gjennomferbart ma innferingstraséen vurderes pa nytt i samrad med Ski kommune.

| planprogrammet er det beskrevet to alternative l@sninger for et kryssingsomrade nor for Ski
stasjon for a sikre fleksibiliteten slik at gstre linje kan koples til Follobanen. Som for innfaring

til Oslo S er det gjennomfert et optimaliseringsarbeid og tiltaket har gatt den utformingen som
er vist pa figuren nedenfor.

Figur 11 Oversikt over dagstrekning i Ski
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Figur 12 Trase nord for Ski stasjon. Friluftsinteressene i omradet er tegnet inn: upreparert skilgype vest for banen
og lysleype ost for banen

| tillegg til dagsonen med tilherende anleggsomrader nord for Ski stasjon vil tiltaket
beslaglegge areal pa to anleggsomrader pa hhv Taraldrudkrysset og Nordre
Berghagen/Regnbuenomradet. Disse omradene beskrives og verdivurderes i kapittelet
"Registreringer og verdivurderinger”, og konsekvensvurderes i kapittelet "Konsekvenser i
anleggsperioden”.
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6 GENERELL BESKRIVELSE AV NARMILJG- OG
FRILUFTSINTERESSENE | TILTAKSOMRADET

6.1 Oslo kommune
Innerstrekningen

Tiltaks- og influensomradet bestar av tett bybebyggelse med flere sterre og mindre
grentomrader med ulike formal.

Gatelepene gjennom Gamlebyen er en viktig forbindelse mellom de ulike grentomradene
bade i Gamlebyen og omkringliggende omrader som Ekebergasen, Grenlandsparken og
Botsparken.

Omradet som bergres i Oslo er ulike typer rekreasjonsomrader som Middelalderparken,
Minneparken, Gamlebyen graviund med mer. Omradene er saers viktige pga dets naerhet til
tett boligbebyggelse og bymessige preg pa omgivelsene rundt. Middelalderparken ligger vest
for boligbebyggelsen som en grenn lunge med vannspeil mot Bjervikaomradet. |
Middelalderparken finnes ruinene av Clemenskirka, Mariakirka og Kongsgarden. Disse
ruinene ligger i dagen og det er i dette omradet ikke tillatt med utbygging. Festivalene
@yafestivalen og Oslo middelalderfestival er store begivenheter som finner sted i
Middelalderparken pa en arlig basis. Det kan vaere aktuelt a matte flytte disse virksomhetene
under anleggsperioden.

Middelalderparken ligger innenfor Middelalderomradet, som ogsa bestar av Minneparken og
Ladegarden pa nordsiden av Bispegata.

Minneparken (Ruinparken) er en park tilknyttet Oslo torg i Gamlebyen. Parken inneholder
ruinene av Oslos ferste domkirke, Hallvardskatedralen, Olavsklosteret og Korskirken.
Minneparken er 14 daa og grenser til St. Hallvards plass og Oslo gate i vest med Oslo
Ladegard pa den andre siden av gata, Bispegata i ser og St. Hallvards gate i sydest.

Gamlebyen graviund er ikke a regne som et friluftsomrade, men bestar av mange smaveier
som benyttes hyppig av beboere i naromradet. Det samme gjelder Minneparken og
Ladegardshaven, som heller ikke er egnet til friluftsaktiviteter, men er viktige grenne lunger
av opplevelsesverdi for byens innbyggere.

Stier og andre gangveier som knytter ulike friluftsomrader og naeromrader sammen er ogsa
viktige a opprettholde.

Ytterstrekningen

Nordstrand bad ligger ved E18, nedenfor Furubratveien. | Furubratveien ligger et areal som
benyttes til utfartsparkering til Nordstrand bad. Dette arealet vil i anleggsperioden benyttes til
riggomrade.

Greonliasen - atkomst til Grenliasen fra Ljabruveien er relevant. Blir ikke bergrt i
driftsperioden.

Beboerne pa Bjerndal sin bruk av turomrade i Sermarka — dagens forbindelse over E6. Blir
ikke bergrt i driftsperioden, men pavirket av sty fra riggomradet pa Asland i
anleggsperioden.
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6.2 Ski kommune

Dagsonen nord for Ski sentrum er i dag bruksmessig preget av landbruk og er i
kommuneplanen avsatt til LNF — omrader. Tiltaket ligger mellom Sgrmarka og Hebekk-
marka, som begge er viktige friluftsomrader bade sommer og vinter.

En tverrgaende skilaype forbinder de to markaomradene og krysser over jernbanen ved
Endsje gard.

Anleggsomradet ved Taraldrudkrysset ligger ved langs E6. Taraldrudkrysset ligger innenfor
markagrensen. Sermarka, som er et viktig friluftslivsomrade for befolkningen i Oppegard og
Ski kommuner, samt sgrgstre deler av Oslo, omkranser Taraldrudkrysset. Anleggsomradet
pa Vevelstad ligger i tilknytning til Regnbuen industriomrade.
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7 TILTAKETS KONSEKVENSER FOR GJELDENDE PLANER OG
PAGAENDE PLANPROSESSER.

7.1 Oslo kommune

Gjeldende planer:

Kommuneplan 2008, Oslo mot 2025.

Kommuneplanens visjon for Oslo er som fjordby, kunnskapsby, kulturby og miljgby. Det
anslas a vaere behov for 60 000 nye boliger og en antatt vekst i arbeidsplasser pa 60-100
000 innen 2025. Oslo skal ha en baerekraftig byutvikling med fokus pa gode steds- og
miljgkvaliteter, et miljgeffektivt transportsystem, konsentrert og knutepunktsbasert fortetting
innenfor eksisterende byggesone, multifunksjonell og levende by, samt tilpassning til
eksisterende miljg slik at byens utforming, historiske, estetiske og visuelle karaktertrekk tas
vare pa og videreutvikles. Byutviklingen skal skje i samsvar med byekologiske prinsipper.
Kommuneplanen legger opp til gkning av boligmassen, og ivaretakelse av bevaringsverdige
objekter og milje. Det forutsettes at Oslo fortsatt skal ha en blagrgnn profil. Dette innebaerer
at grentarealer i byggesonen ikke skal nedbygges. Strategiene fra 2004-planen er viderefort,
men med ekt fokus pa miljg- og baerekraftaspekter, sikring av areal til sosial
infrastruktur/idrett/friarealer/mateplasser.

Gjennomfearing av tiltaket Nytt dobbelspor Oslo - Ski vil bidra positivt til & na malene i
gjeldende kommuneplan.

Kommunedelplan for torg og moteplasser (vedtatt 22. april 2009)

Kommunedelplanen er en arealplan pa et overordnet niva, hvilket betyr at den fastlegger
arealer og tilh@erende juridisk bindende bestemmelser med en relativt grov detaljering av
avgrensing og innhold. Planen er en temaplan for allment tilgjengelige uterom i Oslos
byggesone og er en del av kommunens satsing pa byens uterom, og skal legge tilrette for
etablering av nye og videreutvikling av eksisterende meteplasser. Uterommene ma ikke
nedvendigvis vaere i offentlig eie, men de ma veere tilgjengelige for allmennheten. Planen
legger til rette for et bredt spekter av mateplasser som gir rom for ulike aktiviteter og
brukergrupper. Saerlig viktig anses det a legge til rette for barn, unge, eldre og andre som i
stor grad er henvist til uterommene i sitt naermilje. Malet er at hver bydel over en
femarsperiode kan utvikle en lokal meteplass lett tilgjengelig for beboerne. Planen skal
fremme meateplassenes sosiale rolle og legge til rette for gode prosesser for utvikling av
byens uterom.

Tiltaket kan fa konsekvenser for overordnet forbindelse langs Loenga som er sikret i planen.
Tiltaket kan fa konsekvenser for lokalisering av Oslo torg.

Kommunedelplan/ Grentplan for Oslo (vedtatt 15. desember 1993)

Planen definerer og sikrer overordnede parker, turveier, naturomrader/vassdrag og andre
"grenne” omrader i byggesonen. Planen er en prinsipplan for den overordnede
grentstrukturen innenfor byggesonen. Dette er forstatt som: "grentomrader som har
betydning for en stgrre del av byen enn den enkelte bydel”. Planen foreslar naturomrader i
byggesonen, samt at apne strekninger av vann og vassdrag opprettholdes.
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Tiltaket kan fa konsekvenser for feringer i planen (se kommentar under,).

Forslag til Grentplan for Oslo - kommunedelplan for den blagrenne strukturen i Oslos
byggesone

Planen er en revidering av gjeldende Grentplan for Oslo (vedtatt 15.12.1993). Hensikten
med planen er & bevare og videreutvikle byens grennstruktur innenfor byggesonen i en
situasjon med sterk befolkningsvekst og fortetting. Planen skal sikre turveilenker der disse
mangler, samt prioritere overordnede grentarealer planmessig.

Planen var ute til hering fra 22.06.09 til 14.09.09. Planforslaget er oversendt Byradet for
politisk behandling 30. mars 2010.

Figur 14 Utsnitt fra Forslag til Grantplan for Oslo i det aktuelle tiltaksomradet for Follobanen.

Tiltaket er i konflikt med intensjonene om gjenapning av Alna pa terreng over Klypens sendre
del. | dette omradet vil det to spor ga dypt under Loenga og et spor i dagens
gstfoldbanetrasé. Gjenapning av Alna pa terreng i dette omradet er ikke teknisk og fysisk
mulig. Det vil vaere mulig & etablere en dykkertl@sning som kan lede vannet fra Alna under
konstruksjonene i Klypen og ut i vannspeilet. Tiltaket er ikke i konflikt med intensjonene i
planen i forhold til gienapning av Alna og etablering av Alna Miljepark i omradet mellom
Klypen og Dyvekes vei. Dersom alternativ @stalternativet (Loenga 4lc1) velges kan tiltaket
apne for at deler av Alna Miljepark legges pa @stsiden av Loenga i tilknytning til Gamlebyen
gravlund. Gjennom videre reguleringsplanprosess vil det giennomferes utdypende
undersekelser og vurderinger knyttet til Alna miljepark. Temaet er ogsa behandlet i
Temarapport Landskap og Temarapport Byutvikling og arealbruk.

Dersom sporomradet vest for Gamlebyen graviund nedlegges (Alf. @st) og det utvikles park
eller graviund i dette omradet vil det bidra positivt i forhold til denne planen. For avrig er ikke
tiltaket i konflikt med planens intensjoner.

Bygkologisk program 2002 — 2014 (vedtatt 11.6.2003)

Oslos miljgpolitikk er nedfelt i dokumentet. Oslo skal ha en baerekraftig byutvikling i samsvar
med gode bygkologiske prinsipper. Malsetningen er a ta vare pa og utvikle Oslos
miljgkvaliteter, og @ mote Oslos utfordringer i forhold til baerekraftig utvikling. Oslo skal
bevare, videreutvikle og forvalte sin blagrenne struktur med marka, vassdragene, gyene,
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parker, friomrader og andre grentomrader i samsvar med gkologiske prinsipper. Blant annet
skal regulerte friomrader og andre viktige natur- og rekreasjonsomrader i byggesonen
beholdes. Oslo kommune skal tilrettelegge for friluftsliv, mosjon og naturopplevelse ved a
arbeide for bedre tilrettelegging og vedlikehold av grentomrader, syene og markas naersone
for a trekke flere brukergrupper ut i natur og friluft.

Dersom sporomradet vest for Gamlebyen graviund nedlegges (Alt. @st) og det utvikles park
eller graviund i dette omradet vil det bidra positivt i forhold til denne planen. | forhold til
Bywkologisk program medferer tiltaket ingen konsekvenser.

Reguleringsplan for Sydhavna (vedtatt august 2009)

Sydhavna, havneomradet mellom Alnaelvas utlgp i Oslofjorden og Ormsund, skal veere
Oslos permanente havn. | kommuneplanen "Oslo mot 2025" forutsettes Sydhavna
videreutviklet pa permanent basis som landets sterste nasjonalhavn for @ na malsettingen
om a fa en starre del av godstransporten over fra veg til sjg og bane. (S-4463)

Tiltaket kommer i konflikt med omrade for tverrslag og riggomréade for Follobanen i
anleggsperioden. Opparbeidelse av grentomradet ved Ormsundkaia ma utsettes til etter at
anleggsperioden er over (2018).

Det er ingen konflikt mellom tiltaket og ny adkomst for Sydhavna.

Pagaende planprosesser

Forslag til kommunedelplan for Alna Miljepark

Hensikten med planen er & legge til rette for utvikling og gjenapning av Alna og
Tokerudbekken med tilstatende arealer som et attraktivt sammenhengende blagrent band
gjennom hele byomradet. Lukkede strekninger av vassdraget foreslas gjenapnet og
tilgjengeligheten bedret. Planforslaget omfatter Alna langs jernbanen fra Middelalderparken
til Alna stasjon. Alna foreslas gjenapnet og fert langs Dyvekes vei og langs jernbanen fra
Dyvekes bro til Middelalderparken. JBV har fremmet innsigelse til deler av strekningen fra
Dyvekes bro til vannspeilet i Middelalderparken.

Planforslaget har veert ute til offentlig ettersyn med haringsfrist 1.10.2009. Plan- og
bygningsetaten oversendte revidert planforslag (unntatt offentlighet) til byradsavdeling for
byutvikling april 2010.

Tiltaket er i konflikt med intensjonene om gjenapning av Alna pa terreng over Klypens sendre
del. | dette omradet vil det to spor ga dypt under Loenga og et spor i dagens
pstfoldbanetrasé. Gjenapning av Alna pa terreng i dette omradet er ikke teknisk og fysisk
mulig. En teknisk l@sning er at rennende vann, eller vannspeil, som skal representere Alna
krysser under som en dykker. En slik dykker kan etableres som en del av
betongkonstruksjonene eller etableres ved kummer og rerpressing under sporene ved et
senere tidspunkt. Det skal ut fra vurderinger utfert i hovedplan utfgres en dykket lgsning i
forbindelse med ombygging av eksisterende VA anlegg. | prinsippet kan en slik Iasning eller
varianter av denne ogsa gjennomfgres for Alna. Omfang/dimensjoner vil da vaere storre.
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Tiltaket er ikke i konflikt med intensjonene i planen i forhold til gjenapning av Alna og

etablering av Alna Miljepark i omradet mellom Klypen

og Dyvekes vei. Dersom alternativ ast

(Loenga 4lc1) velges, kan tiltaket apne for at deler av Alna Miljepark legges pa @stsiden av
Loenga i tilknytning til Gamlebyen graviund. Gjennom videre reguleringsplanprosess vil det
gjennomferes utdypende undersokelser og vurderinger knyttet til Aina miljopark. Temaet er
ogsa behandlet i Temarapport Landskap og Temarapport Byutvikling og arealbruk.
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Figur 16 Omréade for plassering av den dykkede lasningen. Jernb
interessenter for & se hva som er teknisk mulig.

aneverket vil i videre planfaser samarbeide med
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7.2 Ski kommune

Gjeldende planer

Kommuneplan
Hovedmal i Ski kommuneplan 2007-2019 lyder slik:

"Ski kommune skal vaere en miljgkommune hvor balanse mellom biologisk mangfold,
friluftsmuligheter og neerings- og bofunksjoner ivaretas.”

Ski kommune utarbeider arlig Grgnt regnskap. | Grent regnskap 2007 er det listet flere mal
og strategier for miljgarbeidet i kommunen, herunder friluftsliv.

Ski kommuneplan har utarbeidet "Kommunedelplan for idrett, fysisk aktivitet og friluftsliv
2008-2018.

Omradene mellom Langhus tettsted og Ski er regulert til jord- og skogbruk, og omfattes av
"Reguleringsplan for et omrade mellom Langhus og Ski stasjonsby til landbruksformal i
nordvestre del av Ski kommune”, vedtatt 28.02.74.

Pagaende planprosesser

Ski kommune har startet opp arbeidet med rullering av kommuneplan, og utarbeidelse av
kommunedelplan for Ski sentrum. De to planene vil bli utarbeidet parallelt, og det tas sikte pa
samtidig politisk behandling.

Som en fglge av ny plan- og bygningslov er arbeidet med palagt plansamarbeid mellom Oslo
og Akershus startet. | den forbindelse er viktigheten av Ski som regionalt knutepunkt
fremhevet. Dette betyr at Ski tettsted ogsa i fremtiden blir en viktig bolig-, handels-, kultur- og
arbeidsplasskonsentrasjon.

Ski Stasjon vil spille en avgjerende rolle i dette perspektivet og Ski kommune samarbeider
med Jernbaneverket om justert utforming av Ski stasjon. Reguleringsplanen for Ski stasjon
er basert pa gjeldende kommuneplan og godkjent i 2007.

Ombygging av Ski stasjon skal gijennomfares som en integrert del av Follobanen, men siden
Ski stasjon har en vedtatt reguleringsplan er ikke prosjektet tatt inn i plan- og
utredningsarbeidene for Follobanen. Skulle det vise seg at det er behov for endringer i
gjeldende plan, vil dette matte behandles som egen plansak i Ski kommune.

Det pagar for tiden et omfattende plan- og utredningsarbeid for et nytt naeringsomrade pa
Taraldrud. Planomradet ligger innenfor Markaomradet. Kommunestyret har gatt inn for
planen, og har sendt sgknad til Miljgverndepartementet om endring av Markagrensen. Saken
er under behandling i Miljgverndepartementet.
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8 REGISTRERINGER OG VERDIVURDERINGER

8.1 Oslo kommune

Middelalderparken

Middelalderparken bestar av delvis opparbeidet park med vannspeil og benyttes til festivaler,
meoteplasser og turer. Omradet har et mangfold av opplevelsesmuligheter i forhold til
landskap, naturmiljg, kulturmilje og/eller aktiviteter. Bruken av parken er av bade lokal,
regional og nasjonal betydning, avhengig av hvilke aktiviteter som pagar i parken.

Figur 17 Fra Middelalderparken pa en tirsdags ettermiddag, 12. oktober 2010.

Figur 18 Fra @yafestivalen 2010, kilde: www.oyafestivalen.no
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Oyafestivalen 2009

Figur 19 Oversikt over plassering av produksjon pa @yafestivalen. Kilde: @yafestivalen

Verdi

Middelalderparken faller innunder kategorien offentlige / felles motesteder og andre
uteomrader i byer, uteomrader som brukes ofte/av mange og er et omrade som har

betydning for et sterre omland. Verdien settes til middels verdi / stor verdi.

L M S
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Ladegardshaven

Ladegardshaven bestar av barokkhage og bygningsmasse fra Bispeborgen i tillegg til selve
Ladegarden. Situasjonen rundt disse byggene er trang, og det er darlig forbindelse fra
Oslogate til anlegget. Omradet er ikke egnet for friluftsaktiviteter. For a bedre
tilgjengeligheten til Ladegarden og ruinene ser Jernbaneverket pa muligheter for a flytte
portalen og utvide eksisterende kulvert. Dette vil kunne gi Ladegarden med tilhgrende
ruinanlegg utvidede arealer og bedret tilgjengelighet. Det vil ogsa bidra til & redusere
stoybelastningen i omradet ytterligere.

Figur 20 Bilder tatt av Ladegardshaven, med barokkhagen, ruiner og Ladegéardsbygningen.

Verdi:

Omradet kan klassifiseres som @vrige bebygde omrader, med middels bruks- og
oppholdsintensitet. Omradet har begrenset adgang og mulighet for bruk som friluftsomrade.
Omréadets verdi som friluftsomrade er satt til liten / middels.
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Minneparken

Minneparken bestar av ruiner. Omradet blir brukt som park, og er i tilknytning til Oslo torg i
gamlebyen. Minneparken har begrenset mulighet for bruk som friluftsomrade av hensyn til
kulturminnene. Omradets verdi som friluftsomrade er satt til liten verdi / middels verdi.

Figur 21 Bilde av Minneparken
Korskirken.

Gamlebyen graviund
Gamlebyen graviund bestar av mange smaveier og et storre grantareal midt i Gamlebyen.
Den er av mange benyttes som en del av et turomrade for beboere i neeromradet. Som veg-
og stinett har omradet en middels verdi. Som friluftsomrade har graviunden liten verdi, pa
grunn av omradets karakter og dens manglende egnethet til friluftsaktiviteter.

med ruinene

av Oslos ferste domkirke, Hallvardskatedralen, Olavsklosteret og
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Nordstrand bad (Furubratveien)

| Furubratveien, der det er planlagt tverrslag og riggomrade for Jernbaneverket, er det i dag
utfartsparkering til Nordstrand bad. Parkeringsplassen har draye 30 plasser, og har en
avstand pa ca 200 meter med bratt asfaltert nedgang til badeomradet. Nordstrand bad er en
populeer badeplass bestaende av svaberg med noe stein, sandstrand og en hellelagt turveg
langs fjorden. Omradet benyttes av folk i naeromradet og Oslo-omradet generelt.

Parkeringsplassen vil i anleggsperioden, fra 2013 til 2018, benyttes til riggomrade for
Jernbaneverket, men vil tilbakefares etter anlegget er ferdigstilt. Tiltaket vil stort sett ikke
endre omradets attraktivitet eller barrierer, da det er gode bussforbindelser og
sykkelmuligheter der i dag. Lokaliteten kommer under kategorien @vrige bebygde omréader,
med lav oppholdsintensitet og middels bruk. Verdi for friluftsliv er middels / stor verdi.
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Grenliasen

Gregnliasen er en skogas som strekker seg mellom @vre Prinsdal og Bjgrndal, i bydel Sendre
Nordstrand. Kommunegrensen krysser Grenliasen i sgr. Traseen vil ligge i dyp tunnel
gjennom dette omradet. Omradet kommer under kategorien Friluftsomrader som brukes
sveert ofte/av svaert mange. Omradet har stor verdi.

Turomrade i Sermarka

Omradet fra Gregnliasen til Langhus er neerfriluftsomrade for titusener av mennesker og
innfallsport til markaomradene lenger gst. Omradet kommer under kategorien
Friluftsomrader som brukes sveert ofte/av svaert mange. Omradet har stor verdi.

8.2 Ski kommune

Sermarka generelt
Sermarka, skogsomradet som strekker seg fra Oppegard i vest og Oslo grense i nord er
friluftsomrade for titusener av mennesker bade i Oppegard, Ski og Oslo kommuner.

Omradet kommer under kategorien Friluftsomrader. Omradet brukes av svaert mange
mennesker og er en del av et starre, sammenhengende skogsomrade. Omradet vurderes til
a ha stor verdi.
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Taraldrudkrysset

Taraldrud ligger i Sermarka. Omradene omkring Taraldrud er i dag preget av E6-korridoren. |
farste rekke har Taraldrud verdi som friluftsomrade ved kryssingsmulighetene av E6. Ved
Taraldrudkrysset er det gangbru for gaende og syklende, samt skilaype som krysser E6 i
undergang. Gang- og sykkelvegen som krysser ved Taraldrud ferer pa vestsiden av E6 mot
Oppegard og pa gstsiden innover i Sermarka. Skilaypen farer pa vestsiden mot Flaysbann
og et starre lyslaype- og skiloypenett, mens den pa gstsiden av E6 knytter seg opp mot
leypenettet i Sermarka. Turvegen er regulert til gang og sykkelveg fra bebyggelsen i
Oppegard og via Assurdalen til Kloppa i Ski.

Figur 23 Kryssingsmuligheter over E6 for gdende og syklende rett nord for Taraldrudkrysset
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Figur 24 Skilgype i undergang ved Taraldrudkrysset

Taraldrudkrysset har stor verdi som kryssingsomrade, men selve E6-krysset er ikke et
friluftslivsomrade.

Skilgype ved Endsjo gard

Det gar en preparert skileype over jordene pa Roas/Endsje. Denne krysser jernbanen over
en bro, som ogsa benyttes som adkomst for gardsbruket Endsjg gard, og Rv 152 og knytter
seg opp mot lyslaypenett og skileypenett mot Langhus. Laypa er mye brukt ved gode
sneforhold og er den eneste skiloypeforbindelsen mellom Nestmarka og den sentrale
Sermarka. Stor verdi.
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Figur 25 @verst: Jordet som brukes som skileype vinterstid. Midten: dagens overgang og adkomst til Endsje gard.

Nederst: Jembanen som krysses
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9. OMFANG OG KONSEKVENSER

9.1 Oslo kommune

Middelalderparken

Omfang
Endring i forhold til 0 — alternativet vil ikke gi noen pavirkning av friluftsinteresser i
Middelalderparken.

Stort Middels Lite / Middels Stort

neg. neg. intet pos. pos.

Med lokk over Klypen
Lokk over Klypen vil gi stort positivt omfang for friluftsinteresser i omradet.

Stort Middels Lite / Middels Stort

neg. neg. intet pos. pos.

Konsekvens
Tiltaket antas a gi ingen konsekvenser (0) for friluftsinteresser for Middelalderparken.

Konsekvensen av lokk over Klypen vurderes a vaere Stor positiv (+++) for
Middelalderparken.

Avbgtende tiltak
Ingen avbgtende tiltak er nedvendig.
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Ladegardshaven

Jernbaneverket ser pa mulighet for & utvide kulvert over jernbanespor. Endringer i forhold til
0 — alternativet er at utvidet kulvert over jernbanespor ved Oslo Ladegard vil kunne bedre
tilgjengeligheten til barokkhagen, samt bidra til en mer sammenhengende struktur i omradet.
Dette vil gi et positivt omfang.

Utvidet kulvert over jernbanespor:

Stort Middels Lite/ Middels Stort

neg. neg. intet pos. pos.

Konsekvens

Dersom kulvert over jernbanesporet utvides, vurderes konsekvensen a vaere middels
positiv (++).

Avbgtende tiltak
Ingen avbetende tiltak er ngdvendig.

Minneparken
Tiltaket vil ikke gi noen endringer for Minneparken, og vil ha intet omfang.

Stort Middels Lite / Middels Stort

neg. neg. intet pos. pos.

Konsekvens

Konsekvensen vurderes a veere ubetydelig (0).

Avbgtende tiltak
Ingen avbatende tiltak er nadvendig.
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Gamlebyen graviund

Innfering til Oslo S har to alternativer til utgaende Follobane, @stalternativet og
Vestalternativet. @stalternativet foreslar at traseen vil ga gjennom deler av graviunden. Dette
skal leses med en cut & cover-lasning. Pstalternativet vil beslaglegge et omrade under
bakken tilsvarende traséen gjennom graviundens nordvestre hjgrne.

Alternativ gst vil ga gjennom deler av gravlunden, men vil ligge under bakken. Tiltaket vil
derfor ha lite omfang.

Stort Middels Lite / Middels Stort

neg. neg. intet pos. pos.

| 1 I | | 1

A

Alternativ vest vil ga i dagens @stfoldbanetrase, vest for graviunden, og vil ikke gi noen
endringer gir derfor lite omfang.

Stort Middels Lite/ Middels Stort

neg. neg. intet pos. pos.

@stalternativet gir en mulighet for utvidelse av Gamlebyen graviund. Det forutsetter at
dagens Qstfoldbanetrasé og tilliggende jernbanearealer frigjeres. Frigjering av jernbanespor
og arealer ifm. eksisterende Jstfoldbanetrasé mellom Geita bru og Dyvekes vei gir
muligheter for utvidelse av graviunden eller etablering av grentdrag. En evt utvidelse av
gravlunden vil kunne veere starre enn arealbeslaget tiltaket medfarer. Dstalternativet
medferer muligheter for byutvikling av ca. 7 000 m? vest for Gamlebyen graviund. Dette er
ikke en del av tiltaket men en mulighet

Endringer i forhold til 0 — alternativet er at graviunden vil kunne utvides mer enn
arealbeslaget som tiltaket vil representere, og vil bedre bruksmulighetene i omradene. Dette
vil gi et middels positivt omfang.

Stort Middels Lite / Middels Stort

neg. neg. intet pos. pos.

| | | | | |
) 1 ) 1 | 1

A




Dok nr: UOS00-A-36094 Follobisingi

Rev nr: 00-A Temarapport <
Dato: 29.03.2011 Nzrmilje og friluftsinteresser Nytt dobbeltspor Oslo - Ski
Side: 58 av 67

Konsekvens

For @stalternativet vurderes konsekvensen a vaere ubetydelig (0).

For Vestalternativet vurderes konsekvensen a vaere ubetydelig (0).

Eventuell utvidelse av Gamlebyen graviund

For en utvidelse av gravlunden vurderes konsekvensen a vaere middels positiv (++).

Nordstrand bad (Furubratveien)
Omradet skal tilbakefares til parkeringsomrade etter anleggsperioden. 0 — alternativet vil ikke
gi noen endringer.

Stort Middels Lite / Middels Stort

neg. neg. intet pos. pos.

Konsekvens
Konsekvensen vurderes a vaere ubetydelig (0).

Avbotende tiltak
Ingen avbatende tiltak er nedvendig.

Grenliasen
Tiltaket gar i dyp tunnel, og vil ikke gi noen konsekvenser for omradet.

Stort Middels Lite/ Middels Stort

neg. neg. intet pos. pos.

Konsekvens
Tiltaket gir ingen konsekvens

Avbgtende tiltak
Ingen avbatende tiltak er nedvendig.
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Turomrade i Sermarka
Adkomsten fra Bjerndal ligger i naerheten av Asland pukkverk og gar over E6 i, men tiltaket
vil ikke gi noen konsekvenser for adkomsten til marka.

Stort Middels Lite / Middels Stort

neg. neg. intet pos. pos.

Konsekvens
Tiltaket gir ingen konsekvens

Avbotende tiltak
Ingen avbgtende tiltak er ngdvendig.

9.2 Ski kommune

Sermarka generelt

Tiltaket far ingen konsekvenser for Sermarka generelt.

Stort Middels Lite / Middels Stort

neg. neg. intet pos. pos.

Avbgtende tiltak
Ingen avbetende tiltak er nedvendig.

Skileype ved Endsje gard

Tiltaket far ingen konsekvenser for skilgypa ved Endsje gard. Adkomsten til Endsje gard vil
opprettholdes ved en kulvert over bade @stfoldbanen og Follobanen.

Stort Middels Lite/ Middels Stort

neg. neg. intet pos. pos.
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Konsekvens

Tiltaket vurderes a gi ingen konsekvens

Avbgtende tiltak
Ingen avbetende tiltak er nedvendig.
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10 KONSEKVENSER | ANLEGGSPERIODEN

10.1 Oslo kommune

Gamilebyen

Bruk av omradet vest for dagens Klypen
som grave- og riggomrade vil ha stor negativ
virkning pa bruken av omradene rundt til
opplevelse og formidling om
Middelalderbyen. Indirekte vil de kunne
skape problemer for bruken av
middelalderparken til arrangementer.
Avbgtende tiltak

Midlertidig flytting av aktiviteter i
anleggsperioder eller redusere omfanget av
arealet pa aktivitetene med skjerming av
anleggsomradene visuelt, sikkerhetsmessig
og av hensyn til stay.

Kongshavn/Sjursgya

Bygging av ny innfgring av Jstfoldbanen fra
Bekkelaget til Klypen krever et tverrslag.
Denne nye sporforbindelsen ma bygges
tidlig for & kunne overfere trafikk til Klypen
for & kunne gjennomfgre ombygging av
kulvertene i Minneparken.

Byggingen av pahugget ma skje i
sammenheng med utbyggingen av ny
atkomst til Sydhavna. Det forutsettes at
samarbeid med Statens vegvesen og Oslo
Havn.

Avbgtende tiltak: Ingen
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Tverrslag Bekkelaget”

For a gjennomfere utbyggingen av tiltaket
innefor planperioden 2010-19, er en
avhengig av a etablere et tverrslag ved
Bekkelaget. Oslo havn har gitt uttrykk for at
det er stor konflikt med havnevirksomheten.
Oslo kommune skal bygge ut renseanlegget
pa Bekkelaget samtidig med byggingen av
Follobanen. Det ma derfor etableres en
egen tverrslagtunnel. Denne plasseres syd
for Mgller bil sitt anlegg ved Sjurseya for i
sterst mulig grad & unnga konflikt med
kryssende havnetrafikk.

Riggomradet passeres pa de arealene som
Oslo kommune — EBY disponerer, samt de
arealene som i reguleringsplan for
Sydhavna er regulert til grentomrade.
Anleggstrafikken til/fra riggomradet gar til
E18 via Ormsundveien.

Avbgatende tiltak:

Forlengelse av gangbro over Ormsundveien
som trafikksikkerhetstiltak for adkomst til
Nedre Bekkelaget skole.

Tverrslag Furubratveien

Tverrslag Furubratveien med lengde pa ca
750 m. Riggomradet er plassert mellom E18
Mosseveien og Furubratveien/@stfoldbanen.
Omradet eies av Oslo kommune og har
tidligere vaert benyttet som riggomrade for
mindre anleggsarbeider, samt lagring av
vedlikeholdsmaskiner for vegvesenet. Det
foreslas i tillegg a utvide dette omradet mot
eksisterende bolig i nord samt eventuelt a
inkludere et omrade pa sarsiden av
Furubratveien. Riggomradets areal er ca 3,5
daa. Riggomradet er kun aktuelt som drift og
kontorrigg, ikke mellomlagring av masser.
Omradet benyttes i dag til parkering for blant
annet brukere av Nordstrand Bad og tursti
langs vannkanten, og kan forverre tilkomsten
disse fasilitetene i anleggsperioden.
Avbgtende tiltak:

Etablere midlertidige gangveier fra
Furubratveien og til gangbro over
Mosseveien.
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Bjernerud industriomrade

Riggomradet er plassert pa et eksisterende
friomrade mellom Industriomradet og
Bjernerud Rehabiliteringssenter.
Riggomradet er pa ca 5 mal og kan
eventuelt utvides ytterligere. Det er kun
aktuelt med drift og kontorrigg i omradet,
ikke mellomlagring av masser. Vil ikke
pavirke friluftsinteresser.

Avbgtende tiltak:

Sikringstiltak for gaende og syklende pa
gangvegnettet.

Tverrslag fra Asland

Fra Asland vil det etableres tverrslag og
riggomrade. Hovedomradet med
steinbruddet eies av Oslo kommune.
Riggarealet tilpasses behovet og det vil ogsa
veere plass til a etablere boligrigg for
prosjektet her. Ny skytebane i fiell er planlagt
pa Asland, men planene for Follobanen
kommer ikke i konflikt med denne planen.
Omradet bergrer ikke friluftsinteresser
direkte. Omkringliggende omrader er
skogkledde friluftsomrader, men omradet vil
ikke fa endret karakter fra dagens situasjon.
Avbgtende tiltak:

Ingen avbgtende tiltak
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10.2 Oppegard kommune

Tverrslag fra Taraldrud

Tverrslag fra Taraldrud ligger i Ski
kommune, men tiltaket grenser mot
Oppegard kommune. Omradet har i flere ar
vaert benyttet som riggomrade for Statens
vegvesen. Tiltaket vil ikke pavirke
friluftsinteresser.

Avbetende tiltak:
| Ingen avbgtende ftiltak.

Se neste punkt

10.3 Ski kommune

Tverrslag fra Taraldrud

Tverrslag fra Taraldrud ligger i Ski
kommune, men tiltaket grenser mot
Oppegard kommune. Omradet har i flere ar
vaert benyttet som riggomrade for Statens
vegvesen. Tiltaket vil ikke pavirke
friluftsinteresser.

Avbgtende tiltak:
Ingen avbgtende tiltak.
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Sloravegen

Et mulig anlegg for "cut&cover”-lgsning ved
Sloraveien er under utredning. Her krysser
tunneltraseen en dyprenne. Det kan bli
nedvendig a bygge en betongtunnel forbi
omradet.

Anleggsomradet vil ikke gi direkte
konsekvenser for friluftsinteresser. Men
omradet ligger naert et populeert
utfartsomrade med turveger og lgyper forbi
Jonsrud og Braten og inn i marka.

Avbgatende tiltak:
Gang og sykkelvei forbi anleggsstedet vil

sikres slik at denne trafikken ikke kommer i
direkte bergring med anleggstrafikken.

Nordre Berghagen/Regnbuen

Riggomrade anlegges mellom
Vevelstadveien og sendre del av
industriomradet pa Berghagen. , -
Parallelt med og pa den andre siden av { . At ] I
Vevelstadveien gar det en ‘ P, ¢
skilaype/turvei/sykkelvei, som knytter seg
opp mot leypenettet i Sermarka. Den
upreparerte skileypa mellom Greverud og
Stallerudhytta gar mye lenger nord/vest og
nord for Regnbuen, og blir ikke berart.

Avbgtende filtak:

Ingen avbatende tiltak.
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Langhus Hagesenter

Det foreslatte tverrslaget blir liggende
mellom atkomstveien fra Rv152 til Roas
gard. Pahugget etableres pa vestsiden av
Rv 152.

Riggomradet er plassert i et skogholt mellom
Rv152 og @stfoldbanen med atkomst langs
@stfoldbanen via atkomstveien til Roas gard.
Dette er foreslatt for ikke a forstyrre driften
av Langhus hagesenter og blande
anleggstrafikk med trafikken til hagesenteret.
Det er kun aktuelt med drift og kontorrigg pa
dette omradet. Dersom et sterre omrade mot
Langhus hagesenter beslaglegges kan det
veere plass for mellomlagring av masser,
men dette anses av miljgmessige grunner
som lite aktuelt.

Avbgtende filtak:

Ingen

Roas

Rigg- og anleggsomrade pa Roas blir
liggende mellom atkomstveien fra Rv 152 til
Roas gard og Langhus hagesenter og
riggomradet plasseres pa et jorde mellom Rv
152 og Dstfoldbanen langs adkomstveien til
Roas gard. Riggomradets areal er ca 8 daa.
Tiltaket vil ikke pavirke friluftsinteresser.

Avbgtende tiltak:
Ingen avbetende tiltak.
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