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Oppsummering av heringsuttalelser til KU fase 2 for Nytt dobbeltspor Skeyen - Asker

Forord

NSB sendte i 1993 ut melding etter plan- og bygningsloven for nytt dobbeltspor Skeyen - Asker.
Meldingen var tilpasset et planarbeid med konsekvensutredning i to faser, hvor den farste fasen
ble gjennomfart som et samarbeid mellom NSB og Statens vegvesen i Oslo og Akershus. Den
felles «Transportutredning for Vestkorridoren» / Konsekvensutredning fase 1 I1a ute til offentlig
ettersyn og hering i tidsrommet 1. juni til 15, september 1994,

15. mars 1996 fastsatte NSB Banedirektgren og Vegdirektoratet i samrad med
Miljgverndepartementet utredningsprogram for konsekvensutredning fase 2, samtidig som de
godkjente konsekvensutredning fase 1. Det ble bestemt at det skulle utarbeides separate
konsekvensutredninger for nytt dobbeltspor og ny E18 med tverrforbindelser.

| konsekvensutredning fase 2 for nytt dobbeltspor er et utvalg trasealternativer bearbeidet og
utredet i henhold til det fastsatte programmet. Parallelt med dette arbeidet er det utarbeidet en
hovedplan for nytt dobbeltspor. Dette er en intern plan for Jernbaneverkets vurderinger, men har
ogsa veert et grunnlag for de kommunedelplaner sonter utarbeidet for nytt dobbeltspor.
Tiltakshaver for konsekvensutredning fase 2 har veert Jernbaneverket Region Sar.

De tre kommunene Oslo, Baerum og Asker har utarbeidet egne kommunedelplaner, og det er
gjennom vedtak av disse at traseen for det nye dobbeltsporet blir valgt. De dokumentene i
konsekvensutredning fase 2 som har ligget ut til offentlig ettersyn og hering i tidsrommet 27.juni
til 1.oktober 1997 har veert:

o «Nyit dobbeltspor Skayen - Asker, konsekvensutredning fase 2», Jernbaneverket Region
Ser, mai 1997, 230 sider.

» «Nytt dobbeltspor Skeyen - Asker, konsekvensutredning fase 2 - Kortversjon»,
Jernbaneverket Region Sar, mai 1997, 44 sider.

* «Nytt dobbeltspor Skayen - Asker, konsekvensutredning fase 2 - Vedlegg til kortversjonen,
omradevis beskrivelse for Oslo», Jernbaneverket Region Ser, mai 1997.

» «Nytt dobbeltspor Skayen - Asker, konsekvensutredning fase 2 - Vedlegg til kortversjonen,
omradevis beskrivelse for Baerum», Jernbaneverket Region Ser, mai 1997.

* «Nytt dobbeltspor Skeyen - Asker, konsekvensutredning fase 2 - Vedlegg til kortversjonen,
omradevis beskrivelse for Asker», Jernbaneverket Region Ser, mai 1997.

e «Nytt dobbeltspor Skeyen - Asker, Informasjon om: konsekvensutredning fase 2 og
kommunedelplaner for Oslo, Baerum og Asker», Jernbaneverket Region Ser, mai 1997.

| tillegg har kommunedelplanene for Oslo, Baerum og Asker ligget ute til offentlig ettersyn og
hering, ferstnevnte til 20.oktober 1997 og de to andre til 1.oktober 1997.

Alle de omlag 170 uttalelsene som kom inn under offentlig ettersyn/hering av
konsekvensutredningen og de tre kommundelplanene er i sin helhet samlet i et eget dokument
datert desember 1997 pa 242 sider. Foreliggende dokument inneholder et sammendrag av
innkomne uttalelser med tiltakshavers kommentarer, oppsummering og anbefaling.
Jernbaneverket Ingenigrtjenesten har statt for redigering av dette dokumentet, med sivilingeniar
Gisle Tangenes som prosjektleder.

Uttalelsene, sammen med tiltakshavers kommentarer og anbefalinger, blir med dette oversendt
Jernbaneverket Hovedkontoret for videre saksbehandling og godkjenning. Det er Jernbane-
verket Hovedkontoret som ansvarlig myndighet som vil avgjere om utredningsplikten er oppfylt,
eller om tilleggsutredninger ma gjennomfares. Godkjent konsekvensutredning ma foreligge far
kommunestyrene kan gjere endelig vedtak om trase gjennom sine kommunedelplaner.

Drammen, 10.desember 1997
John Ole Grinde

regionsjef
Jernbaneverket Region Ser
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Oppsummering av heringsuttalelser til KU fase 2 for Nytt dobbeltspor Skeyen - Asker
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Oppsummering av heringsuttalelser til KU fase 2 for Nytt dobbeltspor Skayen - Asker

1. Sammendrag

Begrunnelsen for tiltaket er forst og fremst & gke kapasiteten pa strekningen mellom Skeyen og
Asker, for & kunne tilfredsstille krav til kapasitet, punktlighet og fremferingshastighet. Utfarte
trafikkberegninger viser at trafikken forventes & eke betydelig fram til &r 2010. For at store deler
av trafikkveksten skal kunne tas pa kollektive reisemidler er det behov for en omfattende satsing
pa kollektivtrafikken, med jernbanen som grunnstammen. Nytt dobbeltspor mellom Skeyen og
Asker er en forutsetning for denne satsningen pa kollektivtrafikken, og det vil vaere en viktig
brikke | Oslopakke 2.

Konsekvensutredning fase 2 for nytt dobbeltspor mellom Skayen og Asker er utarbeidet av
Jernbaneverket Region Sar som tiltakshaver. Tiltakshaver mener at alle kravene om
tilleggsutredninger fer KU kan godkjennes, enten bar avvises eller med fordel kan utsettes til
detalj- og reguleringsplanfasen nar man vet mere om hvordan anlegget skal gjennomfares. Utfra
dette og pa bakgrunn av de dokumentene som & ute til offentlig ettersyn, innkomne merknader,
kommentarer og vurderinger i dette dokumentet anbsefaler tiltakshaver overfor Jernbaneverket
Hovedkontoret som ansvarlig myndighet at konsekvensutredning fase 2 for nytt dobbeltspor
Skeyen-Asker godkjennes og at utredningsplikten dermed er oppfylt, og at det ikke kreves
tilleggsutredninger, men settes krav til videre utredninger og avklaringer i detalj- og regulerings-
planfasen.

Videre anbefaler tiltakshaver utfra de samme vurderingene at felgende alternativ for nytt
dobbeltspor blir lagt til grunn ved videre behandling av kommunedelplanene for nytt dobbeltspor
i kommunene Oslo, Baerum og Asker:

e« Sandvika - Asker: Reaverudlinja

¢ Lysaker - Sandvika: H2B

e Skeyen - Lysaker: H10 eller H10T, og med mulighet for & vurdere varianter av
disse.

Jernbaneverket Region Ser, 10.12.1997 Side 3



Oppsummering av heringsuttalelser til KU fase 2 for Nytt dobbeltspor Skeyen - Asker

2. Noen sentrale temaer

En del av heringsuttalelsene tar opp de samm'e temaene. Det er derfor i dette kapittelet
kommentert noen viktige punkter som gar igjen i mange av uttalelsene, eller som krever en noe
lengre kommentar.

2.1 Detalj- og reguleringsplanfasen

De planer og utredninger (3 kommunedelplaner og konsekvensutredning fase 2) som na har
ligget ute til offentlig ettersyn har hatt som formal a fa valgt utbyggingsalternativ for nytt
dobbeltspor mellom Skayen og Asker. Detaljeringsnivaet har veert tilpasset dette, og blir gjerne
omtalt som kommune(del)planniva eller hovedplanniva. Som grunnlag for a fa valgt alternativ har
det ikke vaert behov for a ga sa mye i dybden pa mange fagomrader som en del av herings-
partene har @nsket. Videre utredninger har ikke vaert «beslutningsrelevant» for valg av
alternativ, selv om innholdet i videre utredninger kan veere interessant.

Nar vi na far valgt alternativ gjennom kommunale vedtak av kommunedelplanene, gar vi over i
detalj- og reguleringsplanfasen. Videre planer og utredninger vil da bli langt mere detaljerte og
utferes da bare for det alternativet som blir valgt. Formalet med denne fasen er bl.a. & fa fastlagt
traséen neyaktig og fa vedtatt juridisk bindende reguleringsplaner som viser arealbruken med
neyaktig angivelse av behovet for grunnerverv. Reguleringsplanene er ogsa nedvendige for at
Jernbaneverket eventuelt skal kunne foreta grunnerverv ved ekspropriasjon.

| detalj- og reguleringsplanfasen vil arbeidsinnsatsen bli konsentrert om det alternativet som blir
vedtatt. Dette gjer at man kan ga dypere ned i detaljene. Ved at man far noyaktig fastlagt
traséen, vil det vaere mulig & ta stilling til detaljert utforming av eventuelle avbetende tiltak,
hvordan anleggsfasen skal gijennomfares, konsekvenser for og nedvendige inngrep i
enkelteiendommer osv.

Hvilke videre undersekelser som pa bakgrunn av innkomne hegringsuttalelser vil vaere aktuelle i
tilknytning til detalj- og reguleringsplanfasen, er omtalt i kapittel 4.2 Behov for videre utredninger
og avklaringer. En mere komplett liste vil bli utarbeidet i forbindelse med endelig hovedplan.

2.2 Plassering av masseoverskudd

Tiltakshaver mener det ikke er rimelig & binde opp omrader med behov for masseoppfylling lang
tid i forveien og til et uspesifisert tidspunkt. Utfyllingsomradene inngar derfor ikke direkte i tiltaket
nytt dobbeltspor, og de ma saledes ha sin egen planprosess og eventuelt sin egen konsekvens-
utredning.

Tiltakshaver anbefaler derfor at videre sgk og kobling til aktuelle utfyllingsomrader skjer i
forbindelse med reguleringsplanene for det nye dobbeltsporet. Da vil gjennomfaringstidspunktet
for nytt dobbeltspor trolig veere naermere avklart. Pa det tidspunktet vil ogsé Ringeriksbanen og
ny E18 ha gjennomfart sine sok etter utfyllingsomrader i det samme distriktet. Det vil i den
videre planprosessen og eventuelle konsekvensutredninger for enkelteutfyllingsomrader bli tatt
hensyn til blant annet landskapsmessige konsekvenser, forurensningsfare, trafikkskaping i
anleggsfasen, landbruks- og naturforvaltningsinteresser.

Tiltakshaver vil under planleggingen av utfyllingsomrader ogsa ta hensyn til de andre starre
utbyggingstiltakene i omradet, for om mulig a8 samlokalisere utfyllingsomrader. Tiltakshaver vil ha
et naert samarbeid med berarte parter under planleggingen for & forsgke & minske de negative
konsekvensene av massetransporten. Tiltakshaver ser det som sveert viktig at det blir sa korte
transportavstander som mulig, for derigjennom a redusere de negative konsekvensene ved
transport av massene.
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Oppsummering av heringsuttalelser til KU fase 2 for Nytt dobbeltspor Skayen - Asker

Uttransport av masser fra en tunnelapning eller et tverrsiag med en stuff kan utgjere omtrent 60-
80 lastebillass pr. dag dersom arbeidet gar greit unna avhengig av om det ma utfares
forinjeksjon el.l. eller ikke. Med arbeid pa to stuffer kan det bli opptil 150 lastebillass pr. dag pa
det meste. '

Anleggsarbeidet vil ikke starte opp fer avtaler om utfyllingsomrader med tilstrekkelig kapasitet er
inngatt. Deponi pa verdifulle landbruksomrader, slik at disse edelegges, synes ikke aktuelt.

2.3 Kollektivbetjening av Fornebu

Mange av heringsuttalelsene mener at forholdet til kollektivbetjening av Fornebu ikke er
tilstrekkelig utredet i foreliggende konsekvensutredning. Betjening av Fornebu herer strengt tatt
ikke med i oppgaven for denne konsekvensutredningen. | konsekvensutredningsprogrammet er
det likevel sagt at alternativene J4/J5 skal vise en variant med stasjon for alle 4 sporene nord pa
Fornebulandet, og at alternativene H1B og H2B skal vise muligheter for avgrening av en
dobbeltsporet lokaltogsleyfe ut til Fornebu-omradet. ~

Det er i konsekvensutredningen vist slike l@sninger, og tiltakshaver mener derfor at utrednings-
plikten i forhold til utredningsprogrammet er oppfylt. Nar det gjelder tilbringertjenesten til Fornebu
pagar det for tiden et eget utredningsarbeid med Statens vegvesen Akershus som tiltakshaver.
Formalet er a utrede framtidig banekonsept/banesystem til Fornebu. Jernbaneverket deltar i
dette arbeidet, hvor det utredes folgende fire hovedkonsept:

1. Jernbane buttspor

2. Kombibane

3. Bybane i separat trase
4. Automatbane

Utredningen vurderer traseer fra Fornebu nord og videre ut pa Fornebulandet, eventuelt
vendesleyfe/hensettingsareal for lokaltog, om banen skal viderefares som bybane med buttspor
eller sleyfe mot Sandvika osv.

Siden det er reist tvil om det anbefalte utbyggingsalternativet for nytt dobbeltspor gir rom for
tilfredsstillende kollektiviesninger for Fornebu, har Jernbaneverket ensket a utdype disse
forholdene.

Jernbaneverket har engasjert konsulentfirmaet Civitas til 2 oppdatere vurderingene av trafikk
til/fra Fornebu basert pa nye og heyere anslag for boliger/arbeidsplasser (opp til 7.000 boliger og
33.000 arbeidsplasser). De nye beregningene viser at de heyeste anslagene vil medfere
vesentlig trafikkekning til/fra Fornebu sammenlignet med tidligere beregninger (7.000 boliger og
15.000 arbeidsplasser), fra 96.000 personturer pr. virkedagn til 161.000 personturer pr.
virkedagn. Videre vil eksterne kollektivturer til/fra Fornebu (eksklusive turer pa Fornebulandet)
oke fra 28.000 til 47.000 pr. virkedegn, en trafikkekning pa 67%. De utferte beregningene
bekrefter konklusjonen fra tidligere beregninger om at reiser til/fra Fornebu i hovedsak vil vaere
lokalreiser. Dette er reiser som | hovedsak utfares innenfor kommunene Asker, Baerum og Oslo,
og som betjenes fortrinnsvis med bybane, kombibane og/eller lokaltog.

Med de hoyeste trafikktallene for Fornebu vil det ikke veere tilstrekkelig kapasitet pa banenettet
til & avvikle kollektivtrafikken pa tilfredsstillende mate kun med det kombibanemateriell som det
er avsatt plass til pa jernbanesporene. Dette gjelder saerlig i rushtidene, der det vil vaere
nedvendig & supplere med lokaltogmateriell som har vesentlig heyere setekapasitet. Bybane i
egen trase vil trolig ha tilstrekkelig kapasitet uten supplering med lokaltog. Ved det
utbyggingsvolum som tidligere ble vurdert for Fornebu (7.000 boliger og 15.000 arbeidsplasser)
ville det veert tilstrekkelig med kombibanemateriell ogsa i rushtidene.

Dette viser at en avgrening fra eksisterende dobbeltspor vest for Lysaker og fram til Fornebu
Nord, vil veere en god og framtidsrettet lasning i forhold til aktuelle utbyggingsvolumer/
persontrafikkmarkeder pa Fornebu. En slik bane vil kunne trafikkeres bade med lokaltogmateriell
og lettere kombibanemateriell. Dette gir stor fleksibilitet nar det gjelder a betjene Fornebu med et
banebasert kollektivsystem, som er tilpasset ettersperselen fra et utbygd Fornebu.
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Oppsummering av heringsuttalelser til KU fase 2 for Nytt dobbeltspor Skayen - Asker

En slik lasning vil fullt ut veere i stand til & handtere de aktuelle trafikkmengder ved en maksimal
utbygging som angitt over. Lasning gir dessuten muligheter for & betjene Fornebuomradet med
flyplasstog under forutsetning av at de markedsmessige muligheter er tilstede. Dette kan skje
ved at flyplasstog trekkes ut til Fornebu for vending, framfor at de vender pa Oslo S.

Forholdene blir ytterligere utdypet i notater fra Civitas, Agenda og Jernbaneverket, som vil
foreligge om kort tid.

En bybane/kombibane gir en helt annen flatedekning pa Fornebu enn et rent jernbanekonsept.
@nsket om bade bybane/kombibane og nytt dobbeltspor til Fornebu gir sterkt ekte kostnader til
baneinfrastruktur. Samtidig vil systemene til dels konkurrere om de samme kundene, hvilket
betyr at nytteeffekten ma fordeles pa begge systemer.

Det har ogsa veert reist spgrsmal om den antydede maksimale utbygging pa Fornebu ber
revurderes med tanke pa a spre vekst ogsa til andre omrader, og fa en tilpassing til kapasiteten
pa aktuelle kollektiv- og veglesninger, samt en bedre ballanse mellom boliger og arbeidsplasser.

Tiltakshaver anser det som tilfredsstillende at kollektivbetjeningen av Fornebu er skilt ut som en
egen planleggingsprosess underlagt plan- og bygningsloven. Tiltakshaver mener at de
foreliggende alternativene for nytt dobbeltspor enkelt lar seg kombinere med alternative
kollektiviesninger for Fornebu. Utredningen som Statens Vegvesen Akershus i samarbeid med
blant annet Jernbaneverket utfarer for kollektivsystemet til Fornebu, bor videreferes med en
konsekvensutredning, som trolig legges fram samtidig med kommunedelplan 2 for Fornebu
hasten -98. Avgjerende for videre planlegging av banesystemet er at aktuelt utbyggingsvolum
for Fornebu blir fastlagt, og sees i sammenheng med kollektiviesningen. Jernbaneverket stiller
seg positivt til & veere tiltakshaver for en slik egen konsekvensutredning, dersom jernbane/
kombibane blir det valgte konsept.

Fra et par hold har det vaert papekt at man i utredningen ikke bare skulle ha vurdert kostnadene
for ulike alternativer for nytt dobbeltspor isolert, men sett pa de totale kostnadene inkludert
banebetjening av Fornebu. For a fa en tilfredsstillende flatedekning, er det rimelig a sette et krav
om at Fornebu skal ha et system som har flere stasjoner pa det nye utbyggingsomradet.
Kostnader for strekningen Skayen - Sandvika inklusiv betjening av Fornebu kan da veere:

* H10+H2B+kombibane 630+1060+300= 1990 mill.kr.
« H10T+H2B+kombibane 710+1060+300= 2070 mill.kr.
e J5+kortere kombibane 2200+150= 2350 mill.kr.
e J6+kombibane 2230+300= 2530 mill.kr.

Kostnadene for kombibane og J6 er mest usikre. Utfra dette ser vi at forskjellen mellom H- og J-
alternativene ligger mellom 300 og 500 mill.kr. Dersom Lysaker stasjon i J-alternativene skal ha
en gunstigere plassering (ikke ligge s& dypt), vil forskjellene bli sterre. Etter tiltakshavers syn er
det ikke tilstrekkelig grunner til & betale denne merkostnaden for & fa en lasning som er darligere
for jernbanen.

2.4 Alternativ J6

Oslo kommune har i forbindelse med forslag til kommunedelplan for nytt dobbeltspor Skayen -
Lysaker og som ledd i haringsuttalelsen til Jernbaneverkets konsekvensutredning gjentatt sitt
enske om videre utredning av alternativ J6. Dette alternativet, som i hovedsak folger J5-traseen
(unntatt pa Fornebu), forutsetter at kun nytt dobbeltspor legges om Fornebu mens det
eksisterende dobbeltsporet opprettholdes for lokaltog og en del godstog. Pa samme mate som
for J5 forutsettes stasjon under bakken pa Lysaker.

Jernbaneverket har hittil ikke gnsket & konsekvensutrede J6 til samme niva som de svrige
alternativer i konsekvensutredning/kommunedelplan. Dette holder vi fast ved, selv om Oslo
kommune i sin uttalelse til konsekvensutredningen krever en slik utredning. Jernbaneverkets
begrunnelse er felgende:
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Oppsummering av haringsuttalelser til KU fase 2 for Nytt dobbeltspor Skeyen - Asker

* Reiser til/fra Fornebu vil i hovedsak veere lokalreiser innenfor kommunene Asker, Basrum og
Oslo. For disse vil et regionalt togtilbud, som alternativ J6 vil gi, veere av mindre betydning.
Pa banesiden vil det ut fra dette veere et godt lokaltogtilbud supplert med et kombibane-
/bybanetilbud som gir best flatedekning og et godt kollektivtilbud tilpasset transportetter-
sperselen fra et utbygd Fornebu.

e En jernbanesloyfe/buttspor fra eksisterende Drammenbane til Fornebu gir muligheter for &
vende lokaltog pa Fornebu i stedet for pa Bestum. | tillegg kan det ogsa tenkes at noen flytog
kan trekkes til Fornebu under forutsetning av at det blir nedvendig markedsmessig dekning
for dette. En slik lasning vil vaere tilstrekkelig til & dekke behovet for kollektivtransport til/fra
Fornebu.

+ Nytt dobbeltspor med stasjon pa Fornebu vil enten medfere at region-/fierntog fylles opp med
lokalreisende, eller at lokaltog ogsa ma trafikkere dette sporet. Dette er det ikke kapasitet til
pa det nye dobbeltsporet med mindre enkelte region- og fierntog tas vekk og henvises til
lokaltogsporet. | sa fall oppstar en uheldig miks av togslag som er lite hensiktsmessig og
sveert forvirrende for de reisende. De ma da forholde seg til to stasjoner pa Lysaker, og det
blir vanskelig a holde rede pa hvilke region- eller fierntog som gar fra hvilken stasjon nar. |
tillegg er det i strid med hensikten for det nye dobbeltsporet, som nettopp er a kunne
separere hurtiggaende tog med fa stopp og mer saktegaende lokaltog pa hvert sitt dobbelt-
spor, for & gke kapasiteten og fa ned reisetiden.

» Alt. J6 gir stasjonslgsning under bakken pa Lysaker. Dette er anleggsmessig komplisert, gir
ikke en samlet stasjon som er lett tilgjengelig som i H-alternativene og vil vaere mindre
attraktivt for publikum. Dessuten vil stasjon pa nytt dobbeltspor bade pa Fornebu og Lysaker
bidra til darligere kapasitet og mindre hensiktsmessig stoppmenster for fierntog/intercity-tog.

« J6 alternativet vil umuliggjere en trinnvis utbygging av nytt dobbeltspor mellom Skeyen og
Sandvika. Man mister dessuten den driftsmessige fleksibilitet som en sporforbindelse mellom
gamle og nye spor pa Lysaker vil gi.

» Dersom Oslo kommune @nsker a legge J6 til grunn for videre planlegging kreves full
konsekvensutredning etter bestemmelsene i Plan- og bygningsloven pa lik linje med de andre
alternativene. Dette vil bety en vesentlig forlengelse av hele planprosessen i tilknytning til nytt
dobbeltspor (1-2 ar), noe som ikke er i samsvar med det behov samfunnet har for a fa
gjennomfart prosjektet, og de signaler Stortinget har gitt.

o En forlengelse av planprosessen vil ramme framdriften for anlegget. Dette eker usikkerheten
for de som blir bergrt av anlegget, og vil ogsa ramme framdriften i den planleggingen som
foregar av selve Fornebu.

e J6 er tilstrekkelig utredet til & se konsekvensene av alternativet. J6 er vesentlig dyrere enn H-
alternativene (ca. 500 mill.kr.), og vil forsinke utbyggingen, samt at det totalt sett er et
darligere jernbanemessig alternativ. Ut fra dette ser Jernbaneverket ikke sterke nok grunner
til & arbeide videre med dette alternativet.

2.5 Sikkerheti tunneler

Aktuelle sikkerhetstiltak skal bidra til at ulykker ikke skjer, og begrense konsekvensene dersom en
ulykke oppstar.

Sikkerheten ved jernbanedrift i Norge er generelt god, og erfaringer viser at tunneler ikke i vesentlig
grad pavirker sikkerheten for togreisende. Sannsynligheten for at en del ytre pavirkninger som
frost, sne, storm og steinsprang skal forekomme i tunneler er liten, og kan ses bort fra. Imidlertid vil
forholdene ved evakuering av personer ved ulykker forverres. Dette gjelder spesielt hvis det dreier
seg om brann. Mens evakuering pa &pen linje i liten grad pavirkes av varme og rek, vil dette true
en evakuering i tunnel.
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Jernbaneverket har vedtatt sikkerhetsregler for bygging og utforming av nye jernbanetunneler. |
folge disse reglene klassifiseres tunnelene etter togtetthet og tunnellengde. Regelverket
spesifiserer en rekke tiltak:

» Man reduserer faren for kollisjon med avsporet vogn ved & installere avsporingsindikatorer.
| tilegg installeres brannslokkingsapparater i utstyrsrom og brannbeskyttelse av
isolasjonsplater.

e Hijelp til selvevakuering etableres ved remningsveier gjennom tverrslag, gangbane med
rekkverk, nadlys og anvisningsskilt.

e Hijelp til assistanse etableres ved enkel adkomst til tunnelapning og tverrslag, nedtelefoner,
kommunikasjonsutstyr til togledelse og beredskapsressurser.

Jernbaneverket forutsetter ogsa at det utarbeides beredskapsplaner for tunnelstrekningene. |
dette inngar beskrivelse av ansvarsforhold og organisering under beredskapssituasjoner av ulik
alvorlighetsgrad. Beredskapsplanen skal angi hvilke hjelpemidler og anlegg som er tilgjengelige,
ansvar og organisering av transport, samband mm. Beredskapsplanene vil bli utarbeidet i
samarbeid mellom det aktuelle politikammer, brannvesen, NSB og Jernbaneverket.

| tillegg vurderes andre sikkerhetstiltak konkret for den enkelte tunnel. Dette gjelder bl.a. skinne-
gaende transportmiddel for evakuering og ventilasjonsanlegg for & styre reyk i en bestemt retning.

Risiko er lik produktet av sannsynlighet og konsekvens. Tunneler er generelt sett karakterisert ved
lav sannsynlighet for ulykkeshendelser. Derimot kan konsekvensene bli store, saerlig ved lange
tunneler.

Risikoen ved togtrafikk pa daglinje er beregnet til 1,1 drepte pr. 1.000 millioner personkilometer.
Gjennomsnittet for transportarbeid med jernbane i Norge for arene 1988-92 er 2.100 millioner
personkilometer pr. ar. Statistisk forventet antall drepte passasjerer eller togbetjening ved
togframfaring blir da noe over 2 personer pr. ar. Dette samsvarer godt med gjennomsnittet for
arene 1991 til 1995.

For tunnel er risikoen avhengig av lengde og dobbelt/enkeltspor. Risikoen for reisende og personell
er lik eller lavere i korte tunneler enn pa daglinje. Dette kommer av den lavere sannsynligheten for
ulykkeshendelser samt at andre ulykker enn sammenstgt, avsporing og brann er lite trolige i tunnel.
Ved gkende tunnellengde eker risikoen som felge av de forverrede konsekvensene ved ulykker i
tunneler. | tunneler som er lengre enn ca. 3-4 km er risikoen heyere enn pa apen linje. Dersom det
er tverrslag som er tilrettelagt som remningsvei regnes tunnellengden fra tverrslagsapningen.

Flere av de tiltakene som er vedtatt i Jernbaneverkets sikkerhetsregler for utforming av nye
jernbanetunneler vil enkeltvis redusere risikoen med 4 - 17%, men den samlede risikoforbedringen
er ikke beregnet.

Tunnellengdene pa de ulike alternativene vil variere mellom 3.500 og 7.200 meter. Stort sett vil
det bli bygd tunneler som har et lgp med to spor, i samsvar med etablert praksis i Norge. Men i
alle de lengre tunnelene er det planlagt remningsveier, slik at ingen av tunnelene pa det nye
dobbeltsporet vil f& reamningsavstander pa mer enn ca. 1.400 meter (halvparten av lengden
mellom lengste tunnel/tverrslagsapning). Det betyr i falge beregningene at risikoen for en
personskadeulykke ikke er starre i tunnelene enn den er pa daglinje.

| detaljplanfasen vil det bli utarbeidet ytterligere risikoanalyse og utkast til beredskapsplan for
tunnelene i samarbeid med blant annet brannvesenet, slik at det kan fastlegges at sikkerheten
er tilfredsstillende, og hvilke tiltak som skal gjennomfares i tilknytning til tunnelene.
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3. Sammendrag av hegringsuttalelsene med
kommentarer

For a fa en bedre oversikt over innkomne hgringsuttalelser er det utarbeidet et punktvis
sammendrag av hver enkelt uttalelse. Samtidig er hver enkelt uttalelse kommentert av
tiltakshaver for blant annet a;

fa fram tiltakshavers utfyllende synspunkter om temaet
gi henvisninger til hvor temaet er naermere omtalt
rydde av vegen eventuelle misforstaelser

gi tilbakemelding til heringsinstansene

e ® @ @©

For sammendrag av hver enkelt haringsuttalelse med kommentarer, se vedlegg A-l.

Kommentarene som er gitt i dette dokumentet er tiltakshavers (Jernbaneverket Region Sar)
synspunkter, og er samlet under overskriften Kommentar og er skrevet med kursiv skrift.
Kommentarene er utarbeidet i samarbeid med blant annet Jernbaneverket Utbygging og
Jernbaneverket Region @st.

En del av haringsuttalelsene er stilet til de bererte kommunene, som kommentarer til
kommunedelplanene. Det er valgt & ta med disse uttalelsene, spesielt der hvor disse
kommenterer konsekvensutredningen. Det er videre valgt & ta med heringsuttalelser som ligger
under et annet forvaltningsorgan, som for eksempel Statens vegvesen Akershus sin uttalelse
som ogsa er inkorporert i Vegdirektoratets uttalelse.

For hver uttalelse gar det fram hvem den er sendt til (Jernbaneverket eller kommunen), og
datoen uttalelsen ble sendt.
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4. Oppsummering og anbefaling

Pa bakgrunn av konsekvensutredning fase 2 og innkomne hegringsuttalelser har tiltakshaver
vurdert behovet for tilleggsutredninger, videre utredninger og avklaringer samt oppfelgende
undersgkelser. Jernbaneverket Hovedkontoret vil ta endelig stilling til disse spersmalene i
forbindelse med godkjenning av konsekvensutredningen. Tiltakshaver har ogsa vurdert om den
forelgpige anbefalingen ber endres.

4.1 Godkjenning av KU/ behov for tilleggsutredninger

| de fleste heringsuttalelsene er det ikke angitt om utredningsplikten anses som oppfylt eller ikke.
En del papeker at utredningsplikten anses som oppfylt, og en del krever tilleggsutredninger.
Flere steder er det noe uklart om heringsparten mener at det ma utferes tilleggsutredninger fer
utredningsplikten er oppfylt eller om det er tilstrekkelig med videre utredninger i tilknytning til
detalj- og reguleringsplanfasen.

For falgende tema er det bedt om tilleggsutredninger fra en eller flere heringsparter, med
angivelse av heringsparter i parentes og kort sammendrag av tiltakshavers vurdering av kravet
om tilleggsutredning. For ytterligere kommentarer, se tiltakshavers kommentarer til de aktuelle
heringsuttalelsene i vedlegg A-l og kapittel 2.

1. Kollektivbetjening av Fornebu/Alternativ J6.
Noen parter peker pa at forholdet til kollektivbetjening av Fornebu ikke er tilstrekkelig utredet
og krever tilleggsutredning. Flere parter krever at alternativ J6 ma utredes pa lik linje med de
andre alternativene. Likevel sier noen av disse partene at de anser alternativ J5 som det
beste. (A18-Statens vegvesen, B1a-Byutviklingskommitéen i Oslo, B1b-Ullern Bydelsutvalg,
C1-Sollerud vel, D4-Jar vel, D6-Baerum velforbund, F1-Aksjon miljgvennlig vestkorridor, F4-
Interesseomradet Bestun stasjon)

Formelt sett er det ikke krav om utredning av kollektivbetjening av Fornebuomradet eller
alternativ J6 i utredningsprogrammet. Tiltakshaver mener derfor at utredningsplikten er
oppfylt pa dette omradet. Tiltakshaver mener videre at det ikke er behov for a oppdatere
utredningsprogrammet og /eller tilleggsutredninger. For det forste er kollektivbetjening av
Fornebu pa vei til & avklares | en egen pagaende planprosess, og tiltakshavers anbefalte
trasé for nytt dobbeltspor apner for tilstrekkelig antall tilfredsstillende l@sninger for denne
betjeningen. For det andre er alternativ J6 utredet tilstrekkelig til & kunne fastsla at de positive
sidene av alternativet ikke pa langt neer er tilstrekkelige til & kunne oppveie de negative
konsekvensene av alternativet. Det finnes alternativer som er bedre enn alternativ J6, bade
under og ikke minst over bakken pa Lysaker. For ytterligere kommentarer se kap.2.3 og 2.4
og Jernbaneverkets uttalelse til kommunedelplanen for nytt dobbeltspor i Oslo (A24a).

2. Utbyagaingsbehov Sandvika-Asker.
Det ber utredes andre alternativer til & bygge ut nytt dobbeltspor mellom Sandvika og Asker,
som nedlegging av Hen og \VVakas stasjoner. (A18-Statens vegvesen).

Tiltakshaver mener at dobbeitsporet Skeyen-Asker ma sees pa som en hel pakke. Ved ikke
& bygge ut Sandvika-Asker vil man ikke oppna en rekke av de forutsatte malsettingene, sa
som Ringeriksbanen, vending av tog pa Jong, fullstendig ruteplan for 2010, kjoretids-
forbedringer, reisetidsforbedringer og steyreduksjon. Spesielt Han vil bli en viktigere stasjon.
Se kommentar til A18.2. Tiltakshaver mener at kravet ber avvises pa grunn av de negative
folgene.

3. Sandvika stasjon.
Det @nskes utredninger om & fa Sandvika stasjon innelukket/under bakken. (F17-
Boligsameiet Agneslund).

Stasjon under bakken er vurdert tidlig i planprosessen og forkastet. Tiltakshaver mener at en
innelukking av stasjonen/sporene er uaktuelt pa grunn av kostnader og utseende.
Strekningen vil bli steyskjermet i henhold til retningslinjene. Pa bakgrunn av dette mener
tiltakshaver at kravet bor avvises.
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4. Stoy.
Avbetende tiltak i form av lokale stayskjermingstiltak ma beskrives mer detaljert (omfang,
tiltakstype, estetiske konsekvenser, effekt mm). Omfanget av boliger som ikke vil f&
tilfredsstillende utenders oppholdsarealer selv etter lokal skjerming ma beskrives narmere.
(A10-Miljgvernavdelingen).

Det er nadvendig med mere detaljerte stoyberegninger og vurderinger av de enkelte
eiendommene nar linja er endelig plassert i detalj- og reguleringsplanfasen, for & kunne svare
fornuftig pa disse spersmalene. Tiltakshaver ser ikke noen stor hensikt med en mere utferlig
generell beskrivelse av aktuelle tiltak na, all den tid man enné ikke kan peke pa hvilke tiltak
som vil bli utfert hvor. Tiltakshaver mener derfor at disse vurderingene ferst bor
gjennomfares i detalj- og reguleringsplanfasen. Se ogsa kommentar til A10.9.

5. Grunnvannspavirkning.
Det ber utferes utredninger om eventuell fare for grunnvannspavirkning, med generelle
konsekvenser for grunnvannsspeil, fare for lekkasjer fra eventuelle berarte overflatekilder og
fare for setningsskader pa bygninger. (A10-Miljgvernavdelingen).

Temaet er ikke krevd utredet i utredningsprogrammet. | utgangspunktet skal alle alternativer
ha tunneler som skal vaere tettet slik at det ikke medferer skade pa omgivelsene, og at det i
s& mate ikke skal veere forskjell mellom alternativene. Tiltakshaver har igangsatt videre
vurderinger pa dette omradet, slik at dette vil foreligge for detalj- og reguleringsplanfasen
igangsettes for fullt. Tiltakshaver mener at dette ber vaere tilstrekkelig. Se ogsa kommentar til
A10.12,

6. Masseoverskudd.
Det anmodes om at det blir gjennomfart en helhetlig mulighetsanalyse for plassering av
masseoverskudd hvor det redegjeres for virkninger som landskapsmessige konsekvenser,
forurensningsfare, trafikkskaping i anleggsfasen, landbruks- og naturforvaltningsinteresser
samt avbetende tiitak. Landbruksdepartementet mener subsidiaert at nye deponisek kan
foretas parallelt med det videre planarbeidet. (A3-Landbruksdepartementet, A10-
Miljevernavdelingen).

Tiltakshaver mener at steinen fra tunnelene ma sees pa som en ressurs, og at det ikke er
rimelig & binde opp omrader med behov for masseoppfylling lang tid i forveien og til et
uspesifisert tidspunkt. Aktuelle utfyllingsomrader inngar derfor ikke direkte i tiltaket nytt
dobbeltspor, og vil i sine egne planprosesser fa avklart konsekvensene av oppfylling. Et
eksempel i s& mate er Fornebu. Oppfyllingsbehovet ber sees i sammenheng med andre
store utbyggingsprosjekter, og spesielt Ringeriksbanen og E18 vil fa sine utfyllingsbehov
naermere avklart i 1998. Da vil ogsa mulighetene for utfylling pa Fornebu ha kommet
naermere en avklaring. Tiltakshaver mener derfor at tidlig i detalj- og reguleringsplanfasen vil
veere et passende tidspunkt a vurdere disse forholdene naermere. Da vil giennomferings-
tidspunktet for nytt dobbeltspor ogséa vaere neermere klarlagt. Se ogsa kap.2.2.

7. Anleggsperioden.
Flere parter har pekt pa behov for tilleggsutredninger vedrarende anleggsperioden, men for
noe ulike deltema. Det er snske om en bedre vurdering av miljgkonsekvensene | bygge-
perioden, og en konkretisering av hvilke avbatende tiltak som vil vaere aktuelle | de for-
skjellige problemomradene samt en vurdering av effekten av disse. Spesielt massetransport
ut fra uttaksstedene ma beskrives grundigere. (A10-Miljgvernavdelingen, E1-Hvalstad vel,
E4-Billingstad vel, F12-Natur og ungdom).

| hovedplanfasen er det i liten utstrekning tatt stilling til hvordan anlegget skal gjennomfares
og avbatende tiltak er derfor i liten grad beskrevet. Tiltakshaver mener derfor at det er behov
for naermere avklaringer i detalj- og requleringsplanfasen, fer man kan gi mer utfyllende svar
pa de problemstillingene som reises. Ikke bare plassering av tverrslag, riggomrader og an-
leggsveier, men ogsa tempo, drivemetode og angrepsretninger i tunneler og dagstrekninger
vil vaere bestemmende for hvilke avbetende tiltak som vil bli satt i verk hvor. Se ogsa kap.2.1
og 2.2.

Med bakgrunn i overstaende vurderinger mener tiltakshaver at alle kravene om
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tilleggsutredninger enten kan avvises eller henvises til detalj- og reguleringsplanfasen.

e Ultfra dette anbefaler tiltakshaver overfor Jernbaneverket Hovedkontoret som ansvarlig
myndighet at konsekvensutredning fase 2 for nytt dobbeltspor Skoyen-Asker godkjennes og
at utredningsplikten dermed er oppfylt, og at det ikke kreves tilleggsutredninger, men settes
krav til videre utredninger og avkiaringer i detalj- og reguleringsplanfasen.

4.2 Behov for videre utredninger og avklaringer

Utfra innkomne haringsuttalelser finner tiltakshaver det rimelig at det i tilknytning til detalj- og
reguleringsplanfasen blir utfert videre utredninger og avklaringer for felgende tema (med
henvisning til de heringsuttalelsene som har omtalt temaene):

1. Generelle justeringer av traseen for tilpassing til terreng og bebyggelse (flere).

2. Sikkerhetitunneler (A6, A12, A16, B2a, B2c, B3a, B3g): Forholdet til brannvernmyndig-
hetene avklares tidlig i reguleringsplanfasen.

3. Massedeponi (A3, A10, A17, A18, B1c, B3b, B3c, B3g, F12): Det utarbeides en plan for
plassering av overskuddsmasser med beskrivelse av aktuelle lesninger og konsekvenser av
disse.

4. Anleggsperiode/ massetransport (A10, A17, A18, B2c, B2d, B3g, E1, E2, E4, F5, F12): Det
arbeides videre med problemstillingene omkring lokalisering av bl.a. riggomrader og
anleggsveier og gjennomfering av avbetende/ sikkerhetsmessige tiltak.

5. Stey (A2, A10, F17, F21, G3, G6, H6, H19, H20, H22): Det gjennomferes mere detaljerte
stoyberegninger som viser tiltak og konsekvenser for enkelteiendommene.

6. Friluftsliv/rekreasjon (F8): Det vurderes konsekvenser for bergrte naerfriluftsomrader.

7. Barn og unges interesser (A27, A10): Videre planlegging ber vise eventuelle arealer avsatt til
fellesareal/ friomrade som vil bli omdisponert. Erstatningsarealer ma avklares. Speiderhus.
Barnehage. Idrettsanlegg pa Jong.

8. Grunnvannspavirkning (A10, A13, B6a): Tetthetskravene overfares til kart samt risiko/
konsekvenser for grunnvannssenkning.

9. Jordbruksarealer (B6a, H23): Det arbeides videre med lgsninger for minimalisering av skade
pa jordbruksarealer samt restituering av arealene etter anleggsperioden.

10.Hensetting og vending (A13, A14a, A14b): Det arbeides videre med hvor hensetting og
vending av togmateriell skal gjennomferes.

11.Kulturmilje (A17, A28, B1c, B3g, E1): Det arbeides videre med mulighetene for bevaring og
avbetende tiltak for kulturmilje. Derunder mulighetene for (midlertidig) flytting av planlagte
revne hus som alternativ til riving i spesielle tilfeller.

12."H1T" (F2): En vurdering av Lysaker Nzeringsvel sitt forslag, utarbeidet av Arkiforum.

13.Justering av trase ved kommunegrensen mellom Asker og Baerum (E4, H4, 12a, 12b, I3, 17,
I8, 19): Etter at grunnundersekelser er gjennomfert vil det bli tatt endelig stilling til plassering
av traseen. Forholdet til brenner i Staverhagen ma vurderes.

14.Sporfaring ved Trollhaugen/Asker terrasse (B3b, B3c, B3g, E2, E3, I1, 14, 15, 110, 111):
Sporfaringen her vil finne sin lgsning i forbindelse med en egen planprosess om
sporlgsningen for Asker stasjon.
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15.Retningsdrift/linjedrift (A14c, D2): Det ber avklares om det pa stasjonene kan oppnas
tilstrekkelig kapasitet og fleksibilitet ved linjedrift | stedet for retningsdrift.

16.0verbygg i dagsone (D1, F3, H25, H26): Det ber draftes hvor lange overbygningene ber
veere ved overgang fra tunnel til daglinje.

17.Rasfare (F5, H14) Vurdering av stabiliteten av Tanumasen og Kampebraten naturminne.
| tilknytning til endelig hovedplan vil det bli utarbeidet en mere komplett liste over behovet for
videre utredninger og avklaringer med en mer utferlig beskrivelse av temaene. Kommunenes

vedtak av kommunedelplanene vil ogsa gi innspill til dette.

Det har ogsa fra flere haringsparter vaert pekt pa behovet for avklaringer av visse forhold som
forst og fremst vil bli avklart i egne planprosesser parallelt med nytt dobbeltspor:

a) Lysaker kollektivterminal
b) Kombibane til Fornebu .
c) Sporlgsning for Asker stasjon/nord for Asker

4.3 Behov for oppfelgende undersokelser

Noen av heringspartene har kommet med forslag til oppfelgende undersekelser, gjerne omtalt
som miljgoppfelgingsprogram. Dette programmet for oppfelging i anleggsfasen og driftsfasen vil
bli naermere konkretisert i detalj- og reguleringsplanfasen. Det vil der ogsa blitt tatt hensyn til
retningslinjer gitt i vedtatte kommunedelplaner for tiltaket.

Man vil farst og fremst ta opp vesentlige virkninger i forhold til nazermiljget som trenger
oppfelging. De mest aktuelle deltema kan veere:

gjennomfaering av anleggsvirksomheten, spesielt i bolignaere omgivelser
setningsskader pa bygninger

grunnvannstand og vannlekkasjer

forurensningstilstanden til overskuddsmasser og forurensede masser

4.4 Endelig anbefaling av utbyggingsalternativ

| konsekvensutredningens kap.10.2 er Jernbaneverkets forelgpige anbefaling for harings-
perioden for KU fase 2 og kommunedelplanene omtalt. Farsteprioritet i anbefalingen var
H10+H2B+Raverudlinja. Barum kommunes anbefaling fer heringsperioden samsvarte
fullstendig med denne (H2B+Rzaverudlinja). Asker kommune lot det sta apent mellom
Reeverudlinja og Indre linje, men gnsket & lytte til Baerums valg. Oslo kommune hadde ingen
politisk anbefaling.

Mange av heringsuttalelsene har kommet med anbefalinger om valg av trase. | tabellen under er
disse tatt med (unntatt private) der anbefalingene gar pa de alternativene som er utredet i
konsekvensutredningen, samt Oslo kommunes alternativ J6.

Haringsuttalelse @nsker alternativ Kan ogsa anbefale
alternativ

A14 NSB H10-H2B-Reaeverudlinja H10T

A17 Riksantikvaren J5-Indre linje, Raeverudlinja

A24 Jernbaneverket H10-H2B-Raverudlinja H1OT, Indre linje

A28 Akershus fylkeskommune H10, H10T-H2B-Raeverudlinja

B1a Oslo kommune, byutviklingskomiteen J5

B1b Oslo kommune, Ullern bydelsutvalg Js

B1c Oslo kommune, byantikvaren J5
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B1e Oslo kommune, etat for miljgrettet

helsevern og naeringsmiddeltilsyn J5
B1k Oslo kommune, Samferdselsetaten H10T
B2c Bezerum kommune, seksjon helse, miljg -

og kultur H2B-Raeverudlinja
B2d Bazerum koammune, Formannskapet H2B-Reeverudlinja
B3g Asker kommune, Planutvalget Raeverudlinja
C1 Sollerud Vel J6 J5
C2 Skeyen Vel J5
C3 Bestum Vel J5
D2 Vestre Stabekk Vel H2B
D8 Tanum Vel Reeverudlinja
D9 Blommenholm Vel H2B
F1  Aksjon Miljgvennlig Vestkorridor J5
F3  Furulund Boligstiftelse J5
F4 Interesseomradet Bestun stasjon J5
F6 Landsutvalget for Jernbane H10-H2B-Reaeverudlinja
F8 Oslo og omegn friluftsrad H10-H2B-Reeverudlinja
F9 Styret for Sameiet Nedre Skogvei J5
F10 Underskriftskampanje Bestum J5 J6
F12 Natur og Ungdom H10-H2B-Raeverudlinja
F19 Naturvernforbundet i Oslo og Akershus H1OT-H2B-Raeverudlinja H10, J6
F22 Lysaker Neeringsvel H10T-H2B H10
F25 Sameiet Bestumvn. 2 J5 H10T, J6

Det er kommet varsel om innsigelse til noen av alternativene fra statlig fagmyndighet. | felgende
tabell er det tatt med hvilke heringsuttalelser som varsler innsigelse mot ett eller flere alternativ.
Det er bare statlige, kommunale og fylkeskommunale organer som har innsigelsesrett. En
eventuell innsigelse vil medfere at kommunen ikke kan vedta dette alternativet pa egenhand,
men at saken i sa fall gar via megling hos Fylkesmannen til endelig avgjerelse i
Miljgverndepartementet.

Horingsuttalelse

A10
A24

Fylkesmannens miljgvernavdeling
Jernbaneverket

Innsigelse mot alternativ
Ytre linje
J4, J5, J6

Dessuten har Riksantikvaren varslet at innsigelse kan bli aktuell i reguleringsplanfasen for
alternativene H10, H20 og J4.

Etter at haringsperioden er avsluttet, har tiltakshaver vurdert behovet for endring av
anbefalingen. Tiltakshaver har bl.a. pa bakgrunn av innkomne merknader funnet behov for &
moderere anbefalingene noe, spesielt for strekningen mellom Skeyen og Lysaker.

Endelig anbefaling fra tiltakshaver:

1. Jernbaneverket vil anbefale at det velges l@sninger der stasjonene ligger i dagen.
Jernbaneverket vil derfor ikke kunne akseptere alternativ J4, J5 eller J6 som innebzerer
stasjon under bakken pa Lysaker. Jernbaneverket har derfor varslet innsigelse til vedtak av
disse alternativene.

2. Jernbaneverket vil anbefale at alternativ H10 eller H1OT legges til grunn for endelig vedtak i
kommunedelplanen for nytt dobbeltspor mellom Skayen og Lysaker i Oslo kommune.
Jernbaneverket er ogséa apen for at det i detalj- og reguleringsplanfasen eventuelt vurderes
varianter av disse alternativene.

3. Jernbaneverket vil anbefale at alternativ H2B legges til grunn for endelig vedtak i
kommunedelplanen for nytt dobbeltspor mellom Lysaker og Sandvika i Baerum kommune.

4. Jernbaneverket vil anbefale at Reeverudiinja legges til grunn for endelig vedtak i
kommunedelplanene for nytt dobbeltspor mellom Sandvika og Asker i Asker og Baerum
kommuner.

Jernbaneverket Region Ser, 10.12.1997 Side 14



Oppsummering av haringsuttalelser til KU fase 2 for Nytt dobbeltspor Skayen - Asker

Dersom grunnforholdene tilsier det, skal linja forskyves noe mot nordvest ved profil 3000-
3500 ved kommunegrensen. Det arbeides videre med spori@sningene nord for Asker stasjon
i tilknytning til valg av sporfering pa stasjonsomradet.

Det ma settes av plass til spor for vending og hensetting langs dagens spor pa Jong.

5. Kollektivbetiening av Fornebuomradet inngar ikke i prosjektet nytt dobbeltspor Skayen-Asker,
men flere alternativer med tilfredstillende kollektivbetjening av omradet lar seg kombinere
med ovenstaende anbefalte trasé for nytt dobbeltspor. Jernbaneverket har tidligere anbefalt
en betjening med bybane/kombibane, eventuelt med avgrening fra eksisterende dobbeltspor.
Denne avgreningen kan om nadvendig bygges slik at enkelte lokaltog kan betjene Fornebu.
Kollektivbetjening av Fornebuomréadet vil finne sin endelige lesning i en egen, pagaende
planprosess.

Etter at KU er godkjent, vil tiltakshaver sende den endelige anbefalingen av utbyggingsalternativ
til kommunene med anmodning om at denne blir lagt til grunn for vedtak av kommunedel-

planene.
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5. Videre planprosess og framdrift

| dette dokumentet har tiltakshaver (Jernbaneverket Region Sor) presentert et sammendrag av
innkomne heoringsuttalelser til konsekvensutredning fase 2 og de tre kommunedelplanene,
kommentert disse, samt kommet med sine anbefalinger omkring godkjenning av KU, eventuelle
tilleggsutredninger og valg av trasé i kommunedelplanene.

Tiltakshaver sender dokumentet til Myndighetsdelen av Jernbaneverket Hovedkontoret, som er
ansvarlig myndighet etter bestemmelsene i forskrift om konsekvensutredninger. Ansvarlig
myndighet vil pa grunnlag av innkomne haringsuttalelser vurdere om det er behov for tilleggs-
utredninger fer konsekvensutredningen kan godkjennes eller om utredningsplikten er oppfylt, og
i sa tilfelle sette eventuelle krav til videre utredninger/avklaringer og oppfelgende undersekelser.

Nar utredningsplikten er oppfylt, skal ansvarlig myndighet utarbeide et sluttdokument som kort
redegjer for tiltakets konsekvenser slik disse fremkommer i KU og ved haringen av denne, hva
som kan gjeres for a forhindre og avbote skader og ulemper som tiltaket kan medfare og sette
ngdvendige krav til naermere undersekelser og overvakning. Dokumentet stiles til tiltakshaver og
sendes o0gsa til kommunene og dem som har avgitt uttalelse til KU. Tiltakshaver forventer at
dette dokumentet kan mottas i januar 1998, eller om ansvarlig myndighet eventuelt finner behov
for tilleggsutredninger: et brev om dette pa samme tidspunkt.

Tiltakshaver sender deretter sin endelige anbefaling av alternativ til kommunene Oslo, Baerum
og Asker, med anmodning om at dette blir fulgt opp i vedtak av kommunedelplanene.
Sluttdokumentet ma foreligge fer sluttbehandling av kommunedelplanene, og skal felge denne
behandlingen. Endelig vedtak av utbyggingsalternativ kan i sa tilfelle skje omkring mars 1998
ved vedtak av kommunedelplaner i de tre kommunene.

Det synes a kunne bli full enighet mellom tiltakshaver og Asker og Baerum kommuner om valg
av alternativ Raeverudlinja og H2B. Nar det gjelder Oslo kommune er situasjonen mere uklar.
Jernbaneverket har varslet innsigelse til to (J5 og J6) av de fire alternativene i Oslo kommunes
kommunedelplan for nytt dobbeltspor. Fer utlegging til offentlig ettersyn kom det ikke noen
politisk prioritering eller anbefaling av alternativer i Oslo. | etterkant har byutviklingskomitéen
uttalt at alternativ J5 fortonet seg som best og krevd at alternativ J6 tilleggsutredes. Dette har
titakshaver bare delvis etterkommet ved a vurdere nye trafikktall i forhold til anbefalt alternativ,
og begrunnet hvorfor alternativ J6 ikke utredes videre, se kap.2.4. Forholdet omkring valg av
alternativ i Oslo og Baerum ber sgkes avklart i mater mellom Jernbaneverket og kommunene fer
endelig behandling av kommunedelplanene. Eventuell tilleggsutredning av J6 vil forlenge
planprosessen med 1-2 ar (utredning + ny hering).

Dersom de vedtatte utbyggingsalternativene i de tre kommunedelplanene ikke henger sammen
ved kommunegrensene, eller det er innsigelse fra noen statlig fagmyndighet e |., vil den delen av
strekningen som det er uenighet om ga via mekling hos Fylkesmannen til Miljeverndeparte-
mentet for endelig vedtak. En slik behandling vil ogsa forsinke framdriften.

Etter at utbyggingsalternativ er endelig vedtatt vil Jernbaneverket fa endelig vedtak pa sin
interne hovedplan pa grunnlag av dette, trolig far sommeren 1998. Deretter er det klart for
detaljplan- og reguleringsplanfasen, se kap. 2.1. Arbeidet med denne vil vaere lagt til
Jernbaneverket Utbygging med Jernbaneverket Region @st som oppdragsgiver. Utbygging har
under oppbygging en organisasjon for & ta seg av dette, og har allerede s& smatt begynt & se pa
problemstillingene. Utbygging vil ogsa ha ansvar for grunnervervet og selve utbyggingen.

Nar utbyggingen vil starte, og hvor lenge den vil vare vil bl.a. vaere avhengig av de arlige
bevilgningene fra Stortinget. Stortinget har i forbindelse med behandlingen av NJP 1998-2007
fattet vedtak om at utbyggingen av nytt dobbeltspor Skayen-Asker skal forseres og ferdigstilles
innen utgangen av 2004, Dette er ogsa lagt til grunn i Oslopakke 2, som skal behandles i
Stortinget i 1998/99. Tidligst byggestart for de fleste parsellene vil pa grunn av planlegging,
grunnerverv osv kunne veere i ar 2000, forutsatt at bevilgningene er tilstrekkelige. Raskest
tilrddelige framdrift p& de ulike anbefalte enkeltparsellene har veert antydet fra 1,5 til 4 ar, men
dette vil bli revurdert i detaljplanfasen.
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Vedlegg

Folgende vedlegg inneholder et sammendrag.av hver enkelt heringsuttalelse med tiltakshavers
kommentarer. For kopi av hele hgringsuttalelsen henvises det til et eget hefte hvor de komplette
hgringsuttalelsene er samlet.

Vedlegg A: Statlige og fylkeskommunale organer

Vedlegg B: Kommuner

Vedlegg C: Velforeninger i Oslo

Vedlegg D: Velforeninger i Baerum

Vedlegg E: Velforeninger i Asker

Vedlegg F: Organisasjoner, sammenslutninger og bedrifter
Vedlegg G: Privatpersoner i Oslo

Vedlegg H: Privatpersoner i Beerum

Vedlegg I: Privatpersoner i Asker
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Vedlegg A: Statlige og fylkeskommunale organer

A1  Buskerud Fylkeskommune Regionalutviklingsetaten, 02.10.97
Sendt til Jernbaneverket

Buskerud fylkeskommune mener at jernbanenettet mot Oslo er den enkeltdelen av det totale
transportopplegget mot hovedstadsregionen det haster mest med & fa en kapasitetsgkning pa.
Fylkeskommunen mener videre at det er avgjerende for Buskeruds interesse at lesningen for
Asker stasjon avklares raskt.

Kommentar
Jernbaneverket har startet opp en egen planprosess for a se pa sparsmalet omkring Asker
stasjon. Lasning for Asker stasjon ventes avklart i lepet av 1998.

A2 Kommunal- og Arbeidsdepartementet, 11.09.97
Sendt til Jernbaneverket

Departementet bemerker at det anbefalte alternativet innebaerer ekt stoybelastning for en rekke
boliger og utemiljger. Departementet vil understreke viktigheten av at tiltakene mot stey, som er
angitt i konsekvensutredningen, blir satt i verk, eventuelt at ytterligere tiltak kan benyttes for &
hindre forringelse av bomiljgene pa grunn av stay.

Kommentar

Totalt sett vil det bli faerre boliger i steyutsatte omrader etter utbyggingen enn far. Det er et mal &
skjerme alle boliger med beregnet ekvivalent steyniva over 55 dBA péa utenders oppholdsareal.
En del boliger vil selv etter steyskjerming ikke fa tilfredsstillende utenders oppholdsarealer.
Innenders lydniva vil da vurderes, og fasedetiltak kan utfares. Dersom tiltak for & redusere
innenders maksimale lydniva til under 45 dBA ikke er mulig, vil innlesning av boligen bli vurdert.

A3 Landbruksdepartementet, 18.09.97
Sendt til Jernbaneverket

aelfull 0g draftlnaen med Iasnmqsforslag.sgm_l.ﬁusl&klsehg. D.epaﬂamantﬂpﬂmau

anbefaje at flere deponimuligheter utredes innen det tas beslutning om trasevalg. Subsidizert kan
nye deponisek foretas parallelt med det videre planarbeidet, og behandles innen eller som en
del av reguleringsplanene for de enkelte strekningene. Departementet understreker at
anleggsarbeidet ikke ber starte for det er inngatt avtaler om massedeponi pa godkjente
lokaliteter med tilstrekkelig kapasitet. Massedeponi pa verdifulle landbruksarealer kan paregnes
a bli moett med innsigelse.

Kommentar
Se utfyllende kommentar under kap. 2.2.

A4  Nerings- og handelsdepartementet, 30.09.97
Sendt til Jernbaneverket

Departementet har ingen vesentlige merknader til konsekvensutredningen.

A5 Olje- og Energidepartementet, 30.09.97
Sendt til Jernbaneverket

Departementet har ingen merknader til konsekvensutredningen.
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A6 Direktoratet for brann- og eksplosjonsvern, 31.07.97
Sendt til Jernbaneverket

Direktoratet har merket seg at konsekvensutredningen ikke omfatter en beskrivelse av
ulykkesrisiko i henhold til forskrift om konsekvensutredninger av 13.12.96. Direktoratet er
imidlertid klar over at konsekvensutredningsprogrammet ble fastlagt fer denne forskriften bade
ble vedtatt og tradte i kraft.

Direktoratet forutsetter at ulykkesrisikoen for traseen utredes, og derved ogsa
innsatsmulighetene i brann- og ulykkessituasjoner, spesielt forhold knyttet til tunneler. Dette
omfatter bade forebyggende og beredskapsmessige forhold.

Kommentar

Tiltakshaver mener ulykkesrisikoen er utredet godt nok pa dette planstadiet og i henhold til
utredningsprogrammet. Sikkerhet og ulykker omtales i kap. 5.6 i konsekvensutredningen. Her
paviser man at ulykkesrisikoen for tog er pa 1,1 drepte pr. 1.000 millioner personkilometer (T@I-
rapport TST/0241/91). -

For en mer utfyllende kommentar til sikkerhet i tunnelene pa det nye dobbeltsporet henvises det
til kap. 2.5.

A7  Direktoratet for sivilt beredskap, 30.09.97
Sendt til Jernbaneverket

Direktoratet har ingen merknader til konsekvensutredningen.

A8 Distriktskommando @stlandet, 07.10.97
Sendt til Jernbaneverket

Uttalelsen er stemplet «begrenset», og er derfor unntatt fra offentlighet.

A9  Forsvarets bygningstjeneste, Region @stlandet Underkontor Oslo,
14.08.97

Sendt til Jernbaneverket

Forsvarets bygningstjeneste har ingen merknader til konsekvensutredningen.

A10 Fylkesmannen i Oslo og Akershus, Miljgvernavdelingen, 23.10.97
Sendt til Jernbaneverket

Fylkesmannens miljgvernavdeling mener at den fremlagte konsekvensutredningen i stor grad gir
en grundig tiltaksbeskrivelse og vurdering av tiltakets konsekvenser for miljg, naturressurser og
samfunn. Miljgvernavdelingen har likevel falgende bemerkninger:

1. Konsekvensutredningen gir etter Miljgvernavdelingens vurdering ikke tilstrekkelig avklaring
av om muligheten for & etablere en mest mulig effektiv kollektivtransport mellom Oslo og
Fornebu er ivaretatt. Miljgvernavdelingen mener at Jernbaneverket i starre grad ma
synliggjere hvordan de utredete alternativene for det nye dobbeltsporet vil kunne virke inn pa
alternative kollektivigsninger til Fornebu, og mulighetene for a realisere disse alternativene.

2. Ved Vakerg og Engervannet vil skjeeringene kunne bli spesielt dominerende i landskapet.
Det er derfor viktig & utforme nytt terreng og etablere vegetasjon som avbatende tiltak.
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3. Eksisterende trase ved Vollsvegen og Marstrandervegen vil etter utbyggingen bli overfladig.
Det ber vurderes om dette omradet kan opparbeides som friomréde og grentdrag, med
beplanting som skjerm mot nytt dobbeltspor og tunnelapning.

4. Ved Astad naturreservat forutsetter Miljgvernavdelingen at traseen for Raverudlinja/indre
linje i detaljplanleggingen ikke legges naermere naturreservatet enn det legges opp til i

konsekvensutredningen. Alternativet Ytre linje har i falge Miljgvernavdelingen sé store

miljgkonsekvenser i Astadomradet at Miljgvernavdelingen vil vurdere & fremme innsigelse
| iV i

5. | de bebygde omrader vil en del mindre naturomrader bli kraftig redusert av utbyggingen. Det
er viktig at det etter anleggsfasen reetableres stedegen vegetasjon. Ved Engervannet er det
viktig at jernbanelinja ikke trekkes narmere vannet, og at naturlig vegetasjon i sterst mulig
grad skanes under anleggsfasen. Miljgvernavdelingen er positiv til en reetablering av
Astaddammen, men forutsetter at de vil f& planene for reetablering forelagt for godkjenning.

6. Miljevernavdelingen vil papeke betydningen av at arealreduksjonen av Kampebréaten og
Jongsasvegen naturminne blir sa liten som mulig, og at gjenvaerende flater sikres med bolter
i samrad med geologer/NINA. Det kan ogsa veere av verdi a ta vare pa og deponere mindre
mengder egnede bruddmasser til undervisningsbruk pa gjenvaerende del av naturminnet.

7. Lysakerelva, Sandvikselva og Neselva er alle varig vernet gjennom Verneplan | for vassdrag.
Miljgvernavdelingen vurderer imidlertid den overordnede malsetting om tilrettelegging av
kollektivtrafikk som sa vesentlig at nytt dobbeltspor kan aksepteres, selv om tiltaket strider
mot malsettingen i Rikspolitiske retningslinjer (RPR) for verna vassdrag. God
landskapstilpasning og estetisk utforming ma tilstrebes for de nye bruene, slik at trivelige
underganger oppnas uten at inngrep i selve elvelepet skjer. Utbyggingen ma heller ikke fare
til reduserte muligheter for fiske, og fiskeplasser ma opprettholdes, eventuelt reetableres
etter anleggsfasen.

8. Miljgvernavdelingen finner konsekvensutredningen mangelfull nar det gjelder a pavise
konsekvensene av utbyggingen for barn og unges interesser. Rikspolitiske retningslinjer for
barn og planlegging fastsetter at det ved omdisponering av arealer, som i planer er avsatt til
fellesareal eller friomrade eller er i bruk eller egnet for lek, skal det skaffes fullverdig
erstatning. Miljgvernavdelingen forutsetter at Jernbaneverket og kommunene felger opp
dette i den videre planprosess.

9. ilj i vurderi nde tiltak i |
ikke utr ilf il

tilleggsutredninger. Det bar beskrives hvilke tiltak som er aktuelle, hvor omfattende tiltakene
er, estetiske konsekvenser, eventuelle lokale skjermer samt den staydempende effekten av
tiltakene. Miljgvernavdelingen ber saerlig om at det utredes omfanget av antall boliger som
ikke vil fa tilfredsstillende lydnivaer pa utenders oppholdsarealer selv etter lokal skjerming.
Det antas at dette vil omfatte boliger som bade er utsatt for jernbanestey og stey fra E18. Det
forutsettes derfor at forventet trafikkvekst pa E18, basert pa utbyggingsalternativene i KU
fase 1 inngar som grunnlag for steyberegningene.

10.Nar det gjelder strukturlyd er Miljgvernavdelingen usikker pa hvilke grenser Jernbaneverket
legger til grunn. De @nsker ogsa en begrunnelse for Jernbaneverkets beregning av at bare
en fierdedel av strekningen som har et mulig strukturlydproblem ma isoleres.

ber om for i redninger for pl
masseoverskudd, og hvor det grovt redegjeres for landskapsmessige konsekvenser,
forurensningsfare, trafikkskaping i anleggsfasen, landbruks- og naturforvaltningsinteresser.
Utredningen ber beskrive avbetende tiltak. | tillegg ber vurdert deponibehov sees i
sammenheng med andre sterre utbyggingstiltak i omradet, som for eksempel Ringeriksbanen
og ny E18.

12.Eventuell fare for grunnvannspavirkning knyttet til de ulike tunnelalternativene ber utredes.

Det forutsettes at en slik utredning omfatter generelle konsekvenser for grunnvannsspeil, fare

Jernbaneverket Region Ser, 10.12.1997 Side 20



Oppsummering av heringsuttalelser til KU fase 2 for Nytt dobbeltspor Skeyen - Asker

for lekkasjer fra berarte overflatekilder, samt at det s& langt det er mulig kartiegges omfanget
av fare for setningsskader pa bygninger. Det ma ogsa redegjares for avbatende tiltak.

anleggstrafikken pa tilstetende veinett. Transportruter fra uttakssted til hovedvegnettet bar i
stor grad kunne beskrives. Miljgvernavdelingen forutsetter & vaere heringsinstans i
forbindelse med arbeidet med det kommende miljgoppfaelgingsprogrammet.

Kommentar

1. Det henvises til kapittel 2.3 Kollektivbetjening av Fornebu.

2. Tas til etterretning.

3. Dersom dette arealet ikke skal benyttes til andre jernbaneformal, som for eksempel

hensettingsspor/servicespor, eller innga i en kombibane til Fornebu, stiller tiltakshaver seg

positiv til at omradet opparbeides som friomrade og grentdrag, med beplanting som skjerm
mot nytt dobbeltspor og tunnelapning. En slik bruk ma avgjeres av kommunen.

Tas til etterretning.

Tas til etterretning.

Tas til etterretning.

Tas til etterretning.

| utredningsprogrammet star det ikke at konsekvensene for barn og unges interesser skal

utredes spesielt. Tiltakshaver mener disse konsekvensene er godt nok utredet under de

enkelte delkapitlene. Tiltakshaver vil i samarbeid med de ber@rte kommunene arbeide for at
arealer som benyttes av barn og unge berores | minst mulig grad. Dersom slike arealer
berores av anlegget eller i anleggsperioden vil tiltakshaver i samarbeid med kommunene

forseke a skaffe akseptable erstatningsarealer. Dette vil bli naermere beskrevet i

detaljplanleggingen.

9. Det eret mal & skjerme alle boliger med beregnet ekvivalent steyniva over 55 dBA pa
utendors oppholdsareal. En del boliger vil selv etter steyskjerming langs linja ikke fa
tilfredsstillende utenders oppholdsarealer. Aktuelle tiltak da er lokal skjerm ved boliger og
utendars oppholdsomrade. Dersom ikke lydnivaet reduseres tilstrekkelig ved disse tiltakene
ma innenders lydniva vurderes, og fasedetiltak utferes. Omfanget av fasadetiltak avhenger
av utenders lydniva og bygningens fasadekonstruksjon og standard, det vil si alder og
vedlikehold. Fasadetiltak kan besta i flytting/utskifting av ytterveggsventiler, utskifting av
vinduer og eventuelt tilleggsisolering av yttervegger/tak. Erfaringsmessig vil det vaere ca 20-
30% av alle hus som har beregnet steyniva over 55 dBA som vil ha et reelt behov for lokal
skjerming eller fasadeisolering. Dersom tiltak for a redusere innendars maksimale lydniva til
under 45 dBA ikke er mulig, vil innl@sning av boligen bli vurdert.

Tiltakshaver kan ikke se at en detaljert utredning av lokale steybeskyttelsestiltak for alle
alternativene er avgjerende for valg av alternativ. Dette vil vaere et meget omfattende arbeid,
ogq tiltakshaver vil uansett tilstrebe at sa fa boliger som mulig skal bli steyutsatte ved de
forskjellige alternativene. Detaljerte beregninger og vurderinger av enkelteiendommer vil bli
gjort i forbindelse med detalj- og reguleringsplan for det alternativet som blir valgt. Derfor er
det n& ogsa vanskelig a fa fastlagt omfanget av boliger som ikke vil fa tilfredsstillende
utenders oppholdsarealer, men erfaringer tilsier at antallet vil vare lite. Utforming av aktuelle
tiltak vil bli gjort utfra estetiske vurderinger ved den enkelte eiendommen, og ved anlegget
som helhet.

Det er i steyberegningene tatt med stey fra dagens trafikk pa E18. Siden det er stor
sannsynlighet for at nytt dobbeltspor ferdigstilles flere ar for ny E18 blir bygd, mener
tiltakshaver det er riktigere a ta med dagens trafikk pa dagens E18 enn framtidig trafikk pa ny
E18. Framtidig trafikk kan bli enten sterre eller mindre, avhengig av hvilket vegalternativ. som
blir valgt. Ved utbygging av ny E18 vil det vaere Statens vegvesen sitt ansvar a ivareta
hensynet til eventuelt okt stgy omkring traseen.

10.Det finnes ikke offisielle staygrenser som omhandler strukturstey spesielt. Tiltakshaver har
brukt en grense pa maksimalt innenders stoyniva pa 35-40 dBA for boliger hvor strukturlyd er
klart dominerende. Den laveste grensen legges til grunn som en malsetting. Pa
stoykotekartene i konsekvensutredningen er det tegnet inn omrader hvor strukturlyd kan
veere et problem. Opptegningen viser omrader hvor det ikke eksisterer boliger, spesielt
mellom Sandvika og Asker, omrader som vil veere dominert av luftstay, og omrader med
boliger fundamentert pa lesmasser. Det er pa bakgrunn av dette, og usikkerheten med
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hensyn til omfanget av strukturlyd i bolignaere omréder, at det er gjort den antagelsen at bare
en flerdedel av strekningen som har et mulig strukturlydproblem ma isoleres. Dersom det
viser seg i den videre planleggingen at det er en starre del av strekningen som ma isoleres,
vil dette bli gjort. '

11.Se utfyllende kommentar under kap. 2.2.

12.Det er | utredningsprogrammet ikke satt krav il utredning av dette. Tiltakshaver har likevel
satt i gang et arbeid i forbindelse med revideringen av hovedplanen néar det gjelder fare for
grunnvannspavirkning knyttet til de ulike tunnelalternativene. Risikovurderinger av potensielle
setningsomrader med vurdening av omfang inntegnes pa temakart. Det blir foretatt en gjennomgang av
grunnlagsmatenale, og det blir innhentet erfaringsdata fra tilsvarende problemstillinger ved
Gardermobanen. Notat fra dette arbeidet vedlegges dette dokumentet.
Tunnelene skal tilfredsstille gitte tetthetskrav, og for a tilfredsstille disse ma man pa enkelte
strekninger regne med omfattende injeksjonsarbeider og noen steder vanntett utsteping. For
& opprettholde grunnvannsstanden i byggeperioden vil det bli aktuelt med vanninfiltrasjon.
Grunnvannsstanden vil bli overvaket med poretrykksmalere rundt tunnelen. Malingene starter
i god tid for anleggsarbeidet settes i gang, og besiktigelse av hus og montering av malebolter
utfares for a registrere eventuelle setninger. N
Det vil i den videre planleggingen bli utfert supplerende grunnundersekelser som omfatter
seismikk og fiellkontrollboringer for & kartlegge fjelloverflatens beliggenhet og kvalitet der
denne er usikker.

13.Nar det gjelder konsekvenser i anleggsperioden vil disse bli naermere utredet i
detaljplanleggingen. Péa dette plannivaet er det ikke klarlagt hvordan anleggsperioden skal
gjennomferes, og det er derfor for tidlig a endelig fastlegge riggomrader og anleggsveger
konkret. Det er derfor vanskelig & beskrive detaljert hvilke konsekvenser som kan oppsta, og
detaljert hvilke avbetende tiltak som kan gjennomferes i de forskjellige problemomradene.
Det vil derimot i den videre planleggingen vaere lettere a plassere riggomrader og beskrive
konsekvenser i anleggsperioden mer i detalj. Tiltakshaver vil strekke seg langt for a forseke a
minimalisere konsekvensene i anleggsperioden. Tiltakshaver mener utredningsplikten i
henhold til utredningsprogrammet, nar det gjelder konsekvenser i anleggsperioden, er utredet
godt nok, og at det er mulig & foreta valg av alternativ uten videre utredninger. Tiltakshaver vil
i den videre planprosessen faore en apen dialog, og ha med miljevernavdelingen i arbeidet for
a minimalisere anleggskonsekvensene i byggeperioden.
Miljevernavdelingen vil ogsa veere heringsinstans i forbindelse med arbeidet med det
kommende miljgoppfelgingsprogrammet.
For kommentarer til massetransport henvises det til kap. 2.2.

A11a Fylkesmannen i Oslo og Akershus, Landbruksavdelingen, 29.09.97
Sendt til Jernbaneverket

Fylkeslandbruksstyret vurderer tiltaket til a vaere tilstrekkelig utredet i forhold til fastsatt
utredningsprogram, og vil ikke kreve tilleggsutredninger. Fylkeslandbruksstyret forutsetter
imidlertid at alt landbruksareal som bereres midlertidig som folge av anleggsfasen, tilbakefares
fullstendig sa raskt som mulig.

Kommentar
Tiltakshaver tar uttalelsen til etterretning.

A11b Fylkesmannen i Oslo og Akershus, Landbruksavdelingen,
Fylkeslandbruksstyret, 30.10.97

Sendt til Asker kommune

Fylkeslandbruksstyret har ingen bemerkninger til forslag til kommunedelplanen, og velger & ikke
ta stilling til valg av alternativ.

Kommentar

Tiltakshaver tar uttalelsen til etterretning.

A12 Fylkesmannen i Oslo og Akershus, Beredskapsavdelingen, 06.11.97
Sendt til Jernbaneverket
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Planforslaget omhandler ikke beredskap og det ansvar de bererte kommuner, Oslo, Baerum og
Asker har gjennom «Normalreglement for kommunens beredskapsarbeid».
Beredskapsavdelingen mener at det er starre risiko for ulykker i lange tunneler med stor
togtetthet enn i korte tunneler med liten trafikk. Jernbaneverket ma legge stor vekt pa
sikkerhetsarbeidet og innhente erfaringer og kunnskap fra inn- og utland om risiko for ulykker
eller katastrofer i tunneler og foresla tiltak som kan vasre forebyggende og
konsekvensbegrensende. Spesielt ma man se pa remningsveier gjennom tverrslag,
brannhemmende materiale i tunnel, sikker kommunikasjon, ventilasjonssystemer m.v.

Videre ma det lages en plan for ulykker/katastrofer i de kommunene som blir berert av planen,
hvilke ressurser som kan hentes inn fra nabokommunen og om mulighetene for sentral
assistanse.

Kommentar
Det henvises til utfyllende kommentar under kap. 2.5 nar det gjelder sikkerhet i tunneler.

A13 NSB BA Administrerende direktors kontor, 30.09.97
Sendt til Jernbaneverket

1. NSB-konsernet vil understreke den store betydningen det har for store deler av
jernbanetransporten i Norge at nytt dobbeltspor Skayen - Asker bygges snarest mulig. Full
utbygging av dobbeltspor pa hele strekningen ma gis prioritet fremfor andre
dobbeltsporstrekninger.

2. NSB mener konsekvensutredningen har fokusert i for liten grad pa samspillet mellom
eksisterende og ny bane for & oppna et helstapt transporttilbud for alle kundegrupper. De
mener at dagens bane ma opprustes inkludert forbedringer med signalanlegg, samband,
kjgreledning m.v. hvis samspillet skal virke. De kan ikke se at kostnadene for en slik
opprustning er med.

3. NSB mener at godstogene til/fra Ringeriksbanen ma ha forbindelse til det nye dobbeltsporet
ogsa pa dagtid, eller sa ma en framtidig Grefsen - Bestumbane ha tilgang til eksisterende
dobbeltspor.

4. Det ma legges vekt pa at anleggsperioden gir minst mulig negative falger for togtrafikken. Det
er ikke redegjort for trafikk- og inntektstap i anleggstiden pa grunn av forstyrrelser i drift pa
dagens bane, og om dette kan variere mellom alternativene. NSB ber derfor om at det
utarbeides en slik redegjerelse, eventuelt supplert med kostnadsanslag, for tiltak som vil
kunne redusere tapet/forstyrrelsene for NSBs tog.

5. NSB vil anbefale at det neye vurderes og vektlegges eventuelle farer for
grunnvannssenkning og setninger i overliggende bebyggelse.

6. Det ma kvalitetssikres at kombibane driftsmessig er realiserbart pa de aktuelle strekninger far
NSB gar sterkere og mer forpliktende inn i en kombibane-satsing.

7. Konsekvensutredningen ber redegjere for eventuelle nye flaskehalser som vil kunne oppsta
som en konsekvens av tiltaket. Redegjerelsen ma ta utgangspunkt i Oslo - Drammensbanen
som en helhet.

8. Det anbefales at hensettingsbehov for togmateriell ved endestasjoner mellom Skayen og
Asker utredes og klargjares fer igangsettelse av reguleringsplanarbeid. Hensettingsspor ber
innga som en del av dobbeltsporprosjektet.

9. | den videre detaljplanlegging bes Jernbaneverket serge for at NSB BA, kommunene og
busselskapene gis full anledning til & pavirke den endelige knutepunktutforming.

10. NSB BA vil anbefale at alternativ H10 - H2B - Raeverudlinja blir valgt. Underjordisk stasjon
pa Lysaker er lite attraktiv for kundene, og ber derfor unngas. NSB BA vil papeke at
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lzsningene med J4 og J5 i tillegg til sterre prosjektkostnader ogsa gir ugunstigere
driftsforhold for jernbanen.

Kommentar ;

1.

o o

Utbygging av nytt dobbeltspor mellom Skoyen og Asker er heyt prioritert i Jernbaneverket.
Det er imidlertid Stortinget som bevilger midler til prosjektering og bygging av jernbane i
Norge. En rask framdrift er blant annet avhengig av at det bevilges nadvendige midler til
videre planlegging og prosjektering i 1998 og arene framover.
Jernbaneverket ser ogsa pa hele strekningen Skoyen - Asker som en pakke, og @nsker a
bygge det ut sammenhengende.
Dagens bane mellom Skayen og Asker oppgraderes vesentlig i forbindelse med at
Gardermobanen skal 4pne hasten 1998. Det foretas underbygningsarbeid, sville- og
skinnebytte, ballastrensing, skinnesliping, samt forbedringer av signalanlegg og
kontaktledningsanlegg til en samlet kostnad pa i alt 160 mill.kr. Dagens dobbeltspor vil derfor
framsta som nyrenovert nar flytogene settes i trafikk, og derfor er ikke kostnader for
opprustning med i dette prosjektet, bortsett fra 50 mill.kr. til signalanlegg.
Det er satt | gang en trasestudie som skal avklare behov og mulige traseer for en
Nordtangent mellom Drammenbanen og Alnabanen (Grefsen - Bestumbanen). Inntil
Nordtangenten blir bygd vil imidlertid godstogene om dagen ga pa eksisterende dobbeltspor.
Godstogene vil uansett ha tilgang til det ny dobbeltsporet, da det er forutsatt at godstog om
natten skal ga pa nytt dobbeltspor.
Tiltakshaver vil legge vekt pa at anleggsperioden vil gi minst mulig negative felger for
togtrafikken. Tiltakshaver vil ha et naert samarbeid med NSB i de tilfellene anleggsarbeidet vil
fere til konfiikter, slik at saktekjering kan innarbeides i ruteplanene. Det er meget vanskelig a
vite omfanget av saktekjeringer og eventuelt bortfall av billettinntekter nar anleggsperioden
ikke er planlagt i detalj. Det foreslas derfor at en slik redegjorelse som NSB etterlyser utfares
i detaljplanleggingen. Bygging av midlertidige spor for eksisterende dobbeltspor vil skje der
konflikter oppstar, slik at forstyrrelsene for eksisterende tog blir minst mulig.
Faseplanleggingen vil derfor skje parallelt med videre prosjektering, slik at det kan velges
l@sninger for nye spor som gir minst mulig ulemper for avvikling av trafikken i
anleggsperioden. Det er antatt at det er liten forskjell mellom alternativene nar det gjelder
ulemper for eksisterende togtrafikk i anleggsperioden.
Se kommentarer under A10 punkt 12 fra Fylkesmannens Miljovernavdeling.
Tiltakshaver har utfert kapasitetsvurderinger som viser at det med nytt dobbeltspor Skeyen -
Lysaker - Sandvika samt Lysaker stasjon utbyqd til 4 spor til plattform, vil vaere plass til
maksimalt 6-8 tog/time i tillegg til ordinaere lokaltog/NSB-tog. Disse ledige «lukene» kan
benyttes av en kombibane til Fornebu. Avgrening av kombibanen fra jernbanesporene ved
Skayen, og detaljer vedraerende framfaring og framkommelighet i Oslos gater, er imidlertid
sentrale momenter som ma avklares naermere for man tar stilling til hvilket konsept for
kombibane som skal velges til Fornebu.
Det er ikke satt krav til dette i utredningsprogrammet. Nye flaskehalser er imidlertid avhengig
av hvilket ruteopplegg og stoppmenster som velges. For Drammenbanen som helhet vil det
vaere strekningen Skaeyen - Oslo S som ma anses som den nye flaskehalsen. Etter utbygging
til fire spor til plattform pa Nationaltheatret stasjon vil kapasiteten bli pa 26 tog/time pr. retning
mellom Oslo S og Skayen. Det er denne kapasiteten som den viste ruteplan for 2010 legger
opp til. En eventuell gkning i kapasiteten p4 Drammenbanen i framtiden kan da vaere a bygge
Nordtangenten (Grefsen - Bestumbanen).
Bestum snustasjon vil bli opprettholdt i alle alternativer. Snustasjonen vil ha ulik utforming
avhengig av alternativ. Minstelengden pa «parkeringssporene» skal minimum vaere som i
dag, tilsammen 1.145 meter. Snustasjonen er vist pa tegninger i hovedplanen. Pa Sandvika
stasjon vil det etterhvert bli for liten kapasitet til & snu lokaltogene ved plattformene. For alle
alternativer vil det derfor vaere aktuelt & kjere noen vendende lokaltog ut til ny snustasjon ved
Jong. Snustasjonen er vist med to spor pa tegninger i hovedplanen. For Asker stasjon
utarbeides det en egen hovedplan som ogsa vil ta for seg behov for hensettingsspor.
Det vil vaere behov for servicespor for hensetting av materiell for vedlikehold og drift. Etter
utbyggingen av nytt dobbeltspor vil det vaere mulig & benytte spor pa felgende stasjoner som
servicespor/hensettingsspor:

e Bestum snustasjon
Stabekk stasjon (kun ved alt. H2B)
Hevik stasjon
(Sandvika stasjon kan kanskje fa et kort spor)
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Jong snustasjon
Ved Astaddammen er det mulig & legge spor i tilknytning til overkjeringsmuligheter
mellom Raeverudlinja/Indre linje og eksisterende spor
Hvalstad stasjon :
Asker stasjon
* En eventuell jernbane med buttspor eller kombibane til Fornebu vil ha snustasjon pa
Fornebu
| det videre arbeidet ma det kontrolleres om dette tilfredsstiller behovet.
9. Jernbaneverket vil i den videre detaljplanlegging samarbeide tett med blant annet NSB BA,
kommunene, Statens vegvesen og busselskapene ved utformingen av knutepunktene.
10. Tiltakshaver konstaterer at NSB BA slutter seq til det anbefalte alternativet.

A14a NSB BA Eiendom Oslo, 29.09.97
Sendt til Asker kommune

NSB BA slutter seq til Jernbaneverkets anbefaling om & velge Raeverudlinja mellom Sandvika og
Asker. Eiendomskontoret anbefaler at hensettingsbehov for togmateriell ved endestasjoner
mellom Skeyen og Asker utredes og klargjeres far reguleringsplanarbeid igangsettes.
Hensettingsspor skal innga som en del av dobbeltsporprosjektet. NSB BA forutsetter at de
aktuelle enheter i organisasjonen sa tidlig som mulig kommer med i arbeidet med planiegging av
selve anleggsperioden.

Kommentar
Nar det gjelder kommentaren om hensettingsspor henvises det tit kommentaren under A13
punkt 8. Resten av uttalelsen tas til etterretning.

A14b NSB BA Eiendom Oslo, 29.09.97
Sendt til Baerum kommune

1. NSB BA slutter seg til Jernbaneverkets og Beerum kommunes anbefaling om a velge H2B
mellom Lysaker og Sandvika, og alternativ Raeverudlinja for strekningen Sandvika -
kommunegrensen til Asker. NSB BA frarader at alternativ J4 blir valgt, fordi alternativet virker
urasjonell tatt i betraktning at stasjonen pa Fornebu ligger for langt nord for & fange opp
tyngden i trafikken fra Fornebu. Et matesystem vil da uansett bli nedvendig, og dessuten vil
Lysaker stasjon ligge meget nzaer Fornebu stasjon. Ved J4 vil ogsa Lysaker stasjon matte
legges under jorden, noe NSB BA gér sterkt imot. J4 vil medfere en darligere linjefering med
sterre stigning/fall og krappere horisontalkurver enn de fastlagte normalkrav ved nyanlegg av
jernbanespor i Norge. Dette gir blant annet utslag i mindre tonnasje for godstog og lavere
kjgrehastigheter.

2. Eiendomskontoret anbefaler at hensettingsbehov for togmateriell ved endestasjoner mellom
Skayen og Asker utredes og klargjares for reguleringsplanarbeid igangsettes.
Hensettingsspor skal innga som en del av dobbeltsporprosjektet. NSB BA forutsetter at de
aktuelle enheter i organisasjonen sa tidlig som mulig kommer med i arbeidet med planlegging
av selve anleggsperioden.

Kommentar
Nar det gjelder kommentaren om hensettingsspor henvises det til kommentaren under A13
punkt 8. Resten av uttalelsen tas til etterretning.
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A14c NSB BA Eiendom Oslo, 29.09.97

1.

Sendt til Oslo kommune

NSB BA understreker betydningen av at utbygging av nytt dobbeltspor Skayen - Asker gis
heyeste prioritet med Skeyen - Lysaker som ferste byggetrinn. Dette er pakrevet av hensyn
til trafikkavviklingen for hele regionen, uavhengig av Fornebu-utbyggingen.

Fra NSB BA sitt synspunkt vil prinsipp H basere seg pa Lysaker som et tett velutviklet
knutepunkt, mens prinsipp J baserer seg pa en oppsplitting av knutepunktrollen mellom en
nedgradert Lysaker stasjon i to plan pluss en ny Fornebu stasjon ved nytt hurtigtogspor fart i
tunnel. Traseprinsipp J innebzerer en dyp underjordisk Lysaker stasjon, som er uheldig bade
driftsmessig og markedsmessig for NSBs kunder.

Det meste av trafikken til og fra Fornebu vil vaere av typen lokalreiser, som krever hyppige
avganger og forholdsvis kort avstand mellom stoppestedene. Det synes derfor ulogisk a
plassere en Fornebu stasjon pa et hurtigtogspor. Med det omfang som na antydes for
Fornebu-utbyggingen, ser NSB BA et langt sterre behov for jernbanebetjening enn man
antok for et halvt ar siden. Sa langt mulig ma en avklaring av banebetjening til Fornebu
forega uavhengig av arbeidet med den @vrige jernbanelgsningen i Vestkorridoren, for a
unnga forsinkelse i utbyggingen. En slik framgangsmate taler til fordel for en egen
lokaltogsleyfe, der utbyggingen i stor grad kan skje som et eget prosjekt, uavhengig av den
gvrige jernbaneutbyggingen i Vestkorridoren. Et nedgradert Lysaker til fordel for Fornebu kan
NSB BA ikke ga inn for.

Pa bakgrunn av disse synspunktene anbefaler NSB BA at et av trasealternativene H10 eller
H10T legges til grunn for utbyggingen av nytt dobbeltspor. Dette korresponderer med
alternativ H2B pa Beerumssiden av kommunegrensen. Ser man hele vestregionen under ett,
mener NSB BA at dette I@sningsprinsipp ber velges ut fra en samlet avveining av fordeler og
ulemper.

Med bakgrunn i det utredningsmaterialet som foreligger vil NSB BA ga imot traseene J5 og
J6. Det knytter seg stor usikkerhet til realismen i de to alternativene hva gjelder sporgeometri
og stasjoner.

J4/J5 vil pa Baerumssiden medfere en darligere linjefering med sterre stigning/fall og
krappere horisontalkurver enn de fastlagte normalkrav ved nyanlegg av jernbanespor i
Norge. Dette gir blant annet utslag i mindre tonnasje for godstog og lavere kjerehastigheter.
Dette vil &penbart ogsa gjelde for J6, iallfall i vertikalplanet.

Spersmalet om linje- eller retningsdrift pa Lysaker tas opp i forbindelse med alternativ H10T
variant A. Utbyggingen av Lysaker stasjon ma gjeres i et langsiktig perspektiv, og det er da
sveert uheldig a basere den pa linjedrift, som i gitte situasjoner kan virke edeleggende for
stasjonens sporkapasitet.

Kommentar

t.

Tiltakshaver har forelepig prioritert Lysaker stasjon som ferste byggetrinn, og deretter
strekningen Lysaker - Sandvika. Blant annet kollektivbetjening av Fornebu kan medfere en
omprioritering til fordel for strekningen Skayen - Lysaker. Dette vil bli avklart naermere nar det
er bestemt kollektivigsning til Fornebu, og utbyggingstempo. En rask utbygging som blant
annet omtalt i Oslopakke 2 vil medfare at det arbeides pa alle parsellene parallelt
Tiltakshaver er enig med NSB BA sine vurderinger, og uttalelsen tas til orientering. For
kollektivbetiening av Fornebu henvises det til kap. 2.3.

Tiltakshaver er enig med NSB BA sine vurderinger om at retningsdrift vil veere a foretrekke
ferst og fremst pa grunn av kapasiteten. Det er i konsekvensutredningen og hovedplanen vist
lpsninger med retningsdrift. Overgang til linjedrift kan likevel noen steder vaere aktuelt for &
redusere inngrep og kostnader. Dette vil bli naermere avklart pa et senere planstadium.

A15 NSB BA Gods, 05.08.97

1.

Sendt til Jernbaneverket

NSB Gods ensker en klarhet i hva som menes med at 25 tonn/aksel kan fremferes med
lavere hastighet pa det nye sporet.
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2. NSB Gods mener at godstogene til/fra Ringeriksbanen ma ha tilgang til det nye
dobbeltsporet ogsa pa dagtid, eller s& ma en framtidig Grefsen - Bestumbane ha forbindelse
til eksisterende dobbeltspor.

Kommentar

1 25 tonn aksellast framferes pa Ofotbanen med en hastighet pa 50 km/t. Ofotbanen har
skinneprofil S54 og sterste svilleavstand 520 mm. Nytt dobbeltspor dimensjoneres med
skinneprofil UIC60 og sterste svilleavstand pa 600 mm. Det vil si at det er naturlig & anta at
godstog kan framfores med 25 tonn aksellast pa det nye dobbeltsporet med en hastighet pa
mellom 50 og 70 km/. Det vises her til rapporten «Heyere aksellast, NSB Bane
Hovedkontoret, 1996».

2 Se kommentaren til A13, punkt 3.

A16 Politiet i Asker og Baerum, 22.07.97

Sendt til Jernbaneverket

Politidistriktet har ingen merknader til konsekvensutredningen. Ved en ulykkessituasjon er det
imidlertid av avgjerende betydning at politiets samband kan benyttes langs hele
jernbanestrekningen.

Kommentar

Tiltakshaver forutsetter at det utarbeides beredskapsplaner for tunnelstrekningene. | dette inngar
beskrivelse av ansvarsforhold og organisering under beredskapssituasjoner av ulik
alvorlighetsgrad. Beredskapsplanen skal angi hvilke hjelpemidler og anlegg som er tilgjengelig,
ansvar og organisering av transport, samband mm. Beredskapsplanene vil bli utarbeidet i
samarbeid med det aktuelle politikammer, brannvesen, NSB og Jernbaneverket.

For mer utfyllende kommentarer til sikkerhet i tunneler henvises det til kap. 2.5.

A17 Riksantikvaren, 15.10.97
Sendt til Jernbaneverket

1. Riksantikvaren mener at konsekvensutredningen oppfyller i tilstrekkelig grad
utredningskravene, som er satt i utredningsprogrammet nar det gjelder Riksantikvarens
ansvarsomrade.

2. Riksantikvaren papeker at to sveitservillaer i Jernbaneveien, vest for Stabekk stasjon, er
bevaringsverdige. Skustadgata er vurdert som fredningsverdig. Disse objektene er ikke nevnt
i konsekvensutredningen.

3. Riksantikvaren konkluderer med at riggomrader, anleggsveger og massedeponier er utredet
tilstrekkelig pa foreliggende planniva til & kunne velge trase, men krever at dette avklares
tidlig i den videre planprosessen.

4. Konsekvensene av stay, strukturlyd, vibrasjoner og estetiske forhold for kulturminner og
kulturmilje i anleggs- og driftsfasen kreves gjennomfert i detaljplanleggingen. For objekter og
miljger som ma fiernes kreves grundig dokumentasjon i forkant.

5. Det fremgér ikke om kostnader til feltregistrering, sjakting og eventuelt utgravninger er
medregnet i de totale kostnadene.

6. Riksantikvaren vil utfra dagens kjente kunnskap rangere alternativene pa folgende mate:

e store konsekvenser: H10, H20 og J4
¢ middels konsekvenser: H10T, H1B, H2B og Ytre linje
* middels/sma konsekvenser: J5, Indre linje og Raeverudlinja
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Kommentar

h L=

Tas til orientering.

Tas til orientering.

Tas til etterretning.

Tas til etterretning.

Kostnader til feltregistrering, sjakting og eventuelt utgravninger er medregnet i det totale
kostnadsoverslaget.

Tas til orientering. Alternativ H20 og J4 synes ikke aktuelle. Alternativ H10 ma eventuelt
bearbeides videre | detaljplanfasen med hensyn til Vaekerg politistasjon og Vaekerastuene.

A18 Statens vegvesen Vegdirektoratet, 30.09.97

Sendt til Jernbaneverket

Statens vegvesen Akershus, 30.09.97
Sendt til Vegdirektoratet

. Vegdirektoratet mener det ikke gar klart fram av rapporten om foreslatt stasjonsmenster er

kapasitetstilpasset og utformet for best mulig trafikkoverfaring fra veg til jernbane. Det er
ogsa uklart hva jernbanen bidrar med av «naer-trafikkapasitet» i forhold til satsingen pa IC-
togene. Jernbaneverket ber redegjere for dette.

_m_dgjlbgﬁap_gr_mgﬂmn_aammgagg_ﬁalsg_r all den tld deres egne beregmnger wser aten
nedlegging av Vakas og Hen vil gi tilstrekkelig kapasitet.

. Vegdirektoratet mener at dobbeltspor via Fornebu skal b rafikal

kostnadsmessig ut fra helhetlige systemlasninger og ikke bare for jernbanekostnader.
Konsekvensutredningen er ikke dekkende pa dette punkt. De nye trafikkforutsetningene
forsterker behovet for en slik utredning. Alternativt ma utbyggingsvolumet pa Fornebu
reduseres.

Vegdirektoratet mener at den forventede trafikkekningen pa jernbanen virker svaert hay.
Dette sett pa bakgrunn av at det ikke vil bli reisetidsforbedringer for lokaltogene pa gammelt
spor pa strekningen Skeyen - Asker. Bedre trafikkanalyser ville kunne avklare kvaliteten av
nytte-/kostnadsresultatet.

Det er meget viktig at transport av masse blir utredet gjennomgaende i den videre
planprosessen. Korte transportavstander pa veg er viktig, siden det vegnettet som skal
benyttes er svaert belastet fra for. For Vegdirektoratet synes Fornebu a vaere det mest
aktuelle landalternativet.

Kommentar

1.

| konsekvensutredningsprogrammet star det at det nye dobbeltsporet skal betjene stasjonene
Skeyen, Lysaker, Sandvika og Asker. Eksisterende stasjonsmenster for lokaltogene sekes
opprettholdt. Disse konklusjonene er et resultat av vurderingene i konsekvensutredningen
fase 1. For stasjonene Skayen og Asker pagar det for tiden arbeider med tanke pa a bedre
tilgjengeligheten og skape muligheter for en sterre overfering av trafikk fra veg til bane. For
Sandvika stasjon er dette arbeidet utfert tidligere. Det er i konsekvensutredningen vist
alternative l@sninger for en ny Lysaker kollektivterminal. Arbeidet med terminalutformingen
her vil forega i en egen planprosess, hvor Statens vegvesen vil vaere en viktig
samarbeidspartner.

Nér det gjelder eksisterende stasjoner langs dagens dobbeltspor sa har utredningen valgt a
beholde disse i henhold til utredningsprogrammet, som omhandler nytt dobbeltspor.
Eventuelt behov for & opprette nye, nedlegge eller flytte pa lokaltogstasjoner kan vurderes
separat, men etableringen av et nytt dobbeltspor gir sterre muligheter for slike endringer.

| rapportens kap. 5.2 er det redegjort for den totale kapasitetsekning pa strekningen Skeyen -
Sandvika i antall tog og sitteplasser. Bak disse tallene ligger beregninger som blant annet
viser at kapasiteten for lokaltogene kan oke fra 2.400 til 7.200 sitteplasser i rushtiden. | tillegg
kommer lokaltog-ekspress. | en viss utstrekning kan kapasiteten flyttes mellom lokaltog og
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IC-tog, eller lignende, etter behov. Tabell 5.1-3 i konsekvensutredningen viser en fordobling
av antall lokaltog i foreslatt ruteplan i rushtiden.

2. Statens vegvesen viser til deres egne beregninger som viser at man vil fa tilstrekkelig
kapasitet pa strekningen Sandvika-Asker ved blant annet & nedlegge Hon og Vakas
stasjoner. | vegvesenets «Kollektivutredning i Vestkorridoren» fra 1996 er lasningen med
nedlegging av stasjonene tidligere presentert som «bussalternativ 2010» og koblet opp mot
et redusert rutetilbud og et vesentlig mer omfattende busstilbud.

Jernbaneverket stiller seg sterkt kritisk til denne I@sningen. Utbyggingen av nytt dobbeltspor
pa hele strekningen mellom Skoyen og Asker ma sees pa som en hel pakke for a fa
jernbanesystemet til & fungere tilfredsstillende. Nytt dobbeltspor pa strekningen Sandvika-
Asker vil omtrent fordoble kapasiteten pa denne strekningen, og vil ogsa indirekte pavirke
kapasiteten videre mot Oslo. Ruteplanen kan ekes fra dagens 11 tog pr. time i rush til
forventet behov pa 18 tog i 2010 (26 pa en del av strekningen). Det ma ogsa pekes pa at
dette er et forventet behov kun fa ar etter at nytt dobbeltspor kan bli dpnet.

Jernbaneverket og NSB arbeider na med strategisk ruteplan for hele Oslo-omradet, som
antyder at man etter ar 2010 kan forvente ytterligere belastninger pa lokaltogstrekningene
rundt Oslo. Det er szerlig det store potensialet i region- og IC-markedet som er viktig i en slik
sammenheng. For strekningen Sandvika - Asker kan belastningen eke fra 18 tog/time, som
er angitt i konsekvensutredningen, til over 20 tog/time. Forutsetningen for & kunne
gjennomfere en slik ruteplan er nytt dobbeltspor og trafikkseparering.

Den lesningen som vegvesenet foreslar med utbygging av dobbeltspor bare mellom Skeyen
og Sandvika, vil ha disse negative effektene:

e Ringeriksbanen kan ikke settes i drift, fordi denne krever okt kapasitet og nye
sporforbindelser mellom Sandvika og Jong.

¢ Ruteopplegg med vendende lokaltog pa Sandvika vil ikke la seg gjennomfgre uten at
det medferer at kapasiteten meillom Lysaker og Sandvika blir redusert, fordi de
vendende togene ma kjeres ut til Jong for & vende pa grunn av manglende kapasitet
pa Sandvika stasjon for vending.

e Stasjonene mellom Sandvika og Asker vil ikke kunne fa det tilbudet som KU fase 2
legger opp til, fordi kapasiteten vil bli redusert, og de regionale togene vil bli prioritert.

* Direkte tog mellom Sandvika og Asker vil ikke fa redusert reisetid. Nytt dobbeltspor
vil gi 4 minutters reisetidsgevinst.

e En full utnyttelse av kapasiteten pa eksisterende dobbeltspor mellom Sandvika og
Asker vil medfere darligere punktlighet enn i dag pa strekningen, i stedet for en
forbedring av punktligheten som nytt dobbeltspor legger opp til.

s Ved & utnytte kapasiteten fullt ut pa flere etterfolgende delstrekninger (Asker-Oslo),
vil faren for forsinkelser veere spesielt stor dersom driftsavvik skulle inntreffe. Dette
vil forplante seg til andre tog slik at forsinkelse av ett tog vil fa stor betydning for
mange andre tog. Dette er den situasjonen man har i dag pa eksisterende
dobbeltspor, og mye av grunnen for a bygge nytt dobbeltspor er & forhindre at man
kommer i en lignende situasjon i framtiden.

Jernbaneverket ser det som viktig at alle stasjonene mellom Skayen og Asker blir utviklet til
satsingsomrader for hoyere arealutnyttelse. En utvikling av stasjonene til knutepunkter og
attraktive steder for nyetableringer er viktig for at man skal fa en best mulig overfering av
trafikk fra veg til bane. Jernbaneverket vil bidra til at en slik utvikling skjer, men det er viktig at
kommunene, vegvesenet og andre involverte parter ogsa bidrar. | s& mate legger
kommuneplanen for Asker opp til at spesielt Hen stasjon vil fa ekt betydning ved at det er
plassert store utbyggingsomrader i naerheten. En nedleggelse av stasjoner | et sa tett
befolket omrade, mener Jernbaneverket neppe er fremtidsrettet eller i samsvar med
malsettingen om & fa til en sterst mulig overfering av trafikk fra veg til bane.

Det vises til utfyllende kommentar i kap. 2.3.

Trafikkberegningene har tatt utgangspunkt i resultatene fra konsekvensutredningen fase 1.
Lokaltogene pa eksisterende spor vil ikke fa noen reisetidsforbedring, men punktligheten
forventes & bli bedre. Reisende mellom de sterste stasjonene, hvor ogsa trafikken er storst,
vil dessuten fa et tilbud gjennom lokaltog-ekspress pa det nye dobbeltsporet, og altsé en
betydelig reisetidsforbedring. Men trafikkekningen er ikke ensidig avhengig av
reisetidsforbedringer, men er kanskje enda mer avhengig av frekvensekning. Det er stort sett
lokaltogene som vil fa ekt frekvens. Man far forbedret frekvensen fra tog hvert 15 minutt til

@
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tog hvert 7,5 minutt i rushtiden for de minste stasjonene. Fra Sandvika vil frekvensen okes
fra 8 tog/timen i rushet til 18 tog/timen pr. retning.
Tiltakshaver mener derfor at denne forbedr.-‘ngen i frekvens vil gi de trafikkmengdene som er
vist i konsekvensutredningen.
Tiltakshaver vil imidlertid papeke at det er usrkkerhet knyttet til trafikkberegningene. Det er
alltid vanskelig & spa om framtiden. Tradisjonelle trafikkberegningsmetoder kritiseres ogsa for
4 veere lite egnet til & beregne kollektivtrafikk, blant annet er modellene lite falsomme for
endringer i kollektivtilbudet.

5. Det henvises til utfyllende kommentarer i kap. 2.2. Tiltakshaver registrerer at Vegdirektoratet
anser Fornebu som det mest aktuelle landalternativet for massedeponi.

A19a Statens vegvesen Akershus, 08.10.97
Sendt til Baerum kommune

1. Akershus vegkontor ser det som meget uheldig om Fornebu far det utbyggingsvolum som er
skissert i brev fra Plan- og samordningsdepartementet av 04.03.97, uten at det er vurdert et
bedre regionalt kollektivtibud gjennom Fornebu (bade i retning Oslo og Sandvika).
Vegkontoret mener derfor at det bar avklares om det er hensiktsmessig a betjene Fornebu
med en jernbanelasning via sentrale deler av Fornebu. Alternativt ma det vurderes a
redusere utbyggingsvolumet til det niva som ble skissert i kommunedelplan I. Vegkontoret
arbeider nd med en utredning om banetilknytning til Fornebu, og vil i den sammenheng
gjennomfere en trafikkvurdering som kan gi svar pa om det ber vaere en jernbanetilknytning
til Fornebu i tillegg til en bybane.

2. Det er meget viktig at transport av masse blir utredet gjennomgaende i den videre
planprosessen. Korte transportavstander pa veg er viktig, siden det vegnettet som skal
benyttes er sveert belastet fra for. Vegkontoret mener dette ber handteres i egen deponiplan,
samlet for Oslo, Baerum og Asker. For Vegkontoret synes Fornebu a vaere det mest aktuelle
landalternativet.

Kommentar
1. Det vises til utfyllende kommentar i kap. 2.3.
2. Det henvises til utfyllende kommentarer i kap. 2.2.

A19b Statens vegvesen Akershus, 08.10.97

Sendt til Asker kommune

Vegkontoret henviser til uttalelsen gitt i forbindelse med haringen av konsekvensutredningen,
nar det gjelder nytten av a gjennomfere tiltaket pa strekningen Sandvika - Asker. Denne er
gjengitt i punkt 2 i uttalelsen til Vegdirektoratet (A18).

Vegkontoret kommenterer ogsa massetransporten, og det henvises til vegkontorets uttalelse til
Baerum kommune punkt 2 (A19a).

Kommentar

Det henvises til kommentaren under punkt 2 i uttalelsen til Vegdirektoratet (A18), nar det gjelder
nytten av a gjennomfere tiltaket pa strekningen Sandvika - Asker.

Det henvises til utfyllende kommentarer | kap. 2.2, nar det gjelder massetransport.

A19c Statens vegvesen Akershus, 17.10.97

Sendt til Oslo kommune
Heringsuttalelsen inneholder de samme hovedpunkter som uttalelsen vegkontoret har til Baerum
kommune. Det henvises derfor til denne uttalelsen og kommentarene under den (A19a).

A20 Statens vegvesen Oslo, 22.10.97
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Sendt til Oslo kommune

1. Vegkontoret mener at en sa tung utbygging pa Fornebu som det na ligger an til,
sannsynligvis vil kreve at jernbanen betjener omradet med gjennomgaende spor. Forslaget
(J6) fra Plan- og bygningsetaten om a legge det nye dobbeltsporet via en stasjon sentralt
plassert pa Fornebu, supplert med en T-bane, er et forslag som knytter omradet til det
regionale togsystemet, samtidig som det gir en god lesning for sentrumsrettet trafikk.
Banesystemet ville bli mer robust (sterre kapasitet) og mer fleksibelt med tanke pa
kombibane pa dagens dobbeltspor. Statens vegvesen Oslo stotter derfor forslaget om & fa
utredet J6 slik at beslutningsgrunnlaget skal bli best mulig.

2. Vegkontoret peker pa at det er et betydelig antall lange reiser i Vestkorridoren, og at det
derfor er svaert viktig med tidsbesparelser for de regionale reisene.

Kommentar

1. Nar det gjelder kollektivbetjening av Fornebu henvises det til kap. 2.3, og nar det gjelder
forholdet til J6 henvises det til kap. 2.4.

2. Tiltakshaver er enig med vegkontoret og har derfor blant annet plassert lokaltog-ekspress
(Spikkestad, Drammen/Kongsberg og Hanefoss) pa det nye dobbeltsporet. Men et eventuelt
ekstra stopp pa Fornebu vil medfere at tidsgevinsten blir minimal.

A21 Statsbygg, 17.10.97
Sendt til Oslo og Baerum kommuner

Statsbygg har tidligere deltatt i utredningsarbeid vedrarende kollektivbetjening av Fornebu, og
konkludert med at bybane eller kombibane gir best betjening av omradet. Dette er ogsa
konklusjonen i Kommunedelplan | for Fornebu, som er vedtatt av Baerum kommune. | arbeidet
med planlegging av det framtidige Fornebu har Statsbygg bygget pa dette. De trafikale
konsekvenser av en hey utnyttelse av naeringsomradene pa Fornebu er for tiden under
utredning, og det forventes at endelig svar pa hva som er hensiktsmessig lesning for Fornebu
avklares i forbindelse med at kommunedelplan |l for Fornebu legges fram.

Oslo kommune har fremlagt og anbefalt en lasning for nytt dobbeltspor via Fornebu kalt J6.
Betjeningsmessig synes Jernbaneverkets lgsning med eget lokalspor om Fornebu & gi bedre
flatedekning i det regionale marked, det vil si innen SL-omradet. J6 kan dekke intercitymarkedet
bedre med hurtige forbindelser uten overgang, men dette utgjer tross alt en mindre del av
markedet.

Statsbygg finner ikke grunn til 2 igangsette utredninger av nye varianter av tidligere forkastede
alternativer. Statsbygg anser Baerum kommunes forslag til kommunedelplan pa strekningen
Lysaker - Sandvika (H2B) som tilfredsstillende for det videre arbeidet.

Kommentar

Tiltakshaver registrerer at Statsbygg, som tiltakshaver for utbygging av Fornebu, er enig med
Jernbaneverket i at det ikke er grunn til & igangsette nye utredninger for betjening av
tilbringertjeneste til Fornebu i forbindelse med behandlingen av konsekvensutredningen for nytt
dobbeltspor. For utfyllende kommentarer nar det gjelder tilbringertjeneste til Fornebu henvises
det til kapittel 2.3 Kollektivbetjening av Fornebu.

A22 Kystverket, 26.09.97
Sendt til Beerum kommune

Kystverket har ingen merknader til kommunedelplanen, all den tid planen ikke synes a ville fa
noen havne- og farvannsmessig betydning.

A23 Norges vassdrags- og energiverk, 10.09.97
Sendt til Barum kommune
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Norges vassdrags- og energiverk har ingen merknader til kommunedelplanen, men det er en
forutsetning at dagens skraning fra jernbanesporene og ned til Engervannet ikke bergres av
anleggsarbeidene.

Kommentar
Tas til etterretning.

A24a Jernbaneverket Region @st, 28.10.97
Sendt til Oslo kommune

Jernbaneverket vil anbefale at alternativ H10 legges til grunn for videre planlegging.
Jernbaneverket kan ogsa akseptere alt. H1OT. Derimot vil Jernbaneverket varsle innsigelse
dersom alt. J5 | il grunn for videre planlegging eller der: I ne prioriterer
for videre utredning. Sammenlignet med anbefalt Iesning medferer alt. J5 og J6 vesentlig
heyere kostnader og darligere funksjonalitet for nytt dobbeltspor og det lokale banesystemet.
Fordelene ved alternativene star ikke i rimelig forhold til ulempene.

Nar det gjelder banebetjening av Fornebu vil en avgrening fra eksisterende dobbeltspor vest for
Lysaker, f.eks. i form av en jernbane, vaere en funksjonell og rimelig lesning. En
avgreiningslasning vil svare til det kollektivtilbbudet Fornebu har behov for, og gir samtidig stor
fleksibilitet slik at tilbudet kan tilpasses utviklingen pa Fornebu over tid. Banesystemet vil ha
kapasitet til & handtere de trafikkmengder en maksimal utbygging gir.

Jernbaneverket vil i den videre planprosess se naermere pa mulighetene for & redusere de
ulemper som alt. H10 og H10T medfarer mht arealinngrep og stey f.eks. ved & redusere
kravene til kurvatur.

A24b Jernbaneverket Region @st, 02.10.97

Sendt til Baarum kommune
Uttalelsen inneholder felgende konklusjoner:

« Det framlagte forslaget til kommundelplan er etter Jernbaneverkets syn tilstrekkelig til at
kommunen kan sluttbehandle valg av trasé. Dette forutsetter at konsekvensutredningen er
godkjent og sluttbehandlet.

Det er etter Jernbaneverkets syn riktig & stille plankrav til arealene pa Lysaker.

Jernbaneverket stetter Beerum kommunes anbefaling om valg av H2B og Raeverudlinjen.
ernbaneverket varsler innsigelse til alternativ J4 dersom Baerum kommune viderefgre

alternativet i den videre planprosessen.

e Jernbaneverket legger til grunn at kommunen foretar sine planavklaringer slik at
ferdigstillelse av det nye dobbeltsporet kan skje innen utgangen av ar 2004.

A24c Jernbaneverket Region @st, 02.10.97

Sendt til Asker kommune
Uttalelsen inneholder felgende konklusjoner:

« Det framlagte forslaget til kommundelplan er etter Jernbaneverkets syn et tilstrekkelig
grunnlag til at kommunen kan sluttbehandle valg av trase. Dette forutsetter at
konsekvensutredningen godkjennes og sluttbehandles.

« Jernbaneverket vil etter anske fra velforeningene og kommunen se pa alternative
sporinnfaringer til Asker stasjon. Nedvendig samarbeide vil bli gjennomfert.

¢ Det er gnskelig at kommunen, ut fra stedlige forhold, gir klare signaler om pa hvilken side av
eksisterende tunnel som kan vaere aktuell for innfaringen av det nye dobbeltsporet.

« Jernbaneverket legger til grunn at kommunen foretar sine planavklaringer slik at
ferdigstillelsen av det nye dobbeltsporet kan skje innen utgangen av ar 2004.
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A25 Luftfartsverket Hovedadministrasjonen, 18.07.97

Sendt til Jernbaneverket

Luftfartsverket har ingen merknader til konsekvensutredningen.

A26 Oslo Lufthavn AS, 06.08.97

Sendt til Jernbaneverket

Oslo Lufthavn AS har ingen merknader til konsekvensutredningen.

A27 Direktoratet for Naturforvaltning, 24.10.97

Sendt til Jernbaneverket

. Direktoratet vil kun kommentere noen helt overordnede prinsipper, og overlater til

Fylkesmannen i Oslo og Akershus & komme med detaljerte synspunkter pa alternativene.
Direktoratet vil generelt stotte konklusjonene i heringsuttalelsen fra Fylkesmannen.

Direktoratet mener at konsekvensutredningen gir et godt grunnlag for valg av alternativ, og
anser utredningsplikten som oppfylt i forhold til godkjent utredningsprogram for fase 2.

Direktoratet papeker at det er viktig a ta vare pa de grgnne restarealene som finnes
innimellom de bebygde arealene og langs de verna vassdragene. Det skal tilbys
erstatningsarealer der grenne restarealer brukt til lek gar tapt, jfr rikspolitiske retningslinjer for
barn og unge. Direktoratet ser det som en forutsetning at kommunen ivaretar dette hensynet i
den videre planprosess.

Utbyggingen vil bergre de vernede vassdragene Lysakerelva, Sandvikselva og Neselva.
Direktoratet viser til rikspolitiske retningslinjer for verna vassdrag av 10. november 1994, og
ber om at disse legges til grunn ved videre detaljplanlegging. Ved inngrep i selve
vannstrengen ma man avklare forholdet til vassdragsloven av 17. februar 1984,

Direktoratet henstiller til at man unngar de to naturminnene Kampebraten og Jongsasveien,
da det som hovedregel skal sterke grunner til a tillate inngrep i verneomrader.

Kommentar

1

2.
3.

Det vises til uttalelsen til Fylkesmannen i Oslo og Akershus og kommentarene under denne
(A10).

Tiltakshaver konstaterer at Direktoratet anser utredningsplikten som oppfyit.

Tiltakshaver vil i samarbeid med de bergrte kommunene arbeide for at arealer som benyttes
av barn og unge bereres i minst mulig grad. Dersom slike arealer bergres av anlegget eller i
anleggsperioden vil tiltakshaver i samarbeid med kommunene forsgke a skaffe akseptable
erstatningsarealer.

Tas til etterretning.

Det synes naermest umulig & unngéa inngrep i disse naturminnene. Det vises til uttalelsen fra
Fylkesmannen (A10 punkt 6) hvor miljgvernavdelingen kan akseptere inngrep mot at
gjenvaerende flater sikres med bolter i samrad med geologer/NINA. Det kan ogsa veere av
verdi & ta vare pa og deponere mindre mengder egnede bruddmasser til undervisningsbruk
pa gjenvaerende del av naturminnet.
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A28 Akershus fylkeskommune, Fylkesradmannen, 04.11.97

Sendt til Jernbaneverket

. Akershus fylkeskommune mener utredningsplikten er oppfylt, og at utredningene danner et

godt grunnlag for valg av trase. Fylkeskommunen anbefaler at Raeverudlinja og H2B blir lagt
til grunn for kommunedelplanene pa strekningen Asker - Lysaker. Pa strekningen Lysaker -
Skeyen anbefales et av H-alternativene, det vil si H10 eller H1OT, da J-alternativene
vurderes som uaktuelle ved Lysaker stasjon. Fylkesradmannen mener at J6 er et urealistisk
alternativ og at de relevante alternativer er utredet.

Fylkeskommunen forutsetter at H-alternativene ved Lysaker stasjon kombineres med en
bybane/kombibane mellom Oslo sentrum og Fornebu. De ber ogsa om at det blir belyst en
lasning med fererlese tog som alternativ til kombibane/bybane mellom Fornebu og Lysaker.

Fylkeskommunen er bekymret over at utredningen om kulturminner og kulturmilje ikke i
tilstrekkelig grad ivaretar konkrete forhold knyttet til fredete og verneverdige kulturminner og
kulturmiljeer i tiltakets lokalmilje. Det forutsettes at fylkets kulturvernmyndighet i nzert
samarbeid med Jernbaneverket far anledning til & belyse de forhold som ikke er tilstrekkelig
ivaretatt.

Fylkesutvalget anbefaler at det i kommunedelplanen tas inn at det skal utarbeides
retningslinjer for hvordan og hvor overskuddsmassen skal transporteres ut av riggomradet.
De forutsetter at utbyggingen gjennomferes pa en slik mate at fasrrest mulig utsettes for
anleggsstay i ungdvendig lang tid. De anbefaler ogsa at de mest stayfremmende omradene
pa den gjenvaerende banestrekningen blir vurdert steyskjermet. Et eksempel er
Blommenholm skole.

Kommentar

1.

aw

Det konstateres at Akershus fylkeskommune mener utredningsplikten er oppfylt, og at de
slutter seq til anbefalingen fra tiltakshaver. Det konstateres ogsa at J6-alternativet anses som
urealistisk.

Disse sparsmalene vil bli utredet i en egen planprosess. Det henvises til det arbeidet som
Statens vegvesen Akershus utferer nar det gjelder tilbringersystem til Fornebu. Tiltakshaver
er enig at en eventuell kombibane til Fornebu ber grene av ved Lysaker. Dette vil det bli tatt
hensyn til i den videre planleggingen. Det henvises ogsa til utdypende kommentar i kap. 2.3
nar det gjelder tiltakshavers syn pa kollektivbetjening av Fornebu.

Tas til etterretning.

Tiltakshaver har ingen innvendinger mot at det | kommunedelplanen tas inn at det skal
utarbeides retningslinjer for hvordan og hvor overskuddsmassen skal transporteres ut av
riggomréadet. Dette vil bli avklart pa detaljplanniva, og det henvises til kap. 2.2 for utdypende
kommentarer.

Tiltakshaver vil legge vekt pa at utbyggingen gjennomferes pa en slik mate at faerrest mulig
utsettes for anleggsstey i unedvendig lang tid.

Nar det gjelder steyskjerming av eksisterende spor inngar ikke dette i planene for nytt
dobbeltspor. Steyskjerming langs eksisterende spor, som ikke blir bergrt av utbygging av nytt
dobbeltspor, blir hvert ar prioritert ut i fra tidligere steyberegninger. Det vises ogsa til de nye
forskriftene til forurensningsloven, som krever at alle boliger langs jernbanen skal ha et
degnekvivalent innenders steyniva pa 42 dBA eller mindre. Det er satt krav om at tiltak som
tilfredsstiller disse kravene skal gjennomfares innen 2005.
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Vedlegg B: Kommuner

B1a Oslo kommune Byradsavdeling for naring og byutvikling,

Byutviklingskomiteen, 13.11.97
Sendt til Jernbaneverket

Denne uttalelsen inneholder uttalelsen til byutviklingskomiteen og byradets innstilling med plan-
og bygningsetatens tilrading. Etter bystyrets vedtak av 25.06.1997, sak 437, pkt. 1, ble
myndighet til & avgi uttalelse til konsekvensutredning pa vegne av Oslo kommune delegert til
byutviklingskomiteen.

Plan- og bygningsetaten skriver i sin tilrading at Jernbaneverket har lagt fram et fyldig og godt
dokumentert material basert pa det utredningsprogrammet som ble utarbeidet i 1993 men farst
godkjent i 1996. Etaten papeker imidlertid at det godkjente utredningsprogrammet ikke lenger er
oppdatert mht. den utviklingen som har skjedd pa Fornebu de senere ar, samt sparsmalet om
betjening av Fornebu med kombibane/bybane. Det forhold at det na er igangsatt en ny utredning
av alternative lgsninger for banebetjening av Fornebu understreker at KU ikke har veert
dekkende for & avklare slike sparsmal.

| Oslo kommunes forslag til kommunedelplan har kommunen lagt fram et alternativ J6, som
Jernbaneverket ikke har vaert villige til & utrede. Sett fra kommunens side er derfor KU
ufullstendig, selv om kravene i utredningsprogrammet er oppfylt. Plan- og bygningsetaten tilrar
derfor at Oslo kommune ma kreve dette alternativet utredet som en tilleggsutredning, enten som
en utvidelse av Jernbaneverkets utredning eller som en del av den nylig igangsatte utredningen
om banetilknytningen til Fornebu. En tilleggsutredning gir mulighet for a fa samkjert
behandlingsprosessen for nytt dobbeltspor og nytt hovedveisystem.

Dersom det blir valgt en Izsning med Lysaker stasjon i dagen, fremholder kommunen alternativ
H10T som enskelig. Dersom Lysaker stasjon legges under bakken anser kommunen (plan- og
bygningsetaten) J6 som det beste alternativ.

Byradet innstilte til byutviklingskomiteen a fatte felgende vedtak:

«Oslo kommune viser til at foreliggende konsekvensutredning, som er et meget
omfattende dokument, er utarbeidet pa bakgrunn av godkjent utredningsprogram. Etter
kommunens oppfatning er utredningsplikten i forbindelse med nytt dobbeltspor oppfylt
med foreliggende konsekvensutredning fase 2. Valg av trase i Oslo kommune
forutsettes & skje ved bystyrets behandling av kommunedelplan, og kommunen ensker
et naert samarbeid med Jernbaneverket i det videre planarbeidet. »

Byradet bemerker ogsa at det ikke foreligger tungtveiende grunner for at J6-alternativet skal
gjares til gjenstand for en saerskilt tilleggsutredning. Generelt nar det gjelder sparsmalet om det
nye dobbeltsporet skal legges via Fornebu, mener byradet dette ma vurderes opp mot andre
viktige forhold. Byradet viser til at alternativ J5 gir jernbanetilknytning med en stasjon ved
Fornebu Nord. En stasjon i Fornebu-omradet ma imidlertid i alle tilfelle suppleres med andre
kollektive transportmidler for at tilstrekkelig flatedekning oppnas. Arbeidet med en ny utredning
av alternative lesninger for banebetjening av Fornebu-omradet er forgvrig igangsatt.

Etter behandling i byutviklingskomiteen, ble vedtaket med 7 mot 4 stemmer:

Etter Oslo kommunes oppfatning er utredningsplikten ikke oppfylt i forbindelse med nytt
dobbeltspor i den foreliggende konsekvensutredning fase 2. Oslo kommune vil kreve at

Jernbaneverket tilleggsutreder alternativ J6, enten som en utvidelse av Jernbaneverkets

utredning eller som en del av den nylig igangsatte utredningen om banetilknytningen til
Fornebu.

For Oslo kommune kan alternativ J5 pa det naveerende tidspunkt fortone seg som det
beste av de alternativer som er utredet.
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Kommentar

Tiltakshaver registrerer at det er uenighet mellom plan- og bygningsetaten, byradet og
byutviklingskomiteen i spersmalet om utredningsplikten er oppfylt og om det er behov for & fa
utredet J6. Tiltakshaver er enig med byradet og anser utredningsplikten som oppfylt i henhold til
utredningsprogrammet. Tiltakshaver registrerer ogsa enigheten i Oslo om at H1OT er best
dersom Lysaker stasjon legges | dagen. Men uenigheten er sterre dersom Lysaker stasjon
legges under bakken. Byradet og flere etater trekker fram J5 som det beste alternativet, mens
plan- og bygningsetaten anser J6 som best. Plan- og bygningsetaten har i sitt brev av 02.07.97
om J6 innsett at J4/J5 ga en komplisert og vanskelig lesning pa Fornebu, og derfor var innstilt
pa a sleyfe disse alternativene i kommunedelplanen.

Tiltakshaver kan ikke akseptere at alternativ J5 legges til grunn for videre planlegging. Dersom
Oslo kommune likevel holder fast ved dette alternativet har Jernbaneverket varslet innsigelse
(se A24a).

Alternativ J6 ble forkastet av tiltakshaver i brev til Oslo kommune i februar 1997. Dette
alternativet er ikke krevd utredet i utredningsprogrammet. Det er heller ikke betjening av
Fornebu-omradet. Om Fornebu-betjening se kap. 2.3, og om J6 se kap. 2.4.

B1b Oslo kommune Ullern Bydelsutvalg, 01.09.97
Sendt til Jernbaneverket

1. Vil sterkt anbefale at alternativ J5 med 4 spor i tunnel pa strekningen Bestum - Lysaker blir
vedtatt.

2. Bydelsutvalget mener at Lysaker stasjonsterminal ber legges under terreng.

3. Oslo kemmunes foreslatte alternativ J6 inneholder mange gode elementer og ma utredes
videre.

4. Bydelsutvalget mener det er viktig og nedvendig a knytte Fornebu-omradet direkte til
jernbanenettet.

5. Bydelsutvalgets politikere oppfatter utbyggingen av Vestkorridoren som en sa viktig sak at de
vil benytte alle tilgjengelige virkemidler for & fremme sitt syn.

Kommentar
Tiltakshaver stusser litt over den sterke anbefalingen av J5 samtidig som J6 kreves utredet
videre. Se ellers kommentaren under B1a (Oslo kommune).

B1c Oslo kommune Byantikvaren, 10.09.97
Sendt til Oslo kommune

B1d Oslo kommune Byantikvaren, 20.10.97
Sendt til Oslo kommune

1. Det henvises til uttalelsen til Riksantikvaren gitt under A17.

2. Byantikvaren mener alternativene J4 og H20 vil fa betydelige negative konsekvenser for
kulturminner i Harbitzalleen, og anbefaler sterkt at det ikke arbeides videre med disse
alternativene.

3. Alternativ H10 og H20 vil fa betydelige negative konsekvenser for Vaekerastuene, Vaekerg
brann- og politistasjon, bolig i Vennersborgveien 2 og flere Sveitservillaer i samme vei.
Alternativ H10 vil ga hardt ut over funkisbebyggelse med kulturminneverdi ved Servangen,
samt det totale milja pa grunn av drastisk ekede skjeeringer i Vaekergasen.

Byantikvaren vil ikke anbefale at det arbeides videre med disse forslagene, og papeker at
konsekvensutredningen i liten grad gir en dekkende beskrivelse av hvilke konsekvenser
disse alternativene vil fa for kulturminnene i omradet. Jernbanen ved Vaekergstuene og
Vaekerg brann- og politistasjon avgrenses ogsa av en godt bevart granittmur. Denne bor
sekes bevart. Alternativ H1OT vil tydeligvis ikke innebzere fysiske utvidelser av
dagstrekningen ved Vaekergstuene og Vaekers brann- og politistasjon. @ket stayniva vil
derimot representere en merbelastning for kulturmiljoet.
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4. Alternativ J5 og H10T vil kunne fa betydelige konsekvenser for Bestum stasjon.
Byantikvaren mener at tiltak for a la stasjonen bli stdende ikke er tilstrekkelig belyst i
utredningen. Byantikvaren er ogsa usikker pa konsekvensene for den verneverdig
funkisbebyggelse i Veekers terasse ved alternativ H1OT.

Byantikvaren vil anbefale at det arbeides videre med J5-alternativet, og at forholdet til Bestun
stasjon vurderes narmere med henblikk pa avbatende tiltak.

5. Byantikvaren ber om at masseoverskuddet i prosjektet avklares s3 tidlig som mulig i
planprosessen, aller helst i konsekvensutredningen.

Kommentar

1. Se kommentaren under A17 (Riksantikvaren).

2. Tas til etterretning.

3. Tiltakshaver vil i den videre detaljplanleggingen se pa muligheten for a ikke rette ut linja ved
Vaekergveien. Dette kan medfere mindre inngrep i kulturmiljeene, spesielt for H10T.
Alternativ H10T og J5 vil dermed ha tilnaermet like konsekvenser pa strekningen Skeyen -
Lysaker.

Nar det gjelder pastanden om ekt steyniva i omradet er denne pastanden ikke riktig.
Staynivaet vil bli lavere enn det er i dag. Antall steyutsatte boliger (ekvivalent steyniva over
55 dBA) er beregnet til a bli 125 boliger ved alternativ H10T, etter steyskjerming av det nye
dobbeltsporet. Beregninger viser at antall steyutsatte boliger i dag er 185 boliger.

4. Forholdet til Bestun stasjon vil bli belyst i den videre detaljplanleggingen, og tiltak for a unnga
a riveflytte bygningen vil bli beskrevet og avklart.

Nar det gjelder funkishusene i Vaekerg terasse er det for tidlig & fastsla at disse ma innleses
ved alternativ H1OT. Dette vil bli nsermere avklart | detaljplanleggingen.

5. Det henvises til utfyllende kommentar i kap. 2.2.

B1e Oslo kommune Etat for miljerettet helsevern og
naringsmiddeltilsyn, 03.09.97
Sendt til Oslo kommune

1. Miljg- og neeringsmiddeletaten anbefaler alternativ J5 av naturfaglige hensyn og pa grunn av
steyforhold i driftsfasen. Det forutsettes at det gjeres tiltak for 2 unnga at det oppstar
strukturlydproblemer fra tunneler.

2. Det ber kreves dokumentasjon av forurensningstilstanden til overskuddsmasser i omrader
med mistanke om forurenset grunn.

Etaten har videre noen anbefalinger omkring grenseverdier for strukturlyd og vibrasjoner.

Kommentar

1. Tiltakshaver kan ikke akseptere at alternativ J5 legges til grunn for videre planlegging. Ved
valg av dette alternativet fra kommunens side har Jernbaneverket varslet innsigelse (se
A24a). Det vil bli gjort tiltak for a begrense strukturlydproblemer.

2. Tiltakshaver har ingen motforestillinger mot at det kreves dokumentasjon av
forurensingstilstanden til masser fra omrader med mistanke om forurenset grunn.

B1f Oslo kommune Etat for miljorettet helsevern og

naringsmiddeltilsyn, 20.10.97
Sendt til Oslo kommune

1. Milje- og neeringsmiddeletaten ser det som viktig med en rask utbygging av et hayverdig
kollektivtransportsystem vestover for a tilrettelegge for en mulig baerekraftig utvikling uten okt
veitrafikk. | den forbindelse stetter Milje- og naeringsmiddeletaten de vurderinger som ligger til
grunn for Plan- og bygningsetatens utarbeidelse av alternativ J6 med kombibanedrift. Trafikk
til/fra Fornebu ber i fremtiden baseres pa en hoy kollektivtrafikkandel.
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2. Ellers inneholder uttalelsen kommentarer som bererer kommunedelplanen, og hvilke
retningslinjer som der ber stilles til videre planlegging.

Kommentar

1. @nsket om rask utbygqing vil vaere i konflikt med ensket om videre utredning av J6, fordi
dette vil forlenge planprosessen med 1-2 ar. Det vises imidlertid til utfyllende kommentarer i
kap. 2.3 nar det gjelder kollektivbetjening av Fornebu, og til kap. 2.4 nar det gjelder utfyllende
kommentarer til J6.

2. Nar det gjelder Milje- og naeringsetatens anbefalinger til hvilke retningslinjer som skal gis i
kommunedelplanen nar det gjelder videre planlegging, sa vil tiltakshaver avvente
behandlingen og vedtaket av kommunedelplanen.

B1g Oslo kommune Havnevesenet, 08.08.97
Sendt til Oslo kommune

Havnevesenet har ingen bemerkninger til konsekvensutredningen.

B1h Oslo Energi Nett, 22.08.97
Sendt til Oslo kommune

Oslo Energi har mange viktige anlegg langs den aktuelle strekningen. De ber om a bli tatt med i
planleggingen sa tidlig at de far iverksatt nedvendige forhandstiltak.

Kommentar
Tas til etterretning.

B1i AS Oslo Sporveier, Uttalelse til KU, 29.08.97
Sendt til Oslo kommune

1. Sporveiene finner grunn til & sparre om stasjonene med det illustrerte driftsopplegget med 8
avganger i timen i rushet pa eksisterende dobbeltspor mellom Lysaker og Sandvika betjener
omrader som har et tilsvarende trafikkgrunnlag. De mener at heystandard tilbud i omrader
naermere E18 kan gi hayere uttelling. Spersmalet om frekvens pa eksisterende dobbeltspor
er avgjerende for Sporveien med tanke pa de begrensningene dette kan gi i sportilgang for
en kombibane til Fornebu.

2. Nar det gjelder betjening av Fornebu mener Sporveiene at dette skal skje ved en by-
/kombibane og ikke en togsleyfe. Alle utredningene har hittil bekreftet at en slik l@sning er
mest attraktiv. En by-/kombibane vil innfri malet om hey frekvens, god flatedekning og korte
holdeplassavstander kombinert med en smidig linjefaring og minst mulig naturinngrep.
Sporveien stiller seg sterkt kritisk til de urimelig heye vekstforutsetningene for boliger og
arbeidsplasser pa Fornebu. Et utbyggingsvolum pa Fornebu som ikke lar seg betjene av
kombibane vil veere i darlig samsvar med en nedvendig regional balanse og enskelige
hensyn til byutvikling i for eksempel Bjervika. Dessuten vil en sa kraftig Fornebu-utbygging,
selv med en hay kollektivandel, gi biltrafikkbelastninger i omradet som umulig kan veere
onskelig. Dersom en by-/kombibane mot formodning ikke skulle kunne ta trafikken i rushet,
kan bussupplering veere aktuelt for andre reisemal enn Oslo sentrum.

3. Sporveien slutter seg helt til Jernbaneverkets vurderinger om at Lysaker stasjon bor ligge |
dagen. Grunnen til dette er ved siden av kostnadsaspektet at en stasjon under bakken
oppleves som utrygg (lange remningsveier) og ukoselig (stey og manglende dagslys). Dette
vil medfare at stasjon under bakken vil fa feerre reisende. Stasjon i dagen vil ogsa gi mulighet
for etappevis utbygging, samtidig som det er disse alternativene som har best
samfunnsekonomi.
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4. Sporveien mener at konsekvensutredningene for nytt dobbeltspor og ny E18 burde vaert
presentert samlet, men at den fremlagte fylkesdelplanen for transportsystemet i
Vestkorridoren gjer det litt enklere.

Kommentar

1. Ruteplanen for ar 2010 bygger pa prognoser for trafikkmengden i dette aret. Ruteplanen er
bare en modell, og omtales i konsekvensutredningen som noe ekspansiv sett med dagens
oyne. Endelig ruteplan vil bli fastlagt pa et mye senere tidspunkt og ha et mye bredere
grunnlag & bygge pa, spesielt nar det gjelder markedsutviklingen. Dersom det viser seg at
det ikke er lennsomt eller enskelig & kjere s& mange tog som 8 i timen mellom Sandvika og
Lysaker, vil ruteopplegget bli forandret.

2. Tiltakshaver registrerer at Sporveiene stotter synet om betjening av Fornebu med
kombibane, og tiltakshaver stiller seg ogsa tvilende til de vekstforutsetningene som er lagt til
grunn for utbygging av Fornebu. For utfyllende kommentarer henvises det til kap. 2.3.

3. Det tas til etterretning at Sporveiene er enig med tiltakshaver i at Lysaker stasjon ber ligge i
dagen.

4. Nar det gjelder kommentaren om at konsekvensutredningene for nytt dobbeltspor og ny E18
skulle veert samlet, viser tiltakshaver til vedtaket av 15.03.96 fra NSB Banedirekteren,
Vegdirektoratet og Miljeverndepartementet om at det skulle utarbeides to
konsekvensutredninger uavhengig av hverandre.

B1j AS Oslo Sporveier, Uttalelse til kommunedelplan, 30.10.97
Sendt til Oslo kommune

Sporveiene viser til uttalelsen i forbindelse med konsekvensutredningen (B1i), men ensker
enkelte presiseringer i forbindelse med haringen av kemmunedelplanen.

Sporveiene mener at utnyttelsesgraden av Fornebu ma veere fastslatt fer det er hensiktsmessig
a ga videre med alternativer som legger nytt dobbeltspor via Fornebu, som plan- og
bygningsetatens alternativ J6 gjer. Sporveien mener at sdpass mange av premissene for
utbygging av Fornebu er uklare. Det er videre uklart hvordan bade E18 og det lokale
veisystemet blir bygd ut. Planlegging under sa stor usikkerhet er vanskelig og det virker som om
det mangler viktige politiske avklaringer som ber veere tatt far man velger trasefaringer for nytt
dobbeltspor.

Kommentar

Det vises til uttalelsen og kommentarene under B1i. Tiltakshaver er enig med Sporveien | at
mange av premissene for utbygging av Fornebu mangler, og anbefaler at
kollektivtrafikklasningen for Fornebu utarbeides i en egen plan underlagt plan- og
bygningsloven. Tiltakshaver mener at den anbefalte l@sningen for nytt dobbeltspor (H10 - H2B)
holder apent flere alternativer for betjening av Fornebu, som vil gi tilfredsstillende l@sninger
enten utbyggingen blir liten eller stor. Det vises forgvrig til utfyllende kommentarer under kap.
2.3.

B1k Oslo kommune, Samferdselsetaten, 29.10.97
Sendt til Oslo kommune

Selv om de framlagte forslagene J5 og J6 gir store fordeler i Oslo, vil kostnadene ved
gjennomfaringen og usikkerheten i hvilken kollektivdekning Fornebu skal ha, vaere momenter
som vil gjere det meget tvilsomt & anbefale en av disse alternativene. Vedrerende J6 vil dette
alternativet kreve ytterligere utredninger, og nar man er kjent med at Baerum kommune er meget
skeptisk til forslaget, og at Jernbaneverket muligens vil komme med innsigelse, sa vil
Samferdselsetaten anbefale at kommunen ikke fremmer dette forslaget som kommunens
trasevalg for dobbeltsporet.

Etter en vurdering av de to andre alternativene mener Samferdselsetaten at H1OT vil kunne gi
den fleksibilitet som er nedvendig med tanke pa en eventuell framtidig kombibane, og vil
anbefale dette forslaget.
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Kommentar

Tiltakshaver registrerer at Samferdselsetaten deler skepsisen mot J5 og J6 (se kap. 2.4).
Tiltakshaver er stort sett enig i de vurderingene Samferdselsetaten har, og kan akseptere at
H10T velges som alternativ mellom Skayen og Lysaker.

Nar det gjelder forholdet til kollektiviesning til Fornebu henvises det til kap. 2.3.

B1l Oslo kommune, Vann- og avigpsverket, 19.09.97
Sendt til Oslo kommune

1. Oslo vann- og avlgpsverk har vann- og avigpsledninger liggende langs, og som stedvis
krysser, framtidige trasealternativ for nytt dobbeltspor. Dette er ledninger av liten til middels
dimensjon. Omlegging av disse ledningene er gjiennomferbare med relativt akseptable
kostnader. En mer detaljert gjennomgang av disse omleggingene ma tas i et senere
planleggingsstadium.

2. Avlgpstunnelen til VEAS-renseanlegg i Asker, krysses av tunnelalternativene ved
Veekergveien. Pa tegning B21 (alt. H10T) er aviepstunnelen tegnet inn ca 10 meter for lavt
pa lengdeprofilet. Med riktig inntegnet avigpstunnel vil det med stor sannsynlighet bli for liten
avstand mellom topp avlepstunnel og bunn togtunnel. Dette ber utredes for & fa et riktig bilde
av dette alternativets konsekvens.

Kommentar

1. Tas til etterretning.

2. Tiltakshaver er kiar over forholdet, og traseen er planiagt & stryke like over kloakktunnelen.
Hvorfor tunnelen er blitt feil avmerket pa B21 vites ikke (pa B11 og B31 er den riktig tegnet).
Detaljer omkring kryssingen ma avklares i detaljplanfasen.

B1m Oslo kommune, Etat for eiendom og utbygging, Fornebuprosjektet,
02.10.97

Sendt til Oslo kommune

Fornebuprosjektet er opptatt av at de l@sningene som vedtas for dobbeltsporet gir mulighet for
alternative lgsninger for banetilknytning til Fornebu, enten valget faller p& kombibane, bybane,
automatbane eller heyhastighetsbane. Fornebuprosjektet registrerer plan- og bygningsetatens
alternativ J6 og ser det i utgangspunktet som positivt dersom dette lar seg realiseres i forhold til
samferdselsknutepunktet pa Lysaker. Fornebuprosjektet ser det som naturlig at dette alternativ
inngar i de alternativ som skal vurderes i forbindelse med en konsekvensutredning for
banetilknytning til Fornebu.

Det etterlyses foravrig en samlet vurdering av konsekvensene av vei- og jernbaneutbyggingen,
hvor ogsa banealternativene til Fornebu inngar.

Kommentar

Det henvises til kap. 2.3 nar det gjelder kollektivbetjening av Fornebu, og til kap. 2.4 nar det
gjelder forholdet til J6.

Nar det gjelder kommentaren om en samlet vurdering av konsekvensene for nytt dobbeltspor, ny
E18 og banetilknytning til Fornebu, viser tiltakshaver til vedtaket av 15.03.96 fra NSB
Banedirekteren, VVegdirektoratet og Miljeverndepartementet om at det skulle utarbeides to
konsekvensutredninger uavhengig av hverandre.

B1in Oslo kommune, Bystyret, xx.12.97
Sendt til Baéerum kommune

Byutviklingskomiteen innstiller til bystyret & fatte felgende vedtak:

Oslo kommune avgir slik uttalelse til kommunedelplan for nytt dobbeltspor gjennom
Baerum kommune:
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Valg av trase i Oslo kommune forutsettes & skje ved bystyrets behandling av
kommunedelplan for nytt dobbeltspor Skeyen - Lysaker. Det er viktig at de to
kommunene har sammenfallende trase over kommunegrensene. Enda viktigere er det
at Oslo kommune velger en trase som kommunen og bydelen ser seg tjent med og hvor
alternativ J6/J5 vil kunne veere et tilfredsstillende trasevalg. En eventuell uenighet om
trasevalg mellom Baerum og Oslo vil medfgre statlig behandling. Dette kan Oslo veere
tient med dersom Baerum kommune fastholder sitt alternativ H2B. Oslo kommune
anmoder Baerum kommune om & avvente videre avklaringer i Oslo fer det fattes vedtak
om kommunedelplan for nytt dobbeltspor gjennom Baerum. Oslo kommune gnsker a
samarbeide naermere med Basrum i den avsluttende fasen av arbeidet med
kommunedelplaner.

Kommentar

Tiltakshaver kan ikke akseptere at alternativ J5 legges til grunn for videre planlegging. Dersom
Oslo kommune likevel holder fast ved dette alternativet har Jernbaneverket varslet innsigelse
(se A24a).

Alternativ J6 ble forkastet av tiltakshaver i brev til Oslo kommune i februar 1997. Dette
alternativet er ikke krevd utredet i utredningsprogrammet. Det er heller ikke betjening av
Fornebu-omradet. Om Fornebu-betjening se kap. 2.3, og om J6 se kap. 2.4.

B2a Barum kommune, Barum brannvesen, 30.09.97
Sendt til Jernbaneverket

Brannvesenet skriver at forslagene innebzerer to tunneler pa henholdsvis 5.700 m og 7.200 m
med et lep med spor i begge retninger, og at det vil veere fa remningsveier eller angrepsveier for
redningsinnsats.

Ut fra foreliggende fakta gjer Basrum brannvesen det klinkende klart at de ikke rar over
ressurser til & kunne handtere en togulykke og/eller brann av den sterrelse som kan forventes
inne i tunneler av denne lengde.

Tunneler av denne starrelse og trafikkmengde er a betrakte som szerskilt brannobjekt etter §22 i
brannloven. Dersom Jernbaneverket gjennomfarer utbyggingen etter foreliggende planer, uten &
ta hensyn til forskriftene, eller beredskapsstyrkenes reelle ressurser, vil de bli palagt & skaffe til
veie utstyr som setter redningsmannskapene i stand til & utfere nedvendig innsats inne i
tunnelene. Nedvendig utstyr kan veere redningstog, og behovet i Osloregionen anslar
Brannvesenet til & veere fra 2-3 tog.

Kommentar
Det henvises til den utfyllende kommentaren under kap. 2.5.

B2b Barum kommune, Avdeling barn og unge, 24.09.97
Sendt til Jernbaneverket

Barnehagen i Nordraaksvei 1 vil matte innlgses ved bygging av ny jernbane i Stabekk omradet.
Avdelingen for barn og unge @nsker svar pa nar barnehagen ma stenge derene pa grunn av
arbeidet med det nye dobbeltsporet.

Kommentar

Det er ikke noe enkelt svar pa dette sporsmalet, siden bevilgninger til jernbaneformal stort sett
skjer over statsbudsjettet som vedtas hvert ar. Parsellen Lysaker - Sandvika er den parsellen
som Jernbaneverket vil prioritere & bygge ut etter at Lysaker stasjon er pabegynt. Tidligst mulig
byggestart for denne parsellen er satt til &r 2000. Dette er imidlertid avhengig av nedvendige
planvedtak og bevilgninger. Trolig vil ogsa barnehagen kunne drive pa navaerende lokalitet noe
etter anleggsstart.
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B2c Barum kommune, seksjon helse, milje og kultur, 25.09.97
Sendt til Jernbaneverket

Helsemyndigheten i Baerum er av den oppfatning at de helsemessige forholdene som er
beskrevet i KU fase 2 er tilfredsstillende utredet. De stotter ogsa at tiltaket vil gi positive
helsemessige virkninger uansett hvilket alternativ som velges. Gjennom Baerum kommune
slutter de seg til anbefalingen om trasévalg som tiltakshaver har anbefalt (H2B - Raaverudlinja).

De papeker at det i reguleringsplanene er nedvendig a vise skjermingstiltak for stayutsatt
bebyggelse, og de registrerer med tilfredshet at Jernbaneverket har lagt den laveste
steygrensen til grunn som en malsetting, i henhold til gjeldende retningslinjer.

Ytterligere forhold omkring helsemessige forhold vil bli tatt opp til neermere vurdering i
forbindelse med utarbeidelsen av regulerings- og detaljplaner.

Helsemyndighetene vil ogsa komme tilbake til krav om utarbeidelse av en massedeponiplan i
detaljplan-/reguleringsplanfasen. Planen skal vise omrader for deponering, transportruter, samt
tiltak for a hindre/redusere stay, stav og seleulemper.

Kommentar

Kommentarene tas til etterretning. Jernbaneverket vil i detaljplanleggingen samarbeide med
helsemyndighetene i Baerum kommune for a redusere ulempene under anleggsperioden. |
detaljplanfasen vil det ogsa utarbeides forslag til massedeponier. Det henvises ogsa til utfyllende
kommentarer i kap. 2.2.

B2d Bzrum kommune Radmannen, Formannskapet, 07.11.97
Sendt til Jernbaneverket

Formannskapet i Baerum kommune har gjort felgende vedtak:

1. Beerum kommune anser at utredningsplikten for konsekvenser av de aktuelle
alternativer for nytt dobbeltspor gjennom Baerum i hovedsak er oppfylt. En del
problemstillinger, herunder hensynet til de innbyggerne som bli direkte berart av
tiltaket og konsekvenser | anleggsperioden, ber vurderes mer inngaende i det videre
planarbeidet, herunder tilstrekkelige grundige grunnundersekelser.

2. Kommunen konstaterer med tilfredshet at de forelepige anbefalingene fra
Jernbaneverket om trasevalg gjennom Baerum samsvarer med anbefalingene i
Hearingsutkast august 1997: Kommunedelplan for nytt dobbeltspor gjennom Baerum.

Radmannen peker dessuten i sine vurderinger pa en del forhold som ma vurderes videre i
detaljplan- og reguleringsplanfasen.

Kommentar
Uttalelsen tas til etterretning

B2e Barum kommune Radmannen, Formannskapet, 07.11.97
Sendt til Oslo kommune

Formannskapet i Baerum kommune har gjort falgende vedtak:

1. Bzerum kommune anbefaler alternativ H2B mellom Lysaker og Sandvika. Dette er i
trad med Jernbaneverkets forelgpige anbefalinger. Det henstilles derfor til Oslo
kommune at en gar inn for alternativ H10 eller tunnelalternativet H10T, eventuelt en
variant av H10T.

2. Det knytter seg en rekke betenkeligheter til konsekvensene av J6 innenfor Baerum
kommunes grenser, og en gnsker ikke at det gas videre med dette alternativet.

Det pekes ogsa pa hensynet til trafikkavviklingen i Baerum, og framdrift for Fornebus etterbruk.
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Kommentar
Tiltakshaver slutter seq til uttalelsen.

B2f Baerum kommune Radmannen, Formannskapet, 07.11.97
Sendt til Asker kommune

Formannskapet i Baerum kommune har gjort felgende vedtak:

| forslag til kommunedelplan for nytt dobbeltspor gjennom Baerum fremstar forelepig
Reeverudlinja som det gunstigste alternativ for Baerum kommune nar avgrensning til
Ringeriksbanen tas med i vurderingen. Baerum kommune vil henstille til Asker kommune
at Reeverudlinja sekes lagt til grunn for kommunedelplanen for nytt dobbeltspor mellom
Barum grense og Asker stasjon.

Kommentar
Tiltakshaver slutter seg til uttalelsen.

B3a Asker kommune, Teknisk etat, Brann- og redningsavdeling,
13.10.97

Sendt til Jernbaneverket

Brannsjefen kan ikke ut i fra mottatte dokumenter vurdere om personsikkerheten ved
brann/ulykke og om muligheten for en tilfredsstillende rednings-/slokkeinnsats er tilstede.

Tunnelene er i henhold til §22 i lov om brannvern sakalte spesielle bygninger/anlegg/omrader.
Dette innebzerer at det er eieren som er ansvarlig for brannsikkerheten og dermed
personsikkerheten ved brann/ulykke og om muligheten for redning/slokking i branntilfelle er
tilfredsstillende. Brannsjefen ber derfor om med hjemmel i lov om brannvern og forskrift om
brannforebyggende tiltak og brannsyn at eier av anlegget, her Jernbaneverket, dokumenterer
ved en risikoanalyse og konsekvensanalyse at:

* sikkerheten mot og ved brann er tilfredsstillende
e personsikkerheten ved brann og ulykke er tilfredsstillende
+ og at muligheten for redning/slokking i brann-/ulykkestilfelle er tilfredsstillende

Kommentar
Det henvises til den utfyllende kommentaren under kap. 2.5.

B3b Asker kommune, Teknisk sjef, Radet for funksjonshemmede,

03.10.97
Sendt til Asker kommune

Radet for funksjonshemmede fattet falgende vedtak:

Kommunalt rad for funksjonshemmede vil papeke at forholdene for funksjonshemmede
ma veere tilrettelagt ogsa under byggeperioden.

Kommentar
Vedtaket fra radet for funksjonshemmede tas til etterretning.
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B3c Asker kommune, Kommunalteknisk avdeling, Teknisk styre,

25.09.97
Sendt til Asker kommune

Teknisk styre fattet slikt vedtak:

1. Teknisk styre tar konsekvensutredning og kommunedelplan for nytt dobbeltspor Skayen -
Asker til etterretning.

2. Teknisk styre forutsetter at falgende momenter gjeres til gjenstand for videre utredning - om
mulig pa et senere reguleringsstadium:

2.1 Ved planlagt sportilslutning mellom eksisterende og planlagt dobbeltspor nord
for Asker stasjon finne frem til en lgsning som i sterre grad, helt eller delvis, kan
skane eksisterende bomiljg langs Trollhaugen for inngrep.

2.2 Atkomst til anleggsomradene langs jernbanetraseen ikke legges til boligveier,
alternativt at tiltak for a sikre myke trafikanter i anleggsperioden planlegges og
iverksettes i forkant av anleggsarbeidene.

2.3 Vise hvordan masseoverskuddet fra tiltaket skal disponeres.

Kommentar

1. Tas til orientering.

2.1 Problematikken rundt ny Asker stasjon blir na behandlet i en egen planprosess.
Sporplanen for Asker stasjon vil fa betydning for hvordan innferingen til Asker blir. Det
blir vurdert flere alternativer pa begge sider av eksisterende dobbeltspor.
Grunnundersgkelser i omradet vil bli satt i gang, og endelig avklaring av sporplan pa
Asker stasjon, og dermed ogsa innferingen, vil bli avkiart i lapet av 1998.

2.2 Tas til etterretning.

2.3 Tas til etterretning. Det henvises ogsa til utfyllende kommentarer under kap. 2.2.

B3d Asker kommune, Teknisk etat, bygnings- og reguleringsavd,
Bygningsradet, 28.10.97

Sendt til Asker kommune

Bygningsradet gir sin tilslutning til forslag til kommunedelplan for nytt dobbeltspor pa strekningen
Baerum grense - Asker stasjon i 2 alternativ, men forutsetter felgende forhold undergitt saerskilt
grundig vurdering ved senere oppfelgende regulering:

1. Mulige l@sninger som i starre grad enn konsekvensutredningen forutsetter, kan skane
eksisterende boligmilje langs Trollhaugen og Asker Terasse for inngrep i forbindelse med
planlagt sportilknytning mellom eksisterende og planlagt dobbeltspor nord for Asker stasjon.
Dette ma ogsa ivaretas for relevante eiendommer langs resten av traseen i Asker.

2. Vertikal- og horisontaljusteringer av planlagt trase for & spare rivingstruede boliger.

3. Mulig midlertidig flytting av bygninger ut fra antikvariske og/eller sosiale hensyn, som
alternativ til riving.

4. Restaurering av Astaddammen i forbindelse med bygging av planlagt dagstrekning forbi
denne.

5. Uttransportering og deponering av overskuddsmassene fra de planlagte tunnelanleggene.

6. Plan/konsekvensanalyse mht. til tunnelarbeider og for & skéne eksisterende miljo.

Kommentar

1. Problematikken rundt ny Asker stasjon blir na behandlet i en egen planprosess. Sporplanen
for Asker stasjon vil fa betydning for hvordan innfaringen til Asker blir. Det blir vurdert flere
alternativer pa begge sider av eksisterende dobbeltspor. Grunnundersakelser i omradet vil bli
satt i gang, og endelig avklaring av sporplan pa Asker stasjon, og dermed ogsa innferingen,
vil bli avklart i lepet av 1998.
Tiltakshaver ser ogsa pa muligheten for a flytte linja lenger nordover ved Dragonveien, slik at
linja treffer fiell tidligere. Tiltakshaver regner med at man ved flyttingen vil unnga & matte rive
hus, men at det fortsatt ma bygges kulverter, men noe kortere. Tilstrekkelige
grunnundersokelser forventes utfert 1. halvar 1998.
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. Dette vil bli gjort i detaljplanfasen.

Tiltakshaver vil vurdere slike tiltak dersom det foreligger saerskilte grunner til en flytting
framfor riving.

4. Forholdene ber kunne legges til rette for en eventuell reetablering av Astaddammen litt
lenger nord enn dagens plassering.

Tas til etterretning, se ogsa kap. 2.2.

Tas til etterretning, se ogsd kap. 2.2 og 2.5..

w N
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B3e Asker kommune, Skole- og barnehageetaten, 24.09.97
Sendt til Asker kommune

Etaten ber om at det blir tatt spesielle hensyn til steyforhold der sporet er planlagt 4 ga i dagen
syd for Astad gard.

Folgende lokaliseringer innenfor etaten vil kunne bli berart av mulig stey:
¢ Billingstad skole

* Hvalstad skole (under planlegging, forventes ferdigstilt i 1999).

* Solstad barnehage.

Kommentar
Uttalelsen tas til etterretning. Det vil bli lagt ekstra vekt pa & fa steyskjermet berarte skoler og
barnehaver.

B3f Asker kommune, Park og friluftsavdelingen, 18.08.97
Sendt til Asker kommune

1. Viltnemnda vil sterkt anbefale at Jernbaneverket viltsikrer savel det nye dobbeltsporet som
andre saerskilt utsatte tidligere anlegg bade ut fra vilthensyn og hensynet til passasjerene.

2. Innenlandsfiskenemnda er opptatt av at kryssingen mellom Neselva og nytt dobbeltspor gis
en estetisk tiltalende utforming samtidig som en ivaretar mulighetene for passering av erret i
elva.

Kommentar

1. Det nye dobbeltsporet vil stort sett ga i tunnel. Pa dagstrekningene vil det enten bli bygget
steyskjermer langs sporet, eller sa vil gjerde bli satt opp. Nar det gjelder sikring av
eksisterende jernbanespor | Asker kommune kan dette tas opp med Jernbaneverket Region
Dst.

2. Ved Indre linje og Raeverudlinja vil kryssingen av Neselva skje ved en utvidelse av
eksisterende fylling. All den tid eksisterende fylling hindrer passering av grret ser ikke
tiltakshaver behovet for & gjere ekstra tiltak for dette ved den nye utvidelsen. Astaddammen
kan reetableres ovenfor den utvidede jernbanefyllingen. For & unnga innsnevring av
elvelepet og oppstuving av vann med fare for erosjon, er det viktig & dimensjonere kulverten
under fyllingen tilstrekkelig.

B3g Asker kommune, Radmannen, Planutvalget, 27.11.97
Sendt til Jernbaneverket

Planutvalget i Asker kommune har gjort felgende vedtak:

Planutvalget kan tilra den utarbeidede konsekvensutredningen fase 2 for nytt dobbeltspor
Skeyen - Asker godkjent, med forbehold om at falgende forhold ma undergis saerskilt grundig
vurdering ved senere oppfalgende regulering:

1. Mulige lesninger som i sterre grad enn konsekvensutredningen forutsetter, kan skane
eksisterende boligmilje langs Trollhaugen og Asker Terasse for inngrep i forbindelse med
planlagt sportilknytning mellom eksisterende og planlagt dobbeltspor nord for Asker stasjon.
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2. Vertikal- og horisontaljusteringer av planlagt trase for & spare rivingstruede boliger.

3. Mulig midlertidig flytting av bygninger ut fra antikvariske og/eller sosiale hensyn, som
alternativ til riving.

4. Restaurering av Astaddammen i forbindelse med bygging av planlagt dagstrekning forbi
denne.

5. Uttransportering og deponering av overskuddsmassene fra de planlagte tunnelanleggene,
herunder ogsa valg av hensiktsmessige og tilstrekkelig trafikksikre anleggsveier.

6. Sikkerhetsanalyse for mennesker og milje ved anlegg og drift av tunneler, herunder ogsa
nedvendig beredskap knyttet til brann og redning.

7. Tilgjengelighet for funksjonshemmede i hele anleggsfasen.

Planutvalget kan g4 inn for valg av Raeverudlinja som sporalternativ pa strekningen Sandvika -
Asker stasjon.

Kommentar
Tiltakshaver registrerer at Asker kommune mener konsekvensutredningen kan godkjennes, og
at Raeverudlinja bar velges mellom Sandvika og Asker.

1. Problematikken rundt ny Asker stasjon blir na behandlet i en egen planprosess. Sporplanen
for Asker stasjon vil f& betydning for hvordan innfaringen til Asker blir. Det blir vurdert flere
alternativer pa begge sider av eksisterende dobbeltspor. Grunnundersekelser i omradet vil bli
satt i gang, og endelig avklaring av sporplan p& Asker stasjon, og dermed ogsa innferingen,
vil bli avklart i lepet av 1998.

2. Dette vil bli gjort i detaljplanfasen.

3. Tiltakshaver vil vurdere slike tiltak dersom det foreligger seerskilte grunner til en flytting
framfor riving.

4. Forholdene ber kunne legges til rette for en eventuell reetablering av Astaddammen litt

lenger nord enn dagens plassering.

Tas til etterretning, se ogsa kap. 2.2.

Tas til etterretning, se ogsa kap. 2.5.

Tas il etterretning.

N

B4 Lier kommune, 14.10.97
Sendt til Jernbaneverket

For Lier er det vesentlig at det settes fokus pa et s& godt tilbringersystem som mulig til
stasjonene Asker, Lier, Brakeraya og Drammen. Videre at det legges opp til rasjonelle
overganger fra raske tog til lokale tog. Det er ogsa enskelig at togene til Gardermoen forlenges
til Drammen, med stopp pa Lier stasjon.

Lier kommune har forgvrig ingen kommentarer til om utredningsplikten er oppfylt i henhold til
plan- og bygningslovens bestemmelser om konsekvensutredninger.

Kommentar

Lier kommune sine kommentarer ligger tildels utenfor Jernbaneverkets ansvarsomrade.
Ruteopplegget for togene er NSB BA sitt ansvar, og vil fortlepende bli vurdert | forhold til
markedet.

B5 Drammen kommune, Radmannen, 09.10.97
Sendt til Jernbaneverket

Drammen kommune har ingen vesentlige merknader til konsekvensutredningen og mener
grunnlaget er godt nok til & fatte beslutninger om valg av alternativer.

B6a Landbrukskontoreti Asker og Barum, Asker landbruksutvalg,
15.10.97

Sendt til Jernbaneverket
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B6b Landbrukskontoreti Asker og Baarum, Asker landbruksutvalg,
16.10.97

Sendt til Asker kommune

Landbruksutvalget gar inn for Raeverudlinja, og forutsetter en nzermere omtale av fglgende
forhold i det videre reguleringsarbeidet:

1. Utvalget ensker en narmere omtale av virkningene ved bruk av jordbruks- og
skogbruksarealer til riggarealer, byggegroper og kulverter, samt hvilke tiltak som er
nadvendig for a fa jordmassene i drivbar stand etterpa. Jordbruksareal med dype jordsjikt bar
ikke nyttes til riggplasser for & unnga ubotelige skader etter tunge anleggsmaskiner og store
masselagringer. Tilstandsrapport fer og etter anleggsperioden ber kreves for arealene.

2. Det onskes en avklaring pa om kulvertene gar opp i dagen eller skal overdekkes med jord pa
jordbruksareal.

3. Problemene rundt grunnvannssenkning enskes belyst. Det forutsettes at tilstrekkelige
undersekelser/tiltak igangsettes.

Kommentar
Tiltakshaver registrerer at Landbruksutvalget aksepterer at videre avklaringer kan skje i
reguleringsplanfasen.

1. Tas til etterretning. Forholdene vil bli naermere belyst i detaljplanfasen.

2. Det er forutsatt at kulvertene skal overdekkes tilstrekkelig med jord der de gar giennom
Jordbruksareal.

3. Se utfyllende kommentarer under uttalelsen til Fylkesmannens miljevernavdeling (A10 punkt
12).
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Vedlegg C: Velforeninger i Oslo

C1a Sollerud Vel, 01.10.97, kommentarer til KU

Sendt til Jernbaneverket

C1b Sollerud Vel, kommentarer til kommunedelplanen, 20.10.97

Sendt til Oslo kommune

. Velforeningen beklager at Jernbaneverket ikke har koordinert sine planer bedre med Statens

vegvesen. Ved en bedre samkjering av planene ville man lettere kunne sett
kommunikasjonene i Vestkorridoren som en helhet.

Sollerud Vel ensker svar pa hvordan Jernbaneverket har tenkt & skaffe tilstrekkelig plass til
parkering ved Lysaker, samt trafikk til og fra stasjonen. Dersom det tenkes pa & benytte
arealer pa Sollerud til dette forlanger Velforeningen svar fer trasévalget vedtas.

Sollerud Vel mener at konsekvensutredningen mangler tall som kan synliggjere:

» utgifter til grunnerverv og evt. erstatning til grunneiere som ma flytte
¢ de samfunnsmessige kostnadene som felger av at eksisterende
grunnlagsinvesteringer ikke lenger brukes og ma erstattes av nytt andre steder
e anleggskostnader ved & bygge kun ett sporpar i tunnel
kostnader ved & utvide navaerende stasjoner
* kostnader ved a bygge stasjoner i fiell.

. Velforeningen mener det ma tilrettelegges for ikke bare dagens, men ogsa fremtidig

tilgjengelighet i omrader som kan og vil bli vekstomrader hva boliger og arbeidsplasser
gjelder. Det er i forhold til slike vurderinger det er beklagelig at Jernbaneverket ikke i
tilstrekkelig grad har samarbeidet om I@sninger, men synes i stor grad a ha isolert seg og kun
tenkt ensidig jernbanedrift. Velforeningen mener i denne sammenheng at stengte stasjoner
langs eksisterende dobbeltspor ma gjenapnes, eventuelt at det etableres nye stoppesteder,

samt at Oslo kommunes alternativ J6 med stasjon pa Fornebu bgr utredes naermere.

Alternativ J5 anses som den nest beste Igsningen.

Kommentar

1.

Tiltakshaver viser til vedtaket av 15.03.96 fra NSB Banedirekteren, Vegdirektoratet og
Miljeverndepartementet om at det skulle utarbeides to konsekvensutredninger uavhengig av
hverandre for nytt dobbeltspor og ny E18. Jernbaneverket har forholdt seg til dette. | den
framlagte fylkesdelplanen for transportsystemet i Vestkorridoren er kommunikasjonene i
omréadet vurdert som en helhet.

. Det er i konsekvensutredningen vist noen alternative prinsippl@sninger for en ny Lysaker

kollektivterminal. Arbeidet med den endelige utformingen av terminalutformingen, herunder
parkering og adkomst, vil bli fastsatt i en egen planprosess i samarbeid med blant annet
kommunene. Det foreligger ingen planer om a benytte boligarealer pa Sollerud til slike formal.
Tiltakshaver ser det som positivt at Sollerud Vel engasjerer seg i denne prosessen.

Utgifter til grunnerverv for de forskjellige alternativene er gitt i tabell 2.9-1 pa side 42 i
konsekvensutredningsrapporten. | kostnadskapittelet 2.9 i konsekvensutredningen er det
ogsa beskrevet hva kostnadene antas a bli for Lysaker stasjon bade | dagen og under
bakken. | tillegg er det utarbeidet mer detaljerte kostnadsberegninger ved hjelp av
kostnadsmodeller og en tilherende grov mengdeberegning av de ulike alternativ/delparseller
som inngar i prosjektet.

. Det er i konsekvensutredningsprogrammet detaljert relativt n@ye hvor det nye dobbeltsporet

skal ga. Det nye dobbeltsporet skal veere et heyhastighetsspor reservert for tog som bare
stanser pa stasjonene Skeyen, Lysaker, Sandvika og Asker. Tiltakshaver vil arbeide for at
eksisterende stasjoner far bedre tilgjengelighet. Nar det gjelder adkomstveger og
tilbringersystem er det Jernbaneverket som i samarbeid med Statens vegvesen,
kommunene, fylker og trafikkselskaper, har ansvaret for dette.

Nar det gjelder apning av nye stasjoner, eventuelt etablering av nye stasjoner langs
eksisterende dobbeltspor, er dette forhold som vil bli vurdert fortlepende, men vil vaere
avhengig av at nytt dobbeltspor er satt i drift.
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Tiltakshaver kan ikke akseptere at alternativ J5 legges til grunn for videre planiegging. Ved
valg av dette alternativet vil Jernbaneverket varsle innsigelse (se A24a). Alternativ J6 ble
forkastet av tiltakshaver i brev til Oslo kommune i februar 1997. Nar det gjelder betjening av
Fornebu-omradet henvises det til kap. 2.3, og nar det gjelder forholdet til J6 henvises det til
kap. 2.4.

C2a Skeyen Vel, 29.09.97
Sendt til Jernbaneverket
C2b Skeyen Vel, 29.09.97
Sendt til Oslo kommune

Skayen Vel peker pa at utredningen ikke belyser godt nok forventede endringer i parkerings- og
trafikkforholdene pa Skayen. Ellers har velforeningen ingen konkrete kommentarer vedrerende
utredningsplikten.

Velforeningen stetter Ullern bydelsutvalg i valg av alternativ J5.

Kommentar

Stasjonsomradet for Skayen er under utbygging i sammenheng med planer for stasjon og
kollektivterminal, og er derfor ikke omtalt i konsekvensutredningen for nytt dobbeltspor. Det
henvises til det pagaende reguleringsarbeidet for omradet.

Tiltakshaver kan ikke akseptere at alternativ J5 legges til grunn for videre planlegging. Ved valg
av dette alternativet fra kommunens side har Jernbaneverket varslet innsigelse (se A24a).

C3 Bestum Vel, 30.09.97
Sendt til Jernbaneverket

Bestum Vel kan bare akseptere alternativ J5. De har ingen kommentarer til om utredningsplikten
er oppfylt.

Kommentar
Tiltakshaver kan ikke akseptere at alternativ J5 legges til grunn for videre planlegging. Ved valg
av dette alternativet fra kommunens side har Jernbaneverket varslet innsigelse (se A24a).
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Vedlegg D: Velforeninger i Baerum

D1 Lysaker Vel, 01.10.97
Sendt til Jernbaneverket

1. | forbindelse med det foreslatte alternativet H2B, krever Lysaker Vel at kulvertene for
ekspresstogsporene blir fart helt fram til Vollsveien, mht. den stayen dette omradet vil bli
pafart.

2. Velforeningen ber om at kastanjehekken ved gjerdet mot jernbanelinjen i Vollsveien i
Nordraaksvei 9 og 11 blir bevart.

3. Lysaker Vel eonsker a legge Vollsveien pa lokk over jernbanesporene pa strekningen fra
Nordraaksvei til Lysaker sentrum for & unnga inngrep i eiendommene langs denne delen av
Vollsveien, forarsaket av den forslatte omleggingen av veien i vestlig retning.

4. Velforeningen ensker at lokaliseringen av riggomrade i deres omrade flyttes til naerings- og
industriomradene langs Lysakerelva.

5. Lysaker Vel savner en vurdering av alternativ J6 i konsekvensutredningen.

Kommentar

1. Det har vaert vurdert en overdekning/kulvert over hurtigtogsporene fram til Vollsveien. Denne
overdekningen/kulverten ville ha ligget meget hayt i forhold til dagens terrengniva og virket
svaert dominerende | landskapet. En forlenget kulvert vil ogsa gi merkostnader pa 70 mill kr.
Kulvertene ville ogsé ha demmet opp en kaldluftsje for bebyggelsen pa flaten langs
Nordraaks vei. Pa grunn av disse forhold er en forlengelse av kulvertene forkastet. Det er
stedet sett pa aktuelle alternativer for & skjerme traseen. Tiltakshaver har anbefalt at det
gjennomferes omfattende terrengomforminger sammen med bygging av steyskjermer og
eventuelle lokale skjermer/iltak. Forholdet vil bli neermere vurdert i detaljplanfasen.

2. @nsket tas til orientering.

3. Om plassering av Vollsveien pa lokk over jernbanesporene henvises det til punkt 1 hvor dette
er kommentert. En slik l@sning vil bli meget kostbar og meget skjemmende i landskapet, og
synes derfor ikke aktuell.

4. Det er naturlig a benytte det ubebygde arealet pa nordsiden av eksisterende dobbeltspor og
fram til Marstrandveien til riggomrade. Tiltakshaver vil i detaljplanleggingen ogsa se pa
mulighetene for & etablere riggomrader blant annet | naerings- og industriomradene langs
Lysakerelva.

5. Alternativ J6 ble forkastet av tiltakshaver i brev til Oslo kommune i februar 1997. Dette
alternativet er heller ikke krevd utredet i utredningsprogrammet. Nar det gjelder betjening av
Fornebu-omradet og forholdet til J6 henvises det til kap. 2.3 og kap. 2.4.

D2 Vestre Stabekk Vel, 30.09.97
Sendt til Jernbaneverket

1. Vestre Stabekk Vel stgtter alternativ H2B.

2. Velforeningen har likevel sterke motforestillinger mot & legge lokaltog-traséen i tunnel pa
strekningen Lysaker-Nyveien, og mener dette er en unedig kostbar lasning. Det anmodes om
a legge begge hurtigtogsporene pa nordsiden av lokaltogsporene helt fra Oslo sentrum, slik
at hurtigtogsporene slipper a krysse lokaltogsporene. Eksisterende dobbeltspor kan da
beholdes som i dag, og man slipper ny tunnel for lokaltogsporene med derpafelgende
kostnadsbesparelser.

3. Velforeningen anmoder at H2B-tunnelen legges lenger mot syd, for a unnga a komme for
neer Skallumdammen. Velforeningen frykter at dammen kan bli drenert, og minner om de
tunnelene som allerede finnes under Skallum (hovedtunnelen og sidegrener for VEAS).
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Kommentar

1. Tiltakshaver konstaterer at velforeningen stotter tiltakshavers anbefaling.

2. Det er som et overordnet prinsipp valgt at stasjonene Skayen, Lysaker og Sandvika skal ha
et driftsopplegg som forutsetter retningsdrift. Det vil si at hurtigtog og lokaltog med samme
kjoreretning stopper péa hver sin side av samme plattform. Pa disse stasjonene vil
lokaltogsporene ligge i midten og hurtigtogsporene ytterst. Retningsdrift eker kapasiteten
noe, og gjer det enklere for passasjerer a stige om mellom tog i samme retning, samt at
prinsippet er mer robust i avvikssituasjoner for togdriften. Prinsippet med retningsdrift pa
Lysaker stasjon forer til at lokaltogsporene mé krysse under det estgaende hurtigtogsporet
ved Marstranderveien. | vestre ende av lokaltogtunnelen vil det bli betydelig
anleggsvirksomhet, men de varige inngrepene vil bli minimale, og ulempene vil bli mindre enn
i dag.

Omleggingen av lokaltogsporene vil ogsa fere til bedre kurvatur, og det gir en smidigere
avgrening for en eventuell framtidig Fornebuavgrening. Lesningen fra vellet ville medfert at
avgreningen til Fornebu matte skje fra spor i dagen, med dertil herende stort arealinngrep.

3. Detvil i detaljplanleggingen bli sett pa om det er fornuftig & flytte linja ved Skallumdammen,
dersom supplerende undersokelser viser at fjellgrunnen er darlig. Det henvises foravrig til
uttalelsen under A10 punkt 12 fra Fylkesmannens Miljgvernavdeling.

D3 Selskabet til Sandvikens Vel, 29.09.97
Sendt til Barum kommune

Velforeningen viser til kommunedelplanen og har en rekke tilfayelser til denne vedr.
stayskjerming og krav til utforming. De krever at Baerum kommune fastsetter kriterier for stey og
utforming av steyskjermer, saerlig pa stasjonsomradet.

Kommentar

Uttalelsen kommenterer kommunedelplanen og ikke konsekvensutredningen. Tiltakshaver kan
ikke pa dette plannivaet detaljert angi hvordan stoyskjermingen vil se ut, men tiltakshaver vil
selvfalgelig ta hensyn til estetiske forhold. Kriteriene for stey er gjengitt i konsekvensutredningen
kap. 3.2.1, og baserer seg pa gjeldende regelverk for veitrafikkstay gitt i
Miljeverndepartementets rundskriv T-8/79.

D4  Jar Vel, 30.09.97

Sendt til Jernbaneverket

1 r vel savner Osl mmun lternativ varianter av denne i utredningen men

2. Velforeningen er bekymret over miljgproblemene som fglger av 4 spor i dagen ved Lysaker
stasjon, og @nsker stasjonen lagt under bakken. Dette begrunnes med de sma arealene som
er tilgjengelig til kollektivterminal, miljgmessige synspunkter som en forringelse av den gamle
jernbanebrua over Lysakerelva, vanskeligere levevilkar for fisk og andre dyr langs elven og
okt stoy.

3. Jar Vel ser det ogsa som vesentlig & se utbygging av jernbanen i Vestkorridoren som en
helhet, ikke bare med 2 nye hgyhastighetsspor, men ogsa mot den framtidige utbygging av
kontorer og boliger pa Fornebu.

Kommentar

1. Alternativ J6 ble forkastet av tiltakshaver i brev til Oslo kommune i februar 1997. Dette
alternativet er heller ikke krevd utredet i utredningsprogrammet. Det henvises ogsa til
kommentarer under kap. 2.4.

2. Selve stasjonsomradet med spor og plattformer vil ikke ta s& mye mere areal enn det
jernbanen disponerer i omradet. Prinsippforslagene for en ny Lysaker kollektivterminal, som
er vist i konsekvensutredningen, viser at det er fullt mulig & etablere en slik terminal ved
dagens stasjonsomrade, enten over eller under sporene, men ikke under bakken. Denne
terminalen vil det vaere behov for enten stasjonen legges i dagen eller under bakken. Den
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endelige utformingen vil bli fastsatt i en egen planprosess, hvor velforeningen inviteres til &
spille en aktiv rolle. Jernbaneverket vil varsle innsigelse mot lesninger som medfarer at
Lysaker stasjon bygges under bakken. Selv om Lysakerelva er varig vernet giennom
Verneplan | for vassdrag, anser Fylkesmannens miljgvernavdeling at den overordnede
malsetting om tilrettelegging av kollektivtrafikk er sa vesentlig at nytt dobbeltspor kan
aksepteres, selv om tiltaket strider mot malsettingen i Rikspolitiske retningslinjer (RPR) for
verna vassdrag. Det vil for ny bru bli lagt vekt pa god landskapstilpasning og estetisk
utforming, slik at trivelige underganger oppnas uten at inngrep i selve elvelepet skjer.
Utbyggingen vil heller ikke fere til reduserte muligheter for fiske, og fiskeplasser
opprettholdes, eventuelt reetableres etter anleggsfasen.
Stayberegningene viser at det ikke vil bli flere steyplagede etter utbygging enn det er i dag.
3. Det vises til utfyllende kommentarer under kap. 2.3.

D5 Barum Velforbund, 30.09.97

Sendt til Jernbaneverket
1. Baerum Velforbund slutter seg til alternativ H2B.

2. Det er meget viktig at alle bererte parter blir behandlet pa best mulig mate, med sterst mulig
apenhet og klarhet i alle forhold. All dokumentasjon om stey, strukturlyd, vibrasjoner og
innlgsning gjeres til beste for alle, ogsa i anleggsperioden. Velforbundet ber Jernbaneverket
og Baerum kommune om at fullverdige erstatningstomter skaffes for de bergrte huseiere som
matte enske en slik ordning. Likeledes ber de om at eierne av de eiendommer som vurderes
innlgst, men som ikke faller inn under kriteriene for full innl@sning, blir gitt anledning til full
innlgsning dersom de matte enske det.

3. Velforbundet henviser foravrig til uttalelsene fra de lokale vellene.

Kommentar

1. Tas til etterretning

2. Tiltakshaver vil i den videre planleggingen legge sterk vekt pa en apen planprosess med
medvirkning fra berorte, ogsa velforeninger og privatpersoner som blir bergrt. All
dokumentasjon som bererer grunneiere vil bli offentlig, og tiltakshaver vil strekke seg langt
for a gjere de negative konsekvensene i anleggs- og driftsfasen sa sma som mulig for de
bererte grunneierne.
Ved innlesning av boliger vil erstatning bli gitt, som dekker kjep av tilsvarende bolig,
flytteutgifter og dekning av offentlige avgifter. De som far boligen innlest far selv velge
hvordan de vil benytte erstatningen og hvor de vil flytte.
Tiltakshaver vil i hvert tilfelle vurdere innlasning av boliger som ikke direkte kommer inn
under kriteriene for full innlesning, i dialog med berarte grunneiere.

3. Det henvises til uttalelsene fra de andre velforeningene | Baeerum og kommentarene (il disse
(D1-D9).

D6 Barum Velforbund, 05.11.97
Sendt til Jernbaneverket

Baerum Velforbund fastholder prinsipielt uttalelsen gitt i brev av 30.09.97 (se D4). De er senere
blitt kjent med Oslo kommunes @nske om & fa utredet alternativ J6, og da flere vel i Baerum

mener dette er et bedre alternativ, ma de be om at J6 blir utredet fer de kan ta en endelig
beslutning.
Kommentar

Alternativ J6 ble forkastet av tiltakshaver i brev til Oslo kommune i februar 1997. Dette
alternativet er heller ikke krevd utredet i utredningsprogrammet. Tiltakshaver mener derfor at
utredningsplikten er oppfyit. Det henvises til kap. 2.4 for naermere kommentarer.

D7 Nedre Ramstad Vel, 22.09.97
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Sendt til Jernbaneverket

Nedre Ramstad Vel har ingen innvendinger mot noen av alternativene for nytt dobbeltspor
gjennom sitt omrade. De anmoder innstendig om at stoyskjermer bygges pa begge sider av
eksisterende spor.

Kommentar

Bygging av stoyskjerm langs eksisterende spor inngar kun i planene for nytt dobbeltspor i den
utstrekning disse gar parallelt.

Det vises imidlertid til de nye forskriftene som er utarbeidet etter Forurensingsloven, og som
krever at alle boliger langs jernbanen skal ha et degnekvivalent innenders stoyniva pa 42 dBA
eller mindre. Det er satt krav om at tiltak som tilfredsstiller disse kravene skal gjennomferes
innen 2005.

D8 Tanum Vel, 22.09.97

Sendt til Jernbaneverket og Ba&erum kommune

1. Tanum Vel vil under forutsetning av at Ringeriksbanen blir bygget foretrekke Raeverudlinjen
mellom Sandvika og Asker. Dette er det alternativet som ut fra en helhetsvurdering gir minst
negative konsekvenser, og man slipper to anleggsperioder ved dagsonene pa Jong.

2. Velforeningen stiller spersmal ved om det er gjort tilstrekkelige grunnundersekelser for de
anbefalte traséene, eller at senere undersokelser viser at man ma foreta vesentlige
traseendringer.

3. Tanum Vel forutsetter at all anleggsvirksomhet legges opp slik at den i minst mulig grad
belaster omgivelsene. Vellet forutsetter at massedeponier ikke skal anlegges i lokalmiljget
eller pa det nasjonalt verneverdige Tanumplataet. Massetransport skal i sterst mulig grad
forega langs hovedveier og ikke belastes smale lokalveier. Anlegg av riggomrader pa dyrket
mark anlegges slik at de etter at anleggsvirksomheten er avsluttet kan bringes tilbake til
tidligere tilstand.

4. Tanum Vel gar ut fra at Jernbaneverket allerede under byggingen vil foreta de nedvendige
avbetende tiltak, slik at strukturstey og vibrasjoner ikke blir noe problem, og at tilstrekkelig
avskjerming mot luftstey blir foretatt.

5. Velforeningen henstiller til Jernbaneverket og Baerum kommune om & lgse inn eiendommene
sa snart trasévalget er gjort, og iallfall nar reguleringsplan for omradet foreligger. De ber ogsa
om at eierne av de eiendommer som vurderes innl@gst, men som ikke faller inn under
kriteriene for full innlasning, blir gitt anledning til full innlesning dersom de matte enske det.
Velforeningen ber Jernbaneverket og Baerum kommune om at fullverdige erstatningstomter
skaffes for de bergrte huseiere som matte enske en slik ordning.

Kommentar

1. Tiltakshaver konstaterer at Tanum Vel foretrekker Raeverudlinjen mellom Sandvika og Asker.

2. Det vil i den videre planleggingen bli utfert supplerende grunnundersekelser som omfatter
seismikk og fiellkontrollboringer for ytterligere & kartlegge fjelloverflatens beliggenhet og
kvalitet der denne er usikker. Dette kan medfere visse justeringer av linja.

3. Tiltakshaver vil strekke seg langt for & gjere konsekvensene i anleggsperioden s& sméa som
mulig. Velforeningen vil bli trukket inn i dette arbeidet. Nar det gjelder plassering av
massedeponier og massetransport henvises det til utfyllende kommentar i kap. 2.2.

Anlegg av midlertidige riggomrader pa dyrket mark, dersom slike blir nedvendige, vil sa langt
det lar seg gjere bringes tilbake til tidligere tilstand.

4. Alle avbetende tiltak for stay, strukturlyd og vibrasjoner vil bli giennomfart i lepet av
anleggsperioden og fer anlegget settes i drift. Problemer i anleggsperioden vil ogsa bli viet
stor oppmerksomhet, men de permanente tiltakene vil i liten grad kunne avhjelpe dette.

5. Tiltakshaver far bevilgninger til utbygging over statsbudsjettet som vedtas hvert ar. Det vil
vaere vanskelig for tiltakshaver & innlese eiendommene for det er bevilget penger til
prosjektet. Ved innlesning av boliger vil tiltakshaver gi erstatning, som dekker kjop av
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tilsvarende bolig, flytteutgifter og dekning av offentlige avgifter. De som far boligen innlgst far
selv velge hvordan de vil benytte erstatningen og hvor de vil flytte.

Tiltakshaver vil i hvert tilfelle vurdere innl@sning av boliger som ikke direkte kommer inn
under kriteriene for full innl@sning.

D9 Blommenholm Vel, 01.10.97

Sendt til Ba&erum kommune
Blommenholm Vel slutter seg til alternativet H2B.

Velforeningen ber Jernbaneverket og Beerum kommune om & pase at setninger pa boliger
unngas.

Vellet forutsetter at det foretas nedvendige tiltak mot strukturlyd og stoy.
Blommenholm Vel papeker at stay langs dagens linje er et problem, og de ber om at det

vurderes tiltak for & redusere denne. Det forutsettes at godstogene benytter det nye
dobbeltsporet.

Kommentar

T
2.

3.

Tiltakshaver konstaterer at Blommenholm Vel foretrekker H2B mellom Lysaker og Sandvika.
Det vises til kommentaren under punkt 12 i uttalelsen fra Fylkesmannens miljgvernavdeling
(A10).

Det er et mal a skjerme alle boliger med beregnet ekvivalent stayniva over 55 dBA pa
utendars oppholdsareal. En del boliger vil selv etter stayskjerming ikke fa tilfredsstillende
utenders oppholdsarealer. Innenders lydniva vil da vurderes, og fasadetiltak utferes.

Tiltak mot strukturlyd vil vaere vibrasjonsisolerende matter under sviller eller ballast. Etter
disse tiltakene er det antatt at strukturlyd ikke vil veere et problem langs det nye
dobbeltsporet.

Det er forutsatt at godstogene vil bruke eksisterende dobbeltspor pa dagtid. Pa nattetid vil de
derimot kjare pa det nye.

Bygging av stayskjerm langs eksisterende spor inngar kun i planene for nytt dobbeltspor i
den utstrekning disse gar parallelt.

Det vises imidlertid til de nye forskriftene som er utarbeidet, og som krever at alle boliger
langs jernbanen skal ha et degnekvivalent innendars stayniva pa 42 dBA eller mindre. Det er
satt krav om at tiltak som tilfredsstiller disse kravene skal gjennomferes innen 2005.
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Vedlegg E: Velforeninger i Asker

E1 Hvalstad Vel, 28.09.97

Sendt til Jernbaneverket

. Vellet ensker at nadvendigheten av stoyskjerm ved Astad naturreservat utredes og at

resultatet dokumenteres. De papeker at Astad er et verdifullt naturreservat som ikke ma
odelegges, og at Astaddammen ma reetableres.

Vell ratu ingspli i jelder kon

anleggsperioden. De kan ikke akseptere at transport av masseoverskudd skjer pa de lokale
veiene i omradet, og krever at det bygges nye midlertidige anleggsveier. Plassering av
riggomrader og massedeponier enskes plassert mer konkret enn det utredningen viser.

Kommentar

T

Det vil bli satt opp steyskjermer i den utstrekning steyberegningene i detaljplanfasen viser at
det er nodvendig for & dempe stoynivaet til et akseptabelt niva i naturomradet.

Astad naturreservat vil ikke bli berart direkte. Ved alle alternativer kan Astaddammen
reetableres.

Nar det gjelder konsekvenser i anleggsperioden vil disse bli naeermere utredet i
detaljplanleggingen. Pa dette plannivaet er det antydet plassering av en del riggomrader,
men det er for tidlig a endelig fastlegge riggomrader og anleggsveger konkret. Plassering av
riggomrader og massedeponier ma reguleres ved at kommunen vedtar en reguleringsplan
som behandler dette. Tiltakshaver mener utredningsplikten i henhold til
utredningsprogrammet, nar det gjelder konsekvenser i anleggsperioden, er utredet godt nok.
Tiltakshaver vil fere en apen planprosess, og ha med velforeningen | arbeidet for &
minimalisere anleggskonsekvensene i byggeperioden. For mer utfyllende kommentarer til
massetransport og massedeponi henvises det til kap. 2.2.

E2 Vipeveien og Omegn Vel, 30.09.97

Sendt til Jernbaneverket

. Vellet mener konsekvensutredningen ikke utreder/forklarer hvorfor det ma vaere dagsone i

deres omrade (ved Askertunnelen), og heller ikke hvorfor det ma veere et tilkoblingsspor
mellom eksisterende og nytt dobbeltspor. De vil fierne dette tilkoblingssporet og legge om
traseen for det nye dobbeltsporet.

De mener ogsa at utredningen er for lite detaljert med hensyn til 4 skissere hvor
anleggsvegene kommer til & ga. De ber om en bekreftelse pa at deponering pa Hensjordet
blir lagt permanent.

Dersom innlasning av boliger i omradet blir aktuelt vil de be om at erstatning gis, slik at
tilsvarende bolig kan skaffes.

Kommentar

1.

| den viste l@sningen er det sakalte «tilkoblingssporet» lokaltogsporet fra Asker stasjon og i
retning mot Sandvika. Problematikken rundt ny Asker stasjon blir na behandlet i en egen
planprosess. Sporplanen for Asker stasjon vil fa betydning for hvordan innferingen til Asker
blir. Det blir vurdert flere alternativer pa begge sider av eksisterende dobbeltspor.
Grunnundersekelser i omradet vil bli satt i gang, og endelig avklaring av sporplan pa Asker
stasjon, og dermed ogsa innferingen, vil bli avklart i lopet av 1998.

Strekninger i dagen vil bli steyskjermet i den utstrekning de mer detaljerte steyberegningene i
detaljplanen tilsier det, for 8 komme under grensene i retningslinjene for stay.

Grunnen til at det | konsekvensutredningen ikke er nevnt at stasjonsl@sningen pa Asker vil fa
innvirkning pa dette omradet er at de tre stasjonsl@sningene man hadde med et stykke i
prosessen alle hadde samme traseer i omradet. Na stiller man segq friere og ogsa ser pa
l@sninger pa andre siden av tunnelen.

Nar det gjelder konsekvenser | anleggsperioden henvises det til kommentaren under
Hvalstad vel (E1). Tiltakshaver vil fere en apen planprosess, og ha med velforeningen i
arbeidet for a minimalisere anleggskonsekvensene i byggeperioden.
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Tiltakshaver mener det ikke er rimelig & binde opp omrader med behov for masseoppfylling
lang tid i forveien og til et uspesifisert tidspunkt. Utfyllingsomradene inngar derfor ikke direkte
i tiltaket nytt dobbeltspor, og de ma saledes ha sin egen planprosess og eventuelt sin egen
konsekvensutredning. Tiltakshaver kan derfor ikke si noe sikkert om det blir deponering pa
Hensjordet, men eventuell oppfylling i omradet er tenkt som en permanent fylling med tanke
pa at omradet skal tilrettelegges for boliger. For mer utfyllende kommentarer til
massetransport og massedeponi henvises det til kap. 2.2.

3. Ved innlgsning av boliger vil erstatning bli gitt, som dekker kjap av tilsvarende bolig,
fiytteutgifter og dekning av offentlige avgifter. De som far boligen innlgst far selv velge
hvordan de vil benytte erstatningen og hvor de vil flytte.

E3  Asker stasjon og Omegn Vel, 30.09.97
Sendt til Jernbaneverket

De krever en konkret begrunnelse for hvorfor man ikke kan legge det nye tunnelinnslaget vest
for eksisterende tunnelinnslag. Dersom eksisterende l@sning opprettholdes krever de at
dagsonen blir bygget inn i en kulvert sammen med tilknytningssporet. Uttalelsen inneholder
ellers mye av det samme som uttalelsen fra Vipeveien og Omegn Vel (se E2).

Kommentar
Se kommentarene til uttalelsen fra Vipeveien og Omegn Vel (E2), punkt 1 og 2.

E4  Billingstad Vel, 22.10.97

Sendt til Jernbaneverket

1. Billingstad Vel mener at planene for nytt dobbeltspor ikke er utredet godt nok til at
Jernbaneverket og Asker kommune kan foreta det nedvendige trasévalget. De onsker at linja
legges lengre nordvest pa Billingstad, slik at apne byggegroper ved Dragonveien kan
unngas.

2. Billin Vel mener i v n

ngg_e_;gug_d_eu_p_é_g_nﬂji@;ﬂ;_eﬂgg_m_te_ De foreslar ogsa massetransport pa skinner

etterhvert som traseen bygges, og krever at dette forslaget utredes videre.

Kommentar

1. Tiltakshaver ser pa muligheten for & flytte linja lenger nordover slik at linja treffer fiell tidligere.
Tiltakshaver regner med at man ved flyttingen vil unnga a matte rive hus, men at det fortsatt
ma bygges kulverter, men noe kortere. Tilstrekkelige grunnundersgkelser forventes utfort 1.
halvar 1998.

2. Miljekonsekvensene i byggeperioden vil bli mer detaljert vurdert i detaljplanprosessen.
Tiltakshaver vil fere en apen planprosess, og ha med velforeningen i arbeidet for &
minimalisere disse konsekvensene i byggeperioden.

Nar det gjelder transport av masser med jernbane vil dette bli mye dyrere enn transport med
lastebil. Dette kommer av at det ma bygges sidespor med opplastingsarrangement ved hvert
tunnelpahugg pa grunn av at man ikke kan forstyrre eksisterende togtrafikk. Kapasiteten pa
eksisterende dobbeltspor er i dag sprengt, noe som medferer at transport av masser pa
eksisterende dobbeltspor eventuelt ma forega pa nattetid med de ekstra kostnadene og
ulempene det medferer for omgivelsene. Man méa ogsa regne med behov for fordyrende
omlasting fra/til lastebil i begge ender av jernbanetransporten. Tiltakshaver vurderer derfor
transport pa eksisterende dobbeltspor som uaktuelt. For mer utfyllende kommentarer til
massetransport og massedeponi henvises det til kap. 2.2.
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Vedlegg F: Organisasjoner, sammenslutninger og bedrifter

F1a Aksjon Miljgvennlig Vestkorridor, 30.09.97

Sendt til Jernbaneverket

F1b Aksjon Miljgvennlig Vestkorridor, 19.10.97

Sendt til Oslo kommune

. Aksjon Miljgvennlig vestkorridor protesterer mot at alternativ H10 eller H1OT blir lagt til

grunn for den videre planleggingen. Dette alternativet tilfredsstiller ikke dagens eller
fremtidens krav til et godt bomilje.

Det kreves at alternativ J5 legges til grunn for det videre arbeidet, og at alternativ J6 utredes.
Som vedlegg til uttalelsen folger 689 underskrifter fra personer som stetter Aksjonsgruppas
krav.

Aksjonsgruppa mener at alternativ H10 vil gke stoybelastningene i bydelene Bestum, Ullern,
Veekera og Sollerud.

De reiser sterk kritikk mot Jernbaneverket for sviktende informasjon til de berarte beboere,
og hevder at utleggelsen av konsekvensutredningen og hgringsfristen bare er bekjentgjort
gjennom offentlige kunngjeringer i dagspressen.

Aksjonsgruppa trekker fram et sitat fra konsekvensutredningen under helsemessige forhold
som de betegner grenser til det vanvittige. Sitatet er felgende: «En samlet vurdering av
tiltaket er at det er sveert liten forskjell mellom alternativene. Utbyggingen vil totalt sett vaere
positiv for folks helse, selv om enkelte omrader og personer vil fa ulemper av en utbygging».

Under konsekvenser for samfunnsekonomi slas det fast at man kun har vurdert de
gkonomiske kvantifiserbare konsekvenser for samfunnet. Aksjonsgruppa mener derfor at
Jernbaneverket fraskriver seg ansvaret for alt annet enn initialkostnader, og at det kun er tatt
hensyn til driftsbehov og ekonomi, og at samfunnets evrige krav og behov er fullstendig
neglisjert.

Kommentar

1.

Tiltakshaver registrerer at Aksjonen protesterer mot H10 og H10OT. Tiltakshaver kan ikke
akseptere at alternativ J5 legges til grunn for videre planiegging. Ved valg av dette
alternativet har tiltakshaver varslet innsigelse (se A24a). Alternativ J6 ble forkastet av
tiltakshaver i brev til Oslo kommune i februar 1997, og er heller ikke krevd utredet i
konsekvensutredningsprogrammet. Det henvises til kap. 2.4 for naermere kommentarer om
J6.

Det er ikke riktig at steybelastningen vil gke ved alternativ H10. Stayberegningene viser at
strekningen Skoyen - Lysaker ikke vil fa okte steyproblemer etter utbygging av alternativ
H10. Dette pa grunn av de strenge kravene til stgy fra nye jernbanetraseer, som her vil
medfare betydelig steyskjerming av bade nye og gamle spor.

Tiltakshaver har sendt informasjonsbrosjyre og kortversjon til eiere av de eiendommene som
blir direkte berart av tiltaket (hus rives eller vurderes revet). | tillegg til kunngjering i pressen
har blant annet alle berarte velforeninger i omradet fatt tilsendt fullstendig utredning og annet
materiell. | tillegg har brosjyrer veert utlagt pa en del stasjoner. Det har ogsa veert avholdt
apne moter, slik at tiltakshaver mener informasjonen har veert tilstrekkelig i forhold til det
plan- og bygningsloven krever.

Dette sitatet star i informasjonsbrosjyren og omfatter tiltaket sett under ett, og ikke bare
strekningen som Aksjonsgruppen representerer. Helsemessige forhold ma sees i et starre
perspektiv enn bare de som direkte blir berert av tiltaket. En utbygging av nytt dobbeltspor vil
vaere med pa & overfore deler av trafikken fra veg til jernbane, med de positive helsemessige
virkningene dette vil ha (redusert energiforbruk, redusert risiko for & bli skadd eller drept,
redusert stey og redusert utslipp av klimagasser og asfaltstov).

| de samfunnsekonomiske analysene er det tatt med faktorer i henhold til retningslinjene og
de som tradisjonelt tas med. De miljgmessige faktorene er derimot gitt en meget omfattende
skriftlig beskrivelse i konsekvensutredningen. Bade de kvantifiserbare og de ikke-
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kvantifiserbare faktorene teller med i valg og anbefaling av alternativ. Sammenstillingen av
disse faktorene, som vist i tabell 9.2-1 pa side 144 | konsekvensutredningen, er det som gir
grunnlag for valg av alternativ.

F2 Arkiforum Arkitekter, 16.10.97

Sendt til Jernbaneverket

Pa vegne av Lysaker Naeringsvel (LN) anmodes Jernbaneverket om a finne et alternativ som
kan mote lokale protester fra Ullern bydel og samtidig apne for en snarlig utbygging av Lysaker
terminal. Det fryktes at en uenighet kan fere til utsettelse av de ngdvendige tiltakene pa Lysaker.
| denne sammenheng har Arkiforum Arkitekter skissert en 4-spors Igsning kalt H1T (To separate
tunneler mellom Skeyen og Lysaker). LN ber om en snarlig tilbakemelding pa om dette er en
sak som det er verdt a forfelge videre.

Kommentar
Tiltakshaver vil vurdere forslaget i trad med endelig anbefaling om & eventuelt vurdere varianter
av H10 og H10T.

F3a Furulund Boligstiftelse, 22.09.97
Sendt til Jernbaneverket

F3b Furulund Boligstiftelse, 17.10.97
Sendt til Oslo kommune

1. Furulund Boligstiftelse papeker at dersom alternativ H10 eller H1OT blir valigt vil
boligstiftelsen bli pafert okte stayplager og ma avsta areal til utbyggingen. | anleggsperioden
vil ulempene veere store, med stay, rystelser, stev, etc. Boligstiftelsen forutsetter at
tilfredsstillende steydempingstiltak blir utfert bade i anleggsperioden og permanent.

2. Furulund boligstiftelse kan ikke akseptere at kulverten i alternativ H10T har sa kort lengde,
og anmoder pa det sterkeste om at denne forlenges til enden av boligstiftelsens omrade.

3. Det papekes at alternativ J5 synes a vzere det beste alternativet, i tillegg til at alternativ J6&
ber utredes naermere.

Kommentar

1. Tilfredsstillende steyskjermingstiltak vil bli utfart bade i anleggsperioden og permanent. Det
er et mal a skjerme alle boliger med beregnet ekvivalent steyniva over 55 dBA pa utenders
oppholdsareal. En del boliger vil selv etter steyskjerming ikke fa tilfredsstillende utenders
oppholdsarealer. Innenders lydniva vil da vurderes, og fasedetiltak utfores.

Tiltakshaver vil legge vekt pa & ha et naert samarbeid med boligstiftelsen for a redusere
ulempene i anleggsperioden.

2. Dersom kulverten skal forlenges ytterligere vil den stikke over terrengniva, og kan bli et
skjemmende landskapselement i omradet. | tillegg vil en slik forlengelse fere til okte
kostnader. Tiltakshaver mener at steyskjermingstiltak vil vaere et tilstrekkelig og
tilfredsstillende tiltak. Dersom videre undersgkelser i detaljplanleggingen viser at en
forlengelse av kulverten vil vaere nadvendig, vil en slik l@sning bli vurdert. Detaljer omkring
lesningen ma diskuteres med boligstiftelsen i detaljplanfasen.

3. Tiltakshaver kan ikke akseptere at alternativ J5 legges til grunn for videre planlegging. Ved
valg av dette alternativet har tiltakshaver varslet innsigelse (se A24a). Alternativ J6 ble
forkastet av tiltakshaver i brev til Oslo kommune i februar 1997, og er heller ikke krevd
utredet i henhold til konsekvensutredningsprogrammet. Det henvises til kap.2.4 for neermere
kommentar om J6.
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F4a Interesseomradet Bestun Stasjon, 25.09.97
Sendt til Jernbaneverket

1. Interessegruppen viser til heringsuttalelsen fra Ullern bydelsutvalg. Alternativ J5 er
tilfredsstillende, i motsetning til alternativene H10 og H10T.

Interessegr n Kr ingen av Snargya-Fornebu ma konsekven
jernbanens rolle i kollektivtran n n i

3. Gruppen krever at Bestun stasjon ma bevares.

Kommentar

1. Tiltakshaver kan ikke akseptere at alternativ J5 legges til grunn for videre planlegging. Ved
valg av dette alternativet har tiltakshaver varslet innsigeise (se A24a).

2. Det vises til utfyllende kommentar under kap. 2.3 Kollektivbetjening av Fornebu.

3. Tiltakshaver vil forseke a bevare Bestun stasjon, som blir berert ved alternativ H10T og J5.
Spesielle tiltak vil i anleggsperioden bli utfert for at den gamle stasjonsbygningen skal bli
staende. Alternativ H10 vil ikke medfere problemer med Bestun stasjon.

F4b Interesseomradet Bestun stasjon, uttalelse til kommunedelplanen,

17.10.97
Sendt Oslo kommune

Det vises til uttalelsen Interesseomradet har gitt til konsekvensutredningen (F4a). | tillegg
inneholder denne uttalelsen kommentarer til bandleggingssonen, som de mener er altfor bred
(20 m). De ber ogsa om at det i den videre planleggingen tas hensyn til lokalmiljgets behov for
meatesteder/ grenne korridorer. De ensker ogsa medvirkning i den videre planleggingen.

Kommentar

Det vises til kommentaren under F4a.

Det er n@dvendig med en bandleggingssone pa 20 m, fordi det kan bli sma justeringer i
detaljplanleggingen, og visse tiltak i anleggsfasen kan ligge noe i avstand fra sporet.
Tiltakshaver vil, i samarbeid med kommunen, sa langt det er mulig bidra til at det i den videre
planleggingen tas hensyn til lokalmiljeets behov for metesteder/ grenne korridorer.
Interesseorganisasjonen inviteres til 8 medvirke i den videre planleggingen.

F5 Jong Vest Huseierforening, 15.09.97
Sendt til Jernbaneverket

Huseierforeningen ensker svar pa felgende sparsmal:

Hvordan vurderer Jernbaneverket risikoen for skader pa husene?

Hvordan ivaretas sikkerheten i anleggsperioden?

Vil sprengninger medfarer risiko for rasfare, og hvilke tiltak er i sa fall aktuelle?

Hvilke tiltak vil Jernbaneverket sette i verk for & sikre skoleveien?

Hvilke staynivaer kan vi forvente og hvilke tiltak vil bli iverksatt for 8 dempe stey- og
stovplager?

Er det mulig & gi en avklaring pa tidsperspektivet for utbygging av Ringeriksbanen, og ma
beboerne regne med en ny anleggsfase etter at Skayen-Asker er avsiuttet?

e ol M e

o

Kommentar

1. Tiltakshaver har satt i gang en vurdering nar det gjelder fare for grunnvannspavirkning knyttet
til tunnelalternativene. Risikovurderinger av potensielle setningsomrader med vurdering av omfang
inntegnes pa temakart. Det blir foretatt en giennomgang av grunniagsmateriale, og det blir innhentet
erfaringsdata fra tisvarende problemstillinger ved blant annet Gardermobanen.
Tunnelene skal tilfredsstille gitte tetthetskrav, og for a tilfredsstille disse ma man pa enkelte
strekninger regne med omfattende injeksjonsarbeider og noen steder vanntett utsteping. For
a opprettholde grunnvannsstanden i byggeperioden kan det bli aktuelt med vanninfiltrasjon.
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Grunnvannsstanden vil bli overvaket med poretrykksmalere rundt tunnelen. Malingene starter
i god tid fer anleggsarbeidet settes i gang, og besiktigelse av hus og montering av malebolter
utfares for a registrere eventuelle setninger.

Det vil i den videre planleggingen bli utfert supplerende grunnundersekelser for a kartlegge
fielloverflatens beliggenhet og kvalitet der denne er usikker.

2. Det erfor tidlig i planleggingen a spesifisere hvilke tiltak som vil utferes lokalt. Dette vil bli
naermere beskrevet i den videre detaljplanleggingen.

3. Om sprengningene vil medfere rasfare ved Tanumfjellet vil bli undersekt av geologer, og
eventuell sikring vil bli utfert slik at skade pa liv og eiendom ikke skjer.

4. Far anleggsstart vil ulike sikringstiltak for skoleveiene bli utfert i samarbeid med
skole/kommune.

5. Det vil i detaljplanleggingen bli beskrevet aktuelle tiltak som vil bli iverksatt konkret for det
enkelte omradet. Tiltakshaver vil legge vekt pa & ha et godt samarbeid med berarte parter
under anleggsperioden, for & fa fram gode lasninger.

Pa dette plannivaet er det vanskelig & konkretisere tiltakene. Generelt kan det sies at det vil
bli utfert felgende tiltak:

» stevdempende tiltak og rengjaringsrutiner der dette er aktueit

e massetransport pa hovedveger gir minst mulig trafikkbelastning lokalt, og reduserer

dermed stoy- og stevplager

o stayskjermingstiltak ved riggplasser

e krav til sprengningsarbeid for & holde rystelser under akseptable grenser

s tidsbegrensning pa stayende anleggsdrift
For & redusere problemene med strukturlyd er det forst og fremst tiltak i tunnelen som er
aktuelle, med vibrasjonsisolerende matter under sviller eller ballast.

6. Ved valg av Raeverudlinjen vil man ved jordene pa Jong unnga en ny anleggsperiode for
Ringeriksbanen. Men ved riggomradet lenger opp i Tanumveien vil det vaere aktivitet ved
anlegg av Ringeriksbanen. Det er vanskelig a si noe om nar Ringeriksbanen vil bli pabegynt
da dette blant annet avhenger av bevilgninger fra Stortinget. Det er tidligere anslatt
byggestart tidligst ar 2001 med fullfering ar 2005.

F6 Landsutvalget for Jernbane, 30.09.97

Sendt til Jernbaneverket

1. Landsutvalget mener at det ma sikres en hay gjennomsnittshastighet gjennom at IC-tog og
ekspresstog gar uten stans Asker-Skayen/ Nationaltheateret/ Oslo S.

2. Utvalget mener det er svaert kostnadskrevende at et nytt spor skal tangere eksisterende spor
flere steder, og lurer pa om dette er tatt med i kostnadsoverslaget.

3. Landsutvalget mener ingen av skissene for Lysaker stasjon er ideelle, og ensker flere
alternative adkomster.

4. Det er uheldig at sergaende lokalspor ut fra Lysaker krever sapass store inngrep i terrenget.
Utvalget lurer pa om dette kan unngas ved endrede krav til horisontalkurve for lokaltogsporet
eller ved endret stasjonslasning. Malet ville veere at lokaltogsporene skulle ga i samme
dalfgre som i dag. Utvalget er imidlertid enig i at alle spor ma ligge pa samme horisontalplan
med mulighet for alternativ sporbruk til samme plattform pa Lysaker.

5. Landsutvalget mener ulike teknologiske l@sninger for lokalbane til Fornebu ikke vil hindres av
alternativ H2B.

6. De foreslatte trasévalgene og utbyggingsrekkefalge stattes.

Kommentar

1. Det stoppmensteret som er vist i konsekvensutredningen er et forslag. Det er NSB BA som |
stor utstrekning avgjer stoppmensteret basert pa lennsomhetsvurderinger og
markedsanalyser.

2. Det er tatt med kostnader for driftsulemper knyttet til arbeid naert eksisterende spor.

3. Utformingen av Lysaker kollektivterminal vil bli fastlagt i en egen planprosess, hvor flere

alternativer vil bli vurdert.
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S2S )

. Dersom alle spor skal ligge pa samme horisontalplan med mulighet for alternativ sporbruk

(retningsdrift) ma lesningen bli slik den er vist i konsekvensutredningen. Dersom man velger
linjedrift pa Lysaker stasjon (ikke mulighet for alternativ sporbruk) kan inngrepet vest for
stasjonen reduseres, og dagens lokaltogspor opprettholdes. Det er imidlertid vedtatt som et
overordnet prinsipp at stasjonene skal ha retningsdrift.

Tiltakshaver slutter seg il uttalelsen.

Tas til etterretning.

F7 1. Lysaker speidergruppe, 29.09.97

Sendt til Jernbaneverket

Speidergruppen ber om at det tas hensyn til felgende punkter:

1.

At de blir holdt skadeslas ved den forventede utbygging. Dette innebaerer at speidergruppen
ma skaffes en tilfredsstillende lgsning i anleggsperioden, og at eksisterende speiderhus eller
tilsvarende lokale deretter reetableres pa samme tomt.

. Selv om speidergruppen ikke er grunneier, forutsettes det at man blir holdt lepende informert

i den videre prosessen.

Kommentar

1.

F8

Midlertidige lokaler for speidergruppen vil bli tilbudt far anleggsarbeidet starter. Lokalisering
vil bli naermere vurdert i detaljplanleggingen, og det forutsettes at speidergruppen vil delta i
arbeidet med a finne egnede lokaler i anleggsperioden. Dersom speidergruppen @nsker
reetablert et lokale pa samme tomt etter anleggsperioden ma det trolig kunne la seg gjere.
Speidergruppen vil bli holdt lepende orientert i den videre planprosessen.

Oslo og omegn friluftsrad, 26.09.97
Sendt til Jernbaneverket og kommunene

. Oslo og omegn friluftsrad mener utredningen er mindre utfyllende enn utredningsprogrammet

forespeiler, og ikke vurderer konsekvenser for Ringeriksbanen.

De mener videre at vurderingene av konkrete effekter og avbetende tiltak for naturmilje, og
da seerlig for vassdragene og tilliggende omrader, er for kortfattet. De forutsetter at man ved
utbyggingen forholder seg til retningslinjer nedfelt for vassdragene i Verneplan 1.

Oslo og omegn friluftsrad savner en grundigere redegjarelse for Jongsveien naturminne og
Kampebraten naturreservat, og mener at premissene for utbyggingen ma vaere at vernede
omrader ikke bergres.

. Néar det gjelder friluftsliv savner de en bedre beskrivelse/oversikt over bergrte

neerfriluftsomrader og hvilke brukergrupper som anvender de forskjellige omradene. De
savner en vurdering av konkrete alternativer for friluftsomradet ost for Stabekk dersom
omradet beslaglegges i anleggsperioden.

. Oslo og omegn friluftsrad slutter seg allikevel til Jernbaneverkets forelgpige anbefaling av

H10-H2B- Raeverudlinja.

Kommentar

i

Tiltakshaver mener konsekvensutredningen inneholder de opplysningene og vurderingene
som utredningsprogrammet ber om. Nar det gjelder Ringeriksbanen er det tatt med noen av
konsekvensene ved avgreningen. Denne utbyggingen vil bli behandlet i en egen
konsekvensutredning.

Nedre deler av Lysakerelva og Sandvikselva med Engervannet, samt gvre del av Neselva
med Astaddammen er vernede vassdrag. Utbyggingen vil forholde seg til retningslinjer som
er nedfelt i rikspolitiske retningslinjer for vernede vassdrag.

Den searligste delen av Jongsasveien naturminne vil bli berart. Om utbyggingen vil bergre
noe av Kampebraten naturminne er mye avhengig av fiellkvaliteten i omradet. Spersmalet om
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dispensasjon eller frigivelse av deler av verneomradene er tatt opp med Baerum kommune,
som er forvaltningsmyndigheten. Sparsmalet om dispensasjon ma vaere avklart for
kommunen kan vedta en kommunedelplan med en trase giennom omradet.

4. Dersom H2B blir valgt vil deler av friomradet ost for Stabekk kun beslaglegges i
anleggsperioden. Etter at anlegget er ferdig vil tiltakshaver anbefale at omradet blir tilbakefort
til sin opprinnelige funksjon.

5. Tiltakshaver konstaterer at Oslo og omegn friluftsrad slutter seg til tiltakshavers anbefaling av
trase.

F9a Styret for sameiet Nedre Skogvei, 28.09.97
Sendt til Jernbaneverket

F9b Styret for sameiet Nedre Skogvei, 28.09.97
Sendt til Oslo kommune

1. Styret mener at konsekvensutredningen ikke tar hensyn til den raseringen av bomiljget
gjennomfagringen av alternativ H10 vil fare til.

2. Styret kritiserer Jernbaneverket for darlig informasjon til beboerne i omradet, og mener at det
ikke er sendt ut informasjon slik det er hevdet.

3. Styret protesterer mot alternativ H10, og mener at det eneste akseptable alternativet er J5.

Kommentar

1. Tiltakshaver vil pa det sterkeste tilbakevise pastandene om at det ikke er tatt hensyn til
bomiljoet i planleggingen. Ved avveining mellom ulike hensyn viser det seg at
gjennomferingen av et sa stort prosjekt uansett vil medfere at noen blir berart.
Tunnelalternativene er heller ikke uten problemer for beboerne i omradet.

2. Se kommentar til F1, punkt 3.

3. Tiltakshaver registrerer at boligsameiet protesterer mot H10. Tiltakshaver kan ikke akseptere
at alternativ J5 legges til grunn for videre planlegging. Ved valg av dette alternativet har
tiltakshaver varslet innsigelse (se A24a).

F10 Underskriftskampanje Bestum, 29.09.97

Sendt til Jernbaneverket og Oslo kommune

Kampanjen inneholder 38 underskrifter fra beboere i Bestum-omradet i protest mot de planlagt
alternativene H10 og H10T. Kampanjen @nsker alternativet J5, eventuelt J6.

Kommentar

Tiltakshaver registrerer at underskriftskampanjen protesterer mot H10 og H10T. Tiltakshaver
kan ikke akseptere at alternativ J5 legges til grunn for videre planlegging. Ved valg av dette
alternativet har tiltakshaver varslet innsigelse (se A24a). Alternativ J6 ble forkastet av
tiltakshaver i brev til Oslo kommune i februar 1997, og er heller ikke krevd utredet i henhold til
konsekvensutredningsprogrammet. Det henvises til neermere kommentar under kap. 2.4.

F11 Idrettslaget Jardar, 28.09.97
Sendt til Jernbaneverket og Baerum kommune

1. Idrettslaget papeker at et av sporene i Raeverudlinja er planlagt over grusbanen og et
nyetablert treningsfelt pa gress. Idrettslaget krever derfor at midlertidig banekapasitet i
anleggsperioden blir gjennomfert pa en skikkelig mate.

2. |drettslaget opplyser om at klubbhuset benyttes som barnehage om dagen, og krever derfor
at det gjennomferes tilfredsstillende tiltak mot stey i omradet. Det er viktig at barnehagen kan
drives pa forsvarlig mate i anleggsperioden og at riggomradet derfor legges lengst mulig vekk
fra omradet.
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4

IL Jardar foreslar at «Bjgrnegard Idrettspark» etableres som del av utbyggingen. Denne kan
f.eks. inneholde grusbane, ny gressbane, div. baner for ballspill, skateboardanlegg,
hinderlgype m.m.

Idrettslaget ber om a fa vaere aktivt med i den videre planleggingen.

Kommentar

1

Tiltakshaver vil bidra til at midlertidig banekapasitet i anleggsperioden blir giennomfert pa en
skikkelig mate. Det kan vaere aktuelt med en midlertidig plassering for eksempel nord for
anleggsomradet eller gst for skolen.
Det vil i detaljplanleggingen bli beskrevet aktuelle tiltak som vil bli iverksatt konkret for det
enkelte omradet. Tiltakshaver vil legge vekt pa & ha et godt samarbeid med bererte parter
under anleggsperioden, for & fa fram tiltak som er gode.
Pa dette plannivaet er det vanskelig & konkretisere tiltakene. Generelt kan det sies at det vil
bli utfert felgende tiltak:

* stevdempende tiltak og rengjeringsrutiner der dette er aktuelt

e massetransport pa hovedveger gir minst mulig trafikkbelastning lokalt, og reduserer

dermed stey- og stevplager

« steyskjermingstiltak ved riggplasser

e krav til sprengningsarbeid for a holde rystelser under akseptable grenser

* tidsbegrensning pa steyende anleggsdrift
Dersom barnehagen ikke kan drives pa forsvarlig mate i anleggsperioden vil tiltakshaver
sammen med Baerum kommune veere behjelpelig med & skaffe midlertidige
erstatningslokaler.
Tiltakshaver stiller seg ikke avvisende til tankene omkring en «Bjernegard Idrettspark». Men
det er alltids et spersmal om hvor mye av anlegget som skal finansieres av
dobbeltsporanlegget.
ldrettslaget inviteres til & vaere aktivt med | den videre planleggingen.

F12 Natur og ungdom, 24.10.97

Sendt til Jernbaneverket og kommunene

. Natur og ungdom legger vekt pa at det gjennomfgres grundige undersakelser av

grunnforholdene far man setter i gang med tunnelarbeidene.

Organisasjonen mener at gang- og sykkelveinett ber utbygges i fm. dobbeltsporet Skayen-
Asker og at det legges opp til gode muligheter for sykkelparkering pa stasjonene.

Natur og Ungdom gar inn for alternativ H10 mellom Skeyen og Lysaker, fordi det er av stor
betydning at det ikke blir skapt store mengder fyllmasse ved unedvendig mye tunnelbygging.
Natur og ungdom vil ga mot alternativet hvis dette medfarer en kapasitetsutvidelse av E18.
Natur og ungdom mener J5 ikke gir en god nok betjening av Fornebulandet, og at omradet
heller ber betjenes med en egen T-banelinje, eventuelt en kombibane eller annen
skinnegaende kollektivtransport.

Natur og ungdom gér inn for alternativ H2B mellom Lysaker og Sandvika, fordi de mener de
samlede negative miljgkonsekvensene blir minst ved dette alternativet. Mellom Sandvika og
Asker gar de inn for Raeverudlinja, fordi linjeferingen er bedre enn ved de andre
alternativene. Dette alternativet beslaglegger ogsa minst jordbruksomrader og berarer
bebyggelsen mindre enn de andre alternativene. Natur og ungdom peker pa at det er viktig a
forbedre kollektivtransportens konkurranseevne i forhold til bilen.
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Kommentar

1. Det henvises til kommentaren under uttalelsen til Fylkesmannens miljevernavdeling (A10)
punkt 12.

2. Tiltakshaver er enig med uttalelsen, og stetter arbeidet for at gang- og sykkelveinettet

utbygges. Ansvaret for planleggingen og byggingen av gang- og sykkelveinett ligger imidlertid

hos Statens vegvesen og kommunene. Tiltakshaver vil bidra til at det legges opp til gode

muligheter for sykkelparkering pa stasjonene.

Tiltakshaver slutter seg til uttalelsen.

Tiltakshaver slutter seq til uttalelsen.

Det henvises til utfyllende kommentar under kap. 2.2.

O h L

F13 Vennersborg AS, 25.09.97

Sendt til Jernbaneverket

Selskapet har sett pa ulike konsekvenser for deler av traséen og har vurdert alternativ utnyttelse
av arealer som blir bergrt av utbyggingen. Det er seerlig riggomradet ved Jong selskapet har
vurdert som interessant, og de ensker & endre reguleringsformalet fra jordbruk til greantomrade
og byggeomrade for omsorgsboliger. Avhengig av tilbakemeldinger, vil Vennersborg AS sende
inn et privat reguleringsforslag for omradet ved Jong i lapet av vinteren 97/98.

Kommentar

Tiltakshaver har ingen sterke preferanser for hva omradet skal benyttes til etter at utbyggingen
er ferdig, men har i utgangspunktet antatt at arealet tilbakefgres til sitt opprinnelige formal,
idrettsanlegg og jordbruk, i tréd med kommunedeiplanen for Baerum. Det har ved flere
anledninger veert pekt pa behovet for a ta vare pa dette landbrukslandskapet. Idrettslaget Jardar
har foreslatt at det etableres en «Bjernegéard Idrettspark» som del av utbyggingen. Det er
imidlertid opp til Baerum kommune a avgjere hva arealet skal benyttes til.

F14 NCC Eeg-Henriksen AS, 30.09.97

Sendt til Baerum kommune

Firmaet er som grunneier og interessent opptatt av utbyggingen av Lysaker sentrum. Det vises
til utbyggingsavtale (1989) mellom Baerum kommune og Byggholt AS, senere transportert til
Nielsen AS - na Eeg-Henriksen AS. Dersom Baerum kommune bandlegger arealer pa Lysaker
som antydet i kommunedelplanen, oppfattes dette som & veere i strid med avtalen. Eeg-
Henriksen vil kreve erstatning for de eventuelle gkonomiske tap firmaet blir pafert.

Kommentar

Tiltakshaver har ingen kommentarer til uttalelsen utover at dette farst og fremst er et problem
mellom Baerum kommune og NCC Eeg-Henriksen AS. Bandleggingen er gjort i forbindelse med
etableringen av ny Lysaker kollektivterminal, som er skilt ut i en egen planprosess. Tiltakshaver
ser den aktuelle bandleggingen som et positivt og nedvendig grep, for a fa frihet til @ komme
fram til den best mulige l@sningen for kollektivterminal pa Lysaker.

F15 Oslofjordens friluftsrad, 19.09.97
Sendt til Ba&erum og Asker kommuner

OF har ingen merknader til planen, siden denne ligger utenfor det de har definert som sitt
geografiske virkeomrade.

F16 Rise og Per Stenjum AS, 15.09.97
Sendt til Asker kommune

Eierne av Askerveien 48 stiller krav om full dekning av bygningens og eiendommens verdi,
dersom denne skal eksproprieres.
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Kommentar

Ved innlasning vil erstatning bli gitt, som dekker kjop av tilsvarende eiendom, flytteutgifter og
dekning av offentlige avgifter. De som far eiendommen innlgst far selv velge hvordan de vil
benytte erstatningen.

F17 Boligsameiet Agneslund, 19.08.97
Sendt til Baerum kommune

1. Det vises til kommunedelplanen. Boligsameiet etterlyser en vurdering av Sandvika stasjon
tilsvarende Lysaker-alternativet med plattform under bakken. Det etterlyses ogsa en bedre

dokumentasjon pa hva som er vurdert i fm. Sandvika sentrum.

2. Sameiet ensker omfattende stayskjerming av stasjonsomradet, eventuelt med overbygging
av stasjon og spor i Sandvika, og ber i tillegg om svar pa felgende sparsmal:

e hva er besluttet gjennomfart pa bakkeniva ?
« hvordan blir stay fra godstogene handtert ?

3. Boligsameiet ber ogsa om at noen tar kontakt med dem vedr. gjennomfaring av
staymalinger.

Kommentar

1. Det er tidligere vurdert en lesning med stasjon under bakken pa Sandvika, som ble forkastet.
Denne stasjonen ma enten ligge svaert dypt i fjell eller graves i lasmasser med problemer &
finne trase fri for pelefundamenter for bygninger/konstruksjoner. Det vil bli en sveert uheldig
lesning pé to plan med store haydeforskjeller pa Sandvika og med stasjon under bakken.

2. En overbygging av stasjon og spor gjennom Sandvika vil fa et uakseptabelt utseende og en
meget stor kostnad, og ansees derfor ikke som realistisk. Ny bru over Sandvikselva vil
redusere steoyen i Sandvika betraktelig.

Tilfredsstillende steyskjermingstiltak vil bli utfert bade i anleggsperioden og permanent. Det
er et mal & skjerme alle boliger med beregnet ekvivalent steyniva over 55 dBA pa utendors
oppholdsareal. En del boliger vil selv etter stayskjerming ikke fa tilfredsstillende utenders
oppholdsarealer. Innenders lydniva vil da vurderes, og fasedetiltak kan utfgres. Det er for
tidlig a ga i detalj om hvilke boliger som vil fa hvilke tiltak. Dette vil bli naermere avklart i
detaljplanleggingen.

3. Tiltakshaver vil legge vekt pa & ha et naert samarbeid med boligsameiet i detaljplanfasen for &
redusere ulempene med stoy.

F18 Olav Thon Gruppen, 29.10.97

Sendt til Barum kommune

Det vises til det engasjement som Olav Thon Gruppen har ute pa Lysaker som eier av
Elveveien. De deltar i gruppen benevnt «Lysaker terminal, samordningsgruppen». Olav Thon
Gruppen synes ikke plasseringen av terminalen pa Lysaker er viet den oppmerksomheten den
burde ha krav pa i konsekvensutredningen. De gnsker & understreke betydningen av at
terminalen bygges under sporene.

Kommentar
Detaljutformingen av Lysaker kollektivterminal vil bli behandlet i en egen planprosess, hvor ogsa
grunneiere vil bli trukket med.

F19 Naturvernforbundeti Oslo og Akershus, 20.10.97
Sendt til Oslo og Baerum kommuner

1. Naturvernforbundet mener at vei og bane ma sees i sammenheng. Dersom det velges 6-felts
vei er det ikke akseptabelt med ny jernbanetrase i dagen.
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2. Alle stasjoner ma ha god tilgjengelighet slik at de betjener sterre arbeidsplasser og
boligomrader. Det ma for ny stasjon pa Lysaker tas hensyn til bade gaende og syklende.

3. For & fange opp flere reisende bar gjenapning av tidligere stoppesteder vurderes.

4. Fornebuomradet ma betjenes med et effektivt kollektivsystem, hvor kombibane og jernbane
ses i sammenheng. Naturvernforbundet anser at det for strekningen Skeyen - Lysaker ikke
er interessant med alternativ J5, og de anbefaler at alternativ J6 utredes narmere. Alternativ
H10OT ber foretrekkes framfor H10. For strekningen Lysaker - Sandvika anser
Naturvernforbundet J6 som likeverdig med H2B. Velges H10 eller H10T for Oslo anbefales
H2B. For strekningen Sandvika - Asker vil Raeverudlinja gi faerrest negative konsekvenser.

Kommentar

1. Tiltakshaver viser til vedtaket av 15.03.96 fra NSB Banedirekteren, Vegdirektoratet og
Miljeverndepartementet om at det i fase 2 skulle utarbeides to konsekvensutredninger
uavhengig av hverandre.

2. Detaljutformingen av Lysaker kollektivterminal vil bli behandlet j en egen planprosess.
Tiltakshaver vil tilrettelegge arealer for gaende og syklende pa Lysaker stasjon, og vil
medvirke til at alle stasjonene far god tilgjengelighet. Det er imidlertid Statens vegvesen som
har ansvaret for planlegging og utbygging av adkomstveger til stasjonene.

3. Nar det gjelder apning av nedlagte stasjoner, eventuelt etablering av nye stasjoner langs
eksisterende dobbeltspor, kan dette bli vurdert nar det blir frigjort ledig kapasitet pa
eksisterende dobbeltspor.

4. Alternativ J6 ble forkastet av tiltakshaver i brev til Oslo kommune i februar 1997, og er heller
ikke krevd utredet i henhold til konsekvensutredningsprogrammet. Det vises til utfyllende
kommentar i kap. 2.4.

F20 G.A. Carisen A/S, 09.09.97
Sendt til Jernbaneverket

Firmaet eier eiendommen Marstranderveien 26, som er merket med «mulig innl@sning» i
konsekvensutredningen. Firmaet mener man bear legge det nye lokalsporet der hvor midlertidig
omlagt lokalspor er vist pa tegning B 32-2, og la lokaltrafikken, ogsa i anleggsperioden, ga pa
eksisterende spor. Ved en slik lgsning spares omkostningene bade til & anlegge midlertidig
omkjaring og til mulig innlasning av 4 eiendommer syd for eksisterende spor. Forbruket av grunn
pa nordsiden av sporet ser ut til & bli tiinarmet uendret.

Kommentar

Konsekvensutredningen viser de forelepige vurderingene fra tiltakshaver. Tiltakshaver vil |
detaljplanleggingen se pa mulighetene for & justere linja i omradet for & unnga unedige inngrep.
Dersom alternativ H2B velges er det sterre muligheter for & justere lokaltogsporet ved
Marstranderveien fordi man ikke behaver & ta hensyn til hurtigtogsporet i alternativ H1B.

F21 Beboere i Asker terrasse
Sendt til Jernbaneverket

Beboerne mener planen bar inneholde et langt bedre forslag for & lese navaerende og framtidig
steyforurensing. De oppfordrer derfor at planen inkluderer miljgkulvert og skjerming av
eksisterende linje.

Kommentar

Bygging av stayskjerm langs eksisterende spor inngar kun i planene for nytt dobbeltspor der
sporene gar like i naerheten av hverandre. Vedraerende steyskjerming langs eksisterende spor,
som ikke blir berert av utbygging av nytt dobbeltspor, vises det imidlertid til de nye forskriftene
som er utarbeidet, og som krever at alle boliger langs jernbanen skal ha et degnekvivalent
innenders stayniva pa 42 dBA eller mindre. Det er satt krav om at tiltak som tilfredsstiller disse
kravene skal gjiennomfares innen 2005.
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Pa det nye dobbeltsporet vil strekninger i dagen bli stayskjermet i den utstrekning de detaljerte
steyberegningene i detaljplanfasen vil tilsi det, for & komme under grensene | retningslinjene for
Stay.

F22a Lysakerelven Nzringsvel, 20.10.97

Sendt til Jernbaneverket

F22b Lysakerelven Naeringsvel, 20.10.97
Sendt til Baerum kommune

F22c Lysakerelven Naringsvel, 27.10.97
Sendt til Oslo kommune

1. Neaeringsvelet er enig med Jernbaneverket i anbefalingen av alternativ H2B mellom Lysaker
og Sandvika, og plasseringen av Lysaker kollektivterminal. De vil imidlertid minne om
betydningen av helhetlige l@sninger, og ber om at terminallgsningen ikke vurderes isolert fra
veilesningene. De anbefaler at terminalen bygges under sporene, slik at adkomst for buss,
taxi, bil og fotgjengere gjeres optimal. En plassering av terminalen over sporene vil etter
neeringsvelets mening gi darligere adkomst. Det er veldig viktig & se terminall@sningen og
veilgsningene i en helhet.

2. | valget mellom alternativene H10, H10T og J5 vil velforeningen i utgangspunktet anbefale et
av H-alternativene, fortrinnsvis H10T. Naeringsvelet slutter seg til Jernbaneverkets
anbefalinger som utelukker alternativet J5 og J6. Foreningen mener det er lite
hensiktsmessig a legge fierntogene i en bue om Fornebu, nar Lysaker stasjon ligger sapass
nezert og alt ligger til rette for en effektiv terminal her. Stasjonen pa Fornebu vil bli lagt langt
nord og perifert pa Fornebu, og vil gi en sa darlig kollektivbetjening av Fornebu at det ikke
synes kostnadssvarende. Begge alternativene J5 og J6 synes a gi darligere lasninger for
Lysaker og helheten i trafikksystemet.

Forslag til kommunedelplan for Oslo, som foreslar & legge dobbeltsporet direkte til Fornebu
fra Skeyen, uten stasjon pa Lysaker, anser nzeringsvelet som helt utelukket. Det ma veere feil
a overse et omrade som allerede har 14.000 arbeidsplasser, og som vil gke til det dobbelte,
til tvilsom fordel for et omrade som kun er pa planleggingsstadiet.

For a fa flest mulig arbeidsreisende til a reise kollektivt til Fornebu er det etter vellets syn
viktig med en banelgsning til Fornebu. Naeringsvelet registrerer at kommunedelplanen for
Oslo uttrykker tvil om kombibane og busser vil vaere tilstrekkelig for en god kollektivavvikling
pa Fornebu, med den utbyggingstakten som er ansket bade av Oslo kommune og staten.
Dette spgrsmalet ma etter naeringsvelets syn utredes naermere, slik at antall arbeidsplasser
og befolkning blir tilpasset en realistisk og effektiv kollektivavvikling. Aktuelle alternativer ma
vurderes naermere i det videre planarbeidet.

3. Lysaker Neeringsvel har fatt utarbeidet et forslag om et alternativ som de kaller H1T, der alle
fire spor legges i tunnel fra Skayen til Sollerud. De har oversendt dette forslaget separat til
Jernbaneverket.

Kommentar

1. Tiltakshaver konstaterer at neeringsvelet er enig med Jernbaneverket i anbefalingen av
alternativ H2B mellom Lysaker og Sandvika, og plasseringen av Lysaker kollektivterminal.
Nar det gjelder den endelige utformingen av terminalen vil dette bli fastlagt i en egen
planprosess, hvor ogsa forholdet til ny E18 vil bli ivaretatt. Neeringsvelet inviteres til & vaere
med i denne prosessen.

2. Tiltakshaver slutter seg til naeringsvelets argumenter nar det gjelder alternativene J5 og J6,
og registrerer at velforeningen gar inn for et av H-alternativene, og da fortrinnsvis H10T.
Tiltakshaver er ogsa enig med naeringsvelet i synet pa kollektivbetjening av Fornebu, og
henviser til utfyllende kommentarer i kap. 2.3.

3. Se kommentar til F2.
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F23 Stor-Oslo Lokaltrafikk, 15.10.97

Sendt til Oslo kommune

Stor-Oslo Lokaltrafikk A.S. viser til Akershus fylkeskommune, Samferdselsstyrets uttalelse av
16.10.97, og mener den ivaretar SLs synspunkter fullt ut.

Kommentar
Det henvises til uttalelsen gitt under Akershus fylkeskommune, Fylkesradmannen (A28), hvor
ogsa uttalelsen fra Samferdselsstyret er innbakt.

F24 AS Mallin, 17.10.97

Sendt til Oslo kommune

Firmaet representerer Cecilie Nustad som er eier av Tingstuveien 31. Denne tomten er i dag
utleid til, og i bruk som parkeringsplass. Tomten er i kemmunedelplanen for nytt dobbeltspor
avsatt til mulig riggomrade. Firmaet ber om at eiendommen unntas fra bandlegging og fristilles
for utbygging i henhold til gjeldende kommunedelplan for Skeyen.

Kommentar

Det er viktig at det bandlegges nok omrader til riggomrader, slik at det blir mulig & gijennomfere
anlegget mest mulig effektivt. Det vil i reguleringsplanene bli endelig avgjort hvor riggomradene
skal ligge, og hvilken avgrensing de skal ha. Tiltakshaver vil derfor anbefale kommunen a
opprettholde bandleggingen inntil requleringsplanene er vedtatt.

F25 Sameiet Bestumvn. 2, 18.09.97
Sendt til Oslo kommune

Sameiet anbefaler at alternativ J5, sekundaert alternativene J6 og H10T, legges til grunn for den
videre planleggingen. Sameiet @nsker ogsa en nedbygging av E18.

Kommentar
Tas til orientering. Alternativene H10T, J5 og J6 vil fere til store anleggsarbeider omkring
Bestumveiens undergang.
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Vedlegg G: Privatpersoner i Oslo

G1  Advokatfirmaet Hjort pa vegne av Eva, Helga og Fritz Widing,

20.10.97
Sendt til Jernbaneverket

1. | planene er Eva Widings eiendom, som er oppfert i 1991/1992 uteglemt. Dette ma skyldes at
det er brukt gamle kart hvor eiendommen ikke er tegnet inn. Eiendommen er med pa
fotografiet pa side 83 i konsekvensutredningsrapporten. Eva Widings eiendom har adresse
Tingstuveien 34. Tidligere Tingstuveien 34 har nd nummer 36. Advokaten forutsetter at nar
det i planen er omtalt ett hus i Tingstuveien som vurderes innlast, vil dette i praksis omfatte
begge nevnte eiendommer. Advokaten forutsetter at det i den videre detaljplanieggingen av
det valgte alternativ utredes naermere muligheten for at eiendommene kan besta som boliger.

2. Det forutsettes videre at Jernbaneverket s@rger for god og helsemessig forsvarlig
stayskjerming av omradet helt fra oppstart av anleggsperioden, og sa langt mulig unngar
nattarbeider.

3. Det forutsettes at Eva, Helg og Fritz Widing blir holdt Iapende orientert i den videre
planprosessen. Nar det gjelder de praktiske forhold i forbindelse med selve anleggsperioden,
og eventuelt sparsmal om innl@sning av eiendommene, regnes det med at Jernbaneverket
kommer tilbake til dette i god tid far eventuelle tiltak blir aktuelle.

Kommentar

1. Det er for tidlig i planleggingen a si med sikkerhet hvilke hus som vil bli innlgst. Dette vil bli
naermere vurdert i detaljplanleggingen. Det vil i den forbindelse bli vurdert om det er
nedvendig med innl@sning av Tingstuveien nummer 34 og/eller nummer 36.

2. Det vil bli steyskjermet bade i anleggsperioden og permanent. Tiltakshaver vil forseke &
unnga steyende nattarbeider sé langt som mulig. Dersom dette blir aktuelt, kan de mest
steybergrte naboer fa tilbud om hotellovernatting.

3. Tas til etterretning.

G2  Arkitekt Arne Sunde pa vegne av Mogens Lenborg Friis, 19.09.97
Sendt til Jernbaneverket

Friis er eier av Vennersborgvn. 2, som bestar av 4 boliger og en ubebygd tomt, Vennersborgvn.
2C. En utvidelse av jernbaneomradet midt i denne husgruppen vil matte fere til vesentlig
forringelse av kulturverdiene og legger beslag pa byggetomten (2C). Velges den for Friis
darligste sporlgsningen, det vil si alternativ H10, kan innlesning av eiendommen og endret bruk
eller riving fremsta som eneste aktuelle valg.

Kommentar

Det er for tidlig i planleggingen & si med sikkerhet hvilke hus som vil bli innlast. Dette vil bli
naermere vurdert | detaljplanleggingen. Dersom eiendommen ma innl@ses vil erstatningen dekke
kjep av tilsvarende bolig, flytteutgifter og dekning av offentlige avgifter.

Ved valg av alternativ H10T eller H10 vil tiltakshaver se pa muligheten for a ikke rette ut kurven
ved Vaekerpveien. Dette vil medfere at dagens linje vil ligge slik den ligger i dag, og at det ikke
skjer inngrep i dette omradet ved valg av H1OT. Ved H10 vil inngrepet bli mindre enn vist.

G3a og b Geir Baastad, Tingstuvn. 6B, 16.09.97 og 29.09.97
Sendt til Jernbaneverket

1. Baastad pastar at dersom alternativ H10 velges innebzerer dette at 48 boliger ma lgses inn.
Jernbaneverket har i sine budsjetter kalkulert med en gjennomsnittspris pa disse boliger pa
kr. 2 mill, noe som gir en samlet budsjettpost pa 96 mill.kr. Baastad mener dette er altfor lavt,

Jernbaneverket Region Ser, 10.12.1897 Side 69



Oppsummering av heringsuttalelser til KU fase 2 for Nytt dobbeltspor Skeyen - Asker

og at det bar ekes til 3 mill.kr. Dette medferer at alternativet vil fa gkte kostnader pa ca 50
mill.kr.

Baastad har ogsa sendt et brev datert 29.09.97 hvor salgssum for 2 boliger i omradet er
oppgitt til ca. 4 mill.kr. Dette for & underbygge pastanden sin.

(3]

Baastad pastar at det er ca 256 boliger som vil bli kraftig steyutsatt ved alternativ H10. |
tilegg mener han ogsa at det er flere tusen boliger som vil f gkt stay, men som ligger
innenfor et stayniva Jernbaneverket anser som akseptabelt. Han pastar at det ikke er lagt inn
kostnader for de 256 boligene, pluss 1000 andre boliger, som i felge Baastad vil fa gkt stay.
Baastad mener at man kan regne med en verdiforringelse pa grunn av ekt stey pa ca
minimum 1 mill.kr. for de aktuelle 256 boligene.

Kommentar
Uttalelsen bzerer preg av at det er store misforstaelser av antall boliger som vil bli innlast og
antall boliger i omrader som vil bli utsatt for stey over 55 dBA.

1. Det er beregnet at det ma innleses 18 hus mellom Skayen og Lysaker ved valg av H10. |
tillegg er det vurdert innlasning av 9 hus. Noen av husene inneholder flere boliger.
Grunnervervsposten pa 96 mill. kr. omfatter ogsa grunnerverv for naeringseiendommer. Det er
altsa ikke riktig at det vil vaere hele 48 hus som innlgses.

Enhetsprisen pr. boligenhet som innlgses er satt til 2 mill.kr. Dette er imidlertid et
gjennomsnitt for hele strekningen Skayen - Asker. Det kan godt vaere at prisen burde vaert
noe hayere i Bestum omradet, men for strekningen sett under ett er nok prisen realistisk. Det
er ogsa verd a merke seg at de boligene som blir innlast ligger tett inntil jernbanelinja i dag
med den verdiforringelse dette medferer.

2. Det er ogséa galt at det er 256 boliger som vil bli kraftig steyutsatt ved H10. Beregningene
viser at antall boliger som vil ligge i omrader med steyniva pa over 55 dBA vil vaere 145 med
steyskjerming langs linja. | tillegg vil lokale tiltak forbedre forholdene. | dag er det 160 boliger
som ligger i omrader med stayniva over 55 dBA. Antallet stayutsatte vil dermed minske.

Det er lagt inn kostnader for stayskjerming og eventuelle lokal tiltak, som f.eks. lokale
skjermer, fasadeisolering etc.

Kriteriene for hva som er akseptabel stoy er gjengitt i konsekvensutredningen kap. 3.2.1, og
baserer seg pa gjeldende regelverk for veitrafikkstey gitt i Miljaverndepartementets rundskriv
T-8/79. Det er disse stoygrensene som i dag er gjeldende og som tiltakshaver har benyttet.

G4 Gudrun Mglmen, 30.09.97
Sendt til Jernbaneverket

Mealmen eier Sollerudveien 1F, som vil matte avstas helt eller delvis ved samtlige
utbyggingsalternativer med unntak av J4 og J5. Melmen protesterer mot beslag av
eiendommen.

Kommentar
Dersom eiendommen ma innlgses vil det bli gitt erstatning som dekker kjop av tilsvarende
eiendom og dekning av offentlige avgifter.

G5 Knut Masserud, Nedre Skogvei 18, 09.10.97
Sendt til Jernbaneverket

Masseruds eiendom er ikke avmerket for innlgsning i konsekvensutredningen, og han finner
ingen logisk grunn til dette. Han ber derfor om en redegjerelse for dette, og om Jernbaneverket
har utelatt en eller flere eiendommer for & pavirke kostnadene til fordel for et bestemt alternativ.

Masserud vil ogsa innstendig anmode om at alternativ J6 blir grundig utredet.

Kommentar

Tiltakshaver er av den oppfatning at eiendommen ikke trenger innl@ses ved alternativ H10, fordi
eiendommen ligger noe lenger unna det nye sporet enn naboeiendommene. Tiltakshaver
avviser pastander om at enkelte alternativer er handtert pa en fordelaktig mate. Tiltakshaver har
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engasjert en uavhengig konsulent for a utarbeide konsekvensutredningen, og denne
konsulenten mener at eiendommen til Masserud ikke trenger innlgses.

Alternativ J6 ble forkastet av tiltakshaver i brev til Oslo kommune i februar 1997, og er ikke krevd
utredet i konsekvensutredningsprogrammet. For neermere omtale av J6-alternativet henvises det
til kap. 2.4.

G6 Jon og Wendy Garborg, Vennersborgvn. 5, 20.10.97
Sendt til Oslo kommune

Alternativ H10 vil gi vesentlige ulemper. Basert pa stoykotekartene vil stayen ligge pa over 80
dBA i perioder, og derfor er alternativet helt uakseptabelt. Alternativ H10T ansees som
marginalt bedre, mens J5 og J6 anbefales.

Kommentar

Det er riktig at det ut fra stoykotekartene kan leses at boligen vil fa over 80 dBA som
maksimalverdi. | disse kartene er imidlertid ikke lokale skjermingstiltak inntegnet og beregnet.
Slike tiltak kan for eksempel vaere lokal skjerming. Det er et mal & skjerme alle boliger med
beregnet ekvivalent steyniva over 55 dBA pa utendoers oppholdsareal. En del boliger vil selv
etter stgyskjerming ikke fa tilfredsstillende utenders oppholdsarealer. Innendars lydniva vil da
vurderes, og fasedetiltak utferes. Det er for tidlig & ga i detalj om hvilke boliger som vil fa hvilke
tiltak. Dette vil bli naermere avklart i detaljplanieggingen.

Alternativ J6 ble forkastet av tiltakshaver i brev til Oslo kommune i februar 1997, og er ikke krevd
utredet i konsekvensutredningsprogrammet. For naermere omtale av J6-alternativet henvises det
til kap. 2.4. Ved valg av alternativ J5 har Jernbaneverket varslet innsigelse (se A24a).

G7  Gunnar Solheim med familie, Vennersborgvn. 12b, 19.10.97

Sendt til Oslo kommune

1. Solheim mener Jernbaneverkets utredninger er mangelfulle da kombibaneutbyggingen til
Fornebu ikke er sett i sammenheng med det nye dobbeltsporet. Kollektivbetjeningen til
Fornebu er for darlig i alternativene H10, H10T og J5. Det ber vurderes a droppe den
underjordiske stasjonen pa Lysaker til fordel for et fremtidsrettet kollektivknutepunkt pa
Fornebu i forbindelse med alternativ J6 for & redusere kostnadene.

2. Solheim mener videre at det er uheldig at ikke jernbane- og veiutbyggingen er sett i
sammenheng.

3. Solheim mener at alternativ J5 og J6 vil innebzere en forbedring av lokalmiljeet, alternativ
H10T variant A er ogsa en god lesning, og alternativ H10T er akseptabelt, mens H10 vil
veere en katastrofe med store miljgforringende konsekvenser.

Kommentar

1. Det henvises til kap. 2.3 nar det gjelder kollektivbetjening av Fornebu og kap. 2.4 nar det
gjelder forholdet til J6.

2. Tiltakshaver viser til vedtaket av 15.03.96 fra NSB Banedirektoren, Vegdirektoratet og
Miljeverndepartementet om at det i fase 2 skulle utarbeides to konsekvensutredninger
uavhengig av hverandre.

3. Alternativ J6 ble forkastet av tiltakshaver i brev til Oslo kommune i februar 1997, og er heller
ikke krevd utredet i henhold til konsekvensutredningsprogrammet. Det vises til utfyllende
kommentar i kap. 2.4. Alternativ J5 har Jernbaneverket varslet innsigelse til dersom dette
velges i kommunedelplanen (se A24a). Tiltakshaver kan akseptere H10T.

G8 Karl Otto Karlsen, Nedre Skogvei 20, 16.10.97
Sendt til Oslo kommune

Karlsen anbefaler alternativ J6.
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Kommentar
Det henvises til kap. 2.4 nar det gjelder forholdet til J6.

G9 Ulla og Kjell Backer, Tingstuvn. 16c, 17.10.97
Sendt til Oslo kommune

Ut fra gitte overordnede rikspolitiske retningslinjer og de betydelige utfordringer som samfunnet
star overfor vedrarende arealplanlegging og trafikkbetjening i Vestkorridoren, ma Backer
umiddelbart si at det utvises mye mer ansvarsfolelse, spenst og fremsyn i alternativ J6 enn i de
gvrige alternativer.

Backer ber om at den kommende reguleringsplanen for nytt dobbeltspor legger klare fgringer
med rekkefelgebestemmelser for tiltak mot stgy fra jernbanen og ulemper fra gjennomferingen
av byggearbeidet.

Kommentar
Det henvises til kap. 2.4 nar det gjelder forholdet til J6. Resten av uttalelsen tas til orientering.

G10 Advokat Hroar Holtet for Berit Joargensen Dzeli, Tingstuvn. 27,
17.10.97

Sendt til Oslo kommune

Det er for tidlig & uttale seg konkret om hvordan det nye dobbeltsporet eventuelt vil bergre den
enkelte eiendom, og Holtet ma derfor ta forbehold om & komme tilbake til dette nar planene har
blitt mer konkrete.

Kommentar
Uttalelsen tas til orientering.
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Vedlegg H: Privatpersoner i Be&rum

H1  Anne Birte og Ole Bernhard Hogestol, Nedre Asvei 6, 28.09.97
Sendt til Jernbaneverket

Stabilisering av kulverter synes ikke betryggende. Derved kan det forventes risting for bygninger
i en udefinert avstand til den nedgravde tunnelen, der denne gar i lesmasse. Slike rystelser vil fa
skadelige felger, og ma felgelig unngas.

Kommentar

Tiltakshaver kan ikke i en slik overordnet planlegging géa inn pa hvordan kulvertene skal bygges i
detalj. Dette er noe som vil bli avklart i byggeplanen. Etableringen av kulverter vil blant annet
skje i apen byggegrop, det vil si at massene graves bort og at man deretter stoper kulverten for
man legger tilbake lasmassene oppa kulverten.

Tiltakshaver vil foreta de nedvendige tiltak for at rystelser fra kulvertene ikke skal fa skadelige
felger pa bygninger.

H2 Arne Jacobsen, Krokfaret 8, 16.10.97
Sendt til Jernbaneverket

Jacobsen papeker at grunnen i den vestlige delen av Skallum-eiendommen bestar av kvikkleire.
Oppgraving eller tunnelboring i dette omradet kan meget vel tenkes 2 ville destabilisere
massene og derved pafere den omkringliggende bebyggelse betydelige skader. Han er ogsa
bekymret over at vatmarksfeltet med verneverdig vegetasjon pa nordsiden vil bli drenert og
dammen i omradet nedtappet.

Kommentar

Alternativ H2B innebaerer ikke graving, men kun tunnelsprengning under Skallumomradet.
Tiltakshaver har satt i gang videre utredninger omkring fare for grunnvannspavirkning knyttet til
de ulike tunnelalternativene.

Tunnelene skal tilfredsstille gitte tetthetskrav, og for & tilfredsstille disse ma& man pa enkelte
strekninger regne med omfattende injeksjonsarbeider og noen steder vanntett utsteping. Det er
antatt at man i omradet ved Krokfaret ma utfgre vanntett utsteping av tunnelen. Dette vil bli
neermere avklart | detaljplanfasen.

For & opprettholde grunnvannsstanden i byggeperioden kan det bli aktuelt med vanninfiltrasjon.
Grunnvannsstanden vil bli overvaket med poretrykksmaélere rundt tunnelen. Malingene starter i
god tid for anleggsarbeidet settes i gang, og besiktigelse av hus og montering av mélebolter
utferes for a registrere eventuelle setninger.

Det vil i den videre planleggingen bli utfert supplerende grunnundersokelser som omfatter
seismikk og fiellkontrollboringer for a kartlegge fjelloverflatens beliggenhet og kvalitet der denne
er usikker.

Det er et mal for tiltakshaver at det ikke skal forekomme skadelige setninger pa bygninger under
anleggsperioden.

H3 Carsten Anker, Gml. Drammensvei 88d, 08.10.97
Sendt til Jernbaneverket

Anker mener at et tverrslag syd pa Ballerud golfbane vil forverre bomiljget for beboerne i
omradet. Det betydelige antall lastebiler som forventes ved utkjering av masse vil skape en
utrygg skoleveg for barna, samt gdelegge deler av gardsdriften pa Store Stabekk Gard.

Anker oppfordrer om at tverrslaget sees i sammenheng med en mulig tunnell@sning for
biltrafikken i Kirkeveien ned til E18.
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Kommentar
Riggomradene og tverrslagene er forsokt plassert slik at de ferer til minst ulempe for
bebyggelsen, og med kortest mulig veg til hovedvegnettet. Gjennomferingen av et slikt anlegg,
som gar gjennom tett befolkede omrader vil uansett medfere ulemper for noen. Plasseringen
syd péa Ballerud er naturlig da dette ligger i et ubebygd omréde som kan brukes som riggomrade,
og med relativt kort veg til E18.
Det vil i detaljplanleggingen bli sett pa plassering av riggomradene mer i detalj, og det er mulig at
disse blir forskjevet i forhold til det konsekvensutredningen viser.
Det vil i detaljplanleggingen bli beskrevet aktuelle tiltak som vil bli iverksatt konkret for det
enkelte riggomradet for & begrense ulempene i anleggsperioden. Tiltakshaver vil legge vekt pa a
ha et godt samarbeid med bergrte parter under anleggsperioden, for & fa fram gode tiltak.
Pa dette plannivaet er det vanskelig & konkretisere tiltakene. Generelt kan det sies at det vil bli
utfert falgende tiltak:
» stevdempende tiltak og rengjeringsrutiner der dette er aktuelt
e massetransport pa hovedveger gir minst mulig trafikkbelastning lokalt, og reduserer
dermed stgy- og stevplager
steyskjermingstiltak ved riggplasser
krav til sprengningsarbeid for & holde rystelser under akseptable grenser
tidsbegrensning pa steyende anleggsdrift

Det er et spersmal om eventuelle planer for & legge Kirkeveien i tunnel vil bli realisert innen
dobbeltsporutbyggingen starter. Det er dessuten lite ledig areal i omradet til riggplass. |
detaljplanfasen vil tiltakshaver ogsa se naermere pa slike l@sninger.

H4 Dagfinn Fellesdal, Staverhagan 7, 06.10.97
Sendt til Jernbaneverket og Baerum kommune

Fellesdal har fatt opplyst at det vurderes a flytte Raeverudlinja ca 50 meter nordover ved
Dragonveien. | denne forbindelse @nsker han a gjgre oppmerksom pa at det ikke er fremfart
offentlig vann i Staverhagan. Husene i dette omradet har egne brenner. Follesdals brenn er ca.
60 meter dyp, i niva med den planlagte tunnelen. Han ber om at det sa tidlig som mulig utredes
hvilke konsekvenser en slik tunnel vil kunne fa for brennvannet for beboerne i omradet.

Kommentar

Det er riktig at det vurderes a flytte linja nordover ved Dragonveien. Dette vil skane to bolighus i
Dragonveien, og tiltakshaver antar man vil treffe fiell tidligere slik at kulvertene i omradet blir
kortere. En slik justering av linja kan medfere at vannbrennene i Staverhagan blir berart. Det er
for tidlig & si noe om dette da justeringen ikke foreligger i detalj. Det vil derfor i detalj-
planleggingen bli sett pa konsekvenser for beboere i Staverhagen nar det gjelder vannbrannene.
Dersom anleggsvirksomheten medferer fare for drenering av disse brennene, vil selvfglgelig
tiltakshaver serge for erstatning, eventuelt tilknytning til det offentlige vannverket.

H5 Ingolf Thorud, Marstrandervn. 4, 29.09.97
Sendt til Beerum kommune

Den foreliggende plan viser at det er foreslatt et omrade regulert til jernbane etc pa strekningen
vest for Vollsveien bru pa begge sider av de nye sporene. Avgrensingen er lagt gjennom boligen
i Marstranderveien 4. Det er uklart om alt blir jernbaneomrade eller at noe blir beslag i
anleggstiden.

Kommentar

Pa dette plannivaet er det ikke klarlagt hvor mye areal som trengs til jernbaneutbyggingen. |
kommunedelplanen er det derfor bandlagt et omrade langs traséen inntil det er vedtatt
reguleringsplaner. Dette bandlagte omradet er ment & dekke de omradene som KAN vaere
nedvendige for framfaringen av jernbanen og mulige behov i anleggsperioden. Det vil i
reguleringsplanene bli angitt det eksakte omradet som vil bli regulert, og om det vil bli regulert til
Jernbaneformal eller til midlertidig anleggsomrade.
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H6  Gro Thomter og Anders Kirkhus, Markalleen 94, 28.09.97
Sendt til Jernbaneverket og Baerum kommune

Uttalelsen gjelder det eksisterende dobbeltsporet pa strekningen Strand - Hevik. Dette er et
boligomrade som ligger nzert til bade NSB og E18, og omradet er derfor spesielt stayutsatt.
Uttalelsen konkluderer med falgende:

Jernbaneverkets beskrivelse av stayforholdene har ikke forankring i virkeligheten.
Konsekvensutredningen mangler dokumentasjon pa at fornyingen av «eksisterende»
dobbeltspor ikke har brakt tiltaket mer i strid med gjeldende regler enn det allerede er.

De kan ikke forsta at «eksisterende» dobbeltspor kan unndra seg dagens krav i plan- og
bygningsloven. Det ma iverksettes kartlegging av steyforholdene i henhold til Forskrift av 30. mai
1997. Steyskjerming av «eksisterende» dobbeltspor er pakrevet som en konsekvens av
ovenstaende.

Kommentar

Det finnes ikke formelt gyldige regler for jernbanestey fra nye baner i Norge. Praksis har veert a
bruke gjeldende regelverk for vegtrafikkstay, Miljoverndepartementets rundskriv T-8/79.
Beregningsmetoden som er benyttet i beregningene er en velprevd metode som er utarbeidet av
Statens forurensningstilsyn i samarbeid med NSB. Nayaktige beregninger vil for nytt dobbeltspor
bli utfert i detaljplanfasen etter at valg av trase er fastlagt. Eksisterende dobbeltspor omfattes
kun av konsekvensutredningen for nytt dobbeltspor der de to dobbeltsporene gar inntil
hverandre, og de anleggsarbeidene som foregar pa eksisterende dobbeltspor er derfor ikke med
i vurderingene. Eventuell bygging av steyskjerm langs eksisterende spor inngar derfor ikke i
planene for nytt dobbeltspor.

For eksisterende dobbeltspor vises det imidlertid til de nye forskriftene til forurensningsloven
som er utarbeidet, og som krever at alle boliger langs jernbanen skal ha et degnekvivalent
innenders steyniva pa 42 dBA eller mindre. Det er satt krav om at tiltak som tilfredsstiller disse
kravene skal gjennomfares innen 2005. Dette vil skje uavhengig av nytt dobbeltspor.

Kravene til nye baner etter rundskriv T-8/79 er strengere enn kravene etter forurensningsloven.

H7  Gunnar Markussen, Asveien 7, 07.10.97
Sendt til Jernbaneverket

| lys av problemene knyttet til Romeriksporten vil Markussen peke pa at det pa Malurtadsen er en
liten dam. Dammen ligger mellom eiendommene 39/42, 39/41, 39/199 og 39/198.

Kommentar
Uttalelsen tas til orientering. Det henvises ellers til kommentaren under Fylkesmannens
miljevernavdeling (A10) punkt 12.

H8 Ilimy Marstrander, Volisvn. 8, 27.09.97
Sendt til Jernbaneverket

| konsekvensutredningen star det at bygningene i Vollsveien 8 allerede er forutsatt revet etter
gjeldende reguleringsplan. Marstrander papeker at dette ikke er riktig. Bygningene er
verneverdige, og hovedhuset skulle flyttes lengre inn pa tomten,

Kommentar
Tiltakshaver vil i samarbeid med bl.a. vernemyndighetene i detaljplanfasen vurdere om det er
mulig a flytte hovedhuset lenger inn pa tomten, framfor a rive det.

H9  llmy Marstrander, Vollsvn. 8, 29.09.97
Sendt til Baarum kommune

Marstrander foreslar at Baerum kommune frafaller kravet om at Lysaker stasjon skal
opprettholdes som stasjon for fierntogene. En av tunnellgsningene for Oslo kan da knyttes
sammen med H2B, mens lokaltogene gar som na.
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Kommentar

Tiltakshaver kan ikke akseptere at Lysaker stasjon ikke blir betjent av fierntog. Det er tidligere
utredet flere alternativer hvor det nye dobbeltsporet ikke gikk innom Lysaker. Alle disse
alternativene er blitt forkastet (se kap. 2.12 | konsekvensutredningen).

H10 Ingrid Meland, Sverrestien 13, 30.09.97

Sendt til Barum kommune

Meland @nsker med denne uttalelsen at ogsa eksisterende bane blir omfattet av
stgyskjermingstiltak.

Kommentar
Se kommentarene til H6.

H11 Johannes Faale, Ballerud Alle 3, 30.09.97

Sendt til Jernbaneverket

Faale er innehaver av Ballerud golfbane. Han ber om at tverrslag/ngdutgang plasseres slik at
golfbanen ikke blir berart. Pa kartet er det antydet at riggomradet vil ligge tett opp til
drivingrangen, pa omradet til store Stabekk gard. Det ma sikres langs golfbanen slik at golfballer
ikke gjer skade pa installasjoner eller folk. Faale ser det som umulig & redusere omradet for
drivingrangen. Dersom dette skjer ma den stenges av sikkerhetsgrunner.

Kommentar

Riggomradene er ikke fastlagt i detalj, og kan forskyves en del. Dette vil bli gjort i forbindelse
med reguleringsplanene. Det vil bli forsekt tatt hensyn til golfbanen, slik at denne blir berort i
minst mulig grad. Dette vil imidlertid bli naermere avklart i detaljplanfasen.

H12 Lars Christensen, Jongsasvn. 25b, 30.09.97
Sendt til Jernbaneverket og Baerum kommune

1. Christensen papeker at veiadkomst til eiendommen ma opprettholdes under
anleggsperioden.

2. Miljgmessige belastninger i form av stay og trafikk fra nattarbeid og helgearbeid ma unngas.

3. Fer arbeidet startes ma huset besiktiges og fotograferes i tilfelle det oppstar skader fra
anleggsarbeidet. Anleggsomradet ma etter avsluttende arbeider ryddes og istandsettes pa en
ordentlig mate.

4. For a hindre strukturlyd og vibrasjoner i driftsfasen ma tiltak som er effektivt dempende settes
inn.

5. Apne strekninger ma stayskjermes.

Kommentar

1. Tas til etterretning.

2. Det vil lagt vekt pa & unnga steyende natt- og helgearbeid, men det er for tidlig a si om dette
kan unngas helt. Dersom nattarbeidene vil bli for steyende, vil berorte fa tilbud om
overnatting pa hotell.

3. Tas til etterretning.

4. Tas til etterretning.

5. Det er et mal a skjerme alle boliger med beregnet ekvivalent stayniva over 55 dBA pa
utenders oppholdsareal. En del boliger vil selv etter stayskjerming ikke fa tilfredsstillende
utendears oppholdsarealer. Innenders lydniva vil da vurderes, og fasedetiltak kan utferes. Det
er for tidlig a ga i detalj om hvilke boliger som vil fa hvilke tiltak. Dette vil bli naermere avklart i
detaljplanleggingen.
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H13 Magnus Loseth, Jongsasvn. 29, udatert
Sendt til Jernbaneverket

Loseth protesterer mot at Jong-omradet naermest raseres. For & unnga dette foreslar han blant
annet:

1. Gaitunnel hele veien inklusiv Sandvika stasjon.

2. Ved &pen stasjon i Sandvika legge traseen under Jongskollen, noe som gir rettere trase,
lengre tunnel og mindre skadevirkninger.

Kommentar

1. Det er tidligere vurdert en l@sning med stasjon under bakken i Sandvika. Denne stasjonen
ma enten ligge sveert dypt i fiell eller graves | lasmasser med problemer a finne trase fri for
pelefundamenter for bygninger/konstruksjoner. Det vil bli en sveert uheldig lesning pa to plan
med store heydeforskjeller pa Sandvika og med stasjon under bakken.

2. Bl.a. sporferingene pa Sandvika stasjon har innvirkning pa hvordan nye spor kan legges i
forhold til eksisterende dobbeltspor. | Jongomradet er det forsekt a fa lagt avgreningen for
Ringeriksbanen og traseen for Raeverudlinja slik at de totale inngrepene i omradet
minimaliseres. En justering av Raeverudlinja, som foreslatt, vil medfere at avgreningen for
Ringeriksbanen ma flyttes naermere Sandvika. Dette kan vanskelig aksepteres, og
tiltakshaver mener en l@sning som foreslatt med Raeverudlinja og Ringeriksbanen i samme
trase forbi Jong-jordene vil minimalisere de totale inngrepene i omradet.

H14 Merete og Johann Gedde-Dahl, Jongsasvn. 12, 14.09.97

Sendt til Jernbaneverket

1. Gedde-Dahl finner ikke samsvar mellom KU fase 2 og kemmunedelplanen nar det gjelder
avgrening for Ringeriksbanen.

2. Pagrunn av det sveert porgse grunnfiellet pa Jongsasen er det ngdvendig med inngaende
dokumentasjon av tilstanden til de eksisterende bygninger. Gedde-Dahl finner det sannsynlig
at eksisterende bygninger vil bli pafert skader.

3. Gedde-Dahl ensker at jernbanen legges i en miljgtunnel mellom E16 og Jongsasveien 8.
Dette vil redusere bade stayen fra jernbanen og faren for barn i skinnegangen. Adkomsten til
boligene i Jongsasveien 10, 12 og 14 vil bli sterkt berert av en utbygging.

4. Gedde-Dahl krever at det blir satt opp stayskjermer pa dagstrekninger. Dette gjelder ogsa
eksisterende toglinje. | tillegg ma tunnelstrekningene isoleres mot strukturlyd.

Kommentar

1. Avgreningen for Ringeriksbanen pa side 122 gjelder for Indre og Ytre linje, mens avgrening
for Ringeriksbanen i tilknytning til Raeverudlinja kommer utenfor kartbladet.

2. Tiltakshaver er oppmerksom pa de spesielle geologiske problemene ved Kampebraten
naturminne, og forholdene vil bli undersekt av geolog og n@dvendige sikringstiltak vil bli utfert
i anleggsfasen. Det vil bli giennomfert tilstandsregistrering av bygningene i omradet for
anleggsstart.

3. Endelig plassering av Jongsasveien, gangveier, adkomster og lengde pa kulvert vil bli
neaermere avklart i detaljplanfasen. Noen seerlig forlengelse av kulverten synes ikke realistisk
fordi dette vil medfere en meget ruvende konstruksjon og store anleggskostnader. Langs linja
vil det enten settes opp steyskjermer eller gjerde langs banen.

4. Det er et mél & skjerme alle boliger med beregnet ekvivalent stoyniva over 55 dBA pa
utenders oppholdsareal. En del boliger vil selv etter steyskjerming ikke fa tilfredsstillende
utendegrs oppholdsarealer. Innenders lydniva vil da vurderes, og fasedetiltak kan utferes. Det
er for tidlig & ga i detalj om hvilke boliger som vil fa hvilke tiltak. Dette vil bli naermere avklart i
detaljplanleggingen. Der hvor det er fare for strukturlyd vil vibrasjonsisolerende matter under
sviller eller ballast bli lagt i tunnelene.
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H15 Nicolai Mikkelsen, Jongsbruvn. 8, 30.09.97
Sendt til Jernbaneverket og Baerum kommune

Eiendommen vil bli innlast ved valg av Raeverudlinja, og Mikkelsen opplyser om at bygningene
er SEFRAK-registrert som kulturminne.

Kommentar
Tas til orientering.

H16 Nils Kristian @degaard, Nordraaks vei 11b, 28.09.97
Sendt til Jernbaneverket

Alternativ H2B ferer blant annet til at en trerekke pa 20 kastanjetreer ma hugges og flere garasjer
innlgses. Ved a forskyve hele traseen litt i nordlig retning kan man beholde bade
kastanjetreerene og garasjene.

Kommentar
Det vil i detaljplanieggingen bli sett pa om det er mulig & forskyve linja noe i dette omradet.

H17 Ole Jakob Serdalen, Jongsasvn. 31a, 25.09.97

Sendt til Jernbaneverket

1. Avbetingstiltak for de familier som ma flytte, ma ytterligere vurderes og fremmes slik at de
negative konsekvensene for disse blir minimalisert. Avbegtingstiltak kan vaere okede
erstatninger og/eller erstatningstomter som kompenserer for alle negative konsekvenser.

2. Siden finansieringen av tiltaket er hayst usikker og innl@sning av boliger formelt ikke kan
starte fer bevilgninger foreligger, ber ikke kommunedelplanen med resulterende bandlegging
vedtas fer bevilgninger er klare. Dersom allikevel kommunedelplanen blir vedtatt, bar
Jernbaneverket innlgse alle de boliger til de familier som gnsker a flytte i planperioden.

3. Ut fra en kost/nytte-betraktning bar en terminering av dobbeltsporet i Sandvika vurderes.

4. Ytterligere et alternativ burde ha veert utredet, nemlig et alternativ hvor dobbeltsporet legges
fullstendig i tunnel fra Oslo helt til Asker.

Kommentar

1. Dersom boligen ma innlgses vil eieren fa erstatningen som dekker kjep av tilsvarende bolig,
flytteutgifter og dekning av offentlige avgifter. De som far boligen innlgst far selv velge
hvordan de vil benytte erstatningen og hvor de vil flytte. Jernbaneverket setter vanligvis ingen
krav til hvordan erstatningen skal benyttes. Erstatningstomter vil bli forsekt funnet i
samarbeid med kommunen. Tiltakshaver forutsetter et naert samarbeid med grunneiere og
kommunen for & minimalisere de negative konsekvensene ved innl@sning.

2. Normal prosedyre er heller den motsatte; at det kreves vedtatt kommunedelplan for tiltaket
kommer inn i Norsk Jernbaneplan. De endelige bevilgningene kommer i de arlige
statsbudsjettene. Tiltakshaver innlaser normalt ikke boliger far det foreligger bevilgninger til
anlegget.

3. Det er utfart en grundig nytte-/kostnadsanalyse, som er gjengitt i kap. 9.1 | konsekvens-
utredningen. Denne analysen viser at tiltaket er samfunnsekonomisk lennsomt, med unntak
av J-alternativene. Se ogsa kommentaren til A18 punkt 2.

4. Det er vurdert slike l@sninger tidligere, men de er blitt forkastet fordi bl.a. tunnelen blir
adskillig lengere enn @nskelig, og at de ikke betjener de store kollektivknutepunktene
Skoyen, Lysaker og Sandvika som forutsatt.
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H18 Per Arne Snekkerhaugen, Jongsasvn. 28, 26.09.97
Sendt til Jernbaneverket

1. Snekkerhaugen protesterer mot Raeverudlinja, og mener traseen burde veert lagt under
Sandvikselva.

2. Reeverudlinja vil komme i tunnel under boligen, og Snekkerhaugen papeker at
grunnforholdene er vanskelige i omradet med blant annet skalefiell. Han ansker en skriftlig
tilbakemelding om at huset vil tale denne belastningen og bli stdende, og at han i tillegg ikke
blir belastet med strukturlyd.

Kommentar

1. Se kommentaren under H13, punkt 1.

2. Tiltakshaver regner med at huset vil bli staende. Fra kommunedelplanen til requleringsplan
kan det skje trasejusteringer som kan medfare verre eller bedre forhold for de berorte.
Endelig fastlegging av hvilke hus som ma innl@ses vil skje i forbindelse med regulerings-
planene. Det er antatt at det ikke vil bli strukturlydproblemer etter at tiltaket star ferdig. Der
hvor det er fare for strukturlyd over fastsatte grenser, vil vibrasjonsisolerende matter under
sviller eller ballast bli lagt.

H19 @sten/lversen m.fl., 29.09.97
Sendt til Barum kommune

Dette er en uttalelse fra huseiere pa Jong som har eiendommer nzer det planlagte dobbeltsporet.
De forutsetter at Baerum kommune og Jernbaneverket i planleggingen videre vil gjore alt for &
stayskjerme dem med jordvoller under anleggsperioden og ogsa permanent etterpa.

Kommentar

Tiltakshaver vil steyskjerme bade i anleggsperioden og i driftsperioden. Det er et mal & skjerme
alle boliger med beregnet ekvivalent steyniva over 55 dBA pa utenders oppholdsareal. En del
boliger vil selv etter stayskjerming ikke fa tilfredsstillende utenders oppholdsarealer. Innendars
lydniva vil da vurderes, og fasedetiltak kan utfares. Det er for tidlig & g i detalj om hvilke boliger
som vil fa hvilke tiltak. Dette vil bli neermere avklart i detaljplanleggingen. Det samme vil
spersmalet om det skal bygges stoyskjerm eller jordvoller langs banen.

H20 Sturla Lie, Nordraaks vei 11c, 22.09.97

Sendt til Jernbaneverket

1. Ved bygging av Granfosstunnelen sank terrenget rundt huset pa grunn av endringer i
grunnvannsforholdene. Lie er usikker pa om huset vil tale ytterligere setninger, og ma derfor
ta forbehold om at nivaet pa grunnvannet ikke pa nytt blir endret.

2. Lie krever at det tas alle mulige hensyn til stoynivaet bade i anleggsperioden og under
etterfalgende drift slik at de ikke far en ytterligere forverring av stayplagene. Han ber om svar
pa om eiendommene vil bli steyskjermet i anleggsperioden og ved senere normal drift. |
tillegg ber han om svar pa om man vil falge anbefalingene i Kommunehelseloven og
Forurensingsloven, samt hvordan verdiene for degnekvivalenter og maksimalstay ligger i
forhold til anbefalinger i Kommunehelseloven.

Kommentar
1. Se kommentaren under uttalelsen til Fylkesmannens miljevernavdeling (A10), punkt 12.
2. Se kommentarene under H19 og H6.
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H21a Asmund Eggestad, Nordraaks vei 11d, 25.08.97

Sendt til Jernbaneverket

H21b Asmund Eggestad, Nordraaks vei 11d, 16.09.97

Sendt til Barum kommune

Like utenfor sporomradet pa eiendommene Nordraaksvei 9a - e er det en allé med i alt 16
store kastanjetraer. Anleggelse av det midlertidige sporet vil matte medfere at alle disse
gamle traerne ma hugges ned. Eggestad mener man ma ha tillatelse til a felle s& gamle treer,
og mener dette vil veere et miljgmessig tap for omradet & miste treerne.

Eggestad mener det har veert brukt foreldede kart over omradet.

Eggestad opplyser at eiendommene i Nordraaksvei 11d og e bestar av meget blgt kvikkleire
til stor dybde, og han er bekymret for vibrasjoner i grunnen ved stor hastighet.

Eggestad gnsker at traséen legges i kulvert vest for Vollsveien, og vil som et resultat av det
foretrekke en kaldluftsje framfor stayproblemer.

Kommentar

1.
2.

3.

Se kommentaren under H16.

Under utarbeidelsen av konsekvensutredningen har de mest oppdaterte kartene blitt brukt,
noe som ogsa gar fram av kartvedleggene i rapporten.

Sa tett opp til Lysaker stasjon vil ikke hastigheten bli saerlig stor, iallefall ikke i forhold til
heyhastightsbaner. Dersom det er fare for at vibrasjoner oppstar kan avbotende tiltak vaere a
gjere grunnen under baneoppbyggingen stivere eller & eke oppbyggingens langsgaende
lastfordelende evne. Det mest aktuelle tiltaket er kalk-/sementpeler under banen.
Synspunktet taes til orientering. Se dessuten kommentaren til D1 punkt 1.

H22 Dag Jahnsen, Kampebraten 15b, 29.09.97

Sendt til Baerum kommune

Jahnsen tviler pa pastanden om at alle utbyggingsalternativene vil medfaere faerre steyutsatte
boliger enn uten utbygging.

Jahnsen mener at problemer med strukturlyd og vibrasjoner kan lgses ved & velge gode og
grundige tiltak fra forste stund.

Jahnsen lurer pa om boliger som far stayniva pa utenders oppholdsarealer pa over 55 dBA
ekvivalent stayniva skal innlgses, og om det i sa fall stilles erstatningsboliger eller
erstatningstomter til disposisjon.

Kommentar

¥

Beregningene viser at pastanden er riktig med den forutsatte ruteplanen i 2010. En av
grunnene til dette er at svaert mange av togene vil ga i tunnel over sterre deler av
strekningene, og kravene til stayskjerming vil vaere mye strengere enn i dag. Det er bare ved
alternativ H1B mellom Lysaker og Sandvika at antall hus i steyutsatte omrader for lokale
tiltak vil bli sterre enn i dag. Det henvises til kap. 3.2 i konsekvensutredningen som behandler
dette inngaende.

Tiltakshaver er enig i at disse problemene lar seg lese. Nar det gjelder vibrasjoner henvises
det til kommentaren under H21a punkt 3. Det er antatt at det ikke vil bli strukturlydproblemer
etter at tiltaket star ferdig. Der hvor det er fare for strukturlyd over fastsatte grenser, vil
vibrasjonsisolerende matter under sviller eller ballast bli lagt. Kostnader til & unnga
vibrasjoner og strukturlyd er med i kostnadsoverslaget.

Det henvises til kommentarene under H19. Dersom tiltak for & redusere innenders
maksimale steyniva til under 45 dBA ikke er mulig, vil innlesning av boligen bli vurdert. Se
ogsa kommentar til H17 punkt 1.
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H23 Esben Oust Heiberg, Slependvn. 33, 24.09.97

Sendt til Barum kommune

Heiberg er eier av Vestre Jong gard, og for ham er Raeverudlinja det beste alternativet. Ved
dette valget vil 60-80 mal av gardens jorder bli benyttet som riggomrade og kulverttraseer.
Heiberg har fatt henvendelse fra Vennersborg A/S, som gjerne vil se pa muligheten for
omsorgsboliger i grenne «park omgivelser», samt at det tidligere har veert diskutert mer idrett,
friluft og park-formal for omradet. Heiberg er innstilt pa & diskutere slike lasninger framfor & bli
sittende med et 3. rangs jordbruksomrade. Han vedlegger ogsé et notat fra Jordforsk som
vurderer tilbakefering til jordbruksformal.

Kommentar

Se kommentaren under F11, punkt 3 og F13. Tiltakshaver er innstilt pa a gjennomfere de tiltak
som er nagdvendig for at omradet igjen skal kunne brukes til jordbruksformal med tilfredstillende
kvalitet.

H24 Kirsten og Erling Rykkelid, Marstrandervn. 31, 25.09.97
Sendt til Barum kommune

Undertegnede har bolig som blir berert av foreslatt tunnel vest for Lysaker. Boligen grenser til
jernbane og er avmerket pa kart med «mulig innlgsning» sammen med tre andre nabo-
eiendommer. Rykkelid ensker at linja i omradet justeres slik at ikke boligen trenger innlgses.

Kommentar
Det vil bli sett pad muligheter for & optimalisere linja i detaljplanleggingen. Endelig avklaring om
innlasning vil skje gjennom reguleringsplanene.

H25 Knut og Hilde Paulsen, Vollsvn. 12a, 30.09.97
Sendt til Baerum kommune

De protesterer mot at jernbanesporene legges apent mellom Vollsveien og Marstranderveien.
Da det pr. i dag er store stayplager i omradet med to spor, vil en dobling av sporene gjere
omradet ubeboelig. Hvis jernbanen derimot ble lagt i kulvert ville steyproblemene ikke forverres.

Kommentar

Tiltakshaver ser det som lite aktuelt & legge jernbanen i kulvert pa hele denne strekningen.
Grunnen til dette er at man ensker en Lysaker stasjon i dagen, og at en kulvertlesning vil fordyre
prosjektet betraktelig. | tillegg vil en kulvertlgsning som ikke legges under bakken vaere svaert
dominerende i omradet samtidig som det vil dannes en kaldluftsje i daldraget oppover mot Myra.
Tiltakshaver har foreslatt steyskjerming i stort omfang, og det henvises til kommentaren under
H19 nar det gjelder dette.

H26 Roar Amundsen, Damveien 14, 15.09.97
Sendt til Baerum kommune

Amundsen er eier av Jongsasveien 6. Eiendommen blir ikke direkte berert av selve sporet, men
deler av eiendommen vil likevel bandlegges. For a redusere ulempene mener Amundsen at
falgende punkter ber sgkes ivaretatt i den videre planlegging i omradet. Disse punktene er:

1. Ved valg av Raeverudlinja, og saledes bare et spor forbi tomten, ber dette trekkes lengst
mulig vekk fra eiendommen, dvs lengst mulig mot nord.

2. Adkomstsforholdene til eiendommen ber allerede na ivaretas, ved at ny adkomst sikres ved
stadfestelse av planen i omradet.

3. Dersom det vil kunne pavirke byggelinjer og saledes utnyttelse av tomten, ber eventuelt
kulverten ved inngangen til tunnelen bygges noe lenger ut mot nordest, mot Sandvika
sentrum.

Jernbaneverket Region Sar, 10.12.1997 Side 81



Oppsummering av haringsuttalelser til KU fase 2 for Nytt dobbeltspor Skayen - Asker

Kommentar

Alle punktene er detaljerte forhold som man vil se naermere pa i detaljplanfasen. Endelig
fastlegging av linja vil skje gjennom reguleringsplanene. Tiltakshaver er skeptisk til a oke
kulvertlengdene, bade med hensyn til okte kostnader og det visuelle utseendet.

H27a Advokat Seim-Haugen, Steenstrup & CO, 01.10.97
Sendt til Jernbaneverket

H27b Advokat Seim-Haugen, Steenstrup & CO, 01.10.97
Sendt til Baerum kommune

Advokatfirmaet representerer Kaare A. Jensen (Jongsbruvn. 3a) og Berit Regeberg og Gunnar
Steen Hansen (Jongsbruvn. 3b). Begge disse eiendommene ma innlgses og rives dersom
dobbeltsporet Skayen - Asker og avgreninger til Ringeriksbanen gjennomferes i henhold til de
fremlagte planer. P4 vegne av klientene anmoder advokatfirmaet om at Jernbaneverket utreder
andre trasevalg som i mindre grad berarer utsatte omrader, og foretar en konsekvensutredning
av disse alternativene.

Kommentar

Tiltakshaver peker pa at alle de tre alternativene som ble krevd utredet i henhold til konsekvens-
utredningsprogrammet er utredet. Tidligere var det vurdert andre alternativer, som ble forkastet
for utredningsprogrammet ble fastlagt. Det henvises ogsa til kap. 2.12 og bilag 1 | konsekvens-
utredningen.
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Vedlegg I: Privatpersoner i Asker

i1 Arne og Bergljot Rosness, Trollhaugen 17b, 29.09.97
Sendt til Jernbaneverket

Boligen er angitt som vurdert innlast i konsekvensutredningen. Rosness ber om at ny tunnel
forskyves narmere eksisterende tunnel. Dette vill redusere inngrepet og konsekvensene for
boligomradene Trollhaugen og Asker terrasse betydelig. Det planlagte tilkoblingsspor foreslas
plassert ved stasjonsomradet, slik at antall boliger som innlgses reduseres. Rosness mener det
er rimelig at Jernbaneverket i samarbeid med Asker kommune gjer alt for & se pa saken med
nye eyne, som innfrir NSBs behov og som samtidig skaner boligen og boligmiljeet.

Kommentar

Problematikken rundt ny Asker stasjon blir na behandlet i en egen planprosess. Sporplanen for
Asker stasjon vil ogsa fa betydning for hvordan innfaringen til Asker blir. Det blir vurdert flere
alternativer pa begge sider av eksisterende dobbeltspor. Grunnundersokelser i omradet vil bli
satt i gang, og endelig avklaring av sporplan pa Asker stasjon, og dermed ogsa innferingen, vil
bli avklart i lepet av 1998.

Ved innlasning av boliger vil erstatning bli gitt, som dekker kjop av tilsvarende bolig, flytteutgifter
og dekning av offentlige avgifter. De som far boligen innl@st far selv velge hvordan de vil benytte
erstatningen og hvor de vil flytte.

I2a Reidun og Hilmar Aafley, Dragonvn. 63, 23.09.97
Sendt til Jernbaneverket

I2b  Reidun og Hilmar Aafley, Dragonvn. 63, 23.09.97
Sendt til Asker kommune

Aafloy gjer oppmerksom pa at grunnen i Dragonveien er meget problematisk. Den beste
lasningen ma derfor veere a flytte traseen ca 100-150 meter lenger nord. Dette vil spare to hus,
samtidig som man far rikelig med plass til brakker mv. under anleggsperioden.

Kommentar

Tiltakshaver regner med at linja vil bli flyttet lenger nordover slik at linja treffer fjell tidligere.
Grunnundersekelser vil bli foretatt, slik at den endelige plasseringen kan bli naermere
konkretisert i detaljplanleggingen.

13 Erik Gjertz, Dragonveien 64, 19.09.97
Sendt til Jernbaneverket og Asker kommune

Uttalelsen inneholder de samme synspunkter som uttalelsen til Reidun og Hilmar Aaflgy (I2a og
I2b). Se kommentaren der.

14 Grete og Qystein Naess, Asker terr. 11, 24.09.97
Sendt til Jernbaneverket

Eksisterende planer for innfering av nytt dobbeltspor vil pafere eiendommen og det 130 ar
gamle verneverdige huset uerstattelige materielle skade, samt forringe den skonomiske verdi.

Kommentar
Se kommentaren under 1.
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I5 Hans Fusdahl, 24.09.97
Sendt til Jernbaneverket

Fusdahl eier flere boligtomter ved Trollhaugen, og disse vil bli sterkt bergrt ved utbyggingen.
Han ber om at skadene begrenses mest mulig, og at anleggstrafikk og steyforurensing blir minst
mulig.

Kommentar

Se kommentaren under I1.

Nar det gjelder konsekvenser i anleggsperioden vil disse bli naermere utredet i
detaljplanleggingen. P4 dette plannivéet er det for tidlig & fastlegge riggomrader og
anleggsveger konkret. Plassering av riggomrader og massedeponier ma reguleres ved at
kommunen vedtar en reguleringsplan som behandler dette. For mer utfyllende kommentarer til
massetransport og massedeponi henvises det til kap. 2.2.

Tiltakshaver vil legge vekt pa a begrense stoyforurensingen mest mulig.

16 Ingeborg og Andreas Fredriksen, Skustadgt. 23, sept. 97
Sendt til Jernbaneverket

Ved Reeverudlinja og Indre linje vil boligen deres bli innlgst. De krever et mal tomt med ny
enebolig, steyskjerming og adkomstveg som ulempeserstatning av Asker kommune. Boligen
kreves bygget inntil naveerende eiendom.

Kommentar

Dersom boligen ma innlgses vil eieren fa erstatning som dekker kjgp av tilsvarende bolig,
flytteutgifter og dekning av offentlige avgifter. De som far boligen innlost far selv velge hvordan
de vil benytte erstatningen og hvor de vil flytte. Jernbaneverket setter vanligvis ingen krav til
hvordan erstatningen skal benyttes. Tiltakshaver vil frara at det bygges ny bolig sa tett opptil
traséen for nytt dobbeltspor som foreslatt. Om nadvendig kan tiltakshaver i samarbeid med
kommunen vaere behjelpelig med & finne erstatningstomt eller bolig.

17 Ivar Fernholt, Dragonveien 62, 14.09.97
Sendt til Jernbaneverket

1. Fernholt @nsker traseen for Raverudlinja flyttet noe lenger mot nordvest, og fa svar pa nar
grunnundersgkelser for denne alternative traseen vil finne sted.

2. Grunnforholdene i omradet er meget darlige. Fernholt ansker derfor at det blir utredet hvilke
konsekvenser som kan oppsta for huset hans under anleggs- og driftsperioden. Han er
bekymret for at trykkdifferanser og vibrasjoner kan fa massene til 8 bevege seg.

Kommentar

1. Tiltakshaver regner med at linja vil bli flyttet lenger nordover slik at linja treffer fjell tidligere.
Grunnundersekelser vil bli foretatt, slik at den endelige plasseringen kan bli naermere
konkretisert i detaljplanleggingen. Grunnundersekelsene er tidfestet til ferste halvar 1998.

2. Tiltakshaver vil anta at det er liten fare for slike problemer nar man tar tilstrekkelige
forholdsregler.Dersom linja flyttes nordover vil faren vaere betydelig redusert. For
anleggsarbeidet settes i gang vil forholdene bli undersgkt og tilstanden pa husene i omradet
undersekt. Raeverudiinja vil bli fundamentert pa fiell gjennom omréadet, slik at problematiske
vibrasjoner fra togtrafikken erfaringsmessig ikke vil forekomme.

18 Jan McGeorg, Dragonveien 66, 15.09.97
Sendt til Jernbaneverket og Asker kommune

McGeorg protesterer mot videre planarbeid som kan medfere riving av hus i Dragonveien. Det
ma veere et rimelig krav at det foretas grunnundersekelser for et justert alternativ lenger nord, for
a fa klarlagt trasévalget innen de kommunale reguleringsplanene utarbeides.
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Kommentar
Se kommentaren under 17, punkt 1.

19 Karin og Kjell Nicolaisen, Dragonveien 65, 30.09.97
Sendt til Jernbaneverket

Nicolaisen ber om at Jernbaneverket trekker linja noe lenger mot nordvest hvis grunnforholdene
tillater det. Da vil man unnga 2 fierne hus, samt fa kortere apne byggegroper.

Kommentar
Se kommentaren under |7, punkt 1.

10 Knut Renning, Trollhaugen 17a, 24.09.97

Sendt til Jernbaneverket

Eiendommen til Renning er merket med «vurderes innl@st». Dersom de skisserte planer
realiseres ber Rgnning om at eiendommen innlagses. Betingelsene er at han far en erstatning
som gjer det mulig & sette opp et tilsvarende hus, etter dagens byggestandard, og
erstatningstomt innen Janslekka skoleomrade. Rennings primaere @nske er imidlertid at linja
justeres slik at eiendommen ikke blir bergrt. Renning peker pa at for de som blir berert, er det en
viktig motivasjonsfaktor a forsta hvorfor det drastiske inngrepet pa Trollhaugen er ngdvendig.

Kommentar
Se kommentaren under 1.

111 Lie, Hansen, Na&ss og Grinde-Andersen, 02.09.97

Sendt til Asker kommune

—

De ber om naermere informasjon om hvordan bortkjering og deponering av masse vil skje.
2. De ber ogsa om at det snarest klargjeres i detalj hvordan Igsningen med nytt dobbeltspor vil
bergre omradet like @st for Asker stasjon. Det ma her settes alt inn pa & bevare bebyggelse
og milje.

Kommentar
1. Se kommentaren under E2 punkt 2.
2. Se kommentaren under [1.
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