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FORORD

Norges Statsbaner ved Plankontoret for Oslo Sentralstasjon har engasjert
Andersson & Skjdnes As, Institutt for samfunnsplanlegging, som byplan-
konsulent til arbeidet med forprosjekt for Oslo Sentralstasjon. Pro-

sjekterende arkitekt er John Enghs arkitektkontor A/S.

Foreliggende rapport om fotgjengere redegjgr for hvor mange som kommer
til Oslo S i morgenrushet, hvordan reisende til Oslo S vil fordele seg
p& andre kollektivmidler og hvordan fotgjengere fordeler seg pd utgangs-

retninger.
Delrapporten er trykket i et opplag pa 100 eksemplarer.
Tidligere rapporter:

1. Fotografisk registrering, februar 1971 (3 eksemplarer)

2. Eiendommer og eiere, mars 1971 (100 eksemplarer)

3; Byplaﬁregistreringer, april 1971 (100 eksemplarer)

. Bussterminal, juni 1971 (100 eksemplarer)

5. Drosjer, august 1971 (100 eksemplarer)

6. Vann- og avlgpsregistreringer, august 1971 (5 eksemplarer)
7. Registrering av kabler, august 1971 (5 eksemplarer)

8. Transportbdnd, august 1971, (100 eksemplarer)

9. Stgyproblemer, august 1971 (100 eksemplarer)

10. Privatbiler, august 1971 (100 eksemplarer)

Ansvarlig for rapporten er sivilingenigr Ingvald Godal. Prosjektleder

for utredningen er sivilingenigr Knut Aamodt.

Sandvika, oktober 1971

Andersson & Skjdnes As
Institutt for samfunnsplanlegging
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SAMMENDRAG

For & legge forholdene best mulig til rette for de som skal stige

om fra jernbane til andre kollektivmidler (inkludert annet jern-

banetog) og for de som skal forlate Oslo S til fots, er feglgende

forhold un

derspkt:

1) Hvor mange som ankommer til Oslo S og de tilliggende termi-

naler

i morgenrushet

2) Hvordan disse fordeler seg pd andre kollektivmidler

8) Hvordan fotgjengerne fordeler seg p& utgangsretninger

For dimensjonering av utgangsretninger og overganger bgr morgen-

rushets max.time (07.00-08.00) legges til grunn da det er her man -

vil f& de

stgrste trafikkstgtene.

Tabellen viser antall passasjerer i max.timen fordelt p& ankomst-

midler i 1985,
Ankommende
Antall Prosent
Gjennom-{ Nertrafikktog 11.300
gdende Mellomdistanse- og fjerntog 380
spor
Sum 11.680 95
Butt Nertrafikktog 300
Spor Mellomdistanse~ og fjerntog 320
Sum 620 5
Sum NSB 12.300 100 68
Bussterminalen 5.600 30
Flyterminalen 310 2
Total sum 18.210 100




Tabellen under viser de reisendes fordeling pd videregdende tran-

sportmidler i max.timen (07.00-08.00) i 1985.

Fot- Om- Privat-

Ankommet med gjengere stigning bil Drosje Sum
Nertrafikktog 9,771 1.740 23 66 11.600
Mellomdistanse-

og fjerntog

(Buttspor 127 64 26 106 320

Gjennomgdende

spor)
Sum 10.049 1.880 79 292 12.300
Buss- )
terminalen 4,710 840 10 40 5.600
Fly- ' XX
terminalen 120 60 45 170 395
Sum antall 14.879 2.780 134 520 18.295
Sum prosent 81 15 1 3 100

Ankommende reisende med nartrafikktog i max.timen, som stiger om
til kollektive transportmidler (1.740), fordeler seg med 2 prosent

pd jernbane, 7 prosent p& T-bane/¢st og 6 prosent pa trikk/buss.

N 3000

V 7500

&ﬁ NG 750

~$ 3000 S@ 750

Antall fotgjengere ut fra stasjonen fordelt pa retning.

x) Etter samme fordelingsngkkel som for nertrafikk

xx) P& grunn av forhold som er omtalt i pkt. 2.4 ligger dette tal-
let over de 310 som er totalt antall reisende pr. time ved fly-
terminalen.



Passasjerer som kommer med nartrafikktog til bussterminalen far
en retningsfordeling som vist i figuren. Fra mellomdistanse- og
fierntogene er det sd fa som fortsetter til fots, at det sees

bort fra disse i dimensjoneringspyemed.



1. ANTALL ANKOMMENDE REISENDE

1.1 Ankomst med nertrafikktog

Ifglge "Revidert prognose for NSBs nartrafikk i Oslo-omradet i 1985"
(Chr. F. Hareschou, T@I, 1968) vil fglgende antall reisende komme
til Oslo S med nartrafikktog i perioden kl. 06.00-09.00 en vanlig
hverdag i 1985:

Fra vest 3.700 personer
Fra nord 1.500 u
Fra gst 6.300 n
Fra syd ' 4.200 i
Sum 15.700 personer

I delrapport nr. 5 "Drosjer", side 11, er det beregnet at antall
reisende med nartrafikktog vil - ved innfgring av et materbuss-
system som anbefalt av Naertrafikk-komiteen for Oslo-omradet - gke

til 19.200 personer i samme tidsrom.

Det fglgende baserer seg pad de tall som fremkommer dersom mater-
busser innfgres, dvs. antall ankommende kl. 06.00-09.00 tilsvarer

19.200 personer.

Ifalge'AIBs notat av 6.12.1969 side 1 kan 60 prosent av disse
ventes & ankomme i max.timen (07.00-08.00):

19.200 x 60

160 = 11.600 personer

Tabell 1 viser hvordan de reisende ventes & ville fordele seg pa
giennomgdende stasjonsseksjon og buttseksjon ifglge sporplan 25.

Tabellen er utarbeidet av konsulent Sandor Szlcs, Plankontoret.



Tabell 1. Antall pdstigende og avstigende reisende i prosent
fordelt pd stasjonsseksjonene

Antall pdstig- Antall avstig-
ende i prosent ende i prosent
i 1985 i 1985
etter dagens etter dagens
antall reisende antall reisende
driftsdegn driftsdggn
&| Fjerntrafikk 54,8 26,7
¥
R
3 1| Mellomdistansetrafikk 8351 30,1
==
clE A .
‘émﬁ: Nertrafikk 100,0 97,83
(RS
?| « | Fierntrafikk 45,2 78,8
z| &
g 9 | Mellomdistansetrafikk 58,9 69,9
<| E
x| B | Nertrafikk - 2,7

Plak. 12.8.1971 S.Sz.

Etter dette far vi fglgende fordeling pd stasjonsseksjonene av

ankommende passasjerer:

Tabell 2. Ankommende med nartrafikktog kl. 07.00-08.00 fordelt
34 stasjonsseksionene

Gjennomgéende spor Butt spor
Antall Antall Antall
Fra ankommende| Prosent | ankommende Prosent ankommende
Nertrafikktog 11.600 97,3 11.300 2,7 300

Tabell 3. Ankommende med nartrafikktog kl. 06.00-09.00 fordelt
pa stasjonsseksjonene

Gjennomgiende spor Butt sper
Antall Antall Antall
Fra ankommende | Prosent | ankommende Prosent ankommende
Nertrafikktog| 19.200 97,3 18.700

2,7 500




1.2 Ankomst med mellomdistanse— og fjerntog

Ifglge Plankontorets Sak 462 av 26.11.70 kan man vente 12.000 av-
og pastigninger pr. normaldggn i 1985, hvilket skulle tilsi 6.000

avstigninger. Det er ikke foretatt noen videre fordeling over degnet.

Ifglge registreringene i rapport nr. 5 "Drosjer" bilag 1 ankommer
fplgende antall reisende med mellomdistanse- og fjerntog til Oslo V
og Oslo @: k1. 07.00-08.00:

Tabell 4. Ankommende med mellomdistanse- og fjerntog til Oslo 0
og Oslo V kl. 07.00-08.00:

Antall ankommende

Fra Tid Ma Fr Lo S@
Trondheim

o/Reros 07.20 82 123 226 -
Bergen 07.20 108| 147 | 64 | 208
Stavanger 07.45 111 143 79 218
Trondheim

o/Dombds 07.55 153 | 178 | 120 | 2u6
Stockholm 08.00 80 52 63 30
Sum 534 643 552 702

Under arbeidet med drosjetjenesten ble antall ankommende personer
til Oslo @ med mellomdistanse- og fjerntog i perioden kl.07.00-09.00
av Plankontoret oppgitt & vare 170 + 530 = 700 personer. (Rapport
nr. 5, "Drosjer", kolonne 1 i tabell 1 side 5). Sammenligner vi
dette med resultatene i tabell 4, synes det naturlig & benytte

700 reisende personer i dimensjoneringsgyemed.

Ovenstdende gjelder dagens forhold. Imidlertid antas antall reisende

personer med mellomdistanse- og fjerntog & forbli omtrent som i
dag.

Antall ankommende med mellomdistanse- og fjerntog kl. 07.00-08.00

i 1985 = 700 personer. I forhold til normaldggntrafikken blir dette

EQET%E%QQ = 11,7 prosent
Fordelt pd stasjonsseksjonene etter fordelingsngkkelen i tabell 1:
(ettersom antall fjerntogreisende dominerer sterkt i forhold til
antall mellomdistansereisende, benyttes fordelingsprosenten for

fjerntrafikk)



Tabell 5. Ankommende med mellomdistanse- og fjerntog 0700-0800
fordelt pa stasjonsseksjonene

Gjennomgdende Butt
Totalt antall
Fra ankommende Prosent Antall Prosent Antall
Mellomdistanse—
og fjerntog 700 54,8 380 45,2 320

1.3 Ankomst til bussterminalen

Dette er utredet i Rapport nr.

ansldtt til:

Antall ankommende 06.00-09.00:
Antall ankommende 07.00-08.00:

1.4 Ankomst til flyterminalen

9.800 personer

5.600 personer

5 "Drosjer'", kapittel 3.3.3 side 13 og

P4 grunnlag av opplysninger fra Hovedflyplassutvalgets sekretariat

vil 310 personer ankomme til flyterminalen fra flyplassen pr. time

(Se rapport nr. 5 "Drosjer", kapittel 3.3.4 side 14).

~5b~

HOVEDAPMNPSTRASIONEN

0’5.{ 107 e&é



1.5 Oppsummering av antall ankommende passasjerer i max.timen

(07.00-08.00)

10

Tabell 6. Oppsummering av antall ankommende passasjerer i max-

timen (07.00-08.0Q)

Ankommende
Antall Prosent
Gjennom—; Nertrafikktog 11.300
gdende | Mellomdistanse- og
[spor fjerntog 380
Sum 11.680 95
Butt Nzrtrafikktog 300
spor Mellomdistanse— og
fjerntog 320
Sum 620 5
Sum NSB 12.300 100 68 |
Bussterminalen 5.600 30
Flyterminalen 310 2
Total sum 18.210 100
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2. DE RFRISENDES FORDELING PR TRANSPORTMIDDEL OG FOTGJENGERNES
RETNINGSFORDELING

2.1 Ankommende personer med nertrafikktog
2.1.1 Fordeling pd andre kollektivmidler

Ifplge T@Is stensil 2045 utarbeidet av Ivar Frank (bygget pa
prognosene for NSBs nartrafikk i Oslo-omrdadet 1985), vil 15 prosent
av de ankommende nartrafikkpassasjerer i perioden kl. 06.00-09.00
fortsette med andre kollektive personbefordringsmidler. Denne over-

gangsandelen ble beregnet pd fglgende mite:

"For avstigning til bydeler som ligger 1.000-1.500 m fra stasjonen
ble det regnet med 50 prosent overgang til T-bane og 25 praosent
overgang til trikk/buss hvis bydelen var gekket av begge trafikk-
midler. Var den dekket av bare T-bane, fikk denne 50 prosent, og
var den dekket av bare trikk/buss, fikk disse 50 prosent. For av-
stigning til bydeler som ligger mer enn 1.500 m fra stasjonen ble

det regnet med 100 prosent overgang til T-bane og/eller trikk/buss."

All overgangstrafikk til T-banen mot vest er lagt til Abelhaugen,
og all overgangstrafikk til T-banen mot @gst er lagt til Oslo S.

De 15 prosent ankommende nartrafikkpassasjerer fordeler seg slik

pd de forskjellige befordringsmidler:

Overgang til jernbane: 2 prosent
Overgang til T-bane/gst: 7 I
Overgang til trikk/buss: B e
Sum 15 prosent

Totalt antall ankommende med nartrafikktog i max.timen (07.00-08.00)
i 1985 er 11.600 personer (se pkt. 1.1 over). Fordelt etter oven-

stdende prosentandeler:

2 prosent stiger om til jernbane: 230 personer
7 prosent stiger om til T-bane/gst: 810 "
6 prosent stiger om til trikk/buss: 700 i

Totalt: 15 prosent stiger om til andre
kollektive transportmidler 1.740 personer
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Q,7 prosent av totalt antall ankommende personer med nartrafikktog
kan ventes & ville fortsette med drosje. I max.timen vil det si

66 personer (se rapport nr. 5 "Drosjer", side 3 og 11). Videre antas
det at 0,2 prosent vil fortsette i privatbiler. I max.timen vil det

si 23 personer (se rapport nr. 10, "Privatbiler", pkt. 2.1).

LN

1: 0,2 % fortsetter
i privatbil

0,7 % fortsetter

ANKOMMER MED | ** D20 Gooese
NERTRAFIKKTOG.

3: 15 % stiger om i
til andre kollek-
tive personbefor-
dringsmidler

4: 84,1 % fortsetter
til fots

Figur 1: Figuren viser hvordan ankommende med nartrafikktog fort-
setter fra stasjonsomrddet.

2.1.2 TFotgjengernes fordeling pd utgangsretninger

De resterende 84 prosent av de som ankommer til Oslo S i max.timen
(07.00-08.00) med nartrafikktog minus 0,9 (0,7 + 0,2) prosent som
fortsetter med drosje og privatbil vil forlate Oslo S til fots, dvs.

11.600 x 84,1 _ 9.771, eller ca.:'10.000 personer. Disse vil fordele
100 '

seg i Oslo Sentralstasjons influensomrdde. Se fig. 2.

- Figur 3 viser influensomrddet inndelt i soner, N, @, S og V, og

tabell 7 fordelingen av arbeidsplasser, ervervsareal og bosatte.

Det synes naturlig & anta at ankommende til Oslo S med nertrafikk-
tog i morgenrushet som fortsetter til fots vil fordele seg i sta-
sjonens influensomrdde i overensstemmelse med arbeidsplassenes

fordeling (og vise versa i ettermiddagsrushet ).

Ut ifra denne forutsetning og pa grunnlag av tabell 7 er en skje-

matisk fordelingsngkkel utarbeidet (figur 4).
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4 T-BANE '. ,
. — —
o/. . \\\

& } . AN
EVENTUELL ' : O smnsmux;u S \\
FROGNER . \ g &
STASIEN ABELHAUGEN / SENTRUM

AY
STASJON JERNBANE‘_ GWNI.A'ND

*e /7 .,
. . e o ./. .
® L \
L ]
L ] P \
\
\ /
o - : \ i
A Sy
Influensomrdder \‘~ /
® ¢ ¢ ¢ Abelhaugen stasjon ~/ /
; N~
== == == 0Oslo Sentralstasjon
Influensomrddet til Oslo S ligger.' innenfor N
en omkrets med ca.l000 m radius regnet
fra Jernbanetorget. 1:25000

Figur 2: Oslo Sentralstasjons influensomrdde.

BI2RVIKA

Figur 3: Influens-
omradet inndelt i
soner. r
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Tabell 7. Arbeidsplasser og bosatte i influensomrddet til Oslo S.
Influensomrdde Oslo S tilpasset kvartals— & rodeinndelingen
(stasjonskvartalet er ikke medregnet].

Arb.pl. medregnet
Vaterlandprosj.

Bosatte e

Ervervsareal i
h.h.t. TOIxXX)

Arbeidsplasser x1

N @ S \' Sum
antalll% |antalll% |antall|% | antall|{% |antall| %
16.250/ 18| 6.000| 7|18.400|21|47.100f53|87.750 100
23.500| 25| 6.000| 6| 18.400|20| 47.100| 49 94,000] 100

2.200 27| 2.750] 34 250 3| 3.000|37| 8.200(100
= 15 - i - 20 - L8 -

100

Ovenstdende tabell viser arbeidsplassenes, de bosattes og ervervs-

arealets fordeling i influensomrddet til Oslo S. Frank har omtalt

at fotgjengerne fordeler seg i omrddet i overensstemmelse med er-

o

vervsarealets fordeling. Det synes imidlertid rimeligere a anta at

fotgjengerne fordeler seg i overensstemmelse med arbeidsplassenes

fordeling. Fordelingsngkkelen som vist i figur 4 er derfor utarbei-

det p& det grunnlag.

x)  Arbeidsplasser i sentrum pr. 1.jan.1967, Oslo kommune
xx) Bosatte 1 Oslo 1970, Oslo kommune, Statistisk kontor
xxx) Stensil 2045, Frank, TOI 1964
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N20%

V509

$ 20y S5 9,

Figur 4. Prosentvis fordeling av fotgjengere til og fra Oslo
Sentralstasjon en vanlig hverdag i 1985, noe stilisert.

N 2000

vV 5000

— N@. 500

$ 2000 $@ 500

Figur 5. Fotgjengerstrgmmen fra nartrafikktog ut fra Oslo Sentral-
stasjon kl. 07.00-08.00 en vanlig hverdag i 1985 (fordelt etter
ngkkelen i figur 4).
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2.2 Ankornmende personer med mellomdistanse— og fjerntog

Totalt antall ankommende personer i max.timen kl. 07.00-08.00 i

1985 (pkt. 1.2) er 700 personer.

Ifglge prognose for drosjebehovet kan man vente at disse vil for-
drsake 161 drosjeavganger, med 1,4 personer pr. drosje blir dette

226 personer (se rapport nr. 5 ”Drosﬁer", side 12 m.m.)

Vi har intet grunnlag for pd direkte vis & ansld hvor stor del av
de som ankommer med mellomdistanse- og fjerntog som vil fortsette
i privatbil. Dersom forholdet pravarbil ogsd her er 1/4 (se rap-

drosje 526
port nr. 10 "Privatbiler", pkt. 1.1.2), vil =, = 56 personer av
de som ankommer med mellomdistanse- og fjerntog fortsette i privat-
bil. De resterende 418 (700-226-56 = 418) personer vil fordele seg

pa andre kollektivmidler eller fortsette til fots.

Noen fordelingsngkkel for dette finnes ikke, men vi antar at 2/3
fortsetter til fots og 1/3 med andre kollektivmidler (som for bus-
ser). Denne antakelse er ngyaktig nok i dimensjonseringsgyemed, da
det angjeldende antall personer er ubetydelig i forhold til det

totale antall personer som beveger seg pd stasjonsomrddet i max.

timen.

Ankommende personer med } |
mellomdistanse- og fjerntog Personer | Prosent
Fortsetter med drosje 226 32
Fortsetter med privatbil 56 8
Fortsetter med andre kollektive midler 140 20
Fortsetter til fots 278 40

Sum 700 100

2.3 Ankommende personer til bussterminalen

Totalt antall ankommende i max.timen (07.00-08.00) er 5.600 per-
soner (pkt. 1.3). Ifplge AIBs notat av 31.1.1970 (side 9) vil disse

-3

fortsette som fglger (sa t i kategorier):

I

HOVEDABRIBITRASIONDN

A
T
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Ankommende personer

til bussterminalen Personer | Prosent
Fortsetter med andre kollektivmidler 1.740 31,0
Fortsetter til fots 3.810 68,1
Fortsetter med privatbil 10 0,2
Fortsetter med drosje 40 07
Sum 5.600 100

Prosentandel som fortsetter i drosje og privatbil er antatt 1lik

den for nartrafikktog.

Fotgjengere fordelt etter samme ngkkel som i figur 4.

N 800

V 2000

Qg ————> N@ 200

S$800
S@ 200

Figur 6. Fotgjengere fra/til bussterminalen fordelt p3 retningen
Totalt antall fotgjengere 3.820 eller avrundet til 4.000.
Ifglge TOIs stensil 2045 utarbeidet av Ivar Frank (bygget pd
prognose for NSBs nartrafikk i Oslo-omradet 1985), vil 15 prosent
av ankomne med nartrafikktog i perioden 06.00-09.00 fortsette med
andre kollektivenpersonbefordringsmidler. Mens altsd AIBs rapport

ansldr denne prosent for ankomne til busstasjonen til 31 prosent.

Det synes ikke & vare noen rimelig grunn til & anta at dobbelt s&
mange av dem som ankommer med buss vil fortsette med andre kollek-

tivmidler sett i forhold til ankomne med nartrafikktog.
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Dersom de ankomne til bussterminalen fordeler seg etter samme

ngkkel som ankomne med nartrafikktog, vil fordelingen bli:

Ankommende personer

til bussterminalen Personer | Prosent
Fortsetter med andre kollektivmidler 840 15,0
Fortsetter til fots L.710 84,1
Fortsetter med privatbil 10 0,2
Fortsetter med drosje 40 047
Sum 5.600 100

Fotgjengerne fordelt etter samme ngkkel som i figur 4.

N 1000

V 2500

%c::::;:) NG 250

Figur 7. Totalt antall fotgjengere 4.710 eller avrundet til 5.000.



2.4 Ankommende personer til flyterminalen
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Totalt antall ankommende pr. time er 310 personer (se pkt. 1.4).

Til Fornebu tar i dag kollektivtrafikken fglgende prosentandeler

av totaltrafikken (innstilling om hovedflyplass, 11. juni 1971,

side 1u45):
Flypassasjerer Besgkende/arbeid Soral ;
persontrafikk
prosent prosent
Buss 27 6 13
Drosije 32 1 11

Skjematisk kan dette illustreres som fglger:

‘ DROSJE 32 °/ >

KOLLEKTIV 27%
(BUSS)

KOLLEKTIV 4

bk

TERMINAL

FORNEBU

ANDRE 41 %

FOTGJENGER 2 PRIVATBILER

:

Figur 8. Skjematisk fremstilling av trafikkstrgmmene til Fornebu(1970).

(32x100
32+27
av kollektivreisene til Fornebu. Hvilke befordringsmidler de rei-

Vi ser av dette at drosjene tar 55 prosent = 55 prosent)

sende benYtter til og fra terminalen er ikke undersgkt.

Nar det gjelder den nye flyterminalen ved Oslo S kan forholdene

gis fglgende skjematiske form:

ALT. 4

ALT. 2.

3 [ IDROSIE 3% > .

< _ 55 % DROSJE

o. | 2 z:: .:’-

>3 | [KOLLEKTIVREISER = [Z %>

Lin z 20 ‘/ﬂ '

:8: 310 PERSONER PR.TIME = PRIVAT

= od o KOLLEKTIV

= = 40%

PRIVATBIL 20% FOTGJENGER

Figur 9. Skjematisk fremstilling av trafikkstrgmmene i forbindelse

med en sentral flyterminal (1985).
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Ifplge Flyplasskomitéen kommer det 310 reisende pr. time til fly-

terminalen fra flyplassen. Vdr oppgave er & vurdere med hvilke be-
fordringsmidler disse vil fortsette. Der foreligger ingen registre-
ringer, derfor md vi forsgke & resonnere oss fram. Resultatet fram-

gdr av kolonnene for alternativ 1 og 2 i ovenstdende skisse.

Drosjebruken

I alternativ 1 har man antatt at drosjebruken blant reisende til og
fra flyterminalen er omtrent som for reisende med fjerntrafikktog.
Denne er registrert og funnet lik 33,5 prosent (se rapport nr. 5
"Drosjer', tabell nr. 1, side 5). Imidlertid er det vel rimelig &
anta at folk som reiser med fly i storre gfad enn.jernbanereisende
legger vekt pd 3 gjore reisetiden kortest mulig, hvilket skulle be-
ty et hgyere drosjebruk. Til Fornebu tar i dag drosjene 55 prosent
av kollektivreisene. Man har derfor satt denne andel som en gvre

grense for drosjebruken (alternativ 2 i ovenst3ende skisse).

Privatbiltrafikken

Fra registreringer i forbindelse med mellomdistanse- og fjerntog-
trafikken vet man at forholdet mellom antall reisende som fortset-
ter med henholdsvis privat og drosje er 1l:4. I formuleringen av
ovenstdende alternativ 1 og 2 har man antatt at det samme forhold

ogsd gjor seg gjeldende ved flyterminalen.

Fotgjengere og reisende med andre kollektivmidler

Hvordan den resterende andel fordeler seg pd kategoriene fotgjengere
og andre kollektivmidler har man intet grﬁnnlag for & vurdere og
gjer derfor samme antakelse som for reisende med mellomdistanse-

og fjerntog (pkt. 2.2), dvs. 2/3 til fots og 1/3 med andre kollek-

tivmidler.

Oppsummering

I dimensjoneringspyemed anbefales at hgyeste prosentsats i oven-
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stdende alternativ benyttes, dvs. summen blir over 100 prosent og

over 310 reisende.

Tabell 8. Fordeling av ankommende.personer til flyterminalen

Dimensjonerende
Prosentandel Antall reisende
Drosje 55 170
Privatbil 15 u5
Andre kollektive midler 20 60
Fotgjengere 40 120
Sum 130 396

2.5 Oppsummering av de reisendes fordeling pd videregdende tran—

sportmidler

Tabell 9.

middel i max.timen (07.00-08.00) i 1985:

Oppsummering av de reisendes fordeling pd transport-

Ankommet med Fotgjengere| Omstigning |Privatbil|Drosje Sum
Nertrafikk-
tog 29.771 1.740 23 66 11.600
Mellom- (Butt 127 64 26 106 320
dist.&
fierntog|Gjeng. 151 76 30 120 380
Sum tog 10.049 1.880 79 292 12.300
Bussterminalenxl 4.710 840 10 40 5.600
RX
Flyterminalen 120 60 L5 170 395 )
Sum [Antall 14.879 2.780 134 520 18.295
Prosent 8l 15 1 3 100

x) Etter samme fordelingsmpkkel som for rertrafikk
xzx) P& grunn av forhold som er omtalt i pkt. 2.4 ligger dette tallet
over de 310 som er totalt antall reisende pr. time ved flytermi-

nalen.
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