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INNLEDNING

NSB Hovedkontoret, Avdeling for utvikling og milje, ga
vinteren 1991 Taugbel & @verland i oppdrag utarbeide
trasé- og konsekvensutredning for Gardermobanen. Som et
ledd i dette arbeidet fikk firmaet sd8 sommeren -91 i
oppdrag & utarbeide forprosjekt for Bryn Terminal, for &
avklare planmessige og kostnadsmessige forhold. Sam-
ferdselsdepartementet har anbefalt at slikt forprosjekt
utarbeides pga. terminalens kompleksitet og integrering
med annen kollektivtrafikk.

Arbeidet med Bryn Terminal ble startet opp i guli, med
frist for ferdigstillelse 30.09.1991. Dels pa grunn av
de knappe tidsfristene og dels pd grunn av prosjektets
status som en del av et pdgdende planarbeid p& hovedplan-
nivd, er det ikke utarbeidet et forprosjekt tilsvarende
forprosjekt for bygg. Foreliggende rapport inneholder
studier og lesninger for en mulig utforming av terminal-
omrddet, og disse er lagt til grunn for en kostnads-
beregning av terminalen. Hovedvekten har vart lagt pd &
komme fram til gjennomferbare og attraktive lesninger,
samt lokalisering av kostnadselementer for terminalen og
dens konsekvenser for omgivelsene. Lesningen med even-
tuelle alternativer for dellesninger vil kunne legges til
grunn for det senere planarbeidet for en kollektiv-
terminal.

Underveis i planprosessen har det vart avholdt moter med
enkelte sarskilt bersrte myndigheter, nemlig Byplan-
kontoret, Park- og Idrettsvesenet, Oslo Veivesen, Oslo
Sporveier og Vegkontoret for Oslo. Andre etater og
berorte parter har det i denne omgang av tidsmessige
&rsaker ikke vart anledning til & drofte utkastet med.

Prosjektleder i NSB er Arne Lynnebakken. Prosjektleder
hos Taugbel & @verland er Inger M. Evensen, med Liv
Kirstine Mortensen som ansvarlig for utforming av
terminalen og Gudbrand Rudsar som ansvarlig for trafikk-
lgsningene. Underkonsulent for geoteknikk er Norges
Geotekniske Institutt (NGI) ved Steinar Hermann.

HiLSETTING, FORUTSETNINGER OG PROGRAM

M8lsetting

For den ferste fasen fram til 01.10.1991 er mdlsettingen
4 legge grunnlaget for terminalen ved & framkomme med en
idé til funksjonell og teknisk utforming, & visualisere
idéen og & framkomme med kostnadsoverslag.

For prosjektet gjelder for evrig felgende mdlsetting:

- Terminalen skal vaere funksjonell, attraktiv og lett
tilgjengeligq.
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Terminalen skal ivareta gode omstigningsmuligheter
mellom Gardermobanen, lokaltogene, T-banen, busser
og drosjer.

Terminalen skal ha god tilgjengelighet fra gang-/
sykkelveinettet i alle retninger.

Terminalen skal ha god tilgjengelighet fra hovedvei-
nettet med plass til av- og pdstigning og korttids-
parkering. Det er ikke et krav at det skal finnes
langtidsparkering.

Muligheter for etappevis utbygging skal foreligge.

I tillegg til nedvendige terminalservicetilbud skal
om mulig innpasses annen service-/naringsvirksomhet,
direkte og indirekte knyttet til terminalen. Det
skal ikke etableres et handelssenter.

Planforutsetninger

For prosjektet gjelder en del tekniske forutsetninger:

I
3

Midtplattform jernbane: 12 meter bredde
400 meter lengde I/C-tog
220 meter lengde lokaltog

Fri heyde over
jernbanespor: 6,25-6,4 meter,
avhengig av overhoyde

Heydeforskjell

topp skinne/plattform

for jernbane: 0,7 meter

Midtplattform T-bane: 8 meter bredde (minimum)

110 meter lengde

Transportanalysen for Oslo og Akershus er det forutsatt
.000 passasjerer til og fra Gardermoen pr. dag fra Bryn.

I tillegg kommer lokalreiser og arbeidsreiser, samt
reiser med fjerntog.

Program

Terminalen skal inneholde felgende funksjoner m/omstig-
ningsmuligheter mellom de forskjellige trafikksystemene:

1 midtplattform for Gardermobanen

1 midtplattform for lokaltogene

Holdeplass for buss med plass til minst 2 leddbusser
i hver retning

Reguleringsholdeplass for buss med plass til minst

3 leddbusser

Snumulighet for busser fra Helsfyr
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- 1 midtplattform for T-bane, felles for Lambertseter-
banen, @stensjsbanen og Furusetbanen

- Plass for minst 10 drosjer

- Plass for av- og pdlessing for personbiler

- Korttidsparkering for minst 15 personbiler

- Funksjoner i hht. NSB’s stasjonsprogram for
stasjonskategori II: Stasjon for Intercitytog

- Diverse service i direkte tilknytning til
terminalen: Narvesen kiosk, kafé(er)

- Diverse annen service i indirekte tilknytning til
terminalen: dagligvarer, post, bank, reisebyrd etc.

EKSISTERENDE SITUASJON

Requleringsmessige forhold

Det foreligger et utkast til kommuneplan for Oslo, datert
november 1990. I dette forslaget er det foresldtt et
lokalsenter pd& Bryn. Beliggenheten er foresldtt narmere
Helsfyr og vil ikke berere Bryn Terminal.

Oslo kommune arbeider ogs@ med et forslag til kommunedel-
plan for kollektivstreng og gang-/sykkelvei pd strek-
ningen Sinsen-Ryen. I dette planforslaget inngdr Bryn
Terminal som et kollektivknutepunkt.

Det foreligger en godkjent plan for omrddene langs Alna -
"Disposisjonsplan for Alna".

Omrddet rundt Bryn er dels regulert, dels uregulert og
dels omfattet av midlertidige reguleringsbestemmelser.
Gjeldende reguleringsplaner er av varierende alder. For
omrddene nord for Alna-elva foreligger en fersk regu-
leringsplan, S-3016, vedtatt 30.01.1988. Her er det
bl.a. regulert gangvei langs nordsiden av Alna som et
ledd i en sterre sammenhengende gang-/sykkelvei langs
Alna. Omrddene her er for gvrig regulert til almennyttig
formdl, til offentlig formd8l (vernet industri/boliger) og
til industri.

Adkomst til Bryn stasjon er regulert via felles avkjersel
fra Nils Hansens vei ca. 100 meter ost for @stensjeoveien.

Trafikksystem vei

De fleste veiene i Brynomrddet inngdr pd en eller annen
mdte i hovedveinettet. Rv. 160 - Store Ringvei (Adolf
Hedins vei) - er et ledd i det overordnede fjernveinettet
i Osloregionen, mens @stensjeveien, Jernbaneveien og Nils
Hansens vei inngdr som sentrale lenker i Oslos hovedvei-
nett.
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@stensjeveien forbinder de seorestre bydeler med Indre
Ringvei (Kirkeveiringen). Jernbaneveien er en viktig
tverrforbindelse mellom Bryn og Alnabru. Nils Hansens
vei har status som hovedvei forst og fremst som et ledd i
det eneste komplette toplanskrysset pd Store Ringvei
mellom Manglerud og Leren. De gvrige kryssene med @sten-
sjeveien, Tvetenveien og Stremsveien er ikke komplette
for alle kjereretninger.

Det er kun Store Ringvei som er avkjerselsfri. De gvrige
veiene er en kombinasjon av hovedvei, adkomstgate med
direkte avkjersler og gang-/sykkelveier eller fortau.
Alle veiene har betydelig trafikk. I 1985 hadde Store
Ringvei forbi Bryn en trafikkmengde pa ADT = 32.400 og
@stensjoveien v/Tvetenveien ADT = 19.400.

Bryn stasijon

Stasjonen er i dag ikke lett tilgjengelig verken for
biler eller fotgjengere, spesielt ikke for ukjente.
Stasjonen ligger inneklemt mellom Bryn bru i vest og
Store Ringvei-brua i gst. Den er utformet med 2 side-
plattformer som har adkomst via trapper fra Store Ring-
vei. Plattform for vestgdende trafikk har dessuten ad-
komst fra @stensjeveien X Nils Hansens vei bd8de for fot-
gjengere og biler.

T-banen

De tre T-banelinjene, Lambertseterbanen, @stensjsbanen og
Furusetbanen metes i dag pd Brynseng stasjon, ca. 350
meter nordvest for Bryn stasjon. Stasjonen er utformet
med 1 midtplattform og 2 sideplattformer, og reisende til
sentrum m& velge mellom to plattformer, avhengig av
hvilken bane som kommer feorst. Dette er en lite til-
fredsstillende lesning for trafikantene. Lambertseter-
banen har dessuten stasjon pd Heyenhall, ca. 200 meter
sor for Bryn stasjon. Avstanden mellom de to T-bane-
stasjonene er ca. 600 meter.

Busser

I dag er det kun rute 23 langs Store Ringvei som gar
forbi Bryn stasjon via @Ostensjeveien og Brynsengveien.

I kommunedelplanen for kollektivstreng Sinsen-Ryen er
traséen forutsatt flyttet fra Brynsengveien til Nils
Hansens vei. Ved anlegg av en funksjonell terminal pé&
Bryn kan det vare aktuelt 8 forlenge rutene 20, 21 og 37
fra Helsfyr.
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Bebvggelse

Bebyggelsen i omrddet kan hovedsakelig karakteriseres som
frittliggende enkeltbygg uten innbyrdes sammenheng. De
er av varierende alder, utforming og materialbruk, fra
gammel naringsbebyggelse i tegl og gamle villaer i tre
til moderne kontorbygg i glass, betong og plate-
materialer. De fleste bygningene benyttes til kontor-
/lager-/industrivirksomhet, ogs& en del av villaene, mens
det oppover pd Heyenhall og omrddet Nordre Skegyen er
boligbebyggelse.

Eksisterende stasjonsbygning er i dag ikke i bruk, og den
vil heller ikke kunne fungere som framtidig terminalbygg
verken pga. sterrelse, standard eller beliggenhet.

P48 gnr. 137/7 ligger et kombinert bygg for vernet bedrift
og boliger. P& sersiden av Bryn stasjon ligger tre
nerings-/boligbygg av eldre dato.

Eiendomsforhold

NSB eier omrddene langs jernbanelinja. Arealene har sin
storste utstrekning ost for Store Ringvei. Oslo kommune/
Oslo Sporveier eier bl.a. strekningen langs T-banen i
varierende bredde, skrdningen pd oversiden av Jernbane-
veien, samt gnr. 137/7 ved Bryn stasjon. For evrig
domineres omrddet av en rekke mindre eiendommer med for-
skjellige private eiere.

Topografi m.m.

Hoveddraget i landskapet er den @st-/vestgdende bratte
nordskrdningen opp mot Nordre Skeyen-Heyenhall-Manglerud.
Alna-elva renner i dalbunnen parallelt med jernbanen.
Nord for banen er terrenget slakere med en markert kolle
mellom @Pstensjoveien og Store Ringvei. Mot s@or er det en
kloft i den bratte skraningen, hvor alle kommunikasjons-
drene gér.

Jernbanen ligger pd cote +77, og @stensjeveien og Store
Ringvei ligger pd& cote +85.
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Grunnforhold

I det meste av omrddet er det fjell i dagen eller grunt
til fjell (3-4 meter). I omrddet nordest for stasjons-
bygningen ved Store Ringvei er det et omrd8de der grunnen
bestdr av fra 5 til 10 meters dybde med meget sensitiv
til kvikk leire med stort innhold av sand og grus.

Nord for Alna-elva og ost for stasjonen er dybden til
fjell 10-15 meter. Grunnen her bestdr av et 2-3 meter
tykt terrskorpelag over en middels fast sand- og grus-
holdig leire, med lag av silt og finsand.

Grunnvannstanden ligger pd& ca. cote +76.
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4. HOVEDPROBLEMSTILLINGER I OMRADET

Det er en kompleks oppgave & etablere kollektivterminal
p& Bryn pd de begrensede arealer som er tilgjengelige,
samtidig som man ivaretar de mangehdnde trafikkstremmer
som passerer omrddet hver dag. Samtidig skal fore-
liggende miljokvaliteter ivaretas, og resultatet skal gi
et bedre totalmilje.

De viktigste problemstillingene er felgende:

- Arealknapphet

- Utforming av terminalen funksjonelt og visuelt
- Trafikken i @stensjeveien

- Jernbaneveien

- Alna-elva

Arealknapphet

Gardermobanen medferer at antall spor forbi Bryn Terminal
md okes fra 3 til 5. Eksisterende godsspor flyttes inn i
tunnel i fjellet, slik at det blir behov for 4 spor i
dagen. I tillegg kommer plass til to midtplattformer.
Dette krever betydelig bredere jernbaneareal enn det som
finnes i dag.

Det foreligger to prinsipielt forskjellige alternativer
for Gardermobanen forbi Bryn, nemlig trasé i dagen og
trasé i tunnel under eksisterende jernbanestasjon.
Forstnevnte alternativ ansees som det mest trafikant-
vennlige, samtidig som det er mest arealkrevende. Det er
derfor lagt til grunn for forprosjektet.

For trasé i dagen foreligger det to varianter:

- Gardermobanen i nordre spor mot Alna stasjon og
deretter i tunnel til Nittedal (variant av
Direktelinija)

- Gardermobanen i sendre spor direkte inn i tunnel
enten mot Nittedal (variant av Direktelinja) eller
mot Lillestrem (Lillestremlinja)

Losningene er i prinsippet identiske vest for Store Ring-
vei, men da sistnevnte lgsning gir flest valgmuligheter
for Gardermobanen, er denne lagt til grunn for kostnads-
beregningen.
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Utforming av terminalen funksijonelt og visuelt

Stasjoner og holdeplasser for buss, T-bane og jernbane er
i dag spredt ut over et omrdde pd ca. 500-650 meter
mellom Heyenhall, Brynseng og Bryn, hvilket gir lange
gangavstander og et uoversiktlig kollektivsystem. Bytte-
mulighetene, sarlig mellom tog og T-bane, er ddrlige.

Det er derfor sterkt enskelig 8 f& samlet de enkelte
holdeplasser, slik at man fdr full knutepunkteffekt av
alle de kollektivmidler som egentlig krysser hverandre pé
samme sted pd Bryn. Denne problemstillingen er uav-
hengig av Gardermobanen.

Rent visuelt er det viktig hvordan man plasserer bebyg-
gelsen i den noe spesielle landskaps- og bebyggelses-
situasjonen.

Trafikken i @stensisveien

@stensjoveien har som nevnt en betydelig trafikkmengde,
bl.a. en stor andel gjennomgangstrafikk mellom Store
Ringvei/@stensjoveien og Helsfyr, i tillegg til lokal-
trafikk og gang-/sykkeltrafikk. Trafikken passerer Bryn
bru ved Bryn stasjon. Her er den mest logiske plasse-
ringen for bussholdeplasser i terminalsammenheng, og
dette lar seg ikke forene med de ndvarende trafikkmengder
uten betydelige trafikkproblemer. Biltrafikken md derfor
forutsettes flyttet eller redusert.

Jernbaneveien

Bdde Byplankontoret og Veivesenet er helt klare i sin
oppfatning av at Jernbaneveien md& opprettholdes som for-
bindelse mellom Bryn og Alnabru. Dette lar seg ikke
gjere i dagens trasé, dersom Gardermobanen skal gd i
dagen, og man md derfor legge om veien i en annen trasé.

Alna-elva

Alna-elva er i ’'Disposisjonsplan for Alna’ forutsatt
bevart som grent naturelement, til dels ogsd med gangvei
langs bredden. P& strekningen forbi Bryn stasjon ligger
elva i 8pen kanal med vakkert steinsatte sider og
stakittgjerde av jern pd toppen av muren. Her er ogsd en
rik vegetasjon, til dels med meget store trar. Denne
idyllen ber om mulig bevares, ikke bare pga. Alna-elva,
men ogsd ut fra et helhetssyn pd omrddet.

L]
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PLANFORSLAGET

Idé

Hovedidéen bak planforslaget er 3 samle alle holdeplasser
for kollektivtrafikk pd et lite, konsentrert omrd8de med
god tilgjengelighet ogsd for biler og for fotgjengere/
syklister. Dette foreslds gjort ved & flytte T-bane-
stasjonen pd Brynseng bort til Bryn bru og & legge buss-
holdeplassen pd brua over jernbanen. Korttidsparkering
og drosjer foreslds lagt umiddelbart ser for jernbanen.

Terminalen

Jernbaneplattformene strekker seg fra ca. 40-45 meter
vest for T-banebrua til ca. 120 meter est for Store Ring-
vei. De ligger pd samme nivd som i dag, dvs. p& cote

2 S 1

For & f& til en legsning med felles midtplattform for alle
tre T-banelinjene, forutsettes T-banene omlagt fra Bryn
bru og serover, i ca. 600 meters lengde for @stensje-
banens vedkommende.

Bryn bru m/bussholdeplass og T-banebrua krysser i nord/
syd-retning over vestre del av jernbanens plattformer.
Bryn bru ligger pd cote +85 og T-baneplattformen pd ca.
cote +91,5. Fra jernbaneplattformene vil det bli heis og
rulletrapp direkte opp til terminalbygget p& cote +85 og
til T-banen.

Det foreslds anlagt en ny gangbru over jernbanen omtrent
midt mellom Bryn bru og Store Ringvei. Gangbrua vil
kunne gd inn som et ledd i en sammenhengende gang-sykkel-
vei langs Store Ringvei, samtidig som den fdr trappefor-
bindelse med @stre del av jernbaneplattformene. Eksi-
sterende trapper fra jernbanen og opp til Store Ringvei
foreslds revet, dels pga. uhensiktsmessig beliggenhet,
men primart pga. at det ikke er noen mening med denne
forbindelsen, fordi gangvei/fortau langs en motorvei som
Store Ringvei ikke ansees akseptabelt for fotgjengere som
ledd i en terminal.

Terminalbygget foreslds plassert parallelt med Bryn bru
og ost for denne. Terminalbygget m& nedvendigvis ligge
pa tvers av sporene for & kunne gi adkomst til begge
jernbaneplattformene. Det har vart vurdert 3 legge ter-
minalbygget pd samme side av Bryn bro som T-banen, men
lgsningen anbefales ikke, da terminalbygget da ville f&
en usentral beliggenhet i forhold til jernbaneplatt-
formene. Det antas at det er jernbanepassasjerene som i
serlig grad vil benytte seg av terminalbygget, og at man
derfor ber prioritere disse.
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I hht. NSB’s stasjonsprogram vil det for jernbane-
stasjonen vare aktuelt med feolgende funksjoner og
servicetilbud: Billettsalg m/plassreservasjon og salg av
utenlandsbilletter, billettautomater, reisegods, tog-
buss/tog-taxi, informasjonstavler, informasjon, venterom,
oppbevaringsbokser, bagasjetraller, hittegods, ekspress-
gods, telefonkiosker, automater for aviser, drikke og
sjokolade pd perrong, samt sittegrupper.

I tillegg til bruene vil det bli anlagt plattformtak over
ca. 70 meter av lokaltogplattformen og ca. 180 meter av
plattformen for Gardermobanen. T-baneplattformen vil i
sin helhet bli overdekket.

T-banen forutsettes & benytte samme adkomstprinsipp til
denne stasjonen som til de svrige stasgonene, nemlig at
plattformen i prinsippet er lukket omrade, kun for passa-
sjerer. Det forutsettes derfor etablert et inngangsparti
m/sperrelinje pd samme nivd8 som Bryn bru.

I tillegg til holdeplasser for 2 leddbusser i hver
retning pd Bryn bro, er det foresldtt en regulerings-
holdeplass for 3 leddbusser seor for jernbanen, samt snu-
muligheter for busser fra Helsfyr.

Trafikksystem

Endret trasé for Jernbaneveien innebazrer ingen prinsi-
pielle endringer i veisystemet. Det gjor heller ikke
"flyover’en" i @stensjeveien, med unntak av tilknytningen
til Nils Hansens vei.

Trafikken i @stensjeoveien kan fjernes fra Bryn bro ved &
bygge en ny bro over jernbanen. En slik bru kan ligge
over eksisterende bru, sdkalt "flyover", eller midt
mellom Bryn bru og Store Ringvei eller est for Store
Ringvei. Problemet er dels tilknytningene til hovedvei-
nettet for eovrig, dels den visuelle virkningen av en ny
bru i et omrdde som allerede er belastet med mange
trafikkdrer. Byplankontoret gnsker "flyover"-lgsningen
utredet i denne planfasen, og den er derfor lagt til
grunn for kostnadsberegningene.

Valg av endelig legsning ber imidlertid vurderes ut fra et
helhetssyn pd trafikkmensteret i omrd&det mellom Bryn,
Helsfyr og Teisen.

Jernbaneveiens nye trasé, i alt ca. 450 meter, tar av fra
@stensjeveien i en ny rundkjering like nord for
Hoyenhallveien. Derfra gdr den i skj®ring opp til bru
over Store Ringvei like ved tunnelpdslaget. Veien fort-
setter, dels pa en utsprengt hylle, dels pd fylling med
stettemurer fram til ca. 70 meter vest for Fyrstikk-
bakken, hvor den er inne p& eksisterende trasé igjen.
Dersom jernbanen skal feolge eksisterende linje fram til
Alna og ikke g& inn i tunnel est for Store Ringvei, kan
Jernbaneveiens nye del bli noe kortere.
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Fagerlia opprettholdes som gangvei fram til @stensjo-
veien, men all kjereadkomst ber skje fra vest. Trappe-
forbindelse fra Fagerlia og opp til Heyenhallveien forut-
settes opprettholdt.

Det er planlagt rundkjering i krysset @stensjeveien X
av-/pdkjoringsrampe til Store Ringvei ved det nye Bryn
Storsenter. Denne rundkjeringen forutsettes benyttet som
snumulighet for trafikk fra Heyenhallveien som skal vest-
over. Tilsvarende benyttes rundkjeringen i krysset
@stensjoveien X Jernbaneveien for trafikk til Heyenhall-
veien ostfra. Det ansees ikke tilrddelig & etablere
Hoyenhallveien som ordin®rt kryss med @stensjoveien med
de korte avstander det er snakk om mellom kryssene.

Skeyenbakken som er enveiskjeort nedover, forutsettes fort
inn p8 ny trasé for Jernbaneveien, i stedet for pd @sten-
sjoveien som i dag.

Av-/pdkjering fra Store Ringvei til Nils Hansens vei vest
forutsettes fra Byplankontorets side kun for kollektiv-
trafikk.

Milio

Alna-elva er sgkt bevart, og all sporutvidelse er derfor
foresldtt pd sersiden av eksisterende jernbane. Dette
har konsekvenser bdde for terrenginngrep og riving av
hus, men fordelene ansees & oppveie ulempene, da even-
tuelt sett bort fra kostnadene.

Eksisterende jernbanestasjon og vegetasjonen langs Alna
blir derfor bevart som en idyll i et ellers hardt be-
lastet trafikk- og naringsomrdde.

"Flyover’en" vil bli dominerende, i og med at den vil bli
et supplement til eksisterende bruer, men en utforming i
sammenheng med terminalbygget og plattformtaket pd T-
banen vil redusere "flyover’ens" virkning. Totalt sett
vil anlegget bli mektig, men omgivelsene vil kunne tdle
det, sarskilt fordi det blir en klarere visuell struktur
i omréddet.
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KONSEKVENSANALYSE
Generelt

De fleste konsekvensene gdr fram av kostnadsoverslaget.
I tillegg er det en del planfaglige og miljomessige kon-
sekvenser av stor betydning for omrddet.

Den viktigste konsekvensen er naturlig nok & f& til en
terminal som fungerer som knutepunkt for alle trafikant-
kategorier, og derved f& ryddet opp i en vanskelig og
uryddig situasjon. Dette vil ha store samfunnsgkonomiske
konsekvenser pa sikt, bdde direkte og indirekte. Det kan
forventes betydelig trafikkekning ndr byttemulighetene
mellom kollektivsystemene blir tilfredsstillende.

Planmessige konsekvenser

For gjennomfering av anlegget, md det utarbeides en regu-
leringsplan for omrddet, basert pd de valgte legsninger
for Gardermobanen. I reguleringsplanfasen forutsettes
foreliggende planer optimalisert og bearbeidet, og valg
av alternativer for delomrdder blir foretatt. I denne
fasen forutsettes ogsd tatt kontakt med alle berorte
myndigheter og andre interessenter i planarbeidet, jfr.
plan- og bygningslovens bestemmelser.

Konsekvenser av Gardermobanen

Fremforing av Gardermobanen medferer folgende konse-
kvenser:

- Forlengelse av Bryn bru og T-banebrua.

- Ny trasé for Jernbaneveien m/tilhgrende bru over
Store Ringvei, i alt 450 meter. Traséen medforer
riving av et kommunalt bolighus.

- Omlegging av Fagerlia som gang-/sykkelvei i ca.
140 meters lengde fram til @stensjeveien. Adkomst
fra vest for all bebyggelse i Fagerlia.

- Riving av ett eldre n@ringsbygg i Jernbaneveien 2 og
ett eldre bolighus i Jernbaneveien 4.

Konsekvenser av utvidelse av jernbanestasjonen
m/terminalfunksjoner

Alna-elva og eksisterende stasjonsbygning blir ikke
bergrt av inngrep. Miljeget blir heller ikke vesens-
forskjellig fra i dag. Folgende endringer blir ned-
vendige:

N:\54610\kontor\PBA-0001.rap
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- ngging av et terminalbygg parallelt med Bryn bru og
pa samme niv& som brua.

- Bygging av ny gangbru over sporene fra @stensjeveien
til Nils Hansens vei. Kan inngd som et ledd i gang-
/sykkelvei langs Store Ringvei.

- Oppfylling og opparbeidelse av parkeringsplass,

alternativt bygging av P-hus, ser for jernbanelinija,
for drosjer og korttidsparkering.

Konsekvenser av flytting av T-banestasijonen

- Nedlegging av Heyenhall og Brynseng stasjoner.
Dette betyr ca. 150 meter lengre gangavstand for
passasjerer til Heyenhall, regnet til Heyenhall-
veien. En del av disse passasjerene vil imidlertid
benytte trapper opp fra Fagerlia og sdledes ikke f&
okt gangavstand. For passasjerer pd& Brynseng betyr
det ca. 230 meter okt ganglengde, regnet langs
Pstensjoveien, hvilket igjen kan gi seg utslag i okt
bussbruk.

- Ny trasé for @stensjsbanen/Furusetbanen mellom Bryn
bru og eksisterende spor ca. 350 meter st for Store
Ringvei. I alt ca. 600 meter, derav ca. 325 meter i
tunnel. Ny bru over @stensjeveien. 1 mulig bolig-
tomt pd gnr. 144/276 md benyttes til trafikkformdl.

- Ny trasé for pstre spor for Lambertseterbanen mellom
Bryn bru og Heyenhall, i alt ca. 220 meter inklusive
ny bru over @stensjebanen.

- Riving av eksisterende T-banebru over @stensjoveien.

Konsekvenser av etablering av bussholdeplass

- Nye gangbruer pd hver side av Bryn bru.

- "Flyover" i @stensjeveien for & fjerne biltrafikken
i eksisterende trasé. Dette medferer riving av et
2-etasjes forretnings-/boligbygg av eldre dato i
@stensjoveien 60-64 (3 eiere) og nytt kryss (rund-
kjoring) mellom @stensjoveien og Jernbaneveien og
innkjering til sendre del av stasjonsomrddet.

- Plass til reguleringsholdeplass og snumuligheter for
buss ser for jernbanen.

Al
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Gijennomfgring - etapper

Gjennomfering av et sd stort prosjekt kan best skje i et
samarbeid mellom alle interesserte parter; Oslo kommune,
Oslo Sporveier og NSB.

Prosjektet kan om nedvendig gjennomfeores i etapper, men
vil ferst fungere etter forutsetningene ndr alle
elementer i planen er etablert.

Det ansees vesentlig at T-banestasjonen flyttes slik at

den stdr ferdig samtidig med Gardermobanen, ogsd ut fra

kostnadshensyn, da ombygging av T-banebruene er pdkrevet
pga. Gardermobanen.

Bygging av "flyover" i @stensjeveien kan om nedvendig
utstd noe, men det vil forutsette en viss grad av
trafikkomlegginger, og man m8 pdregne en del forsinkelser
i trafikken utover dagens trafikkproblemer.

Det antas mulig & legge om T-banesporene seor for Bryn bru
som forste del, og at T-banen i anleggsperioden for
bruene ferst gdr pd det ene, sd pd det andre sporet over
brua. Ved bygging av "flyover"en med tilherende kryss-
omlegginger ma trafikkomleggingene skje i hht. faseplaner
med sikte pd & avvikle trafikken sd smidig som mulig i
anleggsperioden.
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