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Man fillater sig herved at avgi avslat-
ningsrapport for jernbaneanlegget Kristiania—
Gjevik med sidelinjer fra Tingelstad (Jaren)
til Reikenvik ved Randsfjorden og fra Reins-
vold til Kvernum (Skreia) paa estre Toten samt

forbindelseslinjen fra Sandaker (Grefsen) til |

Alnabru station paa Hovedbanen.

Anlegget av banens hovedlinje fra Kri-
stiania til Gjevik bley bestemt under 2den mars
1894, idet Stortinget under nmvnte dato bl. a.
besluttede :

«I. Stortinget samtykker i, at der for stats-
kassens regning blir at anlegge:

f. en jernhane fra Kristiania over
Grua til Gjevik — paa betingelse av at
vedkommende _ distrikter til  banernes anlag
yder bidrag, der fastsmttes saaledes:

For banen fra Kristiania til Gjevik 20
pet av vedkommende anlegs kostende, beregnet
efter de planer og overslag  for samme. der i
sin tid blir at vedtage av statsmyndigheterne
fer anleggenes iverksattelse.

I nwevnte bidrag er indbefattet alle ut-
gifter ved grunderhvervelse og gjerdehold,
derunder erstatning for grustak i anledning
av anleggene og for al anden jordskade og
ulempe, som ved anleggene og banernes drift
foranlediges. Den kontante del av bidragene
blir uden renter at indbetale i 20 halvaarlige
terminer i lopet av 10 aar, regnet fra arbei-
dets paabegyndelse paa vedkommende anleg,
dog saaledes, at belepet kan indbetales paa en
gang mod rentegodtgjerelse eller i indtil 20
aar mot at statskassen erstattes det denne

Til
Det kongelige departement
for de offentlige Arbeider.

derved paaferte rentetab — 1 begge tilfaelde
regunet med 4 pet. ;

Det forbeholdes derhos et senere Storting
saavel at bestemme tidspunktet for arbeidets
paabegyndelse paa disse anleg som at
fatte beslatning om planen for deres utferelse
samt om den endelige storrelse av distrikternes
bidrag.:

Stortingets samtykke til bygning av side-
linjerne er meddelt ved nedennmvnte beslut-
ninger

a. Forsidelinjen Tingelstad—Roiken
viken ved beslutning av 24de juli 1896,
saalydende:

«Stortinget samtykker i:

1. At der for statskassens regning byg-
ges en jernbane fra Reikenviken ved Rands-
fjorden til stationen Tingelstad paa Nordbanen
paa samme betingelser med hensyn til distrikts-

bidrag m. v. som for Kristiania—Gjevik be- -

stemt.»
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b." For sidelinjen Reinsvolden—Kver

num ved beslutning av 6te angust 1897,

saalydende :
«Stortinget samtykker i:
i
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2. At der for statskassens regning byg-

ges en jernbane fra Reinsvolden til Kvernum -

brug, @stre Toten, med sporvidde 1,435 m. og
paa samme betingelser med hensyn til distrikts-
bidrag som for Nordbanen bestemt.»
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Ogsaa i Kristiania hadde denne sak be-
gyndt 4t tilvende sig 'opmerksomhet. 1 mars
1874 samledes her 15 interesserte msnd for
at virke for undersekelse av for nevnte jern-
banelinje og tilveiebringelse av de hertil for-
nedne midler. Disse mand valgte inden ‘sin
midte en engere komite, der straks satte sig
i forbindelse med den toten-gjovikske.

Det ‘lykkedes disse komiteer at tilveie-
bringe private midler, og de foranstaltet,
likeledes ved privat forfeining, banen under-
sekt. Disse forste undersekelser foretoges av
ingeniorerne, nuvarende banedirektor Fleischer
og nu avdede overingenier Lysgaard.

Allerede den 9de januar 1875 kunde den
kombinerte komfte indsende til regjeringen
planer og overslag med andragende om, at
der ‘maatte bli fremsat kongelig'proposition om
anleg av en jernbane fra Kristiania gjennem
Maridalen, Hakedalen, Hadeland og Toten til
Lillehammer med en sidelinje til Roikenviken
ved Randsfjorden. Statsmyndigheterne fandt
imidlertid, at de dengang paagaaende over-
veielser angaaende en almindelig jernbaneplan
endnu ikke var i den stilling, at der for tiden
burde fattes beslutning om nye jernbaneanleg
av saa indgripende betydning som den ‘her
omhandlede, og ved stortingsproposition nr. 73
for 1875 indstiltes blandt andet, at der ikke
skulde fremssettes naadigst proposition for det
det da forsamlede Storting om iverkswttelse
av jernbaneanleg fra Kristiania til Lille-
hammer. Stortingets jernbanekomite indstillet,
og Stortinget fattede beslutning i overens-
stemmelse hermed.

Ved kongelig resolution av 7de november
1874 blev der nedsat en kommission, som det
blev paalagt at utarbeide «Utkast til plan for
de jernbaneforetagender, der kunne antages at
ville blive utferte for statskassens regnings.
_Under Ste februar 1875 avgav kommissionen
sin indstilling, i hvilken blandt jernbaneanlseg,
hvis utferelse burde komme i forste rakke,
opfortes Nordbanen med sidélinier til Reken-
viken og til Randsfjord station,» og i den av
kommissionen anbefalede «plan for vor jern-
baneébygning i en nwermere fremitid. blev
navnte jernbaneanleg forutsat bragt til ut-
feorelse i aarene 1877—1882.

Imidlertid var der i aavene narmest for
kommissionen avgav sin betenkning fattet be-

ter
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slutning ‘om flere betydelige anleg, sdasom
sammenbindingen ‘av ‘de nordenfjeldske og sen-
denfjeldske jernbaner, Smaalensbanen, Meraker-
banen og Jeaderbanen, og i det samme aar, kom-
missionen avgav sin indstilling, blev anleg av tre
nye linjer, nemlig Hedeinarksbanen grevskaps-
banen og Vossebanen besluttet. 'Der forélaa saa-
ledes paa denne tid arbeide for ‘en betydelig
byggevirksomhet i en lengere période. Denne
omstéendighet i'forbindelse med de forandrede
tidsforhold, at der var indtraadt 'tilbakegang
eller ‘stagnation i flere av 'lindets indteaegts-
kilder, samt de store krav, som de betydelige
laan til de allerede besluttede jernbaneanleg
vilde stille til statskassen, opfordret til for-
sigtighet og bestyrkede den opfatning, “som
var begyndt at gjere sig gjeldende, ‘At ‘man
tidligere var gaat altfor raskt frem ved 'be-
slutning av nye jernbaneanleg.  Man kunde
derfor ikke haabe paa i nogen wer fremtid ‘at
se ‘'ovenomhandlede komniissions plan for nogen
vasentlig del gjennemfort.

I 1877 fremlagde Indredepartementet 'for
Stortinget en redegjerelse for jernbanesakens
daveerende 'stilling.

Av hensyn til den financielle stilling og
til arbeidsforholdene fandt departementet iniid-
lertid at maatte indstille, at der ikke skulde
bli at fremsztte proposition 'for det da for-
samlede Storting om bevilgning 'til noget nyt
jernbaneanlaeyg. A

I tiden 18771890 frémkom der saavel
fra de lokale komiteer som fra vedkommende
herredsstyrer en rekke fremstilliiger og an:
dragender atigdaende banens uanleg, utén at
statsmyndigheteine enduu fandt det ‘mulig at
realisere planen. Der var i navinte tidsrum
gjentagne gange ogsaa spersmaal oppe om at
faa ‘planen fremmet ved privat koncession paa
banens anleg og drift. Heromhandlede bane-
anleg var imidlertid stadig opfert blandt dé
anlaeg, som ‘stod for tur til at Komme 'til ut-
ferelse; saaledes var den opfert i planen for
kommunikationsviesenet av 1886. Saavel i
1891 som 'i 1892 blev Stortinget ved kongelig
proposition indbudt til at fatte beslutning om
anleg av blandt andet en jernbane fra Kri-
stiania over Maridalen—Grua— Tingelstad til
Gjevik ‘med sidelinje til Rekeénviken; men
jernbanekomitéen fandt begge gange at maatte
indstille paa, at saken ikke optoges til be:



¢. For - forbindelsesbanen Sandaker
(Grefsen)—Alna ved beslutning av
23de mai 1899, saalydende:

3. Stortinget samtykker i, at der anleg-
ges en forbindelsesjernbane mellem Norsk
hovedbane ved Alna og Kuristiania—Gjevik-
banen ved Sandaker station i det vesentlige
overensstemmende med Arbeidsdepartementets
forslag i foredrag av 28de febrnar 1899 paa
betingelse av, at der av distriktet utredes alle
utgifter til grundavstaaelse, gjerdehold og
ulempe m. v. paa samme maate som forudsat
ved Hovedbanen fra Kristiania til Gjevik.»

Ved kongelig resolution av 8de november
1895 er ovennzynte Stortingets beslutninger
om anleg av en bane Kristiania—Reikenvik
og Jaren til Gjevik tat tilfelge; beslutningen

om sidelinjerne Reinsvold —Skreia og Grefsen—
Alnabru er tat tilfelge med kongelige resolu-
tioner henholdsvis, av, 9de september 1897 og
8de juni 1899.

Anlsegsarbeiderne paabegyndtes den 11te
november 1895, og den 20de december 1900
aapnedes straekningen Grefsen—Roikenvik og
Grefsen—Alnabru for trafik. De resterende -
banedele Jaren—Gjevik og Reinsvold—Skreia
aapnedes for almindelig trafik den 28de novem-
ber 1902, idet dog strsekningen Jaren—Rau-
foss var aapnet for midlertidig drift i tiden
fra 23de december 1901 —30te april 1902.

Under 16de mars 1907 har anleggets
overingenior avgit saalydende redegjerelse for
arbeidets utferelse, kostende m. v.

Avslutningsrapport fra Kristiania—Gjevikbanens
anleeg.

Kristiania—Gjevikbanens anleg omfatter:

1. En hovedlinje fra Kristiania estbane-
station til' Gjevik, 123,12 km. lang.

2. En sidelinje, det saakaldte Gjevik-
banens godsspor fra Teien stoppested til Kri-
stiania  estbanestations rangerstation paa
Loengen, 3,83 km. lang.

3. En sidelinje i Aker fra Grefsen sta-
tion paa Gjevikbanen til Alnabru station paa

: Norsk hovedjernbane, 4,08 km. lang.

4, En sidelinje i Brandbu fra Jaren
station til Reikenvik ved Randsfjorden, 6,84
km. lang.

5. En sidelinje fra Reinsvold station i
Vestre Toten, til Ostre Toten (ved Kavrnum),
22,14 km. lang.

Samtlize naevnte linjer, hvis lengde til-
sammen utgjer ca. 160 km., er utfert med
normalt spor (1,485 m.) med skinner av vegt
29,76 kg. pr. 1. m.

Banen bererer eller gaar gjennem folgende
herreder og bykommuner :

~ Kristiania,
Aker.
Nittedal.
Lunner.
Gran.
Brandbu.

Vestre Toten,
@stre Toten.
Vardal.
Gjevik,

Historisk oversigt.

. Allerede i 1873 reistes spersmaalet om
anleg av en jernbane mellem Kristiania og
Gjevik. Den 13de mars naynte aar blev der
under forsete av, amtmanden i Kristians amf
avholdt et, mete av ordfererne. i Gjevik og
Toten samt av indvaanere av (jevik og om-
liggende distrikter, paa hvilket mete man be-
sinttet at seke iverksat undersekelser an-
gaaende anleg ay en  jernbane fra Kui-
stiania. over Vestoplandene til Lillehammer.
Man nedsatte en komite med det hvery at
anmode departementet for det indre om at
traefte foranstaltninger til af faa beyilget de
fornedne midler, til anleg av.nevnte bane.

Allerede den 3ite mars 1873  sendte
nzevnte komite en forestilling til Indredeparte:
mentet, men fik henimot aarets slutning med-
delelse fra departementet om, at undersekelser
av baneanlegget ikke kunde haabes iverksat
som av komiteen foreslaat.
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handling av det da forsamlede Storting. Ved
Stortingets proposition nr, 53 for 1893 ind-
bades atter Stortinget til at fatte  beslutning
om anleg blandt andet av en bane fra Kri-
stiania over Grua og Tingelstad til Gjevik.
Jernbanekomiteen = indstillet i . overensstem-
melse med propositionen, og den 2den marts
1894 besluttet Stortinget, at neevnte bane
skulde anlsegges, idet det blev forbeholdt senere
Storting at bestemme linjens retning i enkelt-
heterne, likesom der ogsaa senere skulde  bli
at treffe bestemmelser om bygningsmaaten og
banens sporvidde. _ .

Paa strakningen: Kristiania—Grua kunde
der blive spersmaal om hvilkensomhelst av de
mellem disse punkter undersekte liniealterna-
tiver: Hakloalinjen, Hakedalslinjen over Mari-
dalen og Hakedalslinjen, utgaaaende fra Grorud
station paa Hovedbanen. Med hensyn til ind-
ferelsen til Kristiania forelaa der to alterna-
tiver, det ene med Vestbanestationen og det
andet med Ostbanestationen som banens ende-
punkt. :

I ne:vnte stortingsbeslutning av . 2den
marts 1894 var den i tidligere forslag optagne
sidelinje til Rekenviken ikke medtat, hvorved
spersmaalet, om banens forbindelse med Rands-
fjorden holdtes aapent til senere avgjerelse.

Den 22de juli 1895 samtykkede Stortin-
get i, at det besluttede jernbaneanleg fra Kri-
stiania til Gjevik paa streekningen fra Kri:
stiania til Jaren (Tingelstad)skulde
utferes i det vasentlige eféer, den i Arbeids-
departementets foredrag av 1bde juni 189D
(t. prp. nr. 116) foreslaaede plan (Maridals-
linjen), dog saaledes, at bestemmelse med hen-
syn til skinnevaegten skulde utstaa til det fol-
gehde aar,  Styrelsen hadde forutsat en skinne-
vegt ay 20 kg. pr. m., medens Arbeidsdeparte-
mentet hadde tiltraadt den tekniske revisions
uttalelse om, at der burde anvendes storre
skinner, og foreslog 30 kg. pr. m., chvilket
med den senere tids staalpriser antages at
kunne ske uten nogen forheielse av . oversla:
gets.  (St. prp. 116 for 1895 pag. 20 og indst:
8. XV, 1895, pag. b).

Planeringsarbeidet
11te november 1895.

Ved navnte stortingsbeslutning bley  det
forutsat, at spersmaalet om stationsarrange-
mentet i Kristiania oz linjeretningen

bley paabegyndt den

nedenfor Nydalen skulde gjeres til gjen-
stand for yderligere overveielser, hvorhos der
av Stortingets jermbanekomite blev fremholdt
enskeligheten av, at man ved nwxevnte over-
veielser tog hensyn til en mulig fremtidig
istandbringelse av en ringbane omkring Kri-
stiania og i forbindelse hermed anleg av en
jernbanestation paa byens nord- eller vestkant.

Den 24de juli 1896 besluttet  Stortinget
at- skinnevegten skulde vere 30
kg pr. . m., hvilket for hovedlinjens ,ved:
kommende medferte en forheielse av overslaget
av kr. 255 000,00 i sammenligning med .det
tidlizere overslag, der som nevnt forutsatte
en skinnevegt av 25 kg. pr. m. (st. prp. 105
for 1896).

Med hensyn til strsekningen nedenfor Ny-
dalen uttalte Arbeidsdepartementet i sit fore-
drag av 16de juni 1896, at der ingen foran-
dring burde foretages i den ved Stortingets
beslutning av 22de juli 1895 vedtagne  plan,
og fremsatte forslag til en forelebig utvidelse
av Kristiania estbanestation for Kristiania—
(3jevikbanens regning; men  Stortingets jern-
banekomite fandt ikke at kunne indstille i
overensstemmelse hermed, og den 24de juli
1896 besluttet Stortinget, i overensstemmelse
med komifeens indstilling, at der skulde nt-
stedes en almindelig konkurranceindbydelse
om at avgive en plan for ordningen at sta-
tiongsarangementet i Kristiania,
herunder indbefattet saavel de ldre stationer,
som en eventuel nordbanestation samt en for:
bindelsesbane mellem disse. For de bedste
lesninger av denne opgave opstiltes 4 pre-
mier. . Utgifterne skulde utredes forelabig av
de til Kristiania—Gjevikbanen bevilgede mid-
ler, men skulde senere efter Arbeidsdeparte:
mentets forslag fordeles mellem de forskjellige
anleg og driftsbaner, der berertes av de fore-
slaaede foranstaltninger. - Spersmaalet om ba:
nens retning nedenfor Nydalen stod saaledes
fremdeles aabent. -

Bfterat konkurrancen hadde  fundet - sted
og den til bedemmelse av planerne nedsatte
jury hadde avgit sin indberetning, gik  man
straks igang med undersekelser med det maal
for eie, at der allerede samme aar, 1897, ay
statsmyndigheterne kunde treeffes bestemmelse
om Kristianja—Gjevikbanens retning naermest
Kristiania. ~Allerede i juni og juli 1897 blev



der av styrelsen  fremlagt en  utredning - med
plan for den omhandlede banestrsekning, hvil-
ken plan med en del ‘modifikationer faldt:sam-
men med planen av 1895.  Efter den :fore-
slaaede linjeretning vilde intet veesentlig veere
til ‘hinder for en utvidelse av stationerne efter
hvilkensomhelst av de praemierede . eller til
indkjep anbefalede konkurranceplaner. = Gjen-
nemforelsen av ovennavnte modifikationer vilde
dog, specielt paa strakningen fra Lille Teien
ind  til stationen medfere en vasentlig for-
okelse av anlegsutgifterne sammenlignet med,
hvad der far var forutsat. Under disse om-
steendigheter foreslog Arbeidsdepartementet, at
arbeidet. narmest Kristiania skulde fremmes
paa straekningen Nydalen—Lille Teien,
men at arbeidet sendenfor Lille Teien skulde
utstaa, indtil saken paany var behandlet av
Stortinget. Dette forslag bifaldtes av Stor-
tinget den Gte august 1897. Ved denne be-
slutning var det givet, at banen skulde fores
ind til Kristiania estbanestation.

Den 15de juni 1898 vedtok Stortinget
plan for banestreekningen Lille Toicn—
Lille Munkeengeun. Efter denne plan
skulde der paa Teien anlmgges et stoppested,
hvor trafiken skulde deles saaledes, at gods-
trafiken ved et smrskilt spor (det saakaldte
«(djevikbanens godsspor») kunde fores ned til
den planlagte godsstation paa Loengen (under
Ekeberg), og persontrafiken ved swrskilt spor
(«Gjevikbanens personspors) ind til @stbane-
stationens perronhal. Stortingets jernbane-
komite henstilte imidlertid (indst. S. XV E 1998,
pag. 4) til departementets nzrmere overveielse,
hvorvidt det ikke vilde veere heldig, om man
exproprierte grund til dobbelt spor helt op
til den storre fordelingsstation Grefsen (Sand-
aker), saaledes at man til enhver tid kunde
ha det i sin magt uten yderligere expropria-
tioner at forleenge dobbeltsporet ditop, om det
1 fremtiden skulde vise sig'nedvendig.

Paa foranledning herav lod Arbeidsde-
partementet avholde forsekstakster for straek-
ningen Toeien-—Grefsen, likesom der ogsaa
blev avholdt forsekstakster for den ovenfor
liggende straekning til den besluttede . station
ved Kjelsaas.

Som en: konsekvens av denne forfeining
anbefalet jernbanestyrelsen i skrivelse av
Iste juli 1898, at ekspropriationen (den ende-
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lige) - nedenfor Lille Teien til Munkeengen
skulde ske i saadan unfstrekning, at det even-
tuelle andet spor fra Grefsen kunde feres helt
ind til personstationen. Godssporet var nem-
lig efter den: forelebige plan, der forelaa for
stationsarrangementet, forutsat adskilt fra per-
sonsporet, forinden man kom ind paa stations-
omraadet og som foran navnt fert i retning
til den projekterte  rangérstation under Eke-
berg. Imidlertid var der ved det utkast til
plan, som man i 1898 gik ut fra for Kristia-
nia station, 2 personspor for Kristiania—Gjovik-
banen indenfor stationens omraade, og man
fandt, at der ogsaa for linjens vedkommende
burde holdes adgang aapen til anleg av et
«2det personspors (3dje spor) paa straeekningen
indtil Lille Teien. I forbindelse hermed blev
planen for banens gjennemgang gjennem Etter-
stadsletten forandret derhen, at man anvendte
aapen skjeering istedetfor som tidlige forutsat
tunnel, ligesom de over banen ferende broer
blev projektert med spendvidder tilstreekke-
lig for 3 spor. Heromhandlede planforandrin-
ger og forfeininger bley vedtat av Stortinget
den 18de: april 1900.

Ved samme stortingsbeslutning blev der
videre vedtat en 'del forandringer med hen-
syn til bredden av jernbanens veikrydsninger
inden Aker herred. kfr. nsermere herom st.
prp. 46, 1899--1900. Aker kommune fandt
imidlertid ikke sine krav tilfredsstillet og
resultatet av de i denne sak mellem jernbanen
og' kommuneu forte langvarige forhandlinger
blev forelebig, at Akers kommune skulde til-
veiebringe midler til deekning av de med imete-
kommelsen av kommunens . krav paa sterre
kjerrebredde gjennem undergangene forbundne
merutgifter, mot at det senere. ved domstolene
skulde bli at avgjere, av hvem — stat eller
kommune — utgiften endelig skulde bli at
beare.

Efter den for anlegget vedtagne bygge-
plan skulde straekningen Kristiania—Jaren—
Reikenvik vere fardig til aapning for almin-
delig trafik inden ntgangen av 1900. Imidler:
tid var — som man av det ovenanferte vil
forstaa ~ arbeiderne paa den nwrmest Kri-
stiania liggende | banestraekning blit meget
forsinket derved, at det drog saa lange ut,
inden nogen bestemmelse kunde bli fattet med
hensyn til anordningerne paa Kristiania sta-



tion, og da ovenanferte tidspunkt for navnte
banestragknings aapning for trafik nmrmede
sig, viste det sig nedvendig at indrette Gref-
sen station som midlertidig endestation for
banen. Sporforbindelse med Kristiania est-
banestation hadde 'man over Grefsen—Alna-
bralinjen og Hovedbanen.

Anlsegget av forbindelseshanen Grefsen
—Alnabru blev bestemt ved Stortingets
beslutning den 23de mai 1899, saalydende:

«Stortinget samtykker i, at der anlaegges
en forbindelsesjernbane mellem Norsk Hoved-
jernbane ved Alna og Kristiania—Gjevikbanen
ved Sandaker station i det vaesentlige over-
énstemmende med Arbeidsdepartementets for-
slag i foredrag av 28de febrnar 1899 paa be-
tingelse ‘av, at der av distriktet utredes alle
utgifter til grundavstaaelse, gjerdehold og
ulempe m. v. paa samme maate som forutsat
ved Hovedbanen fra Kristiania til Gjeviks.

Arbeidet blev straks iverksat og frem-
met med al mulig kraft, da banen nemlig
skulde vemere faerdig allerede det felgende aar.
Efter den for Stortinget bremlagte plan var
linjen foreslaat fort ind paa Grefsen station
paa estre side av Kristiania—Gjevikbanen, til
hvilken den skulde faa tilslutning ved en spor-
veksel indenfor Grefsen stations omraade.
Den tekniske revision bragte imidlertid paa
bane at fere Alnabanen ind paa Grefsen sta-
tion paa Kristiania—Gjevikbanens vestside,
hvorved banen ikke kom til at berere Gjevik-
banens hovedspor. For at opnaa dette sknlde
Alnabanen et stykke sendenfor Grefsen station
(ved Sindsen) feres paa bro over Gjevikbanen.
Denne planforandring, der medferte en merut-
gift av ca. kr. 46 000,00, blev vedtat ved Stor-
tingets beslutning den 18de april 1900. Da
tiden nu var saa langt fremskreden lot det
sig ikke gjore at faa den nwmrmest Grefsen
liggende del av Alnabanen med de forholdsvis
betydelige arbeider (bro over Gjevikbanen og
undergang for vei til Sindsen m. v.) faerdig til
den for banens aapning bestemte tid, og man
blev derved nedt til at etablere en midlertidig
forbindelse. Denne istandbragtes derved, at
man der, hvor Alnabanen og Gjevikbanen
skulde krydse hinanden, ved en kurve forte
Alnabanen ind paa den, paa heromhandlede
streekning ferdig planerte Gjevikbane. Og-

saa ved Alnabanens tilshitning til Hovedbanen
ved Alnabrn maatte en midlertidig forbindelse
etableres, dels paa grund av, at Alnabru sta-
tion ikke var faerdigbygget, og dels paa grund
av, at man var blit hindret i byggearbeidét
ved langvarige forhandlinger med de dnter-
esserte i en undergang for Alna—Brobak-
veien om, hvordan undergangen skulde bygges,
og hvem der skulde utrede utgifterne til den.
Ved navnte to midlertidige forbindelser Ilyk-
kedes det at istandbringe skinneforbindelse
mellem Grefsen station og Hovedbanen allerede
hesten 1900, saaledes at det rullende materiel
ad den vei kunde fores op fra Kristiania til
Grefsen i anledning av streekningen Grefsen—
Reikenviks heitidelige aapning for trafik den
18de november 1900.

Som foran navnt var i stortingsbeslut-
ningen av 2den mars 1894 angaaende anleg
av en bane fra Kristiania til Gjevik den i
tidligere forslag opferte sidelinje til
Reikenvik ikke medtat. Anlegget av
denne sidelinje blev ferst bestemt den 24de
juli 1896 ved felgende stortingsbeslutning:

«Stortinget samtykker i, at der for stats-
kassens regning bygges en jernbane fra Reiken-
viken ved Randsfjorden til stationen Tingelstad
paa Nordbanen paa samme betingelser med
hensyn til distriktsbidrag m. v. som for linjen
Kristiania—Gjevik bestemt.

Forutszetningen var imidlertid, at arbei-
dets utferelse paa sidelinjen Jaren—Reikenvik
(Tingelstad—Reikenviken) skulde udstaa, indtil
der kunde foreligge neermere utreduing av
byggeplanen for Kristiania—Gjevikbanen i sin
helhet og for tiden for dens fuldferelse. Med
hensyn til sidelinjens utstyr var det forutsaet-
ningen, at anlegsomkostningerne skulde sekes
mest mulig reducert. Paa grundlag herav
blev planer og overslag utarbeidet og ved:
tat av Stortinget den 2bde mai 1899. Den
926de mai 1900 vedtoges en utvidet plan for
Reikenvik station. I lepet av aaret 1900 blev
banen paa det neermeste fuldfert.

Den 20de december 1900 blev den foran
omhandlede banestreekning Grefsen—dJaren—
Reikenvik aapnet for almindelig trafik, efterat
den heitidelige indvielse hadde fundet sted ved
hans kgl. heihed kronprins Gustay den 18de
naestfor.



Den resterende del av. Gjevikhanens anleg
var ved denne tid dels under utferelse dels
under forberedelse.

For streekningen, Jaren—Kutjern
blev der fremlagt planer og overslag i 1896.
Der forelaa tre alternativer, nemlig :

1. Linjen fort estenom Brandbukampen med
sidelinje fra Jaren til Reikenvik,

2. Linjen fort vestenom Brandbukampen med
sidelinje til Reikenvik.

3. Linjen fort ned til Reikenvik med op-
stigning herfra paa vestsiden ay Brandbu-
kampen,

Sidstnzynte alternativ stillet. sig imid-
lertid saa ufordelagtig, at man ikke lod det
underseke i detal;.

Ved stortingets beslutning den, 24de, juli
1896 blev alternativ 1 vedtat.

Den 19de juni 1897 forelaa kongelig pro-
position angaaende linjevalg for banestrak-
ningen Kutjern—Gjevik og en side-
linje til @stre Toten.

For hovedlinjen forelaa felgende to alter-
nativer:

1. Hunnselvlinjen, der fulgte Hunnselvens
dalfere.

2. .Totenlinjen eller den saakaldte «Sving-
linje>, som fra Binavandets nordre ende
forte i estlig retning i en stor bue om
Hof kirke, hvor den svingede nordover
til Gjevik.

For en sidelinje til @stre Toten, som der
dog kun vilde bli tale om i forbindelse med
forstnaevnte alternativ for hovedlinjen, forelaa
flere alternativer, idet sidelinjens tilslutning til
hovedlinjen kunde ske enten ved Reinsvold
(km. 107 fra Kristiania), hvorved sidelinjens
trafikanter vilde faa den korteste vei til Gje-
vik, eller ved et sydligere sted, Gamme
(104 km. fra Kristiania), hvorved veien til
Kristiania vilde bli kortere. Videre kunde der
veere sporsmaal om enten at fore linjen helt
frem til Mjosstranden ved Panengen i Toten-
viken eller la den stanse ved Kvsrnum bruk
ved Lenaelven (Skreia). Der forelaa saaledes
felgende alternativer for sidelinjen :

. Reinsvold—Kvarnum.
Gamme—Kvarnum.
. Reinsvold—Panengen.
(GGamme —Panengen.

B oo

Den 6te august 1897 fattet stortinget
folgende beslutning :

Stortinget. samtykker i:

«1. At Nordbanen paa strakningen Kutjern—

Gjevik legges efter Hunnselvens dalfere.

2. At der for statskassens regning bygges
en jernbane fra Reinsvolden til Kvernum
" bruk, @stre Toten, med sporvidde 1,435 m.
0g paa samme betingelse med hensyn, til
distriktsbidrag som for Nordbamen be-
stemt.»

Man gik straks igang med utarbeidelse
av byggeplan. For at kunne fuldfere anlegs-
arbeiderne inden de planmassig bestemte ter-
miner, var det nedvendig at paabegynde pla-
neringsarbeiderne paa strakningen Kntjern-—
Gjevik allerede sommeren 1898. Imidlertid
forelaa inden den tid ikke de, paakrevede er-
kleringer fra kommunale og militere autori-
teter i den utstraekning, at planen for anlmgget
i sin helhet kunde fremlaegges for stortinget. i
betimelig tid. Under disse omstsndigheter
fandt Arbeidsdepartementet det rettest at er-
hverve bemyndigelse til at paabegynde ar-
beidet, forsaavidt angik kontierne B, pla-
nering, E, broer og viadukter, og L, vei-
krydsninger, hvilke konti ikke berertes av
ovenomhandlede erkleringer. Denne bemyn-
digelse gav stortinget ved beslutning den 15de
juni 1898,

Plan og overslag for de evrige konti,
C, overbygning, G, stationer, H, telegraf,
K, gjerder samt D og N administration, syke-
utgifter og tilfeeldige utgifter blev vedtat aaret
efter ved stortingets beslutning den 25de mai
1899, idet dog spersmaalet om utstyret av
Eina station og om Valdresbanens tilslutning
til Gjevikbanen, samt plan for Gjevik station
med den nwermest tilstotende del av linjen
skulde utstaa til senere avgjerelse efter for-
nyede overveielser. Ved samme, stortings-
beslutning vedtoges endvidere planer og over-
slag for sidelinjen Reinsvold—Skreia.

Ved planleggelsen av Gjevik station frem-
kom der flere alternativer, der grupperte sig
om to hovedretninger for linjens nordligste
streekning, den saakaldte e vre og den nedre
linje, hvorhos stationsplanets heide var lagt
alternativt paa cote 128,1 og cote 128,6. Ved
stortingets beslutning den Hte juni 1900 bley




statiotisplanen ved den nedre linje vedtat med
stationshorisontalens planum paa cote 128.6.

Som foran nasvnt var utstyret av Eina
station forblit mavgjort, idet man fandt at
burde underseke nérmere, hvorvidt Valdres-
banens tilslutning til Gjevikbanen, som i de
fremlagte planer var forutsat at skulle finde
sted paa Eina station, ikke hensigtsmessigere
kunde anordnes ved at la Valdresbanen svinge
mot syd og slutte sig til Gjevikbanen ved et
eget stoppested; herved vilde kjorelengden fra
Valdres til Kristiania bli litt kortere. Man blev
imidlertid ' staaende ved planen for Valdres-
banens tilsutning paa Eina station og ved
stortingets beslutning den 21de juni 1901 blev
planen for denne station endelig vedtat.

Den 23de december 1901 blev banestraek-
ningen Jaren—Raufoss (40 km. lang) midler-
tidig aapnet for almindelig trafik. Felgende
stationer og stoppesteder aapnedes saaledes for
trafik :

1. ‘Bleiken stoppested, underlagt Jaren sta-
tion.

2. Hagerbakken stoppested, underlagt Eina
station. 4 ' -

3. Eina station.

4. Reinsvold stoppested, underlagt Raufoss
station.
H. Raufoss station.

Driften var helt underlagt anleggets ad-
ministration, og saavel fogtjenesten som sta-
tions- og bevogtningstjenesten utfortes av de
ved anléegget ansatte funktionrer og arbei-
dere. Den midlertidige drift blev indslillet
30te ‘april 1902, da de paa denne banestraek-
ning gjenstaaende anlaegsarbeider maatte gjen-
optages for som planlagt at kunne bli ferdig
til hesten 1902.

Den 26de november 1902 fandt den hei-
tidelige aapuing av banestraekningen Jaren—
Gjevik og Reinsvold—Skreia sted ved Hans
kgl. heihed prins Carl og den 28de s. m. blev
banen aapnet for almindelig trafik. Av an-
legget gjenstod endnu godssporet ufardig paa
grund av, ' at forholdene ved @stbanestationen
endnu ikke tillot godssporets indferelse paa
stationen. :

Nedenfor er opstillet en oversigt over de
av stortinget vedtagne planer og overslag ved-
kommende Gjevikbanen, eksklusive forarbeider,
gjerder, gruanderhvervelser og rullende ma-
teriel.
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. Vei til Eina station

Plan for:

Hovedlinjen:

Straekningen Kristiania—Jaren

Jaren — Kutjﬂ n

Fomgelse av skinnevegt fra 25 kg tll

30 kg. pr. m., Kristiania—Kutjern .
Sidespor ved Sandermosen, Movand,
Varpet og Stryken .

Nittedal stoppested . .
Traceforandring km. 44,11—4432 .
Straekningen Oslo gade—Kjelsaas
Imetekommelse av smiliteere krav ved
Kjelsaas, Movand, Hakedal, Stryken,
Bjerges®ter, Lunner og Bleiken .
Jaren station .

Haagar stoppested . :
Straeekningen Kutjer n~(:r}av1k

Oslo gade—Taien
Veikrydsninger inden Aker .

. Fundament med videre for senere utvi-

delse av undergange for 2 spor paa
streekningen Teien—Grefsen

Raufoss station .

Gjevik station

Grefsen station .

Stoppestederne Grua og Harestuen .
Eina station .

Veie ved Lunner station. -
Diverse paa straekningen naermest Ku
stiania .

Sum hovedlinjen

1 p Smrtings-|
btortfn‘g‘s- _lll,nd‘ beslutnin. Overslags-
propositions- stillingens A belep.
unmimer. nummer. |
| datum.
Kr.

| 116 for 1897 '{SXW %1y, 1805| 4460 542
|  for 1895 S XV 1 D ,00
105 < 1896 | SXV. "/ 1396| 1223 876,00
105 « 1896 SXV [/ 1896 185 000,00
19 « 1896 | SXIV |*9; 1896  9300,00
106 « 1896 = SXV [*/1896 3120000
52 « 1897 | SXIV |%31897  2000,00
91 « 1898 SXVE '/ 1898 834 300,00

1 | ‘
| |
30 « 1898 = SXIV 1551898 50 530,00
92 for 189899 | S XIV B [*/5 1899 -+ 4 600,00
192 « 189899 SXIV B |*/51899 37 000,00
92 « 1898—99 | S XIV B [%/5 1899] 2 066 100,00
46 « 1899-1900) SXV B 1% 1900 11 700,00
|46 « 1899-1900] SXV B 1%/41900] = 38 710,00
|46 < 1899-1900° SXV B 841900 3 700,00
46 < 1899-1900 SXV B 1941900  19000,00
105 « 1899-1900 'S X1V © | % 1900, 107 510,00
f 1. howdp. VIIL A, i

- \kap2for1900-01 S XLV A s 1901| 6761000
do. do.  [19/51901] 40 600,00
.| 95 for1900-01| SXVE /51901 13140000

f L boip VIIL A\ oo o 1009] 27500
* | kap.2for1901-62 72 s R
do. o do. /519020 115 640,00
do. | do.  |®/51902) 4450000

1L o fuths

| 9 383 118,00
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[ ! | Stortings-|
' Stortings- ! Ind- bz;;:f : Overslags-
Plan for: 1 propositions- stillingens | helap.
nommer. nommer. fne
| datum.
! | Kr.
L | S I|
| |
! 1
Sidelinjen Grefsen—Alnabru i i
23. Streekningen Grefsen—Alnabru 72 for 1898- 1899I SXV B ¥/ 1899 262 000,00
24. ''Traceforandring km. 0—1 46 « 1899-1900 S XV B /11900, 46 300,00
25. Veikrydsninger, eket bredde 46 « 1899- 1900 SXV B |18/, 1900| 9 200,00
Sum Grefsen—Alnabru | 317 800,00

Sidelinjen Jaren—Reikenvik

26. Strekningen Jaren—Reikenvik }92 for 1898 - 1899| S XTIV B [#9/5 1899 463 668,00
27. Reikenvik station 97 « 1899-1900, SXV F F’% 1900| 27300,00
LA i) Sidinds Lot o
Suim ' Faren--Reikimvik | % 49096800
— — !__ —— I-.
Sidelinjen Reinsvold—Skreia.
28. Straekningen Reinsvold—Skreia 92 for 1898-1899| S XIV B *%/5 1899, 843900,00
29, Stoppested Narum, Vall Krab il WL RS 2, S XIV - 1902, 7700
9, oppestederne Naram, Valle og Kraby \lkap. 2, 1901-02 /2 ,00
Sum Reinsvold—Skreia ; 8561 60000
|
Sammendrag:
Hovedlinjen 9 383 118,00
Grefsen—Alnabru . 317 500,00
Jaren—Reikenvik . | 490/968,00
Reinsvold—Skreia . :' | 851 600500
Sum bevilgningsoverslag (exkl. konti !
M K, Iogh). 11 043 186,00
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Banens beskrivelse m. v.

1. Hovedlinjen utgaar fra Kristia-
nia estbanestation i retning est sydest, paral-
lelt med og paa heire side av Hovedbanens
dobbeltspor. Ved km. 15 begynder Gjevik-
banens retning at divergere fra Hovedbanen,
boier derpaa av i nordlig retning, krydser Ho-
vedbanens dobbeltspor, som er fort paa bro
over Gjevikbanen og gaar videre i en magtig
jord- og fjeldskjering gjenmem REtterstadslet-
tens medre platean. T nwerheten av og est
for kampens vandbassin overskrides bygreen-
sen og straks utenfor denne ligger Toien
stoppested (km. 4,5). Indenfor bygraensen
krydser banen Oslo gate, St. Halvardsgate,
vei til Kverner bruk, Enebakveien, Hoved-
banens dobbeltspor, Nygaardsveien og Strems-
veien, hvilke samtlige er fort enten under eller
over banen.

Fra Teien fortsetter banen i nordlig retning
gjennem Aker, hvor den krydser de tildels
meget sterkt trafikerte veie, Hovindveien,
Okernveien, Gamle Trondhjemsvei, Grefsen—
Alnabanen, Nye Trondhjemsvei samt Aasen-og
Nye Grefsenvei, hvilke alle er fort enten un-
der eller over banen. Paa gaardene Aasens
og Store O's grund ligger Grefsen sta-
tion (km. 6,8) 109 m. over havet. Banen
fortszetter videre mnordover, passerer under
Gamle Grefsenvei, gaar gjennem bebyggelsen
i Nydalen, hvorpaa den narmer sig Akers-
elven, hvis lop paa en kortere strskning er
reguleret av hensyn til banen. Ved km. 103
ligger Kjelsaas station 1556 m. o. h.

Fra Kjelsaas gaar banen paa estre side
av Maridalsvandet, passerer Sandermosen
hvor der er amlagt et sleifespor (km. 15,9),
stiger videre til Movand, hvor der er an-
lagt et 315 m. langt krydsningsspor (km. 19,4)
278 m. o. h. Her passeres vandskillet mellem
Maridalen og Nittedalen, og efter at vaere
fort gjennem en ca. 200 m. lang tunmel gaar
banen i nedstigning paa dalfevets vestside til
Nittedals stoppested km. 24,3 og videre
tit Hakedal station km. 321, 1666 m.
over havet.

Fra Hakedal gaar banen i opstigning paa
dalens vestside. Ved km. 374 ligger Var-
pet sidespor. Paa grenseskillet mellem
Akershus og Kristians amter passerer banen

paa bro over Hakedals elv, krydser straks
efter hovedveien til Hadeland, som er fort
under banen, og felger nu dalferets estside.
Ved km. 411 ligger Stryken kryds-
ningsspor, 315 m. langt, ved km. 44,05
Harestuen stoppested, oz ved km.
49,19 Bjorges®ter krydsningsspor,
315 m. langt.

Ved Grua (km. 5338) er banen oppe
paa vandskillet mellem Hakedalselvens og
Randsfjordens nedslagsdistrikter efter at ha
passeret gjennem en 280 m. lang tunnel, 371,1
m. over havet. Her krydses atter hovedveien,
som er fert under banen.

Fra vandskillet gaar linien nedover paa
dalferets vestside, som i begyndelsen er for-
holdsvis brat, saa at man har maattet fore
banen gjennem to tunneller ved gaardene
Kleven og Reste henholdsvis 200 m. og 170
m. lange. Nedstigningen fortszetter til pladsen
Roa, km. 58 (paa gaarden Bjeralt), hvor der
av hensyn til Bergensbanens tilslutning er
indlagt en horisontal. Ved km. 61,13 ligger
Lunner station, 2809 m. over havet.

Fra Lunner gaar linjen videre i fald
gjennem opdyrkede og sterkt bebyggede strak-
ninger, gjennem gaardene Flatla, Bjerge Koller,
Grini' og Haslerud til indsjeen Jarens sendre
ende, hvor Gran station er anlagt, km.
67,7, 205,2 m. over havet. Her krydses hoved-
veien, som er fort paa bro over banen.

Fra Gran felger linjen Jarens estside til
henimot indsjeens nordende, hvor Jaren
station er anlagt, km. 71,9, 2074 m. over
havet.

Ved Jaren begynder opstigningen til vand-
skillet mellem Randsfjordens og Mjesens ned-
slagsdistrikter. Banen gaar her udelukkende
gjennem skogterrang opover den mot Auge-
dalselv og Dzhlenbakken avfaldende li, passe-
rer forsnkningen mellem Brandbukampen og
det estenfor liggende heidedrag til gaarden
Bleken, hvor der er anlagt et stoppested,
Bleiken, km. 81,25, 855,1 m. over havet.
Efter herfra at ha gaat en kortere straekning
i fald nordover, begynder banen den lange
opstigning til Kutjern hvor vandskillet
passeres, 493,6 m. over havet. Her er anlagt
et 315 m. langt krydsningsspor.

Fra Kutjern gaar banen i jevnt fald wmot
indsjeen Einas nordre ende, hvor Haagaar
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stoppested er anlagt km. 96,93, 428,66 m.
over havet, gaar videre i fald langs Einavand,
passerer paa bro over utlepet av Skjelbreia
og feres paa fylding og bro over Einavandets
nordre ende, hvor Eina station er anlagt, km.
100,89, 401,83 m. over havet.

Fra Eina gaar linjen i Hunnselvens dal-
fore paa heire side av elven, i jevn nedstig-
ning til Gjevik. Paa denne straekning ligger
stationerne Reinsvold, km. 10665 Ranu-
foss km. 111,7, Breiskallen 11511,
Nygard km. 119,38; like ved Gjevik gaar
banen paa bro over Hunnselven og leper
umiddelbart derpaa ind paa Gjevik sta-
tion, km. 123,84, 129,2 m. over havet. Sta
tionen er beliggende langs Mjesens bred og
staar ved en brygge i direkte forbindelse med
dampskibene paa Mjesen.

2. Godssporet utgaar fra. den ny.
anlagte rangerstation paa Loengen
i nordlig retning gjennem Loelvens: dalfere
paa elvens heire side. Ved Kvarner bruk
stoter godssporet til den fra personstationen
kommende hovedlinje, og felger fra nu av
parallelt med denne og paa dennes heire side
i en aystand av 4 m. til Teien stoppe-
sted,

3. Sidelinjen Grefsen—Alna-
bru utgaar i sydlig retning fra Grefsen
station, paa vestre side av Gjevikbanens
hovedlinje, svinger derpaa estover, passerer
paa bro over (jevikbanen, gaar nordenfor
@stre Akers kirke, hvorefter den svinger mot
nord ind paa Hovedbanens station, Alnabru,
km. 7 fra Kristiania, 97 m. over havet.

4, Sidelinjen Jaren—Reiken-
vik utgaar fra nordre ende av Jaren sta-
tion og fortsetter i nordvestlig retning, kryd-
ser Augedals elv og umiddelbart derpaa hoved-
veien, som er fert gjennem undergang under
banen. Banen felger derpaa dalferets west-
side, krydser veien fra Grinaker til Rosendal
hvilken er fert paa bro over banen. Like ved
denne veikrydsning er Brandbu stoppe-
sted anlagt, km. 4,12 fra Jaren og 1776 m.
over havet.

Fra Brandbu fortsgtter linjen i fald, gaar
paa en bro over Augedals ely og hovedveien
og kommer ned til Randsfjorden inderst i
Reikenviken, hvor Reikenvik station

er anlagt km. 6,69 fra Jaren, 137,6 m. over
havet.

5. Sidelinjen Reinsvold—Skreia
utgaar fra Reinsvold stations sendre
ende og beier straks efter i sydestlig retning.
(Ca, 1,5 km. fra Reinsvold har den naaet vand-
skillet mellem Hunnselvens .og  Beveraaens
nedslagsdistrikter. Herfra gaar linjen i fald,
krydser veien fra Hadeland i planovergang
ved stoppestedet Boverbru, km. 3,99 fra
Reinsvold, svinger derpaa mot est og nordest,
krydser ved stoppestedet Kolbu km. 9,09
hovedveien fra Gjevik til Toten ved plan-
overgang likesaa ved gaarden Skjell og gaar
derpaa i estlig retning, idet den fjerner sig
fra hovedveien. Her ligger stoppestederne
Lena, km. 1405, Kraby, km. 16,18, og
Bilit, km, 18,93.. Ved Bilit har linjen igjen
narmet . sig  hovedveien, krydser denne ved
planovergang og svinger med landeveien paa
heire side i en bue sydover rundt Hveems-
aasen til endestationmen Skreia,
km. 21,97, 160,7 m. over havet, beliggende
ca. 3 km. fra Mjesen. TRES |

Terrsengets karakter og jords-r
monnets beskaffenhet.

Kristiania— Gjevikbanen med sidelinjer
gaar for den overveiende sterste del gjennem
et sterkt kupert terrseeng. For det meste er
det skogbevokset fjeldterreng, og kun paa
forholdsvis korte strsekninger gaar linjen gjen-
nem dyrket mark. I og i nerheten av Kri-
stiania er terrsenget, hvorigjennem banen gaar,
gjennemskaaret av talrige veier med tildels
meget sterk trafik. Av vasdrag. som jern-
banen passerer, er de vigtigste Hakedals. elv,
Klemma, Vigga, Angedals elv, som passeres
to ganger, og Hunnselven, som ogsaa passeres
to ganger.

Bergarten bestaar paa strekningen fra
Kristiania til Kjelsaas av lerskifer, tildels
noget haard, med gange av porfyr, utjenlig
som bygningssten. Jordarten paa samme straek-
ning er lere, som efterhaanden som /banen
hever sig mot Grefsen og Kjelsaas, blir noget
grusblandet.

Fra Kjelsaas til Grua er bergarten syemit



og tildels granit, avbratt ay augitporfyr paa
straekningen. Movand—@rfiskebaek. . Paa, denne
streekning forefandtes gjennemgaaende god byg-
ningssten. Jordarten er fra Kjelsaas til be-
byggelsen i Hakedal sterkt grnsblandet, er
gjennem Hakedal mere lerholdig og er fra
Hakedal til Grua grusblandet og tildels stor-
stenet.

I partiet neermest nordenfor Grua optrader
meget haard lerskifer, og videre nordover fore-
kommer, skifer og kalksten. = Efterhvert som
man kommer nordover i Lunner blir skiferne
mere og mere lese og har tildels kunnet ut-
vindes: ved hjelp av hakke og spade. Ved
indsjeen  Jaren forekommer igjen porfyr., Jord-
arten er paa denne strakning gjennemgaaende
forholdsvis fast, grus- og lerblandet og for den
nedre straknings vedkommende opblandet med
les skifer. Til denne streekning av banen,
Grua—Jaren, har man i ikke ringe utstraek-
ning maattet hente bygningssten fra brudd, be-
liggende tildels i betydelig avstand fra bygge-
stedet.

Ved sidelinjen Jaren—Roeikenvik bestaar
bergarten av lerskifer (tildels alonskifer) og
kalksten. Et tilfaelde, som her indtraf, viser,
at det ikke er uten betankelighet at anvende
alunskifer ved  byggeforetagender. Ved en
sterre fylding, - bestaaende av alunskifer, ut-
brutt i de tilstetende skjseringer, viste det sig
efter omtrent et aars forlep (1900) at den indre
masse av. fyldingen var begyndt at oksydere,
og at der herunder utvikledes en hei temperatur.
Eksempelvis kan naevnes. at naar man stak
-en. jernstang ' ned; i, fyldingen, viste den sig
ved uttrekningen  en  kort tid efter at vaere
opvarmet, saa at den «frieste for vands.
Oksydationen er endnu. efter 6 aars forlep
formentlig ikke helt avsinttet.| Under denne
proces har fyldingsmassen utvidet sig, saa at
man av den grand har maattet senke skinne-
gangen et par gange.- Nogen ulempe forevrig
har man ikke iagttat i dette tilfelde.

Til .de sterre byggearbeider paa denne
straekning f. eks. til; bro over Augedalselv ved
Tomt melle blev sten hentet paa vinterfere
fra stenbrudd ved Grua, I;ransportlmngde ca.
25 km.

Paa  streekningen
bergarten veaesentligst av: gneis.
sterkt grus- og stenblandet.

Jaren—Eina bestaar
Jordartén er

Fra Bina til Gjevik og: ved sidelinjen til
@stre Toten er bergarten siluriske skifere og
kalksten: . Jordbunden er sten-og sandblandet;
ved sidelinjen. bestaar den i stor utstréekning
av dyb muld. I 'de dype skjeringer ved Djup-
dal wiste jordmasserne sig at 'bestaa av en
nesten stenhaard - lere; som maatte utvindes
ved minering.

Adgangen  til tJenhg byggesten har: vaeret
vanskelig paa denne streekning.  Til Eina bro
ved km. 100,6 blev sten fremkjort med grus-
togene fra stenbrudd ved Grua, ea. km. 53.

Stignings- og knumningsforholde
m. V." ‘

L. Huv.fedlinjen Kristiania—
Gjevik.

Banens lengde er 1243 km. regnet fra
buffermuren i toghallen paa Kristiania est-
banestation til enden av hovedsporet paa G’jﬂ
vik station:

. [Linjens lengdeprofil ‘er i store traek be-
stemt ved folgende punkter:

a. Utgangspunktet, Kristiania: @, '2 m.
over havet.

«b: 1 Vandskillet mellem Knst.laniadalen og
Nittedalen ved Movand, 19,4 km. fra Kri-
stiania og 278 mi 0. h.

c. ‘Hakedal station km 3211
m. 0. h.

d.. Vanskillet mellem Hakedalen og Lun-
ner ved Grua, km. 53,5 og 371 m. 0. h.

e. Bunden av Viggas og Jarens dalfere
ved Gran: og Jaren stationer, - henholdsvis
kwm. 67,7 og 71,9, og 2056 og 207 m. o. h.

.. Vandskillet mellem: Hadeland og Toten
ved Kutjern, km. 91,9, og 494 m. o. h.

g. Banens: endepunkt Gjevik station,
km. 1238 og 129 m. ol h.

Den sterste heide over havet har banen
ved Kutjern, km. 91,9, 494 m. o. h. og heide-
forskjellen mellem baneus-' endepunkter « er
127 m. -

Av den hele lmJe ligger 199 km: eller
16 pet. horisontal. Regnet i retning mot
Gjevik- er storste: stigning 20 pro mille (1: 50)
og sterste fald 16,7 pro mille (1 :60)undtagen
paa:straekningen - nsermest: Gjovik, hvor faldet
er 20,7 pro mille (1 : 48). Den samlede leengde
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av stigningen wutgjer 43 pet., og faldene 41
pect. av hele linjens: lengde.

Retlinjernes samlede lengde utgjer 40,9
km., 33 pet. av banens leengde, og' kurvernes
lengde 83,4 km, eller 67 pct. av banens
leengde. Korteste retlinje ‘mellem to kurver,
som: vender i motsat retning er 20 'm. mellem
overgangskurvepunkterne.  Mindste kurve-
radins er 260 m., som forekommer 66 gange
og i en samlet lengde av 17,14 km. eller
14 pect. ‘av banens lengde.

2. 'Godssporet fra rangerstationen
paa Loengen til Teien stoppested ligger i sin
hele lengde i maksimumsstigning 20 pro mille
(1 :50) med. reduktion i kurverne. Mindste
kurveradius er 250 m.

3. Sidelinjen Grefsen—Alna
bru er 41 km. lang. Grefsen station ligger
109 m. o. h. og Alnabru station 97 m. o. h.
Av hele banen ligger 0,9 km. eller 22 pet.
horisontal. Regnet i retning mot Alnabru
ligger 1,3 km. eller 32 pet, i stigning og 1,9
eller 46 pet. i fald. Sterste forekommende
stigning er 12,56 pro mille (1: 80) og sterste
fald 20 pro mille (1 : 50).

Retlinjernes samlede lsengde er 2,3 km.
(56 pet.), og kurvernes lengde 1,8 km. (44 pet.).
Korteste. forekommende retlinje mellem to
kurver; der vender i motsat retning er 46 m.
mellem overgangskurvepunkterne. . Mindste
kurveradins, 250 m., forekommer en gang i
en lengde av 300 m.

4. Sidelinjen Jaren—Reiken-
vik er 68 km. lang. Heideforskjellen mel-
lem: banens endepunkter er 69 m. Linjen
ligger horisontal i en samlet lengde av 17
km. eller 25 pet. av hele banens langde.
Regnet i retning mot Reikenvik ligger 0,5 km.
(7 pet.) i stigning og 4,6 km. (68 pet.) i fald.
Sterste stigning er 5 pro mille (1 : 200) og
sterste fald 20 pro mille (1 : 50).

Retlinjernes samlede lengde er 2 km.
(29 pet) og kurvernes lengde 4,8 km. (71 pet.).
Mindste retlinje mellem to kurver, der vender
i motsat retning, er 20 m. mellem overgangs-
kurvepunkterne.  Mindste kurveradius er
200 m.

5 '‘Sidelinjen Reinsvold—Skreia
er 22 km. lang. Heideforskjellen mellem ba-
nens endepunkter er 195 m. Linjen ligger

horisontal i en lengde av 54 km. (25 pct. av
banens lengde). Regnet i retning mot Skreia
ligger 2 km. (9 pet) i stigning og 14,6 km.
(66 pet.) i fald. Sterste stigning er 19 pro
mille (1 :53) og sterste fald 25 pro mille
(1 : 40).

Retlinjernes samlede lengde er 107 km.
(49 pet. av banens lengde) og kurvernes sam-
lede kengde 11,3 km. (51 pet.). Mindste ret-
linje mellem to kurver, der vender i motsat
retning, er 20 m. mellem overgangskurve-
punkterne. Mindste kurveradius er 250 m.

Over det hele anleg, hovedlinjen og side-
linjer, er maksimumsstigninger og -fald redu-
sert i kurverne. For streekningerne Kristiania
—Nydalen og Kutjern—G;jevik er denne reduk-
tion beregnet efter formelenR—G__ﬁ-gb- mens den
for de eovrige streekninger er beregnet efter
formelen —!%.9 hvor R betegner Kkurvens
radius i m.

Arbeidets utforelse og admini-
stration.

Med undtagelse av utferelsen og monte-
ringen av broers, underganges og''dreieskivers
jernoverbygninger samt opferelsen av stations-
bygningerne paa Gjevik er alt arbeide ved
anlegget det wvil sige planering, muring av
broer og undergange, opforelse av stationshuse,
skinnelagningsarbeiderne, opsstning av tele-
graf og gjerder utfort under direkte ledelse
av anleggets administrationspersonale, i alt
vasentlig som akkordarbeide, idet dagarbeide
kun har veeret anvendt i de tilfmlde, hvor
akkord ikke har veret mulig eller hensigts-
maessig. Akkordernes antal andrar til 5 704
med 1291285 dagsverk & 10 timer. Paa dag-
arbeide er utfert 60 588 dagsverk & 10 timer.
Den gjennemsnitlige fortjeneste har for akkord-
arbeide vearet kr. 3,84 og for dagarbeidere
kr. 3,37 pr. 10 timer. Det samlede antal dags-
verk blir 1351 873, hvorav akkorddagsverkene
utgjer 955 pet., og dagarbeidedagsverkene
4,6 pet,

Jernoverbygningerne til broer, undergange
og dreieskriver er utfort efter kontrakt med
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indenlandske verksteder, paa et par under-
gange nar, beliggende ved Kristiania indenfor
byggebzltet, hvilke undergange paa grund ay
den korte disponible leverancefrist maatte hentes
fra et utenlandsk verksted. Tegningerne til
samtlige heromhandlede jernoverbygninger er
beregnet og utfert og arbeidet kontrollert ved
banedirekterens brokonstruktionskontor.

Stationshusene paa Gjevik er fra grund-
muren av opferte av en privat hygmester efter
kontrakt. 'Pegningerne til anleggets husbyg-
ninger er utfert av arkitek! Paul Due.

I spidsen for anlegget har staat en over-
ingenier med kontor i Kristiania. Anlegget
har veeret delt i 9 avdelinger, hver avdeling
bestyrt av en avdelingsingenior med kontor
og bopzl inden vedkommende avdeling. Av-
delingsingenioren har ledet alt arbeide inden
avdelingen, naar undtages overbygningsar-
beiderne, opferelse av telegraf og opfe-

relse av  stationsbygningerne over grund-
muren. Overbygningsarbeiderne har over
det hele anleg veret ledet av en i disse
arbeider swrlig erfaren opsynsmand, direkte
underordnet en ved ovnringeniorens kontor
tienestegjarende avdelingsingenior. Opferelsen
av telegraf for det hele anlaeg fandt sted sam-
tidig med -everbygningsarbeiderne og ved
samme administrationspersonale.  Opferelsen
av stationshygningerne over grundmuren har
veeret ledet av en av anlaegget engagert byg:
ningskondukter, som var overingenieren direkte
underordnet. |

Efterfelgende tabel gir en oversigt over
administrationspersonalets gjennemsnitlige ster-
relse  gjennem anlegstiden tillikemed funk-
tionzrernes antal i forhold til leengden av den
under fuld arbeidsdrift vzerende del av an-
leegget og i forhold til de aarlig havte
utgifter,
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Material- og arbeidspriser.

De oprindelige planer og overslag for
anlegget blev utarbeidet paa en tid, da priserne
paa materialer og arbeide var gjennemgaaende
lave. Disse lave priser holdt sig ogsaa i de
ferste aar av arbeidsdriften ved anlegget; men
ved utgangen av 1897 begyndte en prisstig-
ning saavel paa arbeide som paa de fleste
materialer og vedskaper, som kulminerte om-
kring aar 1900, for derpaa at gaa nedover
igien i de sidste anlegsaar. Som bekjendt
var stigningen av arbeidslen serlig stor i
Kristiania og de n@rmeste distrikter, hvor

anlegget hadde en raekke meget store arbeider
at utfore. Dette forhold har folgelig influert
paa anleggets kostende, saaledes at dette er
blit i vaesentlig grad dyrere end det under
mere normale konjunkturer vilde veere blit.

I det felgende er det forsekt tilnsermelses-
vis beregnet i hvilken utstreekning neevnte
usedvanlige prisstigning maa antages at ha
virket paa anlaeggets kostende: .

Som akkordarbeide blev ialt utfert med
et. rundt tal 1290000 dagsverk & 10 timer
med en gjennemsnitsfortjeneste av kr. 3,854
pr. dagsverk. De fordeler sig paa de enkelte
budgetterminer med felgende belop:

Antal dagsverk Gjennemsnits-
Budgettermin. i akkordarbeide, fortjeneste

avrundet. pr. dagsverk.
Kr.
1895—1896 . 3 48 000 3,42
1896—1897 . 169 000 3,56
1897—1898 . 201 000 3,85
1898—1899 . =l 216 000 4,05
1899—1900 . . 186 000 3,85
1900—1901 . .| 232000 3,90
1901—1902 . .| 146 000 3,85
1802—1903 . . 87000 | 3,89
1903—1904 . | 5 000 3,46
Sum 1290000 | 3,854

Antages det at dagsfortjenesten under
mere normale Kkonjunkturer vilde ha veret
kr. 3,70 pr. 10 timer, har de ekstraordinsere
forhold i Gjevikbanens anlegstid fordyret
akkordarbeidet med kr. 0,154 pr. dagsverk
eller ialt med 1290000 > kr. 0,154 = kr.
198 660,00 eller avrundet ca. kr. 198 000,00.

Som dagarbeide blev ialt utfert ca. 60 600
dagsverk a 10 timer med en gjennemsnits-
fortjeneste av kr. 3,37. Antages den normale

daglen at ville ha veeret kr. 3,00, blir for-
dyrelsen av dagarbeidet paa grund av de heie
konjunkturer ca. 60600 >< kr. 0387 = kr
92 422,00 eller avrundet ca. kr. 22 000,00.

Blandt de vigtigste anskaffelser kan specielt
nevnes skinner med tilherende lasker, under-
lagsplater og lokomotivkul.

Indkjepspriserne ved disse har stillet sig
saaledes:
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Skinner og lasker.

|
Budgettermin. Antal tons. -4 Indijayepris Betalt.
pr. ton. i
e 4 i DAY ISR S
Kr. Kr.
1897—1898 ; 19162 | 92,57 177 296,39
1898—1899 ) 21975 | 78,64 167 309,83
1899—1900 '. 18131 | 99,13 179 732,36
1900—1901 S0 27998 | 18645 37916326
1901—1902 : i 7230 | 10637 76 909,04
1902—1903 ' 2520,0 87,44 220 369,57
1903 —1904 28,7 86,11 244273
Sum | 119268 100,88,4 1203 223,18
Underlagsplater.
! 1
Budgettermin. , Antal tons. Padkjepepris. . | Betalt.
pr. ton.
| Sl
: ' Kr. | Kr.
18971898 | 47,9 139,70 6691,
1898—1899 5 321,6 132,25 42531,90
1899—1900 | 166,7. | 163,01 | 2554364
1900—1901 171,9 | 182,74 | 31 413,20
1901—1902 67,2 | 120,16 ‘ 8 074,73
1902—1903 2314 ‘ 108,16 ‘ 925 029,35
a Ll LB S 2 SRR,
Sum 996,7 | 13975 | 13928459
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Lokomotivkul.
; i .
Budgettermin. Antal tons, |+ Tndijopeprls Betalt.
! pr. ton.

! Kr. Kr.
18971898 . . . . . .| 247 2 11,50 2 842,80
18981899 . L . . . 684,3 16,62 | 11 371,92
1899—1900 340,0 16,40 ! 5 576,00
19001901 . ... . . . | 13060 | 21,00 27 426,00
1901-1902 . ... . . ‘ 7195 | 15,50 11 152,26
1902—1903 3b6,8 16,03 5 719,25
Sum 3 6538 17,54 64 088,23

Regnes de normale priser at vaere for
skinper og lasker kr. 95,00 pr. ton, for under-
lagsplater kr. 120,00 pr. ton'), blir fordyrelsen
ved disse anskaffelser;

Skinner og lasker 11926,8 >< 5,884 = kr.

70 177,29,
underlagsplater 996,7 >< 19,76 = kr. 19 684,83,
lokomotivkul 63538 >< 254 = <« 9 280,85

En lignende beregning av, hvilken ind-
flydelse den dyre periode har hat paa anleggets
material- og redskapskonto og paa de evrige
anskaffelser vil her bli for vidleftig. Som
eksempler paa, hvor store prisstigningerne paa
materialer var kan navnes at fra det 2det
anlegsaar av, 1896, steg priserne paa:

borstaal . R R Ty R
SIMYbRR G S LR s AT R
QAMENES L TR D Dy, T o TR B AT
JEPHANE D O e w0 o DA8. e
spiker . B N Bl s e 11
BelipliaN e ST R et IO

Foruten de ovenfor omhandlede anskaffel-
ser av skinner, lasker, nnderlagsplater og loko-
motivkul har der ved anlagget i de tre dyreste
aar 1899, 1900, 1901, fandet anskaffelser sted

1) og for lokomotivkul kr. 15,00 pr. fon.

for tilsammen kr. 1600 000,00. Den gjennem-
snitlige prisstigning paa  byggematerialer til-
sammentat antoges almindelig at veaere 20
a 2p pet. Hyorledes dette forhold har varet

-ved Gjevikbanen lader sig ikke bringe paa

det rene uten ved en meget vidtleftig under-
sekelse. (Gaar man imidlertid ut ‘fra, at den
gjennemsnitlige fordyrelse i de tre dyreste aar
ikke andrager til mere end 8 pet., maa  dette
antages ialfald ikke at vere for heit anslaat.
Fordyrelsen ved de n®vnte anskaffelser, som
ialt har kostet kr. 1 600 000,00, bliver isaafald:

1600000 > (o = ca. kr. 11800000

Efter hvad ovenfor er utviklet, antages
Gjevikbanens anleg paa grund av de uszd-
vanlig heie konjunkturer under anlegstiden
at veere blit fordyret mindst med felgende
belep (avrundede):

Akkordarbeide . kr. 198 000,00
Dagarbeide . . . . . . . ¢ 22000,00
Indkjep av skinner og lasker . <« 70 000,00
— « underlagsplater . . « 19 000,00
— « lokomotivkul ¢ 9 000,00

@vrige anskaffelser i 1899—1900
Og 19017 B S e S 1 B ORRG0

Sum kr. 436 000,00




Konto B. Planering.

Profilerne for de i aareme 1895—1899 uferte planeringer er i overensstemmelse med
normalprofilerne i «Ny normal nr. 12», medens profilerne for de efter 1899 utferte planeringer

er overensstemmende med «Ny normal 117-.

Efterfolgende tabel indeholder en opgave over samtlige de under konto planering hen-
herende arbeide med angivelse av deres omfang og kostende, saavel for den hele bane med side-

linjer som gjennemsnitlig pr. km. bane.

P, For det hele anleg. ijr&#:;ﬁl?‘:zil.g
Enheter. | A kr. | Kr. | Bihet. Kr.
PR |

Jord . . . . . . . . .. .m3| 1309371 098 128530804 8209 806240
EER TR S AT T R T e 4 875/ 1,40 68202 31 42 81
)Fjeld e oo e e e SR 475 762 3,11 1478 228, 31 2984 927254
Fjeldrensning 109 635,57 _ 687,72
T b L SR Al BN I T R S 2705/ 1992 53 875, 17 837,98
Muret stenfyldning . . . ... o | 4394 498 21744, 28 136,40
Tunnel . 1 m.| 911 20345 185 369,48 51 1162
TR D N S v 33835 137 4649959  212| 29168
Stikrender 0,6 >< 0,6 m. . . . .- <| 6141 263 16202750 385 1016,
" Do. 0T gt | e SN 771 36,39 28 059, 4.8 176,01
Do; " 08> U2 € .. g el 455 4308 20011, 20/ 125,53
Do. O%Z- 0% 0,070 0, & i 23,6 2706 638,80 0,15 4.0
Do. RS VR B T e e S o 80 31,67 2 527,08 0,50 15,85

13 TV T S [ [y hel S SR R 55,4 H2;15 2 886,56 0,36 18,11
Do. : 085G B e L s 598 50,22 30031,73-i 3,76 188,38
Stikrender 2 (08 < l2m) . . .- ¢ 29,7 72,00 2156,28 0,19 13,54
Hyemlvede stikrender 1,0 > 0,7 m. . - « 16,9 75,46 127581 0.1 8,00
e TN 08 X 10 ¢ .- « 21 103,04, 2782,11 0,17 17,45
— — s o B R 245 = 93 54‘ 2294 11) 0,15 14,39
L2y BN [\ SRR 2.2 81,92 206441 0,16 12,95
— — 1005418 &, < e 4871 124, 21‘ 6 046,98 0,31 37,93
e — {11l BT I T ; 5,0[ 205, ou' 1024,990 0,08 T 648
— — 1g > 15 ¢« . - % ‘ 30,0 134,793 4 043,76 0,19 25,36
. - 16 >< 150« . - ¢ | 38,8 31735 12313,07 0,24) 77,24
Asdpne render . . . . Sl A ‘ 15,4/ .. 3735 575,18 0,10 3,61
Tuonnel for vandlep 1,5 >< 15 | S ol 372 .. 1413 2 868,98 0,28 18,00
Groftning, jord . . . . . . . .- «| 75119 088 3996954 471 250,72
Gl Aellus LT LRt e ' 4 340 2,16 9 285,6% 27 58,25

SR e L, e e S il 271445 0,75 20 492,62 17 298,54
Overfores ‘ 3 540 862,27“ 12 210,60
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jennemsnitlig
.Arbaida. For det hele anleg. pr. km, bane,
p Enhater. I _é-n. kr_ l _K_.r. . Enhet. ik Kr.
I
i
Overfort 3540 862,2j 92 210,60
Grofting, fjeld . . . . . . . .m? 1036 221 299028 66 14,37
Drainering . . . . . . . . .lLm| 21848 35 774828 137 486,08
Do. SRR o P MR 61 388 1,567 96 224,31 385 603,59
Matjordavtagning . . . . . . . ¢ | b3 b17 0,47 25 231,52| 336 158,27
Matjordpaaleegning . . . . . . m.? 364 633 0,07 25 328, :MJ 2287 158,88
Skogrydning 31 909, gl 200,16
Bakregulering . . 5 31 735, 44: 199,07
Omlegning av vandledninger . [ 19 761, 65 123,06
Diverse arbeider i 48 811, 534 274,81
Sum |  3894637,78 2443004
| |
Hertil kommer: 5 .l
Provisorisk baneforbindelse ved km. 0,7—| . |
0,8 Grefsen— Alnabrubanen . . . .| : 4 47% 88
Do. km. 35—4.0 do. do. 2470 as,'
Sum konto B, planering | ‘ 3 901 087 ,62

Planeringsarbeiderne har ikke i nogen
sterre utstraekning voldt vanskeligheter i tek-
nisk henseende. Det storste av de under
denne konto henherende arbeider er uttagnin-
gen av skj@eringen gjennem Etter
stadsletten. Denne skjering har en
leengde av ca. 600 m. og en sterste dybde av
24 m. Den gaar gjennem fjeld med et over-
liggende lerlag, fra 1 til 6 m. tykt. Skjarin-
gen er utplaneret for 2 spor, hovedsporet og

godssporet, og har en bundbredde av 86 m.

Skjeringsmasserne utgjorde 48227 m.* jord
og 95769 m.® fjeld. De masser, som ikke
fik plads i de tilstetende forholdsvis smaa
fyldninger, blev oplagt paa tilgraensende tomter,

hvortil man erhvervet sig adgang. En del
av de saaledes oplagte stenmasser er i over-
ensstemmelse med forutsetningerne senere
kommet tilgode ved Kristiania estbanestations
utvidelse. Uttagningen av skjaringen blev
paabegyndt 1 juli 1898. Fjeldet blev i skja-
ringens sendre ende utsprangt i 4 avsatser,
og i den nordre ende i 3 avsatser, saa-
ledes at den everste avsats blev uttat i
skjeringens fulde bredde, mens wan ved uttag-
ningen av de undre avsatser lot staa igjen langs
skjeringens ene side et parti bredt nok til at
danne transportvei for de ovenfor liggende av-
satser. Da alle avsatser var under drift, fik
skjeringen saaledes et tversnit som vist paa
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hosstaaende skitse. I 1ste avsats (I) blev ut-
tat tversnittet e f ¢ h, og masserne uttrans-
porteredes paa transportbane a. Tanden avsats
(IT) uttoges tversnittet i k 1 g og masserne
uttransportertes paa transportbanen b, o. s. v.
Arbeidet i en avsats blev paabegyndt, saasnart
den nmrmest ovenforliggende avsats var ind-
drevet 30 m. Linjen ligger gjennem denne
skjeering i maksimumstigning, og forholdene
umuliggjorde med rimelige omkostninger til-
veiebringelse av naturlige avlep for det under
arbeidet i skjeringens nordre ende tilsigende
vand. Dette blev derfor ved hjelp av en 4
hestekrefters petroleumsmotor pumpet ut av
skjeringen. Arbeidet dreves uten avbrydelse
dag og nat, idet arbeidsstyrken var inddelt i
3 skift, som hvert arbeidede i 4 timer og der-
paa hvilede i 8 timer. Da arbeidet var kom-
met i fuld gang, var der iskjeeringen sysselsat
ca. 200 mand. Til oplysning av skjeringen
om natten anlagdes et elektrisk lysanleg, som
blev drevet av et 8 hestekrafters lokomobil.
Efterat alle avsatser var gjennemdrevne, blev
de gjenstaaende avsatser for transporthanerne
uttat. Skjeringsarbeidet avsluttedes i okto-
ber 1902.

En liten bk, som Kkrydser skjeringen,
blev fort over denne ved hjelp av en akvadukt
av jern med landfester av beton (se tegning
bl. 1). Akvadukten har kostet kr. 4459,39.

Hele Etterstadskjeringen, inklusive ballast-
mure og fjeldrensning etc., med andre ord
samtlige de under konto B, planering, hen-
herende arbeider vedkommende skjeringen har
ialt kostet kr, 443 021,79.

Tunnellerne er samtlige drevet ved haand-
boring og almindelig minering med dynamit
og lunte.

De er fremdrevet med én gang med fuldt
profil.

Konto C, overbygning.

Skinnesporet er utfort av 29,76 kgs. staal-
skinner, forbundet med vinkellasker i sve-
vende skjot, fmstet paa trasviller av furn av
dimensioner 2,5 >< 0,26 >< 0,12 m. Skinnernes
lengde er normalt 10,0 m. og antal sviller
pr. skinne er 12. Til undgaaen av skjot-
skjeevhet er i kurvernes indre streng anvendt
skinner av lengder 9,94 m. og 9,95 m. For
at opnaa fordelagtig beliggenhet av skinne-
skjoterne paa broer og undergange er benyttet
skinner av 9,0 og 9,5 m. lengde. Til skin-
nens befmstigelse til svillerne er benyttet dogs
og underlagsplater,

Ballasten bestaar av grus, med undtagelse
av de korte streekninger, som ligger i tunnel,
hvor pukballast er anvendt. Ballastens kron-
bredde er 3,0 m. og tykkelsen 0,45 m.

De grustak, man raadet over ved bal-
lasteringen var beliggende ved Elnzs i Hake-
dal, omtrent ved km. 355, ved Skjerva i
Brandbu, ca. km. 75 og ved Beverbrui Vestre
Toten, ca. km. 4 paa sidelinjen Reinsvold-—
Skreia. Det forstnevnte grustak var det
betydeligste og indeholdt en meget ensartet
grus, fri for sten, let at behandle og af almin-
delig god kvalitet. Fra dette grustak ballaste-
rede man den lange strakning fra Kristiania
og Alnabru til km. 87 paa hovedlinjen og
hele sidelinjen Jaren—Roikenvik, ialt en strek-
ning paa ca. 98 km. Grustaket ved Skjerva
var forholdsvis lite, men laa bekvemt til like
ved hovedlinjen; det indeholdt grus av vari-
erende finhetsgrad men av sterkere kvalitet
end Hakedalsgrusen; den blev benyttet til
undergrus paa strekningen fra km. 87 til
Boverbru. Herved undgik man at Kjere grus-
tog paa den allerede i 1900 for almindelig
trafik aabnede strakning sendenfor Jaren.
Fra Beverbru grustak erholdt man grus til-
resten av anlegget. Den var av god kvalitet,
men var dyrere at utvinde, idet den var til-
dels meget sterkt stenblandet, hvortil kom, at
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grusavleiringen var uregelmsssig og hyppig
avbrudt av mellemliggende partier av lere.
Overbygningsarbeidet paabegyndtes som-
meren 1898 fra Hakedal med et lokomotiv
(nr. 100), som var kjert op landeveien fra
Kristiania (ca. 32 km.) og 36 vogne, som blev
transportert landeveien fra Grorud station
til Hakedal station. Det tungeste stykke
veiede 11 tons foruten transportvognen, som
veiede 2,5 tons, og blev trukket av 16 heste;
ferste dag avanseret man ca. 25 km., 2den
dag ca. 6 km. og 3dje dag resten av veien.
Paa den strakning, som kjortes den 2den dag
(6 km.) var veidekket for det meste saa svakt,
at der maatte laegges plankelemmer under
hjulene, efterhvert som man kjerte frem.
Overbygningsarbeidet blev drevet som
akkordarbeide. I spidsen for hvert av de tre
store arbeidslag, gruslesserne, egrustip»-laget
og skinnelezggerlaget (hvert av disse lag be-
stod av fra 20 til 40 mand), stod en av an-
legget med dagpenge lennet formand. For-
mendene for grustiplaget og skinnelmgger-
laget. havde til assistanse hver en under-
formand, som var delagtig i akkorden og til-
deltes formandspenge saaledes som tilfzldet
var med anleggets akkordformand. De vig-

tigste almindelig betalte akkordpriser -

yar:

Oplassning av grus: kr. 1,20 pr. jernbane-
vogn & 5 m®.

Avlessning av grus, samt leftning og pak-
ning av skinnesporet: kr. 1,40 pr. vogn.

Skinnelegning : kr. 0,16—kr. 0,20 pr. m.
skinnespor.

Leegning av almindelige sporveksler: kr.
35,00 pr. stk.

Oplessning av skinner, med tilherende
lasker, skruer, underlagsplater og dogs, paa
jernbanevogn: kr. 0,12 pr. skinne.

Oplessning av sviller: kr. 0,012 pr. stk.

Skinnepresning : kr. 0,30 pr. stk. for rette
skinner og kr. 0,40 pr. stk. for kurveskinner.

Ved disse priser opnaaedes gjennemgaa-
ende en daglen fra kr. 4,00 til kr. 4,50 pr.
10 timer.

Overbygningsarbeiderne er utfort i over-
ensstemmelse med efterfolgende

«Regler for skinnelegning ved
Kristiania—Gjevikbanen:»

1. Svillernes dimensioner er
256 m. >< 0,2 m. X 0,12 m. For 10,0 ms
og 9,6 m.s skinner anvendes 12 og for 9,0 m.s
skinner 11 sviller. De ydre sviller (skjot-
svillerne) anbringes i 250 mm. avstand fra
skinnernes ender (regnet til svillernes midte);
de evrige sviller fordeles paa like store av-
stande mellem skjotsvillerne.

Skinnernes leie paa svillerne gives en
heldning av 1:20. Ievrig henvises til teg-
ningen, «Ny normal nr. 86s,

2. Sporutvidelse i kurver

med radius mindre end 200 m. 20 mm.
— mellem 201 m.og 2560 m. 15 —
e ~—uiZbl NP0 A 10—
— — 3Bl ¢ « 600 « 5 —
== = Oyer: GO0 S L s RS T (i

Den ydre skinne legges efter kurven, og

utvidelsen foregaar ved forskyvning av den

indre skinne i retning mot kurvens centrum.

Sporutvidelsen begynder med overgangskurven

og skal vmre naaet i det nye (indflyttede)

kurvepunkt (altsaa efter 2 skinnel®ngder).

A -~ A &

3. Overheide

(ydre skinnes forheielse) i kurver
med radius mindre end 310 m. . 80 mm.
mellem 311 m. og 360 m. 70 —

€ -

« = — 361 ¢. ¢« 440 « 60 —
« — — 441 ¢ ¢ B30 « BO —
d = — D3l « « 670 ¢ 40 —
« — — 671« < 950 « 30 —
« =i —= - 9b1 ¢« «13560" «. 20 —
« =z — 1361 « «1900 « 15 —
¢ —. 0 — 1901« 25000« 10—
« ~— - Ovar. 20005me st v L s

Overheiden begynder med overgangs-

kurven eller hvor dertil er anledning en
skinnelengde tilbake, og den fulde overheide
skal vaere naaet i det nye (indflyttede) kurve-
punkt.

Ved kurver med over 600 m. radius

- (hvor overgangskurver ikke anvendes), begyn-

der overheiden i retlinjen omtrent 2 skinne-
lzengder fra kurvepunktet og skal ha naaet
sin fulde hoide i dette.
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Naar retlinjen mellem to i samme retning
beiede kurver er kortere end 40 m. bibeholdes
overhaiden uforandret ogsaa i retlinjen. Ved
spor paa og ved stationer anvendes enten ingen
eller reduseret overheide.

4., Skinnerne legges med mellemrum
(varmerum) saaledes:

Tmfttemperatur i skyggen
ved nedl@gningen i

grader Reaunmur. Mellemrum.
over -+ 30° 1 mm.
mellem + 29° og + 20° 2 «
— 199 e -10° 4 «
SLER T RTINS T Ll B
S L T (1 7 ¢
— 22110 & 200 8 «
over —+20° 9 «

For at hindre, at varmerummene blir
mindre ved den endelige justering end efter
reglerne, er det nedvendig, at skinnesporet

Jagges saa neiagtig som muligt baade i hori-
sontal- og i vertikalplanet. Det ber til op-
naaelse herav paalegges skinnelaeggerforman-
den at benytte sigteskive til indsigtning av
skinneskjeterne, forinden mellemblikkene bort-
tages; endvidere ber, forinden skinnesporet er
gruset, skruemmntterne ikke tiltrekkes haardt.

5. Skruemutterne anbringes paa
sporets yderside.

6. Til forsteerkning av skinnegangen an-
bringes underlagsplater paa hyer
sville.

I sidespor paa stationerne anbringes under-
lagsplater dog kun i kurver med radius 350 m.
og derunder.

7. For kurver med 1000 m. radius og
derunder gives skinnerne en permanent krum-
ning overensstemmende med de i nedenstaaende
tabel angivne maal:

Pil i mm. ved skinnemidte for lengderne.

Kurveradius. 27
e Il 9,0 m. . 9.5 m, 10,0 m.
|

A2 , | ,
250— 275 . 38 43 I 48
8 BO0G 7L Tt 35 39 44
S0F— BB Ve . o ah . 31 - 34 39
Ag— OIS, o i G 27 30 34
A0 4B 2 e el e v 24 26 29
451— 500 . 21 , 23 | 26
) T SR A S . 20 23
60.1—800........| 16 - 1] 65 | 18
801—1000 . LI 1825 14

8 Til utjevning av lengde-
forskjellen i kurver anvendes dertil
bestemte 50 og 60 mm. kortere kurveskinmer.

De er merket med hvid oljemaling paa ende-

flaterne.

9. Til utjevning av brytnin-
gen ved stigningsforandringer,
naar stigningsforskjellen er lig eller mindre

end 0,007 (1:150), indlegges i (vertikalplanet)
kurver med radius 5000 m.

Nedenstaaende tabel utviser utjevningens
lengde pr. hver side av brytningspunktet,
samt hvormeget brytningspunktet skal haeves
eller senkes, naar der gaaes over fra en
horisontal linje til stigning eller fald, som i
tabellens forste kolonne angit.



LS Brydningspunktet
Stigning eller fald. ng::::fs- | heeves eller
. . senkes.
|
0,025 (1 :40) . 60 m. 0,400 m.
0,020 (I : 50) . 80 « 0,250 «
0,017 (1: 60) . 40 « _ 0,170 «
0,014 (1:70) . 35 « 0,130 «
DOt (RIDBOMSNEE . | L T 30 « 0,100 «
1R T e e R Al 30 « 0,080 «
U PRSI0 0S5 5 b oo e 25 « 0,060 «
010085 (1200 S e ST L e 20 « 0,040 «
QIR =AR0) © . SN e s n il 15 « 0,080 «

Tabellen kan selvfolgeliz ogsaa benyttes ved overgang fra en stigning til en anden
eller fra et fald til et andet, i hvilket tilfzlde differentsen mellem de to heldningsvinkler
bliv den stigning eller det fald, som er angit i tabellens forste kolonne.

10. Ballasten gives felgende profil:
a. Ved anlmggets grusning (maal i meter):
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Skinnen skal ligge frit over grusen. Aapningen, der skal avgi tilstreekkelig avlep
for vandet, holdes mellem svillerne saa stor, at spaden kan feres frit igjennem.

11. Underlagsplater, skruer, lasker og dogs ber leveres i bestemt antal til skinne-
leggerformanden, og der ber fores kontrol med, at disse gjenstande ikke gaar tidspilde; navn-
lig er dette nedvendig med hensyn til dogs.

Omkostningerne ved overbygningen fordeler sig paa de enkelte poster
saaledes som vist i efterfolgende tabel, hvor tillike gjennemsnitsomkostningerne pr. km. spor
er angit:
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1. Skinner:

9 480,744 tons indkjep
Transport paa linjen .
Inspektion og diverse

Sum

Beholdning til godssporet nedenfor
km. 4,3: 204,54 tons & kr. 102,11

Fragaar:

2. Lasker:

590,170 tons indkjep .
Transport paa linjen .
Diverse

Sum

Beholdning til godssporet nedenfor
km. 43: 13,25 tons a kr. 113,12

Fragaar:

3. Skruer:

74,421 tons indkjep

Fjeerringe . et LS
Transport paa linjen og diverse .
Prevning og inspektion .

Sum

Fragaar: Beholduing til godssporet nedenfor

km. 4,3: 1,66 tons a kr. 257,08
4, Dogs:
192,876 tons indkjep .

Told SN 3, 21T e
Transport paa linjen og diverse .

Sum

Fragaar: Beholdning for godssporet nedenfor
km. 43: 338 tons & kr. 231,95

Overfores

T
Talt for den hele bane: :
"

S e TV Pr. km.
Gjennemsnitlig | bane
enhetspris. : Kr. Sum kr.
Kr. | Kr.
5 I
|
100,60 pr. ton| 953 769,28
LB Sen 6 645,38
7671,15
102,11 pr. toni 968 085,81‘
[ 20 835,681
[————— 947 200,28/ 6 047,76
112,77 pr. ton| 66 553,64
0% ek 151,22
52,83
113,12 pr.ton| 66 757,69
——— _l
| 149884
L 65 258,85 416,67
!
229,99 pr. ton| 17 115,711
1 382,98
481,58
146,36
_25_.7,03 pr.ton| 19 126,63
426,72
A 18 699,91 119,40
222,08 pr. ton| 42 834,08
9eTTE % 1 600,33f
303,48|
231,96 pr. ton| 44 737,90
881,41
g 43 856,49 280,01
1075 015,48 6 863,84
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Overfort
5. Underlagsplater:
900,352 tons indkjep .
Tnspektion
Diverse
Sum

Beholdning til godssporet nedenfor
km. 43: 20,24 tons & kr. 142,22

Fragaar:

6. Transport av jern fra havn
til linje:
11 519,603 tons .
Fragaar for beholdning t11 godssporet nedenfm
km. 4,3: 242490 tons a kr. 4,10

7. Sviller:

197 402 stkr. indkjop .

Op- og avlaessning .

Fragt og kjersel

Stabling og tekning .

Transport paa linjen .

Hovling (for en strekning av ca. 30 km)
Diverse

Sum

Beholdning til godssporet nedenfor
km. 43: 2680 stkr. & kr. 1,64

Fragaar:

8. Ballastering:
a. Oparbeidelse av grustak:

Grundundersekelse . . . . . kr. 113783
Avdekning. . . . . . . . «‘ b6lss
Planering . . . . « 120,06
Fjernelse av utjenligt mater:ale « 991767
Diverse . « 866,25

Overfores

Ialt for den hele bane:

== = —! Pr. km.
Gjennemsnitlig | bane
enhetspris. Kr. Sum kr. |
Kr. Kr.
1075 015,48 6 863,84
|
140,53 pr. ton| 126 529,66 ‘
1123,23 |
1,69 « «
396,23 !
142 22 pr. ton| 128 049,12 '
2 878,53 :
i 125 170,59 799,20
4,10 pr.ton| 47 250,39 '
| |
994 21
46 256,18 295,34
{
1,36 pr. stk.| 268 190,87 :
3 320,37 j
44 685,45 ;
|
O « e ‘16128
3 2b4.81
1 783,04
[ 371,88
1,64 pr. st.kl 323 120,11
4 395,20 '
_— 318724011 2035,02
|
i |
| |
12 603 74

9 993,40
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Ialt for den hele bane:

— ——————|  Pr. km.
Gjennemsnitlig | bane,
enhetspris. Kr. | Sum kr.
Kr. Kr.

Overfort |
b. Linjer il grustakene: |

Planering .. . o v o oJeacn k. 811602

Baksning av spor . . . . . « 25902
Bpotlegning. . . o ke 280288 |
Leegning av sporveksler. . . ¢ 229180 |
L N e 420,12 |
S

c. Ballast:

Gruslegning . . . . . . . kr.102 389,42
Avlessning, loftning og pakning « 9826165 |
Kultogpuk. . . . . . . ¢« 3598848 |
Gruspale etc. « 1031081 |
Linjevisitation . . . . . . « 146174 |
Mandskapsbarakke, materialbod i
Og Smelje it L o e 191928 |
Bverse . . . o wovwsens e o 30896 |

Sum ballastering

9. Lenninger til tog-
betjeningen:

Lokomotivferere, fyrbetere og pussere .
Kondukterer, sporskiftere og vognvisiterer

10. Skinnelagning:

Legning av skinnegang . . . . ., . . . |
Skinnepresning . ;

Vedlikehold av sporet A
3R T, s S AN S e !
Diverse

Overfores |

B SS —— e —

12 603,74| 1 565 167,16 9 993 40

16 222,04

|
1620,00 pr.km.| 253 727,12: :

282 :')52,90i 1 804,07

| |
31 279,76
20 256,38
LM 16 51 536,14 329,05

| .
261,86 pr.km. 4101337
7.4 ¢ « | 12123,26‘
120,04 « « 18 800,13|
193,62 « « | 30 324,27
190 « « | 298,04

; —| 102 559,07 654,83

| 200181527 127813



11, Lokomotiver:
Demontering og montering .
Fragt og kjersel
Reparationer og vedllkehold

Provisoriske lokomotivstalde, 2 stkr.
Provisoriske vandstationer med ledninger .

Sneplog
Kullempning og vandpumpmng
Diverse

12. Grusvogne:
Dewmontering og montering .
Fragt og kjersel
Reparationer og vedlikehold
Diverse

13. Forbrukssaker:

Kul, indkjept 3 330,35 tons

Op- og avlessning, fragt og kjersel

Kulramper og oplagspladse .
Pussesaker, pakninger m. m. .
Talg og olje . -
Opfyringsved og dwerqe

14. Linjeinventar

Sum :

15. Diverse efterarbeider .

16. Banens indferelse paa Kristiania @
17. En sporveksel i godssporet (Teien)
18. Beholdning av materiel ' for godssporet

nedenfor km. 4,30

Sum: konto C

Anmerkning:

156,62 km. spor

Ialt for den hele bane:

Overfert

= Pr. km.
| Gjennemsnitlig | bane.
| enhetspris. | Kr. ‘ Sum kr.
| Kr. | Kr.
ot ! | =
[ 2001815271 1278135
1 463,48
3 868,81
13 660,22
5 983,52 [
b 542,60 '
267,49
! | 998 49|
303,52i
- 32088,13 204 88
|
1 200.38i
o | 934,45
5) 569‘31]
615,60l
———| 930980 59,44
|
17,57 pr. ton | 58 505,74
13 205,25
1 058,65
2 939,57
| 9 302,08 ]
1 154,08
—_— 86 165,32 Hb0,16
. 31 536,52 201,35
| 92160 915,18 13 797,18
| 8 664,19
2 969,88
797,90
31 960,49
2 205 307 59

I ovenstaaende opgave, som er overensstemmende med anleggets regnskap pr. 8lte mars 1905,

indgaar ikke de ved godssporet nedenfor km. 4,30 pr. nzvnte datum gjenstaaende overbygnings-
arbeider, hvis utferelse er underlagt Kristiania estbanestations utvidelse.



Den gjennemsnitlige vegt av det ved anlegget anvendte overbygnings-
materiel er:

SRINNer L. atE o o 4L vonlle T R 20I8400 . K ipr. 100018,

DARRETT: [t i MNP ol L e o 1841 « « par

o} O I Sy St I, i ® 8 307, SN L R R 5797 <« « 1000 stk.
Underlagsplater (kileformede):

SEIOtDIater. o . Lo am L L T TEN L L BIB9S ikt Ve 1000 stk:

Mellemplater™ . . . & g n e e e . tROB285 ey e 10000 €

DIORAT =S8 L G T L S AT e T 000

Overslaget for overbygningsarbeiderne var foelgende:

a kr. Utgjer kr.
Enhetsprisen pr. km. er beregnet saaledes:
Skinner, 30 kg. pr.m. . . . . . . . . . . = 60,0 tons
HOREPYR,2 POE 5 i o ol sk s e e 1085
61,2 tons 100,00 6 120,00
Lasker, 200 par 4 186 kg. . . . . . . . . = 3,70 tons
Regerve B petia v 0 0 4 L o SRR s 01T |
3,81 tons | 100,00 381,00
Skruer 200 >< 4 = 800 stkr. 4 0,61 kg. = 0,49 tons |
IERBEVEr S pet- Ui T Lt Lt e O =t T — |
0,50 tons | 300,00 | 150,00
Dogs, antal pr. km. — 4800 stkr. 4 0,27 kg. . = 1,296tons |
Reserve 5 pet. . = (0,064 — :
- — [
1,36 tons | 250,00 | 340,00
Underlagsplater, antal pr. km.: | :
2000 stkr. & 1,65 kg. = 3,300tons | f
400 — a4 28 « = 1132 — | |
Reserve 3 pet. . = 0,138 —
457 — 120,00 948 40
Transport av jern fra havn til linje R apame TS S 717,40
Sviller, antal pr. km. 12 > 100 . . . . . . = 1200 stkr.
Beserye Ropet. ¢ - . i L o L L . e 24 —
1224 stkr. | 1,80 2 203,20

Overfores | | : 10 460,00 '



Overfert :.

Ballast, m® pr. km.: i : e o o=.1602/m® |
Bomorvo. J0. IOk . ipu v, itk e fe o o =0 1D8 e ‘
1760 m? 1,50
SIRNOIRIIINGE . 5. . . '« et oo e ow o e 8 b e D KN 400,00
RO e L ot et e e R e e R e e ‘ 400,00
ENEEINOREAY ¢ . 5 B N et A Al e e o EIE | . 300,00
Utgjer pr. km. bane | 14 200,00




Konto E. Broer.

Under denne konto henherer 10 broer med overbygning av jern og underbygning av
sten, 6 hvalvede broer og 3 gjennem fjeld utspraengte tunneller for vandlep. Herved bemerkes,
at hvalvede broer og tumneller for vandlep med 2 m. eller mindre lysaapning henherer under
konto B, planering.

Medfolgende tegninger bl. 2—10 viser i hovedtrak anordningen ved de vigtigste bygge-
objekter under heromhandlede konto.

Utgifterne paa konto E, fordeler sig paa de enkelte poster saaledes som vist i efter-
felgende tabel:

o




i 5

1 2 8 | 4 |
i_ LW
Jord Fjeld |
Km. Navn: Sp.send- ' | ‘
vidde Pl Y s i
m. m® |akr| Kr m.? : A kr. ! Er.
Hovedlinjen Kristiania— | '
Gjevik: ' ! I
3.47 | Kulvert for Hovindbzk . 12 | 872| 1,76 | 1536,00
22,67 — « Orfiskebaek . | 45 | 446| 1,97 | 880,60 .
3b,30 — « Ela. 45 | 266| 3,98 | 1 058,95
38,75 | Bro over Hakedals elv | 200 ! [ 62 2,73I 168,00
4806 | — « Klemma . bl | 32| 428| 136,92
| . [ '
| 5 | |
6740 | — <« Vigga. 100 | 277 1,80 498.9'.fi
74,88 | Tunnel for Skjeerva 3,2 > 4,0 m. .| 755 0,94 | 708,00 831| 3,30 | 2 739,81
7896 | — < Dewhlenbekken 3 >< 3 . 217 00| 173,30 464 3,61 | 167397
88.14 | Kulvert for Skarpa . 30 | 338 121 409,10
89,11 — « Beitingstjernbzekken . 3,0 | 977 1,18 | 113380
9244 | Bro over Kutjernbakken | 28 - 30| 400| 120,00
94.56 | Tunnel for Vestern elv . 416 0,83‘ 345,96! 125| 4,37 | 54bH,e8
100,86 | Bro over Kvearnaaen . | 10,8 | ’ l'
102,00 | — <« REina vand . 24 8 | ,
1138 | — « Korta. 6,0 50| 1,06 | 5270 ,
124 H 1 o
0| — o« uunselven . Ko B | |
125,06 | Hvelvbro for driftsvandrende . 3,0 470‘ 092 | 430,12
Sum konto E for hovedlinjen 4818 1,28 | 6 168,45/ 1810 3,56 | 6 443,33
Sidelinjen Jaren—
Roikenvik:
73,77 | Broover Augedals elv ved Prestkvaern, 17,0 921,95
9 | — < do. « Tomt molle| 24208 304 1,84 559,80 1 035,01
el TN I, ||/ S
Sum konto E Jaren—Reikenvik _ 1481,75 ? 1 035,01
¥ |
Sum konto E for det hele -l | |
anleg ’ : “ 7 650,20 . 7 478,34
|
|




Mudring under vand | Tunnel Diverse
L ‘ | e
m® | A ke Kr. | m |akne Kr. | Arbeidets art. Enhet.| & kr. Kr.
|
[
P@ling m. 860 | 1,95 167876
. Pelerost m.* 48 | 6,79 326,28
31,0 | 131,68 4 200,40
327 | 92,00, 3 008,08
' ' Flaate 492,00
| |
23,5 | 73,311 178152
169 | 2.43| 40985 ‘ | Betonkasser stk. 2 41551 831,02
2944 | 5,38 | 11 955,84 | : Sznkkasser ¢ 2 2 820,64
L. . 5 || Spundveeg 549,35
’ 360 3,30 | 133370 ! 11 Flaate \ 212,99
|
2763 | 4,96 | 1369930 8 990,00 6 910,39
| |
—— i.. s | et | e— M- -
|
2763 | 4,96 | 13 699,39 | 8 990,00 6 910,39
|




1 2 3 9 10
Beton Puk
Km. Navn: | S[!aand-
vidde e £ 3 = 4
|
m. m.? | a kr. l Kr. m* | a kr. Kr.
i |
[
Hovedlinjen Kristiania— | |
Gjevik: | I
3,47 | Kulvert for Hovindbzek . 2.5 | | 180 | 1,50 | 270,00
22,67 — <« Ohfiskebxk . 45 , | 148 | 2,10| 310,36
35,39 - « Ela. 45 '
38,75 | Bro over Hakedals elv 20,0 ‘
48,06 | — ¢« Klemma . 8,0 'l
6740 | — <« Vigga. 10,0 ! ' 60 ‘ 1,93| 115,60
74,88 | Tunnel for Skjzrva 32 >< 4,0 m. I ‘ '
78,96 — « Ds=hlenbzkken 3 >< 3 . ‘ |
88,14 | Kulvert for Skarpa . . . . . 3,0 | ’ '
89,71 — « Beitingstjernbekken . 3,0 | 668 ‘ 2,04 | 1 364,20
92,44 | Bro over Kutjernbzkken 2,5 I ' | !
94,55 | Tunnel for Vestern elv .
100,86 | Bro over Kvarnaaen . 10,8 ‘ 1 356,16
10200 | — <« Eina vand . 24,8 | 307 | 24,35 7 507,84
| |
1138 | — « Korta. : 6,0 [ ' [ 13 | 2,00 26,00
: 24,0 | ‘ \ |
124,97 | — <« Huunselven. 5o : I 26 | 1,50 39,00
] | ' |
125,06 | Hvaelvbro for driftsvandrende . 3,0 | ! 108 | 1,68 | 165,00
|
— | S F— __i
Sum konto E for hovedlinjen - |886380 2 290,00
Sidelinjen Jaren— ‘
Roeikenvik: ;
| |
73,77 | Broover Augedals elv ved Prestkvaern| 17,0 | a 181282 ,
7700 | — <« do. « Tomt melle| 24 20,8 ‘ | '
el P 1 . -
|
Sum konto E Jaren—Reikenvik | ‘ 181282
| Sum konto E for det hele ' | '
anlEg . o ula e o ilOG?ﬁ,sal [ 2 290,06

|



11 | 12 , 13 ’ 14
Landkar ‘ ‘
‘ Hvealy I Cementakikt
Fundamentmur Overmnr ‘
m? | & k. Kr. m! | & kr. Kr. m® | & kr B o b e
| |
| | | ‘ |
| | |
i | | |
! | - ' i
164 10,68 | 1756220 | 330 2140| 706155 | 80| 69,29 554310 !
319/ 17,00 | 542285 | 77 |3587 | 2761.70 i 241,00
243\ 15,57 | 378262 | 55 | 3505 192786 | | 137,72
153( 17,45 | 267117 | | | | |
| 121] 17,08 | 2071,63 | | | ‘ i
1 I |
| 134 2415 | 3236,65 | i I
| | |
! ‘ |
30 | 3,20 96,00 | 316 22,45 | 709547 | 37 |3882| 145192 67 | 423 | 283,50
478) 20,67 | 987919 @ 105 | 46,07 ‘ 483741 | 220 ! 146 | 301,34
20| 18,21 364,11 | | i
| T |4066| 284,62 ! 16,00
88| 36,30 | 3194,15 | | '
400/ 27,84 | 11 135,60 | | |
122, 20,28 | 24749 | ! i ‘
318| 25,62 | 8 149,06 |
519 | 21,83 | 11 327,52 101 | 43,96 | 444000 @ 200 | 1,00 200,00
, E il g I
N T L 1 |
| 13175,72 | 3042 21'37. 66 538,99 | 462 | 45,90 | 21 246,33 | 1179.56
] | |
|
|
;
S 190| 17,28 | 328242 | |
i 489| 19,62 | 9596,81 " ,
679| 18,97 | 12 879,23
|
13 176,72 | 3 721| 21,84 | 79 418,22 I 462 | 45,99 | 21 246,33 1179,58




| anlag

S
1 2 3 156 16
Muret
Bakfyld :
K. Navr S;Taamk i stenfyldning
il P g S P sl g - L S
m. m* | & kr.| Kr m? & kr.| Er
! TR ol | ‘
IIHovedlinjen Kristiania— |
Gjevik: |
3,41 ! Kulvert for Hovindbzek . 2,5 | ‘ 240.44| 361 1 100 | 361,00
2267 | @ — « Orfiskebzk . 45 . | 73,50
3630 | — « Ela. 45 [ 150,00
38,75 | Bro over Hakedals ely . . . . ‘ 20,0 i 58 | 6,46 | 374,50
4806 | — « Klemma . 8,0 | 71 6,04 43,000 39 | 3,60 i 140,00
|
6740 | — £ WgpR ke < UE 5w ‘ 100 | 116 2,90{ 534,60 21| 741 158,62
| |
74,88 | Tunnel for Skjerva 3,2 > 4,0 m. ' | ' ‘
78,96 - ¢« Deahlenbekken 3 >< 3 ; i ! !
88,14 | Kulvert for Skarpa (e 30 | 306/ 1,25 38250 62 300 186,00
89,71 —  « DBeitingstjernbazkken . 30 | 320 039 12340 5| 200 10,00
92,44 ‘ Bro over Kutjernbakken 25 | | '
94,556 | Tunnel for Vestern ely | 410,00 40,00 ‘
100,86 | Bro over Kvarnaaen . _ 108 63! 2,98 184,62i 100 | 1,94 | 193,70
102,00 | — « Eina vand . 248 | 360,00 84| 936 786,70
1138 | — « Korta. : 6,0 76 1,75, 132,70, 30 ‘ 5,16 | 171,00
= 240 |
12497 | — <« Huunselven . ..{ £ } 110 1,74 191,31 35 | 9,40 329,10
| [ ) | | |
125,06 =~ Hvalvbro for driftsvandrende . 3,0 250§ 0,98 240, 005 3 | 3,42 250,00
| = = e ol i R Sl TR AR
Sum konto E for hovedlinjen 1262 1,99] 2 496, 0'?' 868 5,41 I2960,62
| | |
Sidelinjen Jaren— | | |
Reikenvik: ,
|
7377 | Bro over Augedals elv ved Prestkvaern| 17,0 | 290,00 72,00
Tl00i| =" s do. < Tomt melle 24208 108 198 21352 488 | 3,92 | 191346
Sum konto E Jaren—Reikenvik | 503 52 ‘1 985,46
| =
Sum konto E for det hele| | e
! 299,57 494608




20
Pilarer | Overbygning
Kantsten = o d ! =
Mur Beton | Jern
m. i kr. . Kr. m? | a kr ‘ Kr. m? | & kr. Kr. tons A kr. Kr.
=
A
| |
5 !
| .
15,0 | 860 129,00 .'
16,0 | 12,50 | 200,00 , '
160 | 600 96,00 !
| 42923 | 33921 14 32418
127,88 6,54 | 400,64 2 620,17
| 1520 | 363,02 55178
|
21,4 | 16,566 304 43
16,0 | 16,63 266,06
1.26 | 313,20 394,63
45 | 10,00 45,00
52| 11,21 58,30 13,75 | 282,08 3 876,94
5,0 | 16,36 | 76,80 85,60 | 329,62 | 28 215,12
| { 6,01 | 345,46 207451
| |
| - 94,70, 73 |38,53| 281248 17 | 36,25 | 616,28 | 52,15 | 295,66 | 1541978
16,2 | 11,76 | 190,48 ;
163865 T3 | 38,63 | 281248 17 | 36,25 | 616,28 | 222,74 | 325,28 | 7244331
I
’ 27,61 | 417,74 11 534,85
201 | 38,61 | 7 761,50 | 104,98 | 415,08 | 43 568,19
|
4 o P ol Sl
201 | 38,61 | 7 761,50 [ 132,59 | 415,59 | 5D 103,04
1638,66| 274 | 38,50 |10573,98) 17 | 36,25 | 616,28 | 355,33 | 368,06 | 127 546,36




1 2 3 | 21 22
Overbygning Elveregulering
Km. Navn: Sp_aend- : Brobane Jord
vidde | ity R
. m. ! m? |akr.| K m.* | & kr Kr.
| |
Hovedlinjen Kristiania— | !
Gjoevik: ; | ‘- |
3,47 | Kulvert for Hovindbzk . 2,5 ‘ | : 200,00
67 | — ¢« rfiskebaek . ; 45 I 12 1 1,00 12,00
BEpU | e e B | e, o |
38,75 | Bro over Hakedals elv 20,0 . 396,19 !
4806 | — ¢ Klemma . 8,0 | 219,62 . 196,95
6740 | — <« Vigga. 10,0 | 11,6|16,31] 189,15/ 120 | 0,91| 109,60
74,88 | Tunnel for Skjerva 3,2 >< 4.0 m. .! '
78,96 — < Dahlenbekken 3 >< 3 i
88,14 | Kulvert for Skarpa s 3,0 | 40 | 0,99 39,60
SO | — « Beitingstjernbzekken . 3,0 271,00
92,44 | Bro over Kutjernbekken J 28 |
94,55 | Tunnel for Vestern elv .
100,86 | Bro over Kvarnaaen . 10,8 | .
10200 | — <« Eina vand . 24 8 679,78
11385 | — « Korta. , 6,0 i | | 266 | 1,54 [ 410,08
24.0 | |
124,97 | — ¢« Huunselven . : B : ’348,11 467,40
! !
125,06 | Hvaelvbro for driftsvandrende . 3,0 |
Sum konto E for hovedlinjen ‘ i. 1 832,85 1 706,63
Sidelinjen Jaren— ' i
Reikenvik:
73,77 | Bro over Augedals elv ved Prestkvern| 17,0 | [
7790 | — ¢ do. ¢« Tomt melle |2 a 20,8
Sum konto E Jaren—Reikenvik i [
|
Sum konto E for det hele ‘ J
anleg f ‘ 1 832,85 1 706,68
| | |




28 '. 24 2 ’ 26
Elveregulering /
Field J Stsbakieaniig Diverse ntgifter . Samlét koatg‘nile‘
—_— | _—— — - | -
m.? i kr. Kr, m.?  kr. | Kr. . K. Kr.
|
|
| |
|
|
111,00 ‘ _ 17 204,29
o 30,0 | 1298 388,00 197,40 10 487,31
130 | 280 | 363,00 114,50 7 630,37
' : i 17 934,04
, 114,00 b bb6,17
|
| 1 696,80 13 980,86
' Hb2,65 8200,76
! 257,82 511317
| 364 5,00 182,00 391 98 11 364,50
. | 443,97 18 630,37
b4 381 | 206920 2 947,04
| 52b,96 3 584,74
! 648,36 10 753,10
i 1 802,63 65 340,75
g | P ] = 2000,00 ]
10 2,00 20,00. 1322 24 U + 26805 | 494223
120,00 382,38 30 945,08
436,15 17 799,27
2 563,20 2012,24 5 822,65 252 414,90
88531 18 799,36
664,99 65 313,28
1 550,30 84 112,68
2 563,20 2012,24 737285 336 527,53




stoppesteder og 6 sidespor.

S T

Konto G, stationer

Naar bortsees fra de arrangements, som maatte foretages paa Kristiania estbanestation
ostbanestations utvidelse» og er holdt utenfor bevilgningen til heromhandlede baneanl®g, har

Hovedanordningerne ved de vigtigere stationsanleg er vist ved skisser, bl. 11—15.
I det folgende er tabellarisk fremstillet skisser av grundplaner, byggetid, omkostninger

Bete

gnelser:

Stations-
Tabel utvisende stationshusenes

A. Anretningsrum. B, Bagagerum. Ba. Balkon. D. Damerum. E. Ekspedition. En. Entré. G. Gang.
¢ Sm. Stationsmesters kontor., Sk. Spiskammer. So. Sovevierelse.  Sp. Spisestue.
b S i T NN TS Dles e mae e 6 il Al B
1 ‘ ‘  Byguin- |
| Tiden for ns
' AN | Bebygget |119§(‘l!e fra. De enkelte etagers
5 ., |overkant heide i t
gal TR T:E | grundflate o buisde | eide i lyse
[y 1 B il!
Nr. v — " Grundplaner 1/500. . ;grnﬁa;l:- =T
{ (i yRAvD, jgernes Deray| svhovell & b. c.
i [ bl-nr. 1. ete kjeel- | :i‘:q‘ : I |«
5 { “nderfkumstﬂk.! dex € | i
, i Al e s m. | m
1 ] [ i NIEI T F |
|
| | [ i
l ' '
'. , z | - |
1 | "Teien. ... 19031903 1462 ﬁ L liion <t | B0 | 3,26 —
. | |
|‘
| |
| |
| |
. | i
|
a 1001 ! ‘
. =
l a 1002 ! | 4,80
| 1003 . |
2 | Grefsen . ./1899/1900 230,4{ 907 97 | 220 0.80
i, 1004 | i
i | 90,3 |
1005
| | 1195 ‘ I 8
| 1006/ | 8.4
| 20,6 i ‘. |
. . 1007, !
. , | |
|. | | |




og sidespor.

for at kunne motta trafik fra Gjevikbanen, hvilke indgaar i den sarskilt bevilgede <Kristiania
Kristiania— Gjevikbanen med sidelinjer ialt 1 bystation, nemlig Gjevik, 11 landstationer, 14

m. m. for samtlige anleggets husbygninger paa stationerne:

bygninger.
kostende ved Kristiania—Gjevikbanen.

Go. Godsrum. H. Hal. L. Ildfast skap. K. Kot. Kj. Kjekken. L. Lemsserampe.  Pi. Pikeverelse.
St. Stue. T. Trapperum. Vir. Ventesal IIT klasse. Vir. Ventesal II klasse.

o R T T 11 i e 13
J 4 2 2R el S I |l S N |
Byg- | Bygningens kostende !
Tilleg nin- | AT 2
for laft| gens
og for-| sam- efter utferelsen | Bygnings- |
skjel-l lede efter 3 S = Anmerkninger.
lige rum- arkitektens | Abdiv I maate ete. |
uthyg.| ind- | overslag. | i det hele. pr. m.? pr. m.3| |
| hold. | grundmur, | [

40‘ 202 310000 42742 559,68
|
|

@t | mA Kr. | Kr. | Kr. Kr. ‘ Kr.
T |

85,4/ 21,16/ 3“ planke- | Bevilgningsoverslag kr. 4 000,00.

| £ | Grundmure paa fylding. Taket
I ‘ relsg‘e:g: teekket med red taksten. Gul-
. : . Lo med Z vet i ventesal belagt med
s 5 5 | paneler og | med brendte lerfliser.
! . [T 2 lag pap |

|
2783 5000000 3633835 3611181577 18,1 | Teglsten | Byguingsoversiag kr. 35 640,00,
| acade

549 |

| rne er forblendet med
980) | ' [ utsortert almindelig teglsten,
280 | _ |

| samtlige baand og gesimser er

' I svenske profilstene. I hallen,
246 | ' venterum og et trapperum er
' - | anvendt Mettlacher gulvfliser.

| I haller, venterum og spisestue
‘ er felttak av tree. Brystpanel
i haller og venternm. Grund-

23

| _ |  murene staar paa fjeld. Taket
a _ | teekket med skifer. f{)ggem med
| utvidelse mot nord for eie,




T A T 5 6 7 8
| Bygnin-
3 [
Ta;bilild::: Bebygget hmg‘;!:fl fra De enkelte etagers
' - - kant, ide i
pei et Ts_ag grondflate. ::[;;nsﬁ%- heide i lyset
Nr. g R R Grundplaner 1/500. . ment il tpipiied
navin. | gernes Derav overkant| b. (4
[ blnr.| i I kil avhoved- ; 1
fra | i |0 o) do | motine | el |y g | K
' | | under knestok. 12, e ;
| ! m? | m? m. m. m, | m,
Ea |
| I I
| 116,8 3,45/
i 35,7, 35,71 5,85 j
| 98—~ 36,6 5,85 |
' . 45,5 6,65
3 | Kjelsaas .|1897/1900) . ' 2,20
| I | |
724 . 130,9 | 3,0
38,5 ' 1,80
385 1,80
53,9 2,60
I
1228
I o
4 | Nittedal. .[1900/1900] 1229 129,4 20| 32| 20
So. \ X 85,0 33,6 5,8
x =
1236 Se \7 i 50
2,1 3,7
39,8 | 45 2:7°1¢ 12
i Leesse- 11
| rampe
12,0 80
Som .' . :
b |Hakedal .[189711900 " | Som nr. 8.l [SETo R ST
| i




0 VM0 [ eideds 11 | 1 13
Byg- Bygningens kostende
Tilleg| nin- | P eV
forlaft| gens PR T |
og for-| sam- : e aro-san | Bygnings-
skijel- | lede efter — : Anmerkninger.
lige | rum- | arkitektens : | maate ete.
i It | derav |
uthyg.| ind- | overslag. | i det hele. | pr. m.?|pr. m.%|
hold. [ | g'rllndmur. |
|
m? | m?* | Kr. Kr. i Kr. Kr. | Kr
E
121,9;’
-' !
| > i | " 1
196 | 950, 1100000 1451947 1377,70, | 15,3 Knubbelaft| Bevilgningsoverslag kr.11500,00.
| med et lag Grundmur paa fast lere. Taket
! ‘ [4p teekket med skifer. Gulvet
|trepap 08| i 3dje kiasses ventesal belagt
| 1° panel | med Mettlacher fliser. Taket
| {indvendig.| isamme rum er felttak mellem
bjelker.. Cementerterte kjal-
dergulve. Brystpanel i hegge
venternm.
i |
163 | 918] 11500,00 10984,57 124669 84,9i 12,0 Exspedi- | Grundmur paa fjeld. Tamkket
[ | tionshus ay| med skifer. Gulvet i ventesal
[ - - 34 planke.| metalskuret cement paa beton.
: r | p Felttak mellem synlige bjel-
[ reisverk | ker. Cementerte betongulver
| med im- i kjelder.
- . pregnert
| pap og 4 /5"
utvendig
panel; trae-
pap og 1“
panel indv.
Godshus av
| 4'/2" bin-
' dingsv.med
. 5/s utvendig
! panel.
1 .
...... loeooo. 11000000 13600,24) 1197,84/ 116,5| 14,3/Som nr. 3.| Bevilgningsoverslag kr. 11500,00.
' | I | Som unr. 3,




i
1. etg.
2, «

S
| Bygnin-
Bebygget hmgﬂe fra
grundﬂgte overkant

av funda-
_ ment til

overkant
?;’mi"!sv hoved-

der

under knzestok.

m.

8

De enkelte etagers
heide i lyset.

A S AT
!Tiden for i |
arbeidets | =
3t | utforelse. e
sy Grundplaner 1/500.
navnm. gernes
.. blLar.
til |
1462 o
g
=1 ™
= D
Euresssn 9081008 313 =
arestuen I$5%| i ]
£ES : =
:'J | x. .
| Do. ED
[
|
Grua . . ..[1903/1903 E"ml Som BF. Al . b inalNiaine
| AT, 4.
| | L]
: Som |
| Lunner . .|1897|1900 | B010 0 B o wvieininmnigts
‘ i
! ' | [
| | ' _
721
‘Gran | 1897(1900,
_ 722
| |
|

45,0 — 3,30
63,00 63,0 4,50

| .

(3 )

. 245l — | 180
...... |
I ]

[172,1| 57,2

99,9 6,1
69,4 6,85
2,8 | 3,80
II i

186,0

1 106,1

2= 3,0 e
2,0‘ 30 10
|
[ —| 20| 0,80
|
| I |
| 3,60,
| |
i
|
i
‘ 2,20 |
| |
Iz |
3,0 2,00
‘ ‘ 2,75
| |



e . =

9 | 1o | 11 o Y ) 13
Byg- Bygningens kostende l'
Tilleg| nin- - -]
forlaft| gens
og for-| sam- efter utforelsen | Bygnings-
skjel- | lede efter i——---_ T | Anmerkninger.
lige | rum- arkitektens | g maate ete.
utbyg.| ind-  overslag. i det hele. | e [pr. m.*pr. m.?
hold. | g'rﬂndmur. |
m! | m®  Kr | | Kr. | Kr.
T ' |
| |
[ |
| o
33 | 182 213500 1966, mi 202,04 43,7 10,84"><4" bin- Grungmur s jeld. kak:lt
. | | di : med pap. uly i ventes
. | dmg:g%k staalskuret cement paa beton.
I i m | ) Overslaget utarbeidet ved over-
" [ paneler og' " ingenierens kontor.
45 | 328I 469,47 12 lag pap.|
| .
4 000,00, 3 978,67 — . — 212"
| plankereis-
18| 91 | 36,00 verk med
' ‘ 2 paneler
og 2 gange
| omap
; 4"><4" bin-
dmgsvelk
|
' |
‘ |
_ |
............. 1150000 10179,08 *) 149550 78,7 lllsom nr, 4. Som ur. 4.
[ I | | ¥) Fundament i myr.
| ." |
L A F i 000,00 13 ""8'?,35:.I 1 794,98’- 118,0, 14,5/Som nr. 3.| Bevilgningsoverslag kr. 11500,00.
: . Som nr. 3.
|
|
| |
300 | 1142/ 16 000,00 18 270,82, 194596 106,2 16,0 Knubbelaft Bevilgningsoverslag kr. 15 000,00.
| : med 1 lag Grundmur paa myr, Taket
} tak tekket med skifer. Gulvet i
‘ ’ (VRKPAD 0Z1  2den og 3dje klasses ventesal
- 1" panel | belagt med Mettlacher fliser.
| indvendig.| Takene i ventesalene er felt-

t.ake mellem hjelker. Cemen-
ldergulver.

k{) Bryst-
panel i hegge venterum.



1 | i A0 T AR 6 | A ] 8
. [k | : oL b, Bygnin- |
; :T“;e'.ldf:: Bebygget [hoido fra De enkelte ctagers
| Arneile grundfiate. overkant  heide i lyset.
| Stationens e : ai:::? (gi'
Nr. | K | gernes Grundplaner 1/500. 3 y Dy ::%roliﬁ‘f:—_ gt c._
' v gy | BLoOE. 1. etg. kjazl— gesims | kil | 1 | Kn
| fra | til er jeel- | -
2. < eller | . etg.
nnder knaasizk.i der. ki at:ok.
\ o e S0 _ S m? | m? m. % m. m. m.
| ' | |
| |
S |
10 | Jaren. .. .|1898({1900 m_m; RO BF B 5o i o 500 e | SRR o besc eaeatnaann s
| | |
1 |
|
11 \Braudbu /1900/1900/ 1230 E‘a 28,4|
‘ | 188 48| 1 —1| —| =
| | 1 9.8 2,8
! 1136 I 1
E _.":...}___;; ¥
| 1137 a‘. ‘ 128,3| 55,6 1 3,40
[ [ 2 IS ¢ 60,8 [ 98
_ 1138 ) 67,5 | B8 |
12 | Reoikenvik [1899/1900 2,0 1,80
| 1139 J,_){h 2 T
! Ir. = o | i 3 0
| | el ey )
| | 1140 o, jjﬂ[ : i.
1141
|
13 | Bleiken ..|19021902/1462 o/ Som nr. 6.............. 6| —| 33 —| 89 —
e
14 | Haagaar . 1902_1902|1462 FURS T | 11 gl e Rl it 45 | — | 380 — | 380 —
B |
. !
s Som i
15 |Eina..... 19001902| .| Som nr. 3.l st iston | i mata
i
|




13

10 | } = 12
Byg- Bygningens kostende
nin-
E::: efter utferelsen Bygnings- PRSI
lode maate ete. :
ruw: derav §
ind- r. m.
hold. grenduer. _
m.? Kr. Kr.
...... 1816,72 115,7 Som nr. 3.|Bevilgningsoverslag kr. 12500,00.
193 228,65 67,2 4"><4" bin-| Bevilgningsoverslag kr. 8000,00.
dingsverk
med 3
paneler og
2 lag pap.
a lere. Taket
1055 1673,011131,7 Teglsten. mkketmdll:mh I e
rgulver. I ventesalens
Iv anvendt Mettlacher fliser.
tpanel og felttak,
182 279,23 32,0 Som nr. 6.
182 311,65{ 40,7 Som nr. 6.
...... 1739,32/116,1 14.8}3011] nr. 3.| Bevilgningsoverslag kr. 12500,00.



1 2 Bica 4 O T O A B TR
I Bygnin- |
Tiden for |
a:'b:;lde:a Bebygget jha%;;{ fﬁa De enkelte etagers
" Teg- | grundflate, |overkantl  hgide i lyset.
Nr Stationens ntf;ofilse_. nin- Grundplaner 1/500 |_\ = ‘i:;:g?dt?i_ 2 = 1w Al
= navn. gernes R : ; | DerayloverEamt o | ] e
A foazF Kisml- avhoved- 7
a ~Ir. 1. etg. esims | kiml-
fra til § or g kjeel 1. / Kne-
i B ¢ lunder |, o8, | der. i3 e| stok
o | md | m? | m m | m. | m
| i
i | !
1333 i I
1 | 1
1334 . ‘
16 | Reinsvold |1901{1902 1117,9] 34 | 20| 32/ 20
1336 1125 58 I
i 5!4' } 2’7 i
| 1386 b |
| l |
ik R 1
| ‘ sy |
| |
Som | ' |
17 | Raufoss . . 1901|1902 Bom n¥. 1600w s ety L Pl e ) o diialfi st o s
nr, 16. i . .
| o)
18 |Breiskallen|1902/1902/1462 a| Som nr. 6.............. | 4B~ Se0f —1 3ol —
| i
[ [
19 | Nygard ..[1902{1902 1462 a| Som nr. 6.............. 46| — 3800 —| 80| —
i
! 5 4,30
|
| | e
o o7 E
20 | Gjevik .. {1902/ 1325,0 235,0 2,20 1,0
| | . | 5 | |
-_ | 1456 = ) ,252,0 9,30 [
: Lot ?f ._ll‘g‘“filf"-_lzgt| 61,0 D,45 ’
5 1457 e 12,0 4,70 |
o gl 0 R Y ¢ofiii {1k
,‘ ool 1468 [Za| | 3,30
I
| | | i




9 | 10 | 1 1 12 13
Byg- Bygningens kostende
Tilleg| nin- * T
forlaft| gens '
og for-{ sam- | | efter utfarelsen Bygnings-
skjel- | lede [ efter AT Anmerkninger.
lige | rum- | arkitektens | ‘ 1 maate ete.
utbyg.| ind- | overslag. | i det hele. | G pr. m.2pr, m."
hold. i | grundmur.
m?® | m? Kr. | Kr. | Kr, K| K,
|
148 | 814 12500,00f 1076936 139644 91,4 13,1 3" planke-| Teekket med skifer. Gulvet i
: reisverk ventesal metalskuret cement
paa beton. Felttak mellem
L med “t‘fen' synlige bjelker. Cementerte
i . . dig og ind-| betongulver i kjelder.
' ' | vendig ' '
‘ [ ~panel og
] ‘ 2 lag pap.
...... .| 12500000 1102757 153398 93,6 13,6/Som nr.16./Som nr. 16.°
| i
|
33| 182 213b,000 18b59,39 34786/ 41,3 10,3(Som nr. 6./ Som ur. 6.
i
|
|
33| 182 2135000 170b,49 274,40 37,9 9,4/Som nr. 6. Som nr. 6.
| |
- |
| |
| |
| |
| | |
410 | 3142 4000000 39 655,62) 3 618,34 122,0 12,6 Teglsten. | Grundmur paa sandgrund. Taket

teekket med skifer. Cemen-
terte kjmldergulver. I haller,
ventesal, og buffet er anvendt
Mettlacher gulvfliser. Felt-
taker. Utfert ved entreprener.



De enkelte etagers
hoide i lyset.

c.

-

K-

| stok. .

m.

1 2 3 4 TEET
=
!Tldel':l for Bebygget
| arbeidets T : aidfiats
Stat ntferelse. ?i &t ]
Nr. o AT — 2 Grundplaner 1/300. = -
navn. gernes [ |Deray
. | blenr. 1. etg,
til 9. F
m_l
21 | Beverbru. 1902| 1455 8,3
22 | Kolbu . .. 1902(1455 a 1323
2 .
23 |Lena .... 1902|1455 a| Som oir. 22............. 132,3
|
'ﬁ
|
24 | Kraby ... 1902 1455 Som nr. 21............. 18,3
i
; |
26 | Bilit..... 1902‘i 14556] Bom Air. 21, 2.0 ceciosiomi 78,3
!
. p 723
26 | Skreia . .. 1902 ST/ 118 11 g B e

724




9 | 10 1] 12 13
3 Bye- Bygningens kostende
Tilleg| nin- | SN -
forlaft gens
og for-| sam- efter utforelsen Bygnings-
gkjel-| lede efter T = e Anmerkninger.
lige | am- | arkitektens i | maate ete. 1
uthyg. ind- | overslag. i det hele. s [pr. m.Xpr. m.*
' hold. grimidmyr, | é
m.! | m? A R < 3 Kr. - |-Ez:-l3Kr |
| |
70 | 348/ 400000, 35H86,16 838,60 4bs8 10,3 2'/2* |Grundmur paa blet lere og ug ;
. , plankereis- Taket twkket med pap. Ce-
| _ verk: miod mentert gulv i venterum.
| 2 paneler
og 2 lag
| pap. |
115,5 586 ') 5600,00 426356 114080 329 T3 2" 1) Overslaget utarbeidet ved over-
: plankereis-  ingeniorens kontor.
verk med
2 paneler
og 2 lag
pap.
1165/ 585 560000 412192 100912/ 31,2 7,0/S0m nr. 22 Som nr. 22.
|
|
70 | 348  4000,00f 3bH78,12 845,18/ 45,71 10,3[Som nr. 21. Bevilgningsoverslag kr. 5500,00.
| |
70 | 348 400000 361886 862,28 46,2 10,4Som nr. 21. Taket twkket med pap. Cemem-
! . [ ‘ tert guly i venterum,
| |
| | |
WS 11 000,00, 14 729,15 1) 3 625,48 126,01 15,5 Som nr. 3.| Bl?gﬂgnmgw"erslagkr 12500,00.
| ') Vanskelig stenanskaffelse.




Betegnelser:
B. Bagagerum. Br. Bryggerhus. L. Lamperum.

Uthus-
Tabel utvisende uthushygningernes |
s i O A i 3 | 4 5 | 6 7 | 8
i ' I | Bygningens
Tiden for I heide fra |De enkelte etagers
arbeidets | Teg- | I B overkant af | hoide i lyset.
| Stationens utforelse | min- | Grundplan | PNE .| fandament :
Nr. - : [ [ 1/500 \get grund-| til overkant |———————
navi. s _:___gbt;rnesz. /800, " fate. | av hoved- : a. b.
. [T bl | ot te eta
. | gesims eller |18t etage
' fra | il |~ knmetok, [2den | ¢ | Sumetok
'f [ gl | Sanat m. m, m,
| | ’ e =
| ' i : e l 248 | | I 25
1 | Kjelsaas......| 1897 1900, 829 28,2 38| 1,30
2 |27 26,6 44 | IL 20
| o x 40,9 o SR 20
2 | Hakedal...... 1897| 1900; %30 |'Vi I 30,0 48 1,50
| i 10,0 38 | II 2,2
3 | Lunner....... | 1897/ 1900/ $30[Som nr. 2...... -1 s CRORE o el e 0L e AT &
[ |
| - i | l
A (G A e [518G71°1900] - 830ISoMBr. 25 L v s vvn [l s s ts s o Eaeinfian 58 |
| .
5. | Jarem. e s v e 1897 1900( /829I8om:nr A Ll tsssan s sk s [ slsiesabna e
6 i bikaRvIk 2 11897 1900]  880ISominr: /. Lo e BT s s v [ss s e s s
. X )1 Y5 A T 1900 1902] “830/8ommr. ‘D oo v visnfe it vinia b b il st
8 | Reingvold. .. .. 1900 1902 829/Somnr. 1........|.........|.... BN e ol I 1
9 | Raufoss ...... 1000171902] . 829IBoM O =1 oecosban] 00w sl L dbediaiiha shomiaiiean s
10 | Gjevik....... 1902| 1902 830Som nr. 2........[........ Lokt et SOURPG /AT
, |
11 | Skreia .......| 1900 1902 830180m 1§ g A TR T A I
1




e Bl
Betegnelser :
T. Trapperum. V. Verelse for telegrafist.

bygninger.
kostende ved Kristiania—Gjevikbanen.

RS ) T u T IREEE e

| Bygningens kostende

Tilleeg Byg- |

for laft | ningens P efter utferelsen Bveni

og for- | samléde | ®°°F #T| 3 PYBRIngS Anmerkninger.
Skje“ige rum- kitektens ' derav ‘ | maate ete.

utbyg. | indhold overslag. |i det hele., grund- | pr. m.* | pr. m®

: 4 [ [ mur

m? | m?! P2 e R o Kr. Kr. Kr.

430 | 2530 | 3000,00 3591,47 53561 65.5 | 14,2 [Knubbelaft..

31,0 | 216,0 | 2 600,00 293057 191,000 71,7 138 Do.

| |
......... ' 2 600,00 2 928,38 509,000 71,5 13,6 Deo.
......... [ 2.600,00/ 3107,82| 613,11 76,0 | 14,3 | Do.
......... : 3 000,00 3 363,24 785,40 61,2 13,3 Deo.
I
ALS TSR 2.600,00/ 2943,04| 45783 72,0 |~ 138 | Do, ..

......... 2 600,00/ 2 637,17| 496,20 64,5 12,2 Do.

......... : 3 000,00[ 3 131,81| 33b,22) 57,1 12,3 Do.

......... 3000,00/ 3 111,72, 389,78 56,8 123 Do.

|
[ : I
......... [ 2 600,00/ 3 841,50 — 93,9 17,8 Do. ; ‘ Utfort ved entreprener.
e | 26000080173 62Le 738 | 140 Do i




Betegnelser:

Privetbygninger

Tabel utvisende privetbygningernes

D. Privet for damer.

H. Privet for herrer.

1 TR ORI, RO L ! Tl - Al S R P
Byg-
! ng:;ﬁna
' Tiden for Teg Bebygget] fra over- ni]zfa'm
_ 5 41 . | kant
Nr. | Stationens navn. Seheins ntimoie ningernes| Grundplan 1/3500. gf:u;n] gr_n?ndr:;r ram-
.f Bl mr. | il ever | saaneld,
: | | over- i
fra til oy [ r&gfne. s
1 Mefen v o 1903 | 1903 | 1231 a 3 104 29 80
P .
i S
| !
i
2 | Grefsen ...... 1900 | 1900 | 1031 iy | 6428,5 X 288
| bl b s | ,0 A
| EEE | loo| 4
| | 45| 30
3 | Kjelsaas ..... 1899 | 1900 | 826 49,7 230
LIPS C 25,6 4,90
242 3,15
| |
4 | Nittedal . ..... 1900 | 1901 | 1231 | I 11,6 2,7 33
5 3 '
=i
b | Hakedal...... 1900 | 1900 | 826 Som nr. 3 49,7 230
25,5 4,90
242 3,16
6 | Harestuen 1903 1903_4 1231 a Som nr. 1 10,4 2,1 30
7| Groa......... 1903 | 1903 | 1231a Som nr. 1 10,4 2,7 30
8 | Lumer ...... 1900 | 1900 | 826 Som nr. 3 49,7 230
20,6 4,90
242 | 3,15
9| Gran......... 1900 [ 1900 | 825 69,4 319
v B 38,6 3,0
30,8 5,0




med vedskure.
kostende ved Kristiania— Gjevikbanen.
T. Toilette.

P. Pissoir. V. Vedbod. K. Kulbod.

T o

9 R 10 _ei]
Bygningens kostende
! efter utferelsen | i
t
fafter e = T s e e -——; BISIBEEDAM Anmerkninger.
arkitektens | ete.
derav | |
overslag. | i det hele. pr. m% | pr. m% |
; grundmur. Ir |
| |
Kr. I Kr. Kr. | Kr. Kr.
B | |
' ." ,f :
1y 386,00 443,77 81,00 | 427 14,8 | 4" >< 4" Bin- | Bevilgningsoverslag kr. 1000,00.
| i dingsverk med | ') Bygningsoverslaget utarbeidet
| | l 54 utvendig ved overingenierens kontor.
: panel.
4000,00 613640, 43337 , 98,2 [ 213 Tedgl!;telllﬁml]ir ~ Bevilgningsoverslag kr. “4800,06.
| | ' med forblend-
! | i og profilstene.
) 1900,00') 201415 326,20 | 409 8,8 31" oot s ok Bind- 1) Faelles med yedskur.
' [ ingsverk me ,
54" utvendig
panel,
550,00 627,22 95,00 54,0 | 19,0 | 4" > 4" Bin- |
. dingsverk med |
%" utvendig
panel.
1 1 900,00 AN 078;79 397,14 42,0 9,0 Som nr. 3 | ") Feelles med vedskur.
i
.‘
1y 385,00 272,70 27,00 26,2 9.1 Som nr. 1. | 1) Bygningsoverslaget utarbeidet
L ved overingenierens kontor,
1 385,00 313,71 36,00 l 30,2 10,5 Som nr. 1 Bevilgningsoverslag kr. 600,00.
; i ') Bygningsoverslaget utarbeidet
ved overingenierens kontor.
) '1900,00(") 197704 353,16 39,8 8,6 Som nr. 3. 1) Felles med ‘vedskur.
) 2500,00) ‘2 684,41] 376,35 38,7 8,4 g" > 5';(' Bin{i 1) Feelles med vedskur.
ingsverk me
5/4" utvendig
; panel.
8 ]




Tiden for T _ | Bebygget frlalaét:r:r. .Byg-
; arbeidets utferelse | | o | £ | grund- | kant av il
Nr. Stationens navn. ningernes| Grundplan 1/500 grundmur| rom-
BL e | flate. |"til over-| { iy
A= (" kant av ¢
‘ over-
fra til | r m? ra::;me. m®.
| ——— - G B
i
10| Jaren ........ 1900 | 1900 826 Som nr. 3 49,7 230
. 25,5 | 4,90 |
[ ; 242 3,15 |
11 | Brandbu. ..... 1900 | 1900 | 1231 | Som ur. 4 el f2r | 83
12 | Reikenvik ....| - 1900 | 1900 | 826 Som nr. 3 49,7 | | 230
26,5 | 4.90 | \
24,2 | 335 |
13 | Bleiken ...... 1902 | 1902 | 1231a]  Som nr. 1 104 | 27 ‘ 30
| [
14 | Haagaar...... 1902 | 1902 | 1231a Som nr. 1 (1104127 4w 30
i
15 | Bing:.. .. . e 1902 | 1902 826 Som nr. 3 49,7 | 230
26,5 4,90
. . | 242 3,15
16 | Reinsvold. . ... 1902 | 1902 | 826 Som nr. 3 49,7 230
| i 20,5 4,90
} | 242 3,15
|
17 | Raufoss ...... 1902 | 1902 | 826 Som nr. 3 49,7 230
ot 25,5 4,90
24 2 3,15
18 | Breiskallen. ...| 1902 1902 | 1231a Som nr. 1 10,4 27 30
19 | Nygard ...... 1902 | 1902 | 1231a Som nr. 1 i 10,4 2,7 ; 30
20 | Gjovik ....... 1902 | 1902 | 825 Somnr. 9 | 694 819
| 385 3,0
| 30,9 5,0 ;
21 | Beverbru..... 1902 | 1902 | 1231a Som nr. | - 104 2.1 30
22 | Kolbu........ 1902 | 1902 | 1231a Som nr. 1 | 104| ‘@7 30
28| Tengs. oo 1902 1902 | 1231a Som nr. 1 I ¢ 10,4 2.7 30
24 | Kraby ....... 1902 | 1902 | 1231a Som nr. 1 10441 8 30
20 EBIE . . i 1902 | 1902 | 1231a Som ar. 1 | 10,4 2,1 30
|
26 | Skreia ....... 1902 1902 826 Som nr. 3 ' 49,7 230
25,5 4,90
24 2 3,16




M 9 10 11
Bygningens kostende
efter utforelsen.
efter F T | Bygningsmaate :
arkitakions | | e Anmerkninger.
; derav
overslag. ‘ i det hele. pr. m* | pr. m®
grundmur.
 Kr. Kr. Kr. | Kr Kr.
1) 1 .900,00Y 1756,40}' 302,35 35,4 76| Som nr. 3. | 1) Famlles med vedskur.
550,00 613,86 85,45 52,9 18,6 Som nr. 4.
|
)1 900.,00/") 2044,95i 361,90 41,1 8,9 Som nr. 3. 1) Fewelles med vedskur.
|
|
1 385,00 378,31 40,00 36,4 126 | Som nr. 1. 1) Bygningsoverslaget utarbeidet
| | ved overingenierens kontor.
| = |
Yy 38b,00 d?I,BOi 38,20 35,8 124 Som nr. 1. ') Bygningsoverslaget utarbeidet
ved overingenierens kontor.
') +1.900,00/") 2226»“; 440,10 448 97| Som nr. 3. | 1) Falles med vedskur.
| i !
') 1900,00") 2076,78 331,60 41,8 90| Som nr. 3. 1) Feelles med vedskur.
) 190000 208245 3798 | 40| 88| Som nr 3. | ) Felles med vedskur.
1y 385,00 393,80 56,50 37,9 13,1 Som nr. 1. 1) Bygningsoverslaget. utarbeidet
. ved overingenierens kontor.
1), 385,00 375,35« 3900 | 36, 12,0 | Som nr. 1. 1) Bygningsoverslaget, utarbeidet
- ; ved overingenierens kontor.
1) 2500,00 3323062 | —479| 104 Som nr 9. | ) Felles med vedskur.
i Utfert ved entreprener. (Kfr.
nr. 9 der er utfert ay an-
| legget).
1 385,00 359.7e| 53,77 | 344 120 Som nr. 1. 1) Bygningsoverslaget utarbeidet
| - ved overingenierens kontor.
1. 38500 35635 6470 | 343| 119| Som nr. 1. | » Bygningsoversaget utarbeidet
. : ved overingenierens kontor.
1y 385,00 373,141 b4.70 35,9 12,4 Som nr. 1. ') Bygningsoverslaget -utarbeidet
i ved overingenierens kontor.
360,95 44 69 34,7 120 Som nr. 1
Yy 385,00 341,25 69,97 32,8 114| Som nr. 1. ') Bygningsoverslaget utarbeidet
ved overingenierens kontor.
1)1 900,00") 214254 497,15 43,1 93 Som nr. 3. 1) Feelles med vedskur.
1




Gods-

Tabel utvisende godshusenes kostende

Betegnelser: E. Ekspedition. G. Gang.

17" regiail e Rl 3 | 4] 5 (5528
| ' |
i | i l
| Tiden for | Teg- [ vt
‘ arbeidets | nin- s
Nr. | Stationens navn. utferelse ger- Grundplan 1/500. gﬂat.e
! nes
= t—jbl.ox. .
| fra til i m®,
i |
[
.......... 1900 | 1900 | 1058 631,9
1 | Grefsen . 585i2
1054 ?,‘r
i 1067 _ | Platform
| | |
Sl Hakedal < ..o o5 IRRIMAIOD0:EBE G | oot (e ey U ke : }gg:g
] ' ‘ 9,4
|_ ! x; |
]: i SR 11
8 | Lunner.......... 1899 | 1900 | 64a Som nr. 2 {g,ﬁ
P o
AL B s R 1899 | 1900 | 64a Som nr. 2 {gg,g
' ’ 9.4
5 | Brandbu......... 1900 | 1900 | 64 a Som nr. 2 & }gg
| o
6 | Reikenvik . .....| 1900 | 1900 | 1225 | 080
1226 . | i
il T T R 1901 | 1902 | 64 a Som nr. 2 e {g;,g
9.4
8 | Gjovik .....: J...| 1902 | 1902 | 1482 TS A AN T (AP R AT E ggg,g
1 i ¥
' Fm_l 20,0
! 1483 ! >
| 1 —J
: i
LA o G R [ 1902 | 1902 | 64a Som nr. 2 %gg.g
‘ ' 9.4




— 61 —

huse.

ved Kristiania—Gjevikbanen.

T Ildﬂnsi[; ékap. K. Kontor.

R A P | 10 11
Byg- | Bygningens kostende
' & Ao | : ygninge )
YR L — TV« SO (AR 32
overkant i | tforel
i fpmny ningens | oo efter utferelsen By pilngmasts .
mur til rum- | grkitek- | ! g Anmerkninger.
- overkant | indhold. | tems | derav | gl 3 T2
Av over- W o odtane | & det hele. pr. m%. | pr. m®.
ramme. | a8 | grundmur.| |
m. m?, I Bt o | Bl L By {y K. Kr.
| | '
1 | '
3884 | 18400,00 | 2271094 | 1410,15 | 85,9 6,9 Teglstensmur Bygningsoverslag
4,35 K | kr. 520,0’0-
3,60 ‘ Plads for 5 vogner.
. . : . . i
- 1127 ') 4000,00 | 5724,94 821,56 | 28,9 5,1 | 67 X 6“ bindings- | Y Ikke beregnet av
| 4,05 | . verk med °/4" ut- arkitekten.
| 8,15 | | vendig panel Plads for 2 vogner.
¥ |
| |
1127 ' 4 000,00 | 528948 966,39 | 26,5 4,6 Som nr. 2 .| Som nr. 2.
4,05 ; yui!
3,15 ; |
g 1127 | 400000 | 5016,74 955,32 [ 24 | 44 | Som nr. 2 Som ur. 2.
4,05 [ - !
3,15 | ' : :
1127 | 400000 | 5804,81 | 954,57 | 27,8 4,9 Som nr. 2 | Som nr. 2.
4,05
8,15 i \ , :
458, 1= 1936 8300,00 | 8970,07 | V)1 189,87 29.1 4.7 6% % 6“ bindings- | ") Grundmur.
f [ verk med °4“ ut- | *) Leesseplatform.
: | #)1 456,52 vendig panel r Plads for 2 vogner.
| |'
|
1127 | 400000 | 528823 | 102480 | 968 | 47 Som nr. 2 Som nr. 2.
4,06 | |
,15 | I
1483 8400,00 | 860361 — 31,5 6,8, | 6Y X8 bin,dinﬁs— Bevilgningsover-
4,05 , verk med ®* ut- | slag kr. 10000,00.
8,50 4 - vendig panel Utfert ved enfre-
- | rener.
' Plads for 3 vogner.
| |
1127 | 580000 | 568898 [H130085 | 285 | 8o Som nr. 2 | %) Vanskelig sten-
g,os | anskaffelse.
15




62 —

Lokomotiv-
Tabe] utvisende lokomotivstallenes kost.énde

Betegnelser: H. Hvilernm.

O AR (R e ST TN e L AT % ' gt | 7
1 I :
Tiden for | | _ |Byg'n.ing'ens
arbeidets | Teg. I - hwide fra
&0 utferelse | e Bebygget | oyerkant av -
Nr. S I WY Grundplaner 1/500. grund- grandmur
navn. | gernes | til overkant
.| blenr, | flate. av hoved-
[ fra | il : gesims.
4 ' ‘ | m.? m.
u l ‘X 1
1 |Grefsen .:[1000/900( T | T T T T UL T TIT | 399 4,60
BOpisleRa U Yyl M0 e (R S - e L e 0 o
L fs
| - .
2 |Jaren. ... 1900’1900 1034 —f—E ------------ 152 4,90
l .
{ %) g
[ ;
3 | Reikenvik 1900‘1900 1034 Som nr. 2. 152 4,90
4 | Eina..... 1902_‘1902 1034 Som nr. 2. 152 490
!
| | y [ 1
.}{I Fiinet el RESEREE GE e T T I
5 | Gjevik . ..|1902/1902 1442 S I 445 4 4,90
| _J
|
| [
6 | Skreia . ..[1902/1902| 1034

Som nr. 2. | 102 4.90




<un B
~imsV
staller.
ved Kristiania—Gjovikbanen.
0. Oljernm. 8. Smie.
-8 i N 9 ] B 11
Bygmingens kostende ! '
Bygningens | efter utforelsen | Bygnings | ;
ram-, [ effer |l i BT - i Anmerkninger.
i | | te ete; |
indhold. | Arkitektens 1 Becaiats
overslag. | i det hele. | pr. m.2pr. m.3 |
grundmur,
. S < K., Kr. | Kr | Kr. |
.' "
2275 — | 1) 8249 85 — | 207" 3,6/ 5" > B [") Provisorisk av ‘tre.
‘ bindings- | Plass for 4 lokomotiver.
verk med
2 paneler
og 1 lag
pap.
894 6 800,00f 714346 b86,16/ 47,0 78/Fuget tegl-| Bevilgningsoverslag kr. 6 500,00.
stensmur. | Plass for 1 lokomotiv.
894 6 800,00 6 858,07 b95,74| 450 7,7/ Som nr. 2. Som nr. 2.
894 6 800,00 5 860,18 652,35 386 6,6/ Som nr. 2.| Som nr. 2.
S 5 5 Bevilgningsoverslag kr. 25 000,00.
2000,00 23 551,35 — | 529 83| b > b” gnings i
29,0_3 22 000, bindings: | Uttart ved eéntreprener.
verk med | piag for 3 lokomotiver.
2 paneler
og 1 lag
pap.
894 6 800,000 6210,21| ) 901,50 40,8 6.9 Som nr. 2. Bevilgningsoverslag kr. 7 000,00.
iy, firor ) Vanskelig' stenanskaffelse.




Vand-

Tabel utvisende vandstationernes kostende .

o i P et ] el o S0 T [T ISR i TR Y
| ; l a
i ‘Tlde{] for | Bygningens |
!, | arbeidets g v : hoide fra |
s 'l tfarelm.‘\ = Bebygget | overkant av| Tankens
Nr. | s | aait Grundplaner 1/250. grund- grundmur | .
navin. II gernes x til overkant
. I blnr flate. e hoved- | indhold.
! fm: &l gesims.
m.? m. m.?
1 | Kjelsaas ./1900/1900| 888 12,5 16 15
'|
E
2 | Hakedal .[1900{1900 877! 15,9 8,0 5]
3 | Stryken . .|1899/1900 sssi Som nr. 1. 12,6 15 15
4 | Lunner ..|[1899/1900, 888 Som nr. 1. | 12,6 7.5 15
| _
5 |Jaren. ..|1900[1900 878 l 16.7 10,6 25
| ‘ |
|
| |
6 | Reikenvik|19001900 1202 ln 226 10,0 15
' !
7 | Eina.....|1901/11902 887 Som nr. 5. 16,7 10,0 20
8 | Rautoss . .|1901/1902 888 Som nr. 1. 12,5 76 16
9 | Gjevik...[1902[1902 878 Som nr. 5. 16,7 10,8 25
|
10 | Beverbru. 1902 1902‘ 888 Som nr. 1. 12,6 Tl 16
I
11 | Skreia ...[1902 1902‘ 878 Som nr. 5. 16,7 106 | 2



stationer.

ved' Kristiania— Gjevikbanen.

— B

s St TR | 11 e kS 11 12
Bygningens kostende
Bygningens efter ntferelsen ;
B )
rum- efter T == - e Anmerkninger.
indhold ! arkitektens , . : : maafe etc.
i overslag. i det hele. TG pr. m. 2 pr. m.
m? Kr. Kr. Kr. Kr. | Kr. |
| |
108,0 2800,000 292660 387,41)234,1) 271
146,0 3 000,00, 3034,57 416,45 190,90 20,3; [
,'
108,0 2800,000 229376 316,18/ 183,5| 21,2
108,0 280000 254393 300,44/ 203,5| 23,5|
|
1960 | 450000 36772 480002202 18
L .
252,0 450000 412569 835,30 1826 16,4
! | '
| | |
1860 | 4500,00 *) 3 076,47 7 247,30! 1824 16,5‘: ) Fundament paa fjeld.
| .
108,0 2800,00 262188 sas,wi 2098 243
| | | ,
196,0 | 4500,000 4 246,80 — | 25643 21,7 Utfert ved entreprener, (Kfr. nr.
[ 5, der er utfert av anlegget).
| i
108,0 2800,000 2376,68 532,26 190,11 22,0
| [ | '
| J :
1960 | 4500000 3017771 484,50/ 180,7] 154
| |

I




Vognskure

Tabel utvisende vognskurenes og kulskurenes

!

7

nin-
gernes
bl-nr.

Grundplaner 1/5600.

Bebygget
grund-
flate.

m.?

Bygningens
heide fra
overkant av
grundmur
til overkant
av over-
ramme.

| 1.

1329

1484

1329

normal
nr, 15.

normal
ar. 15.

Ny
normal
nr. 15.

Ny
normal
nr. 15.

Som nr. 1.

10 >< 3H m.

Som nr. 1.

Som nr. 1.

Som nr. 1 (7,652 m.).

1847

3530

1847

3560,0

3560,0

187,0

4.5

| 45

I 45

b0

ho

5,0



og kulskure.

kostende ved Kristiania—Gjevikbanen.

Bl 9 5 10 11
- .
' Bygningens kostende i
Bygningens [ efter utforelsen | Bygnkige
rum- efter — Anmerkninger,
indhold, | Arkitektens ‘ Bt
| overslag. | i det hele. pr. m.? pr.m? |
| |
| Kr. | Kr. : Kr. Kr. :
e e | , 1 1
|
1108 3 600,00 253565 13,7 2,3 Panelet | Bevilgningsoverslag kr. 4 000,00,
bindings- |
verk |
[ taekket med.
! belgeblik. |
2118 7500,000 6 349,58 18,0 3,0 Panelet | Bevilgningsoverslag kr. 6 000,00.
bindings-
verk
tekket med
balgeblik. i.
1108 3 600,00{ 2795,00 15,1 2,5 |Som nr. 1, Bevilgningsoverslag kr. 2 500,00
|
2200 1 3 258,30 9,3 1,56 |Aabentbin- ') Bevilgningsoverslag kr. 8000,00.
dingsverk
med belge-
bliks taekn.
2200 ) 3 957,24 11,3 1,8 Som nr. 1.|") Bevilgningsoverslag kr. 3 000,00.
2200 1) 491516 14,0 2,2 Som nr. 1.") Bevilgningsoverslag kr. 3000,00.
935 ), 1212,09 6,6 1,2 |Som nr. 1.|') Bevilgningsoverslag kr. 3 000,00.




=

Bfterfolgende tabel gir en oversigt over omkostningerne ved anskaffelse av stations-

Det bemerkes, at der under dreieskive paa Grefsen station kun er opfert utgifter til
aapning for almindelig trafik helt ned til Kristiania @ opherte at vare endestation for banen,
overbygningen derfor er postert. '

Videre bemerkes, at anleg av vandledning paa Hakedal station endnu kun for en

‘ Stations | Vand | ‘Kleak | Vand til S
I | Dreieskiver.

Navn. | inventar. |til stutionen.ifra. stationen.| vandstation,
| K. | Kr. | Kr. Kr. i Kr.
| .
| | | | |
Hovedlinjen: |
Teien stoppested .................. . I [ 27,00 ‘
Grefsen station ................... ! 4 963,16 | 4 143,18 | 3 624,97 13 596,17
Kjelsaas station ......ccocvvcveenn. i 1 875,46 | 1 221,64
Nittedal stoppested ................ i 78459 26,00 444 88
Hakedal station .............. S | 16632 | 30617 | 63531 |
Stryken krydsningsspor ........... et 1124,98
Harestuen stoppested ..............
Grua < P TR 2 36,20 242,53
Lunner StAtion .. .....oonen i penes . 179027 561,24 | 102238 | 5 968,84
(65,7 N NN el B o | 244376 | 1037,08 611,95
70, i e DN L 00 | § 74379 618,06 577,65 | 1794802 | 991276
Bleiken stoppested ................. 577,68 )2 450,84
R R G A e B | 526,86 |
Eina R AT P Sert Y ) 1 560,12 89227 | 125419 | 407624 | 876393
BTV OIS, . c.commsng 15 o sergirmset {16568 | 48425 | 158941
Raufoss —¢—...cvvivivnnnnionny 1 162,00 418,02 778,36 | 214834
Breiskallen stoppested.............. | 4.8 | 169,20
Nygard R e 713,54 | 153,11
Gjovik station .................... 340913 83725 | 149800 | 908020
o Jaren—.Rlaikenvik:_ . .
Brandbu stoppested . ............... 1 048,10
Roikénivik ‘station ............. ‘... | 336694 | 283850 | 94900 | 492663 | 11'478,68

1) Kun underbygning.
¥  Vandstation km. 84,33.




R R

inventar, anleg av vand- og kloakledninger, dreieskiver og platformer.
dreieskivens underbygning, idet det var forutsetningen, at naar Grefsen station ved banens
skulde jernoverbygningen flyttes til Jaren station, paa hvilken utgifterne ved anskaffelsen av

mindre del er utfert.

Passagerplatform. Mellemplatform. ‘ Melkeplatform. ' Lzsseplatform.
mo | b [ K [ w [ ik | e . E |- e _;i e | Kr.
| | i h ‘ | -
| |
| .
| '
58,8 | 18,79 | 107448 _ | _
68 | 1867 | 126934 | | {18780 | | '2272,64
65 | 2811 | 154510 | | |
50 | 10,12 505,82! i i 313 1300 | 405,60
60 | 16,7 | 100550 | | 26| 287 765,40/ 120 2‘2,_32'% 2 714,01
360,60
50 11,91 595,35 _
65 | 2600 | 169570 | 20| 4608 | 92154 70| 4652 | 3263
65 2226 | 144671 | 27| b6,74 | 1532,03 15| 52,93 | 793,02
20 | 2604 | 676935 867,17 32| 8670 | 117726 | flntes
50 19,84 992,11 |
b0 13,26 662,92 | ‘
65 2178 | 141232 65| 4345 | 282463 25 . 4680 | 117222 i
115 | 11,2 | 129370 467,88 | | |
60 12,29 737,86 |
50 15,41 770,50 40 | 19,18 | 765,156
50 | 1268 | 63388 | 48 | 2089 | 100264
120 14,61 | 1753,25 | 150 | 17,49 | 2622380
|
62 16,64 | 103152 . 80| 1744 | 139541




e Q05 s

.Statious- ! Van.d I Klo?.k . Vand t‘il ' Sl
Navn. inventar. | til stationen. fra stationen. vandstation. |
Kr. Kr. I Kr. Kr. Kr. i
| 1
Reinsvold—=Skreia: : ‘
Beverbru stoppested ............... 537,00 : 21,77 | 3 063,63
Kolbu o S T A TP 534,24 : : 24,70 :
Lena AT L il 1 19,50 | 19,05
Kraby eIy G S o e 314,31 | |
Bilit e Gl L e e . 536,06 | | 38,95 | :
Skreia station..................... | 158286 | 120585 185903 | 88369 | 9 054,86

Efterfelgende tabel gir en oversigt over samtlige anleggets stationer, stoppesteder og
ved anlegget havte utgifter under heromhandlede konto. De under post <Diverses opforte
av sidespor ved Sandermosen, Movand, Varpet og Stryken (kfr, st. prp. nr. 19, 1896, side 8).




Passagerplatform.

Mellemplatform. Melkeplatform.

m.

Kr.

Lsesseplatform.

40 |

40

40

40
40
65

sidespor, deres avstand fra banens endepunkter, indbyrdes avstande, heide over havet samt de
indtegter, tilsammen kr. 8 000,00, er indbetalt av baron Wedel-Jarlsberg som bidrag til anleg

550,50
1 049,00
1 093,30
99717
110834

| 141214

24 52 |

32,64
41,29
24 87
27,81
26,27




Konto G, stationer

| T
| Avstand fra |

Navn. ' Avstand i km. ifo!]‘lei;“n::;fie ; Heide oyer

station eller!  havet.

| stoppested. |

= = km. | m.
Fra Fra
Kristiania. Gjevik. |
Hovedlinjen Kristiania— Gjovik :
Teien stoppested. 45 119,3 45 75,3
(Grefsen station . , 6,8 117,0 2.3 109,0
Kjelsaas station . e JONS 1135 | 36 155,6
Sandermosen sidespor . 15,9 107.9 b,6 230,6
Movand kryssningsspor | 19,4 1044 36 2781
Nittedal stoppested . | 2438 995 4,9 235,8
Hakedal station . [ 32,0 918 7.1 166,6
Varpet sidespor . 37,4 86,4 ‘ D4 2218
Stryken kryssningsspor 41,1 82,7 | 8. 1 12390
Harestuen stoppested . 440 79,8 ‘ 2,9 261,4
Bjergeseter kryssningsspor . 492 46 | 5,2 322,0
Grua stoppested . 53,4 04 | 42 371,1
Lunner station 61,1 62,7 .7 | 2809
Gran station . 67,6 56,2 6,6 205,2
Jaren station . 71,9 51,9 | 43 2072
Bleiken stoppested . 81,2 426 9.3 36H6,1
Kutjern kryssningsspor 91,8 32,0 106 | 4936
Haagaar stoppested. [ 96,9 26,9 5,1 428 6
Eina station 100,8 23,0 | 39 | 4013
Reinsvold station 106,86 17,2 | 58 | 3b66,1
Raufoss station . 111,7 12,1 5,1 3174
Breiskallen stoppested . 1151 87 | 3.4 280,3
Nygard stoppested . 1194 4.4 43 206,9
Gjevik station 1238 0,0 44 | 1292
|

Sum kostende, hovedlinjen

A




og sidelinjer.

SO, -,

Kostende kroner.

Brygge-

P]aneripg. Overbygning. Bygninger. Veianleg, g, Diverse. Sum kostende.
7 632,51 8 952,25 b 819,47 1473,58 10,00 23 887,87

* 81 355,39 53 183,75 96 470,46 90 110,20 04,87 | 321 214,67
13 628,54 9 698,50 30 504,17 1 272,00 55 103,21
1 785,78 4 010,78 -+ 2 300,00 3 496,56

8 584 34 6 539,86 -~ 2 300,00 12 824 20

3 319,07 3 352,22 13 938,95 22 812 32 43 422 56
27 459,23 20 245,80 38 526,09 16 348,31 102 579,43
40,83 3100,35 -+ 1.900,00 1241,18

2 436,63 6 544 50 6 574,37 -+~ 1 500,00 14 055,50

1 832,86 4 447 03 6 579,84 990,95 13 850,88
903,54 7 438,90 38,40 8 380,84
9337 56 b 846,17 11 62427 2 549,84 472,20 29/830,04
12 812,03 14 448,62 41 893,80 26 478,02 95 632,47
841821 10 298,03 3777325 2 246,73 58 736,22
19716,68 23 443,34 72 6H2,48 13 956,65 85,86 129 755,01
12:155,69 7 428,96 5 92472 11 416,30 36 925,67
371,81 714911 7 520,92
954942 | * ' 422182 '3 499,76 448,75 17 719,75
38 663,58 46 835,11 6261924 | ' 26 396,86 174 515,39
1278765 | 2014646 | 2092299 3 061,52 2748 56 936,10
17 991,80 7081,17 24 132,46 2 831,81 52 037,84
7839,45 709715 4 782,32 1 671,13 21 390,05
9261,74 897212 4 680,46 225132 | 25 165,64
105 461,42 49 084,39 115 379,07 2243051 | 531095 297 666,34
413 345,82 | 389 H67,59 : 604 198,17 247745,85 | 5 310,95 |+ 6 280,24 1 603 888,14

10




—.7'4_;

Konto @G, stationer

‘ Avstand fra

|
. | n=:rmest . :
Navn. | Avstand i km. |f0regaaﬁude Hag ovet
| |station eller |  havet.
| | stoppested.
i e | _k 1 m.
Fra Fra l
Jaren. Reikenvik. |
Sidelinjen Jaren—Rpikenvik : I
|
Jaren station . 0,0 6,7 :
Brandbu stoppested . | 4,1 2,6 i 41 | 1776
Roeikenvik station ‘ 61 | 0o | * 28 ! 1376
| f |
Sum kostende Jaren—Reikenvik
| Fra | Fra |
ST ) | Reinsvold. | Skreia. {
Sidelinjen Reinsvold—Skreia: ! | '
Reinsvold station. ‘ 0,0 22.0 |
Beverbrn stoppested | 4.0 18,0 '5 4.0 360,2
| |
Kolbu stoppested. . 91 12,9 b1 286,8
Lena stoppested . 14,1 7,9 5,0 229 4
Kraby stoppested 16,1 X 2,0 218,0
Bilit stoppested . | 18,9 3,1 2,8 219,2
Skreia station. | 22,0 0,0 3.1 160,7
| l

Hovedsum for det hele anleg .

Vogterboliger pr. 31 mars 1905 .

Sum kostende Reinsvold—Skreia



og sidelinjer (forts.).

— D -

Kostende kroner,

| 4
Planering. Overbygning. | Bygninger. Veianleg. iﬁig;' Diverse. | Sum kostende.
i
|
7 838,19 2 352,52 9 993,23 | 1 348,09 | 21 532,03
|
66 870,64 24 797,712 68 113,06 3568414 | 9070,88 171,84 | 17261328
7471388 | 2715024 | 78106.20 l 493223 | 907088 171,84 | 194 14631
l ]
i
|
l
2 586,556 6 510,&9 11 787,44 i b84,20 51,44 21 520,32
2 768,55 6 443 46 7 925,87 | 894,07 51,44 18 083,39
554758 | 749406 809904 | | 118407 | 51,44 99 377,19
2 480,61 4 089,06 6 563,71 688,54 | 51,45 18 878,37
9 500,14 13 112,24 7091,43 165,22 51,45 29 920,48
2385984 | 2074182 64 305,36 b 815,03 | 86,23 114 808,28
46 743,07 5839193 | 105 772,85 | 9 331,713 1 343,45 220 583,03
|
53480272 | 42510976 | 78807731 | 26200981 | 1438183 | + H 764,95 | 2018 616,48
| 21 076,96
|
Sum konto G for det hele anleg | 2039 693,44




0

Konto H, telegraf.

Telegrafen er utfert i overensstemmelse
med felgende for anlegget utferdigede

Bestemmelser for bygning
av telegraflinjer.

Telegraftemmeret maa, for det uttrans-
porteres, kappes og skaves. Desuten bor ca.
2 m. av rotenden og 1 m. av toppen tjwere-
bredes. Toppen maa tildannes, sua at den
passer til topdekslet, hvis mindste indre dia-
meter er 95 mm. og sterst 115 mm. og dybde
50 mm,

Telegrafstolperne opsettes i en aystand
av 50 m. paa ret linje og indtil 35 m. i ster-
kere kurver (kilometermerkerne vil derfor i kur-
ver ikke altid kunne anbringes paa telegraf-
stolperne), og i en saadan avstand fra skinne-
gangen, at nermeste traad paa den side, der
vender mot skinnegangen, kommer mindst 2
m. fra nsermeste skinne, maalt i horisontal-
planet. Stolperne nedgraves i jorden ca. !5
— en femtedel — av lengden eller mindst
1,5 m. og pakkes med et lag sten n@rmest stol-
pen i hele dybden,

Paa fjeld feestes stolperne med pig og
jernring i rotenden og med passende stotter,
befamstet til stolperne med kramper eller galva-
niserte spiker. :

Stolpernes lepgde velges saaledes, at de
oplagte traade ikke avviker mere end nedven-
dig fra horisontalen. :

Ved vyeioverganger ops@ties stolper ay
saadan lengde, at den nederste av de 3 traader
kommer mindst 5 m. over veiens overflate ved
kryssningsstedet. '

Ved tuneller legges ledningerne som regel

utenom disse, hvor det ikke kan skjennes at
medfere vanskeligheter for banebetjeningens
tilsyn. ‘med ledningerne. Dersom ledningerne
maa fores gjennem tunnel, leegges de paa siden
av demme i en heide av mindst 2 m. over
skinnetop-og med fmster i ca. 25 m. avstand,
utenfor mindste tversnit.

Hvor fornedent, ssttes barduner paa
stolper i kurver. Bardunerne utferes av tre-
slaat 3 mm, galvanisert jerntraad (maskinslaat)
og legges omkring stolpen saa heit som mulig

og ‘festes med galvaniserte kramper. Den
anden endé av bardunerne forankres paa be-
fryggende maate. i

Det storste antal traader, som antages
at ville bli fort langs denne bane, er 6. Efter
dette maa stolpernes lengde bestemmes.

Ved topdmkslernes paas@tning paasees,
at stolpernes top er tildannet, saa denne gaar
helt ind i topdaskslet, saa dette kan fwstes
solid og i ret stilling.

Isolatorholdernes huller maa bores i ret
vinkel med stolpen, saaledes at isolatorens
midtlinje Dblir paralel med stolpens. " Isolator-
holderne skrues ind i stolpen saaledes, at den
rette del ‘gaar helt ind i stolpen. Avstanden

~ fra topdakslets nederste kant til hullet for

ferste isolatorholder skal veere 20 em., og de
ovrige 1735 cm. avstand nedover. S

Isolatorerne faestes godt til holderne med
hamp, saaledes at de ikke kan gaa av, selv
om ledningstraadene trekker op. Hampen
maa paavikles saaledes, at ingen del av denne
kommer nedenfor isolatorens skruegjenger.

De to everste traader opleegges med 4 mm.
og den nederste med 3 mm. jerntraad.

Ved lodning av skjeter maa det paasees,
at disse helt fyldes med loddetin, og at traadens
galvanisering paa begge sider av skjoten ikke
beskadiges.

Kryssning av telegraflinjen med jernbane-
linjen bor saavidt mulig sekes undgaat. Hvor
saadan kryssning maa utferes paa aapen linje
(utenfor stationstomterne) blir felgende be-
stemmelser at iagtta: '

1. Sterste tillatelige spend ved Kkryss-
ningsstedet er i almindelighet 25 m., og ber
kryssningen saavidt mulig utfores i ret vinkel
med jernbanelinjen.

2. Den laveste av de kryssende ledninger
maa feres mindst 5 m. over skinnernes
overkant. :

3. Til kryssningsspend anvendes 4 mm.
jerntraad. Dette dannes av et stykke ledning
uten skjot eller sveisning. Ved isolatorerne
paa kryssningsstolperne skal i almindelighet den
til kryssningen anvendte traad vikles mindst
2 ganger rundt, kappes og enderne befsestiges
paa betryggende maate. Linjens tilknytning




- Lo

til kryssningsspendet paa hver side av jern-
banelinjen maa utfores saaledes, at spaendets
soliditet ikke paa nogen maate forringes.

4. Kryssningstraader, ophengt om som-

meren gives en pil av mindst 0,8 m. og om

vinteren 0,2 m.
5. Mindste tilladelige dimensioner paa
krysanmgstolper er:
For indtil 7 m. leengde mindst 17 em. top
@ Tm— Q¢ — —- 19 «
« D¢ —12 ¢ N —_ 21 -« 't

Hvor kryssning maa utfores for at fore
ledningen ind i en station forlegges kryss-
ningen utenfor stationstomten og utferes over-
ensstemmende med de forangaaende bestem-
melser. .

De sidste stolper nzrmest stationsbyg-
ningen opsmttes saa solid, at de kan opta
hele, linjens strak i én retning. Traadene
fra disse til stationsbygningen streekkes mindre

‘end den ovrige linje, og bor dette spaend ikke

vere over 25 m. langt.

Utgifterne ved telegrafanlegget har veret falgende:

A ke, Kr.
i 7/ rs
“Hovedlinjen Kristiania—Gjevik, 1238 km. '
a frinjen: 2 traader nr, 8 for morsetelegraf og 1 traad nr. 11
for signalklokke:
2870 stkr. telegrafstolper, inkl. bearbeidelse . . . . . . 2,38 6 816,34
8634 « isolatorer. 0,275 2 371,84
2868 « topdeksler . : 0,53 1 520,22
5736 <« isolatorkroker . o 025 ' 1434928
27 837 kg. telegraftraad nr. 8. B 0227 | 620385
8727 « — ¢ 11 i 0,256 | 223249
18 137 « jern til beslag og barduner , 0215 389813
Diverse anskaffelser f . 861,44
Transport og fragt. G ; : 3 099,08
Ops®tning av stolper og ~t1:3eknmg av 3 tla.adel 1238 km ; 106,36 13 167,14
Opsetning av kroker i tunellerne Sl ' 376,26
Sniedarbeide . [ 1166,88
Vedlikeholdsarbeide vinteren 1901—1902 (stmt snefald) 554,80
Sum 43 102,75
b. Stationer: P S 3P
19 stkr. Morse-telegrafapparater . 4 465,00
2 « signalklokker 431,00
11 « telefonapparater. 630,74
Diyerse anskaffelser . g . b b4b,63
Iydlzgning av apparaterne paa statlonerne 2 149,32
! Transport og fragt. ¢ 208,58
Sum 13 430,27




SBidelinjen Grefsen—Alnabru, 4 km.

a. Linjen: 1 traad nr. 8 for telefon og signalklokke :

97 stkr. telegrafstolper, inkl. bearbeidelse .

97 « isolatorer

97 « topdeksler .

440 kg. telegraftraad nr. 8. 1

30 « jern til beslag og barduner.

Diverse anskaffelser .

Transport og fragt.

Ops®tning av stolper og straekmng av l txaad 4 km
Smedarbeide .

Sum
b. Stationer:
2 stkr. telefonapparater .
Diverse anskaffelser . :
Indlegning av apparaterne paa stationerne .
Sum

Sidelinjen Jaren—Reikenvik, 6,7 km.

a. Linjen: 2 traader nr. 8 for morsetelegraf og 1 traad nr. 11
for signalklokke:

168 stkr. telegrafstolper, inkl. bearbeidelse
504 «  isolatorer .
168 <«  topsdeeksler
336 « isolatorkroker
1543 kg. telegraftraad nr. 8 . }
494 « — o 1) IS T
Jern til beslag og barduner
Diverse anskaffelser .
" Mransport og fragt. . ;
Opsa®tning av stolper og btmkmng av 3 traadel 6 7 km
Smedarbeide .

Sum

2,34
0,273
0,563
0,227
0,26

113,59

2,31
0,273
0,63
0,25
0,227
0,266

109,89

227 36
26,48
01,46
99,88

7,50
34,60
53,50

454 36

4,63

959 76

110,00
3,74
21,10

134,84



a.

Stationer:

2 stkr. Morse-telegrafapparater

3 « signalklokker .

Diverse anskaffelser

Transport og fragt . R
Indlegning av apparaterne paa stationerne .

Sidelinjen Reinsvold—Skreia, 22 km.
Linjen:
for telefon:

471 stkr. telegrafstolper, inkl. bearbeidelse

942 <«  isolatorer .
471 «  topsdeeksler .
471 «  isolatorkroker
2424 kg. telegraftraad nr. 8
1553 « do. T3 1 B
306 > jern til beslag og barduner .

Diverse anskaffelser
Transport og fragt.

Sum -

1 traad nr. 8 for morsetelegraf og 1 traad nr. 11

Opsatning av stolper og str aaknmg av 2 tiaader 22 km :

Smedarbeide .

Stationer:

1 stk. Morse-telegrafapparat

7 « telefonapparater

Diverse anskaffelser .

Transport og fragt. : ¥ sl
Indl®gning av apparaterne paa statwneme .

Sum

Sum

2,37
0,273
0,53
0,26
0,227
0,265
0,241

100,18

486,00
51,00
397 82
17,83
102,06

111449
267117
249 63
117,76
550,23
396,01

73,01
176,10
550,12

2 203,96

33,65 |

D 723,02

——

205,00
401,38
592,72
28,33
73,75

1301,18




e

- Sammendrag.
Linjens Linjens kostende. Stationernes | Sum telegra-
Banestrekning. lengde. Antal kostende. |fenskostende.
traader. |
Km. Ialt kr. | Pr. km. kr. Kr. (K
— .
Kristitnia—Gjovik . | 1288 | 3 |4370275 | 35301 [ 13480021 | 5713800
Grefsen—Alnabru do [ 1 959,76 | 239,04 | 134,84 | 109460
Jaren—Roikenvik 6,7 3 2 205,98 329,95 | 108471 | 3260,60
Reinsyold—Skreia 22,0 2 5 723,02 260,14 l 1301,18 | 7024,20
Sum konto H, telegraf : 68 512,51




Konto J, grunderhvervelse.

‘Som betingelse for anlmgget av Gjevik-
banen var ved stortingets beslutning den Hte
mars 1904 vedtat, at distriktsbidraget skulde
utgjere 20 pet. ‘av anleggets kostende, cbe-
regnet efter de planer og overslag for samme,
der i sin tid blir at vedta av statsmyndig:
heterne for anleggenes iverkswettelse. I n@vnte
bidrag er indbefattet alle ntgifter ved grund-
erhvervelser og gjerdehold, derunder erstat-
ning for grustak i anledning av anl@ggene og
for-al anden jordskade og ulempe, som ved
anleggene og banernes drift foranlediges.
Den kontante del av bidragene blir uten ren-
ter at indbetale i 20 halvaarlige terminer i
lepet av 10 aar, vegnet fra arbeidets paa-
begyndelse paa vedkommende anleg, dog saa-
ledes, at‘belopet kan indbetales paa én gang
ymot rentegodtgjerelse, eller i indtil 20 aar,
'mot at statskassen erstattes det denne derved
‘paaferte rentetap, — i begge tilfaelder regnet
{efter 4 pet.

Det forbeholdes derhos et senere storting
-saavel at bestemme tidspunktet for arbeidets
 paabegyndelse paa disse anleg som at fatte
‘beslutning om planen for deres utferelse samt
om- den endelige sterrelse av distrikternes
'kontante bidrag.»

~Med hensyn til, hvad der omfattes av
ovennzvnte uttryk «al anden jordskade og
ulempe, som ved anleggene og banernes drift
féranlediges» bemerkes, at skade ved ilds-

11

vaade (saavel skogbrand som anden ildsvaade),
som forvoldes- ved en jernbanes drift, ikke
fordres erstattet av de bidragsydende distrikter
(kfr. herom st. prp. nr. 19 for 1896 side b,
indst. S. XIV 1896 side 10 og stortingets be-
slutning den 23de juli 1896).

I overensstemmelse med ovenciterede be-
slutning er utgifterne til graunderhvelsen ut-
redet ay de bidragsydende distrikter: Kri-
stiania by, Akers kommune og Kristians amt.
Akers kommune har dog kun utredet herom-
handlede utgifter, forsaavidt forbindelseshanen
Grefsen—Alnabrn angaar, mens Kristiania
by har utredet utgifterne til de inden Akers-
hus amt og Kristiania by faldende grund-
erhvervelser til hovedlinjen Kristiania— Gjo-
vik. Med hensyn til de ved Gjevikbanens
2det personspor fra Kristiania til Grefsen og
ved Gjevikbanens godsspor fra Kristiania til
Toien faldende utgifter til grunderhvervelsen
er det endnn ikke avgjort, hvorvidt nogen
del av disse skal sekes refundert ay Kui-
stiania kommune, eller om de skal bares av
staten (kfr. st. prp. nr. 60 for 1904—1905
og tilleg 3 til indst. 8 XTIV, 1904--1905).

Folgende tabel indeholder en opgave over
storrelsen av de eksproprierte arealer saa-
ledes, som disse fordeler sig paa anleggets
avdelinger, tilligemed opgave over de for
grund og ulempe etc. utbetalte erstatnings-
belep. !
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Nedenstaaende tabel indeholder en oversigt over, hivorledes grunderhvervelsen fordeler
sig paa de forskjellige kommuner, hvorigjennem banen gan.l -samt grundeus gjennemsnitlige

kostende pr. ar.

|
: Erstatning for | Gjennemsnitspris
Kommune : Ekspropriert areal. grund. | pr. ar.
Ar. . Kr. il Kr.

|
Kristiania by 886,38 | 349 977,10 394,86

Aker herred : |
indenfor byggebéltet 35b6,96 | 48Y 837,49 137,11
utenfor — 3 975,10 ‘ 56 149,68 14,13
Nittedal herred . 4 578,50 | 27 036,93 5,91
Lunner « 10 571,06 ‘ 28 H6T,47 ; 2,70
Gran « 252487 | 28 982,86 11,48
Brandbu « 730930 | 47 277,97 6,47
Saites Mot harsed! 999144 | 3061668 31
Ostre Toten < 2718,60 | 59 854,25 22,02
Vardal « 241730 | 19886,14 8,28
Gjevik by 64343 | 5H 488,93 86,24
Sum 19 172 08 | 120267550 2446

Nedenfor meddeles en opgave over de
samlede utgifter vedkommende grunderhvervel-
serne til Gjevikbanen med sidelinjer. Det
bemerkes, at endnu er ikke alt vedkommende
grunderhvervelserne endelig ordnet.
Erstatning for grund . kr. 1202 675,60
Andre erstatninger (husflytnin-

ger, ildfast overdsekning,

ulemper, skylddeling ete.) . « 779 890,97
Utgifter ved avholdelse av

ekspropriationsforretninger, 7

renter m. m. . . . . . « 17130000
Opmaalingsutgifter . . . . « 12 609,45

Sum grunderhvervelse kr. 2 166 475 92

Da der, som bekjendt, ikke i anlaegs-
regnskapet fores mnogen konto over utgifter
til grunderhvervelser, idet disse utgifter ut-
betales direkte av vedkommende = herreds-
kasserer, kan de foran anferte opgaver ikke
betragtes som regnskapsmessig neiagtige. De
er utarbeidet for nwrveerende rapport efter

de ved anlegget utfrerdigede maale- og erstat-
ningsbreve, mindelige overenskomster samt
efter opgaver, meddelte av jernbaneanleggenes

sagfarer.

Konto K, gijeerder.

Gjerdeholdet er overtat av jernbanen for
en godtgjerelse av de bidragsydende distrikter
én gang for alle av kr. 2000,00 pr. km. bane,
undtagen banestrakningen inden Vestre Toten,
hvor kommunen har beholdt gjerdepligten.

De av anlegget opforte gjerder bestaar
av stolper, opsatte i 3 m. indbyrdes avstand,
mellem hvilke er utspaendt jernstrenge, 6 strenge
i gjerdeheiden, hver bestaaende av T stkr.
galvanisert jerntraade nr. 15 B.W.G. tvundet
til en kabel. Stolperne er forskjellige efter
jordmonnets beskaffenhet. Hvor jordlaget er
tilstrekkelig dypt, er anvendt 2,25 m. lange
jernstolper med U-formet tversnit, nedrammet
1 m. i grunden. Hvor jor dlaget er tyndere



S,

end 1 m, i stenblandet jord og i fjeldterrain  holde strengene sammen og i ret aystand,
er anvendt 126 m. lange jernstolper av  hvorved gjerdet blir mer effektivt. Mellem-
‘U-formet tveaersnit, festet med cementmertel i , jernene er 1,13 m lange.

borhuller i stene eller i det faste fjeld. 1 Over Etterstadsletten er opfert et 2 m.
myr er anvendt trastolper. Paa en straekning  heit gjerde av traaddug, og ved stationerne
i Lunner og Gran er anvendt enerstolper. Grefsen, Reikenvik og Gjevik er delvis opsat

I mellemrummene mellem stolperne er  trastakit. Derhos er der ved Grefsen og
strengene fort gjennem et saakaldt «mellem-  Kjelsaas opsat et mer effektivt gjerde end
jern» av T-formet tveersnit, som tjener til at  det s®dvanlige. Gjmrderne har ialt kostet:

Al i8]
Enheter. ikl st Ky
» X Il T
|
18539 stkr. jernstolper av U-formet tveersnit, | '
2,26 m. lange, vegt pr. stk. 8,00 kg. . . . 1500 tons ! 120,34 | 18 056,26
b0 029 stkr. jernstolper av U-formet tvarsnit, ‘ |
1,26 m. lange, vegt pr. stk. 4,58 kg. . . .| 2276 « 12888 | 2933601
28045 stkr. emerstolper . . . . .. . . . . . : 0,27 ‘ 7 594,05
Stolper av furu ? 0 G, 7 g Ry B ' | 3 516,08
70475 stkr. mellemjern av T-formet tveaersnit, : )
1,13 m. lange, vegt pr. stk. 1,31 kg. i ' 928 « 138,16 ‘ 12 756,61
‘Gjerdetraad, 7 traadet nr. 15 BW.G. . . . .| 2214 <« | 22068 | 48 860,76
@vrige materialer, saasom cement, spiker, rund- ' '
jern, redskaper etc. _ , 13 188,50
Opferelse av gjerde, arbeidslon . ' ' 77 666,91
Grinder ARY. o S B R R | 24387186
Fragt og kjersel vedkommende gjerder . . . . , 11 841,27
; ——th = —— grinder . . .. | 442 30
Gjerde av traaddug over KEtterstadsletten samt |
et mer effektivt gjerde ved Grefsen og | EOL :
Kjelsaas uiiegy| '. 10582,32
SRS T U S S it
Sum konto K, gjerder | . 25821388

Den indhegnede banes lmngde er 1238 km.

Konto L, veiomlaegninger og veikryssninger.

Til denne konto henherer 67 underganger, 29 brooverganger og 375 planoverganger,
samt en rakke omlegninger av hovedveier, bygde-, temmer-, gaard- og markveier. Av under-
gangene har 66 underbygning av sten og overbygning av jern, mens 1 er utfert med hvely.
Av broovergangene har 25 underbygning av sten, 24 overbygning av jern. 1 overbygning av
trae, og 4 er utfert som hvalvbroer. Rt

Anordningerne ved de vigtigste underganger og brooverganger er vist paa skitserne,

bl. 16—38.
: " De havte utgifter fordeler sig paa’ de enkelte poster som vist i felgende tabellariske
oversigt:



vty 2 | 8 5
' Z o Undergange
: i ; fpmnd ‘ Mredite. [17 T T GO Te
Km. Veikryssningens navn. vidde. | redde. ; . {or_d P
m. 11 BN B |\ 55 1 Kr.
BERR - i ST 1 | ! )
| | |
| Hovedlinjen Kristiania — | ‘ |
Gjevik: i : |
098 | Undergang for Oslo gate ﬁ%{%‘?:l : 1 982; 1,85; 3 674,94
| t] | |
1,525 | Broovergang for St. Halvards gate. 14,5 60 | 695 124 859 48
1,644 | Undergang for vei til Svendengen teglv. | 11 ;‘ é’féi . 45. 0,50/ 22,50
2,12 —t— « gangsti til Kvaerner bruk ‘ i‘;‘i’z '. 926 0,94 865,64
2,97 —t— « HEnebakveien : 1 alddl g spor 11221 10I 1 231,90
’ R RLE ! L '
2,46 Broovergang for Hovedbanen . . . . 2576 2 — 4091 111 454298
2,528 — & « vei til Nygaards teglv. =~ 17.50 400 | 60| 0,75/ 45.00
3,04 —— « Stremsveien . 16,00 | 15,7 | 362 1,04 367,04
3,405 Undergang for Romeriksgaten. T4 | 2spor 383 1,20 460,10
3.542 —«— « vei til Ensje teglverk . B gL 21,00 211,88
|
L b gl 3 1 2 &3,1 ey : : .
3,926 i € « Ensjoveien . 1 f“0,1| 2 | 800/ 1,08 821,68
4,106 | —e«—  « Hovindveien %g‘éi ek 238 1,00 237,70
4318 | —«—  « Okernveien. | 1080 | 2 — | 182/ 1,10 200,20
4,895 —— Frydenbergveien . .')'laa%zﬁl 1 — 806/ 0,72 DT78,40
| 3
b1z | Broovergang for Hasleveien .| 60om | 75 m
5ss¢ | —e«—  for Gamle Trondhjemsvei = 8154 | 100 !
5882 | Undergang for gaardvei til Sindsen . | 1144 1321 083 109710 °
6.227 | Broovergang for nye Trondhjemsvei b8 10,0 83 1,23 101,80
|
8,34 | Undergang for Skolegaten . Te: | 13{J| 1,13 147,35
8,54 Undergang e 33 | 126/ 1,48 187,00
8,7—90,5 | Omlegning ay gaard- og markveier . I . i
10,138 | Undergang for Grefsenveien .| Dbes | 305/ 0,80 245,26
10,42, | Veiomlegning . !
12203 | Undergang for skogvei . 30 I .
1435 | -—«— . <« :skogvei . 30 | 108 1,02 110,00
16,8—17,7 | Omlzegning av Greveveien . | '
17,85 Do. do. * ved Snippen \
| & - |__ ) e ———
Overfores | | s 13 966 16 007 94




LBl

8 ! 7 8 9
og broer over banen (5—15).
Fjeld. Puk. I Fundamentmur. Overmur,
: ) f D L S Pl L = s f———— Lo
m® ! a kr i Kr, Comt | & k., , Kr. | ms. l a kr. ‘ Kr. | m% |& kr Kr.
= : T = | S =|— - — e |' I o N
| | i ;
‘ | I | !
i 1 i | I i . !
| | ! i | 3952388 943024
I - _' ; ; '
| 855 2,08 173,75/ 30 l:-i,ni 395,20 199 1617 301986
| | | | | |
2271 2.3 596,48 | i ‘ |
;’ | 460 200 92,00 106 1388 147180 4351873 7896,70
e sin | | ,'
14| 4,00 56,00! 458 | 2,00 916,00 359 16,47!FI 5911.52‘ 1477 20,445‘ 30 184,93
| [ | |
214| 228 487,00 29 2,00, 58,00/ | ‘ 1327 2I,aoi 28 266,44
41 453 185,56 ‘ ; i | 215| 20,87 448655
419 322 134721 | . | 74| 2186 161766
12| 2,80 8360 56 | 180 100,00 176 188 319960, 361 20,92 75608
31 | 200 61,9 49 15,19 Tde 172 21,03‘ 3 617,05
| | I ;I |
40 3,50 140,00 . [ 8B | 933,74;' 274/ 1900 5 233,11
| | | ]
i- | i 215 23,84 512625
: : , : i
56, 4.00 22400 19 1,80 34,20‘ 34 883 300,28/ 220! 2353 H177.41
58 4,08 236,86 17 | 2,00 34,00 - 23| 26,90 618.20 218 2295 5 002,40
80 319  255.00 i 159! 21,44 3 409,72
206! 3,05i 628,00 ; 263 2148 5 648,15
1000 365 365,50 HT | 2,00 113,19 | 248/.20,57  5100,46
172 3,50| 602,00/ . . : | 229] 20,68| 4 723,94
i 26 | 3,06 79,50 8| 22,11 181,70 142] 25,31 3 594,87
| 24| 200 48,00, 27| 3130 84775 80/ 23,13 1850.62
| [ ! | | :
42 3,59, 150,80 . 196/ 1795 351866
! | | :
00 283 19784 2 | 300 7500 114/ 15,00 172144
10 5,0 51,00 10 | 3,00 30,00 ‘ 69/ 16,00  1120,00
t i | |
L SOl || e fis Je=l e R0 ; S S P TR e Il T
1719 5 406,11 | 196634« 897 1460420 7082 | 1473128




0,98
1,526

1,644
2,12

2.2

2,46
2,628
3,04
3,406
3,542

3,925

4,106
4,318
4 895

5,812
D,684
b,882
6,227
8,34
8,54
8,7—9,3
10,138
10,42
112,223
14,25
16,8—17.7
17,86

Veikryssningens navi. Bakfyld. Kegler.
m. | b ke | Kr | wh |akr| Kn
== —a= x: —— ..l. — = _I_ — oy ! T _
Hovedlinjen Kristiania—
Gjovik: ' :
Undergang tor Oslo gate 862 l.nl 147224
Broovergang for St. Halvards gate . g ! l
. ' |
Undergang for vei til Svendengen teglv. .
—— « gangsti til Kvarner bruk 80; 2,00 160,00 '1(} 16,91 845,84
—— « Hnebakveien 5817l 1.4ui 820,81
Broovergang for Hovedbanen . 750 1,04 145746
g « vei til Nygaard teglv | 140, l,aei 233.04
—— « Stremsveien . : 9230 1,20 295,96
Indérgang for Romeriksgaten 130 1,91 24838 31 13,08 432,00
—— « o vei til /Ensjo teglverk . 80 269 21588 12 15,01-_ 180,20
—e—  «''Ensjoveien - 144/ 133 19204 @ 11| T2 (7964
—c— « Hovindveien | 55 118 64,80 | :
—— <" @kernveien . ' | 13i 630 81,85
| |
—«—  « Frydenbergveien . 22 228 502 58 b2 306,00
Broovergang for Hasleveien 22‘ 125 27,60 : '
e for Gamle Ttonthemsvel 31 1,21/ 37,50| ;
Undergang for gaardvei til Sindsen H4| 1,85 100,00 ‘24| 7,7, 185,00
Broovergang for Nye Trondhjemsvei 21 1n| 46,2 21| 348 73,00
Undergang for Skolegaten . 48| 3,30 158,63! 5D 7,78 426,08
Undergang ! 19 6,88 129,78 30! ?,29|| 218,74
Omlzgning av gaard- og ma.rkvemr [
| Dndergang for Grefsenveien 60 3,11 186,50 210,00
Veiomlegning :
Undergang for skogvei . 10, 1,00 10,00 120,00
——— « skogvei 10/ 4,00 40,00
Omlzgning av Greveveien . l
' Do. do. ved Snippen |
| _——l_._..-— —— - i
Overfores 590?02- 3 198,35




-

12 . 13 | 14 ;' 15
og: broer over banen (5—15).
Vederlagsmur. Hyely. I Pillaver. Overbygning.
m®, _i:E . K.r. :‘— , & kr.r _Kr. T md |4 kr. Kr. l Tons. 4 kr. Kr.
| [ = ‘
|
| : 1-731,48] 95,86 217,20 26621,75
| 3268 83285 1079581
| | | |
. ' P ;
! e Wy |
| | [
i I ; A .4,33! 255,10 1231,35
| | | |
| { ! i ! 43,28/ 261,75 10896,50
*- B vl | 1124 | 816580 3544873
13 43,56/ 436,24i 88 4188 368573 | !
200 33,88 6776,77| 2560, 52,96‘ 11 820,16
| ; ' ; 9,49 310,59 2945,04
| | [ i 8,73 234,011 20434
| B
! | 8%,62‘ 37,600 279,58 10:512,04
| | {
| | BOL0s| 55,88 275,67 16404,25
| | | |
I | ! 26,44| 29980 779306
: ! | | E 884,080 28,07 28254 792954
| : | i
| , | i | 11,87 243,48 288965
= | | | 28,80 245,10 5710,80
o ; ot | 21,06/ 266,020 55681,14
_ ‘ ke | i ] I 20327 2248/ 29281 657116
| | | R 842( 43260 364108
‘ ' | 2,85( 271,51 639,15
1 ] |
; : {4 !
a <4l | 58| 344,92 182810
j 18| 40,84 735,08 .
| 1,81f 29948 "b40,72
1 |
, _ |
va i
| 1
213‘ ?'213;01‘:. 366| 16 240,97 373646 5bH1,44 ' 1568 924,33

12




— 90 —
1 2 1‘ 16 17
{ Omlegning
Km. Veikryssningens navn. [ _jm-d. l pjel.;_m—
m?. |a kr Kr. __m'. i 4 kr Kr.
] | T |
' :
Hovedlinjen Kristiania— | L
Gjevik: |
i |
0,98 Undergang for Oslo gate |
1,626 | Broovergang for St. Halvards gate. !
1,644 Undergang for vei til Svendengen teglv. | 3086 1,04 3 218,60 573j 3,04/ 1 739,90
|
2,12 —¢— < gangsti til Kverner bruk
2,27 —— « Enebakveien 2093 1,08 2216,58 |
| .
2,46 | Broovergang for Hovedbanen . a0l : |
2,528 —e— vei til Nygaard teglv. | 318 083 263,85 |
3,54 —a— Stremsveien . '
3,406 | Undergang for Romeriksgaten _
3,542 —e¢—  « vei til Ensjo teglverk. . | | ! |
3,025 —— « Ensjoveien . . 2393! 1,36 3 263,56 268! 3.82) 984,61
| .

4,108 —— « Hovindveien | 1 203! 0,83 992,07 26705 2,68' 7 168,15
4318 —— « (kernveien . iy 3905! 0,74| 2905,11 5389@_ 2,95{'15909,35
48% | —e— -« Frydenbergveien . | 800 O 69190 566 28115915
5312 | Broovergang for Hasleveien v 1328‘ 0,79/ 1048,90 I
b,534 —«—  for Gamle Trondhjemsvei | ; 1 815 3,5
5882 | Undergang for gaardvei til Sindsen 2659 1,06 282770 357 3,14 112029
6,227 | Broovergang for Nye Trondhjemsvei . | 3764/ 093 351851 23 304 70,00
8,34 Undergang for Skolegaten . 5 -

8,54 Undergang PENL A ?

8,7—9,3 | Omlegning av gaard- og markveier. . , ! .

10,138 | Undergang for Grefsenveien . . | 5085 0,80 4 063,95/ | f
1042 | Veiomlegning . | 1153 094 108315 |
12,228 | Undergang for skogvei . _ -

14,25 D — « skogvei- . i

16,8—17.7 | Omlsegning av Greveveien . i 945 0,67 634,30 624 264164844
1785 | Do. do. ved Snippen . | 362 0,01 32830 1131 3,24!3658,35
s L e e e

. Overfores ’24094 127057,97(11592 !3389'4‘,75




18

av hovedveier (16—26).

Kr.

Stenbekledning.

m?,

954,20

25| 131,763204,00 60| 9,79

1 464,28

f
;
i
|
I

Ur.
m®. | & kr
i
|
|
|
743 1928
143

954,20 |




g
Overfores |

293 51/ 33‘ 0,60 19,80

______ R S | R
] - Omlwgning
Km. Veikryssningens navn. 3 S_t;;bestener.
I |k | o R
[ Hovedlinjen Kristiania— | i |
Gjevik: i
* i
0,98 Undergang for Oslo gate !
|
1,626 | Broovergang for St. Halvards gate. :
1,644 | Undergang for vei til Svendengen tegly.
2,12 —c— « gangsti til Kvarner bruk ' .
2,21 B « Enebak ! '
: ! |
2,46 Broovergang for Hovedbanen . | ! |
208 | @ —c— « vei til Nygaard teglv. | f i
3,54 —— « Stromsveien . ! i
3,406 | Undergang for Romeriksgaten |
3,542 —«— « vei til Ensje teglverk . ‘ ‘ |
3,925 gt « Ensjeveien . g l
i
4,108 —«— « Hovindveien | i
4,318 —e— « (Pkernveien . . ‘ |
4,896 —«—  « Frydenbergveien . 'l | :
5,312 | Broovergang for Hasleveien . . . . 5' -_
b,534 — for Gamle Trondhjemsvei i ' 5
5,882 | Undergang for gaardvei til Sindsen ‘ '
6,227 Broovergang for nye Trondhjemsvei ! | |
8,84 Undergang for skolegaten . . . . . | i |_ . |
8,54 Undergang s g i 5 ’, ‘
8,7—9,3 | Omlegning av gaard- og markveier. | | |
10,138 | Undergang for Grefsenveien . 167,40!
10,42 Veiomlegning . . . . .« . . .| 45,00 | :
12,228 | Undergang for skogvei . | : I |
14,25 —¢— « skogvei . | ‘ |
16,8—17,7 | Omlagning av Greveveien . | . 188/ 1,00 188,00
17,85 Do. do. ved Snippen . it |’
(7]

117904 '+ | | 207



Py —

25 I 26 | 27 % 29 80
“av hovedveier (16—26). ! Omlmgni
S T RO TR S S Y ﬁfk::iar Planoverganger. | Diverse | Samlet
Stikrender. Veideekke. ' ; arbeider. | kostende.
m. h kr.} Kr. | m. _;‘a—kr. ;' Kr. m ‘&kr Kr. | Stk | Ke. | . B ] Kr.
f | l | |
y | '
e \
1 |
! f | ! 1)13 186,81 56 022,44
‘ | | 32818 1557280
! | i
‘ 192|116 2 28753 . i , 2)1093,37 . 8 908,38
| | { | |
I 50 3,05 152,80 | 12 716,10
[ | |
| | | | |
ll 240/11,82 2 837,02 ' | 3)2401,99| 5893753
! |
-. _ : 4)1 9716,10 89 976,71
| | .
8 10,00 80,00 80 972 77782 | | 5)3341,28 13 535,02
el ol E ! 6)14 215,70 36 440,65
| 1 | | |
' | j _- 12,00 14 992,51
; ; 7)2979,07 10 053,83
[ !
fictee 240| 5,49 1 316,85 ‘ . ; 8) 44274 2474662
' [ | [ | | 1 |
| | |
!l 210 2,61 548,08 | el | | 8) 691,78 30 825,08
92,6 1845 417,00 393401 | ‘ | 9)1446,23 378222
842248 18880 300 203 609,88 | |10 20250 18514
170 2,52 438.03i : | 9) 363,26 850218
i 938,60 | | 11)5917,21 1892350
175 3,34/ 585,00 | ': 12) 28298 17 858,36
19,7] 11,30 © 224,40 D 461,84 - i 13)1 905,131 23 966,65
| ' | 44840 | 15,00 869256
‘ & - 1133914 | 5 260,18
) ; ; 182701 | : 132701
46 | 29,11/ 133910 555 7.28 403889 L | 24879 1599744
'27,s| 20,24/ 552,58 227 4,87 100450 _ | | = 301,30 298662
| | 65 582 37800 37782 361468
b 40 210 84,00 197572
14,5/ 17,28) 249,84 670 1,08 725,00 f | 68,70 446848
] 178 1,49 265,05 : : _ 537,14 899515
i iad A S0 REEE ISl e (LLE U SRS S T pet S | = RSAS N i 1 -
3 061,72 2501828 372935 | | 7016536 551 132,88



1 2 TR 4 5
| Underganger
Km. Veikryssningens navn. E:l;::: Bredde Jord.
| m. m. mt, | & kr Kr.
|
Overfort | 13 966 16 007,94
- |
'i |
Hovedlinjen Kristiania— i
Gjevik. (Forts.). |
18,4— '
19,786 | Undergang for Greveveien . 4,0 | 150, 092 138,00
922668 | Vei gjennem kulvert . : !
20,94 | Broovergang (sleifet mot erst,a.tmng) |
2770 | Undergang for temmervei . . 6 ;
31,78 Broovergang for gaardvei til Buraa.s 7,0 3.0 '.
32,59 Broovergang for Greveveien 60 1,00 60,00
34,37 Undergang for vei til Nordmarken . 3.8 52| 1,00 52.00
39.2—89.4 | Omlegning av hovedvei . |
39,7—899| —«— < 25 | .
3979 | Undergang for — L 44 . 310, 1,00 310,00
43,11 VR « Monserudveien | 3,0 - 119| 1,87 198,40
4438 g e et il Dvii | 80 67 1,00 67,00
45,64 w— « vei til Pipern . |30 50[ 0,90 45,00
45,56 45,68/ Omlzgning av vei til Pipern . ,
48,06 Omlegning av temmervei | i . '.
48,72 Broovergang for swtervei %6 .| 30 | :
38.45- 49,10, Omlzgning av setervei . i '
50,73 Undergang for skogvei . . 30 | ' 94 0,86 81,00
53,37 —«—  for hovedvei ved Grua . . 45 | |. 296| 1,36 403,71
53,36 53,60, Omlegning av hovedvei . . ! ‘ .
55,09 Undergang ved Reste. %6 | ‘ 112 0,61 68,20
56242 Broovergang for kreaturvei 7.2 | 30 |
57,80 | Omlegning av gaardvei . : | ' i
59,94 Undergang for Randsfjordveien . 45 | | 36, 0,80 28,80
60,54 Broovergang for markvei til Kvedal . = 75 | 30 | 7
60,87 —r— « gaardvei til Kjorven. | 9,0 ‘ 3,0
61 47 Undergang for vei til Lunner kirke ! 4,6 | 338] 1,22 410,86
| o S IS PR o L
Overfores ’ 15 650 178700
|




. 7 9
og broer over banen (5—15).
] Puk " Fundamentmur. Overmaur.
m, | A ke Kr._ _i___ | ﬁ_; K_r.__ ) _11_1’ b kr i Kr.
_ ; | I | |
1719 b 406,11! - 1966,34 14 604,20/ 7 082 147 312,35
| { i
| 1
|
| | |
' 17 1,88 3l,soi 82/ 18,41  1009,95
' |
| | g
14/ 200 28,00 84/ 18,19 152820
| 68 13,95 948,60
100 280 2500 26300 62 1523 943,06
| .
| |
200 200 40,00 143/ 15,16] 2167.90
| ' 39 1,00_ 39,00 93| 18,04 1 683,40
32| 1,00 32,00 102{ 19,37] 1977.54
30 12620 86 17,54) 151584
70 283,50 39.66 104/ 13,28/ 1 381,00
120 2,01 24,15 93 14,30 1330,17
114/ 0,82 93,60 180 16,78 3 026,95
s |
_ | f 112/ 11,70 1 239,83
5] | 205,80 50| 21,69 108451
1 | ' :
16 48,00 | | 116/ 20,7 241658
31 62,50 | | J' 51 21,51 109715
41 145,30 i | 32| 34,35 1 109,68
8‘ 1,50 12,00‘ | 230/ 16,76/ 3 856,05
e 2 - ___;'_. St e s SORN| [ ST T il 2 :
1958 627741 ‘ 2 331,26 8 770‘ 176 129,66
| i |




ST 2 10 11
Underganger
Km. Veikryssningens navi. Bakfyld Kegler.
| m I akr Kr. ‘ m?, ukt Kr.
i I '
Overfort | 59072 3198,85
| | |
Hovedlinjen Kristiania—
Gjevik. (Forts.).

18,4—18,7 | Omlsegning av Greveveien . . _ ‘ '

19,786 | Undergang for Greveveien . 20, 2.0 40,00‘ 14/ 4,00 56,00
22,668 | Vei gjennem kulvert . _ Ii

25,94 Broovergang (sloifet mot erstatmng] | i !

27,10 Undergang for temmervei . 3 | 15 4,00i 60,00
31,78 Broovergang for gaardvei til Buraas ' 14 2,07 29,00
32,59 Broovergang for Greveveien 40,00| l |

3437 Undergang for vei til Nordmarken . 12 1,38 16,00i 20 3,00i 60,00

399—39.4 | Omlwegning av hovedvei . e

T SIS R | o
39,79 Undergang for — e | 12,ooi 30/ 8,00 90,00
43,11 —— « Monserudveien 80,000 36/ 3,06 110,00
4433 — e « vei til Luevli . 135,46/ 56 3,12 174,68
45 64 —_—— < vei til Pipern. ‘. 130,801' 39| 4,00 154,00

45,56 45,68) Omlegning av vei til Pipern . : |
48,06 Omlzegning av temmervei -

4872 Broovergang for saetervei |~ 8| 833 166,60

48,45- 49,10 Omlegning av smtervei . | .

50,73 Undergang for skogvei . : : | 1BT.64 29| 4,000 116,00
53,37 —¢—  for hovedvei ved Grua . i ‘ 140,97‘ 72| 5,29 391,45

53,36 53,60 Omlegning av hovedvei . : | -

. bb,0v Undergang ved Reste . 102,20 18| 3,07 56,50
56,32/ Broovergang for kreaturvei | 77,800 20,00
57,80 Omlegning av gaardvei . ; ! -

..59s4 | Undergang for Randsfjordveien . 927 300  8loo 50| 4a6 208,00
60,64 Broovergang for markvei til Kvedal
60,87 —e— < gaardvei til Kjerven . | i .

61,47 Undergang for vei til Lunner kirke i f 84,40
| | | Ry e e
Overteres | ‘ 7 005,091 | 479658




12 | 118 | 14 [ 15
og breer over banen (5—15).
Vederlagsmur. Hvely, | Pilarer. { Overbygning.
m®, -?_h kr. | Kr. ; m | A kr' —Kr. i m"j l'_hkr Kr. i Tons. ! ”h kr. Kr. 3
| :r | | .
213 721301 356 16 240,97 ) 3736,46 D144/ | 158 924 33
| |
: | |
‘ i d 2,72/ 815,45/ 857 88
] | | L |
| ; | [ L2 ' o
' L it 2,00 232,62 675,18
. | | 338/ 26550 85249
30/ 16,51 49540 18 7845 141210 f ! _
| I | | 2,86 028980 681,04
. , ‘ 2,86 282,26 807,84
| ' 1,79 294,78 526,48
[ | : 1,79 294,48 27,1
§ o 1,80, 29403 529,26
| ; : ‘ TR L i S
i ' 14] - -}
| |
[ 2247 33946 837,10
:' | ! wi k| 293,64 528,65
| | 29| 283,29 822,11
| _ {1l J :
| 129 34201 44254
5 2,45| 374*08! 916,88
| Lh o204 28270 832,00
! | | .3’“1‘: 363;‘5 1 262,03
| | | 3,310 358,48 120827
| | e | D@88l 26b68 1547.86
S | i > "L A O T e e 2P A
243 7,708,417 374 1766807} 31736,46 59748 - 172769,94
| |

13




1 | 2 16 17
l Omlmgnmg
Km. | Veikryssningens navn. Jord. ‘ Fjeld
i i kr. Kr. ‘ md. i kr. ' Kr.
G 24004  270BTen11592 3389476
| 2
. ‘ | ‘
Hovedlinjen Kristiania—
Gjevik. (Forts). f ‘
| |
18,4—18,7 | Omlaegning av Greveveien . | 720! 152,! 109454

19,786 | Undergang for Greveveien . i . |

22,668 | Vei gjennem kulvert . ¢ i i l

25,94 Broovergang (sleifet mot erstatnmg') i

27,70 Undergang for temmervei . : [

31,78 Broovergang for gaardvei til Bmaas " |

32,59 Broovergang for (Greveveien : '

3487 Undergang for vei til Nordmarken . 0,64 389,80 . a
39,2—39.4 | Omlegning av hovedvei . : 0,58 9200 130 320 416,00
397899 —e- ¢ — | 1,211 190,00 175 3,50, 612,60

39,79 Undergang for — el ! ' '

43,11 —«— « Monserudveien ' [

44 33 L ¢« vei til Levli . - '

45,04 “e— | « vei til Pipern . i S
45,56—45,68 Omlegning av vei til Pipern . |

48,06 Omlsegning av temmervei ! ,

4872 | Broovergang for smtervei '
48.45-49,10| Omlegning av swtervei .

50,73 Undergang for skogvei . 5

53,37 —«— = for hovedvei ved Grua . |
53,36—53,60{ Omlzegning av hovedvei . ) 083 1613,18 230 4,19 964,44

B5b,09 Undergang ved Reste 1l

56,42 Broovergang for kreaturvei :

57,80 Omlegning av gaardvei . - )

59,94 Undergang for Randsfjordveien . , 833 1,86/ 151852

60,54 Broovergang for markvei til Kvedal . |

L R R e « gaardvei til Kjerven . |

6147 | Undergang for vei til Lunner kirke _

| ==l B AP
| Overtores'[96057 29842, 818%680 188600,76




18 ; 19 20 ] 21 22
av hovedveier (16—26).
Ur. | Tunnel. / Mar, 050 < Shbekitiniag, Planering.”
‘wt [a ke[ K ‘m [ake| En {mt [ake] Er | me[ake k| EKr
1 '| ;
743 954,20 | 329400 o [2062,78
|
. iy i
| e
2185 1,54/ 3 363,75 50,00 AL
560 1,26 704,00 iy
L IE
A |
|
|
| [ |
| A
| | ‘ |
' |
| e ,
s R SO RS W s VR A
3488 5 021,95 | 1329400 o 2112,78
| M




— 100 —

1 2 | 23 i 24
Dmlagnmz
Km.: o) Veikrydsningens navn. g Rsaumk. Stabbestener.
| m.;akr. Kr. :Stk..:\kr Kr.
‘Overfort 1179,64 207,80
Hovedlinjen Kristiania—
Gjevik. (Forts):
18,4—18,7 | Omlsegning av Greveveien' . 200,00
19,786 | Undergang for Greveveien . '-
22,668 | Vei gjennem kulvert . .
25,94 Broovergang (sleifet mot erqtatmng}
27,70 Undergang for temmervei ! 5 ;
31,78 Broovergang for gaardvei til Buraas . - |
32,59 Broovergang for Greveveien | ‘ 201,82| |
34,87 Undergang for vei til Nordmarken . | !
39,2—39,4 | Omlegning av hovedvei . I [ , ‘ 100 1,00 10,00
397899}  —e¢— & — .* 16| 100 16,00
39,79 Undergang for — s | ‘
43,11 —— « - Monserudveien
44 33 —— « vei til Levli . ‘
45 64 SSeks « vei til Pipern. - .
45,6—45,7 | Omlegning av vei til Pipern . . :
48,06 Omlegning av temmervei i
48,72 Broovergang for setervei | I
48,5—49,1 | Omlegning av sxtervei . i '
50,74 Undergang for skogvei AN : ‘ i
5331 | —«—  for hovedvei ved Grua . | |
:')3,4—53,65 Omlzegning av hovedvei . 44 5,28! 232,48
55,09 | Undergang ved Reste ‘
Hb6,42 | Broovergang for kreaturvei
b7,80 Omlegning av gaardvei . !
H994 | Undergang for Randsfjordveien .
60,54 | Broovergang for markvei til Kvedal |
60,87 —_—— « gaardvei til Kjorven . |
61,47 Undergang for vei til Lunner kirke ;
i Overfores 1 581,46 466,28




= 'J07 =

28

2.8 96 . 7 _ | 9 -] 80
| :
G hovedvamr (w'_m) ] Omlegning av | Planoverganger | Di | Saml
Stikrenfer, | Veidakke. | Gaard: og m“kmer'l | .r;::;::_ - ko,zn:te_
¥ k| K ‘m Ak N A T A T R R
! . Bt S
‘ 3 051,120 2501823/ '3729,36 | 70 165,26/ HD1 132,88
\ b
| | |
| |
| ‘
6} 20,00 120,00 320 198 628,00 | 2800 548420
50/ 2,00 100,00 . | | 2730 346413
‘ |30 200,00 |, 200,00
| | ‘ | Lol 14) 450,00 450,00
l | 221,60 i oL : 2 512,98
| | ! | | j ‘ = 58_9,18! 2 419,27
Sogdl _ hl 1,35 68,65 : I ' f i 15) 930,65 320862
25| 16,66 41650 86| 1,35 116,80 | L 2 | 5940 302390
7 15,000 109,50/ 160| 2,74 438,80 ' | | | 40,00, 1106,30
81116000 128,00 201| 2,47 496,24 R 12,00 145474
,' | L ; | 3427
fes] . | 116) 1,42 165,20 | ‘ | B0s3s| 285281
‘ | [ | j ] 50,83 296472
i | | b 1033 251142
7 o] % ‘ | 456,«0! e 456,60
e | ‘ | | 40/ 1,3 5280 | 52,80
| A el | 16) 10266 2 710,52
o f { 680 1,04 1 322,05 - | 132205
| | J 10,33 2247 84
| bt 199.27 5 078,06
36,5 2167 791,08 300 4,70/ 143734 | 47953  HDH18,05
' | | | : | 128,13! 2 037,40
| | I B E Y 18,00 238250
g i | 181,50| 181,50
[ 70| 3,38 232,89~ | | 41,18) 5 406,97
R s D -t ol 11960 25312
. e e | 11,200 277440
A ‘ gl e 100 75} 6 033,02
4 616 an! ! ;98356 45| | [ 6 405,90 | 73 623 43\ 624 647,83
- | el YA : |




Km. Veikryssningens navn, idde. B dde. ?or;i.
m. m. .‘— ‘m" a kr, Kr.
Pp—— ‘ I'
Overfort | | 15650 17 870,901
Hovedlinjen Kristiania— i
Gjevik. (Forts.) I
61,901 | Undergang ved Flatla 3,8 111 0,81 89,70
62,47 pusgales oy 3.8 82 0,80 65,60
63,94 Bwovargang ved B]m'ge | 90 3,0 o
‘ e ks 147,0 i L
164,53 « < * 1 2260 3.0 125 1.0 126,66
33,19‘ —_—— « Grini . | 8,6 S04
67,86 68,01 Omlegning av hovedvei ved Elofsbru e , ' l
68,01 Broovergang for hovedvei . 80 [ Ho
68,62 | Undergang for vintervei. ; 3,8 80 1,01 81,20
10,57 —«— for gaardvei til Horgen. b SI8 130( 1,08 133,78
7188 | Broovergang for bygdevei . 1'% 85
ri RN gt T 2470
12,86 ‘ 1 1460 4.0 66 l_,ﬁﬂi 100,00
74,90 | Undergang <« — | 38 85 2,00 170,00
iea | | e— < tommervei 35 | | 110 100 110,00
17,645 e — « hovedvei . 45 -' ' 130 1,18 150,00
78,822 —— « skogvei | .88 | 28| 0,80 22,40
79,382 e ¢ tommervei [+ 8,60 4
80,688 | Broovergang for gaardvei . | 9,3 I 3,0
84,777 | Undergang for skogvei . : | 48,5 | 40, 1,00 40,00
87,665 —«—  for vei til ROg]ll]dS&‘tEl I 3.0 72| 0,71 51,30
87,99 | Broovergang for gaardvei . : [ 11,0 | 3,0
89,761 | Undergang for vei til Rognlidsater [ 3,080 " D8 0,70 40,60
94,652 —«—  ‘for skogvei . 38 | 194 0,84 163,66
98,04 —e¢—  for vei til Hagerbakkeu 3.8 110, 0,82 90,60
199,04 onuvergang for gaardvei |, ' 80 | 30 .
104 91 —e— for vei ved Kvernum. | 8.5 | 4,0 10, 0,75 7,50
) |
107,702 | Undergang for vei til Rensvold bruk . | 45 190, 1,821 345,65
: \ | | -.
108,765 —¢—  for hovedvei til Gjovik. | 513 180 1,20 216,03
109,444 —e¢—  for gaardvei. 3,6 82| 1,64 134,78
Overfores \ | 17 533

‘ 20 010,37



og broér over banen (5—15).

6

Puk.

Fjeld. Fundamentmur. _ Overmur.
m?, ;-;In:“_ Kr. 5 i kr. . K_r._ :--- e | 7l | m®, _&. kr. | Kr.

.j e __ ——
1958 621741/ 2 331,95 8770 | 176 129,66

| | _ . ,;

‘ " i !

|

| l | )I
16/ 3,04 49,80| '136‘ 18,91 258627
| 16 300 4920 136 18,00 245532
22| 3,04 68,14 642739 174711
. 31 3,04 94,24 411931 . 791,90
58 b,o1 292 26 38 24.08 924 23

| | gl -

100 404 40400 ' 132 1940  2560,58
' f | 176/ 1556 117482
| 16| 805 = 498 185 16,25 218935
l_ ‘ 102/ 15,77 160866

. . ' | |
|i 2 118 260 38/ 20,88 793,98

| SR o
i 100 200 2000 973481 3827,96

| {
| 15‘ 3,00 45,00 72/25,98  1870,53
| Fe 28! 1,08l 38,00 149 19,16 - 2 846,90
23| 4,00 92,00 loi 5,00 50,00 50, 24,14 120680
-' 25 2,00 50,00 61 2471  1508,16
-' | : 42 20,22'; 849,19
t7l 4,00 28,00/ ; 1 102/1700  1784,15
N 400 2.9 90,00 206 18,3 |: 1 940,96
D4 24 I30,2o|‘ 5 | 36/ 19,10 687,60
38 B8 13805 7| 200 14,00 1021883 1920,96
15 4,50 67,60 34/ 0,75 25,30 121/ 1751 2110,18
18 4,50 8100 25 0,70 17,50 145/ 26,94 3 906,50
73 308 2922 | ! 71 20,05 142869
43 810 ' 13384 | 123/ 19,98 1245219
10 4,00 40,00 25i 245 618 | 2829808 556415
21 2,98/ 49,44/ 132 2080 2757,40
i 9‘ 2,67 2‘91,0(%| 64i 22,78 111466,63
TN IS S S = | LR 2
2419 940 308446/ 963 ‘ 16190,20/11 373 | 2305166




Km. Veikryssningens navn. Bakfylcl Kegler
‘ ! m®. h. l:r ' Kn" m8 | &kr__ Kr.
| N | |
[ Overfert : 7 005,09, 4 795,58
Hovedlinjen Kristiania—
Gjevik. (Forts.) .
61,91 | Undergang ved Flatla 14| 242 3890 60 506 303,60
62,47 e e «  — ’ 27| 2,61 67,700 T '9,37! 440,00
63,94 | Broovergang ved Bjerge
164,58 — — « - b 4,00 20,00
|
66,19 e « Grini 1 '_
67 86 68,01 Omlegning av hovedvei ved Hutﬂbtn )
68,01 Broovergang for hovedvei . 34 1,00 34,00
68,62 | Undergang for vintervei. 51 10 5,00 50,00
|
70,57 —«¢—  for gaardvei til Horgen. .. | 117 3,21 376,06
71,83 l Broovergang for bygdevei . 310,00
72,86 I —c— < —- S R e S ‘ 20,00 50,00
74,40 Undergang ¢ — ; 304 52
76,64 foo—e— « temmervei 100,00 100,00
546 | —e= « hovedvei . . 400,00 360,00
78,322 ST « sgkogvei . . . .o | 100,00/ 60,00
79883 | '—e«— ¢« temmervei 40,00
80,688 | Broovergang for gaardvei . = 100,00 50,00
84,777 | Undergang for skogvei . . . ey 120,00 | 115,00
|
87,665 —e— for vei til Rognhdsaater 30 282 8472 35 3,45 120,68
87,99 Broovergang for gaardvei . . 12/ 2,60 28,76 14| 2,80| 39,20
89,761 | Undergang for vei til Rognlidswter 11 2,50 27,60, 20 2,00 40,00
94 652 ‘——¢—  for skogvei . .| 108 3,6 23390 41 3,00 123,00
9804 | —e—  for vei til Hagerbakken 2| 4240185 65,00 38| 3,11 118,08
99,94 | Broovergang for gaardvei . . . . . | 38/ 1,60 67,001' 28| 2,60 70,00
104,91 —«—  for vei ved Kvernum . . | 77 1,40, 10800 91| 3,60 336,00
107,702 | Undergang for vei til Rensvold bruk . | To 2,00 156,56, 5O 4,82 241,00
108,785 —«—  for hovedvei til Gjevik. 35 200/ 70,00 50 3,11‘_ 155,28
109,444 —¢—  for gaardvei. . . .. -j. | 16 1,90 1920, 12| 4,50 54,00
¢ | Overfores | 9135,&11 : | 8.367,45
|



12 18 14 . 15
og ‘broer over banen (5—15),
Vederlagsmur. Hvelv, | Pillarer. Overbygning.
m, ;_kr . Kr : m’ 4 kr._!_ Kr. md, | A& k?j Kr. Tons. a kr, Kr.
Bl ool I | o i e \
248 | 770841 374 | 1765307 373646 59T 48 172 769,94
| | |
| | |
: 2,38/ 291,68 695,36
2,311 290,51 687,94
3,36 349,38 117460
? |
132,00% 6,08 358,81 218051
, ' 2,69 375,30 972,40
! 7,82 386,39 3023,19
' 2,09/ 315,98 660,08
‘ 2,06/ 278,30 57218
‘ L8210 20751 1704,61
‘ |
6 24,34 148,00 8,211 420,26 34H1,93
| | ‘ [
‘ 2,33) 404,01 940,13
. 1,68/ 425,11 714,18
' | 2,84 39962 113372
‘ 1,68 41269 693,32
18/ 83,41 150129 1,68| 422,39 709,61
| | | |
; J 1,68/ 393,49 661,06
! _ . 1,69/ 466,82 786,60
| | | iy
| l 1,69‘ 449,50 767,40
| ! 234 39200 91592
. | 2,34 376,42 879,31
f : 2,61 41189 ' 1074,21
: 3,91 306,91 13969
| \ it
. | 5,66 293,00  1658,38
' | | 348 276,91 963,63
2,71 301,38 816,44
e e L
243 ‘ 7708,41 392 19 154,36 4016,46| 680,97 | 201 993,51

14




1 2 | 16 17
‘ Omlwg'nms
Km. Veikryssningens navn. ;_h_ Jord ‘ Fjeld.
U mt |ake | Kr ‘“im* _ia k.| Er
Overfort |26 957‘ 29342,95213630! ‘3850075
| [ |
Hovedlinjen Kristiania— ' | !
Gjevik. (Forts.) ' |
61,91 | Undergang ved Flatla |
62,47 —_—— « — ! . |
63,49 | Broovergang ved Bjerge : !
i
64,53 —_——— < -— l |
66,19 —g— « (Grini : . .
67,86-68,01| Omleegning av hovedvei ved I-lntqhm 112830 071 90700 B0 200 100,00
63,01 Broovergang for hovedvei .
68,62 Undergang for vintervei. :
70,57 —«—  for gaardvei til Horgen .
71,83 | Broovergang for bygdevei . ... . . | ‘
|
72,86 | g « —_ 2w |
74,40 | Undergang « = N 5
75,64 —c— « temmervei . ! ‘
77,645 —e— < hovedvei o
78,322 s « skogvei. !
79,332 Ll « temmervei .
80,688 | Broovergang for gaardvei . ‘
84777 | Undergang for skogvei . ; .
87,665 —«—  for vei til Rﬂgnltdsaetm i
87,99  Broovergang for gaardvei |
89,761  Undergang for vei til Rognlidster. l |
94,652 —«—  for skogvei . '
98,04 —«—  for vei til Hager bakken
9994 | Broovergang for gaardvei . .
104,01 e for vei ved Kveaernum. 1497 0,81/ 1 210,20
107,702 Undergang for vei til Rensvold bruk . ' '
108,765 = —«—  for hovedvei til Gjevik . 2174 0,89 192435
109,444 —«¢—  for gaardvei. |
S 0| T IR s | SN
Overfores 31911 33384,50/13 730 3869076
| | |




18 i 19 20 | 21 22
av hovedveier (16—26).
Ur. | Tunnel. Mur. Stenbeklegning. Planering.
m?. | & kr : Kr. : m. [akr.| EKr m?. &kr [T & | me &kr.ll Rt | m. an.| Er .
| T ' ' l | :'
3488 50219 | 329400 o pum |
| [ ‘ I |
s ‘ ;' | St
| : ;
| i ‘
| ‘ | | |
i ! ’ : . ,
[ |
| | | [
; | | 73,87
|
|
| |
} | |
‘ | | 171/10,75 1 839,44
| 1
‘ :' i
. i
| | | {
| & ‘ | ‘ |
| | | |
| |
| | ‘ | |
l i
| . i
| ‘ | | 195,000 |
| ! ! : &
| ' i |
| K |
| . i
ol e il ) ls - - | ]
3 488; 150219 3294,00i | 2 136,55} | 195,00 1 839,44




Veikryssningens navn.

61,96
62,47
63,94

64,563
66,19

67,86 68,01

68,01
68,62
70,67
71,83

72,86

74,40

75,64
77,545
78,322
79,332
80,688
84,077
87,666
87,99
89,761
94,6562
98,04
99,94
104,91

107702

108,765
109,544

| Broovergang ved Bjorge
|

Raekverk.

a kr. |

Kr.

Stk. | & kr. | Kr.

Stabbestener.

Overfort

Hovedlinjen Kristiania—
Gjevik. (Forts.).

Undergang ved Flatla

i € —

—t— « (Grini .

Omlaegning av hovedvei ved Hofqhm .

| Broovergang for hovedvei .

Undergang for vintervei

—«—  for gaardvei til Horgen .

' Broovergang for bygdevei
|

— A — < —_

. Undergang <« —

—— « tommervei .
. « hovedvei
— « skogvei.
=g « temmervei .

| Broovergang for gaardvei
' Undergang for skogvei .

—«c—  for vei til Rognlulwetel

' Broovergang for gaardvei .

Undergang for vei til Rognlidseter.
—e¢—  for skogvei .
—e¢—  for vei til Ha.gelhakken
Broovergang for gaardvei
B et for vei ved Kveaernum .

Undergang for vei til Rensvold bruk . |

—e¢—  for hovedvei til Gjevik .
—e¢—  for gaardvei

- Overferes

1 581,46

435,32|

466,28

297 0,771 227,56



25 | 26 | 27 28 29 )
av hovedveie (16—25). Omlemgnin i |
g av = l
— — .| Planoverganger. Diverse | Samlet
Stikrender. Veidekke. fnand: op saarksice. arbeider. | kostende.
nm. !ﬁ. kr_'. | K m. .h kr. Kr. _. m. | i kr. Kr:_“ l Stk. akr Kr. I: Kr. 'I Kr.
I [
4 616,80 28536,45 [ 6 405,90 73 623,43| 624 647,83
|
| |
| | | |
! 274,11 | 403274
- . | 37657
‘ 77,98 3 068,41
‘ ‘ b4, 000 339931
[ | | |
1 i ! ' , 40,64 222953
31/ 12,05 3?3.77! 248 4,58 1 135,70 | 44455  3034,98
| ' ! , |17) 208355 8 095,32
| 79,50 : 2 045,60
i , 74,311 3 395,06
| i ‘ 18,00 364117
| I | I
! (L. | 642935
(260 6,82 1 173,63| ‘ | 0
| 1280] 4,00 1 120,00 b5t 190
i | | 20397
| ‘ 40| 5,43 217,00 21,90 D 167,52
| |
| 69,88 2 294,49
| | | 70,00, | 2 377,11
| | B0 702 35080 | 371,50  3533,10
, e 50,00 " 2,18 2 750,39
‘ i | 3628 | 3 436,64
| | _ | 130,30 | 18) 59418 16102
| i | i 187,00 3 125,51
|| | 8874 | I | 48,10, 377630
| | |
| i ‘ | 65/ 2,87 186,60 | | . b 344,47
' i 15480 | | | 3 001,90
246 5,73 141’°°i 300'[ 1,49 446,15 | | Lo i 266,13 7 266,44
| . | | i | ){'i- 2 275,00: > Qe
. 141,70 i | E19 + 20448 6 138,27
28| 27,821 77890 421 4,841 618,60 ‘ ! ‘ 143,67 870730
' 210,30/ | 651,32 3 366,67
| SR S S |- e e e e ol A4
l\ 5 910,47 B187800 1173084 | | 1644400 74052600
| | | | | l




1 2 | e e 5
! | Underganger
Sp&‘nﬂ- 1 | ——
Km. Veikryssningens navn. vidde, | Dredde. | Jord.
m. m . _:;a.‘ t‘l”kr. . Kr.
=1 | :
Overfert 17 ")33i L 20010,37
Hovedlinjen Kristiania— ; |
Gjevik (Forts.): i
| |
112,70 | Omlagning av hovedvei til Gjevik . ’
113,86 | Undergang og bro for Korta elv
115,59 | Omlaegning av hovedvei til Gjevik .
116,60 | Undergang for vei til Aasmarken 40 125 1,00 125,00
117,40 | Undergang for skogvei 35 50! 0,82 40,90
118,50 — « — . 2.5 b‘l}l 1,50 90,00
121,94 —— « gaardvei. . 3.5 600 0,60 36,00
122,38 | Broovergang for vei til Vestre Toten . |3 4 7,0 50 128/ 1,23 157,50
122,59 —c— « markvei a 3470 40 73| 0,80 H8,40
124,04 | Omlaegning av vei til Vestre Toten. _
124,51 | Undergang for vei til Ostre Toten . 137 | 100 120/ 1,48 177,60
Omlegning av do. . - . ;
124,84 | Undergang for tomtevei . .| 108 10,0 105 1,08 123,72
125,43 —_— < hryggevei 13,2 | 2 spor 170, 0,70 119,00
125,54 —e— « kerrat 8,0 | 1 « 176/ 1,66 292,20
Planoverganger .
Sum konto L for hovedlinjen 18600 1,14 21 230,89
e L e Sl Cou SR e S S S
|
Sidelinjen Reinsvold— |
Skreia: |
|
0,20  Undergang for vei til Rensvold hruk . 4.5
3,1—34 | Omlegning av hovedvei . . |
318 | Undergang for kreaturer 3.0 | 40 2,ooi 80,00
17,43 —— « gaardvei . 3.8 | 227 0,65 146,60
0,2--21,4 | Omlegning av gaard- og markveier _ ! |
Planoverganger . : | |

0,2—21,4 ‘
|
|

Sum konto L, Reinsvold—Skreia

267 0,85 226,60




G 7 L) 9
og broer over banen (5—15).
Fjeld. | Puk. Fundamentmur. Overmur.
m.? i kr. I-- Kr. I m.” ! A kr. Kr. 5 m.* a.-;_—l{r. 1;1_.“ & kr. ‘ Er
2419 i 797409 L 308446 sm:ai 15 190,29/11 373 230 516,52
| |
| | |
| 1 |
! i |
' 23 | 246 56,50 [ 165( 21,22 3501,22
6 2,00 12,00 - 105{ 18,51 1943,36
14 145 20,25‘ 50| 23,120 1 156,00
12 1,30] lb,ﬁol 88| 19,12 1 682,44
| 56 1,89; 105,80 44( 2497 1 098,70
85 |« 1,61 53,00 36/ 19,86 714,90
|40 1,6 66,00 , 2301 24,68 5 652,30
i
‘ [ 19{ 1,60 28,50 216 24,64  H5322,93
' . [ 92 1,50 78,00 | 28D| 28,38 888,86
| | | 66| - 160 99,00 | | 336l 2488 835967
|
__1 [ ‘__ : - ; fhoset 1165
2419 330 797400 3619,11 963 15,77 15 190,20/12 928( 20,73 268 036,99
______ i wpa o LGB L o R ) wam (v  l Cmed
| ‘ '
| |
! ;
| o
268 2,001 539,50 : [ bQF 21,41 1 477 48
54| lsa 9800 | 137 24,58 3366,95
| I |
‘ 637,50 ' | 206 23,520 484443
| | | i |




Km.

112,70
113,86
115,59
116,50
117,40
118,50
121,94
122,33
122,69
124,04
124,51
124,84
126,43
125,53

0,20
31—3.4
3,18
17,43
0,2—21,4
0,2—21,4

Overfert

Hovedlinjen Kristiania—
Gjevik. (Forts.):

| Oml@egning av hovedvei til Gjevik .

' Undergang og bro for Korta elv.
Omlegning og hovedvei til Gjevik .

' Undergang for vei til Aasmarken

| Undergang for skogvei

—— L4

—t— « gaardvei. . . . .
Broovergang for vei til Vestre Tote
—c— « markvei

Omlegning av vei til Vestre Toten.
Undergang for vei til @stre Toten .
| Omleegning av do. .
| Undergang for tomtevei .

S _gal. « bryggevei
—— « kerrat

| Planoverganger .

Sum konto L for hovedlinjen

Sidelinjen Reinsvold—
Skreia:

| Omlegning av hovedvei .
Undergang for kreaturer

gaardvei . ;
Omlsegning av gaard- og markveier
Planoverganger .

Sum konto L, Reinsvold—Skreia

m.?

180

| 270

. 132

Undergang for vei til Reinsvold bruk . P

11

N

Underganger
Bakfyld. Kegler.
& kr. Kr. | m* & ke Kr.
ENE N | Vi,
9 135,45/ ‘ 8 367 45
| | ‘
|
|
|
| |
|
1,20 40.00! 95 | 4.8 117,00
| 40| 4,40 176,00
100 2000 20| 400 8000
: 1,00 2200 30| 3,20 96,00
[ 9 | 4,00 36,00
|
| 1,00 5,00
| 2,14 150,00‘ 206 | D51 112944
; ! ,
1,25 224,84 136‘ 4,58 623,00
1,8/ 31740 121 | 462 547,50
201 33960 119 6,71 806,81
T | |
. | - ,
' 10 254,68 | 11 979,20
|l
| _
. | i
i
‘ |
|
| 1,00“ 2000 21 3,08 64,20
2,00 1540.00‘ ' 190,00
L
Jesgll S |G
| | 200,00i 264,20



12

13 [ 14 | 15
og broer over banen (5—15).
Vederlagsmur. Hvalv, Pillarer. ' Ii Overbygning.
m.* ‘ i kr. Kr.- ) m.* ll i kr, Kr. |- m? | & kr { A5 K ;Tc;ns_—i A ke | Kr.
I‘"_' e —— | ______,___I__ . = i =
243 | | 770841/ 392 19 154,36 401646 680,97 | 201 993,51
W | .
| |
| - |
[ | ‘ il
. ol
| L ]
i | ! 4,80:. < 275,40 132103
: 2,05/ 280,01 514,16
} 1,24 346,16 429 24
, ? 2,08/ 275,78 565,24
| 860 30382 261282
| 8,30} 29239 251458
| | |
| | | 1
| | | 13,04 Bl41| 410037
| i
| 15,60, 291,02  4510,88
52,91 29233 15468,06
l 6,70 33964 227552
243 | 31,72 770841 392 | 4888/ 19 154,3«} .- 4016,46| 796,46 296,77 236 366,26
| | i I
| . |
| W e .‘
| |
' 1,73 315,94 546,58
241 295,88 711,58
| |
e
u B | e
| ‘ 414/ 304 27 1 258,16

16




Fjeld.

Km. Veikryssningens navn. Jord. E
— B N " | * Y = ———
| m? |d kr | Kr. | m? ! a kr. ‘ Kr.
| ]
Overfort 31911  (33384,59/13 730 ]‘39 600,76
| 2 |
Hovedlinjen Kristiania— | |
Gjevik. (Forts.). ' .
112,70 | Omlegning av hovedvei til Gjevik . I
11386 | Undergang og bro for Korta elv. . . i
115,50 | Omlegning av hovedvei til Gjevik . . | i
116,50 | Undergang for vei til Aasmarken .1 2000( 1,002 000,00 '
11740 | Undergang for skogvei . . . . . . | '
118,50 —— « ) | .
121,94 — v gaardvei . . . VW .|
12233 | Broovergang for vei til Vestre Toten . |
12259 —— « markvei : .
124,04 | Omlegning av vei til Vestre Toten. .
124,51 | Undergang for vei til @stre Toten . . | ; ; |
« Omlegning av do. . L 700 0,83 578,90,
124,84 | Undergamg for tomtevei. . . . . . ! |
125,48 — « bryggevei ' ' | '
12568 “~¢— ' « Kkerrat 5 | ‘
Planoverganger . ! '
Sum konto L for hovedlinjen 34 611 1,08/35963,49(13 730  2,8138 600,76
i
s T DRl e 8 2 e lie AN SRRl Tl Tl CELEE] ol T
Sidelinjen Reinsvold—
Skreia:
020 | Undergang for vei tll Reiusvold bruk .
31—3,4 | Omlegning av hovedvei . 1 887 0,78 1 481,03
3,8 | Undergang for kreaturer
17,43 —— gaardvei . :
0,2—21,4 | Omlegning av gaard- og markveier
0,2 —21,4 | Planoverganger . | | |

1 887 0,78 1 481,08

Sum konto L, Reinsvold—Skreia



18 19 ‘_ 20 [ ~ o il
av hovedweier (16—26).
Tunnel. Mur. | Stenbeklzdning. Planering.
slak| K | m k| B | w' k| EKr | m?|ake| Er Kr.
| o T e == 1T v i k|
5 021,95 I 3 294,00 2 186,65 195,00 1839,44
|
184,16
| I
5 021,95 329400 2 186,65 195,00 2 023,60
Vg | LIESEL . g iy o
1
|
] |
’ 1
|
: |
‘ p
g [
i {
! 'f = 1
| I
i




1 2 23 [ 24
Omlegning
Km. Veikryssningens navn. Reekverk. Stabbestener.
“m Jak] Ee' | Sk |ak |  Er
.’ — S = Ll
i Overfort | ! 12093,21 : 693,88
' Hovedlinjen Kristiania— : l
| Gjovik (Forts.): ‘ ;
112,70 | Omlegning av hovedvei til Gjevik . 7 ' 904,62
113,86 | Undergang og bro for Korta elv. !
115,69 | Omlegning av hovedvei til Gjevik . 914,59
116,50 | Undergang for vei til Aasmarken - 509,38
117,40 | Undergang for skogvei . L ‘
118,50 it e (S RO
121,04 | ——c— « ‘gasrdvei. . . . . . '
122,38 | Broovergang for vei til Vestre Tote .
122,59 g markvei . 3 . i
124,04 | Omlegning av vei til Vestre Toten. g : 112,60
124,61 | Undergang for vei til Ustre Toten . |
« Omlegning av do. . 52,00
124,84 | Undergang for tomtevei . |
125,48 —— « bryggevei |
125,63 e f « Kerrat :
Planoverganger . i
Sum konto L for hovedlinjen 2 093,21 3 186,02
|
|
> | Sidelinjen Reinsvold— |
|
Skreia: ! |
0,20 '| Undergang for vei til Reinsvold bruk . | 5
3,1—3,4 | Omlegning av hovedvei . . . . . . | 79 150 11850
3,18 | Undergang for kreaturer. ' ;
1748 | —%— « gaardvei . L :
0,2—21,4 | Omlegning av gaard- og markveier
0,2—21,4 | Planoverganger .
i = 2 IR P U 5\ e | ST
Sum konto I, Reinsvold—Skreia 79| 150 11850



25 | 26 | a7 28 2 | 8
av hovedveie (18—26) ‘ Omlegning av E
— —e | .. Planoverganger. | Diverse Samlet
Snkrender ‘ Veidmkke. gaard. 8 i | arbeider. kostende.
w lhkr] Kr | m o] B [mjaw] Er su ik K Kr. Kr.
' e 1 | . J
5 910,47 31878,60/ 11730,84 | 76 444 90| 740 526,00
| | | |
| e ‘ !
. T | ;'
B | | |
354,34 552 4,71/ 2 599,37 ; _ 183,40, 4041,78
Loy : ‘ ‘ 4 20) 2 000,00, 2 000,00
' iy poe | 914,59
104,80 300 2,97 890,46 24301 H18,56| 9 428,02
| ‘ ‘ | 146,00 | 2 892 42
b 2000 | 181549
. | 537‘7I3i 90,00 3 095,04
71980 | | ! 662,300 5 392,92
| ' 44,60 13,78 3 404,26
2112268 476,36 109298 ! 258,60 2 124,50
| | ; 11 275,80
721,31] 14920/ 388 Hs8{ 216411 | | , 17357 3 117,78
.' [ | | 10 833,82
‘ . : 24 618 82
‘ | ‘ : i 12 172,80
| 2 501,27 279|9898(27616,56722) 479,00 30 596,84
|6 995,17/ ‘ '39345,32; 1527: 64i 279(98,08/27616,67 80 824,01 868 250,83
| ; | '
bl et i e Lol e 2o
| | i
| | 5 |
| [ | |
| | | |
| | | : ‘
‘ . J_ 21)227500 2 275,00
| | | | | |
17,636,60| 642,14 408/ 2,76/ 1 127,70/ . , [ 13:369,87
| | | 23217
| ." 4 693,13
; ‘ 4 508,19 | 4 558,79
| | O T4148.78(1 100960 11 009,60
) oo il A g < | e - - 20 SEREIUEE L.
| | ' |
1?‘5}:36,59' 642,14 108 2. 112750 | 4ﬁaa,m| 741487811009 60 127500 28 633,65
ey | |




Underganger

Km. Veikryssningens navn. vidd Bredde ; -Joni'
. I el o . 1 __ﬁ_k'x. ; Kr_
= e == =t e 7 | .f
Sidelinjen Jaren-—-Rei- | !
! kenvik: i i
389 | Underga.ng ved Prestkvern. . | 518 | 153 | 2,04 312,50
74,20 —e—  for kreaturer 25 97 | 1,22 118,20
74,405 ' Breovergang for vei til Dvergsten . g g g‘g: 3,0 | 198 | 0,88 164,46
76,006 —e— < <« < Rosendsl e E,g 40 | 114 oL 126
76,648 | Omlzgning av Grinakerveien . i
7798 | —s— « hovedvei ved Tomt mell? | .
78,385 | Undergang for hovedvei. 5,18 | 248 | 084 209,40
| Planovergange |
Sum konto L, Jaren—Reikenvik | 810 l 1,15 931,16
el o 4
| ' |
| | ‘ .
| | |
Sidelinjen Grefsen— _ | : l
Alnabru: | i :
6,51 Undergang for Aasenveien. 128;-‘12? ’sﬁi | 50 l,oni 50,00
0,27 | Broovergang for Nye Trondhjemsvei 5,8 100 | ,
[ |
0,628 : Undergang for gaardvei til Sindsen | 10,0 345 | 1,42 491,76
0,76 | —— « Gjevikbanen . | -2294 | 519 | 0,86 44400
0844 | —e— « Gamle Trondhjemsvei . i 11,6 ‘ 118 | 115 135,47
1,28 Broovergang for gaardvei til Hasle. | 5o 4,0 71| 1,11? 79,10
1,84 Undergang for @kernveien . 116 | 209 | 1,08 226,42
FABT Y = « Ulvenveien . SRR Eh b ‘ | 3656 | 1,42 o17,78
3,668 —— « Brobzk—Alnayeien . . | 7,92 | | 450 | l,ssi 846,92
Planoverganger . ' .
Sum konto. Li: 1.2127 | 1,31 279145

Grefsen—Alnabru |



6 7 : 8 9
og broer over banen (5—15).
Fjeld. Puak. Fundamentmur. Overmaur.
m.-"’ a kr. Kr. m.? 4 kr. Kr. m.* | & kr. Kr. m* | & kr. ‘ Kr.
s Y P A Bl B0 il s !
| _
_. | b
| . |
| ' . i ’ ‘ ‘
! . I |
| | | |
. 40 204 81,70 o 107 1844 3 260,50
i 11| 150 16,20 | 52/ 16,83 875,28
: | | e
! 8 4,00 32,00 [ 48| 26,91 1 158,17
| |
| | ‘ |
| 21 i 9200 42,00 | 43(31,m] 134762
| |
! | |
| | !
[ ! ‘
24 | 1,95 47,10 | 168 16,26 2 737,41
| | |
i ol ) v bl | _ A - Tl <O I OU L a
i 219,00 , ' 483 1942 937898
|
% 10 \ 2 oot 5 i M el
| | | |
[ | | |
15 | 4,00 60,00 20 5 D,00 | 100,00 Tg %’g X %%omn
| | | |
| | |
15 4,00 6000 121 20 244,00 110 1290 141813 419 1988 8 330,58
10 3,00 344000 266 D00 1326,00 167 12,00 2004,38 557 18,96 10 H62,71
48 3,94 189,ﬁﬂi 79 1457 115136 213 2297  4893,70
179 | 2m.| 48572 9| 5,00 45,00 ' | 205 1988 4076,64
| 95 | 400 100,00 144 5,00 720,00 111 | 1519/ 16850 162 1938 3 142,05
35| 400 14000 = 3b | 4,51 | 158,00i 53 | .73 410,00 170 19,00 3 231,46
! 65 6,00 390,001 83| 1831 . 1520,200 317 17,86 5 566,57
| B el : 35000 150,00
- R e L 0 _|. — —— — — —_ e —— e
|
879 | 3,14 1 189,72 : 3 171,00‘ 603 | 1358 819006 2 113! 19,50 41 203,71
| t i



173,89
74,20

74,405

. 76,005

16,648
77,93
78,385

6,51
0,27

0,628
0,76
0,844
1,28
1,84
2,18
3,658

Sidelinjen Jaren—Roei-
kenvik:

Undergang ved Prestkvern .
for kreaturer

f
|
fi
‘ Broovergang for vei til Dvergsten .
‘ eSS « « « Rosendal
1

OInlaagmng av Grinakerveien .

i « hovedvei ved Tomt melle

i"Undergang for hovedvei .
| Planovergange .

| ! Sum konto L, Jaren—Reikenvik

Sidelinjen Grefsen—
Alnabru:
Undergang for Aasenveien .
Broovergang for Nye Trondhjemsvei

Undergang for gaardvei til Sinsen .
— « (jevikbauen

— « (Gamle Trondhjemsvei .

Broovergang for gaardvei til Hasle.
Undergang for @kernveien .

—— « Ulvenveien . ?
—— « Brobzk—Alnaveien .
Planoverganger .

Sum konto L, Grefsen—Alnabru

| 100

| 169 |

83

113
283

42

| 139 |

100 |

[ .‘1 kr.

l(}

1,00

1,52

2,08|

2,18
3,11
2,00
2,00
3,22
3,43
2,00

8,00

126,25

134,25

60

11

Underganger
Fjeld.
a kr Kr.
306,84
4,001 30,00

208 55892

2,00-: 80,00

D,93| 356,60

| 1331 76

60,00

246,76
880,64
200,00

84,00
b11,81
476,32
200,00

2 659,52/

405
7
130
38
138

&

7,01 283983
11,12 856,10
4.87 633,50
7,01 268,72
6,66 123250
7,00 301,00
6,41 D38,70

6 670,35



(12 [ 18 | 14
og broer ‘over l;anan (5—14).
Vederldésmur. Hvelv. ! Pillarer. Overbygning.
mé | Akl Ke |t [akn| o Er, ] m? | & k| Keb, | Toms: |tk Kr.
] " N ‘ !
i 'i
@ ; " o 481) 31787 158928
s nl 1,26 | 369,36 459,85
| 50,20 D65 44077 248002
| ¥ 4 108,00 14,66 | 374,83 549584
| =.
! 1 1}
! 1 |48 | 3240 156698
. 188,200 31,19 { 371,94 11 600,97
121461, wr-m,ﬁm 10937,90
fie
P 41,15 | 367,15 1510826
12,7 | 446,24] D 665,88
2,28 | 366,20 . 816,62
127, 47801 6007,06
27 452,36 D 74412
1 b1o | 296,02 171336
i = | i ofaa8ae | 4173 49339,60
| 1
l . _

16

i

x
N
s
-
st R
=y
-
g
F
‘il

o SR e e
g e 1 - Qb




B |,

e 2 2 | 16 ¥ Euam
! ‘ Omlegning
Km. - i Veikryssningens navn, !_" Jord. -Fjeld. -
I | ‘m® | Ake | Kr m.? 39. kr‘l ; I'iru

Sidelinjen Jaren—Rei-
kenvik: i

73,89 Undergang ved Prestkvern. _
409 0 Pl gdss | for kreaturer . L . . . | }'

‘74,405 | Broovergang for wvei til Dvergsten . . |

76,005 —— « "4} « Rosendal . . - @ i
| |
76,648 | Omlmgning av Grinakerveien . _ ‘

77,93 = « hovedyei ved Tomt melle | 262 1,52 397,70;

78,385 | Undergang for hovedvei . . . . . . 816 l),a;-’ 524,09 ’
Planoverganger .- . . . . . . . . ll ‘

r A o i S I M L o R T2
|

X ok A

; |

Sum konto T, Javen—Reikenvik | 1078 086 921,79, ; |
Ak

|

Sidelinjen Grefsen— ' : !
Alnabru: ; ' !

6,51 | Undergang for Aasenveien .

|

|

0,37 Broovergang for Nye Trondhjemsvei . '
0,628 Unclergang' for gaardvei til Sinsen . !
i

|

0,76 [ rdle—allic Gjevikbanen . ... . | .
0,44 | ==«— =« Gamle Trondhjemsvei . | 1715 1,18/1937,8s| 450 | 2,61 1175,10
128 | Broovergang for gaardvei til Hasle. | '
1,84 ‘Undergang for Okernveien. . . . . | 957 1.4 1 566,12 190 | 3,48 661,00
119218 —— I« Ulvenveien . . . . . | 9467 0,928 700,08
- 5,668 L-«— '+ « Brobzk—Alnaveien .
Planoverganger . .= .. . ., o ... ‘- |

Sum’konto 1., Grefsen—Alnabru 12139 1051220402 640 = 2,87

|
I
! i
1 836,10
I
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18 | 19 @ | 20 ! [ et A8
av hovedveier (16—26).
Ur. : Tunnel. : Mur. *'Stenbekledning, Planering. -
md |4 ke{ Kr fm |ake| Kr |m®|%ke| Er |m*{ake] Er |m [Akr| Er
-y
! { | Ly
I
| |
| .‘ * L 1
} .
| i - Y
; ! | 153 | 110,78/ 1 654,07
F
| ‘ ¥
| | ;
; 153 | 10,78 1.6564,07( '
0
i
‘ ]
|
| ]
i | { T
i T {
.r o 1 f: 1 | |
I AN £ T 1 i fpilisa
1 ity ~|.:1
| fihaAt) | ) I
(bl 4
|
Ia ] ! ! X
f | PRR 1+




—

Sum konto L, Grefsen—Alnabrn

1 2 i 23 | 24
" Omlgning
Kmo o Veikrygsningens navn, Raa;rk. Stabbestesier.
; m | ake| K | Sk [ake | Kr
———— - - - | L ——
|
|
Sidelinjen Jaren—Rai-
kenvik:
[
73,80 ; Undergang ved Prestkvern . i
74,29 —¢—  for Kkreaturer ' .
|
74,406 | Broovergang for vei til Dvergsten . i
|
76,005 —e— ¢ « < Rosendal i
76,648 | Omlegning av- Grinakerveien . 5 , i
1793 | —«— < hovedvei ved Tomt molle 299,48
78,385 « | Undergang for hovedvei. ' ] !
Planovergange . : 3 !
LN S
Sum konto L, Jaren—Reikenvik : 299 48| |
. l .
| e -5
g | 2 ' - i 2o
| |
e T
Sidelinjen Grefsen— |
Alnabru: i
| |
6,51 Undergang for Aasenveien . | ! |
0,27 Broovergang for Nye Trondhjemsvei . | ‘ ; !
i |
0,628 | Undergang for gaardvei til Sinsen . ; ' i
076 | —«— « Gjevikbanen o |
0844 | & =c¢— « Gamle Trondhjemsvei . | 63,00 '
1,28 Broovergang for gaardvei til Hasle,
1,84 Undergang for @kernveien . 5 .
2,18 —e— « Ulvenveien . . ! i
3,658 —«— < Brobek—Alnaveien. . | _ !
Planovergange : 5
| 5 e | 3
63,00% '
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2 | 26 j 27 i 28 | 29 | 30
av hovedveier (16—26). _| ; E Al o ! e I' :
AEESRE R oAy G | ?‘Tl?n::lg;:ier ( Planovergange. ‘Diverse | Samlet
Stikrender. Vhidwiie: - [ 800 e SRl arbeider. | kostende
vk Kro | mfak| En om0k Kr Sk|ake| Kr | Kr K.
: Sl [ _ ] 28
[
939,58 6 490,40
| 185,60 1 685,13
' 1 362,08 5 814,85
7 208,06
|! l | 140! 3,75 52525 525,25
| 62 3,34 206,88 f | 39,600 259773
241875 44884 142 482 684,49 I ; 1744 677707
] . i 11 134,21 1134,21
241878 448,84 ‘ 1 830,92, 207208 16/ 7080113421 117,06 3223360
i g sl
|
| I
' ff
r { 11857,20
i
!
' ; 23) 113386 19011,98
' [ . 31 526,09
2401 11,88 2 851,57 A | 24) 1536,24 20 43266
38 9,20‘ 342,00i 6 207,80
1414051, 568,66 300/ 6,93 2 080,29 | |125) 1613271 20 115,08
' 1 270,89 ‘ 26) 3 233,59 24 182,99
i i ~ 438,79 11 214,56
i b ALR3%40 957 61) 957,61
b Al i | o)
! .
568,66 6 202,69, 38| 9,26 352,00 29,40 95761 T 955,61 145 504,92




— 126 —

Sammendrag av konto L, veiomlzgninger og veikrydsninger.

Hovedlinjen" Kristiania—Gjovik . . . . . . . . . . . . « « . . kr. 868 250,83
Sidelinjen Reinsvold—Skreia . . . . . . . . oo . e .. L6 28 633,65
g eI nyan RolESBRIR-SA e aleBants 0 PNl e i s R 32 233,60
g e pafeEn — A IADERE s b P el WS L AL e . . « 14550492

Sum Kristiania—Gjevikbanen med sulelm_]el kr. 1074 623,00

Herav er utredet av:

ritialie By o 0 v o et e BCIR S T G CIE e KL 2 365,00
Akors KOMMBRGL 1 . av . 5. foa o 8T OAE s T ety 46/250,00
Noisk Hovedjernbane . . . . . . . . . . . ... « 684b779

= : kr. 117 067,79

Rest, ntredet av anleggets midler kr. 957 555,21

Anmerkning:

Kristiania bys bidrag vedkommer broovergangen for vei til Nygaards tegl-
verk, km. 2,528.

Akers kommunes utbetaling fordeler sig paa felgende veikryssninger:

Broovergang for vei til Nygaards teglverk ST km. 2528 kr. 2 355,00
Undergang for Ensjeveien . . . T e AT e, « 3,92 ¢« 10 800,00
—— o HovInAveIan: e o o s ot et « 4,106 « 11 800,00
—t— « Frydenbergveien . . . . . . . . . . « 4,805 «  8100,00
Broovergang for Hasleveien. . . . . .. . . . . . . « ' D812 & 3 700,00
_Undelgang for gaardvei til Sindsen . . . iy e Ay « - D,882 « 8 500,00
—e— « (Gamle Trondhjemsvei, Alnabcmen S PR ¥ « 0,844 « 100000

Sum kr. 46 255,00

Hovedbanens andel fordeler sig paa folgende veikryssninger:

Undergang. for Oslo gate . . e N km.. 0,98 . kr. 3238740
—_—— « yei til Sveudengen teglvetk R 13 ¢ 1,644 ¢ 1 823,53
Lk « gangsti til Kverner bruk . . . . . . . ¢ 23 «  DH981,68
—— « Enebakveien . . . ! e « 22 360,62
—— « Brobzk- Alnaveien ved Alnabru statmn : & D 904,56

Sum - kr. 68 457,79
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Til foranstaaende tabel er knyttet folgende anmerkninger:

1) Herav beton kr. 6 803,42, fortaug kr. 1686,27 og provisorisk bro kr. 4 697,12,
2) Omlz:gning av vandledning og ops®tning av plankegjsrde.
3) Omlegning av vandledning og kloakledning.
4) Herav til provisorisk omlegning av Hovedbanen kr. 17 720,75.
b) Heray til brobane, rekverk og kantstener kr. 1365,94 og til provisorisk bro med vei-
umlaagnlng kr. 1 662,80. '
6) Herav til brobane, reekverk, kantstener og asfalt kr. 492046 og til provisorisk bro med
veiomlaegning kr. 5 565,27
'7) Herav er Kr. 2400,00 erstatning til grundeieren for at frafalde krav paa, at jernbanen
utferte en ved ekspropriationen fremlagt plan for veiomlegning.
8) Utgifter til provisorisk bro.
9) Provisorisk veiomlaegning med stillas.
10) Provisorisk veiomlzgning.
11) Herav til provisorisk vei med stillas kr. 588,11, derag til Akers kommune til omlaeg-
ning av veien kr. 5 300,00 og diverse utgifter kr. 28,50.
12) Herav til provisorisk vei med stillas kr. 254,98 og diverse utgifter kr. 28,00.
13) Herav til provisorisk vei med stillas kr, 1893,13 og diverse utgifter kr. 12,00.
14) Kr. 450,00 utbetalt for sleifning av den planlagte broovergang.
15) Heras dakheller 35 m* a4 kr. 10,00 = kr. 350,00 og bordurstener 36 1. m. & kr. 3,00
= kr. 108,00.
16) Brobane 8,6 I. m. & kr. 11,94 — 102,66,
17) Erstatning til landhandler H. J. Skattum,
18) Kostendet av broens overbygning, som er av tre.
19) 'De ‘her fratrukne kr. 2 275,00 er , sidelinjen Reinsvold—Skreias andel i denne
‘undergang. ;
20) Dette belep er overfert fra konto E, broer og viadukter, hyor undet utglfteme ved bro
'+ og undergang for Korta elv er specrﬁcert -
21) Overfert fra undergang ved hovedlinjen km. 107,702, (kfr. anmerkning 19).
22) Denne ufgift, kr. 479,00, er medgaat til anleg av vintervei ved Jaren station,
23) Kloakledning for: vandavlep.
24) Provisorisk bro med veiomlegning.
25) Provisorisk bro.
26) Kloak og'provisorisk veiomlegning.

Konto M, forarbeider.

: Til forarbeider er medgaat kr. 187 705,97. For dette belop er utstukket, detalje-
behandlet, planlagt og beregnet folgende linjer:

1. Kristiania @.—Tingelstad (Maridalslinjen) . Leengde 72 km.
2. Hovedbanen km. 8—Stryken (Grorudlm_]en) — 833 «
3. Kristiania V.—Nydalen - 8 '«
4. Alternativlinjen Kristiania @. —-Nvdalen - L3
%5 8 5 19 «

Tingelstad—Kutjern, estenom Brandbukampen

Overferes Langde 137 km.
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Overfort Tengde 137 km.

6. ngelatad—Rosendal—KntJem vestenom Blandhukampen & T, — 20 «

7. Sidelinje 'Rosendal—Reikenviken . . . . AT Sy — 3 «

8. a— Tingelstad—Reikenviken . . . . . . '. e A e R e 6«

9. Kutjern—Gjevik (Hunnselylinjen). . . . . . . .. . . . . — 33 «

10. Sidelinje Reinsvold—Panengen . .° . R e A 3 S b L «
med alternativer: a. Gamme—DBover blll Aubha SRR A ARty AT sl = <

b. Km. 5—10 og km. 18—22 . . . . . .. —
11 U Sidelinge-Sandakers AIng™ "% 10 0 S AR dE N Ll T e

Sum Laengde 244 k:m
GJennemsmthg er saaledes pr. km detaljebehandlet |ernbatlelllue medgaat kr. 769,29,

L 1

.;me.ém‘f:

Opgave over anlaggets samlede kostonde_og bevilgningsoverslaget.

] - - ] " v 11
Ill Kostende | Gjenstaaende Sum B
Konti. | pr. Blte ma.rs' ntgifter anleggets VR
| A | pr. 8lte mars | overslag.
1905. ! 1905. [ kostende, -l
Kr. Kr. Kr. ¢ Ky,
B. Planering . . . . . . . . .|39015875% 3800000 39395875 416480000
Q. Overbygming v . . . . . . . |2206307:59 % 16200,00 2221507.60| 2271 984,00
E. Broer og viadukter . . . . . .| 33652753 336 527,53,  32H 300,00
(. Stationer og sidelinjer . . . . . [2039693,44 % 27500,00, 2067 193,44/ 2042650,00
B TPRIRGAD " e 1 N 68 51231 68 512,51 76 200,00
L. Veiomlegninger og -kryssninger . | 957 5BH,a1 % 15 T7000] 973 325,210 ' 917 900,00
D. Administration. . . . . . . .|139684267 % 8480,00 1405 32267
| : 1 216 352,00
N. Sykeutglftel og andre utgifter . ‘ 247 571,40( 247 571,40
| =98] Lintee Vo0 (7, :
. Overferes 11 153597,871 105 950,0011 259547 87| 11 015 186,00
) Planeringsarbeider ved godssporet.
%) Overbygningsarbeider ved godssporet.
%) Dette belep fordeler sig saaledes: Vogterholiger.........ciivii oo, kr. 19 970,00
Vandledning, Hakedal station..............c.oo00. ¢ 8700,00
Diverse arbeider, JOTENLAD, - oiah s s st st < 600,00
—— Hna Q0.0 TRV Es L o R <« 2600,00
Lisesserampe, Raufoss. ..0.......cciiiiiiiiinnninns ¢ 630,00

4) Dette belop fordeler sig saaledes: Godssporet...............oooiuiiinnis e LA kr. 9 020,00

Omlzgning av Ulvenveien............ %G §i ik} e B 750,00
RepRYBLIONBY : itk vinarctniois et s et seb G Lo AT <« . 1000,00

Sum kr. 156 770,00

% ' Herav til godsaporet kr, 7 580,00,
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o8 Gjenstaaende |
Konti pr.h 301:211:1;5']]: ';iﬁlfam; anlsa‘:::giets ‘ B?:f;t;ga-

| 1905, 1905__ i kostende. i

. Kr. Kr. | Kr. . S Kr.

Overfort 11153597,87 105 950,00! 11 259 547,37‘ 11 015 186,00
M. Forarbeider . . . . . . | 18770591 18770597 170000,00
J.  Grunderhvervelse . . . . . |2166475,02 | Il)2166475,92-’8)" 868 714,60
K. Gjerder. . . . . . . . . | 25821385 258 213,83 24412000
F. Rullende materiel . . . . . | 14853453 1485 345,39 1 367 683,00
Totalsum |15 251 338,98! 105 950.00'1)15 357 288,935’)13 665 703,60

Rullende materiel.

Til rullende materiel var for Kristiania—Gjevikbanen i overslaget av
1895 (st. prp. nr. 116 for 1895, side 9 og 10, se ogsaa st. prp. nr. 57 for 1901—1902, side 17)
for hovedlinjen opfort kr. 1148 683,00 eksklusive administration. For sidelinjen Reinsvolden
—Kvernum var i overslaget av 1897 (se st. prp. nr. 85 for 1897, side 2) opfort kr. 95000.00
eksklusive administration. Ved Stortingets beslutning av 23de mai 1899 (kfr. st. prp. nr. 88
for 1898—1899, side 20) blev der bevilget yderligere kr. 124 000,00 til forekelse av det rullende
materiel for Gjevikbanen. Det samlede overslag blir saaledes (se st. prp. nr. 57 for 1901—
1902, side 17) kr. 1367 683,00 eksklusive administration. Paa grund av at dette overslag
hadde vist sig utilstreekkelig, blev imidlertid bevilgningen til rullende materiel i henhold
til st. prp. r. 57 for 1901—1902, side 5, 12, 17 og 18, forheiet med kr. 119 517,00, hvor-
efter den endelig bevilgede sum blir kr. 1487 200,00.

For dette belop er anskaffet:

10 lokomotiver.

17 person-, post- og bremsebogievogner.

7 korte bremsevogner litr. F.

29 lukkede godsvogner litr. G.

20 & — « Gf

2 kjele- og varmevogner litr. Gk.

10 heikassede godsvogner « L

10 gjedselvogner « Lg.
20 grus- og bolstervogner « Mk.
115 stakevogner « “N.
14 bogie-stakevogner « n.
4 melkevogner < 8.

') Inklusive grunderhvervelser til godssporet ovenfor km. 1,36, 2det persomspor Oslo gate—Teien og
hovedsporet nedenfor Vaalerengen.

*) Eksklusive grunderhvervelser til godssporet, til 2det personspor og til hovedsporet fra Kristiania til
Vaalerengen.

17
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Bfter at banen var aapnet for trafik, viste dette materiel sig at veere utilstraekkelig,
og der bley derfor i 1903 bevilget kr. 11 000,00, for hvilket belep blev anskaffet 2 gods-
bogievogner med bremserhus (litr. Gfo.) og i 1904 bevilget kr. 117 500,00 for hvilket belep
er anskaffet:

. 1 lokomotiv.

2 godsbogievogner med bremserhus litr. Gfo.

5 lukkede godsvogner litr. Gf.

samt ved overfersel fra Ottabanen 10 stakevogner litr. N.

: Der er saaledes ialt anskaffet for anleggets regning for Gjevikbanen med sidelinjer:
11 lokomotiver til et samlet kostende . . . . . . . . . . . . . kr. 7325b4,11

17 person-, post- og bremsebogievogner . . . . . . . . . . . . . ¢ 2845205
T s e e O ST e TR R R < S 53 405,08
O ORNUENBE. 1~ . o g foidue t e e e A S e e BUBIODEES

Talt medgaat kr. 1608 577,91
mot en samlet bevilgningssum av kr. 1615 700,00.

Lokomotiverne Lokomotiverne er samtlige bygget som to-cylindrede com-
poundlokomotiver. Herav er et stk. (nr. 100) bygget som sekskoblet tanklokomotiv med
enakslet bogie foran og bak, 8 stkr. (nr. 131—138) som sekskoblede tenderlokomotiver med
toakslet bogie foran og firakslet tender, et stk. (nr. 142) som sekskoblet tenderlokomotiv med
enakslet bogie foran og treakslet tender, og et stk. (nr. 144) som ottekoblet tenderlokomotiv
med epakslet bogie foran og . firakslet tender.

Angaaende lokomotivernes dimensioner m. v. henvises til driftsberetningen, idet til-
foies, at med undtagelse av nr. 144, der kun er bestemt for godstog, er samtlige utstyrt
med den automatiske vacuumbremse samt dampventiler for togopvarmningen.

Lokomotiverne nr. 142 og 144 er bygget ved indenlandsk verksted.

Lokomotivernes anskaffelsespris er: mar. 100 kr. 46 365,00, de 8 nr. 131—138 gjen-
nemsnitlig kr. 70 145,00 pr. stk,, nr. 142 kr. 50 326,00 og nr. 144 kr. 74 704,00.

Personbogievognene. Der er anskaffet:

1. 7 III kls bogievogner med 72 sittepladser pr. vogn.  Pris ca. kr.. 13 560,00
pr. vogm.

2. 2 III kls post- og bremsebogievogner, hvorav den ene har 40 og den anden 32
sittepladser samt postrum av sterrelse svarende henholdsvis til '/« og '/z toakslet
vogn. Pris ca. kr. 15527,00 pr. vogn.

3. 2 post- og stoppebogievogner, begge med postrum svarende til /1 toakslet vogn.
Pris ca. kr. 16 836,00 pr. vogn.

4. 4 1T og III kls bogievogner med 24 sittepladser i IL kl. og 40 (1 vogn med 44)
sittepladser i III kl.s avdelingen. Gjennemsuitspris ca. kr. 19 200,00 pr. vogn.

5. 2 II kls bogievogner med H6 sittepladser pr. vogn. Pris ca. kr. 24:040,00 pr. vogn.
Samtlige disse vogner, der er utfert ved indenlandske verksteder, er utstyrt med

den automatiske vacuumbremse og dampopvarmmning. '

Bremsevognene, der er toakslede, er utfert som gjennemgangsvogner. 4 av
vognene er forsynt med dampkjedel for togopvarmning. Vognenes kostende er ca. kr. 8 642,00
og kr. 6 280,00 henholdsvis med og nten dampkjedel.

Saavel vogner som kjeler er utfert ved indenlandske verksteder.

Lukkede godsvogner litr. G. er utfert med indredning for troppe-, syke-
og hestetransport. Pris gjennemsnitlig pr. vogn ca. kr. 2 478,00.

Lukkede godsvogner med bremserrum litr. Gf er likesom G-vognene
utfert med indredning for troppe-, syke- og hestetransport. 1 vognens ene ende er der til-
bygget et bremserhus. Pris gjennemsnitlig pr. vogn ca. kr. 2 797,00.
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Lukkede godshogievogner med konduktorrum litr. Gfo. Ogsda
disse er utfert med indredning for troppe-, syke- og hestétransport. I den ene ende er an-
bragt kondukterrnm. Pris gjennemsnitlig pr. vogn kr. 5 421,00.

Kjele og varmevogner litr. Gk. Vognere er delt i to avdelinger og for-
evrig utstyrt med ishakker, ovn under vognen, kombinert haandbremse og vactuumbremse
samt ledning for dampopvarmning. Pris pr. vogn ca. kr. 4 840,00.

Hoikassede godsvogner litr. L. er utfert i overensstémmelse med stats-
banernes tidligere type, med bevaegeliz bom for vognpressenminger. Pris pr. vogn ca.
kr. 1 986,00.

Gjedselvogner litr. Lg. er utfert med sidevesegger av omtrent samme heide
som de heikassede godsvogner litr. L., dwekket med hangslede taklemmer til at slaa op.
Pris pr. vogn ca. kr. 2033 00.

Grus-og bolstervogner litr. Mk. er efter statsbanernes almindelige type
for saadanne vogner. Pris pr. vogn gjennemsnitlig ca. kr. 1 717,00.

De nye stakevogner litr. N. er utfert efter statsbanernes almindelige type. Pris
pi. vogn gjennemsnitlig ca. kr. 1 843 00.

De fra Ottabanen overforte N-vogner koster kr. 1591,00 pr. stk.

Bogie-stakevogner litr. Qn. er utfort med lave sidevagger og staker pad
samme maate som almindelige N-vogner. Vognene er forsynt med skruebremse og et brem-
serhus i den ene ende. Pris pr. vogn ca. kr. 3505,00. )

Melkevogner litr. S. er utstyrt med ovn, nedslagshylder for melkespand,
iskasse og forevrig med kombinert skrue- og automatisk vacuumbremse samt ledning for
dampopvarmning. Pris pr. vogn eca. kr. 3 364,00.

Samtlige godsvogner med undtagelse av 24 G-vogner, 10 MK-vogner og 14 bogie-
stakevogner litr. Qn. er utfert ved indenlandske verksteder.

Angaaende person- saavelsom bremse- og godsvogners vegt og dimensioner m. v.
henvises til driftsberetningen.

Av den forannsvnte bevilgning kr. 1487 200,00 er der desuten anvendt et belep av
kr. 767,28 til utstyr av lokomotivremisen med utvaskningsslanger, verktei m. v.

Behandlet i mete Hbte mars 1913.

Avslutningsrapporten er ledsaget av endel skisser av forekommende bygverker, ialt
42, efter fortegnelse.

Fortegnelse over skisser til Kristianiav—ajavikba'nons avslutningsrapport.

1. Akvadukt for Etterstadbszekken, km. 2,96 . 1] A L
2. Kulvert for Hovindbaek, km. 347 « 2
3. Do. <« Orfiskebzk, km. 2267 v B
4, Bro over Hakedals elv, km. 38,75 i
5. Do. « Vigga elv, km. 67,40 €.+ 'D
6. Do. <« Kvaernaaen, km. 100,86 ¢« 6
7. Do. <« Eina vand, km. 102,00 e ol
8. Do. « Hunnselven, km. 124 98 ¢« 8
9. Do. <« Augedals ely ved Prestkvern «. 9
10. | Dodlie do. « ¢« Tomt melle « 10
11. Grundrids av Grefsen station, km. 6,80 . ¢ 11
12. Do. « Teien stoppested, km. 4,50 . « 12
13, Do, « Hakedal station, km. 32,0 . ¢ 12
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" 14. _Grundrids, « Jaren station, km. 71,9 . . . . ... ... .. . . « . . bl 13
15. .Do. « KEina station, km. 1008 . < 13
16. Do. « Reinsvold station, km. 106,7 ¢« 14
11. Do. ¢« Gjovik station, km. 1233 « 14
18. .Do. « Reikenvik station, km. 78,6 « 15
19. Do. « Skreia station, km. 22,0, « 15
20. Undergang for Oslo gate, km. 0,98 . o0 LT
21. Do. « gangsti til Kverner bruk, km. z 12 « 17
22. Do. « Enebakveien, km. 227 . . . . : « 18
23.  Broovergang for Hovedbanens dobbeltspor, km. 241, : « 19
24. . Do. ., . « vei til Nygaards teglverk, km. 2,53 < 20
25. Broovergang for Stremsveien, km. 3,04 |
26.. Undergang for Romeriksgaten, km. 3,41 « 22
21. Do. « Ensjoveien, km. 3,92 « 23
28. Do. « Hovindveien, km. 4,11 . « 24
29, Do. « @kernveien, km. 4,32 ¢« 25
30. Do. « Frydenbergveien, km. 4,90 ¢ 26
31. Broovergang for Hasleyeien km. 5,31 ; « 27
32. Do. « (Gamle Trondhjemsvei, km. 5,53 . « 28
33. Undergang for gaardvei til Sindsen, km. 5,88 < 29
34. Broovergang for Nye Trondhjemsvei, km. 6,23 < 30
35, Undergang for Aasen- og Nye Grefsenvei, km. 6,51 . <« 31
36. Broovergang for Gamle Grefsenvei, km. 7,23 « 32
37. Undergang for hovedvei, km. 10,13 . ¢ 33
38. Do. » skogvei, km. 12,22 < 34
39. Broovergang for Greveveien, km. 32,59 « 3b
40. Undergang for vei og bxk, km. 113,86 AR R A ML S B e
41. Grefsen—Alnabanens bro over Gjevikbanen, km. Om Bl ARt e S Lo RSP Tl e
42. Undergang for @kernveien, Alnabanen, km. 218 . . . SR T S T

Skisserne er reproducert og er vedheftet narveerende 1a.pport
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Indholdsfortegnelse.

Historisk oversigt . VAT :
Oversigt over de av Stor tlnget vedtagne planer og' ovemldg !
Banens beskrivelse m. v. A28
Terrengets karakter og |ordsmonuets haskaﬂ’enhet

Stignings-

og krumningsforhold m. v.

Arbeidets utferelse og administration
Material- og arbeidspriser

Konto B,
Konto C,

Konto E,

Konto G,

Konto H,

Konto I,

planering

overbygning v
Akkordpriser ved ovarbygnmgen ;
Regler for skinnelegningen .
Omkostninger ved overbygningen .
Gjennemsnitlig vegt av over bygmngsmatane]let
Overslaget for overbygningen pr. km.
broer og viadukter . St
Omkostninger ved broer .

stationer og sidespor
Stationsbygninger, diverse npgaver

Uthusbygninger ——
Privetbygninger og vedskur, diverse opgaver
Godshuse, diverse opgaver
Lokomotivstalde -
Vandstationer oy

Vognskur og kulskure —c—

Omkostninger ved anskaffelse av sta.tlonsmventar vand og kloakledmnger,
dreieskiver og platformer . . . . . e -
Samlede untgifter under konto G, statloner

telegraf . .

Bestemmelser tor bygmng av telerr:aﬂm,)e

Utgifter ved telegrafanlegget

granderhvervelse .

Opgave over utbetalte er stat.mnger

Opgave over hvorledes grunderhvervelsen forrleler sng ps,a de kommuner
hvorigjennem banen gaar . . Tz

Samlede utgifter til gmndelhvervelsen :

Konto K, gjerder

Konto L,

Konto M,

veiomlegninger cg velkrydsnmge:
Utgifter under konto L
forarbeider .

Opgave over anleggets samlede kosteude og bevnlgnmgsoverslaget :
Rullende materiel, anskaffelse, priser m. v. ? i :
Fortegnelse over skisser vedrerende avslutmngcuapporten .
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12
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26
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41
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56

62
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81
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85
126
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Kr. T
M. H.&M.
Fundamentering: | Z _ |
Grayning . . . . . oo .o m8 872 1,7 11526,00" i
StemfId /. ot e S S e, G ROREAI 100 | 361,00 l 1490 i
PaRUE ., i, g Bl - & 180 | 1,60 | 270,00 J |
Diverse arbeider 3, e ‘ ' 1()‘0(,i |
Fundamentmur . . . . . . . m? 164 | 5,0 | 902,00 190 |
Anskaffelse av sten . . . . . . . : 2 017,00 '
Pr. m.* fundamentmur kr. 17,80. | |—— 5086,00
Sidemur: ‘
D00 515 vl o R o MR R il 330 1' 2 982,00 l
Avplanering av vederlager . . . .m. 816 81.00 720
Diverse arbeider . . . . . . . . ‘ 240,00 !]
Anskaffelse av sten 4062,00
; .. T736b,00 |
Hvelv: |
Muring av hvely . . . . . . m? R0 25,00 2 000,00 360
Ops®tning av buestillas . S of 158,94i 17| 06
(07 T L SRR WA E | R RS 449,00
L AR S S TS SN | a9m |
Kjering av cement og sand . . . . | 115,915 22,00
Paal®gning av cementskikt . . . . | 260,00 } 43
Diverse arbeider . . . . . .. . , 25,49
Anskaffelse av sten . . . . . . . | 990,00
— 404935

Pr. m.* hvelv kr. 50,62.

Kantstener:
Hugning og paalegning av kantstener L.m. 15 162,50 31
Pr. 1. m. kantsten kr. 10,17. '

Baktyldr iR s s = Lok il | 240 44 60 |
Bekkeregulering:

Iobd Tl R O e YRR TR 200,00 ' 36

SHRNE S, e R Y A A 111,00 19 |

' : 311,00 | ’

Sum kr. | 17 204,20 |

Pr. I. m. kulvert kr. 419,62.

Arbeidet utfort i tidsrummet november 1898 —juni 1899
18
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Fundamentering:
Graviing <. % oow e s iy me
Vandrende med diverse materialer .
Transport av redskap
Andel i materialer til bod .

Materialer til provisorisk stillas 1. m.

Vederlagsmur:
) 1] p e e s e N M ST
Muring inkl. stenanskaffelse
Diverse materialer til skur.

Slitage av krabbekran

T\ e R A i R e L e 2
Hvalv:

Hvaelysten . . . .

Muring inkl. stenanskaffelse . . m.*

Cementalikt' - 5 . 7. W L, .

Pr. m.* hveelv kr. 35,38.

Bakfyld:

Jord og sten.

Bakkeregulering:

Gravning . e
Brolegning A
Btenjetteé .

Diverse arbeider

| N
[ Dv.
! a Kr. Kr. 7
M. H.&M.
f
46 | 10 | OB, : 1942
63,89; |
20300![ | 3,0
27,08
75,5 11,33 |
880,50 ]'
148 310,36/ 96,4i
319 5 336,00 14208 1020
64,85 |
| |
22,00/ i
16 200,00
[———— 593321 | 36
| 16,70 3,5
(ki ‘2745,00 530,0 327
8 241,00 | 24,0
| 300270
| 7380
: |
|12 | 100 | 12,0
|30 | 1000 3000
| 8800
! Eeter SEON 400,00
|

Sum kr. | 1048731

197,40
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e L
‘ - R e Dv.
. A Kr. Kr. = :
| | M. |H.EM.
] |
Fundamentering: : |
Gravaing, . . G m? 1602 2 362,08 .
Nedtagning av gammel mur og bro ! 670,84 | '
Vandpumpning og avstivning . : 169,95 '
Dreenering av fundament . 548,17 |
Puksten: . . . Gi¥e.. . . omS 306 1 145,80 i
0 (111 g S MR A IACE xS R, | 305 1 919,50 ;
7 P e R e Nl I 318,26 |
Kjoring av materialer 5 B © 165,46/ i
Belysning (Wells light) og sandtanmg I 947,07 :
Stepning av beton (ca. 180 m.?) . 1 691,59 '
Diverse materialer. | 1 300,27
------- —| 11 240,79
Overmur: _ | ' i
Miriig: * ¥ iRl g ddiE, Rt s 404 [ 474282 Z
Anskaffelse av sten Mgy iy 4 195,50
Diverse materialer og istandszttelse av , .
stenvei . At . 868,80 . - ' '
Pr. m.* overmur Kkr. 24,2s. $1.807,21
Bakfyld: i I
Transport og oplegning av bakfyld m.? BH0- | 247, 1 627 44|
Jernoverbygning: , | . $41
Jern leveret og monteret Z .. . tons 9b,64 i221_90,01
Kontrol- og konstruktionsarbeide ') . ' j 1 680,25/
Diverse materialer, paalsegning av under- : !
lagsklosser, gangbaner etc. . g 1141017 .
Pr. ton jernoverbygning kr. 275 36. s Rogbem o 26 336,18
1 =
Pillarsokler: |
Tilhugning og opsetning . . .. stk 12 | 87,60 . 1050,00
Diverse arbeider: : __
Ops@tning og nedtagning av prov. bro 3919,18
Istands®ttelse av fortaug (asfalteret) 1 676,57
Vakthold . 1 365,12
; —| 5 960,87
Sum kr. | 5602244 |

1) Brokontoret.
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Fundamentering:

GravRing . LAD L R
PRRBIE S, 3is, 7o) oily Sttt S

Fundamentmur . . . . . | | ¢

Anskaffelse av sten
Diverse materialer .

Pr. _m." fundamentmur kr. 11,24.

Overmunr:
M 0 oo F R Sileto s G il
Anskaffelse av sten
Planhugning . 2 208
Diverse materialer og arbelde1

Pr. m* overmur kr. 18,33.

Baktyld:

Oplegning av bakfyld . . . & m¥ ‘

Stenkegler:

Muring av kegler . . .. o md |

Anskaffelse ay sten Jo ot

Diverse arbeider: gravning, bygning av
stillas etc. .

Reparation av kegler .

Pr. m.® stenkegler kr. 17,20.

Jernoverbygning:
Jern levert og montert'*) . . . tons
Nedhugning og cementering av under-
lagsplater. Indsstning av splitbolte
Paalgning av sleepers .
Maling . .
Kontrol- og konstruktlonsarbelde

Pr. ton jernoverbygning kr. 252,64.

Omlegning av vandledning til Kverner

Brug. .
Vagthold .

‘} Han regnet oplsegnmg ay, bakfyld ?)

e Dv.
i Kr. Kr.
M. H&M.
784 ? 781,34; l
46 200 | 9200 N 392
106 | 645,80 l
: 576.00‘ _ ! |
218,80, |
— ’ 2314,24 |
| | F
435 383892 7807
3 794.00 i
K, 18,00 |
401 96 ?
| ——1 811288
o e
80 - 1,57 125,60
[ |
50 243,60, !
© 195,00 :
| |
i 96,20 ! :
| | 425,44 ‘
| ] — 860,24 |
| |
|
|
| i
4,83 902,65 ‘
1 = |
! | |
? 115,88 ‘
| 43,50 ' 9,0 0,3
70,00 | 16,3
? 88,25 |
-1 1220,23 |
! 51,00
| 32,00 8
Sum kr. |12 716,19

N.-H.-Bs jernoverbygning ikke medregnet.
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Karrene er aftrappet lil den ene Side af Hensyn il mulig Utvidelse for et 4de Spor — Personspor 11.
" Arbeidel er ‘ddfort i Tidstumniel Januar '1901- Marts 1903.
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Stigning 28 %o

Shinneorerfant

Bl. 19.

e A
]
71
7%
okt i / d /:’ oo PRl
¥74 ¢
£ 1’ » y
f‘/p) 0 (9"3
Fra Aristiania T 7T 7 tel Lidsvold
."%V!déav_z:n / Sl 7//

2 4 : Iju"-'
' I ]i)V
A Kr. : Kr. —
| | M |[H.&M
]:,_,,__.. e ! E |: . 8
Fundamentering: l
275 1] R TR R R R R Y 454208 X :
Spreengning ... . . . . .. < 214 | | 487,00 1
Fundamentpuk . . . . . . . « 29 | 2.0 [ 58,00
| | | 5087,
Overmur?) . 0 0 . . md | 1827 12897 66
Cement og 880d, .5 v nafopd - -0 | 481,11
Planhugning . . . 342,00
Anskaffelse av sten 1454567
. -~ 2826644 |
Pr. m.* overmur kr. 21,30. S . ; ' i
f ' 33 364,42

Overfores

Y Ved frontmurens avtrapning paa fast fjeld anyvendtes cementmertel.



Overfort
Bakfyld . .\= o et W R AR 8

Jernoverbygning:
Materialer ').
g Kjering av do..
£ | Smedning. o

I Ops#tning og nedtagnmg
Jern levert og montert (Vulkan). tons
Kjering av jemoverbymling '
Maling av do. : :
Paal@gning av sleepers og brubmre }' :
Kontrol og konstruktionsarbeide *) .
Belysning (Wells Light) . \

Montenugs—

Pr. ton jernoverbygning kr. 315,38
(inkl. monteringsstillas).

Gangsti Enebakveien—BEtterstadgt.;

Planering av veidekke (ca. 250 1. m.)*)
Opsetning av rekverk og plankegjerde

Diverse arbeider:
Vakthold . :
Sneskufning og 1slmgnmg, urdmng avy, |
Hovedbanens fylding ete.

Prov. omlegning av Hovedbanen

750

1124

114855
179,00
205,51

1 245,08

27649,19,

84728
757,07
233140
996 45

694,10,

098,63

89,2(5!'

| 38 354,42

145745 |

18D 448,73

Sum kr. !72 255,96
1172075 |

Totalsum kr.

Avbeidet utfort i tidsrummet angust 1899—december 1902,

ca. 1,56 m.

1) Monteringsstillas ‘med vandrekran. %) Inkl materialer,

% Brokontoret.

89976 71 r !

Y Gangstiens bredde
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red 4 r——JI ; o
F s : I
\ ¢ i.._7.__ __J
2o m
|
! Dy.
i Kr, Kr. i
M. | H/&M
G T BT R e e
Gravning . . . . Jo Lo w6001 Ogs | C4p0il - 4pige ViKY,
Sprengning . . C e e | 4T0 00 254 | 10482 329
Planering av vederlagm S N R ek 81,24/ _ 185,56, . 2L
Vpderl‘&gsr’nur' IS : . ! ; e
suan‘) el e e ezhas mBl 18,000 1221 [ 168,65 (- 286 | 103
(‘ement og sa.ud s’) : b N 38,80 _ |
Kjoring av do. samt vand . SaEl 11,00 ' 29
Muring . c4idial sl Sttt 13,0 1539 | 200,00 50,7
Diverse . . | 2079 .
Pr. m?® vederlag\mm kr. 33,56, . S 436,24/
Hvelv: 4 |
K Materialer®) . 60,25 % -
2 2 | Kjering av do. . R T 55,50 [ 3 111,
§ = | Smedarbeide . . . iy 111,04 247
2 = | Opssetning og nedtagmng dsy o 716,75 | 1779
= | Planering for stillas. P, LI AN 52,61 | 158
Pr. m.* ‘hveelv kr. 1132, . — 996,15/
X iRY I A 66298 ———
Overfares | 1 662,95

") Fra eget bradd. * 1—3. %) Anvendt ved flerecbroer.




Overfort ) .I 166205 16629

Sten!) & . : Ce T m3T] 880 10,0 | 880,00
Cement og sand ’} - W ; - 194,00
Kjering av do. samt T e R : | | 35,50 |
Oplegning av hvaely .. . . . . .| 88001041 89252
. Pakning av hvzelvinger . - ke ; 196,50,
Beregning og kmntﬂlkt]mlsarhﬂde A ' 208,20
Diverse . . | |- bb;19)
Pr. m?® hyzely [le htlllits) K. 39 49, i I kg 618
Sidemur: ' [ :
Sten®) . . oo v md | 2150 100 | 2 150,001
Cement og sand ‘) . 4L ; . 492,56,
Kjering av do. samt vaml o WAk S| | | 96,15
Moring. . . . . .. . . mb% | 2160 | 8,03 172700
Diverse . PR U Lol ; [ 20,84
Pr. m.* sulemm kt 208: i St (3 St ol ——| 4 486,55
Kantstene: ; - | ‘
Sten . e gt o L e b ~Yebelion 190, ,00)
(Cement og sand *'] 2824 e el o Sl L 29,44
Kjoring ay do. samt vaml e e | | 18 15'l
Hugning samt uplaegnmg o R 1 /e, WA I | 615,20/
Diverse. . O W Ty . | T4
Pr. 1. m. sulemul kr. 14,10. | 860,23
Bakmur av beton: = | @
Puksten . oA e f SR | 23,75
Cement og sand } : e | 148,00 ,
Kjering av do. samt TBnd ¢ Lo | 2250 |
Stepning . . . . o h . . m.* | 15 7,32 109,76
Diverse . R Ve | 7,68
Pr. m.? betml kl 20,83, : e 312,4u|
AvdekningssKikt aviasfalt)m? | 8741 42| Tk
R ok £y S T L e 0.0 4 1,66 | o 233,04
Rekverk? . . . . ! ~1. m! ! 61 5,48 ': _ 395,19|
Brobane (valset med da.mpwwalqe) e of 81| 13 . 110,52]
Avlepsrer av stepejern®) . stk 2 16,95 ! 33,89/
Vakt Robde: o coolmias Fasl 00 o) i | 36,48
d i' T ' [ P00 e 2 !
Sum kr. | | I | 10 740,55
Veiomlegming . . selb . .o 5 . | ‘ 40913| i
188 BT o e A U, b iAge - T o e i 137534|' o
) : 6. ; 2,784,478,

il

Totalsum! | 13 53502 i

Arbeidet utfort i tidsrummet mai—oktober 1902.

l) Stenlev. Peder Olsen. %) 1—8. *) Stenlev. Peder Olsen. 9 1—4. B) 1—4. % 1—4—5.

12 m/m. (firmaet Hesselberg & Comp.). ) Stepejernsstolper . %“ ver. %) 6%

7,1
1567.1
36,0 3.0
- - 19,2
4392 | 68
. 3.6
1223
4,6
18,9 2.9
b2
l "
91 2 1ag &
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Broaggrgggy y for JSi frém.}yezk;}. C-G-B fn30s7. .

7
/:200. )
T S S SO R 2t
! ,l;...p‘f-
L Kr. | Kr. P —'I———-—
, | WEEE B et B
L, : LS TERT ¢ i | i a1 [t i~
Gravning .., L ast G mA A% K 080" 4 i 81 Tdl ;
Opszetning av prov. gjerde ete. . | ! 50,00 : }
; } - 367,04 68 ©~ Db
| it A6l {sth il -
g Nprengning .o o WL o oem® 418 108,027 267,00
Ops#tning av prov. gjerde ete. . . . | f 80,21 ST RET
i e TG G 240
| a1 :
"Vederlagsmur: ' ! ' it g e
Sten?) © . 0. 0T w2000 10,83 /| 2968.08] 1 ] “AEE B
; | :
Cement og sands) . .5" ! 772,85/ =-!lit_
Kjering av do. . ' 1_ 102,00 | 20,4
Planering av vederlager. . . . . . g _' 300,00} w000 &
i { = !
Overferes | ; | 3338.80 : {

5 Fra eget brnﬂd. N l—4
21



~Overfort

Mur . . VAR R m.*
Diverse legning av vandledning, op-
smtning av svingkran etc. .

Pr. m.* vederlagsmur kr. 33,88,

Hvaly: o

[ Materialer ')
Kjering av do..
Smedning .

Monterings-
stillas

Ops®tning

Diverse

Pr. m® hvaly kr. 12,57. (Stillas).

Hvalyv:

Oplegning av hvely .

Stemey v, sl m.*
Cement og sand *) .

Kjering av do. .

m‘.‘l
Pakning av hvalyfuger .

Speekning av fuger og kanthugning.

- Diverse konstruktionsarbeide, ‘vandav-"

gift ete. - .
Pr. m.* hveelv (inkl. stillas) kr. 47,28,
g f

Sidemur:

¥

Sten . S
Cement og sand?) .
Kjering av do. .
Mur .

Diverse.

Pr. m.* sidemur kr. 21;86.

1y Anvendt ved Here broer.

}

i

250 ?)

250

743

4

#) Stenley. Peder Olgen.

3 338,80/

| 1,68 | 136,12

301,85

205,05
212,50
760,12|
192356
40,80

|
|

|
10,00 | 2 500,00

- 666,40
| | 123,50
| 15,64 | 3909,73
. 442 00
| bt

| 509,04
: —| 8678338

740,00‘
212,40|
25,645
692,ooi
47 62

‘ 10,00

8,00

161766
|

|
|
| |
{
|

5 1—-8- 4 1—6.

171431 |

6 776,77 |

314183 |

450,2

7075

153,4

425

24.7

5,1
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ﬁ:\‘-\ ¥ _i AL [ s B Dv- i
P o N ) G B
! M. (H &M
R ade Lo o) |
| :' |
Kantstene: ' ) ] 4
Sten. &N T p s e S HERRE 0,08 | 160,00
Cement og sand?) . _ 19,00{
Kjering ot do.. .77 0 . ST Joie Wl BN E 5,00'; ' 1,0
Hugning samt oplegning . . .1 m 444 | ' 538,80i :
Divise S eas s, S el So et T e 6,02/ 148,
[ty 728,82 ;
Pr. 1. m. kantsten kr. 16,41. '
Bakmur av beton: _
Pakatan o L L e U e ete s < e _ - T06,48]
Cement og sand®).. . . . . . . . | 158340 {
3 Tve L I FOROROE i ) R O O e T 68,0
Stapning¥ 3%« Tl . | i AN800TE AL | (BIGE0
b2 e S e S U el ! | 14b44 | 1528 7.8
; ’ { = 4 .3451,18
Pr. m.* beton kr. 17,39,
| SE
Avdzkningsskikt av asfalt?) . m? | 30290 4320 1272,22 |
: | bk { |
4 Py 1 : |
Rekverk®: . . . %« . .Lm |48 | 1438 68817
| ..
Brobane med fortaug (16,7m. bred) « 25 i89‘25'§ 2 231,25 '
Baktyld . . =% ee sl [0 s #1880 ‘ 129 | 29596 | |
! : ;
Vo ks hold o me = M LiHGE, | | 278,88
: Sum k. | 308758 |
Vooi o MIBENTRE Sk’ ety s i, |4 5 ‘3540,81I ;
PRod T i e e e i L T s i_2024,66
=D D6H27
Totalsun kr. |36 440,65

Arbeidet utfort i tidsrummet januar—december 1901.

AN .
e = 127

\ 1y Stenlev. “Peder: Olsen, . %) 196 ) Bl =57 U8 l_sg it 12 mm, ) Stepejernsstolper med
¥ rer, g i ;

Y . An
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Karrenie er aftrappel lil den ene Side af ‘Hensyn til mulig Udvidelse for el 3die.Spor ~ Personspor I1.
Arbeidetl udfort i Tidsrummet December 1899— Oktober 1902. :




‘«Stenkegler:

Fundamentering:
Gravning .
Sprangning. ...
Fundamerit.puk .
Fundamentmur
Anskaffelse ay sten .
Diverse materialer . .

Pr. m.* fundamentl.nur' kr. 11,75.

Overmur:
Mul‘i!ig.
Anskaffelse ay sten .

Pr. m.® overmur kr. 20,s2.

]

Bakfyld:

Transport og oplagning av bakfyld m.® | 130 |

Muring av kegler . m.?
Jernoverbygning:
Jern levert 0g montert . ' . tons |

m.?

Nedhugning og cementering av under- |

lagsplater, indsgetning av splitbolter.

Paalzgning av sleepers og plankedaekke )

Maling av _jernoverbygning .
Kontrol- og konstruktionsarbeide

Diverse materialer .

Pr. ton jernoverbygning kr. 307,31,

Diverse materialer

1 Inkl materialer.

| 361

61

0,485

3 447 51
4 087,57

Sum kr.

2678,97 -

753D,08

225,26

426,00

121238

14 992 51

849

10,5
22,5

1,4
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Fundamentering:
Gtavning .
Sprengning )
Fundamentpukning ') .
Fundamentmur . ;
Vandpumpning, avstivning ete.
Diverse arbeider og materialer

Overmur:?
Muring .
- Anskaffelse av sten ;
Diverse arbeider og materialer
Pr. m.* overmur kr. 19,04,

Bakfyld:
Opleegning av bakfyld

Stenkegler:
Muring av kegler .
Anskaffelse av sten

Pillarsokler:
Fundament for sokkelstene *) .
Anskaffelse av do.

Ops@tning og cementeung ay do

Jefnoverbygnipg:
Jern levert og montert .
Montermgsstillas

Nedhugning og cement.ering av under~.

lags- og sokkelplater °)

m.*

m.*

m.?

stk. |

Paalwgnmg av hrosvulel 0g gangba.mar

% Malmg N
Va.gtholﬂ .

Kontrol- og konstrnktmuwarhelde

Diverse materialer . A

Pr. ton }ernbaneoverbygmng ki 279 27,

H&M

. tons

800

274

144

1Y

37,6

3,60

2,00

15,00

55,00

| 35112

12000
- 3bba0

1827215

177.25;

343,00
487,21i
365,51/

14 40/

546,401;

17

b 1. % sl

el |
~Sum kr. |

189542

9300, 4 ;
e 77,000

5233.11!

1_94.68'

826,62

10 512,04
18 738,87

129

6.5

6,7
03

Karrene avtrappet til den ene side av hensyn til mulig utvidelse for et 3dje spor ~~ persouspor IT.

%) Mur i cementmortel.

Arbeidet utfert i fidsrummet august 1901-—oktober 1902.
1) Anvendt blaasten. *) Granit. * Heri oplsgning av bakfyld.

%) Tilsammen 24 stk.
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Karrene er aﬁr.a_ppe_f lil den ene Side af Hensyn (il mulig Udvidelse for et 3die Spor — Personspor 11.
Arbeidet udfort i Tidsrammel Juni 1901 — November 1902.
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Karrene er avirappel lil den ene Side af Hensyn til mulig Udvidelse for el 3die Spor — Personspor 11.
Arbeidet_er udfoert i Tidsrummet Marts 1901—August 1902.
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. Drv.
ipteT Kr. Kr P
| : M. |H&M
— - *
Fundamentering: ' : |
, .
Cravniig e e s e e e R Tee | 200,20!
Sprengping . AL o5 w0 B I 400 | 224,00 :
. i 176 |
Pukfundament . . . . . . . « 19 '| 34,2o| e !
Fundamentmur . . . . . . . <« 34 | 275,20,
Anskaffelse av sten . j 284,00i : .
Diverse arbeider . . . . . . . . i 25,08
| — 104288
Pr. m.* fundamentmur kr. 16,64. ‘ ‘i ;
Overmur: ‘ |
|
Ml s o ne 0 g skt T 22155 2 114,60 | 519 |
Anskaffelse av sten . . . . . . . 5 !2 735ﬁ0i . |
Avplanering for sviller . | 20,00 ' !
Diverse materialer . i 23,81 i ;
———| 48934
Pr. m.* overmur kr. 22,14. - |
Stenkegler: . , i
: !
Muring av kegle . . . . . . m?’ 13 66,13 '
Reparation-av do. . . . . . . . . | | 15,72 | |
| | | 81,85; |
Pr. m.* stenkegle kr. 6,30, .' . :
1 | |
Jernoverbygning: !
Jern levert og montert . . . . tons 26.43 6 7]4,41\ .
Monteringsstillads . . . . . . . . 134 92 186 5,2
Nedhugning og cementering av under- '
lagsplater. Indsatning av splitbolter . : 193,06
Paalsegning av sleepers og gangbaner . 67,90 14 1,5
MallBy o -kl ey B, 272,06 56 0.6
Kontrol- og konstruktionsarbeide . . ? 395,60
Diverse arbeider . . . ... . . ' 15,12
A : Frne, 7 793,08
Pr. ton jernoverbygning kr. 294.85. =T 5 D By
Sum kr. | 13 811,00
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Karrene er aftrappel 1/ den ene Sidle _af henyn Al mu/?"q Latvide/se for ef 2% Spor- /Ersonspor ZZ .

Srberaet udfort ¢ Ticlsrummel Marts (g0 - .S'cﬁ_{g;wécr /962 .




O

Fundamentering:

GTaynInZIE L™ | T Bk s a0
Spreengningy 4L F L «
Fundamentpuk . . = =il L Lo«
Fondamentmur . . . . . . ., «

Anskaffelse av sten
Vandpumpning .
Diverse materialer

Overmur:
£ ) o e R S S
Anskaffelse av steu
Diverse materialer og ar herdel
Pr. m.* overmur kr. 22,95.

Pilarsokler:
Anskaffelse av sten . . . . . stk
Fundamentering og opsaetning. ol
Diverse materialer . . et gl
Pr. pillarsokkel kr. 69,05.

Bakfyld:
Oplegning av bakfyld . . . . m?
Diverse arbeider : J ;
Pr. m.* bakfyld kr. 159

Stenkegler:
Muring av kegler?) . . . . . m?
Diverse arbeider :
Pr. m.* stenkegle kr. 5,28

Jernoverbygning:

Jern, levert og montert . . . . tons

Monteringsstillas

Paalegn. av skmneldodsel og ganghaue

Nedhugning og cementering av under-
lagsplater. Inds®inivg av splitbolter

Boring av huller for forankringsbolter L.m. %)

Anordning av forankringskamre . stk.

Maling .

Kontrol og k(nlstluktwnsaiheide )

Diverse materialer .

') Docering 2:1. *) Diameter 80 mm. %

806 |
58 |
.| 200
28t

218

22

58

28,07

12,5
4

Brokontoret.

552,00,
354,00
| 34,00
141,00
340,20
| 25,00
t 21,26
|—— 1 146746

| 2 275,80
| 2586,20

140,81 |
l—*— 5 002,40

4 15,00 |

60,00/
196,00
20 20|
A

|

25, w!

24 70
(e 50,20

290,00/
16,00/
ME ] S 06 np

6174,37,
117,68
176,57
175,43

363,16/

130,39!

440 60|

415,20

44,00|

Y 8 037,40

: |
Sum kr. | 15 139,66

276,20 -

58H

14,8
21,6

b,1
1,9
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Fundamentering:

Gravning .
Puk .

Mur. (Fundament og overmur).

Stenanskaffelse .
Muring .
1B P TR
Do. (ballastskift)
Diverse dagarbeide
Materialer

; Bakfyld:
Stenanskaffelse .
Muring

St-eukegler
Overbygning:

Jernoverbygning
Redskap for montering .
Transporter .

Montering

Nedhugning .

Inspektion

Malervarer

Malerarbeide .
Brobanematerialer .
Brobanearbeide .
(Gangbromaterialer .
Gangbroarbeide . :
Beregning og konstruktion .
Diverse

m.*

stk.

305

{5 4945

196

60

53,05

205,05 |

|
245 25/

| 150,80,

164b,34
| 169288

Sum kr,

396,05

3 528_,35!

1 86,501

{
200,00,

|

1
{
1

1 828,10

6 139,31

11.9
31
B

35,3
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Fundament:

Diverse matevialer
Transport .

Sprengning .

Mur:
Diverse materialer {
Materialtraﬁspurt.
Maur .

Pr. m* mur kr. 15,10.
Park -

Hvaelv:
Transport av materialer
Hvelvbuer inkl. materialer
Mlln-i_ng o

Pr. m.? hvaly kr. 40,84.

Bakfyld .
Stenkegler
Markvei.

Diverse .

m.*

m.*

m.?

114

18 |

10

3,00

1,00

14,84
11,00
172,00/

2,94
8,50/

1 710,00/

7,50

47,58

680,00i ;

Sum kr. |

197 84

1721 44

735,08

10,00
120,00
378,00 |
377,32 |

3 614,68 |

30,2 |
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