Massebalanse

Detviktigaste miljotiltaket pa dette prosjektet
blira bruke mest mulig av.dei massene som
er pa staden: Kor mye:masse vikan'bruke av
dei som er der er heilt avhengig av kva slag
kvalitet dei har. Ut fra den kjennskapen vi har

i dag ser det ut til at massene har ged nok
kvalitet.

Prosjektet legg derfor opp'til & legge ein del
masser som blirteke vekk i den nye
sportraseen i deponi (mellombels lager) for
a kunne brukastitil oppbygginga av sporet
seinare. Vi @nsker 6g.a bruke stein fra lokale
steinbrot: Da vil vi sikre:at transporten til og
fra anlegget blir halden pa eit minimum, og
vi slepp 4 tilfere omradet anna jordsmonn og
framand masse:
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Revegetering

Jernbaneverket gnsker ikkje at det nye anlegget skal bli
eit sarillandskapet. Lausmassene som vilegg i deponi
inneheld fra fra den floraen som er i omradet. Desse
massene vil vi planere ut i skjeringane slik at det er dei
buskene og blomstrane som allereie er i som omradet
etterkvart skal danne eit nytt markteppe.

Stoy

De som er naboar til-anlegget ma rekne med at det blir
noko stey. Det meste av arbeidet vil skje pa dagtid. Vi
@nsker at naboane'skal li minst mogeleg.

Dei utrekningane vi har fatt gjort viser at steyen ikkje
vil ha nokon paverknad pa fuglane i naturvernomradet.

For at de som har hytter i omradet skal merke minst
mogeleg av stayen vil vi redusere emfanget av dei
stoyande arbeidane i fellesferien 2010. Dette er krav
som vi vil sette til entreprengren, for at de som
hytteeigarar skal kunne planlegge a feriere i omradet
nokre veker, utan at det er steyande aktivitetar rundt
dykk.
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Tilgang til omradet nord for Valasjg

Det er fleire hytter nord forValasjeen, og ein del
trafikk fra E6 som bruker dette omradet til
friluftsaktivitetar. Det er ei utfordring a halde
framande borte fra eit anleggsomrade og samtidig
ikkje‘hindre den allmenne ferdsla.

Tilgangen til hyttene og friluftsomradet gar i dag
via vegen fra E6 under ein undergang og vidare inn
i friluftsomradet. Undergangen som er der i dag
har ei breidde pa 2 meter og ei hegde pa 3 meter.
Vi legg inn ein ny undergang pa minimum 4 meter
breidde og 3,5 meter hggde. Far vi til ein
undergang pa 4 meter hegde bygger vi det.
Utskiftinga av undergangen vil skje i ei togluke

(40 timar utan togtrafikk) i juni 2010.

All gangtrafikk i denne perioden vil da fa tilgang
over ein planovergang som vi vil etablere i

anleggsfasen. Men vi vil ikkje gi leyve til motorisert
ferdsel over planovergangen.

De ma rekne med at det i periodar i anleggsfasen
ikkje blirmulig a koma til med sterre motoriserte
kjsrety nar vi held pa a koble saman den nye un-
dergangen og vegsystemet knytta til den, med det
vegsystemet som er pa staden i dag.

Den nye undergangen vil bli liggande lagare enn
den undergangen som er pa staden i dag. Vi ma av
den grunn drenere omradet.

Nar sporet er ferdig vil den nye undergangen og
nye parkeringsplassar i forkant av undergangen, gi
betre tilgang til eigedommane og turemrédet nord
forjernbanelina.
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Planarbeidet
Eit solid planarbeid krev tid. Jernbaneverket har
ei prosjektgruppe pa fem som har som oppgave
a serge for at planar og seknader som skal svare
ut krav i lovverk og regelverk blir utarbeidde og
leverte til rett tid.

Vedtaket om bygging vart gjorti 2008 pa grunnlag
av hovedplanen for Valasje kryssingsspor. Arbeidet
med & fa laga reguleringsplan for omradet har
starta opp, og vi reknar med at den vil bli vedteke
av Dovre kommune hausten:2009:
Detaljplanlegging av det nye sporet vil starte nd i
juni og vil vera ferdig.i lopet av.mars 2010.
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Anleggsarbeidet vil starte i mai 2010. Det er planen
at grunnarbeidet og sporet skal vera ferdig til
sn@en kjem. 1 2011 vil vi fa montert
kontaktledningen og montere det nye
sikringsanlegget. Vi planlegg at det nye sporet

skal kunne takast i bruk ved ruteplanendringai
desember 2011.

Tilbudskonkurransar

Anleggsarbeidene som skal gjennomfarast er sa
store at entreprisene vil bli lagt ut pa internasjonal
konkurranse. Vi deler arbeidet i to, slik at
grunnarbeida og sporarbeida far ein kontrakt, og
at kontaktledning og bygging av sikringsanlegg far
ein annan kontrakt. Dette gir lokale entreprenarer
ein sjanse til a kunne vera med og bygge nytt og
viktig infrastrukturanlegg lokalt.

- Valasje kryssingsspor

- eit miljgprosjekt
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Meir gods pa bane er eit viktig mal for

Jernbaneverket. For & auke talet pa Vi ensker a flagge prosjektet pa Valasje som eit

TR . miljeprosjekt, kor vi ensker a vise at vi tek naermiljeet pa
tog pa dei ulike banestrekn“:'ganer ma alvor. Vi tenkjer pa dette nér vi arbeider med planane, og o
Jernbaneverket bygge kryssingsspor. vi meiner vi har klart & finne laysingar som tek omsyn til

alle partar, og ikkje minst miljeet.

Eit overordna mal med nye kryssingsspor er a gi eit
bidrag til CO 2-reduksjon. Miljagevinsten ved & fore
godstransporten over fra veg til bane er stor.

Dovrebana har lenge hatt eit behov for
kryssingsspor mellom Dombas og Drivstua.
Strekningen har vorte ein flaskehals som ferer til
hindringar bade for a auke kapasiteten og
fleksibiliteten pa bana.

Valasjo kryssingsspor - malet med prosjekteter:

Den ideelle plasseringa av eit ekstra spor pa denne 3 231;2:;8:;;:?;;535?:; @ba_na . g ﬂdft&i _\'{Sfi:_ﬂfﬁ;‘bs‘v. o . ‘ :
delen av Dovrebana er pa Fokstumyra, ut fra dei _ et Eﬂl'& a n frd vegen over tilbane. ——— i ° mnie?eal[eom kva som'_:s_kal skje pa byggeplassen til rett tid.
jernbanefaglege forholda. Ei utbygging pa (Y A Bocliear @0"2_&5‘1-&;')!53' fra nsp"or!; B8 ‘Redusere ulempene til eit minimum.

Fokstumyra ville vore sveert uheldig av omsyn til eh Aukesikk rhei't'_é.--';':_(g-\\fégen.; = R T e

flora og fauna i fuglefredningsomradet.
Jernbaneverket har derfor, i samarbeid med
kommunen, fylkesmannen og fylkeskommunen,
funne ut at Valasje er det beste alternativet.

Ved gjen nﬂm_'f.c{ringa- av prosjektet

e Skalikkje ha skadar/uhell p& menneske
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skal folgande

Utbygginga skjer naer inntil Dovrefjell nasjonal-
park, og Jernbaneverket gnsker a gjennomfare
dette prosjektet pa ein slik mate at omsynet til

naermiljg, flora og fauna ikkje blir skadelidande.



