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DET KONGELIGE LANDBRUKSDEPARTEMENT

r 1 P " fa5s.koos
NSB Hovedkontoret NSE’ HOVEGKU’. \
Konsernstab strategi og milje o~ eLE 4862 |
Postboks 1161 Sentrum "'_ e
0107 OSLO R
L 1 Artivhet, =
Deres ref. Vir ref. (bes oppgitt ved svar) Dato
92/790 (559) 7343/92 L MY¥Yd .09.92

Melding vedr. Ringeriksbanen.

Landbruksdepartementet har mottatt melding om bygging av ny
Ringeriksbane mellom Oslo og Henefoss.

Det legges opp til en todelt konsekvensutredning med en '"grov-
masket" og en "finmasket" del tilknyttet hhv. fylkes- og
kommunedelplaner. Dette opplegget virker greit. Landbruks- og
fylkeslandbrukskontorene sitter inne med bade fagkompetanse og
lokalkunnskaper som vil vare nyttig i dette arbeidet, og vi
forutsetter at det opprettes et nert samarbeid mellom utbygger
og de lokale landbruksmyndighetene.

Generelt vil bygging av ny Ringeriksbane padvirke utbyggings-
monsteret i de omrddene som bereres. De ulike trasealternativ-
ene og plassering av stasjoner / stoppesteder vil kunne gi
svert forskjellige utslag mht. utbyggingspress pa landbruksa-
realer. Jordpolitisk arealvurdering (JAV) er utfort for Akers-
hus, og vil vere et godt redskap ved vurdering av Akershus'
del av banestrekningen. A f& utfert tilsvarende vurderinger
for Hole kommune og Honefoss-regionen vil utvilsomt vare
nyttig for den videre planleggingen og konsekvensutredningen
for Ringeriksbanen. Landbruksdepartementet vil anbefale at
JAV utferes for Hole-Honefoss-regionen som et grunnleggende
ledd i utredningen av de konsekvenser ny Ringeriksbane vil
f& for utbyggingsmensteret i denne delen av Buskerud fylke.

Forovrig viser vi til de lokale landbruksmyndighetenes utta-

lelser til meldinga, og vi regner med at disse blir fulgt opp.

Med hilsen =

Yanton S. Bachke W’V\ @VXH&
ostein Levdal



Saksbehandler: Mette Ydersbond T1lf.: 02

Kopi:

Fylkeslandbrukskontoret i Akershus og Oslo
Storgt. 25, 2000 Lillestrem.

Fylkeslandbrukskontoret i Buskerud
Postboks 1910, 3002 Drammen.
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NSB Hovedkontoret
Avdeling for strategi og miljo,
Postboks 1162, Sentrum

0107 Oslo
Deres ref VAr ref Dato
92/790 (559) 92/4183 PA K@/ 04.09.1992

MELDTNG VEDR. RINGERTKSBANEN

Vi viser til brev fra NSB, Hovedkontoret av 30. juni 1992
vedlagt ovennevnte melding.

Kommunaldepartementet har ingen merknader til meldingen.

Med hilsen

/N[

* / !

](C«.Ef S ﬂcxu,:_v\
Rolf S. Larsen

fung. underdirektor

!\\_l\ —\'-‘T& s M L [
Kirsti @yen
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MELDING MED FORSLAG TIL UTREDNINGSPROGRAM FOR BYGGING AV
NY RINGERIKSBANE OSLO-H@NEFOSS

Vi viser til oversendelse av 30.6.92.

Bygging av ny Ringeriksbane fra Oslo-omrédet og til
Honefoss vil kunne medfere vesentlige virkninger for
milje, naturressurser og samfunn. Vi er derfor enige i
at det er nedvendig med konsekvensutredning etter Plan-
og bygningslovens kap. VII-A for dette prosjektet.

Neringsdepartementet har mindre merknader til det
foreslatte utredningsprogrammet. Dette synes a vare
dekkende for de naringsmessige sidene av prosjektet.

Nar det gjelder kap. 3.5 om markedsanalyser-
/driftsopplegg vil det ifelge utkastet til program for
konsekvensutredningen bli laget prognoser/anslag for
for overfort trafikk fra veg til bane. En ber i denne
delutredningen se nzrmere pa i hvilken utstrekning
neringslivets transporter i dette omradet kan overfores
fra veitransport og til jernbane. Undersokelser viser at
neringslivet &rlig belastes med store belegp i ekstra
kjerekostnader pa& grunn av for dirlig kapasitet i riks-
veinettet. Dette bl.a. pd grunn av darlig trafikkflyt i
de storste byomréadene.

Ved bygging av ny jernbane mellom Oslo-omradet og
Honefoss vil det matte foretas store innkjep av bl.a.
materiell og utstyr bade i anleggs- 09 driftsfasen. Vi
vil i denne sammenheng gjere oppmerksom pd at alle
offentlige vare-, bygg- og anleggskontrakter vil vare
omfattet av E@S-reglene dersom Stortinget slutter seg
£il avtalen. NSB tilherer de "ekskluderte sektorer" som
omfattes av egne anskaffelsesregler. Disse reglene
trenger ikke Norge & iverksette for 1.1.95. Regjeringen
har ennd ikke bestemt iverksettelsestidspunktet.



Kontrakter som utlyses for iverksettelsestidspunktet,
men som tildeles/signeres etter denne dato vil ikke vare
bundet av E@S-reglene. Det er ikke tillatt & endre en
innarbeidet anskaffelsespraksis, f.eks. ved & utlyse
anskaffelser tidligere i den hensikten 4 slippe & folge
E@S-reglene.

Uavhengig av ndr anskaffelsene i dette prosjektet ut-
lyses, vil vi anbefale at ansvarlig etat for
anskaffelsene bevirker til at potensielle leverander-
bedrifter i Norge fir s& komplett informasjon som mulig
om det planlagte prosjektet, s& tidlig som mulig, slik
at de stdr best mulig rustet til & konkurrere om senere
oppdrag og vareleveranser til utbyggingen.

Vi anbefaler videre at det ved tildeling av eventuelle
underentrepriser legges vekt p& prekvalifisering av
selskapene. I bygg- og anleggsbransjen kan det forekomme
underprising fra selskaper som ikke fullt ut driver i
henhold til lov og regelverk. Dette kan man unnga ved a
stille krav om prekvalifisering.

Ved henvendelse til Naringsdepartementet kan utbygger om
onskelig f& oversendt EF-direktivene om offentlige
anskaffelser samt annen relevant informasjon om E®S-
reglene.

Med}bilsen =

.. L] F
v/ /
wnlly}
Christofg}k%wéjézf.
Ekspedisjonssjef

Gnea W. W/

Einar N. Ruud
Forstekonsulent
Tlf.: 02 34 67 39



DET KONGELIGE FORSVARSDEPARTEMENT = :
(Myntgata 1) l NSB Hovedktr Rzs.kode
Postboks 8126 D
oose 0SL0 18 SEPT. 1992
(02) 40 20 00 st
Telex 21605 Sa'zfﬂoknr, -u..................T;....?.:j.!
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Var referanse Dato

92/03320- 5§ /FD V S2/0B/--/850 1 4 SEPT. 1992

Tidligere referanse

Vedlegg

NSB 30 jun 92/790 (559)
NSB Hovedkontoret

Gjenpart

Forsvarets overkommando
Forsvarskommando Ser-Norge

Forsvarets bygningstjeneste
Forsvarets bygningstjeneste avd Viken
Forsvarets bygningstjeneste avd Hamar

MELDING VEDRORENDE RINGERIKSBANEN - OFFENTLIG H@RING

Forsvarsdepartementet viser til NSB Hovedkontorets
ekspedisjon datert 30 juni d &, vedrerende melding om
Ringeriksbanen.

Forsvarsdepartementet har forelagt meldingen for underlagte
ledd til vurdering og uttalelse, og har pa denne bakgrunn
folgende merknader til melding vedrerende Ringeriksbanen:
Fra operativ synsvinkel er tunnel generelt & foretrekke
fremfor skinnegang i apent lende. Kommunikasjonslinjene wvil
da vare enklere & sikre i en eventuell krisesituasjon.
Forsvarsdepartementet vil foretrekke at traseen for
Ringeriksbanen spesielt, legges i tunnel med enkelte apne
partier i tilknytning til adkomstveger. Dette vil gi en
storre grad av fleksibilitet mhp opp- og avlasting. Evt
kommunikasjons-edeleggende tiltak (KOM@D) wvil FD komme
tilbake til senere i prosessen under detaljplanleggingen.

Av Forsvarets faste anlegg og etablissementer synes det som
om Helgelandsmoen i Hole kommune vil kunne bli berert ved
alternativ 2. Dette kan ogsa gjelde andre av Forsvarets
installasjoner langs de ulike foresldtte traseer.

V-Bruflot/D60



Detaljeringsgraden 1 meldingen er for grov til & si noe
eksakt om evt konflikter mellom fremtidig trase for
Ringeriksbanen og vare faste anlegg og etablissementer. Det
vises til pkt 3.2 i meldingen om "Utredningsprogram -
Trasealternativer og arealbruk". FD ber om at ovennevnte
forhold blir vurdert narmere i utredningsprogrammet.

Etter fullmakt
~ T
_T&Y‘LJ‘LHLLL/

Birger Hole
Byrasjef

i —_ Voo
\i: el
olav Bruflot
Konsulent

V-Bruflot/060



DET KONGELIGE SAMFERDSELSDEPARTEMENT @

Vir dato Vir referanse
18. september 1992 92/1316 451.1
Saksbehandler, innvalgstelefon Deres dato Deres referanse JTM /EB
Jan-Terje Mentzoni 34 82 06
NSB Hovedkontoret NGB Hovadair. | 7
Konsernstab strategi og milj¢ N fis i
Postboks 1162 Sentrum e 18821
0107 OSLO - 3L
T 710 A1) CUPRORRRRPRTE SR
I'.\fl"}ul\-_-t il
RINGERIKSBANEN. MELDING ETTER PLAN- OG BYGNINGSLOVEN
§ 33-3
Det vises til NSBs brev datert 30. juni 1992 hvor det bes
om merknader til innhold og utredningsprogram i melding
vedr. Ringeriksbanen.
vedlagt felger kopi av brev m/vedlegg av 14. september
1992 fra Vegdirektoratet til Ssamferdselsdepartementet om
saken. Departementet har ikke merknader til det som
fremkommer i Vegdirektoratets ekspedisjon.
Med hilsen
/ 7 =y
.—’!{ {- Sl ‘/—l [\‘L-r"'-' L /
Magnus Bgen (e.f.) K /rf;”/ﬁ?i??/ .
,f”?é371~46’(‘ (S
Jan-Terje Mentzoni
;e e
1 vedlegg
Postadresse Kontoradresse Telefon Teleks Telefax
Postboks $010 Dep. Mollergt. 1 -3 Sentralbord: (02) 34 9090 21439 (02) 349570

0030 Oslo

Se saksbehandlers innvalgsnr. SDEPN



@  STATENS VEGVESEN B / }D”\

S&Y5¥ VEGDIREKTORATET

VAr dato VAdr referanse
1992-09-14 92/4188-5
VPlan
vAr saksbehandler - innvalgsnr. VvArt ark.nr. Deres referanse
Ing. Turid Leikvoll - 639681 361.1
Samferdselsdepartementet

Postboks 8010 Dep R e v
0030 OSLO =k

1316 -5 15.09.92
janses Yai

[P

RINGERIKSBANEN - MELDING ETTER PLAN- 0G BYGNINGSLOVEN §33-3

Vi viser til vedlagte kopi av brev datert 30 juni 1992 fra
NSB Hovedkontoret. NSB legger fram melding etter plan- og
bygningslovens §33-3 og ber om merknader til innhold og
utredningsprogram innen 15 september 1992.

Vegkontorene i Oslo, Akershus og Buskerud har hatt meldingen
til uttalelse. Vedlagt f¢lger deres uttalelser.

Vegdirektoratet har utover dette ingen vesentlige merknader
til innhold og utredningsprogram.

Kontor for vegutforming
Med hilsen

Tor J. [Smeby

kontorsjef \__//éﬂ%i [é/‘é{,zﬂé}@

Turid Leikvoll

Vedlegg
TML/AR

Kontoradrzsse @vnge telefaxnr. Teleion Tewex Egne kontcradresser
Grenseveien S& {02) 85 55 18 Disp (02)63950C 2134z  Bruavdelingen Veglaboratoriet
Teleiax 10z; €5 96 76 Drift Grenseveien 87 Gausiadaliéen 22

(02) €2 87 66 (02) 65 55 51 Drifi Telefax (02) 6398 66  Telefon (021 63 98 0C

iy R T N N i
ocy =2 98 0% Aozl LelEla < ES T
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gdy  STATENS VEGVESEN
BUSKERUD Var dato Vir referanse J r{l
Vegkontoret 1992-09-01 92/2193-05
Vér saksbehandler - innvalgsnr. Vart ark.nr. Deres referanse
overingenieor Arne Tovslid 361.1 = Vplan
| s e Ry S, — -
Statens vegvesen i : : |
Vegdirektoratet panrgr’ 00 Aq109-737 f i
Postboks 6390 Etterstad ; , f
0604 OSLO 6 : : e | ; _
R | _ Ob { qc’)@(l@ 5 ;

RINGERIKSBANEN - MELDING ETTER PLAN- OG BYGNINGSLOVEN
Vi viser til Deres brev datert 10.juli 1992.

Ringeriksbanen synes & vare et interessant prosjekt, og
vil ogsé& vere nyttig for vegvesenet i den grad banen
kan avlaste riks- og fylkesveger.

Som nevnt 1 meldingen bergrer Ringeriksbanen to viktige
prosjekter for oss; E16 Rervik-Vik og Areal- og
transportplan for Honefoss. Det er allerede innledet
camarbeid med NSB om disse to prosjektene.

De forskjellige alternativene vil ellers krysse riks-
og fylkesveger, noe som ma sees narmere pa 1 det videre
arbcidet. Rlternativ 1 gjennom Vik synes noe urealist-
isk da det er vanskelige grunnforhold 1 bukta og planer
for vegservic:z {Fina a/s) er under anlegg. Likeledes
zjenner vi til at omréddene vest for elvene Storelva og
Begna, langs E1l6 Omkjoeringsvegen, har vanskelige grunn-
forhold.

tter vadrt syn bor utredningsprogrammet ogsa ta for seg
nertrafikkmonsteret i Ringeriksomrddet, da det vil veare
onskelig med overfeoring av lokaltrafikk til bane ogsa
her. I spredtbygde omrader vil lokalstasjoner med '"park
and ride" for bil og sykkel kunne vere aktuelt.

Det synes a mangle et program for vurdering av hvor
overskuddsmassene er tenkt plassert og Konsekvenser av

d=tte.

Eﬁyfhltsendte materialet beholdes her.

Med hilsen ///

/
%/:”‘" "\'/)(.{_' ﬁ‘/"f..((-i el ' -~ I_._,...--’— ‘
Trygve Rognan { . Qg /% é
- 4

Veagsjef
Svein 0Olav Therwvik

kontoraaresse Teiefon
Tollbug!. 2 (03) 20 25 D0

3044 Dramer Tele:ax



STATENS VEGVESEN Vi - P»’—U\N

AKIERSHUS Vir dato Vir referanse .5%
TVAT  Vegkontoret 03.09.92 92/2691-02.
TH|
Var saksbehandler - innvalgsnummer Viart ark. nr. Deres referanse
361.1 92/04188-1

0.ing. Steinar Robgle (02) 72 52 68

Statens vegvesen : e B e A G e GRS 1

Vegdirektoratet S A i
Postboks 6390 Etterstad i naannnl 0n_gq00_ 4 !

0604 Oslo

YA D

RINGERIKSBANEN - MELDING ETTER PLAN- OG BYGNINGSLOVEN

Vi viser til Deres brev av 10.09.1992.

De forskjellige alternativ som er presentert for ny
Ringeriksbane vil kunne pavirke det framtidige
transporttilbud vest for Oslo i ulik grad. Trasevalg ma noye
vurderes i forhold til planene om et nytt dobbeltspor mellom
Asker og Skeyen og hvilken rolle NSB skal ha for avvikling av
nertrafikken i vest. -

NSB onsker & to-dele utredningsprogrammet. Vi ber om at en
allerede i den grovmaskede delen tar opp sp@rsmalet hvordan
lokaltrafikk langs den nye banen forutsettes betjent. Vi
tenker her pd plassering av stasjoner som evt er tilrettelagt
‘cr innfartsparkering, rutefrekvens, bussmating mv.

I dag gdr ca 3/4 av trafikken mot Oslo over E 18/ dagens
jernbanekorridor. De evrige korridorene over rv 160 og 168
avvikler tilsammen ca 1/4 av trafikken. Trafikkbildet i Barum
preges av en stor del tversgdaende trafikk. Det er viktig at
betjening av denne og evt. nye utbyggingsomrader blir
behandlet i den grovmaskede delen av utredningen.

NSB er deltaker i pagaende arbeid med & utrede en samlet plan
for trafikkavikling i vestomradet. Utredning av ny
Ringerikshane knyttes opp mot denne.

Med hilsen PN
; —Zﬂ-:(/l-{-&-\/ f#/gj' g}f_/ ﬁ fﬂv’b'{_
Steigtﬂyksen Wi v 0?4 v
Vegsjef Nils-Erik Bogsrud
Plansjef
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R@Jl—?’ OSLO Var dato Var referanse

9.9.92 92/676-1
V& srseenandRls " RLa Slp e 92 [P BETe
Statens vegvesen Y :J-A_f h
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RINGERIKSBANEN - MELDING ETTER PLAN- 0G BYGNINGSLOVEN 33.3

Vi viser til oversendelse av 10.7.92 vedr. NSB s plan-
legging av en ny trase for Ringeriksbanen.

Utredningen av vestkorridoren er et prosjekt som vil bli
Koordinert mellom vegkontoret i Akershus og Oslo
Utredningene vil bli utfert i nert samarbeide med NSB.

Vegkontorets bemerkninger til meldingen er innarbeidet 1
akershus vegkontor s uttalelce av 03.09.92.

Mech hilse /é;/«(ﬁ
ans H.:- Ruu

ACTHONUC et Talelon



NS3 Hovagir, [heske
RIKSANTIKVAREN 18 SEPT, 1992

SAVDOKIN. «ovvreennnee R 29
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NSB Strategi og Milje
Postboks 1162, Sentrum
0107 OSLO

DERES REF VAR REF (Bes copgit! ved svar) DATC

92/5071 P 1-54 JS 15.9.1992

RINGERIKSBANEN OSLO - HONEFOSS.
MELDING ETTER PLAN- OG BYGNINGSLOVENS KAP. VII-A.

Riksantikvaren har mottatt melding etter Plan- 0g
Bygningslovens § 33-3, om ny Ringeriksbane mellom
Oslo og Henefoss som ledd i innkorting av
Bergensbanen.

Meldingen gir en god beskrivelse av tiltaket og
dets virkninger p& milje, naturressurser 0g sam-
funn utfra det man i dag vet. @nsket om a
forbedre banestrekningen for en del av Bergens-
banen er begrunnet, og det er vist til
alternative traséer for de ulike delstrekningene.

I meldingen beskrives den videre planprosessen.
Det legges opp til en "grovmasket" og en "fin-
masket" konsekvensutredning tilsvarende henholds-
vis fylkesdelplans- 0g kommunedelplansniva.

Direktoratet for kulturminneforvaltningen sier
seqg enig i prinsippet med konsekvensutredninger
pa flere nivaer med bakgrunn i tiltakets omfang
og sterrelse.

Arbeidet pad fylkesdelplans niva ma organiseres
slik at de konsekvensene som utredes som felge av
tiltakets ulike alternativer, utredes som
planarbeide etter Plan- og Bygningslovens § 19.

Med bakgrunn i konsekvensutredning pa fylkesdel-
planniva skal det sa gjennomferes en "finmasket"
konsekvensutredning tilsvarende kommunedelplans
niva. I denne vil den endelige trase bli fast-
lagt i detalj. Planer for den enkelte parsell
utarbeides i henhold til Plan- 09 Bygningslovens

§ 20.
Ktr. adr Postadresse’ Telefon: Telefax: Saksbehandlers
Dronningersgate 13 Postboks 8196 Dep 102) 94 04 00 (02} 94 04 04 Innvalgsnr.:

0132 Oszic 0034 Oslo

C
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Riksantikvaren vil tilrade at det utarbeides
konsekvensutredning etter Plan- og Bygningslovens
§ 33-5 for nevnte tiltak. Resultatet av utred-
ningene ber innarbeides i planutkastene som skal
behandles, for at hensikten med konsekvensutred-
ningene fullt ut skal kunne ivaretas.

programmet for den "grovmaskede" konsekvesutred-
ning mad omfatte et punkt om utarbeidelse av pro-
gram for den "finmaskede" konsekvensutredning.

En forutsetter at konsekvensutredningene
godkjennes fer de aktuelle fylkesdels- 09
kommunedelsplaner vedtas.

Kap. 3.0 UTREDNINGSPROGRAM.

Det framlagte program synes 4 kunne gi et
tilstrekkelig grunnlag for 4 kunne vurdere de
overordnede konsekvenser tiltaket vil medfere.

Riksantikvaren vil i det etterfelgende knytte
noen merknader til de enkelte avsnitt.

NSB ma ta initiativet til at de ulike fylker 09
kommuner samarbeider pa begge KU-nivaer. Dette er
viktig da utredningsarbeidene ogsa skal fange Opp
det tilliggende transportsystem for vei og de
arealer som bereres av disse.

Av forslag til program synes det som om det bare
er pkt. 3.7 "Grovmasket" konsekvensutredning som
omfattes av Plan- 09 Bygningslovens bestemmelser,
og at de ovrige punktene 1 utredningsprogrammet
forholder seg til NSB's Hovedplaner.

Riksantikvaren vil presisere at alle punktene 1
kap. 3.0 skal konsekvensutredes. Kapitlet burde
saledes hete:

3.0 UTREDNINGSPROGRAM - Grovmasket Konsekvens-
utredning.

som eksempel kan nevnes pkt. 3.3 Stasjonslokal-
isering og utforming. Dette punkt synes ikke a
skulle konsekvensutredes etter det oppsatte
program. Det sies ogsd i teksten at:" Problem-
stillingene vil pa dette planleggingsnivé bare ha
en generell tilnzrming."

pet er for Riksantikvarens fagomrade vesentlig at
punktet om stasjonslokalisering og utforming inn-
gar 1 en konsekvensutredning, og at disse ses i
sammemheng med pkt.3.7.4.2 neringsliv og syssel-
setting og pkt.3.7.4.3. Utbyggingsmenster 09

boligbygging.
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For & besvare konsekvensutredninger om kultur-
milje md utredningene bl.a. gi svar pa:

* Hvilke endringer medferer tiltaket for
Drammensbanen, Bergensbanen 09 Gjevik-
banen?

+ Hvilke stasjonslokaliseringer er mest
aktuelle for de ulike linjealterna-=
tivene?

* Hvilke omrader vil vare attraktive for
neringsetablering og sysselsetting?

* Hvilke omrader vil vare aktuelle for
boligbygging og hvilke typer utbyggings-
menstre vil ligge til grunn?

«+ Vil tiltaket medfere stoerre press pa
tilliggende omrader og derved pa kultur-
minner og kulturmiljeer?

* Kan det etableres nye tettstedsstruktur-
er langs traséen uten konflikter med
kulturminneverdier?

* Kan nye tettstedsstrukturer avlaste
eksisterende og dergjennom redusere
presset pa kulturminner/-miljeer.

* Kan eksisterende tettsteder utvikle seg
uten for store konflikter med kultur-
minneverdier?

* Kan en utvikling av tettsteder rundt
stasjonene gi positive resultater for
kollektivtrafikken, og samtidig redusere
konflikter med kulturminner og kultur-
miljeer, bl.a. gjennom intensivt areal-
bruk?

Den vekst i boliger, naring og service som kan
forventes som felge av tiltaket, vil uansett
utbyggingsmenster bety en gkt nedbygging av
arealer og dermed en okt fare for konflikter med
kulturminner og kulturmiljeer.

De samfunnsmessige virkninger av tiltaket og dets
virkninger p& kulturminner kan best vurderes nar
de mulige fortettings-/utbyggingsomradene er
kvantifisert i forhold til hverandre og til
tilforselsstrukturene som betjener disse.
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Til pkt. 3.7.5 Konsekvenser i anleggsperioden vil
Riksantikvaren bemerke:

pDet er viktig at tiltakets virkninger under
anleggsfasen utredes, og at utredningen omhandler
kulturminner og kulturmiljeer.

Spesielt er det viktig & avklare hva som skal
skje med de store masseuttakene fra tunnellene.
Dette gjelder bade midlertidig deponi og
permanent lagring.

videre ma det utredes hvilke ulemper bererte
kulturmiljeverdier utsettes for.

Pkt. 3.9 Program for videre planlegging.

For & kunne ivareta helhet og oversikt over hele
banestrekningen er det viktig at fylkeskommunene
og kommunene kan samarbeide bade pa "grovmasket"
og "finmasket" niva.

Konsekvensutredning pa finmasket niva skal gi
innspill til kommunedelplan/reguleringsplan niva.
Den beor saledes gjenspeile problemavklaringene
fra det grovmaskede niva.

Det ma i grovmasket konsekvensutredning tas med
programmet for den finmaskede konsekvensutred-
ning.

valg av trasé vil naturlig nok pavirke den
enkelte kommunedel-/reguleringsplan, 09 tilsier
at pkt. 3.7.4.2 Neringsliv og sysselsetting og
pkt.3.7.4.3 Utbyggingsmenster 0g boligbygging ma
utredes med de virkninger de vil fa for
kulturminner og kulturmiljeer.

Nar det gjelder pkt. 3.10 framdrift for utred-
ningen, ma det redegjeres for denne pa begge
nivaer. Tidsrammer for utredning, hering, vedtak
og planer ber skje i trad med framstillingen for
framdrift vist i meldingens pkt. 2.4.

Riksantikvaren peker videre pa at utredning av
kulturminner tar tid. Dessuten er feltarbeidene
sesongbestemte. Slike utredninger ma skje

innenfor KU-systemet. vi vil i den forbindelse
peke pa tiltakhavers utredningsplikt etter Lov om
Kulturminner.

Det ma fra tiltakshavers side legges betydelig
vekt pa a konsekvensutrede tiltaket, 0g at disse
gjenspeiler seg i planarbeidene.
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En forutsetter at resultatene av konsekvensutred-
ningene inntas i planforslagene slik at den
faglige hensikt med konsekvensutredninger kan
ivaretas pa en faglig forsvarlig mate.

For Riksantikvaren

Knut e tad
ung. avdelingsdirekter

.Tpﬂ1jgi“"gﬁf“ji

Dag Bjernland

saksbehandler: Jan Solgard, 1.konsulent

Gjenpart:

- Miljeverndepartementet, Planavdelingen
- Miljeverndepartementet, NK-avdelingen
- Fylkesmannen 1 Buskerud

- Fylkesmannen 1 Oslo og Akershus

- Akershus fylkeskommune, kulturetaten

_ Buskerud fylkeskommune, kulturetaten

_ Oslo kommune, Byantikvaren
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Kontoradresse: Stremsveien 96
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NSB Hovedkontoret
Konsernstab strategi og miljo
Postboks 1162 Sentrum
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Deres ref. Vir ref. Dato
92/790 (559) 92/6139-2 AP 19 SEPT. 1992
683.033/9

Ringeriksbanen Oslo-Hgnefoss

Hgringsuttalelse til melding

Vi viser til Deres brev av 30. juni 1992 med melding om planutredning for Ringeriksbanen
Oslo-Henefoss.

Det framlegges forslag tl et "grovmasket" utredningsprogram for hele strekningen etter
besternmelsene om konsekvensutredninger i plan- og bygningsloven.

Statens forurensningstilsyn (SFT) mener at programmet gir en rimelig god bes!qivelse av
vurderingene som skal foretas pd overordnet niva mht. stoykartlegging for de ulike
alternativene.

Programmets beskrivelse av samfunnsgkonomiske vurderinger er kun i stikkordsform. SFT
anmoder om at man i utredningsprogrammet ser de miljpmessige 0g transportpkonomiske
forhold i sammenheng ved at det gjennomfgres samfunnsekonomiske kalkyler der kostnad
og nytte av utbygging i forhold til "null-alternativet" blir vurdert.

Med hilsen
n Jerte (e.f.)

MW/W

Armne Palmstom

ap - hiap\word\jembane\ringenk.doc
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Arkivbet. e
MELDING OM RINGERIKSBANEN

DN mener tiltaket ma konsekvensutredes etter Plan- od
byaningsloven §33-5.

DN mener meldinga beskriver tiltaket og dets Kiente virknindger ror
naturmiljo, landskap oa friluftsliv pad en tilfredsstillende mate.

Meldinga burde imidlertid ha innenoldt et bedre kartmateriale. ca

virkninagsbeskrivelsen stiller for store krav til lokalkunnskap om

de berorte omradene hos heringsinstansene.

Vire kommentarer til utredningsprogrammet er konsentrert omkrind
redigeringsmessige endringer av programmet, samt forslaa til nye
tema som ma utredes/kommenteres i den arovmaskede konsekvens-
utredningen. Dette gjelder planer for deponering/bruk av over-
skuddsmasse, eventuelle planer og miljokonsekvenser ved etablering
av tunneltverrslag samt vurdering av muligheter for en samoranindg
av planene med veagvesenets planer.

DN forutsetter medvirkning fra miljovernavdelingene 1
Oslo/Akershus oa Buskerud i det videre planarbeldet.
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Tuniet get asavenaic.



Beskrivelse av planprosessen

TilTakSnaver nAr ValgT 2 Ioreta UTrecilidg isarnelcec na to
Getalleringsniva, G.v.&. TrOoVMASKeT 0T IilNRasker Konsexvens-
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rasen; s5i4al glennomrIores sSOm 2D 1NTegrert el AV IVLIKeSsseLdidil-

ArNDelaseTIPREL'S $19). 00 S8l Iinmaskeae Aolse KVensutreaningen sial
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i rejevant 1 forno;c T
LwTreages 1 Cen GroVIMEEs! o ing
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e Konsexgvensutreaon

Det Gar 1KKe tram av meirdilindgen om CG2T er Dianiacgt Tlltaik »a
crrekningen 0slo-3rersen. Dersom dette 00s8a DeTrakKTes Hom
nesiutningdsrelevant, [3 Get omrtales 1 CGenl drovmaskece

Konsexvensutreanlinden

Tiltakets virkninger pa milje¢, naturressurser og samfunn
Denne celen av mMeilciica er DYydd Opp eTTer sporsma.silstad L
novedvelieceren T-74%,. A_le sporsmatene er nerart. men s =
JohandLnt medger generalilt. Meidlnga 1inieholicer en SVErT £0rT
peskrivelise av Konriiktomrader 1 rornpoid Ti: ATl
O¢ Tr1iUutTsilv Lar Of ULlXe Trasealternativeie,
rorursetter 1miglertiCc AT horindasinstansene nNar goc ;wcnnkxao Til
OmMlIacene cer Trasesile roreslas LACT. Melclinga DHurce cerrol 04
Lnnenoldr T noe Jeare {arTmateriale son STOTISr OnPR ol zind
negirivelsen.

L4

DN Imener meLlclnga 1 STOrre grad plurae na lanenoLict eh nere

NelNeTLlid OVersikTsDeskrivelse over Derortsa jaturxgvaliteter
ViKC10e Lanccrapsei2menter. vVernege. varnevergide o0 VerdlIui_ e
sAaruromracer. vVisTide ILYIiiULITSLLIVE- OG IeKUeis onsOomIacesl osv. .
Tl S11K nesgrivelsen Kiile Na VRrXT DresgenIisert 25 272T JIArT-
PATerlale MeC Jrovmasi(er avVmMerillla av Derclrts LNATUrAVILITeTsSl.
T1ITrOSS Ior enke.lTe Svakierer vea meicinga. oLAar V1 fulniet cen
T1lSTrexKeild Ti. a <unne vuraere 1nnholcet AvOoCTammeT Lor cen
grovmaskeage Konsekvensutreagningaen.
UTREDNINGSPROGRAMMET
T folge meiqlinca SKali uTtreagninasarbelicet g2 mec Iorlt 0O InnROLC
£0mM vVequrtrednlingsr eTier Vealoven. Db vii ney npgersLredLs At PELS
nNesTemmelser om KONSeKVensuTtreanlnder utglor mInimUmsSAravetr Ior
nva sOom SKAal 1Nnda 1 20 KonsexXvensutrecniins, -oils2ivensUuTledlilnos:
ma derror urarnelces »a Jrunniad av gLsse pesTemmersene (MI':
novecvellecer T-74&. veciega 4).

Froorammet SK3al Qanne grunniac ol en grovilasket ChusenVvells-
utrecniid pa Lviies csceinlanniva. DN mener prosrammet er et aodT
cering av de overcorgiece 4oilgeRvensalt

NTOanNgsPUNAT TOr VUrZering av de overorgiete Aniis S e Av
cilTaket. Vare gommentarer Tll utredninusprarrammet 20 XOnssntrarw
OMKIr1iNG reclderlnasmnessice enariliger av Tenazine Lantsian od
Kuiturmilie og Naturveriomracer, Samt rors_3c T

:‘_

|_
I’u r

uTtreces/Kommenteres I el grovmasxKece Ko
Landskap og kulturmiljo

Forsliag T1il encaringer:
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e Y1l tllrTAaRKeT meciore at 1aN0SKapsSIOorner e_Lor
elementer gar TamITrY {Horisontliinlexr, Linl=4arad. D
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Naturvernomrader
Overskriiten Tll QeTtIie aVaEn

iTTeT er Ior Ineaver i IeriloiG Til ae
Tema SOom LaXkTlsX SXal utreages. DN mMener QVersKriITtenl Ma encres Tll
Naturmilje/ekologi. Encr:ncgen JLr en HDrecere aekKning 3av ILa0-
omracene, od mecreorer at Temaene Variede, Vernevearciide od
vergliifulle NATUrOMIraGer SamT DLANTEe- 00 QVIeLllV/OKOLOGLSKS
sammennhenger raller NATUIllC 1hn UIGEY OVerSKrirtel.

I foige programmetr SKal naturvern-od vilTlnTeressene redqlstreres
0a virxhlingene av TilTaket vurceres. KonrlLlixTtomracene IL[or e ULlKe
trasexnr*laorene sKkal recilstreres. OG @el S$Kal ogsa grs 2L Grovs
VUrcerling av muildginetens Iror avohoTLenoe TiiTakK. Redlstrerllnds-
materiale sKkal 1nnasntes r©ra MVA.

"Tiltakets Konsekvenser sSixal virgereas IOr naturetementer soh
1nngar 3 feldenae NOVeOKaTerorier:

ol =

i | ernege oOmMrager/.imH{allTetTelr eTIier naturverntioven

2. Verneverclidge omracer

2, Reglstrerinder ©ra IViL=Sgmaiileins Niilevernavaellilc 2V s&@Illd
DeTVAning ror vilirt ag rigg ¥

DN foreslar ar KaTtecor:i r utviges to-_: Verneverdige og verdifulle
naturomrader. Katedorl 3. =o0om Juil Gleicer vurasringer 3av Lol
Kvensene ror VILT OT IZil=A MA UTVICce:. URT ma grenhomnIores
CrOVRKAYrTLIEedqaqlnd av VeosTz:s70ll of Raturtvpe., Kolsegvensutl
ma vigere 1nnenoide e NeSKIIVeise av ovrelivet gensrell
OPPLYSN1Nger Om Cer I[orS<anmelr vernece =21iery garnare arcter :
1 TiiinvTning Ttil ce PLiaAniadte Tragerorridorene. Let Ma OUS:
IOreTas en VUIrcerind av o T11lTaxeT V1l bDerore V1.
OMracer(NloToper) eLlsr OMrager Mec NOKKeLTUunZs10l
V1KT1a at man pa CQeTTe 2Verarcilid STaciel 1 pLannrc
STiller ekslsterenae oOC AVenNTueil IV 1NIormasion 1 vurae_¢l;en av
omricacts helhetlige verd:r o8 OKGLOGLSEKe tunksion., En SLif Sanmsil-
stilling er ogsa V1KCiC > -orpinfessSe mea vurgeringen av ae
overoraiage Konsegvens=sile av ToITAKeT.

Friluftsliv og rekreasion

Utreanindgsprodgranmet rolr getie Temaet el gerKende Lol Te KIav 50l
stilies T1l Gen grovmaskege KonRsegfvensutreaningen. DN VIL a.iixe-
vel understrexe V1KT1ONeTenl av en vurgcerindg av &ventueil Uecusert
tilgiendgelignet OO OPRLeVelSesvVerclr 2.0.4a DarrierevirKilinger o4
5TOV. Derrte er S®Erll1¢ VLATLO rorol Trasssalrterinatlveil? V1L perore
oMrader meq T1lGeLlS MEOeT SI0re VSrGler ILOr ILrliUITEllV OO
rekreasion. AvVDoOTence TiLT3:i SO Jetedanses som vagepTtrlde IO 3
Aunne ftoreta T TYASEVALO WME TAS O0DD 1 cenl Jroviasseae Kohsefvehs-s

utrecnindaen.

Deponering/bruk av overskuddsmasse

UTredningsproaranmet mangLer D_aner Lol cenonerind e.ial DI av
tunnelmassé. Llle Trase3alrTeriaTtivene IoOruTHsSTTLer iandge TUNnZL-
STrexningar,. 04 getre Vii regillrere 1 sITore pversxucasmasser., DN
mener gerrol planer ror UTnvTielsz/Oe: fuccsmasseisa

on\!ripng av o ovalsl
Ten

T la
o - -
ma 1nnarpeiges = 4Gen gqroviasxeces servensitreanindg

Etablering av tunneltverrslad

Meldinga innenoloer 1lnaen racecioreige Ol AVOrvVi~CT rorsiaaeile il
TUnneLlframrnrlingelr Vil meciore eTinierindg av TunNeitverrsian.

Spesielt 1 airternacliv 2. Tunne. Irs Grersan i e i TLi. HCneies
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vil slike opplvsninger vare aktuelle 1 forhold til vurcerindgene av
Konsekvenser ror naturmiilo, landskap og frailurtsliv. Tunnei-
Tverrslag vil mecrore etaplering av pl.a. anledgasveder,
massedeponier o.i. 0O Konsekvensene av en eventuell S11XK aitivitet
1 MAarxka ma vuraeres 1 den drovimasgege Konsexvensutrecnliidell.

Samordning med vegvesenets planer

I cen arovmaskede Konsexvensutreaningen »er cet vurageres om Get er
hensiktsmessia mec en Samordning mellom veqvesenets planer 1
regionen oc pLlLanene for ae ULlKe Trasealternativene. Delle dielcer
KansKie sarilda pLanene om Xrvssing av Steinsrioraen, meil denerelt
er detr OcCsd OnNsSKelld ur 1 fra T NATUrrorvaltninassvispulkrt at
naturinngrep 1 STOrXST mMuLlic arad Konsentreres, o4 AT 1nnaren 1
Urerte elier minare pNLerorte haturomrader »hor unndgas.

KONKLUSJON

DN menet tilirakeT Ma Konsekvensurreages etter PBL §32-o.

Vare kommentarer T1ll Utrednlngsprogrammmet kKan oDpsummeras 1
ftolgenae:

* ReClOoeringsmesside encGrindger uncer temaene Lanaskap od
RNLITUrmiile oc Naturvernomracer.

Tilieggutrecninaer:

* Besiutnincsrelevante oOoNDLIVSNINOEr omKkring uv-alternativet samt
gagens strexning mel:om Osio-Grersen.

* Deponerind/pruk av oversxudasmasse

* Eraplerinc av tunneltverrs.ad.

* Jamoraning mea veavesenetrs vlaner.

DN forutsetter meavlirkninag rra MVA 1 OsLOo/AKernus og Eusgerud 1
det vlicere pLanarpeldet.

Med hilsen

R /7%

Ell Moen e.r.
Avaelinasalirextor Lars LogtaLcoLl

Kopi tTil:

MD, NEK-avd.

MD, FPlanava.

MD. Int.-avd.

MD, Vannavd.

Fylxkesmannen 1 0sio/AKershus
Fvlkesmannen i Busgerua
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Ark.nr. 714.3

MELDING OM RINGERIKSBANEN I HOLE OG RINGERIKE
Det vises til Deres brev av 30. juni 1992 vedrgrende ovenstdende.

Fylkesmannen vil vise til at Tyrifjorden/Steinsfjorden og det narliggende natur-
og kulturlandskapet har enestiende kvaliteter, og er en meget viktig ressurs for
naturvern og friluftsliv i kommunal og regional sammenheng. Eventuell kryssing
av Tyifjorden/Steinsfjorden i omridet ved Sundvollen/Vik mad derfor vurderes
meget noye og ses i sammenheng med andre planlagte tiltak i dette omréidet,
herunder ny vegbru over sundet.

Nir det gjelder virkningene av jernbaneutbyggingen, ser det ut til at aktuelle
utredningstemaer er tatt med som forslag i meldingen, og en har forelgpig ikke
pnske om yuerligere utredninger. Det forutsettes imidiertid at hgringsinstansene
far anledning til 4 komme tilbake til saken ndr det skal utarbeides mer detaljerte
utredningsprogram.

Det kan forovrig opplyses at fylkesmannens miljgvernavdeling deltar i arbeidet
med Areal- og transportplan for Ringerike, hvor planene om nye jernbanespor og
stasjoner inngdr som viktige elementer.

Jan Bognebakke

Postadresse Kontoradresse Telefon Teletax Telex
Fylkeshuset Haugesgt. 2 (03)808500 (03)808880 21619
3020 Drammen



Saksbehandler: Anders J. Horgen tif. 03/ 80 88 72
Gjenpart til:

Ringerike kommune

Hole kommune

Direktoratet for naturforvaltning

Statens forurensningstilsyn

Miljpverndepartementet

Buskerud fylkeskommune, Plan- og nzringskontoret.



FYLKESMANNEN | OSLO OG AKERSHUS

Postboks 8111 DEP. - 0032 Oslo 1

NSB Hove oy,
9 % SEPT. 1932

NSB Hovedkontoret

Konsernstab strategi og milje¢
Postboks 1162 Sentrum

0107 0OSLO

240992

Deres ref. Wir ref. ( bes oppgitt ved svar ) Dato
= J 92/11627-2 ISM
A 715.31

MELDING VEDR@RENDE RINGERIKSBANEN
Det vises til oversendelse datert 30.06.92.

INNLEDNING

Meldingen beskriver ny jernbanetraseé mellom Oslo og Honefoss 1
tre alternativer med underalternativer. Meldingen inneholder
ogsa et forslag til program for en grovmasket konsekvensutred-
ning, som skal danne grunnlaget for valg mellom alternativer.

Utbygging av nytt dobbeltspor mellom Sk¢yen Og Asker er forut-
satt gjennomfort for utbygging av Ringeriksbanen Og omfattes
derfor ikke av meldingen. Det er ikke forutsatt tiltak mellom
Oslo S og Ske¢yen Og mellom Oslo S og Grefsen.

Vurdering av en hensiktmessig stasjonsplassering og et hen-
siktsmessig stoppmgnster er ikke vurdert, men vil innga i den
grovmaskede konsekvensutredningen.

KOMMENTARER
Regionale transportlg¢sninger

Det er av vesentlig betydning for hovedstadsregionen a fa et
hensiktsmessig transportnett. Investeringer i jernbane bor
utnyttes slik at den samfunnsmessige nytteverdien blir opti-
mal. Dette har betydning ved vurdering av traseé, ved valg av
stasjoner og ved valg av stoppmgnster.

Selv om prosjektet primart skal korte ned reisetiden pa Ber-
gensbanen, bor traséene sarlig vurderes ut fra i hvilken grad
de bidrar til & l¢se dagens Og fremtidens transportbehov 1
Osloregionen, inkludert omradene omkring H¢nefoss og Drammen.

Bespksadresse: Telefon: Telefax: Teleks:

Fylkesmannen i Oslo og Akershus H.Heverdahlsgt. 1 (02) * 4290 85 (02)422122 21588 (boa a
Miliovernavdelingen Akersgt. 41 (02) * 429085 (02)422265 =

GAW/DORAT. coorsprsarsranrsressts st inr™ l
Arkivbet.




Det ma& vare en forutsetning at ¢kt trafikk mellom He¢nefoss og
Oslo ikke medforer kapasitetsproblemer for den samlede togtra-
fikken, men tvert i mot ¢ker kapasiteten og bedrer tilbudet
slik at andelen kollektivreisende i denne delen av regionen
kan g¢ke. For alternativene via Ske¢yen/Lysaker og Sandvika
tenkes det her spesielt pa de kapasitetsproblemene som allere-
de i dag eksisterer pa strekningen Oslo S - Ske¢yen (Oslotun-
nelen) og pa strekningen Sk¢yen - sandvika (jfr. behovet for
nytt dobbeltspor p& denne strekningen).

Prosjektet ma ogsa ses i sammenheng med det totale transport-
behovet i denne delen av regionen, jfr. bl.a. det igangsatte
arbeidet med "Transportkorridor Vest".

Grefsenalternativet

Ut fra beskrivelsen av Grefsenalternativet, med tunnel fra
Grefsen under Nordmarka mot He¢nefoss, ser det ikke ut til at
det er forutsatt tiltak pa strekningen Oslo S - Grefsen. Denne
strekningen har en standard og en kurvatur som neppe kan
tilfredsstille kravene til en hg¢yhastighets jernbane. Eventu-
elle konsekvenser for arealbruken i Oslo ved Grefsenalterna-
tivet blir heller ikke nevnt i meldingen eller i forslaget til
utredningsprogram. Grunnlaget for dette alternativet virker
derfor ikke grundig nok. ;

Konsekvenser for Marka

Alle alternativer gdr i tunnel under Oslomarka, og det antas
at det vil bli aktuelt med tverrslag pa strekningen. Konse-
kvensene av dette for naturvern- og friluftslivsinteressene og
dyre- og plantelivet i Marka ma belyses i utredningen.

Deponering eller annen anvendelse av lpsmasser

Alle alternativene innebzrer lange tunnelstrekninger, og det
ser ut til at det kan bli betydelige overskuddsmasser i pro-
sjektet. Fordi alternative mater & deponere eller forbruke
disse massene p& kan gi betydelige miljgmessige Og pkonomiske
utslag, mé& det pad et tidligst mulig tidspunkt legges en plan
for masseforvaltningen i prosjektet.

P
-

A -’T/M
Kare Willoch é? : L/ Z /-
QU Mo, Fate oo
Karin Moe Rgisland
ass. fylkesmann

’

Kopi: Fylkesmannen i Buskerud, miljevernavdelingen
Akershus fylkeskommune, planavdelingen



FYLKESLANDBRUKSKONTORET I AKERSHUS OG OSLO
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NSB Hovedkontoret
Konsernstab strategi og miljo
Postboks 1161 Sentrum
0107 OSLO

MELDING ETTER PLAN- OG BYGNINGSLOVENS § 33-3. NY RINGERIKSBANE.
Sak nr. 999992 10052 DIP

Fylkeslandbrukskontoret mottok den 17.07.92 ovennevnte melding.

Som det gar fram av motebokene for landbruksnemndene i B&rum og Oslo berorer de
foreslatte trasékorridorer landbruksinteresser ogsa i Akershus og Oslo. Det videre
utredningsarbeid ber derfor ogsd omfatte en analyse av konsekvensene for landbruket i
Oslo og Akershus dersom det bygges ny Ringeriksbane. I tillegg til de arealer som direkte
berores av forslagene til trasékorridorer, ber utredningen belyse hvilke konsekvenser de
ulike alternativene har med hensyn pa framtidig utbyggingsretning i de bererte kommu-
nene. En viser forovrig til uttalelsene fra landbruksnemndene i B&rum og Oslo.

Fylkeslandbrukskontoret har for evrig ftt opplyst at det er avholdt et orienteringsmote
om denne saken uten at vi var orientert om dette metet. Vi fikk heller ikke tilsendt
meldingen direkte da denne ble lagt ut pa hering. Fylkeslandbrukskontoret vil derfor be
om at vi i framtiden holdes orientert om den videre utvikling i denne saken.

Lillestrom, 8. september 1992

S
Yorger Dllgr ﬂ
* i P el

Astrid Halse
fylkesagronom

Vedlegg.

Gjenpart til:  Arealkontoret, Landbruksdepartementet
Landbrukskontoret 1 Berum
Landbrukskontoret 1 Oslo.




NSB Hovedktr, [k

- 3 SEPT. 1992
RYLKESLANDBRUKSSTYRET
I BUSKERUD Sak/Doknr, : d
Arkivbaet, 3 ol
J.Jnr. 9200551 Drammen, 2- September 1992.

NSB Hovedkontoret

Avdeling for strategi og milj¢
Postboks 1161 Sentrum

0107 Oslo.

Til underretning sender vi Dem vedlagt utskrift av mgteboken for
Fvlkeslandbruksstvret i Buskerud vedkommende sak 361/92.

Etter fullmakt:

Eli Kristin Nordsiden

Vedlegq:

Gjenvart: Buskerud fylkeskommune,
Plan- og naringskontoret
Fylkeshuset, 3020 Drammen
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FYLKESLANDBRUKSSTYRET I BUSKERUD.

BUSKERUD FYLKESLANDBRUKSSTYRES PROTOKOLL FRA M@TE DEN 31.08.1992.

saK: 361: RINGERIKSBANEN. MELDING ETTER PLAN- OG BYGNINGS-
LOVENS § 33, KONSERKVENSUTREDNINGER.

Fylkeslandbrukskontoret har fra NSB, Hovedkontoret v/Avdeling
for strategi og milje, mottatt melding med forslag til konse-
kvensutredningsutredningsprogram etter Plan- og bygningslovens
§ 33-3 om forkortelse av Ringeriksbanen, til uttalelse etter
forst & ha mottatt et utkast til melding.

Den 23.6.92. avholdt NSB et orienteringsmote pd fylkeshuset om
prosjektet der representanter fra bergrte kommuner, samferd-
selsadministrasjonen i fylket, plan- og naringskontoret 1
fylket, fylkesmannens miljevernavdeling, vegvesenet i fylket
og fylkeslandbrukskontoret var tilstede.

Med utgangspunkt i nevnte utkast til melding orienterte NSB om
prosjektets organisering og framdriftsplan, samt de til na
foreliggende trasealternativ og mulige stasjonslokaliseringer.
NSB ba pa motet om eventuelle merknader til utkastet hvilket
fylkeslandbrukskontoret oversemdte pr brev av 24.6.92. Kopi av
brevet felger vedlagt.

For fylkeslandbruksstyrets behandling av saken oversendes ogsa
oversiktskart som viser aktuelle traceer samt et sammendrag av
meldingen.

Meldingen er inndelt i 3 hovedkapitler.

Rapittel 1 omfatter selve tiltaket, med angivelse av plankrav,
forholdet til annen planlegging, markedsvurdering og alterna-
tive trasevalg.

Alternativene er:

- Null-alternativet (dagens l@sning)
- Alt. 1, Lommedalslinjen

- Alt. 2, Sandvikslinjen

- Alt. 3, Grefsen - Henefoss

- Alt. 4, via Asa |
- Alt. 5, Tunnel under Steinsfjorden

Kapittel 2 peskriver planprosessen.

Planleggingsarbeidet vil i utredningsfasen bli gjennomfort som
fylkesdelplaner. P& grunnlag av godkjente fylkesdelplaner,

vil det bl:i utarbeidet kommunedelplaner for de enkelte parsel-
ler. Kommuna=cdelplanene vil fore til endelig fas
traseen »g Zanne grunnlag for utarbeidelse zv T

tlegging av
egulerings-



NAr det gjelder organisering av planleggingen patar NSB seg
ansvaret for A& utarbeide grunnlaget for de nedvendige planer
og konsekvensutredninger for jernbanestrekningen.

I utredningsfasen tenker NSB seg at dette arbeidet blir utfert
i samarbeid med fylkeskommunale etater, fylkesmannen og kom-
munene.

Fylkeskommunen er her tiltenkt en koordinerende oppgave, ved a
samordne kommunenes engasjement og deltagelse i prosjektet.
Det foreslds opprettet en samarbeidsgruppe bestdende av repre-
sentanter fra fylkeskommunene og kommunene.

I framdiftsplanen for prosjektet er det lagt opp £1l At
konsekvensutredningsprogrammet og fylkesdelplanene skal vare
ferdig utarbeidet og behandlet medio 1993. Deretter skal det
utarbeides kommunedelplaner og reguleringsplaner, foretas
grunnerverv og utarbeide byggeplaner for anleggstart som er
planlagt pa slutten av 1996.

I kapittel 3 beskrives forslag til konsekvensutrednings-
program.

Det vil bli utarbeidet et “grovmasket" konsekvensutrednings-
program pa fylkesdelplanniva og et "finmasket" utredningspro-
gram pad kommunedelplannivé. &

Nar det gjelder kosekvensutredninger for de ulike trace-
alternativer og arealbruk forutsettes det en detaljeringsgrad
tilsvarende kartmalestokk 1:10.000. I omrdder der mange hensyn
ma vurderes vil det vare aktuelt med detaljeringsgrad til-
svarende madlestokk 1:5.000.

Stasjonslokalisering og utforming vil bli vurdert for hvert
hovedalternativ i samarbeide med fylkeskommunene. Stasjons-
problematikken pad Henefoss vil bli spesielt belyst.

Det grovmaskede konsekvensutredningsprogrammet vil inneholde
tiltakets konsekvenser for milje, naturressurser (herunder
driftsforholdene i landbruket), samfunnsmessige konsekvenser
(herunder utbyggingsmenster og boligbygging) og konsekvenser i
anleggsperioden.

Nar det gjelder tiltakets betydning for driftsforholdene i
landbruket vil disse i utredningsfasen bli vurdert ut fra
kvaliteten pd arealene, arealbruk og tilgjengelighet.
Nodvendigheten av & gjennomfere en JAV-klassifisering (jord-
politisk arealvurdering), vil bli vurdert 1innen tracekor-
ridorene 1 Ringerike og Hole kommuner.

Forslag til "finmasket" utredningsprogram vil bli lagt fram
senere i forbindelse med horing av planutredning/fylkesdel-
planer, og endelig fastlagt etter vurdering av heringsuttal-
elser og samrdd med Miljoverndepartementet.



FYLKESLANDBRUKSKONTORETS MERKNADER.

Fylkeslandbrukskontoret mener at i den grad det legges OpPp til
medvirkning fra statlige sektorintersser i utredningsfasen,
bor landbruksetatene v/fylkeslandbrukskontoret delta.

Det foresldtte grovmaskede utredningsprogrammet som legges il
grunn for utarbeidelse av fylkesdelplaner, synes 4 ivareta
landbrukets interesser pd en tilfredsstillende mate. Dette
under forutsetning at det ikke foretas noen siling av alterna-
tive traceer pa& dette plannivadet slik at alle aktuelle alter-
nativer blir belyst.

Konsekvensene for landbruket vil vare avhengig av trasevalg og
stasjonslokaliseringer. B

I meldingens pkt. 1.6.3. om jord- og skogressurser, star det
at alternativ 1,2,3A og 4B gdr over heyproduktive jordbruksom-
radder p& Ringerike.

Ut fra forelagte kartmateriale, ma dette gjelde 3B og ikke 3A.

I den grad det skal utarbeides jordpolitiske arealvurderinger
(JAV), ber dette omfatte mer enn de arealene som faller innen-
for tracekorridorene, idet en wed JAV vurderer arealene i en
sterre sammenheng. Forruten kriterier som kvalitet, arron-
dering og tilgjengelighet, tar en ved JAV hensyn til sammen-
hengen i arealene og til kommunale malsettinger om utbhyggings-
retninger og utbyggingsmgnster.

INNSTILLING.

Fylkeslandbruksstyret slutter seg til fylkselandbrukskontorets
merknader.

VEDTAK:
COM INNETILLINGEM

Saksbehandler: P=er Hoen

Rett uiskrift: LA ‘{.,* "y e
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BUSKERUD FYLKESKOMMUNE

Haugesgate 89, 3020 Drammen
Telefon (03) 80 85 00

NyTT TLF.NR: (03) 80 85 00
PLAN- OG NARINGSKONTORET

Telefon (03) 80 87 00
Telefax (03) 80 86 76

liste

Se vedlagt
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Roipdast, I

MEIDING ETTER PLAN- OG BYGNINGSLOVENS PGF. 33-3, KONSEKVENSUTREDNINGER
RINGERTKSBANEN

Buskerud fylkeskommune ved fylkesutvalget har behandlet "Melding om

Ringeriksbanen"

i mete 15.09.92, sak147/92, og fattet felgende vedtak:

" 1 Fylkesutvalget godkjenner NSBs forslag til utredningsprogram med
folgende merknader:

I utredningen av konsekvenser av trasealternativer, arealbruk
og stasjonslokalisering ma konflikter mellom ulike interesser
komme klart fram.

Konsekvensene for annen kollektivtransport og endringer av
nertransportmensteret som felge av alternative traseer og
stasjonsmenstre er et meget viktig utredningstema. Her
forutsettes nzrt samarbeid med fylkeskommunale etater.

Alternativenes innvirkning pd landskap, kulturmilje og
naturvernomrader ber vurderes med hensyn til nasjonal,
regional og lokal betydning av disse omradene. Konflikter
mellom ulike verneinteresser ber visualiseres.

Samfunnsmessige konsekvenser beor ogsd vurderes nasjonalt,
regionalt og lokalt.

Eventuelle krysninger av Steinsfjorden/Tyrifjorden ma
konsekvensutredes bide nir det gjelder tekniske lesninger
og trasealternativer med henblikk pa vannkvaliteten 1
Steinsfjorden. Mulighetene for & koordinere planer med
vegvesnet ma undersekes.

5 Det startes en fylkesdelplanprosess for prosjektet Ringeriks-
banen som skal legpe parallelt med NSBs planutredningsarbeid.
Fylkesdelplanen forutsettes ferdig innen 1.3.1993. Fylkes-
delplanen skal gi retningslinjer for bruken av arealer og
naturressurser i de omrddene som bereres av prosjektet,
jfr. Plan- og bygningslovens pgf. 19-1 om fylkesplanlegging.
Fylkesdelplanen forutsettes 4 ende opp i valg av utbyggings-
konsept/hovedalternativ for videre planlegging.



3 Det nedsettes en styringsgruppe for & ivareta samordnings-
ansvaret i fylkesdelplanprosessen. Denne styringsgruppa skal
besti av to politisk valgte representanter fra Hovedutvalg
for Nerings-, ressurs- og miljespersmal, en politisk valgt
representant fra Hovedutvalg for Samferdsel, og en politisk
valgt representant fra hver av de bergrte Kommuner. Gruppa
skal ta initiativ til samarbeid med Oslo og Akershus. Plan-
og neringssjefen har det administrative ansvaret for
fylkesdelplanprosessen.

I styringsgruppa velges Ttrond Helleland (H) o9

Ivar Reinton (A) og Nils Stavenes (SV) med varamedlem
Toril Melle (A) som politiske representanter for h.h.vis
Hovedutvalget for Nerings-, ressurs- og miljespersmal og
Hovedutvalget for Samferdselssektoren.

4 Utgifter til fylkesdelplan for Ringeriksbanen innérbe;des i
Hovedutvalg for Nerings-, ressurs- og miljgspersmal sitt
budsjett for 1993.

Med hilsen

2 ' s o s
/af *;-’fr;:a’ i

Knut Brekke

Fung. plan- og neringssjef
77<
Borre Ja¥obsen

seksjongleder

Saksbehandler: Margrethe Tviberg. Direkte innvalgsnr.: (03) 808713



SAK NR.

AKERSHUS FYLKESKOMMUNE
Fylkesrddmannen

fra mote i fylkesutvalget 15. september 1992

UTSKRIFT AV PROTOKOLL

134/92

MELDING 0OG UTREDNINGSPROGRAM FRA NSB OM RINGERIKS-
BANEN. HORINGSUTTALELSE

Representanten Torstein Slungard (V) erklarte seg
inhabil og fratradte under behandlingen.

Votering:

Fylkesridmannens innstilling ble enstemmig
vedtatt. '

Fylkesutvalgets vedtak er etter dette:

Fylkesutvalget ser positivt pd NSB's planer om
bygging av en Ringeriksbane. Dette tiltaket vil,
sammen med andre planlagte jernbaneprosjekter, gi
mulighet for utvikling av et effektivt
kollektivtilbud i hovedstadsomrddet, 09 bidra til
et mer miljovennlig uthyggingsmenster.

I tillegg til det foresldtte utredningsprogrammet
ber fylkesutvalget om at felgende tema 09
problemstillinger blir utredet:

NSB bor vurdere hvordan en framtidilg Ringerikshane
kan tilpasses kollektivterminalen i Sandvika for &
sikre gode omstigningsmuligheter for reisende
mellom tog, huss og bil.

NSB ber analysere negrmere virkningene de ulike
traséalternativene for Ringeriksbanen har for bdde
de regionale og lokale reiser i hele Vestregionen.

Anleggelse av nye stasjoner, eller flytting av
eksisterende, skaper endrede forutsetninger for
tettstedsutvikling og utbyggingspress. Det md
klarlegges hvordan dette pdvirker eksisterende
tettsteder og kulturlandskap.

Det md@ skjematisk illustreres hvordan hbanen vil
fremst8 i landskapet. Skjeringer 04 fyllinger md
jllustreres ved kart, profiler 0g fotomontas jer.
Fotomontasjene m§ vise banen sett fra strategiske
punkter 1 lokalmiljeet.



16.09.1992

Ly

Konsekvensene av midlertidig eller varig
deponering, eller forbruk, av de store
overskuddsmassene fra tiltaket m& utredes, o0g
kostnadene knyttet til miljevernfaglig
tilfredsstillende lesninger beregnes.

Konsekvenser av tunnelltverrslag, spesielt
innenfor Marka, md utredes.

Tiltakshaver bor i sporsmdl som angdr
kulturlandskap og kulturminner samarbeide direkte
med fylkeskultursjefen som forvalter av lov om
kulturminner.

For de landskapsanalyser som skal gjennomferes for
dagstrekningene 1 de ulike traseene, ber
fylkesutvalget om at de endelige grensene for
analyseomrddet fastsettes i samrdd med
fylkeskonservatoren.

Rett utskrift bevitnes.

i




Inr. 5659/92 Ark.nr.0 62. AKERSHUS FYLKESKOMMINE

Arb.nr. 174792 Fylkesradmannen

FYLKESUTVALGET

SAK NR. 134/92 MELDING OG UTREDNINGPROGRAM FRA NSB OrM
RINGERIKSBANEN. HORINGSUTTALELSE.

T brev fra NSB, datert 30.06.92, har Akershus fylkeskommune mottatt
melding og utredningsprogram for Ringeriksbanen. Tiltaket kommer
inn under bestemmelsene 1 Plan- og bygningslovens kap. VII-a om
konsekvensutredninger. Meldingen og utredningsprogrammet er utlagt
til offentlig hering i perioden 01.07 - 15.09.92.

Meldingen og NSB's oversendelsesbrev er vedlagt.

KORT OM MELDINGEN OG UTREDNINGSPROGRAMMET

Utbyggingen av Ringeriksbanen har som hovedmal A etablere en bedre
forbindelse mellom Bergen og Oslo, og & knytte Ringerike, o©g
spesielt Henefoss-regionen, vesentlig bedre til hovedstadsomradet.
Den nye traseen skal gl okt kapasitet, redusert reisetid og bedre
regularitet. Et langsiktig mal er A bringe reisetiden mellom Oslo
oG Bergen ned til 3 timer.

Meldingen har 3 hoveddeler:

1) beskrivelse av selve tiltaket og beskrivelse av de virkninger
for naturressurser, milje og samfunn som en pa meldings-
tidspunktet har oversikt over.

2) beskrivelse av planprosessen.

3) forslag til utredningsprogram pa et grovmasket niva.

Net foreligger flere trasealternativer som er vist 1 den vedlagte
meldingen. Det fremgdr her at estre tilknytningspunkt kan vare

- Grefsen pA GJjevikbanen

- Skayen, Lysaker eller Sandvika pa Drammenshanen

Vestre tilknytningspunkt er Henefoss.

Ringeriksbanen inngdr som del av Norsk Jernbaneplan for perioden
199(0-93, som ett av 5 tiltak som er sarlig begrunnet utfra
mi&lsettingene om en mer miljeorientert samferdselspolitikk.
Stortinget har 1 tillegg fattet felgende vedtak 18. juni 1992:

Stortinget ber Regjeringen forsere arbeidet med Iinnkorting av
Bergensbanen (Henefoss - Oslo), med sikte pd oppstart i
planperioden 1994-97. Det legges til grunn at prosjektet ikke
skal fortrenge prioriterte investeringer f.eks. pd Astfold- og
Vestforldbanen, eller i Intercity-sammenheng. Prosjektet
innarbeides og vurderes narmere i Norcsk Jernbaneplan for
19894-97.

store deler av samtlige trasealternativer ligger 1 tunnell. Traseen
planlegges ut fra en maksimalhastighet pa 200 km/t, og dette vil
innebmre et fatall stopp pd strekningen Oslo 5 - Henefoss,
antakelig 1 eller 2. Det er ikke sagt noe 1 meldingen om



stasjonsmensteret pd banestrekningen.

Utredningsprogram 1 hht Plan- og bygningslovens bestemmelser om
konsekvensutredninger skal endelig fastlegges av det aktuelle
fagdepartement. I dette tilfelle har Ssamferdselsdepartementet
delegert denne myndighet til NSB 1 brev av 06.01.92. Det er da NER.
i samrad med Miljeverndepartementet som fastlegger
utredningsprogrammet pad grunnlag av haringsutkastet og de innkomne
merknader til dette.

Meldingen beskriver en prosess der konsekvensutredningene deles 1
en "grovmasket" del og en "finmasket" del. Det er utredningsprcgram
for den grovmaskede del som nad foreligger. PA grunnlag av disse
ntredninger skal det utarbeides fylkesdelplaner, 09 tas beslutninag
om hovedalternativ for trase. Samtidig med at fylkesdelplanene
utlegges til offentlig hering. legges det ngsa frem et
utrednirgsprogram for den finmaskede utredningen. Detrte vil bli
gjenstand for offentlig hering p3a samme mate som den foreliggenae
saken. Den finmaskede utredningen skal danne grunnlag for
utarbeidelse av kommunedelplaner., og endelig fastlegging av
banetrase. Reguleringsplaner utarbeides deretter som grunnlag for
erhverv ng utbvgging. Konsekvensutredningsplikten 1 hht Plan- og
bygningsloven skal vere oppfylt ved avslutning av kommunedel-

planleggingen.

Utredningsprogrammet dekker forhold knyttet til infrastruktur,
trafikkgrunnlag., driftsopplegg. kostnadsberegning og konsekvenser
av tiltaket.

INNKOMNE MERKNADER FRA SEKTORENE

Saken ble sendt pd hering 1 fylkeskommunens sektorer ved brev fra
fylkesradmannen datert 14.07.92.

Det er innkommet administrative merknader fra utdanningsdirekteren,
helse- og sosialdirekteren, Akershus energiverk og neringssjefen.
Merknadene er vedlagt. Saken er behandlet 1 fylkeskulturstyret og
samferdselsstyret. Administrasjonens saksforelegg odg protokoll fra
samferdselsstyrebehandlingen er vedlagt. Protokoll fra behandlingen
i fylkeskulturstyret ettersendes.

Utdanningsdirekteren peker pa den betydning en slik utbvgging kan
f3 for skoleskyss av elever 1 fylkeskommunens skoler, og etterlyser
en vurdering av dette. Det pekes ogs3d pa mulige konsekvenser for
videregiende skoler 1 Barum mht stey / vibrasijoner. Dette ma
vurderes pa& grunnlag av de konsekvensutredninger som er foreslart |

meldingen.

Helse- og snsjaldirektaren peker pa den positive virkning av
tiltaket som er knyttet til overfering av trafikk fra vel til bane,
bide mht en mer miljevennlig samferdselspolitikk og en antatt
reduksjon av trafikkulykker.

Akershus energiverk har ingen merknader t1il meldingen.

Neringssiefen fremholder at det foreslatte utredningsprogrammet vi]
gi en tilfredsstillende belysning av de aktuelle nerings- og
sysseisettingskonsekvenser av hade en anleggs- og driftsfase.




Saken er behandlet i Samferdselsstyret i mete 03.09.92. sak 64/92,
som fattet feslgende vedtak:

1. Samferdselsstyret ser positivt pd NSB's plarer om bycging av
en Ringeriksbane.

2. Kollektivterminalen i Sandvika vil i de nermeste dr utvikles
til et svart viktig og attraktivt knutepunkt for reisende 1
hele Vestregionen. NSB bor derfor vurdere hvordan en
framtidig Ringeriksbhane kan tilpasses en slik terminal for 4
sikre gode omstigningsmuligheter for reisende mellom tog,
buss og bil. Samferdselsstyret vil dessuten be NSB analysere
nermere virkningene de ulike traséalternativene for
Ringeriksbanen har for bdde de regionale og lokale reizer i
hele Vestregionen.

samferdselssjefen peker i sitt saksforelegg pd at stasjonsmensteret
er avgjerende for den lokale og regionale bruken av den nye
banestrekningen, og at dette ikke tatt opp 1 den foreliggende
meldingen. Med den planlagte maksimalhastighet pd 200 km/t vil det
antakelig hare vare tale om 1 til 2 stopp mellom Oslo S5 09
Henefoss.

Samferdselssjefen peker pad viktigheten av en rask utbygging av
heyhastighetsforbindelser mellom Oslo/Akershus-regionen og andre
deler av landet. Dette utfra regionens konkurransedyktighet,
potensiale for videreutvikling og evne til & mote konkurransen fra
Europa/EF. Det blir ogsi pekt pa de positive effekter av en sterk
hovedstadsregion 1 samspillet med distriktene. Jernbanen er 1 ferd
med 3 f3 sin renessanse 1 europeisk transportavvikling, bade utfra
akt vekt pi miljomessige spersmal, og utfra kapasitetsproblemer pa
hovedveinettet 1 de starre byregionene. Samferdselssjefen peker pA
henovet for & se de ulike tiltak med utbygging av heyhastighetsbane
i hovedstadsomradet i sammenheng, sazrlig gijelder dette 1 forhold
t1l strekningen Oslo-CGeteborg.

Av forhold som utredes nazrmere. peker samferdselssjefen pa at
bruken av den nye kollektivtransportterminalen 1 Sandvika ma
arnalyseres neye mht regionale og lokale virkninger av de ulike
trasealternativene for Ringeriksbanen. Videre blir det presisert
viktigheten av & f3 utfert en analyse av virkningene et slikt
heystandard banenett vil f& bide for lokale/regionale og
intercityreisende 1 SLs trafikkomrade.

Saken behandles i fylkeskulturstyret i mete 08.09.92, sak 51/92.
Fylkeskultursjefens innstilling er:

Fylkeskulturstyret slutter seg til fylkeskultursjefens
uttalelse til meldingen om Ringeriksbanen.

Fylkeskultursjefen papeker at fylkeskulturstyrets forvaltnings-
ansvar for kulturminnene begrenser seg til Akershus, og 1 denne
sammenheng derfor til arealer i Bazrum kommune. Vurderinger av
konsekvenser er derfor avgrenset til to av trasealternativene,
Lommedalslinjen og Sandvikslinjen. Hensynet til helheten langs hele
hanestrekningen 1lvaretas av Riksantikvaren.



Fylkeskultursjefen papeker at fremdriftsplanen for plan- og
utredningsarbeidet er stram, og innebmrer en overlapping av faser
med ulikt detaljeringsniva. Dette ber unngads, slik at arbeid med
detaljerte planer (reguleringsplaner) ikke pabegynnes for det er
fattet endelig vedtak pA kommunedelplan-niva.

Videre er det i meldingen forutsatt at fylkesrdadmannens
miljevernavdeling skal vzre hovedkontakt mot tiltakshaver for
spersmal som ang3r kulturminner / forvaltning etter lov om
kulturminner. Nette fagomradet ber etter fylkeskultursjefens
oppfatning ivaretas av fylkeskultursjefen.

Det er i meldingen foreslAtt en avgrensning av de arealer som sk
viurderes i de ulike trasealternativer begrenset til en korridor med
bredde 10 km langs traseen. For Lommedalslinjen er det pdpekt =t
hele omradet i starve grad md inngd i analysen, og at de endelige
grenser fastsettes 1 samarbeid med fylkeskonservator. For
Sandvikslinjen er det pekt pA de verneinteresser som er knyttert il
eksisterende Sandvika stasjon., og at ogsa for dette
linjealternativet mA grensene for analyseomrddet fastsertes |
samrad med fylkeskonservator.

Fylkeskultursjefen ber 1 tillegg til det foreslatte
ntredningsprogrammet om at felgende forhold blir omfattet av
konsekvensanalysen:

- Det m3 skjematisk illustreres hvordan banen vil fremstd 1
landskapet. Skjmringer og fyllinger ma 1llustreres ved kart,
profiler og fotomentasjer. Fotomontasjene ma vise banen sett
strategiske punkter i lokalmiljeet.

fra

- Anlegg av nye stasjoner skaper uthyggingspress. Hvordan pavirker
dette kulturmilijeet/kulturlandskapet?

- Apning av eventuelle nye byggefelt skaper krav om nye veier.
Hvordan pavirker dette kulturmilje/kulturlandskap?

FYLKESRADMANNENS MERKNADER
Merk : fyll i1 jof

Fylkesmiljevernsjefen har i notat til fylkesradmannen datert
25.08.92, pekt pa de forhold av miljevernfaglig karakter som ma
ivaretas i tilknytning til Ringeriksbanen.

Fylkesr3ddmannens miljevernavdeling fremhever tiltakets betydning
for & oppnd en ekt kollektivandel og dermed et mer mil jevennlig
utbyggings- og transportmenster i regionen. Konsekvensene av et akt
utbyggingspress omkring nye stasjoner bar tillegges sarlig vekt
den grovmaskede utredningen. Miljevernavdelingen peker spesielt pa
problemet med deponering eller forbruk av de store noverskudds-
massene fra tiltaket, og at det md utredes hvorvidt tiltaket 1 det
hele tatt kan gjennomferes uten at dette fir vesentlige
konsekvenser for miljmet. Det er dessuten pekt pa at konsekvensene
av de store og stive landskapsinngrepene pd dagstrekningene i
l.ommedalen, og konsekvensene av tunnelltverrslag. spesielt 1nnenior
Marka, ber tillegges sarlig vekt 1 den grovmaskede utredningen.



Miljevernavdelingen kan pa dette tidspunkt ikke se behov for nye
registreringer av naturforvaltningsinteressene 1 det aktuelle
omradet i Akershus, men tar forbehold om landskapsregistreringer
knyttet ti]l dagstrekningene pa Lommedalslinja og i tilknytning i1zl
midlertidig eller varig deponering av overskuddsmasser.

Forhold til overordnede retningslinier 09 evrigq planarbeid i
reqglonen.

T Akershus er det bare Bzrum kommune som blir berart av dette
utbyggingstiltaket. Barum er en del av virkeomradet for alle deler
av Rikspolitiske retningslinijer for regional planlegging og

mil jekrav 1 forbindelse med hovedflyplass pa Gardermoen (RPR). I
avsnittet om regionale utviklingsmdl og mil)jekrav er det sagt at
"uthyggingsmenster og transportsystem skal planlegges samordnet og
utvikles p3 en madte som sikrer effektiv og miljevennlig transport-
avvikling, god arealbruk og god samfunnsekonomi”. Videre er det
sagt under avsnitt om spesielle delmdl og mil jekrav at
"senterstrukturen og oppbyggingen av knutepunkter 1 kollektivnettet
samordnes".

Berum kommuneplan har nylig vart behandlet i Miljeverndepartementet
pa grunn av Statens Vegvesen's innsigelse til valg av ny
utbyggingsretning, Avtjerna. Begrunnelsen for innsigelsen er
knyttet til muligheten for a oppna en gond kollektivdekning av en
slik 1okalisering. Miljeverndepartementet opprettholdt
veimyndighetenes 1nnsigelse. Dette innebzrer at Bazrum kommune's
langsiktige arealstrategl er uavklart, og at sparsmalet ma tas opp
i det videre kommuneplanarbeidet. Fastlegging av
stasjonslokalisering pad Ringeriksbanen kan fa& konsekvenser for
mulige langsiktige arealstrateglier 1 Bsrum.

NSP arbeider for tiden ogsd med nytt dobbeltspor pa strekningen
Skaven - Asker. Denne strekningen er delvis sammenfallende med noen
av alternativene til trase for Ringeriksbanen. Dobbeltspor Skeyen -
Asker er ogsa et tiltak som blir omfattet av hestemmelsene 1 Plan-
0og bygningsloven om konsekvensutredninger. Etter NSB's opprinnelige
fremdrift skulle melding og utredningsprogram foreligge varen -92,
men dette er forsinket., og kan ventes sendt pA hering hesten -92.

T regi av Statens Vegvesen 0slo og Statens Vegvesen Akershus skal
det, i trad med intensjonene 1 transportplanarbeidet for Oslo /
Akershus, settes lgang et utredningsarbeid om Transportkorridor
Vest. Fylkesutvalget behandlet 1 sitt mete 04. Jjuni 1991, sak
76/91, melding og utredningsprogram for E-18 Framnes (0slo) -
Asker. Endelig utforming av utredningsprogrammet er under arbeid.
Nette arbeidet vil se pad sammenhenger mellom veiutbygging og

ko)l lektivtransport, bade jernbane og lokalbanenett, og se pa
fordeling av trafikk mellom de ulike delene av transportsystemet.

Det er av stor viktighet at slike store utbyggingstiltak 1innenfor
samme geografiske omridde ses 1 sammenheng, szrlig med tanke pa den
store regionale betydning driftsopplegg og stasjonslokalisering har
for en funksjonsdyktig hovedstadsregion. Vi vil her vise til
samferdselssjefens merknader.
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Den skisserte fremdriften 1 NSB's melding er svert stram. Det
fremgdr her at utkast til fylkesdelplaner og et "finmasket"
utredningsprogram skal legges ut til offentlig hering allerede
varen 1993. Hverken NSB som tiltakshaver eller de bererte
fylkeskommuner har lang erfaring 1 bruk av fylkesdelplan-redskapet.
Det foreligger 1idaa ikke eksempler p3 geografisk avgrensede
fylkesdelplaner tilsvarende det som her er foreslatt.
Fylkesridmannen er av den oppfatning at en ber arbeide grundig med
utarbeidelsen av et slikt dokument, s=rlig fordi det lett vil

danne skole for senere fylkesdelplaner. Dette gjelder bade for

3 finne et hensiktsmessiag detaljeringsniva, og for 2 kunne sikre en
best mulig prosess mot beroarte myndigheter og kommuner. Et grundig
gjennomfert planarbeid vil gi verdifull erfaring i bruk av
planverkteyet, og synliggjere hvilke problemstillinger en
fylkesdelplan er egnet til & avklare.

Fylkesdelplanene skal danne grunnlag for valg av trasealternativ.
Det skal deretter gjennomferes en mer detaljert utredning for
endelig fastlegglng av traseen. Fylkesrddmannen vil her peke pa
behovet for a f4 til en overlapping 1 detaljeringsnivd mellom de to
ntredningsfasene. Mange aspekter av bade miljevernfaglig og
kulturminnevernfaglig karakter., som kan ha stor betydning fer vala
av endelig trase, vil kunne trenge mer detalijerte studier 1innenfor
spesielle avgrensede arealer. Under de grovmaskede utrednings-
arbeidene vil en kunne avdekke spesielle interesser som ma
undersakes mer detaljert, slik at en kan avgjere betydningen for ef
trasevalg. Det er her av stor betydning at tiltakshaver er 1 en
kontinuerlig dialog med de berarte fagmyndigheter. Fylkesradmannen
vil her slutte seg til fylkeskultursjefens merknader om at tiltaks-
haver samarbeider direkte med fylkeskultursjefen som forvalter av
kulturminneloven. NAr det gjelder fylkeskultursiefens merknad om at
jgangsetting av arbeld med reguleringsplaner 1kke her starte opp
far kommunedelplaner er vedtatt, vil dette vare spersmal som blix
tatt opp i heringen av det finmaskede utredningsprogrammet.

Fvlkesradmannen finner at den oppsatte fremdriftsplanen for
utarbeidelse av grovmasket konsekvensvurdering / fylkesdelplaner er
svert stram, og at tiltakshaveren ber vurdere & sette av noe bedre
tid til planarbeidet i denne fasen.

Fylkesradmannen vil ellers peke pa at det 1kke fremgadr av meldingen
om Stortinget skal behandle spersmalet om valg av trase 1 denne
fasen. Heller ikke fremgdr det om behandlingen i forbindelse med
Norsk Jernbaneplan kun knyttes til rammebevilgninger for
planlegging og anlegg.

Utredningasprogrammet.

NSB har 1 utredningsprogrammets avsnitt om stasjonslokalisering od
utforming lagt opp til en generell behandling av disse spersmalene
i den grovmaskede utredningen. Utfra det som tidligere er sagt om
den ne=re sammenhengen mellom utbyggingsmenster 049 kollektiv-
knutepunkter, 0g samferdselssjefens merknader, finner
fylkesradmannen det nedvendig at spersmdlene om stasjonsmenster
blir belyst i denne fasen av planarbeidet. Det er her 0gsa



nedvendig 3 trekke bersrte kommunale pianmyndigheter inn 1
arbeidet, i tillegg til fylkeskommuner.

Det skal utferes kostnadsberegninger for anleggs- ogd
driftskonstnader innenfor en neyaktighet pa +/- 30%. I tillegg til
de nevnte kostnader, ber ogsd kostnader for tiltak knvttet til
massehandtering i samsvar med de lesninger som miljevern-
myndighetene finner akseptable, klarlegges i denne fasen.

Under utredning av stey / vibrasjoner, ber det 1 tillegg til
beregninger for driftsfasen, ogsa vurderes forhold knyttet til
anleggsfasen, og mulige avbestende tiltak under denne.

Fylkesradmannen vil slutte seg til de merknader som fremkommer 1
fylkeskultursjefens saksforelegg. mht fastlegging av grenser for
arealene som skal inngd i en kulturlandskapsanalyse. 0g mht de
utredninger som ber utferes 1 tillegg til det skisserte
utredningsprogrammet.

Under avsnittet om kulturmilje er det foreslatt registreringer
knyttet til en rekke begreper som ikke uten videre kan defineres.
Det ber i en endelig utforming av utredningsprogrammet klarlegges
hvordan generelle tettstedsdannelser skal registreres 0g
analyseres, til bruk 1 konsekvensvurderingene. Dette til forskijell
fra, og i tillegg til, bygninger og anlegg som er reglstrert som
verneverdige kulturminner. Dette er arbeid som ber vektlegges 1
trad med den okte fokusering pa fysiske miljekvaliteter 1
tettstedene, og den statlige satsingen p3 kvalitetsfremmende
planarbeid. Nye stasjoner eller flytting av eksisterende stasjoner
er i denne sammenheng en sentral faktor som pavirker tettstedenes
funskjonalitet og utviklingsmuligheter 1 betydelig grad.

Fttersom sterstedelen av traseen for alle alternativer liggetr under
dagen, vil tiltaket g1 betydelig overskudd av steinmasser. I
utredningsprogrammet er det sagt at en egen utredning om hdndtering
av disse massene skal gjennomferes. Fylkesradmannen vil her slutte
seg til de merknader som fremkommer i fylkesmiljevernsjefens notat.

Fylkesradmannen vil peke p3 behovet for en grundig dokumentasion av
et referansealternativ, slik at konsekvensene av de ulike
utbyggingsalternativer metodisk lar seg gjennomfere.

FYLKESRADMANNEN

innstiller:

7. Fylkesutvalget ser positivt pd NSB's planer am bygging av en
Ringeriksbane. Dette tiltaket vil, sammen med andre planlagte
jernbaneprosjekter, gi mulighet for utvikling av et effektivt
kollektivtilbud i hovedstadsomrddet, og bidra til et mer
miljovennlig utbyggingsmenster.
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I tillegg til det foresldtte utredningsprogrammet ber
fylkesutvalget om at folgende tema og problemstillinger blir
utredet:

NSB ber vurdere hvordan en framtidig Ringeriksbane kan
tilpasses kollektivterminalen i1 Sandvika for & sikre gode
omstigningsmuligheter for reisende mellom tog. buss og bil.

NSB bor analysere narmere virkningene de ulilke
traséalternativene for Ringeriksbanen har for bd&de de
regionale og lokale reiser i hele Vestregionen.

Anleggelse av nye stasjoner, eller flytting av eksisterende.
skaper endrede forutsetninger for tettstedsutvikling og
utbyggingspress. Det md klarlegges hvordan dette pdvirker
eksisterende tettsteder og kulturlandskap.

Det m& skjematisk illustreres hvordan banen vil fremstd i
landskapet. Skjeringer og fyllinger md& illustreres ved kart,
profiler og fotomontasjer. Fotomontasjene m§ vise banen sett
fra strategiske punkter 1 lokalmiljeet.

Konsekvensene av midlertidig eller varig deponering, eller
forbruk, av de store overskuddsmassene fra tiltaket mé&
utredes, o0g kostnadene knyttet til mil jevernfaglig
tilfredsstillende lesninger beregnes.

Konsekvenser av tunnelltverrslag, spesielt innenfor Marka, md
utredes.

Tiltakshaver bor 1 spersmdl som angdr kulturlandskap og
kulturminner samarbeide direkte med fylkeskultursjefen sonm
forvalter av lov om kulturminner.

For de landskapsanalyser som skal gjennomfores for 038Q-
strekningene i1 de ulike traseene, ber fylkesutvalget om at de

endelige grensene for analyseomrddet fastsettes i samrdd med
fylkeskonservatoren.

Oslo 07. september 1992

Knut Bakkevig

Saksbehandlere: Inger Svensgaard Moe, Miljevernavdelingen

Eli Selstad, Planavdelingen
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ASKER KOMMUNE

TEKNISK RADMANN
AADHUSET - 1371 ASKER

Norges Statsbaner IR L —
Hovedkontoret, R
konsernstab strategi- og miljo, ]

postboks 9115 Vaterland,

0134 OSLO.
VAR REF AOK/ - ARKIVNR.: Q62 DATO: 08.09.1992.
M9219747 S9202867

RINGERIKSBANEN - MELDING ETTER PLAN- OG BYGNINGSLOVENS
§ 33-3. KONSEKVENSUTREDNINGER.

Det vises til melding om ovennevnte datert 1. juli 1992.

Asker kommune er ikke med blant de instanser som er bedt om
4 avgi uttalelse.

Teknisk radmann har imidlertid orientert formannskapet om
innholdet i meldingen.

Formannskapet tok saken til etterretning i mete den 2.
september d.a.

Vi vil be om at Asker kommune tas med pa listen over de som
skal ha senere utredninger til uttalelse.
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Adr.: Knud Askers vei 25 Bankgiro: 5136.05.01209 Telefon: (02) 90 90 0C
Postboks 353 Postairo’ 0805 53452072 Telefax: (02) 90 14 66
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NSB SIN MELDING OM RINGERIKSDANEN.
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vedtak:

Den 18. juni 1992 fattet Stortinget slikt

"Stortinget ber Regjeringen forsere arbeidet med innkorting av

Bergensbanen (Henefoss-Oslo), med sikte p& oppstart i plan-
pericden 1994-97. Det legges til grunn at prosjektet ikke skal
fortrenge prioriterte investeringer f. eks. pa Ostfold- og
Yestfolabanen, eller i Intercity-sammenheng. Prosjektet ian-

arbeides og vurderes nermere i Norsk jernbaneplan for 1994-S57.°"

NSB - Hovedkontoret - avdeling for strategi og milje har skrevet
en melding med utredningsprogram vedrerende banestrekningen.
Meldingen er & forstd som et offisielt varsel om at en sterre
utredning skal foretas. Meldingen inneholder et utredningsprogram
med opplisting av temaer som skal belyses narmere i en konse-
kvensutredning.

Meldingen er i henhold til Plan- og bygningsloven kap. VII senct
de bererte kommuner og fylker til uttalelse. Jevnaker kommune er
ikke heringsinstans automatisk, da vi ikke direkte bereres av
traseen til Ringeriksbanen.

men
vart

Ringeriksbanen vurderes mye ut fra sin nasjonale betydning,
prosjektet ma ogsé& vurderes utfra regional betydning 1
omrade Hadeland/Ringerike.

Sign
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Forlag: Sem & Steneisen A/S, Oslo 2-84

O K-blanket 2563

Utskrift av
matebok

0
i

1

[ Kommune | Styre rac. utvaig m v Motested Mote cato

Sak nr |
RIKSPOLITISKE MOMENTER:

Forkorte kjeretid Oslo - Bergen fra & t. og 18 min.
nermere 5 timer. Langsiktig mal 3 t. o

et

Nasjonal satsing pa jernbare som et effektivt, lennsomt og
miljevennlig transportmiddel.

- Knytte sammen to sterste befolkningssentra og markeder. Pa
vegen er noen av landets mest attraktive og aktive
turistomradcer.

= Sammen med ny Ostifoldbane, Oresundforbindelsen og Store-
beltkryssingen knyttes jernbanrnen til Europa.
Dette vil f& betydning for vAaArt neringsliv og var eksport-
industri. Det er sannsynlig at krav om miljevennlig
ransport kan komme som Dbetingelse I internasjonal
varedistribusjon og avtaleverk.

LOXALPOLITISKE MOMENTER:

= Ringeriksbanen vil gi en sterkere tilknytning til
Osloregionen for Ringerike. I hvor stor grad dette gjelder
for Hadeland, vil komme an p& utnyttelsen av muligheten for
rundkjering via Roabanen tilbake til Oslo.

= Kommunene i Ringerike og pa& Hadeland har ledige arealer for
bolig- og neringslivsvekst (jfr. Gardermoenutredning). Det
burde vere enskelig sett fra sentralt hold a fordele
veksten vekk fra Oslo, Besrum og Romerike.

= Ringeriksbanen, - og kobling til ekgisterende banenett gir
en muligheten for stasjonsutbygging som er basert pa
kollektiv transpori. Slike malsettinger har sammenheng med
CO2 mal nasjonalt, men vil ogsa fa stor betydning pa det
lokale plan (jfr. areal- og transportplanarbeidet 1
Henefoss).

ALTERNATIVE TRASEVALG, jfr. kart:

- Ringerike har signalisert sine preferanser mot en trase som
gAr via Sandvika og Sundvolden til Tolpinrud, pa tross av
at alternativet er noe lenger. Stasjonsplassering enskes
bevart i sentrum, selv om stasjon p& Tolpinrud er vurdert
som alternativ.

= Hole har signalisert problemer ved at kommunen blir delt
dersom vestlige linjer blir valgt, men gar ellers inn for
jernbanesatsingen.

Sign | Utskrift sendt il
|
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SENTRAL SAKSBEIIANDLING:
NSB skal utrede konsekvensene ved de ulike trasevalg, samt
konsekvenser for Drammens- og Gjevikbanen. De to bererte fylker
og de fire bererts kommuner er fra Ringerike foreslatt som
"prosjektforum"” for NSB.

HADELAND SINE INTERESSER:

* Pendlernes interesser
* Neringslivets interesser
* Konsekvenser for planlegging

Jaren har, og Henefoss vil f&, forstadsstatus i jernbane-
sammenheng. Det ber ikke oppstd konkurranse vedrerende dette, men
et samarbeid der rundkjering Oslo - Henefoss - Jaren - Oslo gir
bedre kollektivmulighet for hele omradet.

Tilsvarende resonnement er naturlig for Drammen/Hokksund-omradet.
En vet at det finnes skepsis bunnet i konkurransen mellom
Henefoss og Drammen, og denne vil bli representert 1
"prosjektforumet”. '

Hvem skal tale Gjevikbanen sin sak og potensialene her 2

Det foreslAs at regionradet vurderer saken og at NSB tar denne
problemstillingen opp 1 sitt arbeid.

JEVNAKER
I +tillegg ti generelle betraktninger er det er en del
problemstillinger som bererer mer direkte:

= Valg av trasé og stasjoner i forhold til tilgjengelighet

fra Jevnaker.

Henefoss eller Torpinrud stasjon ?

Kommer traséen ved Klekken/Haug og inn p& Roa-linja ?,
- med lokalstopp i Haug / Hov ? Hvilke konsekvenser b of
dette for lokal/regional bruk av riksveg 241 ?

¥Yil jernbanen p& Jevnaker fa ekt betydning ved at lokaltog
kjerer Roa-linja.
Hva med stasjonsomradet p& Jevnaker som i et av ny
hovedvegalternativ foreslas fjernet ?

Plan- og neringssjefens innstilling:

I Planutredningen om Ringeriksbanen tas til orientering.
Jevnaker kommune stetter arbeidet til Norges Statsbaner med
konsekvensutredninger og hovedplan for strekningen, og at
denne innarbeides i jernbaneplanene for 1994-1997.

Sian. | Utskrift sendt til
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Ll Jevnaker Kkommune vil pa& navarende tidspunkt ikke ta

IIT

IV

stilling til hvilke trasé-alternativer som ber velges.
Jevnaker kommune er ikke arealmessig berert av noen av de
alternative traseene som foreligger. Kommunen og dens
innbyggere er allikevel en integrert del av
Ringeriksregionen p& flere viktige omridder og deler et
felles samferdselssystem med nabokommunene Ringerike og
Hole pd en slik mate at kommunen vil bli sterkt pavirket av
de trasevalg og de avgjerelser som blir tatt. Det endelige
trasevalget vil derfor i betydelig grad pavirke
planprosessene i Jevnaker.

P& denne bakgrunn er det av stor betydning for Jevnaker &
kunne delta i planarbeidet, og en ber derfor om & bli tatt
med i den videre planprosessen som berert kommune.

Utvalget mener det er viktig at en ved trasvalg for ny RV
35 gjennom kommunen tar hensyn til Ringeriksbanen og dens
mulige betydning for Jevnaker stasjon og evt. kopling ril
RV 241 som tilferselsvei til en mulig stasjon i Hau/Hov-
omradet.

Kommuneplanutvalgets vedtak:

Pkt.
Pkt.
Pkt.
Pkt.

I Som innstillingen - enst.
ITI Som innstillingen - enst.
IITI Som innstillingen - enst.
IY Som innstillingen - enst.

Utskriften er rett.
GAr til NSB Hovedkontoret, Postboks 1162, Sentrum, 0107 Oslo.

Kopi

saom orientering til:

Ringerike kommune.

Hole

kommune.

Hadeland Regionrad.

JEVNAKER FORMANNSKAP, den 12. august 1992.

Ll né.

Astrid Nersterud

plan- og neringssjef

Sign.

Utskrift sendt til
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MELDING OM RINGERIKSBANEN

Det vises til tidligere oversendelse av radmannens saksfrem-
legg og formannskapets vedtak i saken.

Vedlagt fglger utskrift av protokoll fra kommunestyrets be-
handling av saken.

For radmannen

ans Krlstlan Li m



UTSKRIFT

av BERUM KOMMUNESTYRES PROTOKOLL

72 i
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L eal8.4.50
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71 representanter oo e

Raddmannen, ass. radmann, kommunaldirzsktarsne Aksnes, Resistzacd
og Seim var tilstesde.
For kcmmunaldirsktar Wangensten metts gkcrnomisjef Sclhelim.

Ordfersr Céd Reinsfelt.

Sak 71
Ny Ringeriksbane - melding om konsekvensutredning

Formannskarets innstilling:

-

i P4 det foreliggende grunnlizg vil Barum Xommuna g:o
uttrykk for at Sanav1k511:3_n avgjors ber legges
til grunn for det videre zrbeis med Ringerikstansn.

2k Kemmunen vil be om at det utrades mulice stzs’cns-
plasseringer i Skui/Bjerum-cmridet.

3 NSB arnmodes cm at det s& snart scm mulig utzrbeides
en utiyllende beskrivelse av kcmmunenes mecvirkning
i den viders beslutningsgrosess, heruncer
fastsettelse av rimelige cidsrzmmer for Xkcmmunenss
behandling av heringsdokumenter i saken.

4. Barum kcmmune stiller seg tvilsnde til behcvet for
dutarteide en fylkesdelplan for et trasavalg
gjenncm Barum og mener at bruk av kcmmunedelplan
vil bidra til besparslse av tid og ressurser.

S Barum kcmmune anbefaler a: der etablerss et sam-
arbeidsorgan mellom beragr:zs kcmmune_,avlkeukummurer
som skal ha direkte kontak: med prosjektledelsen i
NSB.

6. Kommunen gir sin tilslutning til forslag til utrad-
ningsprogram med de merknader til meldingens kap. 3

som fremgar av saksfremleccet.



Arne Bjerlykke tok opp sitt forslag fra formannskapet til nytt
pkt. 7:

T. Ordfereren fremmer et forslag til et politisk utvalg som
har til oppgave 4 arbeide med planene for Ringeriksbanen.
Det ber vurderes om dette utvalget ogsd skal delta i
arbeidet med en fremtidig E-18 trase.

Forslaget fikk 18 stemmer.
Formannskapets innstilling pkt. 1 og 2 ble vedtatt med 69 mot

2 stemmer.
De evrige punkter i innstillingen ble enstemmig vedtatt.

skrif
Rett utskrift s ;’/S}//q _ :.'7,2'

_ / sekreteer



BARUM KOMMUNE

Arknr. 622-A HKL/bf

RADMANNEN Daw: 31.08.92
FORMANNSKAPET
Behandlingsutvalg Sign. saksbeh. Motedato Saksnr.
Formannskapet HKL 09.09.92 /92

NY RINGERIKSBANE - MELDING OM KONSEKVENSUTREDNING

VIKTIGE PUNKTER I SAKEN

Stortinget vedtok den 18.06.d.&4 at arbeidet med innkorting av
Bergensbanen pé strekningen Oslo-Honefoss skulle forseres med
sikte pd oppstart i planperioden 1994-97.

Melding om forslag til program for konsekvensutredning av den
aktuelle banestrekning - kalt Ringeriksbanen - er sendt pa
hering. Kommunen er bedt om & gi eventuelle merknader for NSB
fastsetter endeling program.

Utredningen skal gi grunnlag for vurdering av tiltakets virk-
ninger og for anbefalinger om valg av utbyggingskonsept, trase-
korridor og driftsopplegg. N&r utredningen foreligger vil den
bli sendt pd hering, antydningsvis i mars neste ar. Utredningen
vil samtidig gi Stortinget grunnlag for prinsippvedtak om pro-
sjektets plassering/prioritering i Norsk Jernbaneplan 1994-97.

Den foreliggende melding skisserer alternative traséer frem til
Honefoss fra henholdsvis Grefsen, Skeyen, Lysaker og Sandvika.
Gjennom Bazrum er det bare Skeyen/Lysaker-alternativene som har
en vesentlig del av traséen i dagen, dvs. en 5 km. lang strek-
ning i omrddet Barums Verk/Lommedalen samt et kort stykke ved
@verland. For evrig vil alternativene gjennom Barum i det alt
vesentlige gd i tunnel.

Meldingen lister opp en rekke temaer som skal belyses narmere i
utredningen. R&dmannen har i sine merknader pekt pd behovet for
en sterkere kommunal medvirkning i utredningsarbeidet samt be-
hovet for supplering/utdyping pa enkelte temaer. Det gis ogsa
en begrunnelse for at trasé-alternativet fra Sandvika er a
foretrekke.
VEDLEGG: MELDING OM RINGERIKSBANEN; RAPPORT FRA NSB DATERT

1. JULI 1992



RADMANNENS MERKNADER:

Ringeriksbanens betvdning

Ny Ringeriksbane vil forkorte reisetiden pad strekningen Oslo-
Bergen med 1 time. Det langsiktige mdl er 4 bringe kjeretiden
p& denne strekningen ned mot 3 timer. Ringeriksbanen er sé-
ledes ledd i en nasjonal satsing pd & gjere tog mer konkur-
ransedyktig p& lange strekninger. Samtidig dpner banen for
positive lokale og regionale virkninger bl.a. i form av et
miljevennlig og betydelig bedret kollektivtilbud. Ikke minst
har prosjektet betydning for trafikkavvikling og nzrings-
utvikling i Buskerud og de vestre deler av Oslo/Akershus-
regionen.

Alternative traseéer

De aktuelle traséer for den nye banen fremgdr av vedlagte in-
formasjonsmateriell fra NSB.

For Bzrums vedkommende er det to traséer som gar gjennom kom-
munen.

Det ene alternativet - Lommedalslinjen - gar ut fra Lysaker
(eller Skoeyen) og i tunnel til Barums Verk, unntatt en kortere
strekning som g&r i dagen over jordene ved @verland. Fra
Bazrums Verk gdr traséen i dagen ca. 5 km. gjennom Lommedalen,
deretter i tunnel frem til Kroksund/Sundvollen. I Barum be-
rorer linjen store jordbruksomrader, viktige naturomrdder for
plante- og dyreliv samt verdifullt kulturlandskap. Videre be-
rores boligomrdder og bevaringsverdige gardsanlegg (Amot og
Vens&s nedre) langs traséen fra Bazrums Verk gjennom Lommedalen
og linjen krysser golfbanen ved Burud/Hellerud.

Det andre alternativet - Sandvikslinjen - tar av fra Sandvika
og gdr stort sett i tunnel frem til Kroksund/Sundvollen. Be-
byggelse i/ved Sandvika blir berort og traséen kommer nzr Jong
kalkovn og gdrdsanlegget Jong vestre.

Ridmannen viser til at det i pressen har vart presentert en
rekke stasjonsmuligheter for de to alternativer som gdr gjen-
nom Bzrum. Stasjonsplasseringer er likevel ikke omtalt i den
foreliggende melding. Gjennom den kontakt kommunen har hatt
med NSB er det imidlertid klarlagt at det kan bli aktuelt &
vurdere stasjon/holdeplass pd Jar, ©@verland, Barums Verk og
Lommedalen for den ene trasé og Skui/Bjerum for den andre.

Forelegpig prioritering

B&de kommuneplan og handlingsprogram legger til grunn en ster-
kere satsing pa Sandvika. Utvikling av nzringsliv og arbeids-
plasser i senteret koblet med utbygging av ny kollektiv-
terminal og dobbeltspor pd strekningen Asker-Skeyen, gjor
sandvika til et viktig regionalt knutepunkt.

Avgrening av Ringeriksbanen fra Sandvika vil sdledes bygge opp
under den regionale satsingen pd kollektivtransport og gi
bedre vilkir for naringsliv og sysselsetting i vestre deler av

622-A.INN/bf
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Oslo-regionen, inklusiv Hole og Ringerike kommuner.

Lommedalslinjen vil kunne gi et bedre kolletivtilbud £il
Berums Verk-omr&det. Men de lokale og regionale virkninger for
kollektivtransport, naringsliv og sysselsetting vil sannsyn-
ligvis bli mindre med Lysaker som knutepunkt enn Sandvika.
samtidig vil en bane gjennom Lommedalen gi store inngrep i et
omridde som allerede er belastet utbyggingsmessig.

Med Grefsen-alternativet under Nordmarka vil Barum slippe unna
alle direkte ulemper men samtidig ga& glipp av utviklingsmulig-
heter.

P& det foreliggende grunnlag vil rddmannen ga inn for at kom-

munen signaliserer sarlig interesse for Sandvikalinjen med en
mulig stasjonsplassering i Skui/Bjerum-omradet.

Planprosessen

NSB legger opp til en plan - og utredningsprosess i flere
trinn. I ferste trinn lages en grovmasket konsekvensutredning
og en fylkesdelplan med anbefalt trasé. Dette legges frem til
horing sammen med forslag til et mer detaljert utrednings-
program for det neste trinn. Den mer detaljerte utredning
gjennomfores deretter og legges frem sammen med kommunedel-
plan(er) for den valgte trase.

R&dmannen ser fordelen ved & legge opp til en effektiv og
rasjonell prosess som ikke gir unedig tidstap. Det gdr imid-
lertid ikke frem av meldingen hvordan dette i praksis vil
pdvirke medvirkningsmulighetene for de berorte parter. Av
hensyn til kommunene ber det sd snart som mulig gis en ut-
fyllende beskrivelse av behandlingsprosessen med utgangspunkt
i plan- og bygningslovens bestemmelser, der det gis rimelig
tid for kommunene til & medvirke, behandle og avgi uttalelse 1

saken.

Etter kontakt med Hole og Ringerike kommuner vil det bli tatt
initiativ til opprettelse av et samarbeidsorgan mellom beroerte
kommuner og fylkeskommuner. NSB forutsetter at prosjektledel-
sen skal ha nar kontakt med fylkeskommunen som igjen skal ko-
ordinere og samordne Kommunenes engasjement og deltakelse i
prosjektet. NSB har selv antydet at det i den forbindelse kan
vare hensiktsmessig med en samarbeidsgruppe bestiende av
representanter fra fylkeskommunene og kommunene.

Ridmannen tror det er helt avgjorende at kommunene far en sen-
tral plass i plan- og utredningsarbeidet. De konkrete og
direkte virkninger av trasé- og stasjonsvalg vil ferst og
fremst komme lokalt. Det er sdledes kommunene og i mindre grad
fylkeskommunene som vil f& ansvaret for 4 tilrettelegge den
praktiske gjennomfering av prosjektet. Radmannen tror derfor
at det er nedvendig at NSB's prosjektledelse har direkte kon-
takt med det aktuelle samarbeidsorgan og ikke bare indirekte
kontakt med fylkeskommunen som mellomledd.

R&dmannen viser i denne sammenheng til at det ogsd for utred-
ning av E-18 korridoren er foresldtt at et samarbeidsorgan

622-A.INN/bf
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mellom bereorte kommuner og fykeskommuner medvirker aktivt 1
uttredningen. Siden utredningene griper inn i hverandre kan
det vere hensiktsmessig at den politisk/administrative med-
virkning fra kommuner og fylkeskommuner ogsd samordnes.

Program for konsekvensutredning

I meldingen bes det sarskilt om eventuelle merknader til kap.
3 og det forslag til utredningsprogram som der er skissert.
Radmannen viser til dette kapittel og har ingen vanskeligheter
med & gi generell tilslutning til programmet. Det er grunn til
4 merke seg at det vil bli utarbeidet en szrskilt utredning om
lesning av problemet med deponering av masse fra prosjektet og
at stoyproblemet vil bli viet spesiell oppmerksomhet. I det
folgende gis enkelte supplerende merknader basert bl.a. pa
synspunkter fra kommunalavdelingene.

Natur og kulturlandskap

———————————————————— ———

Innenfor rammen av utredningsarbeidet ber det utarbeides land-
skapsplaner for de deler av strekningene som gar i dagen. For
ovrig forutsettes at de opplysninger som er gjengitt i mel-
dingen suppleres med lokale data.

Stoy og barrierevirkninger

——— T —— ————————————————

I tillegg til vurdering av stey langs dagstrekningene bor ut-
redningen klargjore konsekvenser for bebyggelse som ligger
over tunnellene med hensyn til stoyvibrasjoner. Barriere-
virkninger ber ogsd beskrives.

Nertrafikk

Ringeriksbanen vil kunne f& vesentlig betydning for n&r-
trafikken i Oslo-omradet. Det ber avklares hvilken effekt pro-
sjektet vil fa for kollektivtilbudet, bruken av privatbil til
arbeidsreiser og virkningen pa lokalt reisemenster.

Vannforsyning

Holsfjorden og for s& vidt ogsd resten av Tyrifjorden samt
Steinsfjorden er viktige ravannskilder. Det ber klarlegges
hvilken virkninger de ulike traséalternativ kan f4 for bruken
av Holsfjorden som drikkevannskilde.

———-———_—_—_—————-——————_-———————-..-———_——_..———_———.—_———

Det fremgdr av meldingen at alternative stasjonsmenstre vil
bli vurdert for hvert hovedalternativ. Videre er det lagt vekt
pd bruken av regionale/fylkeskommunale EDB-modeller for ana-
lyse av virkninger pa utbyggingsmenster, boligbygging,
nezringsutvikling og sysselsetting. Utredningen ber imidlertid

622-A.INN/bf
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i sterre grad fokusere pd hvordan prosjektet vil innvirke pa
foreliggende planer for utbyggingsmenster og senterstruktur 1
kommunen.

I ———— T L et

R&dmannen viser til ovenstdende og anbefaler at formannskapet
innbyr kommunestyret til & fatte folgende

vedtak:

s P4 det foreliggende grunnlag vil Bzrum kommune gi
uttrykk for at Sandvikslinjen ber legges til grunn
for det videre arbeid med Ringeriksbanen.

2. Kommunen vil be om at det utredes mulige stasjons-
plasseringer i Skui/Bjerum-omradet.

3. NSB anmodes om at det s& snart som mulig utarbeides
en utfyllende beskrivelse av kommunenes medvirkning i
den videre beslutningsprosess, herunder fastsettelse
av rimelige tidsrammer for kommunenes behandling av
heoringsdokumenter i saken.

4. Berum kommune stiller seg tvilende til behovet for a
utarbeide en fylkesdelplan for et trasévalg gjennom
Bzrum og mener at bruk av kommunedelplan vil bidra
til besparelse av tid og ressurser.

5. Bezrum kommune anbefaler at det etableres et sam-
arbeidsorgan mellom berorte kommuner/fylkeskcmmuner
som skal ha direkte kontakt med prosjektledelsen i

NSB.

6. Kommunen gir sin tilslutning til forslag til utred-
ningsprogram med de merknader til meldingens kap. 3
som fremgdr av saksfremlegget.

-
i

-— r

- o4 _}_ 2 l'
+f— Matz Sandman

622-A.INN/bf



RINGERIKE KOMMUNE
STAB/FELLESTIENESTEN
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2kershus fylkeskommune
v/fylkesradmannen

Buskerud fylkeskommune ’%;A&jﬁ/

v/fylkesradmannen
Oslo kommune )D

Bzrum kommune
v/radmannen

Hole kommune
v/radmannen

J.nr. Reg.nr. : Arkivkode Dato
91/00114 92/014373 721 11.09.92

FORKORTELSE AV BERGENSBANEN/RINGERIKSBANEN - MELDING ETTER
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Sakstittel: FORKORTELSE AV ~ BERGENSBANEN/RINGERIKSBANEN -
MELDING ETTER PLAN OG BYGNINGSLOVENS § 33.3.

aks menter:

Planutredning av september 1991 fra Baneregion Ser. Utrykt.

Kommunestyresak 192/91 - utrykt.

Brev datert 25.6.92 fra radmannen i Ringerike til NSB,

strategi-og miljekontoret. Utrykt.

4. Brev datert 30.6.92 fra NSB vedlagt melding av 1.7+1882;
Trykt - separat. :

5. 10 planrdd om jernbane og utbycgingsmenster - Miljevern-

departementet og NS3B, november 1990. Trykt.

w -

Utredning:
I INNLEDNING

Ringerike Kommunestyre ble i mgte den 19.12.91 presentert for en
planutredning vedrgrende banestrekningen Oslo - Henefoss.
Fglgende vedtak ble fattet:

" 1. Planutredningen av september 1991 om forkortelse av
Bergensbanen pa strekningen Henefoss-Oslo, ogsa kalt
Ringeriksbanen, tas til orientering.

2. Ringerike kommunestyre vil sterkt anbefale at Norges
Statsbaner snarest mulig tar fatt pa det videre arbeide
med konsekvensutredning og hovedplan for den aktuelle
banestrekningen.

3. Ut fra prosjektets nasjonale betydning vil Ringerike
kommunestyre anbefale at tiltaket kommer inn pa
jernbaneplanene for 1994 - 1997.

4. Ringerike kommunestyre vil ikke pa det navarende tidspunkt
ta stilling til hvilket trase-alternativ som ber velges.

Et slikt valg begr utsta inntil nzrmere konsekvensutredning
foreligger.

Her beor ogsd mulighetene for en rask realisering av planene
veie tungt.

)
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5. Ringerike kommune vil innarbeide planene i sin kommuneplan
og inviterer herved NSB til a delta i det transportplan-
arbeidet som skal igangsettes pa nyaret for
Henefossomradet."

Der 18, "uni 1902 fat+at+ Sto-tincget slikt &

Stortinget ber Regjeringen forsere arbeidet med innkorting av
Bergensbanen (Heonefoss-Oslo), med sikte p& oppstart 1 plan-
perioden 1994-1997. Det legges til grunn at prosjektet ikke skal
fortrenge prioriterte investeringer f.eks. pa @stfold- og
Vestfoldbanen, eller 1 Intercity-sammenheng. Prosjektet
innarbeides og vurderes narmere i Norsk jernbaneplan for

1994 - 97."

I ekspedisjon av 30.6.92 fra NSB - Hovedkontoret - avdeling for
Strategi og milje har Ringerike kommune mottatt en melding med
utredningsprogram vedregrende den aktuelle banestrekningen.

Meldingen er & forstad som et offisielt varsel om at en storre
utredning skal foretas. Meldingen inneholder et
utredningsprogram med opplisting av temaer som skal belyses
nermere i en konsekvensutredning.

Meldingen er i henhold til Plan og bygningsloven kap. VII sendt
de bergrte kommuner og fylkesmannen til uttalelse.

Selv om meldingen bare omfatter banestrekningen Oslo-Henefoss som
er gitt benevnelsen Ringeriksbanen, vil réddmannen framheve at
dette prosjektet ogsid md vurderes utfra sin nasjonale betydning.

II RIKSPOLITISKE MOMENTER

Den primere hensikt med prosjektet er a4 forkorte kjeretiden
mellom Bergen og Oslo, men dessuten ma tiltaket anses a vere et
ledd i en forestaende nasjonal satsing pa jernbanen som et
effektivt, lennsomt og miljevennlig transportmiddel.

Banestrekningen Oslo-Bergen knytter sammen Norges to storste
markeder og passerer pa vegen noen av landets mest aktive og
attraktive turistomrader.

Ringerikstunellen er det enkelttiltak som gir det storste
bidraget til forkortelse av kjoretiden mellom vare to sterste

befolkningskonsentrasjoner.

Hurtigste ekspresstog har i dag en kjoretid pd 6 timer og 18 min.
fra Oslo til Bergen. Den nye Ringeriksbanen forkorter denne
kjeretiden med en hel time slik at man nzrmer seg 5 timer.

Kjeretiden forkortes tilsvarende til alle reisemal pa strekningen
Honefoss - Bergen.
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Det langsiktige mal er & bringe kjeretiden mellom Oslo og Bergen
ned mot 3 timer.

Dersom vi ser utover landets grenser vil vi observere at Oslo 1
lopet av relativt fa ar vil fa en ny og forbedret tilknytning til
Europas jernbanenett via den heyt prioriterte @gstfoldbanen.

Le to prosjektene vil kunne sta ferdig omtrent samtidig 1 ar 2000
- 2001.

Via Oresundsforbindelsen og Storebeltkryssingen vil hele det
norske og svenske jernbanenettet fa en helt annen tilknytning til
det europeiske banenettet enn man har idag.

Det satses for tiden enorme belep pa det europeiske
jernbanenettet for & fa opp hastigheten og £4 mer av Dbade
passasjer- og gods-trafikken over pa miljevennlige
transportmidler.

Det skal nevnes i denne forbindelse at EF-landene allerede har

= =

bebudet restriksjoner pa den landevegsbaserte godstransporten.

Det m& ogsa regnes som sannsynlig at krav om miljevennlig
transport i forbindelse med varedistribusjon kan komme inn som
betingelse for samhandel 1 internasjonalt og nasjonalt
avtaleverk.

Det er saledes en nasjonal nedvendighet at Norge ruster opp o9
moderniserer sitt eget jernbanenett pa liknende mate som Sverige,
Danmark, Tyskland, Frankrike, Nederland m.fl.

Ringeriksbanen er i dette perspektiv et ledd i en forlengelse av
det europeiske banenettet inn i Norge via Oslo mot Bergen. Slike
baneforbindelser med heyhastighetstog mot vare storre byer og
befolkningskonsentrasjoner vil vare nedvendig for a opprettholde
og videreutvikle vart neringsliv og var eksportindustri.

A muliggjere overgang fra bil og fly til jernbane for passasjerer
og gods vil ogsa bidra til at Norge kan na sine miljepolitiske
malsettinger hva angar utslipp av f.eks. CO2.

III LOKALPOLITISKE MOMENTER

Med den nye Ringeriksbanen vil Ringerike bli knyttet nzrmere

Osloregionen.
Dette vil inneb@re store muligheter for utvikling av

Ringeriksregionen.

Det er gnskelig med en vitalisering av bade Honefoss og regionen
forevrig.

Det er i kommunen en overvekt av de eldre arsklasser, ©Og denne
tendensen synes & forsterke seg i arene fremover. Kommunen vil
derfor trenger en del innflytting av yngre arsklasser.
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Kommunen har dessuten rikelig plass for etablering av ylike typer
virksomheter og tilretteleggingen er allerede gjort pa Hensmoen,
Kilemoen og Hvervenmoen.

I Honefoss sentrum er det for tiden ledig plass for handels- og
kontorvirksomhet og det er rikelig med arealer for nye bygg 1
mange sentrale rvartaier.

I forbindelse med det pagaende areal- og transportplanarbeidet
for Hgnefoss er det lagt opp til at ny boligbebyggelse primart
skal skje som direkte utvidelse av eksisterende byomrade eller
som fortetting i sentrale strek. Hensikten med dette er a legge
opp til et by-samfunn der bilbruken kan reduseres 0Og gi mulighet
for gket gang- og sykkeltrafikk og kollektivtrafikk.

Minsket bruk av energi og sarlig av fossilt brensel er et
overordnet mal i forbindelse med all utbygging og transport.

Slike malsettinger vil f& stor betydning ogsa pa det lokale plan.
IV ALTEZRNATIVE TRASZIVALG

I meldingen lanseres en rekke alternativer og kombinasjoner av
alternativer for éden nye banestrekningen.

Det er hensiktsmessig at man utreder forskjellige a
og det er kanskje uriktig av Ringerike kommune a4 ta s
alternativer pa det névaerende tidspunkt.

P4 den annen side er det kanskje fornuftig a signalisere
preferanser sa tidlig som mulig dersom slike foreligger.

I senere ars dreftinger omkring denne strekningen har det fra
Ringerikes side vart gitt uttrykk for at man foretrekker en
banelinje som gar via Sandvika til Oslo.

Dette av hensyn til de mange pendlerne som jobber i omradet fra
Sandvika, mot Oslo og fra Sandvika mot Asker.

I meldingen er ogsd vist et alternativ som gar mot Skoyen med en
variant som gar mot Lysaker.

Et tredje hovedalternativ gar lenger gst mot Grefsen.

Nermere HZgnefoss er vist en rekke alternativer og kombinasjoner
av hovedlinjer.

Ringeriksregionen er sannsynligvis best tjent med at man velger
et av de vestre alternativer som gar via Sundvollen mot
Tolpinrud omradet/Henefoss.

Til tross for at Sandvika-alternativet er noe lenger enn
Lysaker/Skoyen-alternativet, er det mest trolig at Ringerike
etter en totalvurdering vil komme til & anbefale denne lgsningen.
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Vv JERNBANESTASJON I HO@NEFOSS

Hva angar stasjonsplassering synes det & vaere to hovedalterna-
tiver dersom en av de vestlige linjer velges.

Det ene er en ny stasjon pa gstsiden av omkje@ringsveien vis-a-vis
Segrum-gardene og det andre kan bli en forbedret utgave av
Henefoss stasjon.

Selve godsstasjonen er ikke foreslatt flyttet i noen av alterna-
tivene.

Det er all grunn til a hevde at en sentral plassering av
stasjonen vil vare til beste Dbade for Bergensbanen og for
Honefoss byomrade.

En slik plassering vil sikre trafikkgrunnlaget for NSB 0g
innebzre en mulighet for vitalisering av Hegnefoss sentrum.

VI JERNBANEN SOM KULTURBERER

Det & reise har vert en del av den menneskelige aktivitet 1
uminnelige tider.

Rutebadten og jernbanen har v&rt hjernestener i reisekulturen
gjennom mange artier.

Ukulturen i reisevirksomheten er pa mange mater innfort med

bilismen.

Biltransporten har en rekke positive sider, men den medforer ogsa
svart mange ulemper. Forurensning, stey og ulykker er skyggesider
ved bilismen som blir mer og mer folbare med stadig stigende
trafikk.

Bare i Norge skades ca. 11000 mennesker, mens ca 380 mister livet
i bilulykker hvert ar.

Visse jernbanestrekninger har en nimbus som har gjort dem kjent
over hele jordkloden. Eksempler pa dette finnes bade i Europa og
pa andre kontinenter.

I all beskjedenhet er ogsa Bergensbanen et eksempel pa en vel-
renommert banestrekning hva angar reiseopplevelse.

Dessverre har Bergensbanen i den senere tid blitt sa innpakket
i sneoverbygg og tunneler at den er i ferd med & miste noe av sin
verdi som en heyfjellsattraksjon.

Banelinjen Oslo-Hegnefoss vil matte ga i tunnel det meste av
strekningen fram mot Sundvollen/Kroksund.

Det er A onske at banen far ga i dagen videre mot Honefoss.
De fleste har glede av den visuelle "eksplosjon" man far i det

Tyrifjorden og Ringerikslandskapet apenbarer seg nar man kommer
fra Oslo over Sollihggda.

?
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De reisende med Bergensbanen vil kunne fa en liknende opplevelse
nar toget kommer ut av tunnelen ved Sundvollen.

Her kan Hole-landskapet eksponere seg i alle retninger og dette
er en opplevelse som bgr unnes de reisende.

vTT ANLEGGETS INNFASNING I LANDSKAPET

Det er all grunn til a betvile pastander om at en ny jernbanebro
ved Sundvollen/Kroksund negdvendigvis ma gdelegge omradet visuelt.
Dersom vegbro (ny E16) og ny jernbanebro ses i sammenheng ber det
vere mulig & bygge et bro-anlegg som til og med vil berike
landskapet.

Dette omradet er et vakkert kulturlandskap som er sterkt preget
av menneskelig pavirkning, og man ber ha som ambisjon a lage et
byggverk som kan bli et kjennetegn pa skaperkraft og kulturell

aktivitet.

Er man tilstrekkelig kvalitetsbevisst, ber det vare mulig a skape
et brobygg som for ettertiden vil vaere en attraksjon i seg selv
og i kombinasjon med fjordlandskapet.

De gamle broene pa Bergensbanen gleder mange (Rfr. Jernbanebrua
i Honefoss), og det ber vare mulig 4 lage tilsvarende landemerker

i et moderne formsprog.

Arkitektkonkurranser brukes stadig oftere 1 slike sammenhenger
og dette bro-anlegget Dber vare godt egnet for et slikt
arrangement.

Det ber ogsa vere en mélsetting for banestrekningen foregvrig at
den skal vere en attraksjon for de reisende og et godt eksempel
pa byggverk i norsk kulturlandskap.

Et minstekrav ma vare at man holder seg innenfor det man kaller
landskapets bzreevne mens ambisjonen begr vare & berike kultur-
landskapet nar eventuelle nye byggverk skal innpasses.

VIII PLANPRINSIPPER:

Radmannen har funnet det hensiktsmessig 4 gjere formannskapet
kjent med en folder/brosjyre som inneholder 10 planrad om
jernbane og utbyggingsmenster som &I utgitt av Miljevern-
departementet og NSB 1 fellesskap. Denne er derfor vedlagt
saksdokumentene og ber gis tilslutning fra kommunens side.

IX INNSTILLING:

Under henvisning til ovenstaende vil radmannen anbefale formann-
skapet a fatte slikt vedtak:

1. Det vises til Ringerike kommunstyres vedtak
av 19.12.91 sak 192, og kommunen sier seg meget tilfreds med
at utredningsarbeidet na viderefeores med sikte pa oppstart
i perioden 1994 -1997.

[O
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Ringerike kommune vil i hovedsak gi sin tilslutning
til det opplegg for utredning som skisseres i meldingen

av 1.7.92.

Ringerike kommune har ingen innvendinger mot det foreslatte
"etappevise" konsekvensutredningsprogrammet som forevrig
antas & ligge godt tilrette for en samkj@ring med det areal-

og transportplanarbeidet som for tiden pagar for Henefoss-
omradet.

Ringerike kommune gjentar sitt forslag om at man ber
opprette et "prosjektforum" bestaende av ordfererene fra de
to bergprte fylker og de fire bergrte kommuner. Dette kan
lette hele planprosessen.

Dette prosjektforumet ber etableres umiddelbart og fa som
funksjon & vare koordinerings- 0Og kontaktledd kommunene o©g
fylkeskommunene i mellom og overfor NSB under hele plan-
prosessen.

NSB har forevrig hittil vist en prisverdig informativ
holdning overfor de bergrte fylkeskommunene og kommunene.

Ringerike kommune antar ut fra det foreliggende at et av de
vestre alternativene (alt. 1 eller 2) kan vare a foretrekke
fvamfor de @vrige (alt. 3 eller 4).

Je to vestre alternativer kombinert med en mest muli
sentralt beliggende Honefoss stasjon synes & kunne kombinere
en rekke hensyn hva angar trafikk-avvikling og arealut-
nyttelse pa en hensiktsmessig mate. Hvilket av de to vestre
alternativer eller varianter av disse alternativer som skal
velges vil en imidlertid vente med 4 uttale seg om inntil
utredningsarbeidet er kommet lenger.

Forgvrig anses det som positivt at NSB utreder sapass
mange alternativer slik at saken blir bredt belyst for
endelig valg av trase.

Ringerike kommune minner om at flere av alternativene gar
gjennom meget folsomme landskapsomrader og ber om at det
legges store bestrebelser i hensynet til landskap, jordvern

og fauna.
Her skal antydes at det vestligste alternativet gjennom Hole

og Ringerike synes 4 vere mest skansomt mot landskap og

milje.

Ringerike kommune gir forevrig sin tilslutning til de

planprinsipper som er formulert i brosjyren "10 planrad om
jernbane og utbyggingsmenster", utgitt av Miljoverndeparte-

mentet og NSB.

[l
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7. Ringerike kommune sier seg ellers enig i de generelle
synspunkter som fremkommer ovenfor i radmannens

saksutredning.

|

Ringerike kommune, 5. august 1992

bod
Ivar Vdgan
radmann

Ansvarlig saksbehandler: Reidar Viktor Herdlevear

Utevende saksbehandler:

Utcskrift sendes:

NSB-Hovedkontoret, avad.
Buskerud fylkeskommune.

Hole kommune.

Akershus fylkeskommune.

BaErum Xommune.
Oslo kommune.

Reidar Viktor Herdlevear

for strategi og milj@.

J2
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UTSKRIFT AV MO@TEBOK

for Ringerike formannskap

i mgte den 24. august 1992

Av 17 medlemmer var 17 tilstede (medregnet mgtende varamenn)
Radmann Ivar Vagen var tilstede

Ass. radmenn Oddmund Bergestuen og Olav Haaverstad var tilstede.
Informasjonsleder Asgeir Bonsaksen var tilstede.

SAK 304: FORKORTZILSE AV BERGENSBANEN/RINGERIKSBANEN -
MELDING ETTER PLAN OG BYGNINGSLOVENS
§ 33:.3.

Reg.nr. 92010784.

Radmannens saksframleqgg, datert 5. august 13992, med

forslac tTil vedtak:

1, Det vises til Ringerike kommunstyres vedtak
av 19.12.91 sak 192, og kommunen sier seg meget
tilfreds med at wutredningsarbeidet na
viderefgres med sikte pa oppstart i perioden
1994 -1997.

2 Ringerike kommune vil i hovedsak gi sin
tilslutning til det opplegg for utredning som
skisseres i1 meldingen av 1.7.92.

Ringerike kommune har ingen innvendinger mot det
foreslatte "etappevise"
konsekvensutredningsprogrammet som forevrig

antas & ligge godt tilrette for en samkjoring med

det areal- og transportplanarbeidet som for
tiden pagar for Henefoss- omradet.
3 Ringerike kommune gjentar sitt forslag om at man

ber opprette et "prosjektforum" bestaende av
ordforerene fra de to bergrte fylker og de fire
bergrte kommuner. Dette kan lette hele
planprosessen.

Dette prosjektforumet ber etableres umiddelbart g
fa som funksjon a vare koordinerings- og

kontaktledd kommunene og

fylkeskommunene i mellom og overfor NSB under hele
planprosessen.



NSB har forgvrig hittil vist en prisverdig
informativ holdning overfor de bergrte
fylkeskommunene og kommunene,

Ringerike kommune antar ut fra det foreliggende at
et av de vestre alternativene (alt. 1 eller

2) kan vere a foretrekke framfor de evrige (alt. 3
eller 4).

De to vestre alternativer kombinert med en mest
mulig sentralt beliggende Henefoss stasjon synes a
kunne kombinere en rekke

hensyn hva angadr trafikk-avvikling og arealut-
nyttelse pa en hensiktsmessig mate. Hvilket av de
to vestre alternativer eller varianter av
disse alternativer som skal velges vil en
imidlertid vente med a uttale seg om inntil
utredningsarbeidet er kommet lenger.

Forovrig anses det som positivt at NSB utreder
sépass mange alternativer slik at saken blir bredt
belyst for endelig valg av trase.

Ringerike kommune minner om at flere av

alternativene gar gjennom meget foglsomme
landskapsomrader og ber om at det legges
store bestrebelser i hensynet til landskap,
jordvern og fauna.

Her skal antydes at det vestligste alternativet
gjennom Hole og Ringerike synes a vare mest
skansomt mot landskap og milje.

Ringerike kommune gir forevrig sin tilslutning til
de planprinsipper som er formulert i brosjyren "10
planrad om jernbane og utbyggingsmenster",

utgitt av Miljeverndepartementet og NSB.

Ringerike kommune sier seg ellers enig i de
generelle synspunkter som fremkommer ovenfor i
radmannens saksutredning.

Formannskapets behandling:

Forslag fra Torbkjern Paule (SV):

1 - 3: Som radmannens forslag.



Pkt. 4 endres til:

"Ringerike kommune antar ut fra det foreliggende at et
av dc vestre alternativene {(alt. 1 eller 2Z) Rau vare a
foretrekke framfor de evrige (alt. 3 eller 4), men vil ikke
pa det navezrende stadium 1 utredningsarbeidet gi noen
konkret anbefaling om valg av trase.

For gvrig anses det som positivt at NSB konsekvensutreder
sa pass mange alternativer slik at saken blir bredt belyst
for endelig valg av trase. Tunnelalternativ gjennom Hole
ber i denne forbindelse utredes.

Annet avsnitt utgar.

Pkt. 5 endres til:

"Ringerike kommune minner om at flere av alternativene
gar gjennom meget folsomme landskapsomrader og i tillegg
bergrer viktige naturreservater. Det bes om at det legges
store bestrebelser i hensynet til landskap, jordvern,
biotoper, fauna og flora.

Annen sentens utgar.
Pkt. 7 utgdr."
Forslag fra Rita Nazssan (SP):

"Saken oversendes kommunestyret.
NSB kontaktes angaende ny heringsfrist.

Tillegg til pkt. 3 i vedtak, for siste setning:

I tillegg bes det om at det opprettes en miljefaglig
arbeidsgruppe pa tvers av kommunene som kan arbeide mot
fylkeskommunene i faglige sporsmal.

Pkt. 4 i forslag til vedtak gar ut- erstattes med:
Ringerike kommune vil ikke pa det naverende tidspunkt
ta stilling til trase-alternativ, men be om at alle
alternativ utredes like grundig.

Siste setning i pkt. 5 i vedtaket gar ut:
"at det vestligste alternativet synes a vare det mest
skansomme mot landskap og milje"-.



Tillegg til punkt 5 i vedtaket:

Punktum etter "landskapsomrader" i fegrste setning.
Deretter som strekpunkt:

- Det utredes konsekvenser for kulturlandskap,

jord- og skogvern, fauna, natur- og kulturmiljeo.

- Det bes om grundig konsekvensutredning av verne-
og friluftsomrader og hvordan disse kan skjermes
og bevares pa annen mate enn ved 2 m hgye skjermer.

= konsekvensutredning legges frem over betydningen
for oppvekstmiljg/ bomilje i og etter anleggsperioden
nar det gjelder innbyggernes trivsel, spesielt med
henblikk p& barrierevirkningen, stey, trafikk-
sikkernhet, friluftsliv.

- SEFRAK-registreringen i Ringerike m& utredes
for hvert trase-alternativ.

- Det fremlegges plan over beplantning og forskjonnelse
av omradene langs den del av banene som blir liggende
i dagen for a unngd sar i landskapet, skjemmende

fyllinger o.1.

Pkt. 7 i vedtaket om at riadmannens saksutredning anbefales,
gar ut.
Nytt pkt. i vedtaket:

Det understrekes betydningen av at det kartmateriale som
vedlegges i neste horingsrunde er oversiktlig for hver

trase."
Forslag fra Dag Stenersen (Frp):

"Kommentar til 3.3 i melding av 1.7.92.
Som alternativ til stasjon i Henefoss sentrum vurderes
alternativ med kun personterminal i Henefoss sentrum.”

Forslag fra Jan Hagen (AP):

"Nytt punkt 6:
En mest mulig sentralt beliggende Henefoss stasjon synes

i dag & vzre onskelig."

Nytt punkt 7:
(som tidligere punkt 6) med tillegg og endringer fremmet
av Torbjern Paule."



Forslag fra Sverre Johan Kvale (SV):

1 BT = = - o=
Nycte PUnsT 8.

Ringerike kommune viser forevrig til de generalle
synspunkter som fremkommer ovenfor i radmannens

saksutredning."
Forslag fra Dag Haakon Henriksen (SP):

"Saken legges fram for kommunestyret den 27.08.92."

AVSTEMMING:

Punkt 1.

Radmannens forslag ble enstemmig vedtatt.
Punkt 2.

Radmannens forslag ble enstemmig vedtatt.
Punkt 3.

Nessans forslag om tillegg til punkt 3 fikk 3 stemner
og falt.

Radmannens forslag ble deretter enstemmig vedtatt.

Punkt 4.

Nessans forslag til nytt punkt 4 fikk 3 stemmer og falt.

1. avsnitt:

Ved alternativ avstemming mellom radmannens forslag og
Paules forslag, ble Paules forslag vedtatt med 10 mot
7 stemmer.

2. @avsHitE

Ved alternativ avstemming mellom radmannens forslag og
Paules forslag om at avsnittet utgar, ble Paules forslag
om at avsnittet utgar vedtatt med 10 mot 7 stemmer.



3. avsnitt:

Ved alternativ avstemming mellom radmannens forslag og
Paules forslag, ble radmannens forslag vedtatt med
10 mot 7 stemmer.

Punkt 5:

1. avsnitt:

Paules forslag ble enstemmig vedtatt.
2. avsnitt:

Paules forslag om at avsnittet utgar ble vedtatt
med 16 mot 1 stemme.

Nzssans tilleggsforslag fikk 2 stemmer og falt.
Punkt 6:

Hagens forslag til nytt punkt 6 ble vedtatt med 9
mot 8 stemmer.

Dag Stenersens kommentar ble vedtatt med 11 mot o
stemmer.

Punkt 7:

Radmannens forslag til punkt 6 ble enstemmig vedtatt
som nytt punkt 7.

Nytt punkt 8:

Ved alternativ avstemming mellom radmannens forslag
i punkt 7 og Kvales forslag, ble Kvales forslag
enstemmig vedtatt som nytt punkt 8.

Til slutt ble forslagene fra Nzssan og Henriksen og at
saken legges frem for kommunestyret tatt opp til
avstemming. Forslaget fikk 2 stemmer og saken avsluttes

i formannskapet.



Etter dette er felgende vedtatt:

1.

Det vises til Ringerike kommunstyres vedtak

av 19.12.91 sak 192, og kommunen sier seg meget
tilfreds med at utredningsarbeidet na
viderefores med sikte pa oppstart i perioden
1994 -=1997.

Ringerike kommune vil i hovedsak gi sin
tilslutning til det opplegg for utredning som
skisseres 1 meldingen av 1.7.92.

Ringerike kommune har ingen innvendinger mot det
foreslatte "etappevise"
konsekvensutredningsprogrammet som forevrig

antas a ligge godt tilrette for en samkje@ring med
det areal- og transportplanarbeidet som Ior
tiden pagar for Hgnefoss- omradet.

Ringerike kommune gjentar sitt forslag om at man
ber opprette et "prosjektforum" bestaende av
ordfererene fra de to bergrte fylker og de f£i
bererte kommuner. Dette kan lette hele
planprosessen.

=
H
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Dette prosjektforumet ber etableres umiddelbart og
fa som funksjon a vere koordinerings- og
kontaktledd kommunene og

fylkeskommunene i mellom og overfor NSB under hele
planprosessen.

NSB  har forgvrig hittil vist en prisverdig
informativ holdning overfor de bergrte
fylkeskommunene og kommunene.

Ringerike kommune antar ut fra det foreliggende

at et av de vestre alternativene (alt. 1 eller 2)
kan vere & foretrekke framfor de evrige (alt. 3
eller 4), men vil ikke pa det navarende stadium

i1 utredningsarbeidet gi noen konkret anbefaling om
valg av trase.

Forgvrig anses det som positivt at NSB utreder sapass
mange alternativer slik at saken blir bredt belyst
for endelig valg av trase.

Ringerike kommune minner om at flere av alternativene
gar gjennom meget fglsomme landskapsomrader og i
tillegg bergrer viktige naturreservater. Det bes om
at det legges store bestrebelser i hensynet til
landskap, jordvern, biotoper, fauna og flora.



Jon Friis

En mest mulig sentralt beliggende Heonefoss stasjon
synes idag a vare @nskelig.

Som alternativ til stasjon i Heueiuss senirum vurderes
aiternativ med kun personterminal i Honefoss sentrum.

Ringerike kommune gir forevrig sin tilslutning til de
planprinsipper som er formulert 1 brosjyren "10
planrad om jernbane og utbyggingsmenster",. utgitt
av Miljegverndepartementet og NSB.

Ringerike viser forgvrig til de generelle synspunkter
som fremkommer ovenfor i radmannens saksutredning.

Kolbjern Kvarum Jan L. Stub



UTSKRIFT AV MOTEBOK
for Ringerike Xommunestyre
1 mete den 27. august 1592.

-

Av 59 medlemmer var 69 tilstede (medregnet metende varamenn) .

Ridémann Ivar Vagen var tilstede
Ass. -iémenn Odémund Bergestuen og Olav Haaverstad var tilstede.

SaX 1238 REFEZRATSAXER.
A. DIVERSE SPORSMAL OM KOMMUNELOVEN 0G
KONTROLLUTVALGET.
B KOMMUNESTYREM@TEZ 21. MAI 1992.

C..: RADMANNENS INNSTILLING VEDR. RINGERIXSZANEN
TTI, FORMANNSKAPET M/VEDLEGG.

(Saken skal behandles av formannskaoetT 1 m@Tts
24.08.92 og vedtaket vil bl:i referert =
kommunestyzret. )

Xemmunestyrets behandling:

Referatene ble enstemmig tatt til orientering.

Breien (SP) om at

Til punkt C ba EZIlse Berit
r legpende orientart om den videre

kommunestyret blir 1
behandling i saken

rids Xolbigrn Xvarum Jan L. Stub

Rita Nzssan Terje Kjemperud



PLAN-0G BYGNINGSETATEN

KART « PLAN e BYGGESAK
Oslo kommune

Trondheimsveien 5, 0560 0SLO 5,
T1f.(02) 66 20 20, fax 662100
Publikumseksp.: 0800-1530
Saksbeh.: ma.,ons.,fre. kl. 1200-1400
NSB HOVEDKONTORET
KONSERNSTAB STRATEGI 0G MILJO
PosTBOKS 1162 SENTRUM

0107 OSLO

I . A

Reg. nr. Arkivnr. J.nr.
92,/0310209 651 A 92/31209

Deres saksbheh. Deres henv. Viar saksbeh. Dato
Per Pedersen 30.06.92 ASK/BL . 09. 1992

RINGERIKSBANEN - OSLO KOMMUNES UTTALELSE

Plan- og bygningsetaten har mottatt NSB’s melding om tiltaket
Ringeriksbane som er ledd i oppgradering av Bergensbanen.

Direkteren for Plan- og bygningsetaten har ved bystyrets vedtak av
18.12.91 blitt delegert myndighet til & avgi uttalelse pad vegne av
kommunen i saker om konsekvensutredninger i henhold til plan- og
bygningsloven.

Berorte instanser i Oslo kommune har kommet med innspill som er
innarbeidet i1 heringsuttalelsen.

Vare kommentarer er systematisert i henhold til meldingens
innholdsfortegnelse og sorterer under samme overskrifter.

Vi synes denne inndelingen er noe uheldig ut fra en faglig vurdering
og har derfor i vedlegg systematisert vare kommentarer til
utredningsprogrammet etter en mer hensiktsmessig inndeling. Vi har kun
kommentert de deler av meldingen vi mener er mangelfulle.



Uttalelsen er knyttet til folgende kapitler og har disse hovedbudskap:

o Tiltaket.

Vi fokuserer p& manglende malformulering og at forhold til
planer som omhandler Oslo kommune ikke er nevnt.

Gjeldende planer for vel- kollektivtrafikk og arealbruk i Oslo
er viktige rammer for videre planlegging av tiltaket.

o Beskrivelse av planprosess.

Oslo kommune m& innlemmes i den videre planprosess pa lik
linje med Akershus og Buskerud fylkeskommune

o Utredningsprogram.

studier av konsekvenser for regionaltrafikken bor

prioriteres heyt og ma innebazre en totalvurdering av
transportsystemet.

Vi fokuserer p& manglende beskrivelse av hvilke forutsetninger
som ligger til grunn for trafikkprognoser og prognoser

for regional utviklingarbeidet. Spesielt understreker vi
behovet for kartlegging av dagens situasjon.

Det er av stor betydning for Oslo & fa
kartlagt tiltakets kommunalekonomiske virkninger og virkninger
i forhold til eksisterende og pabegynte planer.

Vi papeker sarskilt at sammenstillende analyser ma ta
utgangspunkt i alle konsekvenser som belyses i utredningen.

TILTAKET
Begrunnelse for tiltaket

I begrunnelsen for tiltaket savnes en mdlstruktur hvor visjoner er
nedfelt i et fatall hovedmdl som igjen er splittet i delmdl. Det bor
velges en beskrivende indikator som benyttes i konsekvensutredningen
for & indikere maloppndelse. Et slikt opplegg vil sikre nedvendig
ryddighet og tydeliggjere hvilke konsekvenser som skal vektlegges
tyngst i evalueringsprosessen.

Forhold til annen planlegging

Planer som omhandler forhold i Oslo kommune er ikke nevnt, dette tal
tross for at tiltaket kan f& sitt utspring i Oslo og sannsynligvis

£4r merkbare konsekvenser for kommunen. Vi savner spesielt omtale av
arealdelen i kommuneplanen og aktuelle kommunedelplaner, men ogsa
planer utarbeidet av Statens Vegvesen Oslo og Oslo Veivesen.
Kollektivselskapenes planer er heller ikke nevnt, hverken for
Buskerud- og Akershus fylke eller Oslo kommune. Forhold til annen
planlegging ber innlemmes 1 utredningsprogrammet og konsekvensvurderes
for alle alternativer. Spesielt med tanke pa stasjonslokalisering og
utbyggingsmenster.

Under beskrivelsen av NSB’s interne planer savner vi en vurdering av
tiltaket i forhold til andre store NSB-prosjekter, som forbindelse
mellom Oslo og Kornsje. Ringeriksbanen ber ogsd ses i sammenheng med



eventuell bane til ny hovedflyplass p&4 Gardermoen. Selv om bygging av

ny NSB-tunnell i Oslo ikke prioriteres for utbygging av
Ringeriksbanen, bor trasevurderingen for ny Oslotunnell samordnes med

utredningen.

Med savidt mange NSB-prosjekter pad planstadiet onsker vi at NSB
foretar en prioritering av oppstartingstidspunkt for de ulike

prosjekter.
BESKRIVELSE AV PLANPROSESS

Framdriftsplan

Planutredningen skal gi Stortinget grunnlag for prinsippvedtak for
prosjektets plassering/prioritering i norsk jernbaneplan 1994/97, i
form av stortingsvedtak varen 1993. Men planutredningen er bebudet a
ligge til offentlig ettersyn samtidig med Stortingets prinsippvedtak.
Det ber derfor vurderes & forskyve utredningens heringsfrist slik at

offentlighetens syn kan tillegges vekt i Stortingets prinsippvedtak.

UTREDNINGSPROGRAM

Innledning

Et minimum for utredningen er at alle madlsatte konsekvenser utredes.

Det bor i sterst mulig grad benyttes visuelle fremstillingsmetoder for

4 belyse konsekvenser. @konomisk kartverk pa digitalisert form gir
mulighet for fremstilling av temakart i farger tilpasset utredningens

formal.

Trasealternativer og arealbruk

NSB vil i samrdd med fylkeskommunen velge et av hovedalternativene for
utbygging. Vi forutsetter at Oslo kommune behandles pd lik linje med

fylkeskommunen i denne prosessen.

Utredningsprogrammet tar utgangspunkt i de traséalternativer som
allerede foreligger. Dersom det under heringsprosesseéen kommer frem
andre alternativ md& disse utredes pd likt niva med de foreslatte.

Vi vil papeke petydningen av at dagens situasjon kartlegges pa lik
linje med andre alternativer. Uten et slikt referansepunkt vil
konsekvensutredningen bli svart mangelfull.

Stasjonslokalisering og utforming

I oslo-omradet md alternativene vurderes opp mot det trafikkmenster
som er best for regionen. Det m& foretas en totalvurdering av
transportsystemet. Tiltaket md& samordnes med annen kollektivtrafikk og
gode overgangsmuligheter m& sikres. Samarbeid med Plan- og
bygningsetaten og AS Oslo Sporveier er da en forutsetning. I den
videre planprosessen hvor eventuelle veier berores, md Oslo Veivesen

konsulteres.



Nir det gjelder godstrafikk bor det vurderes hvordan ulike
lokaliseringsaltenativer virker pa godstrafikk til terminaler og havn.
Det beor ogsa vurderes om Ringeriksbanen forer til okt godstrafikk

gjennom sentrumstunnellen.

Videre kommentarer til stasjonslokalisering star for AS Oslo
Sporveiers regning.

Det m& vare et prinsipp at den trasé som velges f&r tilknytning til
kollektivknutepunkter 1 Osloomradet hvor det kan legges tilrette for
bekvemme omstigninger til kollektivnettet, spesielt til banesystemene.

Velger man alternativ 3, med innfering over Grefsen, ma det pa Storo
etableres en omstigningsterminal 1 forbindelse med den planlagte T-
baneringen. Med et knutepunkt/senter pd dette stedet vil man kKunne na
T-bane, sporvogns- 0g busslinjer som dekker store deler av
Osloomridet. Et slikt knutepunkt/senter er ikke planlagt ennad, men vil
kunne komme som et resultat av at det vedtas 4 bygge den T-baneringen

som Sporveien har planer om igjennom omradet.

Innferingen over Sandvika, alternativ 2, berorer et allerede sterkt
pelastet omrade mht. kollektiv og individuell persontransport. Til
gjengjeld er dette et kommunesenter som betjener hele den sydvestre
delen av Osloomradet. Velges denne traséinnferingen, er det onskelig
med en tilknytning til kollektivsystemet i Oslo vest, ved for eksempel
at en av banene fra Oslo forlenges til Sandvika.

Alternativ 1, med innfering over ostre Barum, vil kunne betjene
viktige knutepunkter i Oslo vest, men med dagens kollektivnett forst
£8 direkte tilknytning til banene ved Nationaltheateret stasjon. Pa
Skoyen kan dette forbedres ved at Lilleakerbanen igjen fores gjennom
Skoyen terminalomrade. En eventuell WE-18"-bane vil ogsd kunne fa

tilknytning til Ringeriksbanen pd Skeyen. Innforingen gir imidlertid
ingen direkte tilknytning til T-banen i vest.

Det ser ut som man har tenkt pad en eventuell stasjon ved @verland
eller Barums Verk i Lommedalen, riktigere plassering ma da vare
Bekkestua. I varianten over Lysaker, synes det & ligge tilrette for en
stasjon ved dette senteret, som er et knutepunkt planlagt med
omstigningsterminal mellom pade buss, sporvogn og T-bane. En slik
lesning ville kunne supplere kollektiv-betjeningen i ostre Barum, Og
samtidig dra nytte av omstigningsknutepunkter med kapasitetsreserver
p& det lokale kollektivnettet.

Uavhengig av hvilken traséinnforing som velges er det viktig at det i
planleggingen tas med den trafikkekning som prosjektet forventes a gi
ved Oslo S og Nationaltheateret stasjoner og at det legges tilrette
for den omstigning til kollektivnettet i Oslo dette vil medfore.

Markedsanalyser/driftsopplegg

studier av konsekvenser for regionens trafikk ber prioriteres heyt 1
utredningsarbeidet. Dette gjelder bdde bil- kollektiv- og godstrafikk.

Intercitytrafikken inn mot Oslo md tas opp til vurdering.

Vi er spesielt interessert i om det overfores trafikk fra dagens
transportsystem til den nye panen. Spesielt gjelder dette fra buss til
tog, men ogsa fra bil. Antall fjernbusser fra og til vest er i dag et
stort problem 1 sentrum og indre by.



Meldingen gir ingen informasjon om hvordan markedsanalysene er tenkt
gjennomfort, til tross for at arbeidet med analysene allerede er
oppstartet. Vi foresldr & bruke transportprognosemodeller som gir
sammenhenger mellom ulike forklaringsvariable og trafikktall til dette
arbeidet. Til utledning av sammenhenger mellom forklaringsvariable og
trafikktall ber data fra reisevaneundersokelser og tellinger benyttes.
Grundig beskrivelse av dagens situasjon er ogsa en forutsetning,
serlig lokalisering av befolkning og arbeidsplasser og omfang av
pendling. Framtidig utvikling av parametere som pavirker
reiseettersporselen ma estimeres dersom tidligere brukte sammenhenger
ikke benyttes.

Den forslitte tidsplanen synes noe ambisies i forhold til det

foreslatte omfang. Tidsplanen virker mer realistisk dersom allerede
utviklet modellverktey med etablerte sammenhenger benyttes.

Grovmasket konsekvensutredningsprogram

Tiltakets konsekvenser for milje

Det skal gjennomfeores vurdering av hvordan de betydelige steinmassene
fra tunnellarbeidene skal handteres. Vi savner spesifisering av hvilke
forhold en slik vurdering vil omfatte.

Tiltakets samfunnsmessige konsekvenser

Det er definert egen delutredning for & belyse virkningene av ny Ring
eriksbane for naringsliv og sysselsetting, badde pa nasjonalt og regio
nalt niva. En forenklet kryssleopsmodell og den regionale planleggings
modellen Panda er tenkt benyttet til dette.

Vi savner beskrivelse av hvilke forutsetninger disse
modellberegningene bygger pd sarlig med hensyn til beskrivelse av
dagens situasjon. Hva modellene produserer av resultater onskes ogsa
dokumentert. Det beor beskrives hvordan Panda-modellen takler gkonomisk
vekst, bolig og arbeidsplass- lokalisering, pendling og
befolkningsutvikling. Det ber poengteres at faktisk utvikling avhenger
av om tilrettelegging for at den bevskrevne utviklingen skal
realiseres.

Til hjelp i analysen bor det gis totale fordelingsrammer og et
helhetlig perspektiv for fordeling av ulike typer ringvirkninger.

Vi er spesielt interessert i hvordan forutsetningene for
Ringeriksbaneutredningen stemmer med forutsetninger lagt il grunn for
hovedflyplass pd Gardermoen. Det ber vurderes 4 kjere Panda-modellen me
regional avgrensning som omfatt er bade influensomradet til en eventuel
flyplass pa Gardermoen og eventuell Ringeriksbane. Ved foreloepig
vurdering av Ringeriksbanens virkninger kan det synes som om tiltakets
betydning for utvikling av antall arbeidsplasser og bosatte er noe

overestimert dersom hovedflyplass pa Gardermoen vedtas.

Dersom man velger a benytte transportprognosemodeller 5 G
markedsanalyser, m& det sikres konsistens mellom inngangsdataene til
Panda-modellen og en eventuell transportprognosemodell.

Panda-modellen vil indirekte benyttes til skissering av endringer 1



regionens utbyggingsmenster som felge av ny togforbindelse. For a
kunne vurdere sa viktige aspekter er det ikke tilstrekkelig & benytte
kun Pandaberegninger. Det videre arbeidet md i tillegg til beregninger
bygge p& etablert plankunnskap, Og ses i forhold til gjeldende
arealplaner. Dette forutsetter nart samarbeid med bade Oslo kommune og

Akershus- og Buskerud fylkeskommune.

Tiltaket vil ha sosiale og velferdsmessige virkninger ogsd i Oslo og

Akershus. Den forespeilede sosiologiske analyse ma derfor utvides til
2 omfatte Oslo og Akershus i tillegg til Ringerike.

Forslag til utvidelse av "grovmasket" utredningsprogram

Kommunalekonomiske virkninger

Det savnes et opplegg for utredning av hvilke kommunalekonomiske virk
ninger de ulike alternnativene har for de berorte kommuner. Investeri
nger og fremtidige kapitalutgifter samt driftsutgifter og inntekter ma
kartlegges. Vi er spesielt interessert i om tiltaket krever
investeringer i kollektiv- eller veinett 1 Oslo. Det bor ogsa

foretas en analyse av fremtidig ekonomisk handlefrihet uttrykt ved
budsjettmessig balanse.

Fplsomhetsanalyser

Faktorer som ligger til grunn for lonnsomhetsberegninger ber vare
gjenstand for felsomhetsanalyse. Passasjergrunnlag,
reisemiddelfordeling, billettpriser, investering i xjorevei, materiell
og driftskostnader er alle forhold som kan vare avgjerende for
lonnsomheten. Utfallet av felsomhetsvurderingene m& vurderes opp mot
usikkerheten ved de forskjellige forutsetninger.

Eiendomsforhold

Vi savner utredning av hvordan tiltaket vil utnytte NSB’s arealer i
Oslo. Dette kan med fordel vises visuelt pa kart.

Barriere

Eventuelle barrierevirkninger m& vurderes for alle alternativer pa de
strekninger hvor traseen gdr i1 dagen. Dette er kanskje mest viktig for
Oslo hvor arealknappheten er storst.

Sammenstillende analyser

For valg av utbyggingskonsept/hovedalternativ er det lagt opp til
sammenstilling av utredede alternativer. Det foreslatte oppsett bestar
kun av bedriftsekonomiske og samfunnsekonomiske vurderinger. Det er
betenkelig at kun okonomiske betraktninger er med dersom
sammenstillingen legges til grunn for valg av utbyggingskonsept.

For & sikre at valg av lesning fattes pa riktig grunnlag, ber
sammenstillende analyser ta utgangspunkt i alle konsekvenser som
belyses i utredningen. Det bor legges opp til en sammenligningsmetode
som rangerer alternativene etter maloppnadelse. Dette er lettest
gjennomferbart dersom konsekvensene er peskrevet ved hjelp av

indikatorer. Beslutningstagerne sikres derved et ryddig og oversiktlig
utgangspunkt for valg av losning og man ungar at enkeltkonsekvenser



tillegges for mye vekt.

De sammenstillende analyser bor spesielt trekke frem konsekvenser for
miljoet, da det i begrunnelsen for tiltaket pekes pd at miiljohensyn i
sterkere grad skal tillegges vekt ved prioritering av
samferdselsmidler.

Siden avkastningskravet for offentlige investeringer er satt til 7%,
bor det ogsd vises hvordan alternativene fordeler seg med hensyn til

dette.

De samfunnsekonomiske vurderinger ber i tillegg til nevnte temaer
innbefatte kostnadene ved avbetende tiltak, vurdering av skatter og
avgifters innvirkning og drift- og kjereteykostnader.

Program for videre planlegging

Under redegjorelse for programmet for videre planlegging md
ansvarsforhold, arbeidsdeling og opplegg for samarbeid mellom bergrte
instanser beskrives.

Framdriftsplan for utredningen

To maneders behandlingstid for godkjenning av fylkesdelplaner kan
synes noe knapt, da denne plantype m& behandles av kongen i statsrad.
Som tidligere nevnt kan markedsanalysene vise seg & oversKkride den
berammede tidsplan.

Plan- og bygningsetaten
YUTVIKLINGSAVDELINGEN
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avd.direktor prosjektleder




VEDLEGG

Under folger systematisering av vadre kommentarer til
utredningsprogrammet fordelt pa emnene:

Transport

Areal

Arbeidsplasser

Befolkning

Landskap - kultur - milje

oo0oo0oo0oO0

Systematiseringen er ment som en sjekkliste i matriseform for de
nevnte emner. Nummereringen er sammenfallende med nummerne i
matrisen som er vist til slutt.

TRANSPORT

1. Vedtatte og pdbegynte planer for vei- og kollektivtrafikk.

Kommunedelplaner, reguleringsplaner, midlertidige regulerings-
bestemmelser, strategidokumenter, politiske vedtak, statlige
normer og veiledning.

Aktuelle samarbeidspartnere SVO, OVV, Os, SL, PBE

2% Totalvurdering av transportsystem. Samordning av kollektiv-
trafikken. Tilknytning til buss-, bane- o©g
veisystem. Optimale overgangsmuligheter. Person- og
varetransport.

G Konsekvenser for regionaltrafikken.
Totalvurdering av transportsystem. Input til
transportprognoser (Dokumentasjon av dagens situasjon,
reisevaneundersokelser, tellinger).
Reisemiddelfordeling.

4. Investeringer - kapitalutgifter - driftsutgifter -
inntekter. Spesielt investeringer i kollektiv- og veinett.
S Passasjergrunnlag - reisemiddelfordeling -
billettpriser - investeringer - driftskostnader.
AREAT,
6. Kommuneplanens arealdel, Kommunedelplaner, reguleringsplaner,

midlertidige regulerings- bestemmelser, strategidokumenter,
politiske vedtak, statlige normer og veiledning.
Aktuell samarbeidspartner: Pbe.

Tos Bystruktur og utbyggingsmenster i henhold til onsket
utvikling? Knutepunktslokalisering.

8. Dokumentasjon av dagens situasjon og input til eventuelle
modeller. Prognoser for fremtidig arealbruk.



ARBEIDSPLASSER

Kommuneplanens arealdel - spesielt innsatsomradene,

115
Kommunedelplaner, reguleringsplaner,
midlertidige regulerings- bestemmelser, strategidokumenter,
politiske vedtak, statlige normer og veiledning.
Aktuell samarbeidspartner: Pbe.

12, Nerhet til arbeidsmarkedet.

13. Dokumentasjon av dagens situasjon og input til eventuelle
modeller. Omfang av pendling.

15. Passasjergrunnlag.

BEFOLKNING

16. Kommuneplanens arealdel - spesielt innsatsomrader -
boligbyggeprogram, kommunedelplaner, reguleringsplaner
midlertidige regulerings- bestemmelser, strategidokumenter,
politiske vedtak, statlige normer og veiledning.
Aktuell samarbeidspartner: Pbe.

17 Tilfredsstillende i forhold til boligbyggeprogram?
Barrierevirkninger.

18. Dokumentasjon av dagens situasjon og input til eventuelle
pberegninger med hensyn til lokalisering av befolkning.

19. Kartlegging av investeringer - kapitalutgifter -
driftsutgifter og inntekter.
Analyse av budsjettmessig balanse.

20. Passasjergrunnlag.

LANDSKAP—- KULTUR- MILJQ

21

22.

Kommuneplanens arealdel, kommunedelplaner -

spesielt grentplanen, reguleringsplaner,

midlertidige regulerings- bestemmelser, strategidokumenter,
politiske vedtak, statlige normer og veiledning.

Aktuelle samarbeidspartnere: Pbe, Miljpetaten.

Forhold til verneverdige omrader, park- og turdrag.
Barrierevirkninger. Tilknytning til friluftsomrader.
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HOLE KOMMUNE

Radmannen il

NSB Hovedkontoret
Avdeling for strategi og milje
Postboks 1162 Sentrum

0107 OSLO
DERES REF .: VAR REF ARK DATO:
92/790 (559) Loset/ija N2&13 29.9.92

NELDING VEDR. RINGERIKSBANEN

Viser til deres brev av 30.6.92.

Hole kommunestyre har i mgte 28. september 1992 sak K 54/92
behandlet NSB's melding vedr. Ringeriksbanen og har gjort slikt

VEDTAK:

L

Hole kommunesstyre ser positivt pa forkortelse av
Bergensbanen som et ledd i en nasjonal satsing pa
jernbanen som et effektivt og miljevennlig transportmiddel
der et av mélene er & overfeore trafikk fra veg til bane.

Flere av trasealternativene bergrer svert verdifulle natur- og
kulturlandskap i Hole som ogsé& er viktige i regional og
nasjonal sammenheng. Det er viktig at hensyn til dette blir en
premiss i den videre planlegging.

Det understrekes behovet for en samarbeidsgruppe bestiende av
fylkesmyndigheter og primarkommunene. Kommunen méd delta aktivt i
prosessen fra fprste stund. Miljpfaglig kompetanse md trekkes inn.

Dersom banen skal g igjennom Hole, forutsettes det at
det skjer en samordning av arbeidet med forkortelse av Bergensbanen
og Veikontorets planer om ny E 16 gjennom Hole.

POST- OG KONTORADRESSE: TELEFON: POSTGIRO: POSTGIRO FOR SKATT. BANKGIRO:
HOLE HERREDSHUS (067) 39400 3939667 1206127 23350907718



5. I tilknytning til de alternativer som er beskrevet i

planutredningen, ber Hole kommune spesielt om at en kombinasjon
av alternativ 2 og 5 B med stasjon i omrddet Sundvollen og
Helgelandsmoen utredes. Det bes spesielt utredet hvilke
funksjoner disse stasjoner eventuelt kan ha.

. Det er vesentlig at det datamateriale som skal vare grunnlaget

for konsekvensutredningen er best mulig. Lokal og regional
fagekspertise p& miljp md her trekkes inn i planleggingen fra
ferste stund. NSB mé& sikre at tilgjengelig kunnskap som

Hole kommunen sitter inne med og som er av betydning for miljget,
innarbeides i konsekvensutredningen.

. Hole kommunestyre stiller seg meget kritisk til det hgye

tempoet det er lagt opp til i planprosessen, da dette vil
pavirke kvaliteten pd det materiale som vil ligge til grunn
for konsekvensutredningene, muligheter til & komme med nye
innspill, f.eks. nye trasealternativer og muligheter for reell
demokratisk deltakelse i planprosessen.

. P4 bakgrunn av innspill fra utvalgene i kommunen, er det

skepsis mot trase i dagen gjennom Hole. En ber der-
for om at tunnelalternativene vurderes ngye.

. Kommunestyret har en rekke kommentarer og suppleringer til

konsekvensutredningsprogrammet. Programmet er mangelfullt
pa flere omrader, og nedenfor er angitt en del suppleringer/
spesifiseringer som bpr tillegges betydelig vekt.

De bergrte kommuner md bli holdt legpende orientert om
prosjektet og gis anledning til direkte dialog med NSB,

Det md snarlig etableres en samarbeidsgruppe mellom
fylkesmyndigheter og kommunene. Det er viktig at mil jpfaglig
personell trekkes inn. Jfr. punkt 3,

Den forelgpige omtalen av mil jgkonsekvensene ved de
forskjellige alternativene er svert mangelfull.
Det vises til saksutredningen .

Det m& foretas supplerende undersgkelser til eksisterende

datamateriale i de mest sidrbare natur- og landskapsomrader
allerede under den grovmaskede konsekvensutredningen, jfr.
pkt.5.

Alternative stasjonsmgnstre vurderes for hvert
hovedalternativ (tilbringertjenester, veier, kollektivtil-
knytning, betydning for natur og narmiljg, naringsliv og
bosetting).

.6 Det ma& foretas konsekvensanalyse av alternativer med

stasjoner i dagen og i fjell,

.7 Det md utfgres prognoser i forhold til konsekvenser for

lokalmiljpet ved overgang fra bil-bane og hvilken betydning
dette har for person-og godstrafikk pad E 16.

.8 Sammenlignbare kostnadsoverslag og tidsforbruk for reise med

tog og bil samt godstrafikk p& forskjellige delstrekninger.
Det bgr utfgres en total kostnad/nyttevurdering i forhold
til reisetid, pris, overgang bil-bane og miljget,



.10

.11

12

il

.14

15

.16

A7

.18

.19

.20

21

.22

.23
.24

Konsekvenser for kollektivtilbudet med buss béde m.h.t.

ruten Heonefoss-Oslo og lokalruter i Ringeriksdistriktet ber
utredes. I tillegg utredes reisekostnadene for enkeltreiser

og manedskort for jernbane og buss, samt jernbanens tilgjenge-
lighet til ¢nskelige pa- og avstigninger sammenlignet med buss.

Lokaltrafikkens (Oslo-Hgnefoss) betydning for Ringeriksbane-
prosjektet som helhet vurderes for de enkelte trase-
alternativer,

Vurdering av stgyniva ved eventuell fjordkryssing (over
vann). Vurderes i forhold til framtidig utbyggingsomrader
Elstangen-Sundvollen .

Vurdere eventuelle vibrasjoner fra tunnelalternativene under
Steinsfjorden/Tyrif jorden .

Det ma utferes omfattende landskapsanalyser i forhold til
natur- og kulturlandskapet .

Jernbanens barricreeffekt mé& vurderes spesielt. Dette gjelder
lokale trafikkforhold, sosiale forhold, trafikk til fots og
sykkel, landbruket, dyreliv, friluftsliv.

Konsekvenser i anleggsperioden (fyllmasser, lokale veier,
stoy og trafikk i narmiljget, anleggsomradets utforming
for/etter bruk, behov for brakkebyer osv.).

Deponering av fyllmasser fra tunnel, transportbehov i
forbindelse med anlegget .

Utredes planer for forskjgnnelse og beplanting av omradene
langs anlegget etter at arbeidene er sluttfert.

Mil jomessige virkninger for strandarealene i Steinsfjorden og
Tyrif jorden. Vurdere virkningen eventuelle broer har pa
vindforhold og derved strpmningsforholdene inn i Steinsfjorden.

Virkninger i forhold til geologiske og arkeologiske
forekomster i omradet .

Problematikken med dyreliv generelt. Dyretrekk spesielt
herunder elg og radyr .

Konsekvenser for vannfugl ved eventuelle f jordkryssninger
(under anleggsperioden, etter at prosjektet er ferdig) ,

Konsekvenser for friluftsliv ved Tyrifjorden/Steinsfjorden
herunder batliv .

Konsekvenser i forhold til kulturhistoriske verdier i omradet ,

Samfunnsmessige virkninger og arealbruk utfra eventuelle
stasjonsplasseringer i Hole, prognoser for
nzringslivsetableringer langs knutepunkter pa traseen,
veibehov, lokalt trafikkmegnster



9.25 Vurderinger av framtidig ekt befolkningspress pa
arealbruk ved de ulike alternativene i forhold til natur-
og strandomréder, dyrka mark, eksisterende nzrmil joer Og
gronne lunger. Det bpr legges sarlig vekt en vurdering
av konsekvensene for Steinsfjorden som respient og som
rekreasjonsomradde ved gkt utbygging.

9.26 Eventuelle konsekvenser for Hole som "soveby" til Oslo,
herunder "drabantbyvirkningen ", konsekvenser for oppvekst-
miljg og nermil jper, barnehager og skoler, konsekvenser
av en nazrmere og raskere tilknytning til en storby for
oppveksmil jpet .

9.27 Trafikksikkerhet mellom barnehager/skoler og hjem samt andre
aktivitetsanlegg.

Vedlagt felger saksutredningen til formannskapets og kommunetyrets
behandling, samt uttalelse fra Hole Viltnemnd som ble mottatt
etter fristens utlgp. @vrige mottatte uttalelser er kommentert

i saksutredningen.

for radmannen

Sofir i \_’,L".'P}CJ ‘¥:£VL
T JAndresen
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i talalee il NSB-melding om Ringerikshanen.

Lanme utLaloalaen vil mdtte bli av generell karakter fra Hole
Yiltnamd 1 denne hegringsiasen.

e1s Viltnewmd skal ikke gi et alternativ til trace fremfor et
R

i~ beperkes:

-1e Viltnamd #nsker & bli med pA sikring av den trace som
il syvande og sist blir vedtatt, eller om viltnemda slkal gi
s1torrative forslag pA traceer nar den tid kommer. Nemda
zr=)er & komme med pd et tidlig tidspunkt naAr det gjelder
=ilpring av banen mot vilt.

Tette gjielder da spesiellt hgyden pa gierdet og
mackoerrgrrelsen pad gierde. Videre om det er praktisk mulig
rmed wviltundergang eller overgang.

At ey helt pA det rene at en bane gjennom Hole Kommune vil
~lrape store problemer for viltet, da det er godt med Dbade elg
A1 1r3dyr som krysser bygda ast/vest og andre steder nord/syd.

b |

teis NARN administrasjonen ensker at Hole Viltnemd skal gl en
reara lankret utredning om de forskijellige alternetiver,
veqner nemda med 4 f& orientering om dette pd et tidlig
Videpnnkt 1oden videre planprosessen.

TNNGTILLING: Saken aversendes Hole Kommune og N5SB
Hayvadkontor.

i Hode Viltnemd, den 10 septe%lzz. EZ[Z/
cﬁéﬁixiza%mﬁ cimxxnz 9&4&; _ 7

Wans Fel ter Gunnar Selte QAstein ﬁéngshﬁt

neste side, sak 11-92
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LANDBRUKSKONTORET

f

T ASKER, BERUM OG O0OSLO i&

ovire Torv 1, Sandvika Ly

Posthoks 386, 1301 Sandvika

T1if . 02/51. 59 X0

Telefax. 02/51 99 75 gandvika, 11. september 199
0slo Fyvlkeslandbruksstyre
Postboks 414
2001 LILLESTROM
Deres ref.: var ref. OV/RK Ark.nr .

| J.nr. 1306/92

SAK 0221/9200008.BYG

Vedlagt folger dokumenter i ovennevnte sak.
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gaken ble bhehandlet i Oslo Landbruksnemnnd 1 mote

Uttalelsen gar fram av vedlagte kopi av moteboka

Diskett folyger wvedlagt.

x4 Slﬂ Landbruksnemnd

f Lk

Olav ViK
jordbruksejef

Kopi av moteboit: 0810 Fammune,

Hoveanains
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Ariivnr. 021992065.byg

Saksbehandler:

Forstekonsulent Anne Karine Garnaas/Jordbrukssijef Clav Vik/RRK
Landbruksnenmnda Fvlkeslandbruksstyre

Oslo

Mate Sak Mote Sak

03.09.92 03019200008 BYG

Reg.nr. Tidl.sak Reg.nr. Tidl.sak

23/92

MELDING ETTER PBL § 33-3 FOR NY RINGERIKSBANE.

Lanébrukskontoret mottok 21. juli 92 ovennevnte melding til
uttalelse fra fvlkeslandbrukskontoret.

./. Meldingen er vedlagt.

Fclgende tas fra saksfremlegget til Berum landbruksnemnd:
"gammendraget hitsettes:

"Denne meldingen gjelder tiltak for byvgging av nv Ringeriks-
bane fra Grefsen og Skoven 1 Oslo, Lyvsaker eller Sandvika til
Honefoes. -lalet er okt kapasitet, redusert reisetid og bedre
regularitet. ’

Ringeriksbanen er et sentralt ledd 1 oppgraderingeh av
Bergensbhanen med tanke pa & redusere reigetiden mellom

Bergen og Oslo. Det langsiktige mal er en reisetid pa& ned
mot 3 timer. Utbvgging kan gi positive effekter pd en regio-
nal utvikling av naringsliv og bosetting. Jernbanen er et
energibesparende og miljovennlig transportmiddel og en over-
foring av trafikk fra luft og vei er et viktig skritt mot en
mer miljovennlig samferdselspolitikKk.

Denne meldingen er utarbeidet i henhold til Plan- og bygnings-
lovens bestemmelser om konsekvensutredninger, kapittel

VIIa. Disse bestemmelsene tradte i kraft fra 1. august 199¢C.
I folge § 33-3 i disse bestemmelsene skal tiltakshaver, som

i dette tilfelle er NSB, melde tiltak som overskrider en
investeringsramme pa 200 mill Kroner. Fagdepartementet skal
avgjore om tiltakshaver skal pAlegges & utarbeide en konse-
kvensutredning. T dette tilfellet hvor det antas behov for
konsekvensutredning, fremmer NSB sammen med meldingen forslag
til utredningsprogram. .

Sign.(Lnd.) Sign.(Fl.st.) Utskrift sendt til:
2 Oslo fyvlkeslandbruksstire
(,3(/ NSB, Hovedkontoret
Z 0slo kommune, v/Plan- og bygn.etaten
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0Oslo landbruksnemnd 03.09.92 Sak 03019200008.BYG (45/92)

Utbvgging av Ringeriksbanen har som hovedm&l & etablere en
bedre forbindelse mellom Bergen og Oslo og a knytte Ringerike,
og da spesielt Honefossregionen, vesentlig bedre til Oslo-
omrade. Denne utredningen vil anbefale hovedprinsipper for
trasekorridor og utbvggingsstrategi.

Meldingen beskriver selve tiltaket og det en pd meldingstids-
punktet har oversikt over ndr det gjelder virkninger p&d natur-
ressurser, miljo og samfunn. Den gir ogsa en beskrivelse av
planprosessen og et forslag til utredningspregram for plan-
utredningen/fyvlkesdelplaner.

Utredningsprogrammet skal avklare konsekvensene for "miljo,
naturressurser og samfunn". Det skal legges sarlig vekt pa
at alle relevante virkninger av de ulike alternativer blir
klarlagt for valg av alternativ foretas.

Utredningsarbeidet vil i store trekk skje med form og innhold
som vegutredninger etter Vegloven. Dette vil si at man ma
gjennom en planlegging som omfatter savel infrastruktur (tra-
seer, stasjoner m.m.), trafikkgrunnlag (markedsvurderinger av
person- og godstrafikk), driftsopplegg, kostnadsberegning og
konsekvensutredning.

Planen skal sikre riktig linjevalg for en ny Ringeriksbane med
tilstrekkelig kapasitet fra Osloomradet til Honefoss. For a
kunne gjennomfore en dekkende konsekvensutredning er det ut-
bvggers oppfatning at arbeidet kan to-deles. En del som om-
fatter en "grovmasket" Konsekvensutredning p& planutredning/
fvlkesdelplanniva for hele strekningen, og en "finmasket"
konsekvensutredning, Knyttet til kommunedelplanleggingen som
utarbeides for parseller pd strekningen.

Arbeidsprogrammet forutsettes gjennomfort og bekostel av
utbvgger.

Meldingen vil na gjennomga en horingsrunde. Deretter vil NSB,
i samrad med Miljoverndepartementet ta stilling til om utred-

ningsprogrammet skal godkjennes, eller om progrmmet skal inne-
holde vtterligere temautredninger.” '

VURDERING:
I meldingen er det vist 3 alternativer for valg av trase.

Alternativ 1 gadr 1 tunnel med to ulike trasevalg fram-til
Overland i Barum. Den ene traseen tar utgangspunkt fra Skoven
og den andre fra Lysaker.

Oslo fyvlkeslandbrukssiyre
NSB, Hovedkontoret
Oslo kommune, Vv/Plan- og byvan.etaten
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0slo landbruksnemnd 03.09.92 sak 03019200008.BYG (45/92)

Alternativ 2 g&r i sin helhet gjennom Barum i Akershus til
Buskerud.

Alternativ 3 g&r i tunnel fra Grefsen, under Sognsvann, SOr-
vest for Finnerud, nordest for Ovre Lysedam og over til Buske-
rud (Ringerike).

Meldingen sier ikke noe om en har tenkt plassert stasjoner 1
Nordmarka, og hvilke Konsekvenser dette vil f& for arealene
omkring.

Landbrukskontoret mener derfor at det bor lages Konsekvens-
utredning pa& kort og lang sikt for landbruksmvndighetene Kan
uttale seg til valg av trase.

Forslag til uttalelse:

Nslo landbruksnemnd tar "Melding etter pbl. § 33-3 for ny
Ringeriksbane" til etterretning.

0sle landbruksnemnd viser til landbrukekontorets vurderiug
og vil be om at det blir laget konsekvensutredning med hensvn
ti1 landbruket for de ulike alternativer.

lttalelse:
Forslaget tiltres.

UTSKRIFT 112,92

Sign. (Lnd.) Sign.(Fl.st.) Utskrift sendt til:
Oslo fvlkeslandbruksstyre
(;.C/- NSB, Hovedkontoret
0slo kommune, Vv/Plan- og byvgn.etaten
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Dereg raf Var ref. ARG/GM Ark. ny . sRINGgeTh.
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GAN 18,/92 I BIRUM LANDBRURSNEMXND
AR r. G2ige20N065.BYG

Vedlagt folger dokumenter 1 ovennevinte sak.
Jaken bhle pehandlet 1 Barum Landbruksnemnd i mote TG EEST

Uttaleligen gar fram av vedlagte Kop:i av moteboka.

For Barum Landbruksnemnd

LK arma 4.5

Anne Rarine Garnaas
forstekonsulent

Kopi gsendt til: NGB, hovedkontaorert,
Ronsernstab strategi og miljo
Pogthboks 1162, Sencrum, 0107 Oglo



Arkivnr. 021992065.byg
Saksbehandler:
Forstekonsulent

Anne Karine Garnaas/RK

Landbruksnemnda Fvlkeslandbruksstyre
Barum

Mote Sak Mote Sak
01.09.92 15/92

Reg.nr. Tidl.sak Reg.nr. Tidl.sak

02199200065.BYG

MELDING ETTER PBL § 33-3 FOR NY RINGERIKSBANE.

Landbrukskontoret mottok 21. juli 92 ovennevnte melding til
uttalelse fra fylkeslandbrukskontoret.

./. Meldingen er vedlagt.
Sammendraget hitsettes:

"Denne meldingen gjelder tiltak for bvgging av ny Ringeriks-—
bane fra Grefsen og SkKoven i-0Oslo, Lyvsaker eller Sandvika til
yonefoss. Malet er okt kapasitet, redusert reisetid 2g bhedre

regularitet.

Ringeriksbanen er et sentralt ledd 1 oppgraderingen av
Bergensbanen med tanke pa & redusere reisetiden mellom

Bergen og Oslo. Det langsiktige mal er en reisetid pd ned
mot 3 timer. Utbygging kan gi positive effekter pad en reglo-
nal utvikling av naringsliv og bosetting. Jernbanen er et
energibesparende og miljevennlig transportmiddel og en over-
foring av trafikk fra luft og vei er et viktig skritt mot en
mer miljovennlig samferdselspolitikk.

Denne meldingen er utarbeidet i henhold til Plan- ©g bvgnings-
lovens bestemmelser om konsekvensutredninger, kapittel

VITIa. Disse bestemmelsene tradte i kraft fra 1. august 1990.
I folge § 33-3 1 disse bestemmelsene skal tiltakshaver, som

{ dette tilfelle er NSB, melde tiltak som overskrider en
investeringsramme pa 200 mill Kroner. Fagdepartementet skal
avgjore om tiltakshaver skal palegges 4 utarbeide en Konse-
kvensutredning. I dette tilfellet hvor det antas behov for
konsekvensutredning, fremmer NSB sammen med meldlngen forslag
til utredningsprogram.

Uthvgging av Ringeriksbanen har som hovedmal & etablere en
hedre forbindelse mellom Bergen og 0slo og & knytte Ringerike,
og da spesielt Honefossregionen, vesentllg bedre til Oslo-
omride. Denne utredningen vil anbefale hovedprinsipper for
trasekorridor ©g utbvggingsstrategl.



01.09.92 Barum Landbruksnemnd sak 457932

Meldingen beskriver selve tiltaket og det en pa meldingstids-
punktet har oversikt over ndr det gjelder virkninger pa natur-
ressurser, milje og samfunn. Den gir ogsa en beskrivelse av
planprosessen og et forslag til utredningsprogram for plan-
utredningen/fylkesdelplaner.

Utredningsprogrammet skal avklare konsekvensene for "miljo,
naturressurser og samfunn". Det skal legges sarlig vekt pd
at alle relevante virkninger av de ulike alternativer blir
klarlagt for valg av alternativ foretas.

Utredningsarbeidet vil i store trekk skje med form ©og innhold
som vegutredninger etter Vegloven. Dette vil si at man ma
gjennom en planlegging som omfatter savel infrastruktur (tra-
seer, stasjoner m.m.j}, trafikkgrunnlag (markedsvurderinger av
person- og godstrafikk), driftsopplegg, kostnadsberegning og
konsekvensutredning.

Planen skal sikre riktig linjevalg for en ny Ringeriksbane medl
tilstrekkelig kapasitet fra Osloomradet til Honefoss. For a
kunne gjennomfore en dekkende konsekvensutredning er det ut-
bvggers oppfatning at arbeidet Kkan to-deles. En del somn om-
fatter en "yrovmasket" Konsekvensutredning pa planutredning/
fivlkesdelplanniva for hele strekningen, og en "finmasket"
konsekvensutredning, Rnvttet til kommunedelplanleggingen som
utarbeides for parseller pa strekningen.

Arbeidsprogrammet forutsettes gjennomfort og bekostet av
utbvgger.

Meldingen vil nd gjennomga en heringsrunde. Deretter vil NSB,
i samrad med Miljoverndepartementet ta stilling til om utred-

ningsprogrammet skal godkjennes, eller om progrmmet skal inne-
holde vtterligere temautredninger.

VURDERING:

I meldingen er det vist 3 alternativer for valg av trase.

Alternativ 3 g&r i tunnel gjennom Nordmarka og berorer ikke
Berum kommune. Sett utifra landbruksinteressene 1 Barum
kommune er dette det beste alternativ.

Sign.(Lnd.) Sign.(Fl.st.) Utskrift sendt til:
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Alternativ 1 gar i tunnel med to ulike trasevalg fram til
Overland. Begge g&r 1 tunnel, den ene har utgangspunkt Skoven
og den andre Lysaker. Ved Overland gadr traseen i dagen et
lite stvkke, mens den ogsd gar i dagen ved Barums VerKk og
Lommedalen, ca. 5 km, for s& a fortsette 1 tunnel fram til
Kroksund.

Jelv om kartet er i stor malestokk, ser det for landbrukskon-
toret ut til at denne traseen er lagt over dyrket mark ved
Overland og i Lommedalen. I Lommedalen vil den berore svart
mange landbrukseiendommer, ved at den fvsisk deler eiendommene
og at den er lagt pa dyrka mark.

Alternativ 2, denne traseen gar stort sett 1 tunnel fra Sand-
vika til Kroksrud, og vil s&ledes ikke direkte berore dvrket
mark.

Landbrukskontoret onsker imidlertid mere viten om hvilke
konsekvenser en trase vil f& for fremtidig utbvaggingsretning.
Dersom f.eks. alternativ 2 blir valgt er landbrukskontorel
bekymret for utbvggingspresset p4 tilstotende landbruksareal
som Tanum platdet, Frogner-Tandbergomradet og Bryn- Woven-
omradert.

Som positivt ved dette alternativet er at det kan aktualisere
en utbvgging av Avtjerna omradet, som ved behandling av kKommu-
neplan for Barum er tillatt utbvgd av landbruksmyndighetene.

Alternativ 1 vil foruten & berore kulturlandskapet i hele
Lommedalen, fore til press pa resterende jordbruksareal, samt
press p& utbhygging av Burudmarka og kanskje en nv vurdering av
Sateren omradet.

Av de to alternativene som bereorer Barum (alt. 1 og 2) er det
pA naverende tidspunkt ikke mulig & ta stilling £il hvilket
som er best med hensyn til landbruksinteressene. Meldingen
sier ikke noe om hvor en har tenkt plassert stasjonene, o9
hvilke konsekvenser dette vil f& for arealet omkring. Land-
brukskontoret mener derfor at det bor lages konsekvensutredn-
ing med hensyn til landbruket pa kort og lang sikt for land-
bruksmvndighetene kan uttale seg til valg av trase.



01.09.92 Barum Landbruksnemnd sak 45/92

Forslag til uttalelse:

Barum Landbruksnemnd tar "Melding etter pbl. § 33-3 for ny

Ringeriksbane" til etterretning.

Barum Landbruksnemnd viser til landbrukskontorets vurdering
og vil be om at det blir laget konsekvensutredning med hensyn

til landbruket for de ulike alternativer.

I alternativ 7 gar traseen 1 dagen igjennom Lommedalen.
Barum Landbruksnemnd vil be om at det blir laget konsekvens-
utredning mht. kulturlandskapet 1 Lommedalen.

Uttalelse:

Forslag til uttalelse enstemmig vedtatt. e
RETT UTSKRIFT 7 7=
2 Alfecsdad

Sign. (Lnd.] Sign. (Fl.st.) Utskrift sendt til:
Akershus fylkesland-

bruksstyre

\NSB, Hovedkontoret
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MELDING FRA NSB OM IGANGSETTING AV PLANINLEGGING AV
RINGERIKSBANEN

Saksbehandler skogbrukssjef Hans Bergan og jordbrukssjef
Age Geir Hanssen.

Som kjent har Stortinget besluttet at arbeidet med innkor ting
av Bergensbanen (Honefoss-0Oslo) skal forseres med tanke pé
oppstart i perioden 1994-97. Ut ifra dette vedtak har NSB
startet planleggingen med & sende ''Melding etter plan- og
bygningslovens § 33-3" til orientering og eventuell uttalelss
til en rekke bererte instanser.

Ringerike landbruksnemnd har egentlig ikke mottatt denne
meldingen. Fylkeslandbrukskontoret har pa grunn av tidsnoec
allerede behandlet meldingen uten a innhente uttalelser fra
kommunenivadet, og Ringerike kommune onsker at saken kun
behandles av formannskapet - uten forutgaende behandling i rzd
og nemnder.

Men siden Hole kommune har lagt opp til en bredere behandlin
har landbrukskontoret mottatt meldingen derifra, og finner det
riktig @ i alle fall legge den fram for nemnda til
orientering.

Hensikten med meldingen er 3 informere om de ulike
alternativer til traseer som utredes, og om det
utredningsprogram som vil bli igangsatt for & best mulig
belyse alle konsekvenser av tiltaket ved de ulike trasevalg.
Det bes selvsagt ikke, pa& naverende stadium, om noe standpunkt
til de ulike alternativer. Men dersom heringsinstansene har
andre traséer de mener ber utredes kan det sies ifra, og
ensker man a gi uttrykk for forelepige synspunkter pa de
foreslatte traséer ma det antas & vare anledning til det.

Ringeriksdelen av de ulike traseéer er beskrevet nedenfor, sa
godt det har latt seg gjere ut ifra det foreliggende materiale
- som synes a inneholde adskillige feil og uoverenstemmelser,

Alt. O Ingen ny bane - Bergenstogene kjores pa de
eksisterende baner gjennom Ringerike.

Sign iLbn | Sign (Flst) Jisanit sendt ul
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02.09.92 77/92
;{er__‘, ne - Tidl sak Reg nr Tig: sax
ALt . s Kommer inn i Ringerike ved Gihle, gar der forst i
tunnel, senere i dagen forbi Gusgarden - Sandsetra -
ytterligere to elvekryssinger - fram til stasjon ved

Tolpinrud. (Dette iflg. kartet, iflg. teksten gdr
traséen nedom Busund, men det virker usannsynlig
pga. svinger).

Akt. 2 Komme inn i Ringerike ved Lamyra, krysser elva ved
Busund, fortsetter forbi Dal og Barenga til stasjon
ved Tolpinrud.

Alt 3 A Komme ut i dagen ved Toenbakken og foelger derfra
eksisterende jernbanetrase. (Har sitt utgangspunkt
ved Grefsen, og g&r i tunnel gjennom Nordmarka).

Alt. 3 8 Ut i dagen ved Ultvedttjern, vestover forbi
Hesselberg, Tandberg og Hverven, ser for Statens
Kartverk fram til Tolpinrud.

Ut i dagen ved Krakstad, derifra pa 30 m hoy bru
over Henefosss seatrum til navarende
stasjon.

ALt. 3

(@]

Alt. 4 A I likhet med 3A kommer denne ut ved Toenbakken, men
her er utgangspunktet Lysaker/Skeyen og tunnelen gar
via Sundvollen.

Alt 4 B G&r i dagen pd ostsiden av Steinsfjorden, runder Asa
omtrent i heoyde med Rakkestad/Nordby og kommer inn
pd alt. 3B e@st for Hesselberg.

Alt. 5 A Som alt. 1 i Ringerike - men fegres i storre grad i
tunnel gjennom Hole.

Alt. 5 B Som alt. 2 i Ringerike - men fores i sterre grad i
tunnel gjennom Hole.

Alt. 3A, B og C har Grefsen som utgangspunkt pa Oslosiden, de
ovrige Skoyen, Lysaker eller Sandvika. Alle alternativer
berorer Ringerike — i storre eller mindre grad. Minst
arealkrevende er alt. 3A, 3C og 4A - her vil bare ubetydelige
landbruksarealer bli liggende mellom tunnelutslag og
eksisterende jernbane. Mest arealkrevende er alt. 4B, dernest
3B, disse alt. vil gjere skikkelige innhogg 1 Ringerikes
natur- og kulturlandskap.

Sign {Lbn} . Sign. (Fl.st) Utskrift sendt til:
|

Ls
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Det legges opp til omfattende konsekvensanalyser, pa felgende
temaer: forurersing, stey, vibrasjoner, naturomrader, plante-
og dyreliv, energiforbruk, arealforbruk, joréd- og skogbruk,
trafikkulykker, naringsliv og sysselsetting, utbvggingsmonster
og boligbygging, sosiale- og velferdsmessige forhold,
friluftsliv og rekreasion, samt barriere-efZekter. Videre
utredes de ulike sporsmédl med direkte tilknvtning til banen:
trasealternativer, stasjonslokalisering, kos:tnader,
markedsanalyser osv. Alle disse grunnleggende analyser
planlegges ferdig i desember innevarende ar. En kan vel lure
pd om dette vil holde. Eller om tidsskjemaet holdes, hvilken
kvalitet det er pa utredningen.

Foruten de direkte konsekvenser (avgang av jord og skog,
etterfelgende driftsulempe osv.), vil en hape at det i
utredningene blir lagt stor vekt pa banens indirekte
virkninger. Dvs. virkningene av at Ringerike narmest blir en
forstad til Oslo, med pafolgende befolknings- og
utbyggingspress. Disse indirekte virkninger vil vaere ulike
mye sterre for Ringerike enn de direkte virkninger av selve
baneanlegget. Antall og plassering av lokale stasjoner m& i
denne sammenheng vurderes mot landbruks- og naturomrader som
ma beskyttes mot utbyggingspress.

Siden ingen synes & onske nemndas uttalelse p& ndvarende
tidspunkt gar en ikke narmere inn pad saken, men fremmer
felgende

INNSTILLING:
Ringerike landbruksnemnd tar NSB’s melding om igangsetting av
planlegging av Ringeriksbanen til etterretning.

ENSTEMMIG -VEDTAK:
Som innstilling,

Sign (Lbn) Sign Fisty Utskrift sengt ui

NSB Hovedkontoret, o
Konsernstab Strategi og Miljo,
AL M Postboks 1161 Sentrum, 0107 Oslo.
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Akershus Bondelag
Postboks 9369 - Grgnland

0135 OSLO 1

Telefon: 02 - 17 34 00 Oslo, 20. oktober 1992
Telefax: 02 - 17 45 02 AB92A582/ABNR
e 2 W
gg.‘g 2 ¢ OKT, 1992
Konsernstab strategl og miljg Ea!'fDoknr.....ﬁ'zz.'ﬁ.ﬁ'.ﬁ.‘.}f..;5?.’..'
Postboks 1162, Sentrum L£ridvher. LR
%'P 0107 Oslo
ot Wi
pruer
(//// Uttalelse til melding om Ringeriksbanen
LY ;
ﬁf/?g: Styret i Akershus Bondelag behandlet saken pa sitt styremgte
7 06.10.92., Saken var p& forha&nd utsendt til berprte lokallag for

.\

A
<

uttalelse.
Akershus Bondelag fattet fplgende vedtak:

" Akershus Bondelag anbefaler at alternativ 3, som munner ut
ved Grefsen, velges."

Med hilsen
Akershus Bondelag

Christian Brevig /s/

Leder _,,“Be:j&
Si;Qid Higrnegayd

Org.konsulent

Kopi:
Norges Bondelag
Akershus fylkeskommune, miljgavdelingen

e ——— A ey ey e S R s Y W rvn e

Akershus Bondelaa - De+ ret+re fAariim far Aen hevicats honde
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Hovedflyplass
ved Skavdals-

Av Arnulf Brekken, Ranasfoss

Ved Skavdalshegda, i Oppland fylke, pa
grensen til Buskerud, finnes et 30-40
kvkm stort areal egnet for flyplass. Den
vil ligge cirka 440 meter over havet. Det
synes mulig med fire rullebaner, hver pd
4 500 meter. To av rullebanene ville nok

. best fa retning servest-nordest, mens de

« 1o evrige best ville fA retning nordvest-
serest. For A tilfredsstille kravene, mi
noen Astopper utenfor selve flyplassen,
sprenges vekk.

En slik plassering ville gi den store for-
del at Ringeriksjernbane nzr sagt kunne
fas pA kjepet. Dagens jernbanebro over
Randselva ville kunne brukes.

Jernbanelinja vil med 6 000 meters
kurver og maks. 8 promille stigning, mu-

liggjere en reisetid pa bared’ 15-20 mi-
nutter for den 68 km lange strekning fra
Oslo S til flyplassen ved Skavdalshegda.
Den ca. 53 km lange linja til Henefoss
ville fA en tilsvarende kort reisetid. For
tunnelen under Nordmarka ville det or-
dinzrt vare behov for to-tre tverrslag,
men da det her er snakk om et viktig fri-

! luftsomrade, vil det matte bli en sam-

menhengende tunnel mellom tverrsiag
ved Maridalsvannet og tunnelapning ved »

_ Randselva. Tunnellengde ville bli om lag
38 km.

Med lav hastighet matte toget fra Oslo
S felge Gjovikbanen til Etterstad. S& vi-
dere med stigende hastighet under sta-

. sjonsbygningen pa Grefsen (heis opp),

under vestbredden av Maridalsvannet til
et punkt der en sidelinje til Stryken pa
Gjevikbanen kan avgrenes. Det er da
nedvendig med Atte promille stigning. Sa
videre med fem promille stigning og fall
til et punkt der flyplasslinjen og Hene-
fosslinjen gar hver sin vei. Linjen til fly-
plassen fores over Randselva ved Viul/
Kistefoss, vest for Jevnaker til et punkt
under flyplassterminalen. Denne linjen
kunne feres videre til Sperillen, under
Lomsdalen, til Dokka, under Vismunda,
til Vingrom og Vingnes og Jerstadmoen
til Dovrebanen nord for Hunder. Ved
Dokka kan det bli avgrening gjennom
Etnedal og under Leirin flyplass om Lei-
ra til Gol. En sidelinje om Odnes med
tunnelforbindelse til Gjevikbanen vil
vare enskelig.

A na flyplassen med bil, ville ta lang
tid, men en slik ulempe for bilismen ville
fremme kollektivtrafikken.

A ga ostover fra Oslo S gir den fordel
at buttspor kan brukes for omstigning for
visse tog. Jernbanen har sterre kapasitet
estover enn vestover. Dessuten vil en si-
delinje til Stryken for Gjevikbanens
fjerntog bli noe kortere.

Flyplassomradet er noe kupert, men
neppe s4 kupert som for Hurum, idet fire
rullebaner tross alt er flere enn to.

Vedlikeholdet av de fire rullebanene
ville bli svert enkelt, da rullebanen kan
settes ut av drift mens vedlikehold pagar.

Rent militert vil Gardermoen bli som
i dag. Hobel ville ligge betenkelig nzr
Sverige, i tilfelle angrep fra est. Oslo luft-
havn, Skavdalshegda, ville militzn vare
et svart godt alternativ, idet alle flyplas-
ser har en militr betydning.

Meteorologisk ville Skavdalshegda
kanskje vere noe gunstigere enn Hurum?
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Jerfor bsr Veivesenet overta en noe utvidet Hzverstingstunnel,
2

mens WSR kan f& 2 oppgave & legge en ny irase lenger nord,
med 6000 meters Iurver,

Det m& vere =i’latt 4 minne om &t N53 Tok frem en

siere tidr gammel plan for Finseiunnelen, 0f rezliserte den

Det er et spersmil om ndr NS2 og Stortinge
2 %

= 4. Backen
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Remerkninecer om Rinegerikshanen. Sak/Doknr, -, ‘5., . .~
Artisber, e

o £ har en viss kapasiter for tog til/fr=z

Drammensoansn. Ved at det foruten de 12 gjennomsgidende svor,
finnes 7 Zuttspor, har Oslo S en znnen og sterre kapasitet
for tog =il/fra Gjevikbanen, til/fra Hovedbznen, til/rz

Kongsvineernanen og til/fra #stfoldbvanen.

(8]
3
o
mn
/]
=3
ot
m
<
]
| - |

I
[{s]
m
.
@]
H
®]
m
jon
1]
-]
o'
-
r
i
]
t3
(&)
3
o
+
n
ca
R
H
AN
|
=]
3
[®]
in
1{1]
=
e
jay]
<

Selv om behovet for spor er sterst mot ost, mi
et vmre s.ix zt denne storre kapzsitet vilie vmre il s*ta»
nytTe ogsi Ior Rinegeriksbanen, avis dens tog feres mot ost.

4i3 har ved ett alternstiv latt Rineerikssaner
vli aversnet ved Grefsen, Dette zliternzativ har imid lertii

den svakhet at Gjovikbanena kurver frlges nelt =il Arefsge-

Derved kan i<xe hestigheten for de 3Zirekze tog nkes for
etler passering av Grefsen, Dessuter er fremtiiire
modermiserinesnuligheter for Sievikbanen blitt neslisiewr-

Averening ber”skje alzerele ved Itrersiad, il
heyre, med 6020 meters kurver og med tunnelstisning ¢z 2
vpromiile, Dz kan Ggﬂvi'b anens avstandistog fores direlte :
tunnel til Hakadalselva med nv brsc i1 S+rvken

1y oro il Sirvken,
Fre Btterstad kan Rinseriisbanen sfAlsdes feres 1

J-4e

Ringeriksbanen dreier
promille stiening og fall til eksisterende jernbanebws nvam
1 ')

T i I -
va, Detl er viktig at minste kurveradius er A¢

Jette I nenn T& Hin £ 2 oMIra 2 I I R
FARSE WL Soxmel  UHejom 1941 side 407, med

angivelse av relasjon mellom overnsnyie 0F Zurvers
hastighet, Hastigheten skulle kunre 21li eca., 350 bm/t

b ] .
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“VOor lang streikning som tranres
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MELDING

ETTER PLAN- OG BYGNINGSLOVENS § 33-3
KONSEKVENSUTREDNINGER

RINGERIKSBANEN

NSB Hovedkontoret

Konsernstah strategi ogomiljo. I, quli 1992,



med et

stasjon 1 Bekkestua trafikknutepunkt, i estre Barum,
potensiale av ca. 20.000 innbyggere.
Jernbanens nartrafikk etableres ved forlengelse av eksisterende
pendeltog Ski - Skeyen.

Jernbaneforbindelse fra nevnte omrader, vil avlaste E 18 for et

betydelig antall busser.

- Kolsasbanens narhet i Kolsas og Bekkestua bidrar til system av
skinnegaende kollektivtrafikk.

Forslag til alternativ 4 for Ringeriksbanen, er vist pé vedlagte
kartkopier 1) og 2) og prinsippskisse 5 3

Barum den l4. september 1992

Med vennlig hilsen

Dlas Wiegels

Belsetvelen 96.
1349 Rvkkinn

3 vedleagg
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Konsernstab strategi og miljo Aricivbet.

Postboks 1162 Sentum
0107 Oslo

RINGERIKSBANEN
Uttalelse til melding etter plan og bygningslovens § 33-3
Konsekvensutredninger. 1. juli 1992.

Ringeriksbanens primaere formal er & forkorte avstand og reisetid
mellom Oslo og Bergen.

Etter Bergensbanens apning mellom Henefoss og Voss i 1909, er
forslag til fullferelse av banen med direktelinje mellom Oslo
og Henefoss, lagt frem en rekke ganger med forskjellige trasse-
alternativer. Siste gang 1 1960 arene.

Deres melding av 1. juli 1992, behandler tre hovedalternativer:

1 - Skeyen/ Lysaker - Sundvollen - Henefoss. "Lommedalsalternativet”.
2 - Sandvika - Sundvollen - Henefoss.
3 - Grefsen - Hval ‘Henefoss). "Nordmarksalternativet".

Samtlige tre alternativer er gamle forslag det nd er berstet stov
av.

Ved eventuelt anlegg av Ringeriksbane gjennom Bazrum ma en nodven-
digvis ta hensyn til lokal nytteverdi oqg trafikkpotensiale under-
veis. Det er derfor nermest oppsiktsvekkende at grunnlagsmateri-
alet ikke er oppdatert mellom Oslo og Sundvollen og sarlig for
boligqutviklingen 1 vestre Berum i tiden etter 1960.

Undertegnede foreslar med dette som alternativ 4 - ny bane
- Lysaker/ Strand - Kolsads - Sundvollen, med etablering av
nertrafikkterminal for vestre Barum i omrddet Kolsas - Brvn.

Forslaget gis felgende begrunnelse:

- Betjening av felgende omrader: Rykkinn 12.000 innbvggere
Berums Verk 6.000 "
Leken 4.000 .
Kolsas 2.000 Y
Lommedalen 2.000 "
@vr. neromr. 2.000 i

Tilsammen 26.000 innbyggere

- Ringeriksbanen ber fysisk skildes fra den sterkt belastede Dram-
menbanen snarest mulig. Omrader i Lysaker vest eller ved Stabekk/
Strand er de eneste omrader hvor avgrening enna kan etableres.
uten & rasere nv bebyggelse. En avgrening fra Lysaker muliggjoer
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Torsdag 3. september 1992

Bingerikes fln

Ringeriksbanen

Det har veart skrevet en del i
Ringerikes Blad om den
framtidige trasé for banen.
Noen mener at den vil dele
Ringerike og Hole i to, og at
den vil pdelegge miljget ved
passeringen av Kroksund.
Andre er imot at det bygges
en helt ny stasjon utenom
Hegnefos sentrum.

S4 er det de som mener at
det ikke er ngdvendig med
bane i det hele tatt, - bussen
vil i framtiden bli det beste
alternativ for mange. - Kjgre-
tiden kan kortes inn ytterlige-
re under 1 time nér veien for-
bedres pa Sollihggda og i Bee-
rum.

De som fir mest nytte av en
ny Ringeriksbane, er de som
skal til Hallingdal og Vest-
landet og omvendt til Oslo.

Hvorfor ikke lgse de nevnte
innvendinger med en enklere
linjetrase? Les her!:

Hvis en beholder Hgnefoss
st. der den ligger i dag, og
bygger et parkeringshus for
pendlere - enten under eller
over bakken. Traséen gar vi-
dere pa navearende linje til
over broen ved Randselven - i
tunell under Haugsbygd og
Klekken til Asa hvor det ogsa
blir stasjon. S4 gir banen op-

pe i dagen et stykke., med
flott utsikt over Steinsfjorden
og Ringerike og videre i tu-
nell til Lommedalen som ogsa
blir en stasjon. Derfra under
Kolsas og inn til Lysaker.

Det blir ubetydelig lengre
enn den vestlige trasé over
Sandvika og Kroksund.

En annen ting er at det vil
bli billigere. En slipper store
grunnerstatninger i jord-
brukskommunene Ringerike
og Hole, det blir ikke ngdven-
dig med en ny Hegnetoss st. pa
Tolpinrud, ikke bro over Stor-
elva ved Busund og ikke bro
eller tunell i Kroksund. Hole-
veeringene vil da fortsatt be-
nytte bussen til Oslo eller
bruke Asa st. Byggetiden av
banen blir kortere. Miljgmes-
sig vil denne traseé bli den bes-
te. Det vil bli letter 4 plassere
de enorme utgravde stein-
masser fra tunellene. En slip-
per 4 gdelegge det idylliske
Kroksund - bade under an-
leggstiden og etterpa.

Hva mener tekniske eksper-
ter om dette? Og hva mener
politikere og miljgaktiviste-
ne? Det kunne vert interes-
sant med et svar her i publi-
kums rgst i RB.

Cornelius Jacobsen
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Sjur Laochen Fogth

6. Forannevnte terrasserte steinfylling i Asa frem mot skytebanen ovenfor Fleskerud, ville foruten 4 gi plass
til en lokalstasjon som utgangspunkt for turisme i Krokskogen, Nordmarka og nedover mot Steinsfjorden,
ogsé kunne skape grunnlag for et meget attraktivt boligomrade. Er det fortsatt behov for steinfyllinger
kunne de tjene til oppgradering av veien mellom Asa og Sundvolden (dvs. i underkant av Gyrihaugen)

7 Jeg gar ut fra at Ringeriksbanen ogsa kan gl plass for lokaltog mellom Oslo og Henefoss. Med
stoppesteder ved Asa og Tolpinrud, vil man pa en utmerket mate friste beboerne spesielt ost og vest for
Honefoss til 4 sette igjen sine biler pa store staspns-parkenngsplasser for derfra @ bruke den
tidsbesparende nye jernbanen til Oslo. Kanskje det er onskelig a sende et skitog eller turisttog ogsa til et
stoppested i fjellet under Lovlia-traktene med heis opp i dagen der?

8. For ordens sky[d gjor jeg til slutt oppmerksom pa at det allerede gar en direkte jernbane mellom Grefsen
og Alnabru, som naturligvis gir en enkel forbindelse nord- og estover pi Hovedbanen.

Vedlagt vil De finne to kart som viser mitt traséforslag, som vil gjere Ringeriksbanen meget attraktiv og samtidig
til den enkleste og mest miljointeressante Bergensbaneforkortelsen. Vennligst bekreft at De har mottatt mitt forslag

innenfor heringsfristen.

Beste hilsner

(_

(S L: F()%th \
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Boks 3 Lindeberg Arkivbet.

2044 Frogner
Lindeberg, 10.9.92

NSB Hovedkontoret
Konsernstab strategi og miljo
Postboks 1161 Sentrum

0107 Oslo

Ang. Ringeriksbanen

Takk for Deres melding dat. 1.7.92 om Ringeriksbanen. Selv er jeg oppvokst pa Ringerike, har vart ivrig
turgier der i mine 60 ar, har hytte ved Ringkollen og ogsa bodd over 30 r i Grefsenasen. Jeg har derfor meget
godt kjennskap til terrenget mellom Oslo og Henefoss.

Nir jeg dertil folger debatten i Ringerikes Blad som i hovedsak er for Ringeriksbanen, men stort sett er mot &
fa den gjennom Hole (se vedl. ref. dat. 3.9.92), synes jeg deres traséalternativ 3 Grefsen-Honefoss ma vare det
beste for alle parter.

Dette er mine hovedbegrunnelser innen heringsfristen 14 ds.:

1

Hole har allerede en av Norges beste veitraséer gjennom sin kommune. En nesten paralleltgdende og
konkurrerende jernbane til den utmerkete bussforbindelsen til Oslo, er derfor ressursslesing, og bor
sloyfes.

Me);lom Oslo Sentralstasjon og Grefsen stasjon er det allerede en kort og lite trafikkert jernbanestrekning.
Derved unngir man a belaste ytterligere de nesten sprengte jernbanelinjene vestover fra Oslo sentrum.
(En eventuell Gardemojernbane over Grefsen, vil jo ogsa forkorte reisen for alle dem som sogner til
Bergensbanen.)

Fra Grefsen kan jernbanen g rett inn i Nordmarkstunnelen uten kostbare 0g tidkrevende grunnavstaelser
pa Oslosiden.

Etter en ubetydelig stigning til f.eks. kote 300 i hellingen mellom innerste del av Steinsfjorden og
Damtjern, kunne si tunnelen dpne seg i en "Ringeriksport” med et usedvanlig vakkert naturpanorama,
omkranset av fjorder, blinende aser og snefjell, til stor glede for passasjerene etter ca 10 min. i merket
under Nordmarka.

Nordvestover i forannevnte ubebodde helling, er det omrader hvor de store stenmassene fra
tunnelsprengningene ville passe naturlig inn i terrenget og danne underlag for jernbanen i dagen noen
kilometer ned til ca. kote 250 etter Jaklefossen. Derfra kan si en siste tunnel gi i en slak bue nedover
under Molekka, Kulerud, Ringerike sykehus og ut i en kort bro med utsikt over Storelva og Henefoss
(syd for Eikli gard) for s 4 krysse Randsfjordbanen like syd for boligfeltet Tolpinrud og videre rett frem
i samme retning som Bergensbanen. En banerundkjoring til Henefoss stasjon gir seg jo nzrmest gratis
vha. de naverende sporene, hvis det fortsatt er et rasjonelt behov for dem, f.eks. til Follum Fabrikker
og industrifeltene mot Jevnaker.



a' banen legges i dagen her, da banen vil félge dalferet pa langs. Det er
dessuten av verdi a gi de togreisende mest mulig opplevelse av lys, luft
¢ landsskap under reisen.

] meldingen er det nevnt at traseen vil ligge ner gardene Amot og Vensas,
og at disse gardene er bavaringsverdige. Det er dessuten nevnt at det
v.d Amot bergres et kjerneomrade for fasan. Jeg mener imidlertid at

trase utmerket godt kan legges lavere ned i dalen og dermed lenger

vekk fra disse gardene, som dermed ikke blir ber¢rt. @verst i Lommedalen
gar banen inn i tunnel under Krokskogen.

N.r det gjelder kryssingen av Kroksundet foreligger det igjen flere,
tildels uklare alternativer, merkelig nok.

Trasealternativet via Asa er merkelig og fordyrende, og gir en lengre
banestrekning enn nédvendig. En modere bane lagt i dagen langs
Steinsfjorden her vil medfére meget skjemmende skjeringer og fyllinger.
Der hvor traséen béyer av mot Hénefoss nord for Steinsfjorden vil banen
ga gjennom et forholdsvis kupert landskap og krysse en del daler pa
tvers, en fordyrende og ikke szrlig pen l¢sning.

Nir det gjelder strekningen Sundvollen-Hgnefoss ma man avsta fra alle
diskusjoner om ulike alternativer og bestemmes seg for ett: nemlig
alternativet med banen i dagen pa fylling/bro over Kroksundet, nord for
Sundvollen, til Vik. Kryssing av Kroksundet med bro eller fylling s¢r for
$indéya bor absolutt ikke forekomme pa grumn av ¢deleggesle av vakre
strandomriader pA begge sider her. Lenger nord er sundet bredere og mer
apent, og vil derfor bedre tale inngrep. A forlenge tunnelen under
Krokskogen, som allerede er ca 12 km lang videre under Kroksund er ogsia
en darlig og fordyrende l¢sning som jeg ma frarade sterkt. Ved & legge
banen pa fylling over Kroksundet til vik blir man samtidig kvitt
mesteparten av den utsprengte tunnelmassen pa en elegant mate, samtidig
som man fir en banetrase som blir attraktiv for de reisende med hensyn pa
utsikt.

Videre fra Vik beér banen absolutt ikke b¢r félge traseen via Busund. Jeg
har ikke kunnet se hensikten med & foresla traseen lagt her. Den vil

b rére flere spesielle unike naturomrader som Mosmoen, Mosmyra, Lamoen og
Lamyra, hvor det er naturreservat slik som nevnt i meldingen.

11 aseen fra Vik mot Hénefoss be¢r istedet mest mulig félge trasékorridoren
ti]l naverende hovedvei E16. Etter flere befaringer i omradene for de
forskjellige trasealternativet kan jeg ikke se annet enn at inngrepene i
natur og milj¢ blir minst hvis banen legges mest mulig parallelt med E16
p+ strekningen fram til Hénefoss.

Fra Vik foreslar jeg at banen legges i en ca 1 km lang tunnel under
sieinsasen og videre i dagen over Steinsletta, via Norderhov og
Hvervenmoen hvor banen krysser Storelva pa bro og tilkyttes eksisterende
K rgensbane ca. 1,5 km vest for naverende Hoénefoss stasjon. En ny
Hénefoss-stasjon kan anlegges ved Tollpinnrud.

Fia Steinasen til Hénefoss kan banen ga i dagen hele veien bortsett fra
en kortere strekning pa 300-500 m under kollen ved garden R4 ved
Norderhov. Der hvor traséen krysser veien ved Norderhov er det gammel
verneverdig garsbebyggelse, men banen kan senkes og legges i kulvert
u.der veien akkurat her slik at banen ikke berdrer eller sjenerer

denne bebyggelsen.

Nitt traseforslag er tegnet inn med r¢dt pa vedlagte kartkopi. Det er
mitt store hap at nettopp dette traséalternativet mest mulig smertefritt
blir vedtatt snarest mulig. NAr traséen er vedtatt, vil jeg gne uttale
meg mer detaljert og komme med gode rad med hensyn til detaljutformingen

av traséen.
(1 mitt arbeid ved Byggforsk er jeg vant med tekniske undersdkelser og

utredninger.)
hovik, 1.9.92 Jan Chr. Krohn

-4 -



Alternativ 1.

l.ommedalslinjen vil vere det mest fordelaktige alternativet pa flere

mater. Jeg vil kort nevne fg¢lgende fordeler:

- Lommedalen, et omrade som er, og vil bli enda mer attraktivt som
boligomrade, vil fa et ypperlig kollektivtrafikktilbud.
Alternativet er det korteste for strekningen Oslo § - Hénefoss.

- Alternativet vil gi kortest tunnel gjennom marka og ha forholdsvis
stérre del av banen liggende i dagen enn de andre alternativene.

- avgrening fra eksisterende bane vil vere relativt enkelt a foreta,
spesielt ved lysaker.

Jeg har derfor funnet & ville ga litt narmere inn pa dette

traséalternativet og kommenetere det mer detaljert.

Her er det to alternativer for avgrening fra eksisterende bane. Man stac
foran valget mellom avgrening ved Skg¢yen eller avgrening fra Lysaker. Jeg
vil férst veie disse to alternativene opp mot hverandre.

Avgrening fra Skeéyen med tunnel til @verland.

Fordeler framfor avgrening ved Lysaker:

- Litt kortere strekning

- bedre stigningsforhold

- bedre fjelloverdekning for tunnelen

Ulemper framfor avgrening ved lysaker:

- mer komplisert avgreningspunkt

- kan komme i konflikt med eller vanskeliggjére innféringen av en
eventuell senere avlastningsbane Grefsen - Bestum.

- gir darligere trafikktilbud til Lysaker—-omradet

- traseen bergrer naturen langs Lysakerelven da banen ma krysse over
denne.

Prgrening fra Lysaker med tunnel til @verland:
Fordeler framfor avgrening ved Sk¢yen:
- enklere avgreningspunkt
- gir Ringeriksbanen direkte tilknytning til Lysaker-omradet
- gir mindre terrenginngrep
Ulemper framfor avgrening ved skoyen:
- Litt lengre strekning
- darligere, men dog akseptable stigningsforhold
darligere, sannsynligvis manglende fjelloverdekning enkelte steder
i tunnelen til @verland, noe som kan by pa anleggstekniske problemer .

Alt i alt synes jeg imidlertid at det er relativt sma forskjeller i
Lysaker- og Sk¢yen- alternativet nar man veier fordeler og ulemper mot
h.erandre. Jeg vil som konklusjon foresla at Lysaker-alternativet velges
pa grunn av den positive effekten det vi innebzre a gi Lysaker, som etter
hvert er blitt, og fortsatt vil videreutvikle seg til et stort og viktig
trafikk- og naringssentrum, direkte tilknytning til Ringeriksbanen ved
avgrening her. Hensynet til best mulig trafikkgrunnlag mener jeg na veie
tyngst nar det ellers er sma forskjeller i fordeler og ulemper mellom dg
{v avgreningsalternativene.

For begge avgreningsalternativene blir tunnelen videre fra @verland til
Berums Verk relativ 1ik. Ved Berums Verk kommer banen ut i dagen, og her
mener jeg at banen bér anlegges med stasjon pa Helsetjordet, som er et
ubebygd omradet i dag. Den nye bebyggelsen pa Berums verk/Helset vil
dorfor ikke bli ber¢rt av banen.

Videre foreslas at banen gar ca 5 km i dagen gjennom Lommedalen. Banen
vil her berdre noen garder og en del kulturmark. Det b¢r imidlertid vare
mulig &4 fa4 til en heldig l¢sning ved 4 arrondere terrenget langs banen
slik at banen blir liggende pent i terrenget. Jeg synes det er viktig

-q=



Jeg vil na kommentere de ulike trasealternativene som er presentert i
meldingen:

Alternativ 3.

Med tunnel fra Grefsen nesten helt frem til Honefoss vil ikke banen kunne
betjene lokaltrafikk underveis. Dette alternativet vil derfor ikke
tilf¢re banen inntekter fra lokaltrafikken.

Dessuten vil en over 3 mil lang tunnel bli meget kostbar. En sa lang
tunnel vil komplisere og fordyre arbeidet og ogsa kostnadene pr. meter
tunnel betydelig, da uttransport av masser, utlufting av
sprengningsgassene etc. vil bli vesentlig mer komplisert og kostbart med
en si lang tunnel. Dessuten er det darligere fjell i denne delen av Marka
ean ved de andre traséalternativene.

Alternativet via Grefsen kan bli utrolig kostbart, det er antageliy
vanskelig 4 ha sa2rlig god kontroll over kostnadene siden sa lange
tunneler ikke er bygget for.

A begrunne dette traseforslaget med at man derved avlaster Oslotunnelen,
mener jeq ikke har noe for seg, fordi det ved avvikling av
lokaltrafikken pA Ringeriksbanen etter de andre alternativene vil vere
mest naturlig og riktig & trafikkere banen ved at man forlenger de
lokaltogene som allerede i dag trafikkerer Oslotunnelen og snur pa
Sk¢yen. Det blir derfor bare ¢kningen i antall fjerntog pa Bergensbanen
som vil utgjg¢re merbelastning pa Oslotunnelen, hvilkel vel er et ganske
beskjedent antall pr. dag.

Drt vil heller ikke vare sarlig attraktivt for de reisende & kj¢re i en
over tre mil lang tunnel.

Jeg vil sterkt henstille til planleggere og politikere at
Grefsen-alternativet forkastes og betraktes som uaktuell trase

for Ringeriksbanen.

Alternativ 2.

Alternativet forutsetter at banen grener av fra Sandvika, hvilket
innebzrer at eksisterende bane mid brukes i en lengde av 14 - 15 km fra
Oslo S. Strekningen Oslo S - Sandvika er ikke hgyhastighetsbane, dvs at
man med dette alternativet ikke fullt ut vil fa utnyttet Ringeriksbanen:
egenskaper som hgyhastighetsbane nir man ser pa strekningen Oslo S -
Honefoss under ett.

En begrunnelse for & velge Sandvika-alternativet har vel vart & knytte
Sandvika, som regionsenter i vestre Barum, nzrmere sammen med
Ringeriksregionen. Men for det f¢ste er kontaktbehovet mellom Sandvika og
Honefossomradet relativt begrenset. Dessuten vil en tunnel fra Sandvika
til Sundvollen ikke gi banen tilknytning til nye omrader for lokaltrafikk
slik som ved Lommedals-alternativet, som jeg vil omtale senere.

En annen begrunnelse for Sandvika-alternativet har ogsa vert 4 fa en
tilknytning til et fremtidig boligomrade ved Avtjerna nar Sollih¢gda, men
savidt jeg kjenner til har nad Miljgverndepartementet vendt tommelen ned
for dette boligprosjektet. Dermed bortfaller denne begrunnelsen for
trasealternativet ogsa.

Det vil dessuten vare relativ komplisert 4 finne et brukbart
avgreningspunkt for denne linjen, uten & ber¢gre eksisternde gadsanleqgy
cller boligomrader.

Jeg vil derfor sterkt anbefale at heller ikke dette alternativet
bearbeides videre, men anses som uaktuelt.



g

Siv. ing. Jan Chr. Krohn
Gamle Drammensvei 88 A
1322 Hoévik T1f. arbeid: 96 57 64. privat: 12 35 12

| NSB Hovedktr.
NSB -2 S_EPI 1392 4_ -

Konsernstab startegi og milj¢
Postboks 1162 Sentrum
0107 Oslo ¢ HAvhot -

& BANZINN asussessnvnseavssassasssnis

Hovik, 1.9.92
RINGERIKSBANEN
M.-1ding etter plan- og bygningslovens §33-3. Héringsfrist: 15.9.92.

Kommentarer til meldingen.

For det férste ma jeg si det er gledelig at planleggingen av banen na
kommer i gang for alvor. Det er et betydningsfullt samferdselprosjekt som
n.. endelig synes & komme nermere sin realisering.

Mine kommentarer gjelder i hovedsak en vurdering av de fremlagt:

trasealternativene.

Jeg har meget stor interesse av planene for Ringeriksbanen. Jeg er

dessuten meget godt kjent i de omradene hvor banen er tenkt lagt gjennom,

og skulle derfor ha gode forutsetninger for a vurdere det beste

traséalternativet, som kombinerer félgende forhold:

- etter forholdene kortest mulig trasé

- minst mulig negative innvirkninger pa natur og miljd

- det billigste traséalternativet

- det traseéalternativet som etter forholdene gir sterst trafikkgrunnlaqg,
for fjerntrafikken, og som tilférer jernbanen stgrst ny lokaltrafikk

- den traséen som gir de togreisende best mulig positiv opplevelse av
reisen

Konklusjon

h n etterfolgende vurdering av de viste trasealternativene kan
sammenfattes i fg@lgende konklusjon:

lLommedalslinjen b¢r velges. Fra Sundvollen til Hénefoss b¢r banes legges
pa fylling nord for Sundvollen over Kroksundet til Vik. Fra Vik til
Hgnefoss b¢r banen legges mest mulig i dagen parallelt med
trasékorridoren til navarende E16. Avgrening av banen ved Lysaker bor
foretrekkes av hensyn til tilknytningen til Lysaker som er et viktig
kommunikasjons- og forretningssenter.

Strekningen Oslo S - H¢nefoss blir da 44 km, og Bergensbanen innkortes
med 47 km i forhold til strekningen over Roa.

Traséforslaget er vist med r¢dt pa vedlagte kartkopi.

Lykke til videre med en raskest mulig planlegging av Ringeriksbanen .

Med vennlig hilsen
! '
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Luftforurensning

Ved valg av Lommedalslinjen vil Bzrums Verk bli et trafikk-
knutepunkt i regionen. Foruten trafikken fra okt
boligbygging, vil biltrafikken fra andre steder i Asker og
Barum oke betraktelig. Luftforurensningen i dalen vil derved

bli betydelig.

Lommedalen er som navnet forteller, skjermet av aser pa alle
kanter. Det er kun et trangt "avlep" nederst i dalen, hvor
den forurensede luften kan trekke ut hvis varforholdene
tillater det. I stille var og vinterstid vil
luftforurensningen gi alvorlige skadevirkninger.

Jeg gar ut fra at konsekvensen av ovennevnte blir narmere
utredet.

Jernbanen hevdes & vare et miljevennlig transportmiddel. Nar
imidlertid virkningene pa omgivelsene blir som i Lommedalen,
kan det stilles sporsmal om riktigheten av denne pastanden.
Ogsa av den grunn er det viktig & velge et annet alternativ.

Med vennlig hilsen
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RINGERIKSBANEN - merknad til meldingen

Vedr. Alternativ 1 - Lommedalslinjen

Av Meldingen fremgar at NSB allerede er klar over én del av de
pdeleggelser som en jernbanelinje gjennom Lommedalen vil
forarsake. De viktige biotoper for dyr og fugler som ligger
innerst i dalen og det verneverdige kulturlandskapet i dalen,
er omtalt. Hensyn til disse verdier burde alene vare nok til
a forkaste Lommedalslinjen som alternativ - ikke minst nar man
sammenligner med relativt lite konfliktfylte andre
alternativer (Sandvika og Grefsen).

Meldingen berorer ikke folgende vesentlige problemstillinger
som er spesielle for Lommedalslinjen:

Stey i bebyggelsen

Store deler av bebyggelsen ligger heyt opp i askanten i et
relativt trangt dalfere. Vanlig stoyskjerming langs
jernbanelinjen vil derfor ha svart liten effekt, og steyen vil
utvilsomt vere til plage for et flertall av beboerne i
omradet.

Utbyggingspress i Marka

NSB erkijenner at linjevalget vil pavirke utbyggingsmensteret i
omgivelsene. En fortetning av bosetningen i Lommedalen vil
innebzre at jorbruksarealer blir utbygget eller det apnes for
utbygging i Marka. Miljeverndepartementet har stoppet Bazrum

kommunes planer om videre utbygging innenfor Marka-grensen i
dette omradet.

Hvis Lommedalslinjen blir valgt, vil presset pa Marka-gensen
oke - med de ytterligere konflikter dette innebzrer i forhold
til natur og milje.




Andre lokaliteter innen omradet
| omradet innen og ser for det vedlagte kartet er er det ogsa mange kalkrike tarre
engsamfunn, serlig i tilknytning til kulturlandskapet. Her vokser mange mer eller
mindre sjeldne kalk- og varmekrevende plantearter- f.eks.:

- Drakehode (Dracocephalum ruyschiana)

- Blodstorkenebb (Geranium sanguineum)

- Varmarihand (Orchis mascula)

- Nikkesmelle (Silene nutans)

- Smamure (Potentilla tabernaemontani)

- Hareklgver (Trifolium arvense)

- Broddbergknapp (Sedum reflexum)
Her kan man ogsa finne fjellaven Guiskinn (Cetraria nivalis) pa noen av de fa
lavlandslokalitetene.

Hele omradet mellom Steinsfjorden og Haugsbygda er et svaert spesielt omrade
bade botanisk og geologisk. Dette ma det tas hensyn til ved planleggingen av
Ringeriksbanen og valg av trase.

Med hilsen

Tor Kristensen

Kopi Til Miljgverniederen i Ringerike



Omrade 2 Grunntjiem-Kvitmyr
Omradet har flere ekstremrike kalkmyrer. Av sjeldne arter som vokser der kan

nevnes:
- Myrflangre (Epipactis palustris) i store forekomster
- Marisko (Cypripedium calseolus)
- Flueblomst (Ophrys insectifera)
- Blodmarihand (Dactylorhiza cruenta)
- Brudespore (Gymnadenia conopsea)
- Knottblom (Malaxis monophyllos)
- Engstarr (Carex hostiana)

P4 de torre bakkene rundt myrene vokser bl.a. Mogop (Pulsatilla vernalis),
Kalkgrennaks (Brachypodium pinnatum) og snau Vaniljerot (Monotropa
hypophegea). Grunntjern er et meget kalkrikt kransalgevann. Rundt vannet vokser
flere av de overnevnte orkideene. Vannet har i tillegg en rik og sjelden fauna.
Omradet Grunntjern-Kvitmyr er en klassisk ekskusjonsiokalitet for Universitetet i
Oslo.

Omrade 3 Rikmyromrade mot Haugsbygd
Omréadet bestar bl.a. av rikmyr/sumpskog med flere sjeldne plantearter, bl.a.:

- Myrflangre (Epipactis palustris). Dette er antagelig nordgrense for denne
arten i Norge.

- Blodmarihand (Dactylorhiza cruenta)

- Stortveblad (Listera ovata)
Brudespore (Gymnadenia conopsea)

P4 torrbakkene rundt myromradet vokser det store mengder Mogop (Pulsatilla
vernalis)

Omrade 4 Kildeframspring i lia ovenfor Fleskerud skytebane
Omradet har mamge stor kalkrike kildeframspring. Her vokser bl.a.:

Fuglerede (Neottia nitus-avis)

- Stortveblad (Listera ovata)

- Bredflangre (Epipactis helleborine)

- En sjelden form for Skogmarihand (Dactylorhiza fuchsii)
Bratestorknebb (Geranium bohemicum) vokser ogsa innen omradet

Denne oversikten over lokaliteter med sjeldne arter er pa ingen mate fullstendig.
Den omfatter bare de mest sjeldne artene med hovedvekt pa orkideer, av de artene
jeg selv har sett eller lokaliteter som jeg kjenner til.
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MERKNAD TIL MELDING OM RINGERIKSBANEN ANGAENDE VERDIFULLE
NATUROMRADER,PLANTE OG DYRELIV

Da jeg er hovedfagstudent i botanikk ved Universitetet i Oslo, og bor i Honefoss,
har jeg en del kjennskap til floraen pa Ringerike, spesielt i omradet nord og vest for
Asa. Dette er et meget rikt botanisk omrade med mange sjeldne planter og
naturtyper. Omradet har blant annet ca. 20 forskjellige orkidearter, noe som gjor
det til ett av de rikeste orkideomrader her i landet.

Av meldingen om Ringeriksbanen fra NSB ser jeg at traseene 3B og 4 muligens vil
berare dette omradet. Omradet har i dag flere vernede eller forslatt vernede
lokaliteter. | omradet ved Ultveitvann er det opprettet bade naturreservat og
landskapsvernomrade. | verneplan for barskog er Ultveitasen og Buruasen foreslatt
vernet. Alle disse omradene har en meget rik vegetasjon og er mye brukt av
Universitetet i Oslo i undervisningen som ekskusjonsomrader. Jeg vil ogsa peke pa
andre omrader med verdifull vegetasjon som ikke er fredet, men som i heyeste
grad er spesielle botanisk.

Folgende omrader er tegnet inn pa vedlagte kart:

Omrade 1 Gullerudtjem
Dette er et kalkrikt vann med en interessant kransalgevegetasjon. Vegetasjonen

rundt vannet er tildels ganske rik. Gullerudtjern er meromiktisk, d.v.s. har
stagnerende bunnvann. Dette er en sjelden innsjetype og det eneste av sitt slag pa
Ringerike. Vannet er ofte benyttet til ekskusjonsformal av Universitetet i Oslo.
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Hvordan er det med veier/jernbane hos deg? Bra el. Telefon: (067) 37 479
darlig? Er f.eks. trafikkgrunnlaget stgrre? NSB

foresldr 2,6 milliarder oljekroner til Ringeriks-

banen gjennom Hole. = SI I FRA, du ogsa! 3506 Royse. i september 1992
Dere far brev og en flersidig merknad fra

"MILJPET I BYGDA VAR - interessegruppe i Hole"

VIL RINGERIKSBANEN ENDE I ET STORT "MAGEPLASK"?
e EEE- RS SRR CEET RS SR T OEEREC —aaET —Eae_ e

Mange vil kanskje glede seg over det. "Da sparte vi de pengene".
Distriktene har fatt nok.

Vi som er i MILJAGRUPPEN I HOLE bor pd det stedet i den kommunen hve.._
det nd planlegges en ny jernbane - RINGERIKSBANEN, noen kaller den ogs:
for Ringerikstunnellen. -—- I Hole Kommune pd Ringerike.

Det er der hvor Vikingene holdt til. Ja, faktisk startet Norge 1 Hole.
Fra skoletiden husker alle Harald Harfagre som samlet Norge til et rik
og senere Olav den Hellige som kristnet landet. Kongens Utsikt som
kong Carl Johan ga sitt navn til. Han besgkte oss ofte.

Og hvor Asbjgrnsen og Moe som ungdom blandet blod og svor vennskap hele
livet gjennom.

Men alt dette er jo sd lenge siden. Men besgker du oss i Hole-Bygda
engang finner du selv ut at "tiden har stdtt litt stille her" - Vi
kjorer bil og spiser litt potit-gull ndr vi har rad til det! Verre
er det ikke med oss! Vi gnsker & ha det litt slik - med naturen. Ikke
for mye vekst, det er alle politikerene i Hole enige om, for det gde-
legger miljget fort.

Engasjert oss har vi i planene om Ringeriksbanen gjennom Hole. Vi

er for jernbanen. Det sier jo alle, i dag. Men vi er ikke for den nar
den kan bli en katastrofe for det vi setter pris pd og som kanskje

du ogsd vil gjgre hvis du engang kommer hit en tur. Vi er ikke sa
vanskelige som mange kanskje tror vi er. Men vi SIER I FRA - FOR VI
BOR JO HER.

§ 33-3 gir oss anledning til & si var mening om planene fra Stortinget
- den bergmte hestehandel om stamvei - som NSB's folk holder seg til.
NSB har jo riktig kommet p& banen.

Vanskelig oppgave for dem. Der har man ikke bygget jernbane i Norge
siden 1962, sd& de som hadde ledende stillinger dengangen er enten
pensjonerte eller dgde. De har ingen lett jobb i dag, for & fa et
Supertog p& skinnene som i hurtig luksus skal fgre sine passasjerer
til Bergen fra Oslo pa 3 timer og 5-10 minutter.

Vi mener nemlig at Supertoget ikke skal fa kjgre til Hgnefoss gjennom
Hole-bygda, men gjennom Hadeland. - S& egoistiske er vi i Hole - ogsa
for din skyld, mener vi. Vi ¢nsker det LEVENDE, VISUELLE LANDSKAP.

%
for MILJPES I BYGDA VAR-
interes uppe ij Hole P& baksiden har vi mer inf. ./

Fredrik g isch . Innhold,

. 5 sider, 2 kart og brosj. W RD
GARDS “Gammelklokkergaraen'' Hundstad - 90-arenes opplevelsessted - Kun grupper - Forhandsavtale @ 'G_\ S
TURISM [URISME



Hvordan skal det g& med oss i Hole, da? Vi bor mellom disse
to Store-brors-kommunene

Ringetikes Bled Torsdag 20 august 1992

Samarbel

Den politiske og
administrative

siktspunkt oppe | Drot
velen Nkk en se hvord
jernbane vil dele hygd

toppledelse i Bae-

rum hadde invitert
seg selv til Hole og
Ringerike kommu-

har stor respekt for §
vieringene mé ts he
sine spesielle lnteresy
ser med spenning
kominunestyrebeh:
| Hole, sa ordf@grer

felt.
Samarbeid

ner i gar for a kon-
ferere om Ringe-
riksbanen. Mgtene
foregikk i den aller
beste stemning, og
optimismen radet.
Avskjedshilsenen
fra ordfgrer Odd
Reinsfelt til Ringe-
rikes Blad var at
toget kommer en
gang mellom 1997
og 2000.

BUORN KNOPH .m \
————— (LF—
Men [pr man kommer sh lungt
skal man glennom blant an-
pet en omlattende kunse-
kvensanalyse Og en krevende |
planiegging Ordfprer Heins-
fell la vekt pd al deter pnske-
lig at de Lre Kommunene har
et mest mullg summenfallen-
de syn Baram er sterkl inte- ——— T

resserl | at Ringeriksbanen - Deter ikke sa forskrekkelig mange dr for det forste toget kommer p& Ringeriksbanen, mente ordfgrer Odd Reins-
blir bygget fra m":.__,:_a_._“ og felt fra Beerum, til venstre. De n:nqm.‘mﬁcnam_unmwnu«mlm er mot heyre ordf@rer Kolbjgrn Kverum, Ringerike, rdd-
al det blir en stasjon ved Skui - mann Madz Sandman, Berum, kommuneplan sjef Hans Kristian Lingsom, Beerum, og radmann Ivar Vdgen, Rin- -

av hensyn Ul Rykkins __====_ gerike. (Foto: Tor Hammerstad)
((‘1((1\‘((.“‘_..... . o & di b d




Fra MILJPET I BYGDA VAR - interessegruppe i Hole
3530 Rgyse pd Ringerike. (T1f.: 067 37479)

Til

fra

fvlkesmenn, fylkesordf.,ordf.,
Storting, media og andre.

LOKALT STOFF? Ne !
Hvordan er det mggeveier/jernbane hos deg? Bra el.
darlig?Er f.eks. trafikkgrunnlaget stgrre? NSB :
foresldr 2,6 milliarder oljekroner til Ringeriks- 3530 Revse
banen gjennom Hole. - SI I FRA, du ogsa! '\i september 1992
Dere £&r brev - ' - 4
"MILJPET I BYGDA VAR - interessegruppe i Hole" i

VIL RINGERIKSBANEN ENDE I ET STORT "MAGEPLASK"?

L meme  pmmeee  eeeese e e e e w3

Mange vil kanskje glede seg over det. "Da sparte vi de pengene”. -
Distriktene har fatt nok'.

Vi som er i MILJ@GRUPPEN I HOLE bor p& det stedet i den kommunen hvor
det nd planlegges en ny jernbane - RINGERIKSBANEN, noen kaller den ogséi
for Ringeriksttnnellen. --- I Hole Kommune -pd Ringerike'.

Det. @er der hvor Vikingene holdt til. Ja, faktisk atartet$Norqe i Hole.

Fra skoletiden husker alle Harald HArfaqre som samlet Norge til et rike
og senere Olav den Hellige som kristnet landet. Kongens Utsikt som

kong Carl Johan ga sitt navn til. Han besgkte oss ofte.

Og hvor Asbjgrnsen og Moe som ungdom hHlandet blod og svor vennskap hele

livet gjennom.

Men alt dette er jo s& lenge siden. Men besgker du oss'i Hole-Bygda
engang finner du selv ut at "tiden har stdtt litt stille her" - Vi
Xjorer bil og spiser litt potdt-gqull n&r vi har rad til det'. Verre
er det ikke med oss! Vi gnsker & ha det litt slik - med naturen. Ikke
for mve vekst, det er alle politikerene i Hole enige om, for det dde-

lecger miljset fort.

Engasjert oss har vi i planene om Ringeriksbanen gjennom Hole. Vi

er for jernbanen. Det sier jo alle, i dag. Men vi er ikke for den nar
den kan bli en katastrofe for det vi setter pris pd og som kanskje

du ocs3d vil gjgre hvis du engang kommer hit en tur. Vi er ikke sa
vanskelige som mange kanskje tror vi er. Men vi SIER I FRA - FOR VI
BOR JO BER, _ |

§ 33-3 gir oss anledning til & si v&r mening om planene fra' Stortinget
- den bergmte hestehandel om stamvei - som NSB's folk holder seg til.
NS2B har jo riktig kommet pad banen.

Vanskelig oppgave for dem. Der har man ikke bygget jernbane i Norge
siden 1962, s& de som hadde ledende stillinger dengandgen er enten
nensjonerte eller dgde. De Y“ar ingen lett jobb 1 dag, for & £a et
Sunertoc »& skinnene som i hurtig luksus skal fdre sine nassasijerer
£il Rergen fra 2slo pd 3 timer og 5-10 minutter.

vi mener nemlic at Supertoget ikke skal f& kijdre til Hdnefoss ajennon
Enle-zwvada, men gjennonm fladeland. - Sa eanistiske er vi 1 Holée - Og5Sia

7or Zin skvld, mener vi. Vi c¢nsker det LEVENDL, VISUELLE LADSKAP.

for MILJCPET I BYGDA VAP-
interessegruppesi Hole

Freirik C Hiidisch




NA GJELDER DET IGJEN

vI MINNER ALLE HOLEVERINGER OM HOLE KOMMUNES FOLKEMOTE PA VIK SKOLE ONSDAG 2. september
1992 - MQT OPP - FA EN KORT INFORMASJON OG GI DIN INFORMASJON TILBAKE OM HVORDAN DU
MENER HOLEBYGDA SKAL VARE A BO OG LEVE I FREMOVER.

MILJOGRUPPEN ER PA BANEN IGJEN; BOKSTAVELIG TALT! Du kjenner oss igjen fra ny E16 over

VIK og fra FINA-planen. Den gangen var det ofte snakk om nesten 100 arbeidsplasser der.
Har du hert om disse i det senere? Ikke vi heller! Det vi alle harsett er, at skraningen
over VIK er rasert - det beklager mange na. NA ER DET FOR SENT. En planlagt Ringeriksbane
gjennom Hole VIRKER GJENNOM FREMTIDEN I FLERE HUNDREAR.

I dag star Ringeriksbanen gjennom Hole pa dagsorden. Det er planlagt bro over Tyrifjorden
som Statens Vegvesen ivrer for. Kom pa banen Holevaringer - det er var appell.

MILJOGRUPPEN GIR SIN ST@TTE TIL DEN TAPRE ORDFOREREN VAR SOM DENNE GANGEN "taler ROMA
midtimot". Hun ¢nsker engasjement fra oss alle som bor og virker i denne rike kultur-
bygda - med tross alt mye uberert mark. Som vi onsker & ta vare pa i sterst mulig ut-
strekning.

Hva vil vi ha? SKAL RINGERIKSBANEN GA GJENNOM HOLE? Finnes det andre alternativer?

MILJOGRUPPEN SIER ET KLART N E I TIL RINGERIKSBANEN GJENNOM HOLE-BYGDA. (Enten det
er over eller under landskapet). Det finnes andre alternativer. Vi har funnet frem

ET ANNET ALTERNATIV som vi krever skal utredes sammen med de andre(NSB's) videre i

prosessen.

MILJOGRUPPENS TRASE-ALTERNATIV ER A RUSTE OPP GJOVIKBANEN(Hadelandsbanen)fra Grefsen -
Maridalen - Nittedal - Hakadal og til HARESTUA: Litt nord for HARESTUA bygges en NY
TUNNELL som kommer ut, litt syd for JEVNAKER i Oppland Fylke. Denne tunellen har en
lengde pa ca. 18 km. NB! Husk at NSB's Melding 1.7.92 opplyser at SANDVIKALINJEN gj.
Hole fir en tunnell pa hele ca. 23 km. - Videre fortsetter banen i samme trase til
nivazrende jernbanestasjon. Denne strekningen RUSTES ogsi opp. Sa far Handelsstanden
i Henefoss stasjon i sentrum uten at det bygges noen ny stasjon (stasjonsomrédet
ligger som kjent der i dag).

DET FAR OGSA RINGERIKE KOMMUNE MED ORDFQREREN I SPISSEN. DE FAR OPPNADD SITT STORE
ONSKE, som vi forstir - er at RINGERIKSBANEN blir bygget. Nabokommunen var, far den
IKKE gjennom sin nabo HOLE - men gjennom sin andre nabo HADELAND, som den i dag gar
SA ALLE SKULLE BLI FORNQYD _ VI I Hole ogsa.

Avstanden Oslo - Harestua - Henefoss blir i reisetid med heyhastighetstog mellom 5-10
minutter lengre enn Oslo - Sandvika - Hole - Henefoss. Det vil si at Oslo - Bergen -
FOR DET ER - NB! - UTGANGSPUNKTET FOR STORTINGETS BESLUTNING(hestehandel om stamveien
gjennom Valdres) - fir en kortere reisetid mellom Oslo - Bergen enn det er i dag. I ar
2005 (om 13 &r) kan reisetiden Oslo - Bergen bli 3 timer gjennom Hole med STORE UKJENTE
(for mange Holevaringer) i natur eller over HARESTUA 3 timer og 5 eller 10 minutter. s P
En annen sak, som ikke er uvesentlig hvis storflyplassen blir plassert pa Gardermoen

at det legges en ny bane fra HARESTUA til GARDERMOEN. - Hvorfor skal alle matte reise

til Oslo hvis man ¢nsker seg til ¢st eller vest i landet?

I &r 2005plir bussene bedre og veinettet forbi Sollihegda og Skui fORBEDRET BETRAKTE-
LIG. Busstiden med EKSPRESSBUSS fra sentrum He¢nefoss til sentrum Oslo er IDAG knapt

1 time. I ar 2005 blir den ikke over 45 minutter.(Hvis Ringeriksbanen gjennom Hole
allikevel skulle bli bygget MOT ALLE ODDS, vil reisetiden med den vare 35-40 minutter.
ALTSA OMTRENT INGEN TID A SPARE. Bussen er fleksibel og har flere holdeplasser enn toget
vil ha - den kjerer der hvor folk bor - og mange vil ikke beheve & kjere lange veier til
stasjonen. Toget gjor det ikke bortsett fra tett befolkede steder. HOLE EGNER SEG HEL-
LER IKKE TIL EN STERK UTBYGGING - det ¢nsker heller ikke de fleste Holevaringer. Siden
vi bor i et sarbart NATUR- og KULTURLANDSKAP, reagerer vi kanskje sterkere enn andre som
bor i byer eller deres narhet.

DET ER INGEN ANDRE ENN HOLEVEZRINGENE SOM KAN SNAKKE SIN SAK - det kan vi ihvertfall ikke
forvente at Ringerike Kommune gjor. Vi ensker heller ingen DELT BYGD MED JERNBANE-trase
SOM FLERRER opp landskapet og lager barriere.

DET ER KLART AT VI SKAL SI IFRA! - vI BOR JO HER

Og tilslutt. Det er ca. 2100 pendlere(iflg SLHK/1988, 307 av disse kommer fra Hcle.

Det er ca. 3300 pendlere fra de tre Handelandskomm. (iflg. Regionplan Hadel. 19%2).

TROR DERE VIRKELIG AT DET BLIR EN JERNBANESTASJONi FJELLET VED SUNDVOLDEN TIL KANSKJE
50 mill. kroner FOR A TA MED SEG ca. 60 - 100 pendlere. Trafikkgrunnlaget er ikke til-
stede - og Hole onsker ikke BYSTATUS.(For noen uker siden ble Nakkerud jernb.st.
nedlagt).MILJQET I BYGDA VAR- interessegruppe i Hole er for jernbanen og utbygging av
den - MEN IKKE NAR DET FORER TIL KATASTROFE FOR NERMILJQET - TAKK.
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Jeg ordner spcrveksleren,
herr Ordferer. Kjor gJEﬂ‘
nom Hole.

Etter 3 ha flerret opp
'-Eole-wgda. tar vi nawnet
Tl 331_‘i

Vi ba om stay. Legg smifly- |
plassen hos oss. Pytt, pytt

MILJ( QPPEN'S alternatis
til-ry/trase: RUST OPP
ELANDSBANEN MED TUN-
NELFRA HARESTUA

Ordfereren trenger hjelp
o~ stotte fra hele bygda
,I DIN MENING F@R DET
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- 5 - 14.sept 1992

a) Noen data: Den nye tunnellen fra Harestua til Jevnaker blir
ca. 18 km lang. I NSB's melding av 1.7.92 opplyses
at Sandvikalinjen gjennom Hole far en tunnel pd (hele) ca. 23
km. Ca. 5> km lengre tunnel vil kreve store gkonomiske uttellinger.
Avstanden Oslo - Harestua - Hgnefoss blir i reisetid med h@y-
hastighetstog mellom 5-10 minutters lengre enn Oslo - Sandvika -
Hole - Hgnefoss.Ca.3.300 pendlere fra 3 E&ndskom. (Regionpl. 1992).
b) En annen sak, som ikke er uvesentlig hvis storflyplassen blir
plassert pd Gardermoen (uten storflyplass blir det 1 overskuelig
fremtid fremdeles flyplaSs pa Gardermoen ffat det kan legges en
ny bane fra Harestua til Gardermoen (ca. 20 km lang).
Hvorfor skal alle matte reise til Oslo hvis man gnsker seg til
#st eller vest i landet?

B. Oppnds det fordeler for HELE regionen? Vi mener det.
a) Direkte linje (superbane) Bergen - Gardermoen via Hg¢nefoss.

b) Direkte linje (superbane) Hele vestsiden av Oslofjorden over
Drammen (Vikersundbanen) via Hgne-
foss til Gardermoen (og Bergen).

c) Neringspolitisk interessant. De store turistmagnetene pé& @st-
landet, Blaafarvevarket pa Modum oOg Hadeland Glassverk pa Jevn-
aker kan f& hgyhastighetstog utenfor "stuedgren”.

d) Turister til vestlandet fra Sverige og g¢vrige Europa {og til og
fra flyplassen pa Gardermoen) kan lett og behagelig komme inn i
regionen Hadeland - Ringerike Komm. ©g Modum. Naringspolitisk
bgpr dette etter var mening vare interessant for vére nabokomm.
i Oppland og nedre-Buskerud.

Cc.Har Norge virkelig rad til, og vil det vare gangbar fylkes- og riks-
politikk, at det bygges (pg planlegges) en NY JERNBANE i en region
og hvor det allerede gar Tlere jernbanectraséer?

a) Leserbrev i lokalavisene viser at nedleggelsespgkelset truer
Vikersundsbanen og Gjgvikbanen. Hva er konsekvensen for disse
hvis Ringerikebanen gjennom Hole blir realisert?

D.Et nytt utgangspunkt i Oslo er hvis man synes at et hgvhastighets-
tog er en viktig del av et natur- og xulturlandskap, burde den ogsa
passe i den gamle kulturen i Maridalen. Vil vi da foresld trasé ved
Kasa gard (syd for Turter) i den fagre Maridalen. Derfra til Skar,
delvis i apent landskap og i tunnel frem til Hakadal og fortsette
videre p& opprustet og utrettet banelinje til Harestua.

KONKLUSJON fra Miljget i Bygda Var - interessegruppe. VAr gruppe ble
oppreteti 1990 for pd det som kalles "grasrot-plan" 4 ta seg av evtl.
inngrep/foruresning i Hole's natur. Vi har allerede hatt endel & gjore.
Vi pleier & gd aktivt ut til Hole's ca. 4500 innbyggere, (nesten 1.800
husstander. Med flyvgebladet: SPILLET OM RINGERIKSBANEN.

Denne gangen tok Vi fatt i Stortingets hestehandel om stamveien over
valdres med koblingen av en Ringeriksbane. wSPTLLET OM RINGERTKSBANEN".
Bergensere og Hgnefoss i Ringerike kommune kan f£4 sin "Ringeriksbane".
Men ikke gjennom Hole-bygda, men gjennom Ringerikes andre nabo - Hade-
land, som den i dag gar. Velkommen hevhastighetstog! - Du kan bli en Miljgvinner.

SA ALLE SKULLE BLI FORN@YD - E;[_ I HOLE OGSA.,
ror Miljget i Bygda VAr - interessegruppe i Hole
eyt

ik C Hildztsch
’

Fred
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-4 - 14.sept 1992
Miltzranlegget Helgelandsmoen.
Hvilke konsekvenser fir en jernbane i dets narhet?. Militert sett
ofte lite ¢nskelig & ha en jernbane sd nar. Likeledes en eventuell
jernbanebro over Tyrifjorden. Sees en gigantisk bro og en Ringerike-
bane til Bergen i sammenheng med eventuell fremtidig nedlagt Hade-
landsbane over Jevnaker og Vikersundsbane, er en bro militart mal
og kan hurtig ramme jernbanetransport fra Oslo-Bergen i en krigs-
situasjon. - Glasnost i dag - hva imorgen? -

Konsekvensen av flere transporttilbud . Buss og bane konkurrerer med
personbilen og med flyet pd lengre distanser. Et konkurranseforhold
vil oppsta hvor begge,bdde buss og jernbane, er subsidert fra fylket
evt. staten. Skal et mindre busstilbud opprettholdes pa de mindre
eller ikke lgnnsomme ruter i regionen Ringerikemd staten/fylket
enten gi mex stgtte til bussen, eller bussrutenes tilbud reduseres
eller legges ned. Dette vil igjen gke privatbilismen. Eller at eldre
og unge mister mulighetene til & besgke andre pa egen hand eller
reise til andre steder i regionen som til f.ekspi. Hgnefoss. I dag
subsidierer de gode ruter (bl.a. Oslo-ruta) de darlige(Asa og R@yse-
rutene).
Konsekvensen kan bli at inntjeningsevnen reduseres for buss-selskapet
for Hgnefoss-0slo og gir en dominoeffekty, de mindre lgnnsomme
rutene i distriktet m& nedlegges. Noe kan eventuellt kompenseres med
tilbringerkjgring til jernbanestasjonen(e). Usikkerhet. Vil vere
stert avhengig av avstand - pris for bensin for privatbil og tog-
billett.

Konsekvensen kan bli at Ringeriksbanen blir et kostbart,vedvarende
underskuddsforetakende og at bussrutene heller ikke blir l¢gnnsomme,
resulterende i innskrenkninger og nedleggelser.

Miljget i Bygda VAr's konklusjon til NSB's trasévalg.

Var belysniﬂ§f§£ konsekvensene for miljg, naturresursgr, og samfun-
net i Hole blir s& store at Miljggruppen i Hole ikke kan akseptere
en jernbane (alt. 1 og 2 med varianter) i Hole fra Oslo til Bergen
via Hgnefoss.

NSB's alternativ nr. 3 fra Grefsen til Hgnefoss i ca. 40 km tunnel
er et forslag som vi heller ikke regner med at NSB selv har noen

tro pad kan gjennomfgres i praksis. Alt. 3 md& derfor sees pa som

"et skuebrgd" for kun & ha to alternativer tilbake (1 og 2), som
begge gar tvers igjennom Hole-bygda.

NB! De minimale tidsforskjeller. I &r 2005: Buss (ekspressbuss)

" Hgnefoss-Oslo, 54 km - KJPRETID 45 minutter. NSB's lokale
Supertog via Sandvika over Hole med to stasjoner i Hole med 45-
50 minutters KJPRETID.

MILJOGRUPPEN I HOLE's traséalternativ:

RUSTE OPP og RETTE UT enkelte strekninger pa Gjgvikbanen (Hadelands-
banen). Bygge TUNNEL fra Harestua til Jevnaker (ca. 18 km lengde) til
Hpnefoss.

Fra Grefsen - Maridalen - Nittedal - Hakadal og til Harestua. Litt
nord for HARESTUA bygges en NY TUNNEL som kommer ut 1litt syd for
Jevnaker. Videre fortsetter banen i samme trasé til He¢nefoss na-
verende stasjonsomradde i Hgnefoss sentrum. Slipper & rasere sentrum
av Honefoss med en ny stasjon. Formannskapet i Ringerike Kommune

og Handelsstanden i Hgnefoss har opplyst at de gnsker en stasjon
sentralt plassert i Hgnefoss. (Og de%&ikke pd Tolpinrud).

Forts. side 5
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a) Miljpgruppen vil supplere med fglgende.
Som vi tidligere uttaler kan en Ringerikebane gjennom Hole;
1) @DELEGGE ET KLASSISK BONDELANDSKAP
2) @DELEGGE DEN EKSISTERENDE HELHET

b) Landskapet mellom Tyrifjordens del ved Storelva(elven fra HgneZ.
til Nordfjorden i Tyrifjorden)og den andre fjordarmen gst for
dette - Steinsfjorden bestdr i det vesentlige av jordbruk, skog,
spredt bosetning hvor stgrst boligtetthet er pd Helelandsmoen,
natur- og kulturlandskaper og elveleier.

De to nevnte fjordene ligger pd 63 meter over havet.

Mellomliggende omrdde ligger pa ca. 70-80 meter ned mot 63 meter.
Strekker seg fra stedene Stein - Hungerholt - Selte i ¢st. Brenna
og Bratan. I vest, Moesmoen - Helgeland - Domholt - Helgelands-
moen. I nord, Lamoen - Froksgya og Juvern (noe i Ringerike komm.).
I Ringerike Kommune, Busund - Prestmoen - Storelva v/Mormerud -
Berenga. (Vedl. kartskisse med skravert felt og tekster) .

c) -Store deler av dette er fine og verdifulle jordbruksomrader (noe
av det beste i Norge) og det meste av jorden er det som kalles
drs-sikker - som gir under normale og noe tprke,arssikre avlinger.
Jordsmonnet er dypt. DET HAR EN NATURLIG RIKDOM AV VANN UNDER
JORDOVERFLATEN som "trekker" fuktighet til seg fra elveleiet
Storelva/Tyrifjorden og fra Steinsfjorden og Juvern. Og Juvern med
vann-og myrelementer. Det samme skjer ogs&d pa den del som ligger
i Ringerike Kommune ved stedene Ask - Barenga - Tolpinrud ved
Storelva omréadet. '

d) Et inngrep og byvgging av trasé eller tunnel gjennom dette omradet
skader og kan bryte den naturlige "strgmningen" av vann Og n@ring.
Konsekvensene for det hydrogkologiske liv, dyreliv og hekkeplasser
for fugler kan bli ubotelige.Det er en eksisterende helhet.

e) Innenfor dette omrdadet er det tre forskjellige naturreservater.
Herav to i omrddet Lamoen og Juvern. Et ved Odden, vest for Storelva
Raste- og overvintringsplasser for svaner, ender og andre
vatmarksfuglearter. Konsekvensen for dette fugle- o9 dvre-
livsomraddet be¢r videre utredes.

Sist vinter 91/92 var det store ansamlinger av svaner ved Sundgva
(Steinsfjorden), ofte var det tohundre svaner & se. Utover varen
var det reder i f£jorden.

vi kan ikke forsta dette annerledes enn at med en bane gjennom Hole og/
evt. med stasjoner der, legger sentrale planleggere opp til en befolk-
ningsvekst p& adskillige titusener. Det kan bli konsekvensen av jernb.

pide for at jernbanen skal ha trafikkgrunnlag og at mange forskjellige

kommunikasjonsmidler "trekker" til seg utbvgcing og tilflytting.

a) Hole Kommunes areal ligger presset mellom de to bvkommunene,
Ringerike med He¢nefoss by og Sandvika (slik som det =r bygget 1
betong og glass/plastic der, kan kanskje Sandvika snart fa by-
status) . »

I Hole ¢nsker vi ikke BYSTATUS, men & opprettholde den naturlige
leve- og boform som etterhvert dessverre ogsd i dette land blir
mangelvare.

Disse narbildene kan ikke hentes ut fra data av planleggere eller
ingenigrer i prosessen. De sees av hver enkelt av oss pd var ecgen
mate som f.ekspl. et maleri oppleves. De etiske miljghensyn m&,
etter var mening vere det overordnede. Samfunnet md godta merutgiit
ene. Siden mangel p& opprinnelige landskapsbilder i samfunnets
nere omgivelser ikke kan fremskaffes med tekniske innretnincer.

Forts. side 4.



..2_
buss til Bazrum og Oslo forstar ikke vi.

14.sept. 1992

£) Miljggruppen pdstdr fremdeles at BUSSEN vil vere transportmidlet fra
Hole (og Ringerike) til Bzrum og Oslo. Trafikkgrunnlaget av pendlere
er ogsd svakt. Iflg. SLHK/1988 som fremdeles i 92 er aktuell, er det
fra kommunene Ringerike og Hole ca. 2.100 pendlere som reiser med
egen bil og buss. 30% (630 pendlere) av disse kommer fra Hole. I de
fgrste 6 mndr. 92 var snitt-tallet av kortkunder med buss fra
Ringerike og Hole 619 personer pr. dag” (ikke lgrd. og s¢nd.) i tids-
rommet fem dager i uken fra ca. kl. 0330 - 0830 til Oslo og retur
fra ca. kl. 1500 - 1730.

Minimale tidsmessige forskjeller.

Tas det utgangspunkt i ar 2005, om 13 &r, er kollektivfelt/veiforbedring/
NY E16 -bl.a. Sollih. - Barum/Skui/Sandvika-Oslo betraktelig forbedret,

og da kan avstanden mellom Hgnefoss sentrum til Oslo sentrum (Nationalt.)

vere 54 km som med ekspressbuss kjgres pa 45 minutter.( I dag, 57 km som

kjgpres pa knapt timen). Bussenes teknologi blir bedre med bl.a.

mindre utslipp av miljppdeleggende stoffer.

a) Vi mener at Holevaringer (og mange ogs& fra Ringerike Kommune) fortsatt
vil satse pa kollektivtransport med buss siden bussen er fleksibel oc

Jekker den nare trafikken, mensjernbanen og i sardeleshet hgvhastighe.s-

tog dekker de lange distanser.

Vi gjentar at Hole far ulempene med en Ringeriksbane gjennom bvgda si og
det gnsker vi ikke. Hole er en "grgnn lunge" med et helt spesielt sar-
bart natur- og kulturlandskap inntil den mektige Aasryggen Krokgkogen og
innsjgene Steins- 0g Tyrifjorden som de stgrste naturelementene.

a) Trafikk&ren E16 gdr tvers gjennom Hole. Den utvides stadig. For
Lrafikken en ngdvendighet, for miljget en belastning. En Jjernb.
vil OKE BELASTNINGEN s& vi mener AT BELASTNINGEN I HOLE AV E16
FAR VERE TILSTREKKELIG.

Miljggruppen ser det p4 den m&ten at en Ringeriksbane vil £ )1l exxwe
opp Holebygda og gi en betydelig barriereeffekt - dele byada i to -
skape problemer for lokale trafikkforhold, landbruk (det er en landbruks-
bygd), trafikk til fots og sykkel.

@DELEGGE ET KLASSISK BONDELANDSKAP og DEN EKSISTERENDE HELHET som ikke
bare de som bor her gleder seg over, men ogsa de som besgker kommunen
eller ferdes igjennom pr. bil eller buss.

a) Hvorfor skal et kommunikasjonsmiddel som jernbanen er kjgre midt inn
i et nesten ubergrt, makelgst landskap nar det kan unngds med et an-
net traséalternativ over Harestua, selvom reisetiden mellom Oslo -
Henefoss skulle bli forlenget med fra 5 - 10 minutter?(se vart alt.
over Harestua).
Med slike minimale tidsmessige forskjeller, mener vi at da blir jernb.
med sitt hgyhastighetskonsept en MILJOBELASTER istedenfor en MILJO-
VINNER.

b) Med et Supertog gjennom Hole har det tekniske fremskritt dominert
naturen, og det som sd mange setter pris pa,i all overskuelig frem-
tid.

Det er bevart natur som kan bli Norges sarpreg og omradet rundt
Tyrifjorden ved Sundvolden og bygda vestenfor er visuelt helt spes-
jell som vanskelig kan sidestilles med andre steder pa @stlandet.

_Naturvernomrader. Naturkvaliteter. Det levende, visuelle landskav.

NSBs Melding har pekt p& noen av disse omrdder og kvaliteter. Likeledes
har Hole Bygningsrad, mgtebok 24.8.92 saksnr. 37/92 pekt pa mange andre
og fatt med seg det vesentlige - men ikke alt - etter var mening.

Fortsettelse side 3.




Mlljpet 1 pygaa vdr — Lilteressegruppe L Hole, YA, - Innh.: 5 sider,
6

v/Fredrik C Hildisch, 3530 Rgyse. tlf. 067-37479 4X'M94 2 kart og brosj
2
&4{ ) Olg&e
NSB Hovedkontoret, #ap °
Konsernstab strategi og miljg, 4QEQ Q&%
Postboks 1161 Sentrum, & 4@
0107 Oslo.

3530 Rgyse, 14 .september 1992.

Kopi sendes: Ordfgrer og teknisk
sjef i Hole Kommune,
3530 Rgyse.

Hpring av melding i.h.t. Plan og Bygningsloven § 33-3. Konsekvensut-
redninger. NSB's melding av 1.juli 1992.

RINGERIKSBANEN

MILJQET I BYGDA VAR - interessegruppe i Hole har merknader til meldingens
innhold. '

Vi gnsker & papeke at hgringstiden fra 1.7.92 - 15.9.92 er for kort.
Enkelte bergrte kommuner har fatt innvilget hgringstid frem til 1.10.92.
Denne md ogsd sies & vare for kort. I sommertiden frem til 15.8. er det
vanskelig & fd aktivisert folk og politikere og samle til mgter. - Det
har i 123 ar vart diskutert og utredet Ringeriksbane og n& skal det meste
om den avgjpres pd lokalplan i lgpet av7maneds he¢ring.

Dette mener vi ma ansees & vare i strid med plan- og bygningslovens
intensjoner for he¢ring.

Miljget i Bygda V&r - interessegruppe i Hole uttrykker et klart NEI til
Ringeriksbanen gjennom Hole-bygda. Enten det er over eller under land-

skapet. Det finnes andre alternativer. Vi har funnet frem til et annet
alternativ for trasé som vi herved krever skal utredes videre 1 prosessen
av _NSB pa en grundig mdte sammen med de andre alternativene.

Vi keommer tilbzke til dette alternativet under punkt: Etter punkt 1Z,s.4.

NSBs Melding er snau og mangelfull. Videre mener vi at det er viktig at
personer med milj¢faglig kompetanse ogsd trekkes inn, ikke minst de som
kjenner de lokale forhold.

Vi ramser her opp en rekke elementer som vil bli skadelidende eller dir-
ekte gdelagt hvis Ringeriksbanen blir fg¢rt gjennom Hole.

a) I anleggsperioden. Veier, lagringsplasser for masser, deponering av
fyllmasser, lokaltrafikk, stg@y som larm,stev og visuell, videre
brakkebyer. Natur- og kulturlandskap i dens narhet.Dyreliv, vatmarks-
omrader og dyrket mark.

b) En jernbane gjennom Hole vil skape ulemper for bygda, fordelene an-
ser vi for & vare smd eller ubetydelige. Med eventuelle to stasjoner
i Hole (Sundvolden og Helgelandsmoen) blir reisetiden fra Oslo S
nesten det samme som den blir med ekspressbuss. At NSB vil f& trafik-
kgrunnlag med stasjoner pd disse to omrdder har vi ingen tro pa.

c) Antall husstander pr. sept. 92 pr. postdistrikt: Krokkleiva (Sundvol-
den fra Asa til Nes i Hole - avstand ca. 12 km hvor Sundvolden ligger
sd og si i midten) med 530 husstander. Helgelandsmoen, med (hele)

120 husstander.

d) Tar vi med planlagt stasjon i Barum, Skui, har Skui 620 husstander og
Vgyenenga, 750 husstander. Her er det heller ikke mange & bygge stasjor
for! Skulle Bazrum Kommune eller befolkningen i denne del av Barum,
ha ¢gnske om et kommunikasjonsmiddel pa skinner (har buss i dag), kan
Kolsds-banen som ligger et gyekast derfra forlenges til Skuiomradet.

e) Kort og godt, trafikkgrunnlaget er ikke tilstede. Hvordan NSB skal fa
gkonomisk lgnnsomhet med anlegg og drift av stasjoner i Hole og_né
Bzrumssiden til konkurransedyktige billettpriser overfor egen bil/

forts. side 2.
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Ciro Fiorito siv.ark. mnal

Arnstein W. Friing siv.ark. mnal

Torvald Klem siv.ark. mnal

Elisapeth Paus int.arkitekt nil

Arne Sunde siv.ark. mnal

NSB Hovegktr, [k=sa

NSB 07

Hovedadministrasjonen JUU1992

Prinsens gate 7_9 Sax}DDknr""'llun ]
Arklvnat‘ Phbonsanenssaniiiiani

0107 OSLO

Deres ref.: VAr ref.: 0706as.bré /
Sak nr. : 85171 Dato : 06.07.92
g Sak : LN/NSB Saksbeh.: A. Sunde //////-
(f?Bergensbanen 0slo-Hgnefoss / Lysakeromradet 7/ e

Lysakerelven Naringsvel (LN) som bestar av 13 elere
i Lilleaker/Lysakeromréadet har fplgende kommentar
til planene om en forkortelse av Bergensbanen:

I Lilleaker/Lysakeromradet er det i1 dag narmere
10.000 arbeidsplasser i gangavstand til Lysaker-—
Fornebu stasjon. Foreliggende planer om naringsut-
vikling i Oslo og Barum kan doble dette tallet 1
lepet av noen ar. Det er derfor bade i naringsvel-
lets og NSB's interesse a ta vare p4 det betydelige
transportbehovet og —-potensialet som ligger i dette
omradet.

Lysaker er i dag et knutepunkt mellom lokale, regi-
onale og nasjonale buss- og togruter. ©og med til-
knytning til hurtigbat pa tvers av fjorden og di-
rexte forbindelse til Oslo lufthavn.

Lysakerelven Naringsvel ber derfor om at en forgre-
ning av Bergensbanen ma legges fra Drammensbanen
utenfor Lysaker stasjon.

Vi ber om & fa oversendt NSB's heringsnotat om
saken, fortrinnsvis 1 18 eksemplarer.

Med vennlig hilsen
for Lysakerelven Neringsvel

g Qe

rne Sunde
Siv.ark. MNAL
ArxiForum a.s

Vedlegg: Medlemmer 1 LN ArkiForum a.s
Cort Adelers gt. 17
: Postboks 2313 Solli
Ropi: LN's medlemmer 0201 Oslo 2
Telefon (02) 56 31 00

mtmda (RSN EQ D9 1N



Infrastrukturen.

En jernbane vil gi press pd arealer og gkt befolkningstil-
vekst. Dette vil i ettertid gi press pd arealer langt inn 1

neste &rhundre.

Samtidig innser vi at en ny jernbane vil gi oss et meget godt
og miljgvennlig kollektiv-tilbud.

Konklusijon.

Ovennevnte bemerkninger mener vi er momenter NSB m& ta med seg
i det videre planarbeidet.

Lommedalens Vel vil med dette ikke ta stilling til hvilket av
alternativene vi senere i planfasen vil g& inn for sett fra
vaAr synsvinkel. Vi vil kun siganlisere v&r interesse 1 saken
da den vil kunne f& svert stor betydning for Lommedalen og

dens beboere.

Vi er innstilt p& samarbeide videre i planfasen o0g stiller med
glede var lokale kunnskap til rddighet for Deres videre

arbeide.

Med hilsen for styret
i Lommedalens Vel

(2,20 YAk

@yvind Trulsrud
sekreter



NSB Hovedktr, [
L ommedalens Vel " - 1o s

i Foa o i

Sak/Doknr, ’ R

NSB, Hovedkontoret 1 Postboks 56

Konsernstab Strategi og Miljg 1350 Lommedalen

Boks 1161 Sentrum Postgiro nr. 538 19 59

0107 0OSLO Bankgiro 1627.347.120.4

_
Deres ref. Deres brev av: Var ref. Lommedalen, den
17.8.,92

AD. RINGERIKSBANEN: MELDING AV 1.7.1992 ETTER PLAN 0G
BYGNINGSLOVENS PARAGRAF 33-3.

Vi viser til den fremlagte Melding og tillater oss herved &
komme med enkelte synspunkter i forhold til meldingen.

Bakgrunn.

Lommedalens Vel anser traseen (alt. 1) gjennom virt dalfgre
som en av de mest aktuelle. Derfor gnsker vi nd & signalisere
at vi gjerne vil vere aktivt med i prosessen fra fgrste stund.
LV har erfaring i planarbeide gjennom lang tid. Vi har utredet
og laget planer og analyser omkring samfunnsforhold i véart
lokalmiljp ved en rekke tidligere anledninger. N&r det anses
ngdvendig har vi benyttet utenforstdende faglig kompetanse. Vi
har, med god erfaring, utarbeidet planer ogséd 1 samarbeide med
bl.a. kommunen og trafikkselskapene.

Generelt.

Alternativ 1 anser vi som meget aktuelt. Det er ogsé& kun det
alternativ, og den banestrekning som planlegges gjennom
Lommedalen, som vi forholder oss til i v&rt arbeid og véare
uttalelser. Vi ser klart at vi har liten eller ingen
innflytelse de de @gvrige alternative traseer. Derimot gnsker
vi 4 ha et ord med 1 laget dersom Alternativ 1 blir valgt.

(13

Vi har i vdrt tidligere planarbeid sasrlig lagt vekt pd vért
fysiske miljg.

Vi tenker herunder bl.a. p& landskapsvern, stgy og landbruks-
interesser. Det er et serpreget kultur-landskap i den trase
som er valgt i Alternativ 1. Dette m& besgrges ivaretatt.
Videre m& eventuelle stgyplager hensyntas og begrenses. P4
dette tidspunkt m& ogs& bemerkes at landbruket vil rammes ved
at mange g&rdsbruk vil bli bergrt og eventuelt oppdelt.




Av samme grunn er vi mindre positiv til avgrening fra Sandvika, som ikke
har den samme effekt for veitrafikk fra lokale omrdder, og som ogsd vil
gi en betydelig eokning i antall tog langs Drammensbanen. Det er vanskelig
& se dette gjort p& ndvarende spor, o0g okning av sporantallet md nedven-
digvis medfere store inngrep i terrenget langs banen.

Vi antar at det omtalte nye dobbeltsporet Skoyen-Asker er ment a ville
dekke behovet, og at dobbeltsporet md fores pd helt ny trase. Ettersom
traseen ikke er omtalt eller skissert i utredningen er det vanskelig & ta
full stilling til de enkelte alternativer for Ringeriksbanen fordi disse
prosjektene md ses i sammenheng med alle avgreningsalternativer fra Dram-
mensbanen.

Malurtaasen Vel er naturlig nok ikke positivt innstilt til en avgrening
like vest for Lysaker, da denne vil bety tunnel under Malurtasen. Asens
kjerne er i alt vesentlig massivt vulkansk fiell, og man ser ikke frem
til anleggstid med rystelser. Det minnes i den forbindelse om at ut-
sprengningen av Granfosstunnelene nettopp er avsluttet - i god avstand
fra 4dsen, men med noksd kraftige rystelser.

Vi er ogsd bekymret over driftsstey fra banens dpne trase sdvel som fra
tunnelen. Det er kijent at hjulstey og larm kan dempes, og det konstateres
med noe undring at utredningen ikke nevner dette.

Med vennlig hilsen
MALURTAASEN VYEL

e S 4 /

«:5j‘zz‘(4f£;o¢fzi;?a?\

. Hans-Chr. Vogt L”
Sekretar

9

Stabekk, 21.08.92
Side Nr. 2

MALURTAASEN VEL Formann: Gunnar Markussen, Asveien 7, 1320 Stabekk



MALURTAASEN VEL

Stiftet 1. februar 191}

Konsernstab strategi og milje
Boks 1162 Sentrum
0107 OsLO V&r ref.: VNSB/THCV20

Vedr.: RINGERIKSBANEN - Konsekvensutredninger 1. juli 1992

Malurtaasen Vel har i styremete 17. august 1992 behandlet nevnte melding.
Malurtaasen Vel grenser til Drammensbanen fra Granfoss Bru til tidligere
Myra stoppested og dekker hoydedraget nord for samme banestrekning.
Vellets styre har folgende kommentarer til konsekvensutredningen:

TRAFIKKBILDET.

Vi godtar uten videre at en rask skinnegdende forbindelse vil redusere
veitrafikk mellom Ringerike og Oslo samt, avhengig av valgt trase, 0gsa
mellom Lommedalen og Oslo. V&rt omréde ligger klemt inn mot et knutepunkt
og imoteser enhver trafikkreduksjon med forventning.

Det savnes imidlertid i utredningen et overslag cver hva banen kan bety
for trafikkbildet i og rundt Lysaker, og ogsé hvilke planer NSB har for &
kunne fere en okt tcgmengde frem til forgrening ved Lysaker eventuelt til
Sandvika.

Vi vil i forbindelse med trafikksporsmidlet peke pé at Lysaker er i ferd
med & bli et arbeidsplassomréde med sentrumskonsentrasjon, o0g at en
fremtidig avvikling av Fornebu flyplass kan medfore at "Fornebyen" i
begynnelsen av neste drhundre blir pd&begynt og noksé raskt medfore et
trafikkcrunnlag som kan forsvare anlegg av egen baneforbindelse til
omrddet.

Kommuneplarnen for Barum sikter mot okt boligkcrsentrasjon tildels ved
bymessig bebyggelse langs Drammensbanen. Det er forutsatt at beboernes
arbeidsplasser vil finnes i 0slo og forventet at arbeidsreiser skjer med
bane i betydelig storre grad enn né.

Disse forhold er ikke nevnt i utredningen.

TRASEVALG.

Malurtaasen Vel er av den oppfatninc at en trase gjennom Lommedalen med
avgrenina ved Skoyen er & foretrekke fordi denne vil bety at veitrafikk
kan fanges cpp og derved lette presset p& Bzrums ostre omrdder.

Stabekk, 21.08.92
Side Nr. 1
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MALURTAASEN VEL Formann: Gunnar Markussen, Asveien 7, 1320 Stabekk



4. Konsekvenser for landbruket ma utredes bedre.

Det foreslatte utredningsprogram for landbrukets ressurser er
for svakt og generelt utformet. Det ma vere et minstekrav at
det foretas registreringer pa hvert enkelt bruk, bade nar det
gjelder arealgrunnlag, verneverdige og vernede bygninger,
anlegg, naturminner, kulturminner og fornminner. Det méa legges
spesielt vekt pa at under-/overganger bygges slik at de
drifts- og transportmessige ulemper blir minst mulig. De
offentlige landbruksetaters ekspertise ma benyttes i den
videre planlegging.

Avslutningsvis vil vi peke pa at jordvern og vern Om
kulturlandskapet er nasjonale satsingsomrader som det mé tas
maksimalt hensyn til ved en eventuell bygging av
Ringer iksbanen.

Med hilsen
For Norderhov Sogneselskap: Ottar Riis Strgm, leder (sian.)

Hole Landbrukslag: Per Hafnor, leder (sign. )

Buskerud Bondelag: Knut Lindstad, leder (sign.)

0Olav Bj veit.

Kontaktadresse: Buskerud Bondelag, Storgt. 11, 3500 H#nefoss.
T1lf.: 067/22800.



forbindelse med slik rydding.

g. Tunnel kan kombineres med bygging av tilfluktsrom.

10. En unngar kostbare grunnarbeider p.g.a. vanskelig terreng
og grunnforhold.

11. En unngar skogbranner som skyldes gnister fra hjul og
bremser.

12. Som avbgtende tiltak bér Staten stgtte etableringen av et
pukkverk slik at de enorme stenmassene kan bli anvendt pa
en maAte som i minst mulig grad vil forringe landskapets
karakter og egenart.

III. TEMAER SOM MA KONSEKVENSANALYSERES.

Dersom en innkortning av Bergensbanen skal kombineres med ern
Ringeriksbane, ma fdlgende tas med i utredningsprogrammet:

1. Konsekvenser for jordvern og selvforsyningsqgrad.

Vi mener det er av sentral betydning a f& kartlagt hvor mye
dyrka og dyrkbar jord som blir varig omdisponert. Alt. 1 og 2
med underalternativer vil legge beslag pa landets mest
produktive jord, Jjord som er egnet ril matkorndyrkning og som
det vil bli knapphet pa i fremtiden. Det kornareal som
underlegges irreversibel bruk, ma kartlegges og konsekvensene
for landets framtidige selvforsyningsgrad og

matvareberedskap ma& anskueliggjdres. Traseen ma legges slik at
en unngar at store sammenhengende jordbruksarealer stykkes opp.

2. Bgnder ma holdes skadesldse.

Bénder som ma avstd grunn og blir pafdgrt ulemper ma holdes
skadeslgse ved at det ytes full erstatning for tap og ulemper,
eller ved andre avbdtende tiltak 1 terrenget.

3. De indirekte utbyggingskonsekvenser ma utredes.

1 fglge Stortingsvedtaket er formalet med Ringeriksbanen a
korte ned transport- og reisetid mellom Oslo og Bergen. 1
Meldingen slas det imidlertid fast at Hole/Ringerike skal bli
en forsted til Oslo og at det skal etableres "sovelandsbyer”
for folk som arbeider i Oslo samt at banen vil gjdre det
attraktivt for bedrifter & etablere seg i omradet. Dette vil
etter vart syn kreve en dobbeltsporet jernbane, noe som ble
pekreftet av representanter fra NSB pa et folkemgte i Hole
02.09.1992. I meldingen er det ikke nevnt noe om dobbeltsporet

jernbane.

Dette ma det skapes klarhet i slik at hdringsinstansene ikke
blir forledet til & uttale seqg pa falske premisser.

Det er viktig & f& med i utredningsprogrammet
trasealternativenes indirekte virkninger pa fremtidige
utbyggingsmgnstre og konsekvenser for jordvern,
kulturlandskap, naturmiljég, sosiale forhold m.mn.



-folk med stort hastverk vil fortsatt ta fly tur/retur
Oslo-Bergen. Vi tviler pa om det er teknisk mulig a korte ned
reisetiden mellom Oslo og Bergen til tre timer med tog.

-det er tvilsomt om Ringeriksbanen vil fgre til noe radikal
gkning i turisttrafikken. De fleste turister er ute etter
naturopplevelse, og det far de lite av i et tog som dundrer
av garde i 200 km/t og som i tillegg gar gjennom mange
tunneller. Som eksempel nevnes at de fleste turister fra
Europa foretrekker & kjdre Rv7 over Hardangervidda framfor
den tunnelrike E76 over Haukelil.

Konklusjonen m& bli at den miljdmessige gevinst av
Ringeriksbanens alt.1l og 2 blir minimal i forhold til de
dramatiske landskapsmessige inngrep som vil skje i et av
landets vakreste kulturlandskaper. Den samfunnsmessige nytten
av investeringen vil bli negativ, og nytte/kostnadsforholdet
blir langt under 1.

Ringeriksbanens alt.]l og 2 bd#r derfor skrinlegges for godt,
og det bdr utredes om pendgene kan brukes mer milijdeffektivt
til & oppruste eksisterende banenett, bygge om R#grosbanen
til elektrisk drift. forlenge Nordlandsbanen og fé& drift i
Numedalsbanen igjen samt mange andre mindre sidespor som _er_
blitt lagt ned de siste Ara.

1I. ALT. 3 MA FORETREKKES.

Dersom innkortingen av Bergensbanen blir en realitet, vil wvi
sterkt ga inn for en tunnelldsning etter alt.3, med
underalternativene 3A eller 3C som de mest akseptable. Denne
innebarer tunnel fra Grefsen til H#nefoss stasjon.

Félgende fordeler vil oppnas med dette alternativet:

1. Det vil spare kulturlandskapet og ikke fdre til at
selvforsyningsgraden av matkorn blir redusert.

2. Norge kan framstd som et foregangsland nar det gjelder &
utvikle teknikk for bygging av lange jernbanetunneller. Det
ma vere en utfordring for vare ingenidrer & flytte grenser
pa dette omradet. Det kan framsta som et pilotprosjekt som
kan f& internasjonale ringvirkninger.

3. En vil unngda st@¥y og vibrasjoner.

4. En vil unnga forségpling av landskapet, bade fysisk og
visuelt.

5. En vil unngad at vilt og bufe blir skadd og drept.

6. Staten sparer utgifter til grunnerverv og
ulempeserstatninger/avbgtende tiltak.

7. Staten sparer kostbare investeringer i under-/overganger.

8. En vil spare utgifter til snédbrédyting og rydding av ras og
rotvelter pa banelegemet, samt unngd kostbart driftsstopp i
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Hgnefoss, 15. september 1992.

Til Norges Statsbaner
Konsernstab strategi og miljég
Postboks 1162 Sentrum

0107 Oslo.

UTTALELSE TIL MELDING OM RINGERIKSBANEN.

Viser til Melding datert 01.07.1992. Som talerdr for
landbruksinteressene i Ringerike og Hole, har vi fté#lgende
kommentarer til den framlagte Melding og utredningsprogram for
Ringeriksbanen/forkortelse av Bergensbanen:

I. PROSJEKTETS ALT.1 OG 2 B@R SKRINLEGGES FOR GODT.

Vi vil g& imot at Bergensbanen kortes inn ved den foreslatte
bygging av Ringeriksbanen, alt.l og 2. Dette standpunkt
begrunnes utfra fdlgende momenter:

Banen vil gi minimal milijdeffekt.

Begrunnelsen for "hestehandelen” i Stortinget mellom Ap 0og SV
som fgrte til vedtaket om bygging av Ringeriksbanen, var store
forventninger om miljdmessige fordeler, sarlig reduksjon av
CO2-utslipp og andre miljdskadelige gasser fra biltrafikk. En
hadde hap om at det milj@gvennlige toget skulle overta
mesteparten av nar- og fjerntransporten av personer 09 gods
fra miljgfiendtlige busser, lastebiler, trailere og
personbiler.

Vil s& dette skje? Vi mener nei, fordi:

-pendlerne fra Ringerike og Hole til Oslo vil fortsatt bruke
buss og/eller privatbil, som er fleksible fremkomstmidler.
Erfaringsmessig bruker de fleste pendlere ikke tog dersom
arbeidsstedet ligger mer en ca. 1 kilometer fra
stoppestedene. Det bgr foretas en rundspgrring blant
pendlerne for & fa& kartlagt hvor mange som vil benytte seg
av et pendlertog mellom Ringerike/Hole og Oslo utfra
prismessige forhold og arbeidsstedenes avstand til stas jonene.
Trass i gkt regularitet av eksisterende pendlertog fra Oslos
drabantbyer, har ikke dette i nevnverdig grad bidratt til &
redusere bilkdene og antall "matpakkekjgrere”.

-dersom ikke avgiftspolitikken dreies radikalt i favér av
togtransportert gods, vil dette fortsatt i det alt
vesentligste foregd direkte fra produksjons- til forbrukssted
med trailere og lastebiler. Mesteparten av rastoff og ferdige
produkter fraktes 1 containere, og dersom fabrikken ikke har
sidespor for direkte lasting/lossing fra jernbanevogner, vil
containerne bli fraktet med bil for & spare to omlastings-
operasjoner som er sva&rt kostnadsdrivende.
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Senterpartiet, Kristelig Folkeparti og Venstre i Ringerike mener
at behandlingen av meldingen om Ringeriksbanen har vart
ufullstendig i Ringerike kommune. Ut fra NSB's intensjon om en
&pen horingsprosess for & klarlegge hvilke virkningstema som skal
utredes og hvordan utredningen skal behandles, vil vi gi felgende
merknader:

1. Et alternativt trasevalg for forkortelse av Bergensbanen som
omfatter en hensiktsmessig tverrforbindelse til Gardermoen ma
konsekvensutredes. Dette alternativet md ligge inne dersom
Gardermoen velges som hovedflyplass og bygger naturlig pd
Grefsen som utgangspunkt.

2. Valg av stasjonsomrdde er avgjerende for totaleffekten den nye
traseen Oslo-Honefoss fir p& trafikkbildet og miljoet i de
berorte kommuner. En hovedjernbanestasjon f.eks. pa Hvervenmoen
kan gi en god lesning for tilknytning til annen
kollektivtransport/godstransport og som innfallsport til

Honefoss sentrum. Dette ber derfor utredes narmere og uavhengig
av trasevalg. Den eksisterende jernbanestasjonen i Honefoss
utredes som stasjon for lokaltrafikken.

3. Steinsfjorden er i dag forurenset. Sentralt star svak
utskifting av vannmasser mellom Steinsfjorden og Tyrifjorden.
Alle alternativ som medferer fjordkryssing ber ha
konsekvensanalyser som avdekker disse problemene.

4. Det utredes konsekvenser for kulturlandskap, jord- og
skogvern, fauna, flora, spesielle geologiske forekomster og
natur- og kulturmilje generelt. Konflikter mellom de
forskjellige verneinteresser ma komme klart frem.

5. Registrering av kulturminner (SEFRAK) md utferes. For
Ringerike kommune er ikke denne registreringen fullfert.

6. Det fremlegges plan med kostnadsoverslag for beplantning og
forskjennelse av omrddene langs den del av traseen som vil ga

i dagen. Landskapsbildet m& bringes mest mulig tilbake til sin
naturlige tilstand, dvs. for inngrep fant sted. Dette md omfatte
samtlige traseer.

Ringerike Sp Ringez;Zi/Kr.f. Ringerike V
2 - Ag&‘ ' d%kﬁé. rﬂﬂiiaié @é%ﬂﬂléégﬁé;ﬁ?/

“Sigrun Tronrud’ Asle Olav Hello Roy Bjerkeslett
- leder leder leder
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MELDING OM RINGERIKSBANEN

Vi viser til tilsendte melding om Ringeriksbanen. For Stor-Oslo
Lokaltrafik a.s vil stoppmenster og frekvens vare av avgjerende
betydning for hvordan bussrutene blir lagt opp i forhold til tog.

SL ensker & ha et begrenset antall knutepunkter der banen har
tett frekvens. Det er derfor viktig at Ringeriksbanen ses i sam-
menheng med et eventuelt nytt dobbeltspor mellom Oslo og Asker.
Det mest aktuelle knutepunktet er Sandvika, der vi allerede har
utstrakt korrespondanse mellom tog og buss. Andre aktuelle korre-
spondansepunkter er Bekkestua og Lysaker i Barum.

Ny Ringeriksbane vil kunne dpne for direkte nartrafikktog mellom
Honefoss og Oslo. Stopp for lokaltrafikk ber utredes ved Barums
Verk og Skui-omradet. Dette vil vare sazrlig viktig dersom Barum
kommune lar videre boligutbygging skje i vestre Barum.

I meldingen er nevnt at SL er en av samarbeidspartnerne ved
vurdering av nartrafikken. Vi ser fram til et godt samarbeid i
det videre arbeidet.

Med hilsen

“Hie Méen
Trifikksjef
n L
Lol N
Ronnaug Molmen
Trafikkonsulent

—
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Fylkesmannen i Oslo og Akershus
Fylkesmannen 1 Buskerud

Oslo kommune, Plan- og bygningsetaten
Oslo kommune, Miljeetaten

Berum kommune

Ringerike kommune, v/miljevernleder Tollefsen
Hole kommune v/miljevernleder Leseth
Norges Naturvernforbund
Naturvernforbundet i Oslo og Akershus

Den Norske Turistforening
Naturvernforbundet 1 Barum
Naturvernforbundet pa Ringerike

Bzrum Velforbund

Kontaktutvalget for Velforeningene i Oslo
ovenfor nevnte organisasjoner
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for togtransport pa strekningen Bergen - Oslo) og mindre justeringer
av delstrekningene.

Vi forutsetter at de frivillige organisasjonene trekkes aktivt med 1
utredningsarbeidet. OOF og medlemsorganisasjonene sitter inne med mye
lokalkunnskap om natur og friluftsliv i de bererte omradene.

Nar det gjelder forholdet til friluftsliv er det ikke minst
barrierevirkningene av jernbanen som md utredes. Utredningen ma ogsa
ta for seg forholdet til narfriluftsomradene. Disse er oftest sma,
bolignare arealer som det ikke er redegjort for i oversikter over
viktige friluftsomrader. Nerfriluftsomradene er essensielle for barns
lek og utvikling.

Forholdet til Oslomarka:

Flere av alternativene berorer Oslomarka (ved omradene Lommedalen,
gverland, Sundvollen, Krokkleiva, og estsida av Steinsfjorden) . Det
vises til Miljeverndepartementets "Forslag til
arealdisponeringsgrense for Marka" ("Markagrensen") av 1986. Som en
del av konsekvensutredningsprogrammet (grovmasket oOg senere
finmasket) er det naturlig at det inkluderes et punkt som redegjer
for forholdet til Markagrensen, samt at det gjeres rede for
forventede framtidige virkninger av stasjonsplassering og utbygging
ner Marka. -

Forhold til annen planlegging:

En grundig utredning av forholdet til andre sektorplaner er
nedvendig. Malet md vare & samle inngrepene i landskapet. Ogsa
forholdet til eventuelle nye kraftlinjetraséer ma utredes.

Handtering av steinmasser fra tunnelene:

En egen vurdering av hvordan man skal ta hand om steinmassene ma
inneholde vurdering av alternative lesninger. Alle tenkelige
lesninger ma legges fram fer valget tas. Bade permanent deponering og
anvendelsesmuligheter (herunder videreforedling av steinmassene 1
eksisterende pukkverk) ma utredes. Hvis man finner en god lesning pa
masseproblemet, kan resultatet bli at man kan satse pa et av de lange
tunnellalternativene og saledes unnga inngrep i felsomme natur- og
jordbruksomrader.

Vennlig hilsen
; 7}
Tore H ﬁge N
gen.sekr.

-~ . )
B S LY e TA Ve |
Oddvin Lund
konsulent
Kopi: Miljeverndepartementet
Samferdselsdepartementet
Akershus Fylkeskommune
Buskerud Fylkeskommune
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Uttalelse til NSBs melding om Ringeriksbanen.

Denne heringsuttalelsen er utarbeidet av Oslo og Omland Friluftsrad

(OOF) i samarbeid med Skiforeningen, Barumsmarkas Venner, Ringerike

Turistforening og Oslo og Omegn Turistforening (heretter benevnt som
organisasjonene). Disse organisasjonene stotter uttalelsen.

OOF er et samarbeidsorgan som behandler sporsmal om friluftsliv og
naturvern, herunder sikring og bruk av friluftsomrader i Akershus,
Buskerud, Oppland, Oslo og @gstfold. OOF kommer med forslag eller gir
uttalelse til offentlige institusjoner og private organisasjoner i
saker som herer inn under vart arbeidsfelt. En hovedoppgdgave for OOF
er a4 ta vare pa Oslomarka, oke allmennhetens bruk av den og sikre
atkomsten ved anleggelse av turveier og grentkorridorer. Vi arbeider
ogsa for at friomrdder i bebyggelsen blir opparbeidet og tatt vare

pa.

Generelt:

Organisasjonene stetter en satsing pa heyhastighetstog, 0og ser
positivt pa bygging av en Ringeriksbane. Milje- o9 trafikkmessige
forhold tilsier dette. Prosjektet vil imidlertid kunne fa stor
virkning pa svart sensitive omrader (s®rlig natur- 09
kulturlandskapet 1 Hole/Ringerike-regionen) . Derfor ma vi sette hoye
kvalitetskrav til konsekvensutredningsprogrammet.
Konsekvensutredningene ma ogsa fortelle oss hva vi kan forvente nar
det gjelder virkninger pa tettstedsutvikling i omradene hvor
stasjonene legges.

Organisasjonene anser NSBS meldinag om Ringeriksbanen for 4 vaere god
og formalstjenelig. Selv om meldingen kun i grove trekk skisserer de
problemfelter som maA utredes, synes den a vere godt gjennomtenkt i
sin behandling av disse. Planen for etappevis konsekvensutredning
synes tilfredstillende.

Det gar fram av meldingen at det er de framlagte traséalternativer
som skal konsekvensutredes. Det kan synes som om meldingen ikke
stiller seg apen for andre alternativer. Det er etter var mening
svert viktig at ogsa eventuelt andre alternativer som foreslas i
denne heringsrunden utredes. Dette ma gjelde bade forslag til andre
hovedalternativer (herunder eventuelle endringer i overordnet plan



Akershus Jeger og Fiskerforbund,
Boks 64,
2030 Nannestad.

NY RINGERIKSBANE.
Vi viser til Deres brev av 14/8 d.a
herved at vi foretrekker alternativ
folgende arsaker:

1). Ved at komunikasjonen forbedres

BZARUM JEGER- OG FISKERFORENING
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om ovennevnte sak, og meddeler
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i denne regionen av komunen -

forbedres muligheten til & bevare Levenskioldbanen som skytebane
Presset pd Osternvann som utbyggningsomrdde vil da falle bort.
Avtjernaomrddet vil da vare like aktrativt.

2). Traseen vil i hovedsak g2 under bakken og wvil iKKke berere
grenne omrdder i komunen. Dessuten vil den gi uante muligheter
ved at den mer eller mindre felger E-16 (E-68).

Lt

rensningen bli mindre.
vil da falle bort.

Ved at komunikasjonen i dette omrddet forbedres, vil foru-
Behovet for & bruke privatbil pa jobben

For Barum Jeger og Flsker orentjz(/

Kopi: Norges Skytterforbund,
NSB Hovedkontoret,

Konsernstab strategi og milje.

i ) =
Finn R. Opstdﬁ
form.



AJFF mener at arbeidet med ny Ringeriksbane kan og bar forsette, og at arbeidet
pabegynnes s& snart det er mulig. De regionale, nasjonale og ogsa globale (sett i
norsk malestokk) miljggevinster synes apenbare. Spesielt da med tanke pa
muligheter for reduserte utslipp av klimagasser og “sur nedbgr” avgasser fra
biltrafikk. Gevinster i form av reduserte energikostnader pr. transporterte passasjer
langs en gitt strekning er 0gsa en viktig miljzgevinst. Eventuelle ulemper i
forbindelse med utbyggingen er det hap om at en grundig gjennomfart
konsekvensutredning vil avdekke i starst mulig grad, slik at man kan komme fram til
den mest gunstige lgsning nar det gjelder trasé valg.

Vennlig hilsen
Akershus Jeger- og Fiskerforbund

Trond Asakskogen /s/ e g
leder ' . W, (,L'z"iﬁ

Jan Huseklepp Witberg

Fagkons.

Kopi: Norges Jeger- og Fiskerforbund
Baerum Jeger- og Fiskerforening
Baerum Sportsfiskere
Sollihegda Jeger- og Fiskerforening
Oslo fylkeslag av NJFF



Folgende er kommentarer knyttet til utredningsprogrammet,
meldingens kapittel 3.

Det foreslatte konsekvensutredningsprogrammet vil etter det AJFF kan se i grove
trekk vaere tilfredsstillende. Nar det gjelder tiltakets konsekvenser for miljg, vil det
0gsé vaere av betydning & kartlegge hva redusert biltrafikk som falge av overgang
av reisende fra vei (E78 og E18) til jernbane, kan fore til av positive effekter f. eks
i forbindelse med f. eks redusert omfang av viltpakjarsler og evt. andre effekter for
naturmiljget, vilt og fisk.

| forbindelse med kap. 2.7.2.4, Landskap, kulturmilje og naturvernomrader, Vil vi
papeke at det bar gjennomferes supplerende undersgkelser, fordi
detaljeringsgraden i registreringsmaterialet kan og ber vaere bedre enn det som er
tilfelle i dag (s. 38, 3. siste avsnitt).

Underkapitteloverskrift naturvernomrader, er etter AJFF’s mening en uheldig
formulering, fordi dette setter for snevre grenser for hva som skal omfattes av
utredningene. En korrekt forstaelse av denne overskriften, vil veere at den kun
omfatter omrader som konkret er vernet etter lovverket. Virkninger pa naturmilje,
vilt- og fiskeinteresser vil veere en mer presis definisjon av hva videre utredninger
bar ta hensyn til.

AJFF vil i denne sammenheng ogsa papeke behovet for at man tar de ngdvendige
hensyn til undersgkelser for gyte og oppvekstomrader for fisk, nar det gjelder
inngrep i bekker, elver og vann. Dette gjelder ved brobygging, kulvertbygging,
fyllinger, endring av elve-/bekkelap og evt. bekkelukkinger. Det er videre viktig at
man ikke bagatelliserer viktigheten av mindre bekkers betydning som gyte og
oppvekstomrader for blant annet grret, og at man tar hensyn til dette i den videre
planleggingen. | stedet for gjennfylling vil derfor mindre broer vaere langt gunstigere
sett fra fiskens synspunkt, og i mange tilfeller ogsa fra fiskerens.

For en rekke viltarter vil starre skjeeringer veere uoverstigelige hindringer, og det bar
derfor i starst mulig grad tilstrebes bruk av tunnel framfor starre skjeeringer, evt.
skjaeringer med lengre overbygninger som er forserbare for viltet.

Kollisjoner med elektrisk ledningsnett i ulike former, er en viktig dedsarsak for en
rekke fuglearter. Dette er belyst i en rekke arbeider blant annet fra NVE og NINA.
Det er ikke kjent for AJFF hva kjereledninger langs jernbanenettet betyr i denne
sammenhengen. | forbindelse med at deler av enkelte av trase alternativene gar
gjennom omréader som er viktig blant annet for vatmarksfugl og svaner, bar det
utredes i hvilket omfang kollisjoner mellom kjgreledning og fugl kan bli et problem i
spesielt viktige omrader, og hva som ewvt. kan gjeres for a minimalisere et slikt
problem. Elektrocution er et annet problem i samme sammenheng, som da evt. vil
gjelde alle elektriske kjgreledninger hos NSB.

Under kap. 3.7.4.5 Friluftsliv og rekreasjon, vil AJFF poengtere viktigheten av at jakt
og fiske vies den oppmerksomhet som disse friluftslivsformenes omfang berettiger.
Med anslagsvis 250.000 fritidsfiskere og 30.000 jeger i Oslo og Akershus sier det
seg selv at dette er friluftsaktiviteter som ma vektlegges i en konsekvensutredning.



AKERSHUS JEGER- OG
ntrur FISKERFORBUND

FYLKESORGANISASJON NORGES JEGER- OG FISKERFORBUND

e Cess Ao
NSB Hovedktr. \

' TR 092 |

NSB Hovedkontoret QR DOKATE. % e
Konsernstab strategi og miljo R l
Postboks 1162 Sentrum r—————

0107 OSLO

Saksbehandler. telefon Deres ref. Var ref. Dato

Jan Huseklepp Wilberg 92/790 (559) 15-09-1992
06998275

Heringssvar til melding vedr. Ringeriksbanen.

Akershus Jeger- 0g Fiskerforbund (AJFF) viser til brev av 30.06.92, ang. melding
vedrgrende Ringeriksbanen. AJFF ansker i denne forbindelse a knytte folgende
kommentarer til denne meldingen.

| henhold til adresselisten er det enkelte foreninger og fylkesledd samt Norges
Jeger- og Fiskerforbund sentralt som ikke er tilskrevet i forbindelse med meldingen
(Baerum Sportsfiskere, Sollihegda Jeger- og Fiskerforening samt foreninger i Oslo
og Buskerud , Oslo Fylkeslag av NJFF og Buskerud Fylkeslag av NJFF). For a
unnga en tilfeldig behandling av meldingen, burde nevnte organisasjonsledd pa
linje med AJFF og Baerum Jeger- og Fiskerforening veere tilsendt meldingen. Dette
forutsettes fulgt opp i det videre arbeidet med planlegging omkring Ringeriksbanen.

Siden dette er en melding, har det ingen hensikt & komme inn pa de enkelte
traséalternativer, fordi disse ikke er ferdig utredet med hensyn pa konsekvenser for
natur og miljg mm. AJFF vil likevel papeke de apenbare fordeler det innebaerer &
velge et trasé alternativ som i storst mulig grad ogsa kan avlaste/overta (fra vei)
eksisierende Iokaitrafikk fra regionen vest for Oslo, og at dette blir vektlagt i det
videre utredningsarbeidet.

Alle trasé alternativer innholder forslag som innebaerer betydelige strekker med
tunnel. Det er viktig at det masseoverskuddet som papekes i denne sammenheng,
kan nyttes som alternativ masse til ulike utbyggingsprosjekter i omradet. Dette kan
vaere veibygging, i forbindelse med flyplassutvidelse, bygging av hovedflyplass
eller liknende. Det bgr derfor under det videre planarbeidet tilstrebes a finne best
mulige anvendelsesomrader for overskuddsmasse, slik at man minimaliserer
problemene med massedeponier.

e NATURVERN e JAKT e FISKE e FRILUFTSLIV e
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Det stilles store krav til utbygger om 4 ivareta tilstrekkelige hensyn til miljoet og
naturressursene.

NJFF vil be om at 4 bli satt opp pa NSB's lite over heringsinstanser. Vi vil i den
forbindelse vise til merknader fra Akershus Jeger- og Fiskerforbund vedrorende var
organisasjons representasjon pa denne listen.

Vennlig hilsen
NORGES JEGER- OG FISKERFORBUND

Stein Lier-Hansen = %
Gen.sekr. Siri Parmann

Fagleder



Naturvernloven, er nettopp gjennomfert for 4 sikre omrdder mot inngrep av ulik art,
samt for 4 pa best mulig mate bevare en egnsket naturtilstand. Dersom det endelige
valget skulle falle pa en trase som medforer direkte kryssing av omrider med
vernestatus, vil dette bety en vesentlig svekkelse av Naturvernlovens muligheter til &
sikre omrader.

Generelt sett mener NJFF det ber legges betydelig vekt pa 4 minimalisere
konfliktene i forhold til hensyn til miljoet og naturressursene. Traseene bar i storst
mulig grad unnga viktige vilt- og plantebiotoper og viktige friluftsomrader.
Samtidig ber en unngé utfylling av vitmarksomrader, samt unnga 4 komme i
konflikt med omrader vernet med hjemmel i Naturvernloven eller gjennom
administrative vedtak i de enkelte kommuene eller andre omrdder med dokumenterte
verneverdier. I denne sammenheng vil det vare viktig 4 legge vesentlig vekt pa
avbetende tiltak der konflikter ikke kan forebygges gjennom trasevalg.

I grove trekk ser utkastet til utredningsprogram ut til & vere tilfredstillende. Nér det
gjelder undersokelser som ma gjennomfores for 4 innhente nedvendig informasjon,
vil NJFF understreke betydningen av & benytte annerkjente forskningsinstitusjoner

som NINA og NIVA.

Generelt er omradene i og ved Oslo tildels meget strekt preget av et stort
utbyggingspress pa de gjenvarende arealene. Kulturlandskap og friomrader som
ikke omfattes av Markagrensen, ma betraktes som szrdeles verdifulle. Flere av
alternativene til traseer for en ny Ringeriksbane, vil komme direkte i konflikt med
et sterkt gnske blant store deler av befolkningen i omradet om 4 ta vare pa slike
viktige lunger. Gjennom utredninger av tiltakets virkninger, ma forholdet til disse
interessene ogsad komme klart fram.

Uansett valg av trase ut fra de alternativer som na er forhandsmeldt, legges det opp
til at jernbanen en vesentlig del av strekningen vil ga i tunnel. Noe som medforer et
betydelig masseoverskudd. NJFF ser det som viktig at det utredes hvordan disse
overskuddsmassene skal nyttes.

Det sogner store befolkningskonsentrasjoner til de omradene som omfattes av denne
forhandsmeldingen. Innen omradet utgves det et allsidig friluftsliv. Markaomradene
og andre omrader som bereres av planene om en ny Ringeriksbane, kjennetegnes
nettopp av de gode mulighetene til 4 drive med et vidt spekter av
friluftslivsaktiviteter. Utevelse av jakt og fiske spiller en vensentlig rolle i denne
sammenheng. Det er viktig at en under arbeidet med konsekvensutredningene far
fram et klart bilde av eventuelle effekter av tiltaket for allmennhetens muligheter til
4 utgve ulike former for friluftsliv.

Avsluttende merknader.

NJEF vil understreke at vi ser det som positivt at det legges opp til en gkt satsing pa
utbygging av jernbanen. Samtidig er det her snakk om omfattende inngrep i
omréider der presset pa arealene er stort, og hvor inngrep i kulturlandskapet og
friluftsomradene vil kunne medfere omfattende konflikter mellom ulike interesser.
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Ringeriksbanen - melding etter Plan- og bygningslovens § 33-3,
konsekvensutredninger - heringsuttalelse.

Norges Jeger- og Fiskerforbund (NJFF) viser til melding etter Plan- og
bygningslovens § 33-3 om konsekvensutredninger vedrerende Ringeriksbanen.
NJFF stod ikke oppfort pA NSB's liste over heringsinstanser, men tok direkte
kontakt med NSB og fikk oversendt saken.

NIJEF vil ikke kommentere nzrmere begrunnelsen for tiltaket eller i denne omgang
ta stilling til valg av trase, men vil konsentrere 0ss om alternativenes virkninger for
miljo og naturressurser spesielt. I den forbindelse vil vi ogsd se nermere pa
forslaget til utredningsprogram, med serlig vekt pa de deler av programmet som tar
for seg tiltakets konsekvenser for miljo og naturressursene.

Generelle kommentarer.

Ut fra politisk vedtatte malsettinger om reduksjon av nitrogenutslipp og andre
klimagasser, samt hensyn til miljeet generelt, er en satsing pa jernbanen et skritt i
riktig retning. En vridning over pa okt bruk av jernbane som alternativ til bil- og
flytransport, vil kunne gi en nedgang i miljofarlige utslipp og veare et verdifulit
bidrag pa veien for 4 skape et bedre miljo.

En okt satsing pa jernbanen vil matte innebzre naturinngrep i varierende omfang.
NJEF finner grunn til & streke under behovet for & velge alternativer som pa sikt vil
spare naturmiljeet i sterst mulig grad.

Tiltakets virkninger - forslag til utredningsprogram.

De forelopige vurderinger som er foretatt for & kartlegge virkninger av tiltaket, har
si langt avdekket en rekke negative effekter ner sagt for alle de ulike alternative
traseene. NJFF ser det som s&rlig uheldig at flere av traseene er tenkt lagt innen
eller tett opptil omrader med vernestatus. Vern av omrader med hjemmel i

TILSLUTTET: NORDISK SPORTSFISKERUNION, NORDISK JEGERSANMAIRKE OG
INTERSNATIONAL COUNCIL FOR GAME AND WILDLIFE CONSERV ATION 10
STUDIETORBUNDET SATUR OCG AL - FRILUFTSEINETS FRELLLE SORCANISASTON P RIEFON



OSTLANDSKE NATURVERNFORENING

NATURVERNFORBUNDET
1 OSLO OG AKERSHUS
(FYLKESLAG AV NORGES NATURVERNFORBUND)

NSB Hovedkontoret

Konsernstab strategi og milje. NSB Hovedktr. s 00s

Postboks 1161 Sentrum B 6T 002 |

0107 Oslo gosiuioBlciniioie. SN
Sak/Doknr, “o s s X0
Arkivbhet, B -

RINGERIKSBANEN - merknader til meldingen.

Naturvernforbundet i Oslo og Akershus stetter uttalelsen fra Oslo og Omland
Friluftsrad (OOF) som vi ogsa er mediem av, men snsker 4 komme med falgende
tilleggs syn.

1) Utredningen ber ogsé dekke konsekvensene for de jernbane strekninger som na
forbinder Oslo med Honefoss. Banen om Jaren og banen om Drammen.

2) Virkninger pa Oslo bys utviklings retning. Mot vest eller Nord ? Vill valget fere til
en forsering av ny Oslo tunnel mot vest.

3) Ringeriksbanes pavirkning av Gardermoen utbyggingen ?

4) Hvilke transport alternativer ma vi ha hvis fiytrafikken ma dempes sterkt pga
milighensyn? Faller en del av begrunnelsen for hoyhastighetsbane bort nar
konkurransen med fly dempes?

5) Det er snskelig at det redegjeres for hvilken sammenheng det er mellom
hastighet og miljstilpasning. Tenker blant annet pa hvordan en reduksjon av
kurveradien ber kunne gi en bedre landskapstilpasning og om deler av innvunnet
tid i rette tunnelstrekninger kan kom landskapet til gode nar en gar i dagen?

Skal jernbanen f& den renessanse vi gnsker, er det viktig at vi ser utviklingen av et
nytt jernbanekonsept i et bredest mulig perspektiv. Her kommer jernbanens
miljefordeler sterkt inn.

Vi haper pa muligheten for et tett samarbeid ved den videre behandling av dette
viktige miljsprosjektet. Naturvernforbundet i Oslo og Akershus har arbeidet meget
med Oslomarka og utviklingen av var region. Vi mener vi er godt orientert innen de
krav miliget kommer til 4 sette til den kommende samfundsplanieggning og at NSB
gnsker & bruke var kunnskap.

Me.;d vennlig hilsen

s Gpang

for Nat forbundet i Oslo og Akershus

Adresse: Veienvolden, Telefon: (02) 38 35 20 Postgiro: 5342431 Bankgiro:  7029.05.17441
Maridalsvn. 120,
61 OSLO 4
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H@RINGSUTFALELSE OM RINGERIKSB ANEN

Vedlagt er Naturvernforbundet 1 Buskeruds merknader til NSB's melding om bygging
av ringeriksbanen.




Da det alt er registrert en ganske kraftig motvilje mot denne
banen p& visse deler av Ringerike, er det viktig at NSB tar disse
signalene alvorlig. Selv om jernbanen er et svert miljevennlig transport-
middel, forhindrer ikke det at bygging av en dobbeltsporet heyhastighets-
bane er et betydelig inngrep. Det er derfor viktig at man gar varsomt
fram og forseke & forhindre de store arealkonfliktene. I denne saken
er det serlig gode muligheter til det, da det foreligger s& mange ulike
alternativer. Og flere kan kanskje ogsd vurderes.

Vennlig hilsen
Landsutvalget, for jernbane

fob dd e —
Hans Petter K#istoffersen
leder
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MERKNADER TIL MELDING VEDR. RINGERIKSBANEN.

Landsutvalget for jernbane har pd styremotet 10. september 1392
behandlet denne meldinga. Styret er tilfreds med at det planlegges en
innkorting av jernbanen til Bergen, men vil samtidig understreke at det
pa det naverende tidspunkt er vanskelig & ta standpunkt til et av de
konkrete traséalternativene. Vi regner med at det er mange faktorer som
vil vere avgjerende for et endelig valg av trasé. Dette er faktorer
som vil komme sterkere fram i den videre prosessen. Imidlertid har vi
en del generelle kommentarer til de ulike alternativene.

Etter de forutsetninger som nd er tilstede taler mye for at et
alternativ som gar ut nord for Oslo er & foretrekke. Det viktigste
argumentet i sd henseende er etter var mening Oslo-tunnelen. V1 kan
ikke skjenne at det vil vere mulig & eke trafikken gjennom denne
ytterligere, da den alt 1 dag har store kapasitetsproblemer i rush-
tida. Vi ensker imidlertid ikke & binde oss opp i Alt. 3. Det kan
£. eks. tenkes at man kan g& litt lenger nordover pa Gjevikbanen for
man skjerer vestover. Dette vil fere til litt lenger reisetid, men
vil samtidig gi sendre del av Gjevikbanen okt kapasitet, med dobbelt-
spor til f. eks. Hakadal.

Et annet viktig argument er de naturgitte forhold. Alt. 1 og 2
vil legge beslag pd store arealer med svert god dyrkingsjord,
samtidig som de vil berere viktig kulturlandskap, med bl.a. fornminner.

Vi er ogs& svart betenkt med & anlegge en ny stasjon utenfor
sentrum. Etter vart syn vil det vere med pd & undergrave et av jern-
banes store fortrinn, nemlig at toget frakter oss fra sentrum til
sentrum.

Adresser: Telefon: Postgiro:
Leder: Hans Petter Kristoffersen, Lekkeveien 5C, 1430 As 09 94 28 80 0807 2860021

Calbrotar

Sagnar Onsaker Fdvard Munchsgt 4, 1500 Moss 09 27 52 09
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