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Jernbaneverket

Ringeriksbanen

EGNINGSLISTE

Sandvika-Kroksund-Henefoss

D-tegninger

22A/B-D1 Veiomlegging Fv158, Vik sentrum 1:2000/400 01.07.98
22B-D2 Veiomlegging Steinsletta, Selteveien 1:2000 01.07.98
22B-D3 Veiomiegging Steinsletta, Fv159 x E16 1:2000/400 01.07.98
22B-D4 Veiomlegging Norderhov, Fv158 x E16 1:2500/500 01.07.98
22B-D5 Veiomlegging Hvervenmoen, Monserudveien 01.10.98 | 1:2000/400 01.07.98
F-tegninger

F1 = Normalprofil daglinje 01:100/1:20 | 01.07.98
F2 Normalprofit tunnel 01:50 01.07.98
F3 Typisk profil langs Steinsletta, Jernbane og veg 1:100 01.07.98
Skjematiske sporplaner

Y01 Parsell 21a og 22b 01.10.98 30.03.98
Y02 Parsell 21b og 22a 01.10.98 30.03.98
Geografiske sporplaner

Y106 Innfaring tit Henefoss (22A), skisse av lokal og 01.10.98 1:2500 01.07.98
Y115 Innfering til Henefoss (22A), skisse av lokal- og 01.10.98 1:2500 01.07.98
Signaltegninger

JIS 01100 Parsell 21A og 22B 01.10.98 24.03.98
JIS 01101 Parsell 21B og 22A 01.10.98 24.03.98

Oversiktstegninger

21/22-B01 . Oversikistegning 01.10.98 50000 01.07.98
21/22-B02 Tegningsoversikt 01.10.98 1:25000 01.07.98
B-tegninger

Parsell 21 Sandvika-Kroksund

Sandvika-Skaret-Kroksund

21A-B1 Hovedplan. Plan og profil pr. 1825-8500 10000/2000 01.07.98
21A-B2 Hovedplan. Plan og profil pr. 8500-15256 10000/2000 01.07.98
21A-B3 Hovedplan. Plan og profil pr. 1825-5184 10000/2000 01.07.98
Sandvika-Bjerum-Kroksund

21B-B1 Hovedplan. Plan og profil pr. 10000-17500 01.10.98 | 10000/2000 01.07.98
21B-B2 Hovedplan. Plan og profil pr. 17500-24773 10000/2000 01.07.98
Sandvika-@kri-Kroksund

21E-B1 Hovedplan. Plan og profil pr. 1825-7500 01.10.98 | 1:10000/2000| 01.07.98
21E-B2 Hovedplan. Plan og profil, pr. 7500-15000 01.10.98 | 1:10000/2000( 01.07.98
21E-B3 Hovedplan. Plan og profil, pr. 15000-22500 1:10000/2000( 01.07.98
21E-B4 _ Hovedplan. Plan og profil, pr. 22500-25647 1:10000/2000{ 01.07.98
Sandvika-Bjorum-Skaret-Kroksund

21F-B1 Hovedplan. Plan og profil pr. 1825-7500 1:10000/2000; 01.07.98
21F-B2 Hovedplan. Plan og profil pr. 7500-15000 01.10.98 | 1:10000/2000§ 01.07.98
21F-B3 Hovedplan. Plan og profil pr. 15000-22500 1:10000/2000( 01.07.98
21F-B4 Hovedplan. Plan og profil pr. 22500-26470 1:10000/2000| 01.07.98
21F-BS Hovedplan. Plan og profil pr. 1825-5201 1:10000/2000| 01.07.98
Parsell 22 Kroksund-Honefoss

Kroksund-Vik-Busund-Honefoss

22A-B1 Plan og profil, pr. 0 - 7500 1:10000/2000| 01.07.98
22A-B2 Plan og profil, pr. 7500 - 15397 1:10000/2000| 01.07.98
Kroksund-Vik-Norderhov-Hanefoss

228-B1 Plan og profil, pr. 0 - 7500 1:10000/2000| 01.07.98
22B-B2 Plan og profil, pr. 7500-15271 1:10000/2000( 01.07.98




Tegnforklaring

Trase i dagen ﬁw Parsellbegrensning

Ivlllll....ll Trase i tunnel med tunnelpahugg K(tall) Henvisning til bruprosjekt nr.

Se K-tegninger eller egne delrapporter for hver enkelt bru.

__ “ Kryssingsspor.
Utvidelse til to spor der tog kan krysse.

—— Stasjonsomrade

== Jernbane over veg
u m Veg over jernbane
Vegomlegging
,\, A Jernbanebru
———e=====——— Kulvert

Betongkonstruksjon i lasmasse.

——————— —  Tverrslag med tunnelpdhugg
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