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1. GENERELL BESKRIVELSE
Sovevognene skal konstrueres for et hoyt komfortniva.
Sovevognenes generelle komfortniva skal sikres gjennom:

- gode lepeegenskaper

- lavt innvendig steyniva

- effektivt varme- og ventilasjonssystem
- best mulig utforming av innredningen

Vognenes tverrsnitt utformes slik at konstruksjonsprofilet utnyttes
maksimalt.

Den ekstra vognbredden - ca. 15 cm mer enn dagens vogner - skal i
storst mulig grad komme sidegangen til gode, slik at denne kan utfor-
mes og tjene som "oppholdsrom” nar passasjerene onsker a vere utenfor
kupéen.

Sidegangen utstyres med to sitteplasser (klappsete) og ett oppklapp-
bart bord for hver kupe.

Ogsa i kupéene skal det pa en enkel miate i forbindelse med nedre koye
anordnes to sitteplasser med bord.

De sistnevnte sitteplassene tenkes forst og fremst benyttet nar to
kjente reiser sammen, mens oppholdsarealet med sitteplasser 1 side-
gangen kanskje ferst og fremst vil bli benyttet nar to fremmede reiser
i samme kupé. (Den vanligste situasjonen hittil er at to ukjente
reiser 1 samme kupe).

Vognene skal ha maks. hastighet 150 km/h.

Vognene ma funkEjonere tilfredsstillende ved utetemperaturer fra
= 50°'C £1l + 35 C.

Sovevognene skal ses 1 sammenheng med type 7, type 92 og type 69D slik
at flest mulig delkomponenter kan standardiseres.

Vognene skal ha innstigningsparti bare i den ene enden og 1 nedut-
gangsder 1 den andre enden.

De skal bygges som sidegangsvogner med 15 kupéer. Av disse blir 14
ordinzre kupéer og 1 blir spesialkupé tilrettelagt for funksjonshem-
mede. Spesialkupéen skal imidlertid i ferste rekke tjene som et
fersteklasse- eller familietilbud og mad utformes i samsvar med dette.

Vognene skal ha 1 fellestoalett i1 hver vognende. Toalettet i innstig-
ningsenden skal vaere tilrettelagt for funksjonshemmede, og skal vare

sa stort at den funksjonshemmede kan kjeres inn med NSB's transport-
stol.

For evrig skal vognene ha skapplass til elektrisk og annet nedvendig
utstyr (blant annet lintey, brannslukningsapparater etc.).

Det skal legges stor vekt pa a oppna konstruktive lesninger som mulig-
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gjor okonomisk drift av vognene.
For vognens planlesning, se grunnplan - bilag 1.
2. HOVEDDATA
Vognene bygges i aluminium og etter folgende hoveddata:
Maks. lengde over buffere 27 000 mm
Lengde over endebjelker 25 700 mm
Sterste tillatte utvendige bredde 3 270 mm
Utvendig takheyde over skinnetopp 4L 350 mm
Boggisenteravstand 19 060 mm
Akselavstand 1 boggil 2 500 mm
Maks. avstand mellom ytre aksler 21 560 mm
Hjuldiameter nye hjul 920 mm
h slitte hjul 830 mm .
Koplings- og bufferhpyde over S.0. 1 060 mm - 5 mm
Sterste hastighet 150 km/h

Minste kurveradius for en enkelt
eller flere sammenkoplede vogner 120 m

Minste kurveradius ved S-kurver uten over-
gangskurver, flere sammenkoplede vogner 180 m

3. MODELL

Det forutsettes at detaljlesninger kontrolleres gjennom bygging av mo-
deller i full skala. Det forutsettes samtidig at det bare i enkelte
tilfeller kan bli nedvendig a bruke endelige overflater, materialer
etc.

L. VOGNKASSE

4.1 Aluminium ribyvgg

Aluminiumsrabygget med haovedmal som angitt, skal utferes som hel-
sveist, selvbarende konstruksjon bygget opp av ekstruderte profiler 1
den best egnede materialkvalitet. Understillingen skal forberedes for
senere montering av sentralkoppel.

4.2 Tverrsnittsprofil

Vognkassens tverrsnittsprofil skal ikke overstige de maksimalverdier
som er angitt 1 bilag 2 s. 1-2.

Verdiene gjelder for tom vogn med nye hjul. Det skal korrigeres for
80 mm samtidig senking av vognkassen.

Tverrsnittsutformingen er antydet pa s. 3-4 i bilag 2. Se ellers
designspesifikasjonen. Vognene skal kunne slippes over skifteryggen pa
Alnabru. Minste avstand fra 0.S. til utstyr under vogn ma ikke under-
skride 235 mm.

4.3 Styrkeforhold
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Beregninger av vognkassens styrke, nedbeyning samt egenfrekvenser 1
beyning ma fremlegges for godkjenning.

Vognkassen skal vare konstruert og dimensjonert slik at UIC's krav
angidende styrke og prevebelastning er tilfredsstilt.

Vertikal prevebelastning:

Under denne preven skal vognkassen vare opplagret pia samme mate som
nar den er montert pa boggier.

Belastningen, som skal vare Jjevnt fordelt over vogngulvet, bestemmes
av felgende formel:

P:k.{P1+F‘2]
hvor P1 = vekt av vognkassen i driftsklar stand
P2 = antall liggeplasser x 2 x 0,8 KN
k = 1,3 (koeffisient som tar hensyn til dynamiske til-

leggspakjenninger).
Horisontal prevebelastning 1 vognens lengderetning:
Det skal foretas felgende trykkprever:

Buffertrykk 2000 KN
Diagonaltrykk anbrakt 1 bufferplanet 500 KN

Bortsett fra diagonaltrykket, anbringes belastningen symmetrisk i for-
hold til vertikalplanet gjennom vognens senterlinje.

Vognkassen skal tdle de ovenfor nevnte statiske minstebelastninger,
uten at tillatelige spenninger overskrides.

Vognkassen til sovevognen skal underkastes de ovenfor nevnte belast-
ningsprever etter nermere avtale med Norges Statsbaner.

4.4 Lpftepunkter og trekkbpvler

For lefting av vognkassen med vanlige leftebukker skal gulvseksjonen
utferes med loftepunkter. Disse skal anbringes lett tilgjengelig i

nerheten av vognkassens hovedtverrbarere. For bruk ved eventuelle av-
sporinger skal det ogsa anordnes loftepunkter pa vognens endebjelker.

Vognkassen skal kunne loftes med boggiene pamontert.
Se ogsa under avsnitt om boggier, pkt. 13.

For bruk ved forflytning 1 verksteder m.v. skal vognene utstyres med
trekkroker eller beyler. Disse anbringes 1 gulvseksjonen i nzrheten av

vognenes inngangspartier, helst i samsvar med RIC-regler for ferge-
kroker.

4.5 Buffere og dragstell
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Vognene utstyres med draganordning og buffere av normal type, men buf-
ferskivene skal vaere av samme stprrelse som pa BM 92. Skivene skal
ikke skraskjzres for harmonikabelg.

Bufferne skal ha Ringfeder-patron og ellers i det alt vesentlige vare
1 overensstemmelse med Stremmens tegning 2-65714 (M-288396).

Draganordningen utferes med dragkrok og skrukoppel etter bestemmelser
1 UIC-forskrifter, men med den endring at stettekroken for skruens
handtak flyttes opp a skruens mutter.

Draganordningen utstyres med fjarpatron etter Ringfeders tegning
nr. D ¥318.570.2.

4.6 Overgangsordning

Vognene skal ha vanlige overgangslemmer 1 likhet med arr. vist pa
Stremmens tegning 1-65764/2 (M-2B8375) og overgangsvulster av gummi i
likhet med arr. pa Stremmens tegning 1-65559 (M-28810).

4.7 Overflatebehandling

For grunning og maling, se bilag 3, liste nr. 165 "Forskrifter for
overflatebehandling av aluminium vognkasse”. Vognene skal veare
NSB-rede med NSB-sorte vindusfelt. Inngangsde¢rene skal vare NSB-sorte
med NSB-gule handtak.

4.8 Krav til innvendig steynivia

Maksimalt steyniva ved 100 km/h pa fri linje med alle deorer og vinduer
lukket og med ventilasjonsanlegget fullt innkoplet, skal tilstrebes
holdt lik eller bedre enn:

68 dB (A) for plattform
62 dB (A) " sidegang og toaletter
60 dB (A) ! kupéene.

Lydnivdet md under de samme omstendighetene ikke overstige:

72 dB (A) for plattformer
64 dB (A) for sidegang og toaletter
62 dB (A) for kupéene

Generelt skal lydbroer mellom den utvendige og innvendige side av
vogn-

kassen spkes unngdtt. Sjenerende lyder som f.eks. knaking, gnissing
eller skrangling ma ikke forekomme. Det skal legges stor vekt pi3 3
bygge

opp et lydisolasjonssystem slik at kravene til steynivider oppfert i
dette avsnitt kan realiseres.

Se ogsa bilag 3, liste nr. 165, pkt. 4.2.

4.9 Krav til varmeisolasjon
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Det skal ogsa legges stor vekt pa & unngd at det dannes varmebroer
mellom den utvendige og innvendige side av vognkassen. Det skal bygges
opp et varmeisoclasjonssystem slik at kravene til temperaturforhold
under pkt. 12.4 kan overholdes.

Alle isolasjonsmaterialer som benyttes, skal here til gruppen "ikke
brennbare” (se bilag 4). All isolasjon skal dessuten utferes slik at
kondensdannelse utelukkes.

L GULV, VEGGER 0G TAK

Gulv, vegger og tak skal utferes slik at de tilfredsstiller de angitte
krav til varme- og lydisolasjon (pkt. 4.8 - 4.9).

I tillegg skal krav til brannsikkerhet (pkt. 15 og bilag 4) tilfreds-
stilles.

5.1 Gulv

Gulvet bygges opp som “"flytende gulv”. Overflatens beskaffenhet og
temperatur skal vare slik at gulvet 1kke oppfattes som kaldt & sta pa
med bare fotter selv pa vinterstid.

Gulvet skal ha godkjent vanntett gulvbelegg. I kupéne skal det dess-
uten anbringes teppe som skal vare enkelt & ta ut.

Gulvteppet skal tilfredsstille kravene i bilag 4.

5.2 Yttervegger

Utformingen av side- o0g endevegger skal tilpasses kanaler for varm-
luft-
oppvarming, vindusarrangement og andre innredningsdetaljer.

Som innvendig veggkledning forutsettes prefabrikerte veggelementer.
Bruk av tekstiler skal vurderes. For brannkrav, se pkt. 15.

5.3 Innvendige skillevegger

Skilleveggene mellom kupéer og mellom kupéer og sidegang utferes med
henblikk pd minst mulig lydgjennomgang. Det skal benyttes Bary-Vam med
tykkelse 27 mm mellom kupeene, og med tykkelse 37 mm i vegg og der
mellom kupe og sidegang. For brannkrav, se pkt. 15.

5.4 Tak

Mellom utvendig tak og innvendig himling ma det avsettes tilstrekkelig
plass til varmluftaggregater, kanaler for friskluftventilasjon, belys-
ningsarmatur etc. For brannkrav, se pkt. 15.

6. DARER

6.1 Utvendige derer

6§.1.1 Sidedgrer
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Utvendige sidederer i inngangsparti skal utferes som en-bladede
svingskyvedorer med netto lysapning pa 850 mm.

Dorene skal ha vinduer med 3-lags sikkerhetsglass og isolerglass.
Dorene skal ha elektropneumatisk dorbetjening med funksjoner for
dapning og lukking i overensstemmelse med UIC's forskrifter, herunder
blant annet:

- Utvendig og innvendig derhandtak og innvendig trykknappsystem

- Hastighetsavhengig sperring ved V > 5 km/h

- Utvendig og innvendig 4-kant 1a&s for kondukternekkel

- Utstyr for klembeskyttelse som kobles ut nar derbladet har 10 mm
lysspalte for det gar igjen

- Utstyr for nodiapning

Dorene skal gis tilfredsstillende tetning mot sne- og vanninntrenging,
og derbladene skal isoleres godt slik at rim- og kondensdannelse pa
innsiden ved lave utetemperaturer minimaliseres. Dgprene skal vare av
fabrikat IFE.

Under skifting skal doerene kunne sperres 1 apen stilling.

Selv om dorene er last fra yttersiden med kondukternekkel, skal den
manuelle lasingen likevel kunne oppheves fra innsiden uten bruk av
kondukternokkel, eksempelvis ved hjelp av en vanlig fley som p3 navar-
ende sovevogner.,

6.1.2 Nedutgangsder

1 vognende uten innstigningsparti skal det anordnes en nedutgangsder.

Nodutgangsderen skal vare en utoversliende svingdor.

Doren skal kunne apnes bade fra utsiden og fra innsiden ved hjelp av
et hiandtak innfelt i1 deren bak et klart, knusbart og herdet glass.

6.1.3 Endedor

Vognens endedorer skal vare elektropneumatisk betjente skyvedorer.
Impuls for 3pning og lukking skal kunne gis med derhandtaket. Dessuten
skal derene lukke automatisk 7 sekunder etter apning. Derene skal ha
lysapning pa 750 mm.

Det skal anordnes klembeskyttelse i likhet med utferelsen pa& side-
deoerene.

Endedeorene skal tette mot inntrengende sne, og gi god avskjerming av
stopyen fra overgangssonen.
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6.2 Innvendige dgrer

6§.2.1 Dorer mellom sidegang og plattform

For 3 redusere stey skal vognene ha en 1-bladet, manuelt betjent
svingder mellom sidegang og plattform med innstigningsparti. Deren
skal vaere selvlukkende i likhet med dor mellom 1. og 2. klasse 1 den
nye serlie AB T7-vogner.

I den andre vognenden skal det vare en manuelt betjent, selvlukkende,
1-bladet skyvedor.

For begge derene gjelder felgende:

a) Lukkemekanismen skal holde derene tett lukket ogsa ved kurvekjering
og i kraftige retardasjoner, og skal samtidig motstd forskjell i
lufttrykk mellom sidegang og plattform.

b) Lukkebevegelsen skal vare myk.
c) Lukkemekanismen skal lett kunne reguleres.

d) Doren skal kunne stilles 1 apen stilling. Holdemekanismen ma vare
sterk nok til 3 holde deren ogsa ved kurvekjering og i1 kraftige
retardasjoner.

e) Egnet handtak anbringes pa begge sider av doerene
f) Som klembeskyttelse utstyres derenes forkant med myk gummilist

g) Derene lages i lett sotet/farget sikkerhetsglass, og markeres
diskret slik at uoppmerksomme personer unngar “"keollisjon" med
med lukket doer.

h) Derene skal ha kondukternokkellds og sikkerhetslds (langnokkel)
6.2.2 Kupédorer

Der inn til standardkupé skal vare en sidehengslet, utoversliende dor.
Dprens lysapning: ca. 550 mm.

Doren inn til spesialkupéen skal vaere en sidehengslet, utoversliende
der. Derens lysipning: ca. 550 mm.

Det anordnes en enkel innbruddssikring etter narmere avtale.

@nsket lysapning for a4 trille rullestol inn i spesialkupéen er ca. 850
mm. Dette loses ved hjelp av en ekstra sidehengslet, utoverslaende
derklaff som ellers er fastlast og slik utgjer en del av kupévegg og
dorkarm.

Det legges spesiell vekt pd at derbetjeningen er hensiktsmessig ogsi
for personer med funksjonshemninger. Det legges 0gsd vekt p3 at derbe-
tjeningen bygger minst mulig ut 1 sidegangen og har en utforming som
gjer at den er til minst mulig hinder for ferdselen i denne.
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6.2.3 Toalettderer

For toalett i nedutgangsende forutsettes brukt samme dertype som til
kupéderene.

For tolettet i innstigningsende, (spesialtoalettet), skal den utover-
sliende deren ha en lysapning pa minst 750 mm.

7. VINDUER. DESTINASJONSSKILT
7.1 Vinduer

Alle kupéer skal utrustes med klaffevinduer. (Lydkravene under pkt.
4.8 skal overholdes). Vinduene skal kunne brukes som nedutgang og ved
evakuering med sykebire.

Lufteklaffen skal kunne lases med kondukternekkel.
Korridoren skal utrustes med 2 sett vinduer:

- En rekke av faste vinduer, men for evrig med samme krav, sterrelse
og heyde som kupévinduene.

- En evre rekke av mindre vinduer for staende personer. Denne vindus-
rekken skal vaere klaffevinduer for nedlufting. Vinduene skal kunne
stenges med kondukternekkel.

Alle vinduer i sidevegger og utvendige side- og endedgprer skal vare av
tre-lags isoleringsruter av sikkerhetsglass. De skal agsa utferes som
lydreduserende ruter.

Den nedre vindusrekken skal kunne avblendes. Avblendingen skal vare
tilnermet lystett.

7.2 Destinasdjonsskilt

Det skal anordnes destinasjonsskilt i likhet med type 7 pa begge sider
av kamuflasjeskjermen i innstigningsenden.

8. TOALETTSYSTEM

Vognene skal utstyres med lukket toalettsystem av fabrikat IF@/EVAK/
Vartsila.

1 hver ende av vognen skal det anordnes et toalett. Toalettet i inn-
stigningsenden skal tilrettelegges for funksjonshemmede.

Systemet skal ha egen trykkluftbeholder med tilstrekkelig kapasitet
til minst 10 spylinger. Oppsamlingstanken skal st3d under atmosfare-
trykk og vare utstyrt med overlep. Den ma isoleres og utstyres med
elektriske varmeelementer for 4 hindre frost i vinterhalvaret. Trans-
port- og lufteledninger under vognen skal isoleres og utstyres med
varmekabler. Transportledningen utferes i rustfritt stdl. Oppsamlings-
tanken skal ha hensiktsmessig plasserte temmeanslutninger pa begge
sider av vognen, - innkapslet og med adkomstluker.
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Toalettsystemet skal ikke gi opphav til ubehagelig lukt inni eller
utenfor vognen, verken nar denne er 1 bevegelse eller ved stasjons-
stopp.

Det er onskelig at en og samme underleverander er ansvarlig for det
komplette toalettsystemet for 4 sikre at det velges systemer og kompo-
nenter som er tilpasset hverandre, og for & fa klarest mulige ansvars-
forhold angaende driftssikkerhet, vedlikeholdsopplegg, service osv.

Andre krav:
- Oppsamlingstanken skal ha et volum pa& 1000 - 1200 liter.

- Ejektoren plasseres lett tilgjengelig, og slik at lyden 1ikke
sjenerer.

- Sluse etc. som er plassert pa oppsamlingstanken, skal ikke bygges
opp i gulvkonstruksjonen, og mi vare lett & komme til for service
og utskifting.

9. VANNSYSTEM

Vanntanken (rustfri) skal anbringes under vogngulvet (bdde av plass-
hensyn og for & senke vognens tyngdepunkt), og ha en kapasitet pa
ca. 600 liter.

Den skal isoleres og utstyres med elektriske varmeelementer for a
hindre frost under strenge vinterforhold. Ved uttakene for temme/
tapperer og overlgpsrer skal det monteres varmeelementer. Hensikts-
messige fylleanslutninger anordnes pd begge sider av vognen.

I hver kupé skal det vaere en vaskeservant med varmt og kaldt vann.
Servantutlepene samles i en felles rustfri samleledning for hver halv-
part av vognen. Hver samleledning skal ha ett utlep forsynt med varme-
element.

Det skal tilrettelegges for effektiv rengjering av vanntanken ved
hjelp av utvendig tilkopling for heytrykkspyling. Videre skal
kaldtvannsrer og armaturer under vogngulvet og ved eventuelt andre
kritiske punkter isoleres og utstyres med varmekabler sd frost unngas.
Vannpumpen skal vaere elektrisk.

Valg av materialer i rer, armatur og sammenfeyninger skal
spesifiseres.

Hver kupé skal ha plass for 2 begere/kartonger med drikkevann.

Varmtvannsanlegget skal vare slik at varmt vann kommer fra tappestedet
straks.

Varmtvannsrerene skal 1soleres.

Hele vannsystemet skal enkelt og effektivt kunne tommes.
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10. INNREDNING

10.1 Inngangsparti og plattformer

Vognenes inngangsparti skal utformes med henblikk pa best mulig inn-
stigningsforhold og med sarlig tilrettelegging for forskjellige
grupper funksjonshemmede.

Det forutsettes 3 trinn, hvorav ett utvendig. Innvendige trinn iso-
leres godt, og det nederste av disse forsynes med elektrisk oppvar-
ming. Det anordnes handrekker i stigtrinn og pa endeplattform. Under
nedre stigtrinn anordnes vippbart hjelpestigtrinn i likhet med pa type
69 og type 7.

Det skal tilrettelegges for reyking p3 begge endeplattformer og pa
tilstotende toaletter.

Hensiktsmessig innvendig informasjonsskilting skal anbringes.

10.2 Kupéer

Vognene skal ha 15 kupéer, hvorav 14 standardkupéer og 1 spesilalkupé.
Spesialkupéen skal utformes for bruk som forsteklassekupé, familie-
kupé, allergikerkupeé og handikapkupé. Se for evrig pkt. 10.2.2.

10.2.1 Standardkupeée
a. Keyer

Kupéen skal ha 2 keyer som begge skal ha en hengslemekanisme med
lidsing i bade oppslatt og nedsldatt stilling.

- underkeyen for & lette rengjering
- overkeyen for & etablere 1. klasses kupé.

Keyene skal mest mulig neytralisere vognens bevegelser bide i hori-
sontal og vertikal retning. I overkeyen skal passasjeren sikres mot a
falle ut.

Begge koyer ma kunne res opp pa tilfredsstillende mate. Under under-
keyen anordnes et platearrangement som - nidr det er trukket fram og
slatt opp - gir gunstig heyde for oppredning av overkeye. Arrange-
mentet skal ha trinn for opp- og nedstigning, og skal ldses automatisk
bide nar det er slatt opp og nar det er slitt sammen og feort pd plass
under underkeven. Frigjering av lasingen skal kunne gjeres med et
enkelt handgrep.

Av hensyn til bagasjeplassen under nedre koye ma3 oppredningsplatt-
formen bygge minst mulig i heyden i sammensldtt stilling.

Det skal legges vekt p3i 4 sikre at oppredningsplattformen ikke gene-
rerer stey ndr vognen er i drift.
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b. Personlig hygiene

Servanten, som skal ve®re av porselen, skal ha enhandsbetjent blande-
batteri, samt mest mulig hensiktsmessig utforming som medferer minst
mulig vannsel pad gulvet. Rundt benkeplaten skal det lgpe en 10-12 mm
hoy kant. En tilsvarende forheyning skal g3 pa tvers av platen, paral-
lelt med og rett over keyens forkant. Dermed kan vannsel begrenses, og
gjenstander hindres av slingrekanten i a falle ned.

Videre skal felgende utstyr plasseres gunstig 1 forhold til vaskeser-
vanten:

- speil av herdet glass

- stikkontakt for barbermaskin

- sapeholder

- drikkebeger

- avfallskasse, utfeort slik at den egner seg til temming o0g rengjering
- vannkartonger m/drikkevann

Det avsettes ogsa plass til eventuelt utstyr som eksempelvis holder
for engangstannberste etc.

c. Garderobe
Garderoben skal vare adskilt for de to passasjerene i kupéen.

Hver enkel garderobeplass ma vare akseptabelt dimensjonert og slik ut-
formet at ulempene med blant annet vatt tey blir minst mulig.

d. Kupéhems

Arealet over tak 1 sidegang tilferes kupéen som hems og utstyres som
liggeplass for barn. Utgangspunktet er at det benyttes medbrakt sove-
pose. Hemsens "gulv" gis tilfredsstillende polstring slik at den kan
funksjonere som madrass. Polstringen og overtrekket skal vare sa
robust at det tdler slitasjen fra ryggsekker, kofferter etc. Plassen
skal sikres slik at barn ikke kan falle ut.

e. Bagasje

Plassen under nederste koye benyttes til bagasije.

I tillegg kan hemsen benyttes.

f. Adkomst til overkeye og hems

En stige plassert pd veggen mellom vaskeservant 0g garderobe, og som
kan felles fram og ned pa& gulvet ved hjelp av et armsystem, skal gi
tilfredsstillende adkomst til overkeyen.

Adkomst til hemsen er via overkoeyen.

Stigen skal vare lett 3 felle bade opp og ned ogsa for en passasjer i
overkoyen.

Nar stigen er felt opp mot veggen, skal den ta minst mulig plass i
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rommet .
g. Nattpotte

Under vasken anordnes skap med der, og med plass for 2 engangspotter.
Det m3 legges spesiell vekt pa at lesningen:

- tilfredsstiller renholdsmessige krav, bade av hensyn til passa-
sjerene generelt og eventuelle brukere av disse, og av hensyn til
NSB's renholdspersonale. Luktproblemer og muligheter for smitte-
spredning kan ikke aksepteres

- ikke gir opphav til eket stoy 1 kupéene.

Engangspotter og eventuell festeanordning for disse holdes av NSB.

h. Sitteplasser med bord

Et arrangement, forutsetningsvis bestiaende av to ryggstetter og med en

hengslet bordplate mellom ryggstettene, skal kunne felles ned pa nedre

keye fra "lagringsposisjon” pa veggen mellom keyene. Arrangementet kan
tenkes felt opp og ned ved hjelp av et armsystem som ogsa gir den
nedvendige stotte, og som enkelt bidde kan ldses til veggen og

frigjeres fra denne.

Ryggstettene skal ha polstring, forutsetningsvis tilsvarende klapp-
setene 1 korridoren.

Sengetoyet skal kunne rulles sammen bak det nedfelte sittearrange-
mentet.

1. Klokkepose og nett

Over hver keye skal det anbringes en klokkepose og et nett i likhet
med pa dagens vogner.

10.2.2 Spesialkupé

Innredning og utstyr nevnt under pkt. 10.2.1 for standardkupéer:
- keyer

- garderobe

- bagasje

- adkomst til keye og hems

skal ogsa gjelde for spesialkupéen.

Samtidig skal kupéen utformes ut fra den forutsetning at den ferst og
fremst vil bli benyttet som et forsteklasse- og familietilbud.

Folgende innredningsdetaljer avviker fra standardutferelse:
a. Personlig hygiene

Vaskeservant med blandebatteri, speil etc. skal vare best mulig til-
passet handikappede - herunder o0g9sd rullestolbrukere.
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b. Kupéhems

Hemsen m2 sekes utvidet til fullverdig sengeplass med hensyn til
lengde og bredde. (Oppredd seng).

c. Spedbarnstell

Det skal sorges for plass til babybag og stell av spedbarn, eksempel-
vis ved hensiktsmessig utforming av benken mot yttervegg.

d. Plass for babybag

Det skal anordnes plass for babybag, og sikring mot at bag'en kan gli
eller falle ned.

e. Spesielle hjelpemidler for handikappede

Kupéen skal forsynes med steottehandtak og annet utstyr for handi-
kappede.

f. Slitasje

Det skal tas spesielle forholdsregler for 3 beskytte kupéen mot sli-
tasje og skader som kan forarsakes av rullestoler.

g. Avfallskasse
Avfallsbeholderens storrelse ma vurderes spesielt for spesialkupéen.
Kassene gis en form og utferes 1 et materiale som egner seg for tem-

ming 0g rengjering.

10.3 Sideganger m/oppholdsomrade

Det forutsettes at kupéarealet og sidegangsarealet foran hver kupé
skal funksjonere sammen. Plassen narmest yttervegg 1 sidegangen ut-
formes og utstyres for bespisning og korttidsopphold, og slik at fram-
foring av trillevogn ikke hindres, selv med nedslatte seteklaffer og
bord.

Det skal fremga av sidegangens formsprak at omradet er et forareal til
kupéen, og at sitteplassene vis a vis kupéene er forbeholdt de
reisende i gjeldende kupé.

Sidegangen utstyres med avfallskasser i tilstrekkelig sterrelse og
antall. Kassene gis en form og utferes 1 et materiale som egner seg
for temming og rengjoring.

Det skal vere slingrehandtak i hele sidegangens lengde.

10.4 Diverse

Det skal seorges for nedvendig plass til linteyskap, vannvarmer og
elektrisk utrustning.

Hensiktsmessig innvendig informasjonsskilting skal anbringes.
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11. TOALETTER
Innredningen i toalettrommet skal i sterst mulig grad baseres pa
ferdig utrustede moduler slik at montasje og vedlikehold blir enklest

mulig. Om mulig ber modulene ogsa kunne benyttes 1 andre innrednings-
situasjoner.

11.1 JToalett 1 nodutgangsende
I toalettet skal det vare fplgende utstyr:

- Vegghengt toalettskdl av fabrikat IF@/EVAK (liten/lett type, maks.
dybde 420 mm).

- Mekanisme for toalettspyling. Denne skal vare lett tilgjengelig for
service/utskifting.

- Servant av porselen med avlep ut.
Stey gjennom avlppsreret skal forhindres.
Vannlas aksepteres ikke.
Avlep ma oppvarmes for 3 sikre mot pabygging av is.

- Enhandsbetjent blandebatteri for varmt og kaldt vann.
Om mulig skal armaturen vare av vannsparende type.

- Speil av herdet glass

- Holder for papirhandklar

- Beholder for sape

- Holder for toalettpapirrull samt plass for ekstraruller
- Avfallskasse

- Kleskrok

- Steottehandtak

- Askebeger

11.2 Toalett 1 innstigningsende

I toalettet skal felgende utstyr vaere det samme som 1 det andre toa-
lettet.

- Vegghengt toalettskal av IF@/EVAK fabrikat

- Mekanisme for toalettspyling

- Holder for papirhdndkler

- Holder for toalettpapirrull samt plass for ekstraruller

- Kleskrok
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- Stettehandtak
Felgende utstyr avviker fra standardinnredning

- Spesialhindtak for at aktuelle grupper av funksjonshemmede skal
kunne bruke toalettet.

- markeringer, merkinger etc. med tanke pa blinde og svaksynte

- Avfallsholder (lukket) av egnet storrelse og utferelse for blant
annet 3-4 bleieskift i tillegg til annet avfall.

For alt spesialutstyr etc. gjelder at det skal utformes slik at rommet
ikke gir assosiasjoner med "sykehus".

12. ELEKTRISK ANLEGG

12.1 Generelt

Vognenes elektriske installasjon og utstyr skal tilfredsstille de
offentlige forskrifter og bestemmelser, NSB's szrforskrifter for
elektriske anlegg samt IEC's og UIC's bestemmelser.

Elektriske skjemaer tegnes som stromlepsskjemaer etter DIN-normer.

For ledningsanlegget anvendes fintradet maskinkabel med oljebestandig
og brannhemmende isolasjon (som B7/BM 69).

Bruk av PVC skal holdes pa et absolutt minimum. Det skal oppgis hvor
PVC er brukt, og hvor mye som er brukt.

Det sikres mot spredning av giftige og korrosive gasser fra eventuell
brann 1 skap.

Elektriske ledninger og utstyr monteres omhyggelig og godt beskyttet.
Komponenter og apparater skal, for 34 lette reparasjonsarbeider, vare
tilkoplet klemmebrett eller stikkontakter som plasseres pa sentrale
steder og lett tilgjengelig.

Sikringstavler og andre enheter utstyres med klemmebrett eller tilkop-
lingsskruer samt hengsler sa de blir tilgjengelige fra baksiden for
eventuell utskifting henholdsvis tilkopling.

Elektriske komponenter skal i sterst mulig utstrekning samles 1 skap
og vare lett tilgjengelige for ettersyn og eventuell utskifting og
reparasjon.

Dorer, deksler, kapsler m.v. over elektrisk utstyr hengsles og gjeres
avtakbare. Las for firkant/langnekkel forutsettes anvendt.

12.2 Batteri

Belysning og diverse betjening av vognen skjer med 36 V = som tas fra
vognens akkumulatorbatteri. Alle kontaktorer, reléspoler etc. skal
funksjonere innen spenningsgrensene 25 - 45 V =,
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Vognens batteri av fabrikat NIFE ber vere lik batteri pa type 7:
26 stk. seriekoplede NIFE-celler, type CI1L

407-4, 300 Ah ved 5 timers utladning,

monoblock.

Batteri anbringes 1 batterikasse opphengt under vognen.

Batteriet skal vare lett tilgjengelig for kontroll og pafylling av

vann, samt lett a bytte. Det plasseres 1 ramme forsynt med ruller,
slik at det lett kan trekkes fram. (Arkivskuffprinsipp.)

Utenpd batterikassen anbringes et sikringsskap med 2 stk. hovedsik-
ringer for batteri.

Batterikassen utstyres med eget ventilatoraggregat for a hindre opp-
samling av knallgass.

Aggregatet bestar av en 220 V enfasemotor og en ventilator.

Motoren tilkoples en statisk omformer som mates fra batteriet. (Bare
drift mens lading pagar.)

12.3 Ladelikeretter

Vognen utstyres med ladelikeretter med tilstrekkelig kapasitet for 2a
dekke vognens behov for 36 V = (forbruk + lading). Ladespenning inn-
stilt pd 39 V.

Ladelikeretterens transformator med drosselspole henges under vognen,
0g reguleringsenhet plasseres 1 elektrisk skap.

Transformatorens 1000 V-vikling skal tilkoples vognens togvarmekabel
med spenning 1000 V, og frekvensene 16 2/3, 33 1/3 og 50 Hz.

Ladestrom og ladespenning kontrolleres med amperemeter og voltmeter
som plasseres pa betjeningspanelet.

B13d varsellampe skal lyse nar likeretteren er innkoplet.

12.4 Oppvarming og ventilasijon

Vognene skal utstyres med et varmeanlegg som gjer det mulig 3 oppni en
rask, individuell innregulering av temperaturen i hver kupé. Kupé-
temperaturen skal s3d langt det er rimelig holde innstilt verdi innen-
for fastlagte toleranser. (Sterre avvik aksepteres nar utetemperatur,
stor temperaturforskjell mellom nabokupéer osv. gjor det vanskelig &
oppfylle kravet.)

Oppvarmingen av kupéene skal skje ved at forvarmet ventilasjonsluft
tilferes kupéene med mulighet for & ettervarme hver kupé opp til + 22
.

0

Kupétermostatene skal ha “"skal"-verdiomrade 10D - 22n C samt "av"-
posisjon.
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Plattformer, toaletter og sidegang skal ha termostatstyrte ovner som
ogsad kan betjenes for hand.

Kupéene utstyres med nedvarme med automatisk og manuell regulering.
Ovnene utstyres med overtemperaturbeskyttelse.
Varmeanlegget dimensjoneres for a kupne holde en temperatur i alle
kupéer og i alt fellesareale pé + 22 C under felgende forhold:

- Utetemperatur - 300 C

Hastighet 100 km/h
Lukkede derer og vinduer

1

Nar vognene skal hensettes over Eoe lengre tid, skal temperaturen i
vognen kunne senkes til ca. + 10 C ved a stille en bryter i stilling
"Hensatt”.

Luftvekslingstallet skal normalt vare 15 vekslinger pr. time.
Ved utetemperatur + 50 eller lavere, skal luftvekslingstallet automa-
tisk og gradvis reduseres til ca. 5 vekslinger pr. time. Reguleringen

skal vare trinnles.

Ved varmeoverskudd i vognen skal luftvekslingstallet okes trinnlest.
Maksimalt luftvekslingstall skal vare 55.

Det mi legges vekt pd at ventilasjonsanlegget far et lavt steyniva og
tilfredsstiller krav under punkt 4.8.

Anlegget skal sorge for god gjennomstremming av kupéene uten at det
opp-

star felelse av trekk. "Kuldeskred"” fra vinduer mid elimineres. P23
grunn av at plattformomridene skal tilrettelegges for reyking, ma ogsa
disse fa tilfredsstillende ventilasjon.

Varme- og ventilasjonsanlegget skal utstyres for automatisk stopp av
ventilatorer ved alarm fra rokvarslingsanlegget.

Det skal installeres anlegg for fjernavlesing av temperatur i kupéer.
WC ma sikres akseptabel nedventilasjon.

Matespenning for varmeanlegget blir 220 V og 1000 V i kombinasjon.
Regulering:

Effektregulering av 220 V kupévarme skal skje ved hjelp av tyristorer
(nullpunkttenning).

12.5 Lysanlegg

Belysningen dimensjoneres slik at bade passasjerer og betjening gis
best mulig betingelser for sine aktiviteter. Belysningen er agsa et
viktig miljoskapende element, slik at endelige krav til lysstyrke
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etc. m3d fastlegges pd grunnlag av preaver.
Fplgende lyskrav skal oppfylles:
Kupéer:

- Almennbelysning 75 lux malt i horisontalplanet 85 cm over gulv,
midt mellom armaturer.

- Leselys 250 lux malt i leseplan midt i sengen, 50 cm fra sengens
hodeende og 30 cm over madrassen. Spredningen av lyset skal vare
minst mulig, slik at det ikke virker sjenerende pa medreisende.

Sidegang:

- Almennbelysning 100 lux mdlt i horisontalplanet 85 cm over gulv,
50 cm utenfor lysarmaturens senter vinkelrett pd armaturens lengde-
akse.

Toalett:

- Ved speilet 150 lux malt i vertikalplanet og mot ansiktet, midt
foran speilet ca. 30 cm fra dette og 155 cm over gulv.

For ovrig skal de rent tekniske lyskrav ses 1 samsvar med fargevalg
etc.

Strem til all belysning tas fra vognens batteri.

Allmennbelysningen skal besta av lysstoffrer.

Lysstoffrer benyttes ogsa til keyebelysning.

Armaturene utstyres fortrinnsvis med separate omformere. Alle arma-

turer av NSB standard typer.

Ved hver leselampe anbringes panel med bryter for leselampe samt
ringeknapp for tilkalling av kondukter. Det legges vekt pa en
utforming som hindrer forveksling av bryter og ringeknapp.

I hver kupé skal det anbringes en meget lyssvak bla lampe ved gulv.
Den blad lampen skal kunne slaes av.

Vognene utstyres for sentral tenning og slukking av lys i toget. I
hver vogn skal det vare mulig med halv, eventuelt kvart belysning 1
sidegang.

Det skal installeres nedlysanlegg som trer i kraft hvis den vanlige
belysningen svikter.

Det anordnes mulighet for preving av signallamper.

12.6 Heyttaleranlegg

Heyttaleranlegget skal ha 1 heyttaler i hver kupé, i hvert toalett og
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hver plattform. I sidegangen skal det plasseres 5 stk. Det skal for-
beredes avdempningsmulighet for kupéhpyttalere. Avdempingen skal, nar
den eventuelt taes i bruk, kunne forbikoples ved anrop.

Anlegget skal tilrettelegges slik at det senere kan bygges inn en om-
kopling som gjor det mulig 3 benytte heyttalerne i et togs sittevogner
mens sovevognene forblir utkoplet. Endelig utforming og arrangement
fastlegges etter at prover er foretatt.

I hver vogn monteres stikkontakt og reléboks for mikrofon. Det mon-
teres hylle for NA & forsterker samt tilkoplingsmulighet til vognens

heyttaleranlegg i elektrisk skap.
Vognene utstyres med 13-polet kontakt for UIC-kabelen.

12.7 Vekking

Fellesvekking skal kunne skje over kupéens heyttalere.

12.8 Tilkalling av kondukter

I gangen skal det ved hver kupé settes opp signallampe som tenner nar
ringeknapp i vedkommende kupé har vart betjent.

Det skal forberedes slik at kallesignalet senere eventuelt skal kunne
overfores tradlest til togpersonalet via et utbygget brannvarslingsan-
legg. Se ogsa pkt. 15.3.5.

12.9 Anleagg for barbermaskiner
Kupéene skal ha stikkontakter (220 V, 110 V, 50 Hz) for barber-
maskiner. Stikkontaktene, eventuelt deres mateenhelt, utstyres med

overlastbeskyttelse med automatisk gjeninnkopling (som BT7).

12.10 Opptatt/ledig-signal

Vognene utstyres med opptatt/ledig signal for toalettene.
1211 ut igna

Det anbringes 2 rede sluttsignallamper 1 hver ende av vognene (som pa
BS og BT7).

12.12 Hielpestrom/varmeelementer

Hjelpestrem til varmeelementer, 220 V og 36 V, tas fra separate sekun-
derviklinger pa transformator for ladelikeretter.

Varmeelementer for vaskeutlepp tilkoples transformatorens 36 V-uttak.
Varmeelementene skal styres av en utelufttermastat.

Varmeelementer 1 vannvarmer tilkoples transformatorens 220 V-uttak.
Elementene skal termostatstyres.

Varmeelementer i stigtrinn og for sidederer tilkoples transformatorens
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36 V-uttak. Varmeelementene skal styres av en utelufttermostat, 1
prinsipp saom for B7. Varmeelementer/kabler for alle transportrer, kfr.
pkt. 8 og 9.

12.13 Elektropneumatisk derbetjening

Vognene utstyres med sidedorer som skal kunne apnes og lukkes med
trykkluft. (Se pkt. 6.1.1).

Den elektriske styring av de trykkluftdrevne dorene skal skje ved
hjelp av en elektronisk styreenhet som fiar sine styresignaler fra
akselgiveren, fra brytere og trykknapper pa plattformen, og fra
bryterkontakter innbygget i derbladene. Aktivering skal skje ved
betjening av de innvendige eller utvendige derhandtak, og i tillegg
fra kondukterens sentrallukkebryter.

Doerbetjeningstavlene plasseres 1 vognenden, og skal inneholde de
elektroniske styreenhetene.

Automatiske endedprer skal aktiveres av derhandtaket eller klembe-
skyttelsen for dpning, og skal lukke automatisk 7 sekunder etter
apning. Primart onskes samme derstyring, -betjening og -maskin som pa
BM9 2.

12.14 Betdjeningspanel

I el.skapet skal plasseres et betjeningspanel hvor de sentrale be-
tjeningsorganer og instrumenter vedrorende lys og varme anbringes.

Panelet skal videre ha signallamper som angir feil og eventuelt
kallesignal fra en av vognens kupeéer.

Panelet skal monteres bak en luke med glass slik at det er synlig
utenfra.

Panelet ma sa langt det er mulig vere likt panelet i B7.
12.15 Diverse

I hver vogn skal det forefinnes hensiktsmessig plasserte stikkontakter
for 220 V for bruk av stevsuger. Det skal avsettes plass til reserve-
utstyr. Destinasjonsskilt skal va@re belyst.

Elektrisk glidevern, se pkt. 14.3
Brannvarsling, = “ 15, 3

13. BOGGIER

13.1 Lopeegenskaper

Det kreves gode leopeegenskaper for 4 sikre god passasjerkomfort, mini-
mal bane- og flensslitasje, sikkerhet mot avsporing og lavest mulig
krefter mot sporet. Dette gjelder i hele hastighetsomridet opp til
maksimalhastigheten 150 km/h og med kurvehgstigheter som gir en fri,
kvasistatisk sideakselerasjon pa ca. 1 m/s°.
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13.2 Fjerspill

§ideveis fjering av akslene 1 forhold til boggirammen skal vare

- 5 mm. Primarfjsrkonstanten sideveis fastlegges for en kvasi-
statisk fri akselerasjon 1lik 1 m/s , pluss dynamiske tillegg pa grunn
av sideveis sporfeil i darlig justert spor. (Pilheydefeil opptil 20
mm). Primarfjarkonstanten sideveis pr. akselboks, Cy, ma dreftes med
NSB.

Ved eventuell anvendelse av gummifjar skal det benyttes gummikvalitet
med mest mulig temperaturbestandig elastisitet.

Sidevels spill 1 sekundarfj®aringen skal vere ca. L 60 mm. Ver-
tikal egenfrekvens av vognkassen pid sekundarfjerene ber vere ca. 1.0
Hz. Luftfj®zring med tilsatsluftbeholder i tverrbarer skal benyttes.

Det kreves akselboksfering som tillater relativt stor fleksibilitet
lengdeveis for derved 3 oppna tilnazrmet radiell akselinnstilling i
kurver ved hjelp av slippkreftene mellom hjul/skinne. Primarkonstant
lengdeveis pr. akselboks, Cx, tilstrebes holdt lavest mulig uten at en
far instabilt lep. Cx ma oppgis.

Fjerkonstantene skal tilpasses slik at egenfrekvensene for de for-
skjellige boggi- og vognkassebevegelsene ikke innbyrdes faller sammen
eller faller sammen med hjulsatsenes sinusbevegelse 1 hastighetsom-
radet 80 - 150 km/h, og heller ikke faller sammen med vognkassens
egenfrekvens 1 beyning.

Vognene skal utstyres med dreiedemping, o0g skal oppvise stabilt lep sa
vel med nydreide ORE S 1002 - som med slitte hjulprofiler opp til
maksimalhastigheten. Beregninger angdende de ovennevnte forhold ma
fremlegges, og det mad garanteres at skadelige og sjenerende
vibrasjoner og resonanser i boggi og vognkasse unngds, ogsa pa spor
med riffeldannelse, kfr. erfaringer med BT7.

Boggiene skal derfor ha vesentlig mykere primerfj®ring vertikalt enn
forste serie av type 7, anslagsvis 1/2 - 1/3 av denne series vertikale
fjerstivhet. Fjarstivhet og spill lengdevis skal opprettholdes som
forste serie av type 7.

Videre skal den vertikale dempingen f3 en forbedret lesning slik at
overferingen av slag og vibrasjoner minimaliseres. Demperne skal lett

kunne skiftes.

13.3 Tilbakestillingsmoment

Tilbakestillingsmoment boggi/vognkasse skal holdes pa et minimum. Til-
leggssidekraft p3d forende, ytre hjul pa grunn av tilbakestillingsmo-
mentet skal ikke overskride 2 kN 1 kurver med radius 300 m.

13.4 Dverfering av bremsekraft

Overfering av bremsekraft mellom boggi og vognkasse skal skje slik at
hjultrykkvariasjoner minimaliseres. Samtidig ma det serges for at
boggiens nikkebevegelser, dvs. rotasjon om en horisontal tverrakse, 1
minst mulig grad overferes til vognkassen og setter denne i1 sving-
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ninger.

13.5 Bremser

Boggiene skal utstyres med skivebremser for 2 gi lavt lydniva.
13.6 Rullvinkelkoeffisient

Rullvinkelkoeffisienten s, skal holdes lavest mulig og i1kke overskride
0,2. For 4 oppni en si vidt liten rullvinkelkoeffisient, er det viktig
2 holde vognkassens tyngdepunkt lavest mulig. Det ma tilstrebes at
fjerene plasseres lengst mulig opp mot gulvniva. Dersom de ovenfor
nevnte virkemidler ikke er tilstrekkelig for & oppnd s = 0,2 skal en
krengningsstabilisator som ikke innvirker p3 vognens vertikalfj=ring
anordnes 1 tillegg.

13.7 Hjulsatser

Hjulsatsene skal ha helhjul, 920 mm lepesirkeldiameter. Maks. tillatt
nedsliting mialt pd radien skal min. vare 45 mm. Det skal benyttes
sylindriske rullelagere.

Hjulsatsene skal utferes i materialkvalitet R7 etter UIC-spesifikasjon

812-3V. Akslene framstilles av basisk SM-stdal, normalisert med strekk-
fasthet 500-650 N/mm- etter UIC-spesifikasjon 811 V.

13.8 Diverse
Lavest mulig boggivekt og uavfjerede masser tilstrebes.

Boggitreghetsmoment om den vertikale og horisontale midtakse holdes
lavest mulig.

Boggirammen skal vare &orsjons{leksibel for a minimaliseres hjul - av/
palasting i opptil 10 /oo vindskjevt spor.

14, BREMSER 0OG TRYKKLUFTANLEGG

Vognene skal utstyres med:

a) Automatisk virkende trykkluftbrems type KE-GPR

b) Parkeringsbrems

c¢) Elektronisk glidevern med microprosessorstyring

d) Apparatluftledning

Vognene forberedes for EP-brems som pa B7.

For de forskjellige systemer gjelder felgende krav:

14 .1 1 V1 ern I em

Den automatisk virkende trykkluftbremse skal ha styreventil type
KEsa/3,8-4SL/1,27 uten aksellerasjonsventil EB3, men med trykkomsetter

type DU 21c¢c/1,27 og omstillingsanordning G-P-R.

I trykkluftreranlegget skal det va®re prevestusser for tilkopling av
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kontrollmanometer for maling av bremsesylindertrykk.
Trykkluftkomponenter ellers skal sa vidt mulig vare 1likt NSB's

standardutstyr. Det skal anbringes nedbremsehandtak i1 hver kupé og i
sidegang.

14.2 Parkeringsbrems

Parkeringsbremsen skal vare en vanlig skruebremse med hindbremseratt
anbrakt 1 en av endeplattformene. Bremsekraften skgl vere tilstrekke-

lig til 4 holde en fullastet vogn 1 et fall p3 30 /foo.

14.3 Glidevern

Vognene utstyres med elektronisk mikroprosessorstyrt glidevern. Hver
hjulsats overvdkes med egen impulsgiver, men det er tilstrekkelig med
én loseventil pr. boggi.

14.4 Apparatluftledning

Egen apparatluftledning anbringes med arrangement av koplingskraner og
slanger som pa NSB's personvogn litra B5. Fra apparatledningen uttas
luft til pneumatisk styring av derer, lukket toalettsystem og luft-
fjerer.

4.5 Mekanisk bremsestell/bremsekraft mm.

Vognen skal utstyres med skivebremser med asbestfrie bremsebelegg,
t = 35 mm.

14.6 Skivebremse

Hver aksel utstyres med 2 stk. stepejerns eller seigjerns bremse-
skiver, dimensjon 610 x 110. Det benyttes 2 bremsesylindere type
SAB-PB - 254 K med innebygget bremseetterstiller pr. aksel. Minst 2
aksler (en boggi) skal ha hindbremsetilslutning.

Bremsen skal dimensjoneres slik at den i stilling R gir en bremsekraft
som er tilstrekkelig til % stoppe vognen med en bremsevel pa ca. 600 m
fra 120 km/h p& horisontal bane, (med tom vogn og nye hjulringer).

14.7 Nedbremse

Vognene utstyres med ett nedbremsehindtak i hver kupé, 3 stk. i side-
gangen, og ett pa hver endeplattform.

Det skal vaere lett 3 se hvilket hindtak som eventuelt har vart benyt-
tet til en nedbrems. Dette loses ved at en signallampe tenner ved det
benyttede nepdbremsehiandtaket. For kupéene skal signallampen plasseres
i sidegangen pa installasjonsstolpen.

14.8 Trvkkluftanlegg

Reranlegget lages av heltrukne sti3lrer og Ermeto forskruvninger. De to
gjennomgdende rerledninger for hovedledning kan legges av heltrukne
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ror 1 dampkvalitet. Det er viktig at utleseventilene for glidevernet
som ma plasseres nar boggiene, beskyttes mot nedising.

15. SIKKERHET

15.1 Materialer

Alle materialer som skal benyttes i1 oppbygging og innredning av vogn-
ene, ma vare mest mulig brannhemmende og skal godkjennes av NSB. Dette
gjelder ogs2 madrassene som ma ses i sammenheng med oppbyggingen av
keyene.

15.1.1 Forebygging av brann

Vognenes konstruksjon og innredning skal velges slik at de i1 sterst
mulig grad hindrer utbredelsen av en eventuell brann. De materialer
som brukes ved bygging av det rullende materiellet, skal dessuten
velges slik at brannbelastningen blir akseptabel.

Materialer som blir brukt, skal vere 1 samsvar med normer som angitt i
pkt. 15:1.2.

Materialenes brannegenskaper skal dokumenteres ved prover utfert wved
NSB eller ved instanser som er godkjent av NSB. .

151 2 Krav il materialer.

For alle materialer som brukes 1 konstruksjon og innredning av per-
sonvogner gjelder de krav som er gjengitt 1 tabell 1.

Ved valg av materialer skal en ogsa ta hensyn til andre brannteknisk
viktige egenskaper. Spesielt ma avdrypping, rekutvikling og dannelse
av giftige branngasser vare lavest mulig.

Ved tvilstilfelle angaende preovemetoder eller kvalitetskrav, skal NSB
Teknisk laboratorium kontaktes for eventuell avgjerelse. Under "Vei-
ledende provemetoder” 1 tabell 1 er oppfert en del standardmetoder for
bedpmmelser av brannegenskaper. Disse og andre metoder gir ikke
automatisk godkjennelse etter NSB's krav.

15.1.3 Krav til detaljer

Askebegere, avfallsbeholdere, papirhindkleholdere og beholdere for
brukte papirh3ndklar skal vare av metall.

15.1.4 Dispensasjon

Dispensasjon fra foranstaende kan gis av Hovedadministrasjonen etter
innhentet uttalelse fra NSB Teknisk laboratorium.
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Tabell 1:

Branntekniske krav til innredningsmaterialer

Materiale

Prpvemetode

Gardinstoffer

IMO-resolusjon
A 471 (XII)

Veggbekledning/
laminater

Nordest Fire 004

Krav

Tilfredsstilles

Veiledende

prevemetoder,
jfr. pkt. 2.3.

DIN 53382

BS 476 p. 2
SIS 650082
ORE-metode

Klasse 2 1 sitte-
0g spilisevogner,
Klasse 1 1 sovevg.

NT Fire 002
DIN 53382
SIS 650082
0-indeks
ORE-metode

Nordest Fire 004

Takbekledning Klasse 1 —_—
(himling)
Gulvbelegg/ Nordest Fire 007 Flammespredn. max. DIN 51960
matter 400 mm 1 belegg og

underlag.

Rokgasstetthet

max. 30 skaladeler,

deretter max. 10 d.
Polyester- Nordtest Fire 004 Som veggbekl./ NT Fire 002

glassfiber

laminater.

0D-indeks
ORE-metode

Seter UIC 564-2 Tilfredsstilles DIN 53382
bilag 4A el. B
BS 5852, P. 1 el. 2

Sengetoy NBL-utprevet seng Godkjent etter Tekstiler:

(kriterier under
utarbeidelse.)

vedtatte kriterier

BS 476 Part
2 (Bapyleme-
tode)

ORE-metode

Isolasjons-
stoffer

Ikke brennbart

Kanaler og rer
(VVS)

D-1ndeks

15.2 Brannspredning

Det kreves dokumentasjon vedrerende materialenes branntekniske egen-
skaper og innsending av materialprever for testing ved NSB's tekniske
laboratorium.

Materialet i belegg pa gulv, derer,

vegger og tak i kupéer, sidegang,
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toaletter og plattformer skal ha klasse I mot spredning av brann 1
overflatesjiktet. Derer, vegger, tak og gulv kan ha brannklasse A,
eller B. Motstand mot gjennombrenning/sammenbrudd skal vere ca. 20
min.

Hver kupé, hvert tcalett, hver plattform samt sidegangen betraktes sam
separate brannceller som skal motstd spredning av brann og i sterst
mulig grad ogsa reyk i ca. 20 min. Dette inneberer at sammenfoyninger
mellom vegger, derer, gulv og tak utferes slik at elementer heller
ikke faller ned fpr etter denne tiden.

15.3 Brannvarsling

15.3.1. Generelt

Sovevogner skal utstyres med brannvarslingsanlegg basert pid reykdetek-
torer. Tekniske rom kan utstyres med termodetoektor. Alle detektorer
skal knyttes til en sentral.

15.3.2 Plassering cg utforming av anlegget:
Det skal plasseres en reykdetektor i hver kupé og minst to i1 korridor.
Eventuelt kan revkdetektorer ogsa plasseres i elektriske skap og hvor

det etter spesiell vurdering finnes nedvendig.

Anlegget skal ha en akustisk signalgiver som kan vere eleklronisk horn
eller elektrisk ringeklokke.

Lydsignalet skal vare pulserende for lokal alarm og fast for general-
alarm.

Det skal plasseres en varsellampe i sidegangen utenfor hver kupé,
eventuelt ogs3d for hvert overvaket skap.

Brannsentralen skal plasseres lett synlig og tilgjengelig for perso-
nalet.

15.3.3 Krav til anlegget

Reykdetektorene skal tilfredsstille de krav som stilles av Sjofarts-
direktoratet 1i:

"Forskrifter om alarmsystemer pa fiske - og fangstfartey".
Ved deteksjon skal anlegget umiddelbart oppfylle felgende kriterier:

Gi lokal alarm.

Koble ut ventilasjonsviftene.

Tenne signallampe utenfor kupéder og eventuell skapdor.

Gi generalalarm dersom lokalalarm ikke blir avstilt innen en fast-
satt tid som kan reguleres mellom 1-10 minutter.

oN m>

Lokalalarm skal bare kunne avstilles fra sentral.

Hele anlegget ma skjermes mot elektromagnetisk stoy.
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Sleyfekabler etc. skal sa langt det er mulig legges adskilt fra kabler
med heyt niva av utstrilt elektromagnetisk stoy.

Kabler skal s3 langt det er mulig legges der brannrisikoen er minst.
15.3.4 Infurmasjon til publikum
I hver vogn skal det informeres om felgende:

- Handslokkingsapparatenes plassering,
nedutganger og apningsmuligheter,

-~ revking tillatt/farbudt,

- brannvarslingsanleggets virkemite,

- Teykeforbudet.

Skiltene skal fortrinnsvis utformes som pictogrammer i overensstem-
melse med NSB's standard, og plakatenes tekst skal vare kortfattet.

15.3.5% Diverse

For installasjon gjelder de samme regler som for annet elektrisk ut-
styr 1 jernbanemateriell.

Anlegget skal vare forberedt for eventuell senere utbygging slik at
alarmsignal, vognnummer etc. kan overferes tridlest til togpersonalet.

15.4 Brannslukniny

Det skal monteres 2 brannslukningsapparater, ett i hver vognende.
Apparatene skal vare 6 kg's ABE -apparater.

15.5 Nedutganger

I vognene uten inngangsparti skal det anordnes en neadutgangsder, se
for evrig pkt. 6.1.2. Dessuten skal alle vinduer kunne funksjonere som
nadutgang.

15.68 Nedverktoy

Vognene skal utstyres med NSR's standard redningsverktoy.
15.7 Diverse

I sikkerhetsoyemed skal felgende punkter tilfredsstilles:

avrunding av vognendene
= & " bufferskiver som pid BM/BS 92
- sikring av overgangslemmer
hensiktsmessig plassering av sikkerhetshéndtak

- ekstra trinn four personalet, (kfr. type 69 og 7)
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16. VEDLIKEHOLD

16.1 Vognvedlikehold

Vedlikeholdet av vognene skal sekes redusert til et minimum. Dette
innebarer blant annet at en skal tilstrebe lengst mulige intervaller
mellom terminbestemte kontroller og vedlikeholdsarbeider, hjuldreiing
etc. Videre skal alle komponenter ha en mest mulig service/vedlike-
holdsvennliy oppbygging o0g plassering. Utbyttbare moduler skal
anvendes 1 storst mulig utstrekning. Alle deler og komponenter skal
kunne byttes {fra vogn til vogn.

Ved valg av komponenter skal det 53 langt det er hensiktsmessig tas
standardiseringshensyn, o0g hensyn til at det skal vere mulig a skaffe
reservekomponenter 1 fremtiden.

Utforming av de forskjellige detaljer skal tilfredsstille kravene til
god og rasjonell rengjoering. Smussdannende kroker skal unngis, og valg
av materialer skal ses 1 neoye sammenheng med rengjering, slitasje og
milje. Det skal anbringes ett tappested pr. vogn der varmt og kaldt
vann kan fylles 1 bette, (kun for personalet).

16.2 Boggivedlikehold

Boggivedlikehold og boggibytte skal vare enkelt. Hjulsatsene skal
kunne skiftes uten & lpfte vognkassen av boggiene. Vognkassen skal
kunne heves med boggiene pamontert. Videre skal akslenes parallellitet
lett kunne justeres ng fastlidses uten & lefte boggirammen.

17. OPPLARING
For opplaring av NSB's personale, skal det utarbeides video-program

(VHS) som skal leveres 1 3 eksemplarer senest én mined etter den i
kontaktrakten fastsatte leveringsdato for ferste vogn.
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lev.

Bilag 2, s.1
Dato Bilag 2

MAKSIMALT TVERRSNITTSPROFIL

Det maksimale tverrsnittsprofilet er gitt i de etterfplgende
tabellene, og gjelder for tom vogn med nye hjul.

Tabell 1 angir det maksimale tverrsnittsprofilet mellom snittene A-A,
3092 mm utenfor boggisentrene.:

Tabell 2 angir det maksimale tverrsnittsprofilet i snittene B-B,

3720 mm utenfor boggisentrene, dvs. i vognkasseendene.
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ilag 2, s. 2

Tabell 1 ~ Tabell 2
(mellom snittene A-A) (Snitt B-B)

Hoyde Storste Hopyde Storste

over tillatte over tillatte

skinnetopp halvbredde skinnetopp halvbredde
Z YMIN 7 YMIN
4.35 0.605 4.35 0.552
H.:25 0.T13 4.25 0.657
4,15 0.818 4,15 0.761
L.05 0.923 4.05 0.866
2.95 1.028 3.95 0.971
3.85 12132 3.85 1.075
3.75 1.236 3elh 1.180
3.65 1.341 3.65 1.285
355 1.445 355 1.389
3.U45 1.549 3.45 1.494
3+35 1.620 3.35 1571
3.25 1.622 325 1.572
3415 1.623 3.15 1513
3.05 1.625 3,05 1.5T74
2.95 1.626 2.95 1:575
2.85 1.628 2.85 1.575
2.75 1.629 275 1.576
2.65 1.630 2.65 1577
2.55 1.630 2.55 1.578
2.U45 1.631 2,45 1.579
2435 1.632 2.+ 35 1.580
2.25 1.632 2.25 1.580
215 1.633 215 1.581
2.05 1.633 2.05 1.582
1.95 1.634 1.95 1.582
1.85 1.634 1.85 1.583
1:75 1.635 1.75 1.583
1.65 1.635 1.65 1.583
1.55% 1.635 155 1.584
1.U45 1.635 1.45 1.584
1.35 1.635 1235 1.584
1%.25 T.«535 1.25 1513
115 1.525 T 15 1.475
1.05 1.528 1..05 1.478
0.95 1.531 0.95 1.480
0.85 1.533 0.85 1.483
0.75 1535 0.T5 1.485
0.65 1.501 0.65 1.459
0.55 1.498 055 1.456
0.45 1.493 0.45 1.451
0.35 1.314 D35 1.278
0.25 1.284 0.25 1.241
0.5 1.280 0.15 1.235
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(detaljstudie i snittene A-A) (detaljstudie i snittene A-A)

Heéyde Stgrste Heydc Stgrste
over tillatte over tillatte
skinnetopp halvbredde skinnetopp halvbredde

Z YMIN Z YMIN

1.3%5 1.63%5 B+ T5 k535

1.34 1.635 0.74 Yo BH2T

1. 55 1.63%5 Qails 1.498

1,352 ). 655 0.72 1.498

1 351 1.635 Bl 1.499

1: 50 1.635 0.70 1.499

1.29 1.63%5 0.69 1.499

1.28 1.635 0.68 1.500

Lot 1.63%5 0.67 1.500

1.26 1.635 0.66 1.:.501

125 1535 0.65 1501

1.24 1.486

125 1.487

122 1.487

1, . 21 1.488

1.20 1.524

1+ 9 1.524

1.18 1.525

1 L5225

1.16 1

525
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Bilag 2, s.4

Snitt gjennom vognen, kupe og korridor.



Bilag 2, s.5

‘

Snitt gjennom vognen i irmstignincspartie

te
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Ios FORBEHANDLING

1.3 Sliping
Alt utvendig p& vognkassen som skal males md& slipes matt.
Det m& ikke vare noen blanke flater.
Unntak kan dog gjgres for utsiden av undergulv utfgrt av
korrugerte plater med profilering som er slik at det ikke
kan brukes slipemaskin.
Innvendig i vognkassen m& alle sveiseskjgter slipes sa
langt dette er mulig.

1.2 Avfetting
Alle deler av vognkassepnsom skal pafgres maling eller
lyddempningsmasse avfettes med et organisk lg¢gsningsmiddel.
Det benyttes Scandia Tynner 1411 eller tilsvarende midler.
Det skal avfettes 2 ganger.

2. MALING AV VOGNKASSE UTVENDIG

2.1 Grovsparkling
Etter avfetting grovsparkles fordypnlnaer og ujevnheter
med polyestersparkel.
Det benyttes Steel Autoplast 15.05.
Etter grovsparkling planslipes med papir 60-150.

2.2 Priming
Etter rensing og avt¢rring pafgres reaksjonsprimer over hele
vognkassen. Det legges pd 2 fyldige lag. Tgrrfilmtykkelse
15-25 my. Det benvttes Steel Reaksjonsprimer 13.04
(NSB's F nr 021.431.04).

2.3 Finsparkling

Alle ujevnheter finsparkles med syntetisk sparkel.
Sparkelen md& kun paféres for & dekke ujevnheter.

Det grovslipes med papir 150-220 og finslipes med papir
360-400. Deretter slipes hele vognkassen lett med papir
360-400.

Det benyttes Steel Autosparkel 15.16 (NSB's F nr 021.435.20)
eller Standox Spr@ytesparkel fra Hans Paulsen & Sénn A/S.

Had/M
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2.4 Mellomstregk

Etter at alt ste¢v og smuss er fjernet, pafgres sealer over

hele vognkassen. Det legges fg¢rst et heng, siden en fyldig
sprgyte. Tgrr filmtykkelse 25-35 my.

Det benyttes Steel Autosealer 13.44 tilsatt 10% Steel
Herder 37.20.

2.5 Toppstr¢k

Etter ca 60 min. fjernes eventuelle stgvpartikler med fint
slipepapir, Tack Raag eller lignende. Deretter pafgres
2-3 fyldice lag lakk.

Terrfilmtykkelse 50-60 my.

Til toppstrgk benyttes Steel Autotransport, farge 10.190
NSB-rgdsort og farge 10.191 NSB-rgd. Begge tilsatt 10%

Steel Herder 37.20. For fargesetting til side- og endevegger,
tak og dgrer, se eget skjema.

2.6 Diverse

Som tynner til alle nevnte produkter benyttes Tynner 3
eller 19.92.

Total terrfilmtykkelse av primer, mellomstrgk og
toppstrgk = 90-120 my.

3 MALING AV UNDERRAMME OG KORRUGERT PLATEGULV UTVENDIG

3.1 Synlig del av underramme

Synlig del av underramme behandles som del av vognkasse
ifelge punkt 2.

3.2 1Ikke synlig del av underramme og korrugert plategulv

Ikke synlig del av underramme og korrucert platequlv
pafpres 1 stpk reaksjonsprimer.
Tgrrfilmtykkelse 15-25 my.

Det benyttes Steel Reaksjonsprimer 13.04 (NSB's F nr
021.431.04).

Etter at stédv og smuss er fjernet pafe¢res 1 strok sealer.
Torrfilmtykkelse 15-25 my.

Det benyttes Steel Autosealer 13.44 tilsatt 10% Steel Herder
37«20

Etter ca 60 min. pa&fgres et fyldig laa lakk som toppstrak.
Torrfilmtykkelse min. 30 my.

Det benvttes Steel Autotransport, farage 10.190 NSB re¢dsort,
tilsatt 10% Steel Herder 37.20.
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4. KORROSJONSBESKYTTELSE OG LYDDEMPING

AV VOGNKASSE INNVENDIG

4.1 Korrosjonsbeskyttelse

Etter at alt stgv oc smuss er fjernet skal alle slipte
sveiser i vegger og gulv pafgres 1 lag reaksjonsprimer.

Det benyttes Steel Reaksjonsprimer 13.04
(NSB's F nr 021.431.40).

4.2 Lyddemping

Alle aqulv-, vegg- og takflater pafgres asfalt lyddempnings-
masse.

Teorrfilmtykkelse min. 2,5 mm.

Det benyttes lyddempningsmasse type T.R. 94 m 32 fra
Avimar A/S.
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