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1. GENERELL BESKRIVELSE

Sovevognenes generelle komfortnivd ma sikres gjennom:

gode lopeegenskaper

lavt innvendig steyniva

effektivt varme- og ventilasjonssystem
- best mulig utforming av innredningen

Vognene skal ha maks. hastighet 150 km/h.

Vogngne ma funkgjonere tilfredsstillende ved utetemperaturer fra
- 50°C til + 35°C.

Sovevognene md ses i sammenheng med type 7, type 92 og type 69D slik
at flest mulig delkomponenter kan standardiseres.

Vognene skal ha innstigningsparti bare i den ene enden og 1 ngdut-
gangsder i den andre enden.

De skal bygges som sidegangsvogner med 15 kupéer. Av disse blir 14
ordin®@re kupéer og 1 blir spesialkupé med kupétoalett

tilrettelagt for funksjonshemmede. Spesialkupéen skal imidlertid

i forste rekke tjene som et forsteklasse- eller familietilbud og md
utformes i samsvar med dette. '

For ¢vrig skal vognene ha 2 fellestoaletter og skapplass til
elektrisk og annet nedvendig utstyr.

Det md legges stor vekt pd 4 oppna konstruktive le¢sninger som
muliggjor okonomisk drift av vognene.

For vognens planlgsning, se grunnplan - bilag 1.

2 HOVEDDATA

Vognene bygges i aluminium og etter folgende hoveddata:

Maks. lengde over buffere 27 000 mm
Lengde over endebjelker 25 700 mm
Storste tillatte utvendige bredde 3 270 mm
Utvendig takheoyde over skinnetopp 4 350 mm
Boggisenteravstand 19 060 mm
Akselavstand i boggi 2 500 mm
Maks. avstand mellom ytre aksler 21 560 mm
Hjuldiameter nye hjul 920 mm
" " slitte hjul 830 mm
Koplings- og bufferhg¢yde over S.0. 1 060 mm £ 5 mm
Sterste hastighet 150 km/h
Minste kurveradius for en enkelt
eller flere sammenkoplede vogner 120 m
Minste kurveradius ved S-kurver uten over-
gangskurver, flere sammenkoplede vogner 180 m
3. MODELL

Det forutsettes at detaljlesninger kontrolleres gjennom modellforsok
full skala. Det forutsettes samtidig at det bare i enkelte tilfeller
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4. VOGNKASSE

4.1 Aluminium rabygg

Aluminiumsrabygget med hovedmdl som angitt, skal utferes som hels-
veist, selvbazrende konstruksjon bygget opp av ekstruderte profiler i
den best egnede materialkvalitet. Understillingen skal forberedes for
senere montering av sentralkoppel.

4.2 Tverrsnittsprofil

Vognkassens tverrsnittsprofil skal ikke overstige de maksimalverdier
som angitt i bilag 2 s. 1-2.

Verdiene gjelder for tom vogn med nye hjul. Det skal korrigeres for 60
mm samtidig senking av vognkassen.

Tverrsnittsutformingen er antydet pd s. 3-4 i bilag 2. Se ellers
designspesifikasjonen. Vognene skal kunne slippes over skifteryggen p3J
Alnabru. Minste avstand fra 0.S. til utstyr under vogn ma ikke
underskride 235 mm.

4.3 Styrkeforhold

Beregninger av vognkassenes styrke, nedbgyning samt egenfrekvenser i
boyning md fremlegges for godkjenning.

Vognkassen skal vare konstruert og dimensjonert slik at UIC's krav
angdende styrke og provebelastning er tilfredsstilt.

Vertikal provebelastning:
Under denne prgven skal vognkassen vare opplagret pa samme mdte som
ndr den er montert pd boggier.
Belastningen, som skal vere jevnt fordelt over vogngulvet, bestemmes
av felgende formel:

P = k . (P1 + P2)

hvor P1 = vekt av vognkassen i driftsklar stand

antall liggeplasser x 2 x 0,8 KN

Py

k = 1,3 (koeffisient som tar hensyn til dynamiske til-
leggspakjenninger).

Horisontal prevebelastning i vognens lengderetning:

Det skal foretas folgende trykkprover:

Buffertrykk 2000 KN
Diagonaltrykk anbrakt i bufferplanet 500 KN
Trykk anbrakt 350 mm over bufferplanet 400 KN
Trykk anbrakt i vindusgurtens plan 300 KN
Trykk anbrakt i toppgurtens plan 300 KN

Bortsett fra diagonaltrykket, anbringes belastningen symmetrisk i
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Vognkassen ma tdle de ovenfor nevnte statiske minstebelastninger,
uten at det i noe punkt oppstar varige deformasjoner eller at
tillatelige spenninger overskrides.

Vognkassen til sovevognen skal underkastes de overfor nevnte belast-
ningsprover etter nazrmere avtale med Norges Statsbaner.

4.4 Loftepunkter og trekkbgpyler

For 1lefting av vognkassen med vanlige loftebukker skal gulvseksjonen
utfores med loftepunkter. Disse skal anbringes lett tilgjengelig i
n&rheten av vognkassens hovedtverrbazrere. For bruk ved eventuelle
avsporinger skal det ogsd anordnes l¢ftepunkter pd vognens
endebjelker.

Vognkassen md kunne l¢ftes med boggiene pamontert.
Se ogsd under avsnitt om boggier, pkt. 13.

For bruk ved forflytning i verksteder m.v. skal vognene utstyres med
trekkroker eller boyler. Disse anbringes i gulvseksjonen i n@rheten av

vognenes inngangspartier, helst i samsvar med RIC-regler for ferge-
kroker.

4.5 Buffere og dragstell

Vognene utstyres med draganordning og buffere av normal type, men
bufferskivene skal vare av samme ste¢rrelse som pad BM 92. Skivene
skraskj®res ikke for harmonikabelg.

Bufferne skal ha Ringfeder-patron og ellers i det alt vesentlige vare
i overensstemmelse med Strgmmens tegning 2-65714 (M-28896).

Draganordningen utferes med dragkrok og skrukoppel etter bestemmelser
i UIC-forskrifter, men med den endring at stettekroken for skruens
handtak flyttes oppa skruens mutter.

Draganordningen utstyres med fj=zrpatron etter Ringfeders tegning
nr D 1318.570.2.

4.6 Overgangsanordning

Vognene skal ha vanlige overgangslemmer i likhet med arr. vist pa
Strommens tegning 1-65764/2 (M-28375) og overgangsvulster av gummi i
likhet med arr. pd Strommens tegning 1-65559 (M-28810).

4.7 Overflatebehandling

Grunning og maling.
Se bilag 2, liste nr 165.
Forskrifter for overflatebehandling av aluminium vognkasse.

4.8 Krav til innvendig stoyniva

Maksimalt steoynivd ved 100 km/h pd fri linje med alle d¢rer og vinduer
lukket og med ventilasjonsanlegget fullt innkoplet md ikke overstige:
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Generelt md lydbroer mellom den utvendige og innvendige side av
vognkassen s¢kes unngatt. Sjenerende lyder som f.eks. knaking,
gnissing eller skrangling md ikke forekomme. Det ma legges stor vekt
pa 4 bygge opp et lydisolasjonssystem slik at kravene til steynivaer
oppfert i dette avsnitt kan realiseres.

Se ogsd bilag 2, liste nr 165, pkt. 4.2.

4.9 Krav til varmeisolasjon

Det md ogsd legges stor vekt pd 4 unngd at det dannes varmebroer
mellom den utvendige og innvendige side av vognkassen.

Det mad bygges opp et varmeisolasjonssystem slik at kravene til
temperaturforhold under pkt. 12.4 kan overholdes.

Alle isolasjonsmaterialer som benyttes, md here til gruppene "ikke
brennbare" eller "tungt antennelige" etter standardisert preve, og all
isolasjon m& dessuten utferes slik at kondensdannelse utelukkes.

5. GULV, VEGGER OG TAK

Gulv, vegger og tak md utferes slik at de tilfredsstiller de angitte
krav til varme- og lydisolasjon (pkt. 4.8 - 4.9).

I tillegg mad krav til brannsikkerhet (pkt. 15) tilfredsstilles.

5.1 Gulv

Gulvet bygges opp som "flytende gulv". Overflatens beskaffenhet og
temperatur md vere slik at gulvet ikke oppfattes som kaldt & std pa
med bare fotter selv pa vinterstid.

Det ¢nskes derfor tilbud pd gulv med godkjent vanntett gulvbelegg sa
vel m e d som uten gulvvarme. Det skal i begge disse
tilfeller anbringes teppe som md vare enkelt 4 legge pa a ta ut.

Gulvteppet md vare brannklassifisert.

5.2 Yttervegger

Utformingen av side- og endevegger mda tilpasses kanaler for
varmluftoppvarming, vindusarrangement og andre innrednings-
detal jer.

Som innvendig veggkledning forutsettes prefabrikerte vegg-
elementer. Bruk av tekstiler skal vurderes.

5.3 Innvendige skillevegger

Skilleveggene mellom kupéer og mellom kupéer og sidegang utfores
med henblikk pad minst mulig lydgjennomgang, f.eks. ved bruk av
Antiphon D1D, Barry-Vam eller bedre materialkombinasjoner bade i
vegger og derer.
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5.0 Tak

Mellom utvendig tak og innvendig himling md det avsettes tilstrekkelik
plass til varmluftaggregater, kanaler for friskluftventilasjon,
belysningsarmatur etc.

6. DORER

6.1 Utvendige dorer

6.1.1 Sidedorer

Utvendige sidedgrer i inngangsparti skal utfoeres som enkle sving-
skyvedgrer med netto lysdpning pd 850 mm.

Dgorene skal ha vinduer med sikkerhetsglass og isolerglass. Dg¢rene ska
ha elektropneumatisk derbet jening med funksjoner for &pning og lukkin%
i overensstemmelse med UIC s forskrifter, herunder blant annet:

- Utvendig og innvendig derhiandtak og innvendig trykknappsystem
- Hastighetsavhengig sperring ved V > 5 km/h
- Utvendig og innvendig U4-kant 14s for kondukterngkkel

- Utstyr for klembeskyttelse som kobles ut nar de¢rbladet har
10 mm lysspalte for det gir igjen

- Utstyr for ne¢dapning

Derene md gis tilfredsstillende tetning mot sn¢- og vanninntrenging,
og dorbladene ma isoleres godt slik at det ikke forekommer kondens-
dannelse pad innsiden ved lave utetemperaturer. Det onskes tilbud pa
dgerer av fabrikat IFE og Kiekert. Dg¢rene skal kunne sperres i apen
stilling under skifting.

6.1.2 Nedutgangsder

I vognende uten innstigningsparti skal det anordnes en ngdutgangsdor.
Nodutgangsdoren skal vare utoversliende svingdoer.

Doren skal kunne dpnes bade fra utsiden og fra innsiden ved

hjelp av derhandtak som sitter innfelt i deoren bak et klart

og knusbart glass.

6.1.3 Endedorer

Vognens endedorer skal vere elektropneumatisk bet jente skyvedorer.
Impuls for &pning og lukking skal kunne gis med derhdndtaket. Dessuten
skal derene lukke automatisk 7 sekunder etter &pning. Derene skal ha
lysépning pa 750 mm.

Det skal anordnes klembeskyttelse i likhet med utforelsen pa
sidedgrene.

Endedgrene mid tette mot inntrengende sn¢, og gi god avskjerming av
steyen fra overgangssonen.

Had/M




NSB NYE SOVEVOGNER LITRA WLAB 2%.03%.83

et e —

Rev. Side 9

Dhto 6.2 Innvendige dorer

'6.2.1 Dorer mellom sidegang og plattform

For 3 redusere stoy skal vognene ha en 2-bladet, elektropneumatisk

bet jent skyvedo¢r mellom sidegang og plattform med innstignings-
parti. Dgrene aktiveres v.h.a. trykk-knapper plassert pa veggen, og

lukker automatisk etter 7 sekunder. Som klembeskyttelse skal derenes
forkant utstyres med en myk gummilist.

I den andre vognenden skal det vare en 1-bladet, elektropneumatisk

bet jent skyveder. Doren aktiveres v.h.a. trykk-knapper plassert pa
veggen, og lukker automatisk etter 7 sekunder. Som klembeskyttelse

skal d¢rens forkant utstyres med en myk gummilist.
I korridorde¢rene skal det benyttes sikkerhetsglass.
6.2.2 Kupédorer

Dorer inn til standardkupé skal vere sidehengslet, utoversliende
dor. Dorens lysdpning: ca 550 mm.

Doren inn til spesialkupéen skal vare en sidehengslet, utover-
sldende dor. Derens lysdpning: ca 550 mm.

Onsket lyspaning for & trille rullestol inn i spesialkupéen er

ca 850 mm. Dette kan f.eks. oppnds ved hjelp av en ekstra
sidehengslet, utoversliende derklaff som ellers er fastldst og slik
utgjer en del av kupévegg og derkarm.

Det ¢nskes alternativt tilbud pd selvlukkende kupédorer.

Det legges spesiell vekt pd at dorbetjeningen er hensiktsmessig ogsa
for personer med funksjonshemminger. Det legges ogsd vekt pa at
derbet jeningen bygger minst mulig ut i sidegangen og har en ut-
forming som gjor at den er til minst mulig hinder for ferdselen i
denne. Dgrbet jeningen md dessuten utformes slik at derene i en
panikkartet situasjon - selv om de er 13st - lett kan apnes fra
innsiden.

6.2.3 Toalettdorer

For fellestoalettene forutsettes brukt samme dertype som til
kupéderene.

Det ¢nskes ogsad tilbud p3 selvlukkende derer til fellestoalettene.
For spesialkupéens kupétoalett foreslds skyvedor. Det md legges
vekt pd at denne d¢ren danner en tilfredsstillende stoy- og
luktavskjerming.

T. VINDUER. DESTINASJONSSKILT

7.1 Vinduer

Alle kupéer skal utstyres med faste vinduer som skal kunne
brukes som npdutgang og ved evakuering med sykebare.

Korridoren skal utrustes med 2 sett vinduer:
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kupévinduene

- En ¢vre rekke av mindre vinduer for stdende personer. Denne
vindusrekken skal va@re klaffevinduer for nedlufting. Vinduene
skal kunne stenges med konduktornokkel.

Alle vinduer 1 sidevegger og utvendige side- og endedgrer
skal ve&re av tre-lags isoleringsruter av sikkerhetsglass.
De skal ogsd utfores som lydreduserende ruter.

Den nedre vindusrekken skal kunne avblendes. Avblendingen méa
vere tilnzrmet lystett.

7.2 Destinasjonsskilt

Det skal anordnes destinasjonsskilt i likhet med type 7 pa
begge sider av kamuflasjeskjermen i innstigningsenden.

8. TOALETTSYSTEM
Vognene skal utstyres med lukket toalettsystem.

I hver ende av vognen skal det anordnes et fellestoalett, og
dessuten - i forbindelse med spesialkupéen - et eget
toalett. .

Systemet skal ha egen trykkluftbeholder med tilstrekkelig
kapasitet til minst 10 spylinger. Oppsamlingstanken skal stid under
atmosfaretrykk og vare utstyrt med overlgp. Den md isoleres og
utstyres med elektriske varmeelementer for & hindre frost i
vinterhalvaret. Transport- og lufteledninger under vognen skal
isoleres og utstyres med varmekabler. Transportledningen utfoeores i
rustfritt stidl. Oppsamlingstanken skal ha hensiktsmessig plasserte
tommeanslutninger pa begge sider av vognen, - innkapslet og med
adkomstluker.

Toalettsystemet skal ikke gi opphav til ubehagelig lukt inni eller
utenfor vognen, verken nar denne er i bevegelse eller ved stasjons-
stopp.

Det er ¢nskelig at en og samme underleverande¢r er ansvarlig for det
komplette toalettsystemet for a4 sikre at det velges systemer og
komponenter som er tilpasset hverandre, og for & fa klarest mulige
ansvarsforhold angdende driftssikkerhet, vedlikeholdsopplegg, service
osSV.

Det onskes separat tilbud pa toalettsystem av fabrikat IFe¢/Evak/
Wdrtsild og fabrikat Microphor.

For IFp/Evak/Wdrtsild gjelder spesielt:

- Oppsamlingstanken skal ha et volum pad 1000 - 1200 liter.

- Ejektoren plasseres lett tilgjengelig, og slik at lyden ikke
s jenerer.

- Sluse etc. som er plassert pd oppsamlingstanken, skal ikke bygges
opp i gulvkonstruksjonen, og ma vere lett a4 komme til for service
og utskifting.
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For Microphor gjelder spesielt:

- Oppsamlingstanken/-tankene skal dimensjoneres med henblikk pa
eventuelt bruk av samme tank i sittevogner.

- Oppsamlingstanken utstyres med hensiktsmessige inspeksjonshull og
rengjoeringsluker.

- Klorinatoren utferes i rustfritt stal.

- Om mulig skal vannldsen foran klorinatoren slgyfes.

- Toalettstolen ¢nskes fortrinnsvis i vegghengt utfoerelse.

- Toalettsystemet skal enkelt kunne ombygges til et vanlig samletank-
anlegg dersom den biologiske delen ikke virker tilfredsstillende.

9. VANNSYSTEM

9.1 Kaldt vann

Vanntanken (rustfri) skal anbringes under vogngulvet (bdde av plass-
hensyn og for & senke vognens tyngdepunkt), og md ha en kapasitet pa
ca. 600 liter.

Den skal isoleres og utstyres med elektriske varmeelementer for a
hindre frost under strenge vinterforhold. Ved uttakene for tomme/
tapperer og overlogpsror skal det monteres varmeelementer. Hensikts-
messige fylleanslutninger anordnes pa begge sider av vognen.

I hver kupé skal det vzre en vaskeservant med varmt og kaldt vann.
Servantutleopene samles i en felles rustfri samleledning for hver
halvpart av vognen. Hver samleledning skal ha ett utlep forsynt
med varmeelement.

Det md tilrettelegges for effektiv rengjering av vanntanken. Videre
skal kaldtvannsro¢r og armaturer under vogngulvet og ved eventuelt
andre kritiske punkter isoleres og utstyres med varmekabler sd frost
unngds. Vannpumpen skal vare elektrisk.

9.2 Drikkevann

L3

Det kalde vannet forutsettes & skulle brukes som drikkevann. Tiltak
for 4 sikre at vannet har en slik kvalitet, md spesifiseres i til-
budet.

Valg av materialer i r¢r, armatur og sammenfgyninger ma spesifiseres.

9.3 Varmt vann

Varmtvannsanlegget mad vere slik at varmt vann kommer fra tappestedet
straks. Dette kan eksempelvis oppnads med et selvsirkulasjonsanlegg og
med kortest mulig forgreningsro¢r fram til tappestedet.
Varmtvannsreorene skal isoleres.

9.4 Tomming

Hele vannsystemet md enkelt og effektivt kunne tpmmes.

Had/M




Rev,

e o —

NSB

NYE SOVEVOGNER LITRA WLAB 2%.03%.83
Side 12

Dato

10. INNREDNING

10.1 Inngangsparti og plattformer

Vognenes inngangsparti m3 utformes med henblikk pad best mulig inn-
stigningsforhold og med s@rlig tilrettelegging for forskjellige
grupper funksjonshemmede.

Det forutsettes 3 trinn, hvorav ett utvendig. Innvendige trinn
isoleres godt, og det nederste av disse forsynes med elektrisk
oppvarming. Det anordnes handrekker i stigtrinn og pd endeplattform.

Det skal tilrettelegges for reyking pa endeplattform med innstig-
ningsparti og pa tilstetende toalett.

Hensiktsmessig innvendig informasjonsskilting skal anbringes.

10.2 Kupéer

Vognene skal ha 15 kupéer, hvorav 14 standardkupéer og 1 spesial-
kupé med kupétoalett utformet for handikappede.

10.2.1 Standardkupé
a. Kgyer
Kupéen skal ha 2 kgyer som begge skal ha en hengslemekanisme

- underkgyen for & lette rengjoring
- overkgyen for & etablere 1. klasses kupé.

Alternativt ¢nskes ogsd tilbud pd et arrangement med bord og 2 sitte-
plasser i forbindelse med underkoyen.

Koyene ma utvikles spesielt for mest mulig & neytralisere vognens be-
vegelser bade i horisontal og vertikal retning. I overkgyen ma passa-
sjeren sikres mot & falle ut.

Begge koyer m3d kunne res opp pid tilfredsstillende mdte. For overkayen%
vedkommende ma det enten benyttes stige eller so¢rges for en gunstig

oppredningsposisjon ved f.eks. & senke ko¢yen i forkant slik at den fan]
en skristilling. Koyene md kunne avskjermes fra kupéen for ovrig.

b. Personlig hygiene

Servanten mad ha enhandsbetjent blandebatteri, samt mest mulig hen-
siktsmessig utforming som medferer minst mulig vannsgl pa gulvet.
Videre md felgende utstyr plasseres gunstig i forhold til vaske-
servanten:

- speil av herdet glass

- stikkontakt for barbermaskin

- sapeholder

- drikkebeger

- avfallskasse, utfort slik at den egner seg til t¢mming og ren-
gjoring
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Det avsettes ogsa plass til eventuelt utstyr som

- holder for engangstannbgrste
- vannkartonger m/drikkevann

c¢. Garderobe
Garderoben skal vzre adskilt for de to passasjerene i kupéen.

Hver enkel garderobeplass md vare akseptabel dimensjonert og slik
utformet at ulempene med blant annet vatt tey blir minst mulig.

Hylle for hatt, smidbagasje o.l. bgr sa vidt mulig anordnes.

d. Kupéhems

Arealet over tak i sidegang tilfeores kupéen som hems og utstyres som
liggeplass for barn. Utgangspunktet er at det benyttes medbrakt sovepe
Plassen mad sikres slik at barn ikke kan falle ut.
e. Bagasje

Plassen under nederste koye benyttes til bagasje.
I tillegg kan hemsen benyttes.

f. Adkomst til overkoye og hems

Stige eller lignende m& sikre akseptabel adkomst til overkeye og
hems. Nir stigen ikke er i bruk, mid den ta minst mulig plass i rommet

g. Nattpotte

Det gis eget tilbud pad et eventuelt nattpottearrangement i hver
standardkupé.

10.2.2. Spesialkupé

Innredning og utstyr nevnt under pkt 10.2.1 for standardkupéer:
- koyer

garderobe

bagasje
- adkomst til keoye og hems

skal ogsd gjelde for spesialkupéen.

Samtidig skal kupééen utformes ut fra den forutsetning at den
forst og fremst vil bli benyttet som et forsteklasse- og familie-
tilbud.

Folgende innredningsdelajer avviker fra standardutfe¢relse:

a. Personlig hygiene

Vaskeservant med blandebatteri, speil etc. skal vare mest mulig til-
passet handikappede - herunder ogsid rullestolbrukere.

5¢
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b. Kupéhems

Hemsen m3d s¢kes utvidet til fullverdig sengeplass med hensyn til
lengde og bredde. (Oppredd seng).

¢. Spedbarnstell

Det md s¢rges for plass til babybag og stell av spedbarn, eksempel-
vis ved hensiktsmessig utforming av benken mot yttervegg.

d. Spesielle hjelpemidler for handikappede

Kupéen md forsynes med stottehdndtak og annet utstyr for handi-
kappede.

e. Slitasje

Det mA tas spesielle forholdsregler for & beskytte kupéen mot sli-
tasje og skader som kan foradrsakes av rullestoler.

f. Avfallsbeholder

Avfallsbeholderens storrelse md vurderes spesielt for spesialkupéen.
Kassene gis en form og utferes i et materiale som egner seg for
tomming og rengjoring. '

10.3 Sideganger m/oppholdsomrade

Det forutsettes at kupéarealet og sidegangsarealet foran hver kupé
skal funksjonere sammen. Plassen n@rmest yttervegg i sidegangen ut-
formes og utstyres for bespisning og korttidsopphold, og slik at
framgaring av trillevogn ikke hindres, (klappseter og oppklappbare
bord).

Det md fremgd av sidegangens formsprak at omradet er et forareal til
kupéen, og at sitteplassene vis a vis kupéene er forbeholdt de
reisende i gjeldende Kkupé.

Sidegangen utstyres med avfallskasser i tilstrekkelig storrelse og
antall. Kassene gis en form og utferes i et materiale som egner seg
for tomming og rengjoring.

Det skal vare slingrehdndtak i hele sidegangens lengde.

10.4 Diverse

Det md s¢rges for nedvendig plass til lintegyskap, vannvarmer og
elektrisk utrustning.

Hensiktsmessig innvendig informasjonsstilling skal anbringes.

11. TOALETTER

Innredningen i toalettrommet skal i sterst mulig grad baseres pa
ferdig utrustede moduler slik at montasje og vedlikehold blir enklest

mulig. Om -mulig ber modulene ogsd kunne benyttes i andre innrednings-
situasjoner.
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11.1 Fellestoalett

I

fellestoalettet skal det vare fplgende utstyr:

Vegghengt toalettskdl av fabrikat IFGP/EVAK (liten/lett type, maks.
dybde 420 mm), eller Microphor.

Mekanisme for toalettspyling. Denne skal vare lett tilgjengelig for
service/utskifting.

Servant med avlegp ut.

Stoy gjennom avlgpsreret ma forhindres.

Vannlids aksepteres ikke.

Avligp md oppvarmes for & sikre mot pabygging av is.

Enhandsbet jent blandebatteri for varmt og kaldt vann.
Om mulig skal armaturen v@re av vannsparende type.

Speil av herdet glass

Holder for papirhandkler

Beholder for sape

Holder for toalettpapirrull samt plass for ekstraruller
Avfallskasse

Kleskrok

Stettehandtak

Askebeger

11.2 Kupétoalett

: ¢

kupétoalettet skal fplgende utstyr vare det samme som i felles-

toalettene:

Vegghengt toalettskal av IFQ/EVAK fabrikat, eller Microphor.
Mekanisme for toalettspyling
Holder for papirhdndklar

" " toalettpapirrull samt plass for ekstraruller
Kleskrok

Stettenandtak

Fplgende utstyr avviker fra standardinnredning

Spesialhdndtak for at aktuelle grupper av funksjonshemmede skal
kunne bruke toalettet. Utformingen md imidlertid vare slik at
assosiering med "sykekupé" unngis.

Avfallsholder (lukket) av egnet storrelse og utferelse for blant
annet 3-4 bleieskift i tillegg til annet avfall.
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12. ELEKTRISK ANLEGG
12.1 Generelt

Vognenes elektriske installasjon og utstyr skal tilfredsstille de
offentlige forskrifter og bestemmelser, NSB's sarforskrifter for
elektriske anlegg samt IEC’s og UIC’'s bestemmelser.

Elektriske skjemaer tegnes som stromlepsskjemaer etter DIN-normer.

For ledningsanlegget anvendes fintridet maskinkabel med ol jebestandig
og brannhemmende isolasjon (som B7/BM 69).

Ved eventuell brann i skap md det sikres mot spredning av korrosive
og giftige gasser.

Elektriske ledninger og utstyr monteres omhyggelig og godt beskyttet.
Komponenter og apparater skal, for 4 lette reparasjonsarbeider, vare
tilkoplet klemmebrett eller stikkontakter som plasseres pa sentrale
steder og lett tilgjengelig.

Sikringstavler og andre enheter utstyres med klemmebrett eller til-
koplingsskruer samt hengsler sd de blir tilgjengelige fra baksiden for
eventuell utskifting henholdsvis tilkobling.

Elektriske komponenter skal i stg¢rst mulig utstrekning samles i skap
og vaere lett tilgjengelig for ettersyn og eventuell utskifting og
reparasjon.

Derer, deksler, kapsler m.v. over elektrisk utstyr hengsles og gj¢res
avtakbare. LAs for firkant/langnekkel forutsettes anvendt.

12.2 Batteri
Belysning og diverse betjening av vognen skjer med 36 V = som tas fra
vognens akkumulatorbatteri. Alle kontaktorer, reléspoler etc. skal
funks jonere innen spenningsgrensene 25 - 85 ¥ =
Vognens batteri av fabrikat NIFE ber vare lik batteri péd type T:
26 stk. seriekoplede NIFE-celler, type 6C1

LU407-4, 300 Ah ved 5 timers utlading,

monoblokk.
Batteri anbringes i batterikasse opphengt under vognen.
Batteriet skal vere lett tilgjengelig for kontroll og pafylling av
vann, samt lett 4 bytte. Det plasseres i ramme forsynt med ruller,

slik at det lett kan trekkes fram. (Arkivskuffprinsipp.)

Utenp3 batterikassen anbringes et sikringsskap med 2 stk. hovedsik-
ringer for batteri.

Batterikassen utstyres med eget ventilatoraggregat for a4 hindre opp-
samling av knallgass.

Aggregatet bestdr av en 220 V enfasemotor og en ventilator.
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Motoren tilkoples en statisk omformer som mates fra batteriet. (Bare
drift mens lading pagér.)

12.3 Ladelikeretter

Vognen utstyres med ladelikeretter med tilstrekkelig kapasitet for &
dekke vognens behov for 36 V = (forbruk + lading). Ladespenning inn-
stilt pa 39 V.

Ladelikeretterens transformator med drosselspole henges under vognen,
og reguleringsenhet plasseres 1 elektrisk skap.

Transformatorens 1000 V-vikling skal tilkoples vognens togvarmekabel
med spenning 1000 V, og frekvensene 16 2/3, 33 1/3 og 50 Hz.

Ladestrom og ladespenning kontrolleres med amperemeter og voltmeter
som plasseres pad betjeningspanelet.

Bl4 varsellampe skal lyse ndr likeretteren er innkoplet.

12.4 Oppvarming og ventilasjon

Vognene skal utstyres med et varmeanlegg som gjer det mulig & oppnd en
rask, individuell innregulering av temperaturen i hver kupé. Kupé-
temperaturen skal si langt det er rimelig holde innstilt verdi innen-
for fastlagte toleranser. (Storre avvik aksepteres nar utetempertur,
stor temperaturforskjell mellom nabokupéer osv. gjor det vanskelig

3 oppfylle kravet.)

Oppvarmingen av kupéene skal gkje ved at forvarmet ventilasjonsluft
med en temperatur pid ca. + 147 C tilfergs kupéene med mulighet
for 4 ettervarme hver kupé opp til + 22" C.

Kupétermostatene skal ha "skal"-verdiomrade 102 = 22? ¢.
Trekkfoplelse mid unngas. Gulvvarmen termostatstyres.

Plattformer, toaletter og sidegang skal ha termostatstyrte ovner som
ogsad kan betjenes for hand.

Kupéene utstyres med nedvarme med automatisk og manuell regulering.
Ovnene utstyres med overtemperaturbeskyttelse.

Varmeanlegget dimensjoneres for a kugne holde en temperatur i alle
kupéer og i alt fellesareale pa + 22° C under fplgende for-
hold:

- Utetemperatur - 300 ]
- Hastighet 100 km/h
- Lukkede dg¢rer og vinduer

Det bes om 4 fA beregnet innetemperatur ved utetemperatur - 500 Gie

Nir vognene skal hensettes over noe lengre tid, er det onskelig &

senke temperaturen i vognen til ca. + 107 ved a stille en bryter
i stilling "Hensatt".

Had/M




- -d“ﬂ

NSB

NYE SOVEVOGNER LITRA WLAB 23.03.83
Rev. Side 18
Dato Luftvekslingstallet skal normalt vare 15 vekslinger pr. time.

Ved utetemperatur + 5° eller lavere, skal luftvekslingstallet
automatisk og gradvis reduseres til ca. 5 vekslinger pr. time. Regu-
leringen bgr vare trinnlegs. Av hensyn til renholdspersonalet skal
ventilas jonsanlegget gi ogsd pad driftsbanegarder ved varmeoverskudd
i vognene.

Det m& legges vekt pa at ventilasjonsanlegget fir et lavt stoyniva
og tilfredsstiller krav under punkt 4.8.

Anlegget md so¢rge for god gjennomstromming av kupéene uten at det
oppstar felelse av trekk. "Kuldeskred" fra vinduer ma elimineres.

P4 grunn av at plattformomrddene skal tilrettelegges for royking,

mid ogsi disse fi tilfredsstillende ventilasjon.

Varme- og ventilasjonsanlegget skal utstyres for automatisk stopp av
ventilatorer ved alarm fra rokvarslingsanlegget. Alternative l¢sninge
for varme/ventilasjon ¢nskes utredet, og konsekvensene for reguler-
ingsomradet spesifiseres.

Det skal installeres anlegg for fjernavlesing av temperatur i
kupéer.

Det skal anordnes en ng¢dluftidpning i hver kupé.
0gsad WC ma sikres akseptabel ne¢dventilasjon.

Det foreslds at matespenning for varmeanlegget blir:
220 V og 1000 V i kombinasjon
Regulering
Alt. 1 - Dersom spgrsmal med hensyn til radiostey eller annet ikke er
til hinder, skal effektregulering av 220 V varme ved hjelp a

tyristorer vurderes (nullpunkttenning).

Alt. 2 - Reguleringen utformes omtrent som pa naverende materiell,
men nye, mer moderne komponenter benyttes.

Dersom 220 V kupéoppvarming kan realiseres, ber kontaktor
her unngis, kfr. alt. 1.

12.5 Lysanlegg

Belysningen dimensjoneres slik at bade passasjerer og betjening gis
best mulig betingelser for sine aktiviteter. Belysningen er ogsa et
viktig miljeskapende element, slik at endelige krav til lysstyrke etc.
mi fastlegges pa grunnlag av progver.

Fplgende lyskrav ber oppfylles:
Kupéer:

- Almennbelysning 75 lux malt i horisontalplanet 85 em over
gulv, midt mellom armaturer.

- Leselys 300 lux midlt i leseplan midt i sengen, 50 cm fra sengens
hodeende og 30 cm over madrassen. Spredningen av lyset skal veare
minst mulig, slik at det ikke virker sjenerende pa medreisende.
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Sidegang:
- Almennbelysning 100 lux mAlt i horisontalplanet 85 cm over
gulv, 50 cm utenfor lysarmaturens senter vinkelrett pé
armaturens lengdeakse.

Toalett:

- Ved speilet 150 lux malt i vertikalplanet og mot ansiktet,
midt foran speilet ca. 30 cm fra dette og 155 cm over gulv.

For ¢vrig md de rent tekniske lyskrav ses i samsvar med fargevalg
etc.

Streom til all belysning tas fra vognens batteri.
Allmennbelysningen skal bestid av lysstoffror.

Dersom sporsmdl med hensyn til avskjerming kan lg¢ses, benyttes
lysstoffrer ogsid til koyebelysning.

Armaturene utstyres fortrinnsvis med separate omformere, eventuelt

sentral omformer for k¢ye- og speilbelysning. 220 V glgodelamper for
kepyelys kan ogsd vare aktuelt. Alle armaturer md sd langt det er mulig
vere av anerkjent fabrikat, helst standard typer.

Ved hver leselampe anbringes panel med brytere for leselampe og taklys
samt ringeknapp for tilkalling av kondukt¢r. Det md legges vekt pad en
utforming som hindrer forveksling av brytere og ringeknapp.

I hver kupé skal det anbringes en meget lyssvak blad lampe ved gulv.
Den bla lampen ma kunne slies av.

Vognene utstyres for sentral tenning og slukking av lys i toget. I
hver vogn skal det vere mulig med halv, eventuelt kvart belysning i
sidegang.

Det ¢nskes tilbud pad npdlysanlegg som trer i kraft hvis den vanlige
belysningen svikter.

Det md& anordnes mulighet for preving av signallamper.

12.6 Hepyttaleranlegg

Heyttaleranlegget skal ha 1 heytaler i hver kupé, i hvert toalett og
hver plattform. I sidegangen forutsettes 3-5 stk. Alternativt bes om
tilbud pad avdempningsmulighet for kupéhgyttalere samt heyttaler i
spesialtoalett. Avdempingen b¢r kunne forbikoples ved anrop.

Det skal vurderes om det er mulig & benytte hegyttalerne i et togs
sittevogner mens sovevognene forblir utkoplet. Det ¢nskes et even-
tuelt tilbud pd dette. Endelig utforming og arrangement fastlegges
etter at prever er foretatt.

I hver vogn monteres stikkontakt og reléboks for mikrofon. Det mon-
teres hylle for NA 4 forsterker samt tilkoplingsmulighet til vognens
hpyttaleranlegg i elektrisk skap.

Vognene utstyres med 13-polet kontakt for UIC-kabelen.

Had/M




Rev.

NSB

NYE SOVEVOGNER LITRA WLAB 2%.03.83%
Side 20

Dato

12.7 Vekking

Fellesvekking skal kunne skje over kupéens hgyttalere.

12.8 Tilkalling av konduktor

I gangen skal det ved hver kupé settes opp signallampe som tenner nér
ringeknapp i vedkommende kupé har vart betjent.

Det bor vurderes om dette signalet ogsa skal overfegres til konduktor.
Et eventuelt anlegg for slik signaloverfering tilbys med egen pris.
Knfr. for eovrig pkt. 15.3.

12.9 Anlegg for barbermaskiner

Kupeene skal ha stikkontakter (220 Vv, 110 V, 50 Hz) for barber-
maskiner. Stikkontaktene, eventuelt deres mateenhet, utstyres med
overlastbeskyttelse med automatisk gjeninnkopling (som B7).

12.10 Opptatt/ledig-signal

Vognene utstyres med opptatt/ledig signal for fellestoalettene.

12.11 Sluttsignal

Det anbringes 2 reode sluttsignallamper i hver ende av vognene (som pa
B5 og B7).

12.12 Hjelpestrom/varmeelementer

Hjelpestrom til varmeelementer, 220 V og 36 V, tas fra separate sekun

derviklinger pa transformator for ladelikeretter eller egen hjelpe-
transformator.

Varmeelementer for vaskutlep tilkoples transformatorens 36 V-uttak.
Varmeelementene skal styres av en utelufttermostat.

Varmeelementer i vannvarmer tilkoples transformatorens 220 V-uttak.

Varmee%ementenes ytelse fastlegges senere (Elementene skal termostat-
styres).

Varmeelementer i stigtrinn og for sidedgrer tilkoples transformatoreng
36 V-uttak. Varmeelementene skal styres av en utelufttermostat, i

prins%pp som for B7. Varmeelementer/kabler for alle transportroer, kfr|
pkt. og 9.

12.13 Elektropneumatisk derbet jening

Vognene utstyres med sidedg¢rer som skal kunne dpnes og lukkes med
trykkluft. (se pkt. 6.1.1.)

Den elektriske styring av de trykkluftdrevne dg¢rene skal skje ved
hjelp av en elektronisk styreenhet som fir sine styresignaler fra
akselgiveren, fra brytere og trykknapper pd plattformen, og fra
bryterkontakter innbygget i derbladene. Aktivering skal skje ved
bet jening av de innvendige eller utvendige d¢rhdndtak, og i tillegg
fra konduktgrens sentrallukkebryter.
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Dorbet jeningstavlene plasseres i vognenden, og skal inneholde de
elektroniske styreenhetene.

Automatiske endedgrer skal aktiveres av de¢rhdndtaket eller klembe-
skyttelsen for &apning, og skal lukke automatisk 7 sekunder etter
apning. Det samme gjelder for korridordgrer. Primzrt ¢nskes samme
derstyring, -betjening og -maskin som pa BM92.

12.14 Bet jeningspanel

I el.skapet skal plasseres et betjeningspanel hvor de sentrale be-
t jeningsorganer og instrumenter vedre¢rende lys og varme anbringes.

Panelet skal videre ha signallamper som angir feil og eventuelt
kallesignal fra en av vognens kupeer.

Panelet skal monteres bak en luke med glass slik at det er synlig
utenfra.

Panelet md si langt det er mulig vzre likt panelet i BT.
12.15 Diverse

I hver vogn skal det forefinnes hensiktsmessig plasserte stikkontakter
for 220 V for bruk av stevsuger. Det mid avsettes plass til reserve-
utstyr. Destinasjonsskilt skal vare belyst.

Elektrisk glidevern, se pkt. 14.3

Brannvarsling, " n 1543

13. BOGGIER

13.1 Lgpeegenskaper

Det kreves gode lgpeegenskaper for a sikre god passasjerkomfort,
minimal bane- og flensslitasje, sikkerhet mot avsporing og lavest
mulig krefter mot sporet. Dette gjelder i hele hastighetsomradet opp
til maksimalhastigheten 150 km/h og med kurvehagtigheter som gir en
fri, kvasistatisk sideakselerasjon pd ca. 1 m/s".

13.2 Fjerspill

Sideveis fjering av akslene i forhold til boggirammen skal vare ¥ 5 mn
Primerf jsrkonstanten sédeveis fastlegges for en kvasistatisk fri
akselerasjon 1lik 1 m/s”, pluss dynamiske tillegg pa grunn av sideveis
sporfeil i darlig justert spor. (Pilhgydefeil opptil 20 mm). Primer-
f jerkonstanten sideveis pr. akselboks, Cy, md oppgis.

Ved eventuell anvendelse av gummifj®zr md det benyttes gummikvalitet
med mest mulig temperaturbestandig elastisitet.

Sideveis spill i sekundazrfjeringen skal vare ca.f 60 mm. Vertikal
egenfrekvens av vognkassen pa sekundarfj®rene be¢r vere ca. 1.0 Hz.
Luftfjering er fordelaktig blant annet for & oppnd konstant vertikal
egenfrekvens ved varierende last. Andre fjzrtyper kan imidlertid
vurderes. _

Det kreves akselboksfering som tillater relativt stor fleksibilitet
lengdeveis for derved a oppnid tilnzrmet radiell akselinnstilling i
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stant lengdeveis pr. akselboks, Cx, tilstrebes holdt lavest mulig ute
at en far instabilt 1l¢p. Cx m& oppgis.

F jerkonstantene mid tilpasses slik at egenfrekvensene for de forskjel-
lige boggi- og vognkassebevegelsene ikke innbyrdes faller sammen elleT
faller sammen med hjulsatsenes sinusbevegelse i hastighetsomrddet 80
150 km/h, og heller ikke faller sammen med vognkassens egenfrekvens i
bpyning. Videre md vognene oppvise stabilt 1¢p sd vel med nydreide ORSH
S 1002 - som med slitte hjulprofiler opp til maksimalhastigheten. Be-
regninger angdende de ovennevnte forhold md fremlegges og det ma
garanteres at skadelige og sjenerende vibrasjoner og resonanser i
boggi og vognkasse unngids, ogsd pa spor med riffeldannelse, knfr.
erfaringer med BT.

13.3 Tilbakestillingsmoment

Tilbakestillingsmoment boggi/vognkasse md holdes pad et minimum. Til-
leggssidekraft pd forende, ytre hjul pd grunn av tilbakestillings-
momentet skal ikke overskride 2 kN i kurver med radius 300 m.

13.4 Overforing av bremsekraft

Overforing av bremsekraft mellom boggi og vognkasse ma skje slik at
hjultrykkvarias joner minimaliseres. Samtidig ma det s¢rges for at
boggiens nikkebevegelser, dvs. rotasjon om en horisontal tverrakse, i
minst mulig grad overfe¢res til vognkassen og setter denne i sving-
ninger.

13.5 Bremser

Boggiene forutsettes utstyrt med skivebremser for & gi lavt lydniva,
og klossbremsetilsats for 3 bedre adhesjonen.

13.6 Rullvinkelkoeffisient

Rullvinkelkoeffisienten s, md holdes lavest mulig og ikke overskride
0,2. For a oppnd en sa vidt liten rullvinkelkoeffisient, er det viktig
4 holde vognkassens tyngdepunkt lavest mulig. Det md tilstrebes at
fj2rene plasseres lengst mulig opp mot gulvniva. Dersom de ovenfor
nevnte virkemidler ikke er tilstrekkelig for 3 oppnd s = 0,2 ma en
krengningsstabilisator som ikke innvirker pa vognens vertikalf jering
anordnes i tillegg.

13.7. Hjulsatser

Hjulsatsene skal ha helhjul, 920 mm lppesirkeldiameter. Maks. tillatt
nedsliting malt pa radien skal min. vazre 45 mm. Det ¢gnskes benyttet
sylindriske rullelagere.

Hjulsatsene skal utferes i materialkvalitet R7 etter UIC-spesifika-
sjon 812-3V. Akselene framstilles av basisk SM-stdl, normalisert med
strekkfasthet 500-650 N/mm2 etter UIC-spesifikasjon 811 V.

13.8 Diverse

Lavest muiig boggivekt og uavf j®rede masser tilstrebes.

Boggitreghetsmoment om den vertikale og horisontale midtakse holdes
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lavest mulig.

Boggirammen bgr bzre torsjonsfleksibel for & minimaliseres hjul - av/
palasting i opptil 10 o/0o vindskjevt spor.

14. BREMSER OG TRYKKLUFTANLEGG
Vognene skal utstyres med:

a) Automatisk virkende trykkluftbrems type KE-GPR
b) Parkeringsbrems

e¢) Elektronisk glidevern

d) Apparatluftledning

Vognene forberedes for EP-brems som pad BT.
For de forskjellige systemer gjelder folgende krav:

14.1 Automatisk virkende trykkluftbrems

Den automatisk virkende trykkluftbremse skal ha styreventil type
KEOaKSL, trykkomsetter type DU 21c og omstillingsanordning G-P-R.

I trykkluftreranlegget skal det vare prevestusser for tilkopling av
kontrollmanometer for madling av bremsesylindertrykk.

Trykkluftkomponenter ellers ma sa vidt mulig vere 1likt NSB s standard+
utstyr. Det skal anbringes nedbremsehdndtak i hver Kupe og i sidegang

14.2 Parkeringsbrems

Parkeringsbremsen skal vezre en vanlig skivebremse med hindbremseratt
anbrakt i en av endeplattformene. Bremsekraften skal vare tilstrekke-
lig til 4 holde en fullastet vogn i et fall pa 30 o/oo.

14.3 Glidevern
Vognene utstyres med elektronisk glidevern. Hver hjulsats overvakes
med egen generator (giver), men det er tilstrekkelig med én l¢seven-
til pr. boggi.

14.4 Apparatluftledning

Egen apparatluftledning anbringes med arrangement av Koplingskraner og
slanger som pA NSB's personvogn litra B5. Fra apparatledningen uttas
luft til pneumatisk styring av dorer, lukket toalettsystem og
eventuelt luftf jzrer.

14.5 Mekanisk bremsestell/bremsekraft mm.

Vognen skal utstyres med skivebremser kombinert med klossbremser. Det
forutsettes at skivebremsen tar ca. 75-80% av bremsearbeidet.

14.6 Skivebremse

Hver aksel utstyres med 2 stk. stepejerns bremseskiver, dimensjon

610 x 110._ Det benyttes 1 eventuelt 2 bremsesylindere med innebygget
bremseetterstiller pr. aksel. Minst 2 aksler (en boggi) skal ha hand-
bremsetilslutning.
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som er tilstrekkelig til & stoppe vognen med en bremsevei pa 600 m frp
120 km/h p&d horisontal bane.

Skivebremsen mad videre dimensjoneres slik at den termisk taler et
senere definert kjgpreprogram.

14.7 Nodbremse

Vognene utstyres med ett ngdbremsehédndtak i hver kupé, 3 stk. i
sidegangen, og ett pad hver endeplattform.

Det skal vzre lett &4 se hvilket hdndtak som eventuelt har vert
benyttet til en nedbrems. Dette kan tenkes 1lgost ved at en signal-
lampe tenner ved det benyttede nedbremsehidndtaket. For kupéene
skal signallampen plasseres i sidegangen pd installasjonsstolpen.

14.8 Trykkluftanlegg

Reranlegget lages av heltrukne stilre¢r og Ermeto forskruvninger. De t¢
gjennomgdende ro¢rledninger for hovedledning kan legges av heltrukne
ror i dampkvalitet. Det er viktig at utleseventilene for glidevernet
som md plasseres n@r boggiene, beskyttes mot nedising.

15. SIKKERHET

15.1 Materialer

Alle materialer som skal benyttes i oppbygging og innredning av vogn-
settene, md vere mest mulig brannhemmende og skal godkjennes av NSB. l
Dette gjelder ogsid madrassene som mda ses i sammenheng med oppbygginge

av koyene.

15.2 Brannspredning

Det kreves dokumentasjon vedrorende materialenes branntekniske egen-
skaper og innsending av materialprever for testing ved NSBE s tekniske
laboratorium.

Materialet i belegg pa gulv, derer, vegger og tak i kupeer, sidegang,
toaletter og plattformer skal ha beste klasse mot spredning av brann ]
overflatesjiktet. Det onskes klassifisering av de¢r, vegg og tak. Disse
kan vere av klasse A eller B, dvs. enten ikke brennbare eller brenn-
bare. Motstand mot gjennombrenning skal vare ca. 20 min.

Hver kupe, hvert fellestoalett, hver plattform samt sidegangen
betraktes som separate brannceller som skal motstid spredning av brann
og 1 sterst mulig grad ogsa royk i ca. 20 min. Dette innebzrer at
sammenfeyninger mellom vegger, do¢rer, gulv og tak utferes slik at
elementer heller ikke faller ned f¢r etter denne tiden.

15.3 Brannvarsling

Det skal monteres brannvarslingsanlegg. Ved alarm skal anlegget gi
alarm, tenne en signallampe utenfor den kupé der alarmen har gitt,
og stanse -ventilasjonsviftene. Det ¢gnskes ogsd tilbud pd tradlegs over-
foring av brannalarm til togpersonalet, eventuelt ogsa kombinert med
signal for tilkalling av kondukte¢r. Det onskes ogsd tilbud pa
eventuelle andre midter & fore frem brannvarslingssignal til konduk-
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torkupeen.

15.4 Brannslukning

Det skal monteres 2 brannslukningsapparater, ett i hver vognende.
Apparatene skal vazre 6 kg’s ABE-apparater.

15.5 Nepdutganger

I vognene uten inngangsparti skal det anordnes en ng¢dutgangsder, se
for ¢vrig pkt. 6.2.1. Dessuten skal alle vinduer Kkunne funksjonere sof
npdutgang fortrinnsvis ved at rutene knuses ved hjelp av en dertil

egnet hammer. Det anbringes en slik hammer i hver kupe og f.eks. en
ved annenhvert sidegangsvindu. Dersom glasset i vinduene skulle vise
seg for vanskelig & knuse med hammer, md andre l¢sninger framlegges.

15.6 Nedverktoy

Vognene skal utstyres med NSB's standard redningsverktoy.
15.7 Diverse

I sikkerhetsgpyemed mad foplgende punkter tilfredsstilles:

- avrunding av vognendene

- " " bufferskiver som pad BM/BS 92

- sikring av overgangslemmer

- hensiktsmessig plassering av sikkerhetshandtak

- ekstra trinn for personalet, (knfr. type 69 og 7)

16. VEDLIKEHOLD

16.1 Vognvedlikehold

Vedlikeholdet av vognene ma s¢kes redusert til et minimum. Dette
innebarer blant annet at en md tilstrebe lengst mulige intervaller
mellom terminbestemte kontroller og vedlikeholdsarbeider, hjul-
dreiing etc. Videre md alle komponenter ha en mest mulig service/
vedlikeholdsvennlig oppbygging og plassering. Utbyttbare moduler ma
anvendes i steorst mulig utstrekning. Alle deler og komponenter skal
kunne byttes fra vogn til vogn.

Ved valg av komponenter md det sid langt det er hensiktsmessig tas
standardiseringshensyn, og hensyn til at det skal vare mulig & skaffe
reservekomponenter i fremtiden.

Utforming av de forskjellige detaljer skal tilfredsstille kravene til
god og rasjonell rengjering. Smussdannende kroker md unngids, og valg 4
materialer md ses i npye sammenheng med rengjering, slitasje og miljo.
Det skal anbringes ett tappested pr. vogn der varmt og kaldt vann kan
fylles i bptte, (kun for personalet).

16.2 Boggivedlikehold

Boggivedlikehold og boggibytte skal vare enkelt. Hjulsatsene ber kunne
skiftes uten 4 1l¢fte vognkassen av boggiene. Vognkassen ma kunne heves|
med boggiene pamontert. Videre bor akslenes parallellitet lett kunne

justeres og fastslases uten & l¢fte boggirammen.
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17. OPPLERING

For oppl@ring av NSB's personale, skal det utarbeides video-program
(VHS) som skal leveres i 3 eksemplarer senest én maned etter den i
kontrakten fastsatte leveringsdato for forste vogn.
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MAKSIMALT TVERRSNITTSPROFIL

Det maksimale tverrsnittsprofilet er gitt i de etterfplgende

tabellene, og gjelder for tom vogn med nye hjul.

Tabell 1 angir det maksimale tverrsnittsprofilet mellom snittene A-A,
3092 mm utenfor boggisentrene.:

Tabell 2 angir det maksimale tverrsnittsprofilet i snittene B-B,

3720 mm utenfor boggisentrene, dvs. i vognkasseendene.

kzzzo__
B B
Fng
; A
A |
b l ‘ 0
. O GC1+O |
A A
B B
19 050 -
~ 27 000 -
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Tabell 1 Tabell 2
(mellom snittene A-A) (Snitt B-B)

Hoyde Steorste - Hoyde Storste

over tillatte over tillatte

skinnetopp halvbredde skinnetopp halvbredde
Z YMIN Z YMIN
4.35 0.605 ' 4,35 0.552
4,25 0.713 4,25 0.657
4.15 0.818 h.15 0.761
4.05 0.923 4.05 0.866
3.95 1.028 3495 0.971
3.85 1132 3.85 1.075
3.75 1.236 3.75 1.180
3.65 1.341 3.65 1.285
3 .55 1.445 355 1.389
3.45 1.549 3.45 1.494
3.35 1.620 3.35 1.571
3.25 1.622 3.25 1:5T2
3.15 1.623 3.15 1.573
3.05 1.625 3.05 1.574
2.95 1.626 2.95 1575
2.85 1.628 2.85 1.575
2.75 1.629 2.TH 1.576
2.65 1.630 2.65 15T
2.55 1.630 2.55 1.578
2.45 1.631 2.45 1.579
235 1.632 2.35 1.580
2.25 1.632 2.25 1.580
2.15 1.633 2.15 1.581
2.05 1.633 2.05 1.582
1.95 1.634 1.95 1.582
1.85 1.634 1.85 1.583
g I 1.635 175 1.583
1.65 1.635 1:65 1.583
1455 1.635 1.55 1.584
1.45 1.635 1.45 1.584
135 1.635 1.35 1.584
1.25 1.535 1.25 1513
1«15 1.525 1.15 1.475
1.05 1.528 1.05 1.478
0.95 1.531 0.95 1.480
0.85 1.533 0.85 1.483
B+T5 1.535 0.75 1.485
0.65 1.501 0.65 1.459
055 1.498 0.55 1.456
0.45 1.493 0.45 1.451
0.35 1.314 0.35 1298
0.25 1.284 0.25 1.241
.15 1.280 Q.15 1.235
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(detaljstudie 1 snittene A-A) (detaljstudie i snittene A-A)

Héyde Stgrste Hdyde Stdrste
over tillatte over tillatte
skinnetopp halvbredde skinnetopp halvbredde

Z YMIN Z YMIN

1.35 1.635 0.75 L.535

1.34 1.635 0.74 1.527

1233 1.635 0.73 1.498

1.32 1.635 0.72 1.498

151 1.635 6.71 1.499

130 1.635 0.70 1.499

1.29 1.635 0.69 1.499

1.28 1.635 0.68 1.500

1:27 1.635 0.67 1.500

1.26 1.635 0.66 1.501

1.25 1.53%5 0.65 1.501

1.24 1.486

Lod% 1.487

1w 22 1.487

1.21 1.488

1.20 1.524

1.19 1.524

1.18 1.525

s 1T 1.525

1.16 1.525
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Snitt gjennom vognen, kupe og korridor.
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Snitt gjennom vognen i immstigningspartiet,



Bilag 3

MNSB FORSKRIFTER FOR OVERFLATEBEHANDLING AV _
Liste nr 165
ALUMINIUM VOGNKASSE FOR SOVEVOGNER
Rev. Blad 1
Dato

1% FORBEHANDLING

1.1 Sliping
Alt utvendig p& vognkassen som skal males m& slipes matt.
Det md&@ ikke vare noen blanke flater.
Unntak kan dog gjgres for utsiden av undergulv utfgrt ay
korrugerte plater med profilering som er slik at det ikke
kan brukes slipemaskin.
Innvendig i vognkassen m& alle sveiseskjgter slipes sa
langt dette er mulig.

1.2 Avfetting
Alle deler av vognkassensom skal pafgres maling eller
lyddempningsmasse avfettes med et organisk lgsningsmiddel.
Det benyttes Scandia Tynner 1411 eller tilsvarende midler.
Det skal avfettes 2 ganger.

2 MALING AV VOGNKASSE UTVENDIG

2.1 Grovsparkling
Etter avfetting grovsparkles fordypninger og ujevnheter
med polyestersparkel.
Det benyttes Steel Autoplast 15.05.
Etter grovsparkling planslipes med papir 60-150.

2.2 Priming
Etter rensing og avtgrring pdfpgres reaksjonsprimer over hele
vognkassen. Det legges pd 2 fyldige lag. Tgrrfilmtykkelse
15-25 my. Det benyttes Steel Reaksjonsprimer 13.04
(NSB's F nr 021.431.04).

2.3 Finsparkling

Alle ujevnheter finsparkles med syntetisk sparkel.
Sparkelen m& kun pdfares for a dekke ujevnheter.

Det grovslipes med pavpir 150-220 og finslipes med papir
360-400. Deretter slipes hele vognkassen lett med papir
360-400.

Det benyttes Steel Autosparkel 15.16 (NSB's F nr 021.435.20)
eller Standox Spre¢ytesparkel fra Hans Paulsen & S¢nn A/S.
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2.4 Mellomstregk

Etter at alt ste¢v og smuss er fjernet, pafpres sealer over
hele vognkassen. Det legges fgrst et heng, siden en fyldig
sprgyte. Togrr filmtykkelse 25-35 my.

Det benyttes Steel Autosealer 13.44 tilsatt 10% Steel
Herder 37.20.

2.5 Toppstrgk

Etter ca 60 min. fjernes eventuelle stgvpartikler med fint
slipepapir, Tack Rag eller lignende. Deretter pafgres
2-3 fyldice lag lakk.

Terrfilmtykkelse 50-60 my.

Til toppstrgk benyttes Steel Autotransport, farge 10.190
NSB-rg¢dsort og farge 10.191 NSB-r¢d. Begge tilsatt 10%

Steel Herder 37.20. For fargesetting til side- og endevegger,
tak og dgrer, se eget skjema.

2.6 Diverse

Som tynner til alle nevnte produkter benyttes Tynner 3
eller 19.92.

Total toérrfilmtykkelse av primer, mellomstrgk og
toppstrgk = 90-120 my.

3. MALING AV UNDERRAMME OG KORRUGERT PLATEGULV UTVENDIG

3.1 Synlig del av underramme

Synlig del av underramme behandles som del av vognkasse
ifelge punkt 2.

3.2 Ikke synlig del av underramme og korrugert platequlv

Ikke synlig del av underramme og korrugert plategulv
pafgpres 1 stpk reaksjonsprimer.
Tgrrfilmtykkelse 15-25 my.

Det benyttes Steel Reaksjonsprimer 13.04 (NSB's F nr
021.431.04).

Etter at stédv og smuss er fjernet pafgres 1 strok sealer.
Terrfilmtykkelse 15-25 my.

Det benyttes Steel Autosealer 13.44 tilsatt 10% Steel Herder
37.20.

Etter ca 60 min. pdfgres et fyldig laa lakk som toppstrok.
Tgrrfilmtykkelse min. 30 my.

Det benyttes Steel Autotransport, farge 10.190 NSB rg¢dsort,
tilsatt 10% Steel Herder 37.20.
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4. KORROSJONSBESKYTTELSE OG LYDDEMPING

AV VOGNKASSE INNVENDIG

4.1 Korrosjonsbeskyttelse

Etter at alt ste¢v og smuss er fjernet skal alle slipte
sveiser i vegger og gulv pafgres 1 lag reaksjonsprimer.

Det benyttes Steel Reaksjonsprimer 13.04
(NSB's F nr 021.431.40).

4.2 Lyddemping

Alle gulv-, vegg- og takflater pafgres asfalt lyddempnings-
masse.

Te¢rrfilmtykkelse min. 2,5 mm.

Det benyttes lyddempningsmasse type T.R. 94 m 32 fra
Avimar A/S.
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