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1-0-0 RESYME

NSB benytter i dag Fred Olsen Lines (FOs) jernbaneferge MF "BORGEN" for
overforingen av jernbanevogner mellom Kristiansand og Hirtshals.

Kontrakten mellom partene om denne tjenesten er sagt opp av FO.

NSB vurderer om det vil vere formadlstjenlig med ny kontrakt med FO eller om et
annet alternativ vil vere mer hensiktsmessig.

NSB har gitt IKO LOGISTIKK AS (IKO L) i oppdrag 4 underseke og vurdere markedet
for godstrafikk via jernbaneferge over Skagerak.

Rapporten avgis herved.
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2-0-0 FORRETNINGSIDE

Serlandsbanen, Vestfoldbanen og Bergensbanen trafikkerer distrikter med stor innen-
og utenrikshandel og behov for effektiv varetransport.

Gjennom videre utvikling bide av disse hovedbanene og lokale feedertrafikker til
disse v/sidebaner, bil- og sjetransport, vil NSB tilby transport av hay kvalitet til
transportbrukere i store deler av Rogaland, Vest-Agder, Aust-Agder, Telemark,
Vestfold, Buskerud, Hordaland og Sogn og Fjordane.

Ved overforing av jernbanevogner via en "fergebro" over Skagerak, kobler NSB
dette transportsystemet til tilsvarende systemer i Danmark og andre europeiske land.

For tiden gar "fergebroen" mellom Kristiansand og Hirtshals.

NSB onsker & utvikle denne videre ved 4 innrette og drive den pa basis av moderne
logistiske prinsipper og med hoy servicegrad, sterk konkurranseevne og med god
lennsomhet som sentrale mal.

Derved vil denne Skageraklinjen kunne gi hurtigere godstransport med bane mellom
store deler av Ser-Vest Norge og Jylland, andre deler av Danmark og Kontinentet
enn togtrafikken over Oslo (Alnabru) og vestkysten av Sverige.

Dette er viktig i lys av utviklingen innen Det Europeiske Fellesmarked (EF) og
Norges fremtidige tilpasning og eventuelle medlemskap i dette.

Videre gir Skageraklinjen NSB mulighet til 4 drive togtrafikk til Danmark og
Kontinentet via to traséer som er innbyrdes uavhengige, noe som er av verdi ved
prisforhandlinger etc. med Sveriges statsbaner (SJ) for godstrafikken med jernbane
til Danmark og Kontinentet via Sveriges vestkyst.

Skageraklinjen er ogsd av betydning m.h.t. Norges beredskap mot krisesituasjoner.
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3-0-0 ARBEIDSRAMME, UTFORELSE, KILDER.
Oppdraget har omfattet kartlegging av markedet, med undersekelse og vurdering av:

- Den totale godsstremmen i begge retninger mellom Jylland og omradet innenfor
rammen Kristiansand/Stavanger/Bergen/Henefoss/Drammen/Kristiansand

0g

- den andelen (potensialet) som kan transporteres av NSB via fergebroen over
Skagerak.

Folgende aktiviteter har inngatt:

* Kartlegging av strommen av stykk- og partigods inkl. klimakontrollert gods og
annet gods som kan fores med jernbane/jernbaneferge mellom det norske omradet
og Jylland.

* Analyse av konkurransesituasjonen i dette transportmarkedet.

e Analyse av balansen mellom nord- og sergidende godsstrem og vurdering av

tiltak til optimalisering av denne balansen,
* Konklusjon med anbefalinger.
* Rapport til NSB.
Arbeidet er utfort av siv.ing. Erik Berg i IKO LOGISTIKK AS (IKO L ).

Sivilingenier Kristen @. Johnsen, Kris Consult A/S, Kristiansand S.
har medvirket med opplysninger om ser-norske havner

og

sivilingenier Erik Heirung, Wahl, Heirung & Partners A/S, Lysaker,
med rdd om fergetrafikken i Skagerak.

Som kildemateriale er benyttet offentlige statistikker fra Statistisk Sentralbyra

(SSB) og Danmarks Statistikk (DS), prognoser utarbeidet av Transportekonomisk
Institutt (T@I), data fra ser-norske og nord-jydske havner, opplysninger fra NSB og
andre transportselskaper,spediterer, storre transportbrukere etc.
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4-0-0 KONKLUSJON

Undersgkelsen viser at godsstrommen i fergetrafikken mellom Nord-Jylland og Ser-
Vest-Norge hadde en meget betydelig arlig vekst i perioden 1982-86.

Strommen omfattet bade gods til og fra Danmark og gods til og fra andre land.

En vesentlig arsak til veksten var ekningen 1 transporten av fisk og fiskeprodukter
fra oppdrettsneringen i Norge.

Det ventes at ettersporselen etter disse varene vil bli hey i inn- og utland ogsé i
drene fremover.

Dette gjor det realistisk 4 regne med relativt hoy vekstrate for sergdende godsmengde
fra det markedsomrade undersokelsen gjelder.

Det synes samtidig rimelig & anta at nordgdende godsmengde ikke vil vokse i samme
takt.

Dette vil medfere bedre balanse mellom ser- og nordgdende godsmengder.

NSB har muligheter for 4 sikre seg vesentlig storre andeler av godsmengdene i begge
retninger, men NSB's tilbud er 1 dag lite konkurransedyktig.

Vi anbefaler at NSB utvikler et slagkraftig markedsdefinert system for totaltransport
grunnlagt pd moderne logistiske prinsipper og at systemet markedsfores aggressivt
og kontinuerlig.

Jernbanefergen mellom Sor-Norge og Nord-Norge vil sta helt sentralt i et slikt
system, og det er viktig at fergetjenestene innrettes med heyt serviceniva overfor
NSB, slik at jernbanegodset alltid sikres hoy regularitet og hurtig overfering mellom
banesystemene i Norge og Danmark.

Ved fremtidig kjop av fergetjenester ma jernbanevogner sikres prioritet foran all
annen last som godsbiler, busser, personbiler og annet gods.

Ved valg mellom Fredrikshavn og Hirtshals som fremtidig jernbanefergehavn i Nord-
Jylland ma det legges vekt pa at Fredrikshavn er mindre varutsatt enn Hirtshals.

Videre ma det overveies om det er mer hensiktsmessig for NSB 4 korrespondere
direkte med DSB, som i Fredrikshavn, enn via den private Hjorringbanen, som tilfellet
er 1 Hirtshals.

Det ma legges stor vekt pa at fremtidige ferger er optimalt innrettet for overforing
av jernbanevogner og har de egenskaper som er nedvendige for 4 gjennomfore
fergeoverfarten med hey regularitet under alle vaerforhold i Skagerrak.

4-1-0 Potensiale

Pa grunnlag av de markedsundersokelser og -vurderinger som er gjennomfort, anslas

at den totale godsmengde med fergene mellom Ser-Vest-Norge og Nord-Jylland i
1986 var
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ca. 190 tusen tonn sergdende
og
ca. 318 tusen tonn nordgaende

Trafikkens potensielle omslag anslaes til

1989: 605 tusen tonn
1990: 641 " e
1991: 679 " e

med denne fordelingen:

Sorgaende: 1989: 242 tusen tonn
1990: 272 ™ "
1991: 306 " "

Nordgdaende: 1989: 363 tusen tonn
1990: 360 " e
1991: 373 "

Transport av kjel-/frysgods som fisk til Danmark og andre land og frukt, gronsaker,
blomster o.a. til Norge, vurderes som szrlig interessant.

4-2-0 Primarmal

Vi finner det riktig 4 betrakte den store godsmengden ((stykkgods, partigods og
kjoel/frys (klimakontrollert) gods), som i1 dag transporteres med langtransportbiler,
som primzrmal bade p.g.a. volumet og ut fra miljgbetraktninger (veibelastning,
forurensning, trafikksikkerhet).

4-3-0 Markedsmessige forhold

Ved & utvikle totaltransport med produkter som kombinerer effektive bane-/
sje-/bilsystemer, containertransport av klimakontrollert gods, moderne informa-
sjonsteknologi og styring, m.m., vil NSB kunne tilby transport av hey kvalitet med

rasjonell og hensvnsfull godsbehandling.

Det ma legges sterk vekt pa optimalisering av fremforingen gjennom hele godsflyten
fra A til A med kompromisslese krav til regularitet og serviceniva forgvrig.

(Just in Time).

Produktene skal kunne gi hurtigere fremforing enn sjetransport og like hurtige som
bil over mange trafikkrelasjoner og vare konkurransedyktige i pris.
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4-4-0 Konkurransemessige forhold

Det vil vere realistisk 4 regne med at NSB vil mete mottiltak bade fra sje- og
veitransporten, under videre utvikling og drift av Skageraktrafikken.

4-5-0 Markedsfering/salg

Effektiv, kontinuerlig markedsfering vil vaere av vital betydning under oppbyggingen
av godsstremmen i1 begge retninger.

Vi anbefaler derfor at markedsforingen gis hoy prioritet og drives intenst med sikte
pa hey penetreringsgrad.

Vi vil ogsa anbefale at det overveies 4 etablere en egen resultatenhet med ansvar
for markedsfoeringen, eventuelt for hele systemet.
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5-0-0 SITUASJONEN

Situasjonen er na i hovedtrekk:

5-1-0 AVTALEN MELLOM NSB OG FRED OLSEN LINES

NSB benytter i dag Fred. Olsen Lines (FOs) fergesamband mellom Kristiansand og
Hirtshals for overforingen av jernbanevogner mellom Kristiansand og Hirtshals.

Overforingen koster NSB ca. MNOK 7 pr. ar i frakter til FO.

FO krever nd hoyere rater for transporten av jernbanevogner og har varslet
oppsigelse av avtalen med NSB.

Med uendret volum regner NSB med at de nye ratene vil oke kostnadene til
ca. MNOK 20 pr. ar, senere gkende til ca. MNOK 32 arlig.

P4 denne bakgrunn vurderer ni NSB flere alternativer for fremtidig overforing av
jernbanevogner mellom Ser-Norge og Jylland:

- Jernbaneferge mellom Kristiansand og Hirtshals.

- Jernbaneferge mellom Kristiansand og Fredrikshavn,

- Jernbaneferge mellom annen sor-norsk havn og Fredrikshavn eller Hirtshals.
- Avvikling av overferingen av jernbanevogner over Skagerrak.

Det forutsettes at fergesambandet i fremtiden vil bli drevet med hoy effektivitet av
en forsteklasses operater og at NSB vil vil innga avtale med denne pa periodebasis.
5-2-0 TOGTRAFIKKENE

I Hirtshals korresponderer NSB med Hjerringbanen, en privat jernbane mellom
Hirtshals og Hjorring der Hjerringbanen korresponderer med De danske Statsbaner

(DSB) som ivaretar togtrafikken videre i Danmark.

I 1987 ble det overfort 3.600 jernbanevogner med fergen mellom Kristiansand og
Hirtshals.

Fra Kristiansand driver NSB togtrafikk vestover til Stavanger og ostover til
tilknytningen til Vestfoldbanen nord for Skien og til Bergensbanen via Drammen/-
Honefossbanen. I Oslo er det tilknytning til Dovre/Rauma/@sterdals-/Nordlands-banene
og banene til Sverige over Kornsjo, Magnor og Storlien,

DSB korresponderer med Deutsche Bundesbahn (DB) og andre europeiske jernbaner.

Ovennevnte jernbaner har samme sporvidde slik at gods kan gid med samme
jernbanevogn mellom terminaler i Norge, Danmark og gvrige vest-europeiske land.

I NSB opplyses at en finner det mest hensiktsmessig med direkte korrespondanse
mellom NSB- og DSB-trafikker.
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For tiden er dette mulig i Fredrikshavn men ikke i Hirtshals.

5-3-0 FERGETRAFIKKEN

Overforingen av jernbanevogner mellom Kristiansand og Hirtshals drives na via FO's,
M/F "BORGEN" som har kapasitet for 18 jernbanevogner pr. rundreise.

FO opererer sambandet efter en seilingsplan som passer mindre godt for NSB.
Folgen er utilfredsstillende regularitet i forhold til NSB's krav til serviceniva.

Videre mener NSB at fergesambandet over Skagerrak bor ha kapasitet pd minst 30
vogner pr. reise (pr. ferge) med to rundreiser pr. degn.

DSB’s fergedivisjon arbeider for tiden med sporsmilet om fremtidig(e) ferge(r) for
sambandet over Skagerrak.

Varforholdene er tidvis krevende i dette havomradet og fergen(e) ma ha tilfreds-
stillende egenskaper for vind-, strem- og sjoforholdene der.

5-4-0 HAVNER

Pa norsk side er det i dag jernbanefergeleie i Kristiansand S., men ikke i andre
havner.

NSB driver imidlertid togtrafikk til andre havnebyer med kort avstand til Jylland,
som Arendal og Larvik der det evt. kan anlegges fergeleier for overforing av
jernbanevogner.

Pa dansk side er det jernbanefergeleier i Hirtshals og Fredrikshavn, men ikke i
andre havner i Nord-Jylland. Det er slike fergeleier i Helsinger, Kebenhavn og Korser
pa Sjelland, Nyborg pa Fyn, Gedser pi Falster og Redby Fargehavn pa Lolland.

P4 vest-tysk side er det jernbanefergeleier i bl.a. Puttgarden pa Fehmarn som betjener
togtrafikken fra Kebenhavn via Redby Faergehavn.

Jernbanefergeleiet i Fredrikshavn ble tatt i bruk i desember 1987, da overferingen
av jernbanevogner mellom Goteborg og Fredrikshavn startet.

Goteborg Havn AB og Stena Line, Goteborg har foretatt betydelige investeringer i
fergeleiet i Fredrikshavn med tilknyttede spor og et oppstillingsomrade med kapasitet
pa 1.500 m toglengde.

Pa svensk side ble det bygget jernbanefergeleie i Scandiahamnen utenfor Geteborg.
Fergetrafikken med jernbanevogner mellom Fredrikshavn og Goteborg drives na
mellom disse fergeleiene.

(Se ogsa 13-0-0 Havner i Ser-Norge og 14-0-0 Havner iNord-Jylland).
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6-0-0 MALSETNING

Se under 2-0-0 FORRETNINGSIDE.
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7-0-0 STRATEGI

Vi vil foresla felgende strategi:

7-1-0 Gjennomgaelse av alle ledd i NSB’s godstrafikk mellom Ser-Vest Norge og
Nord-Jylland via Skagerrak, for 4 kartlegge na-situasjonen og definere

muligheter og trusler.

7-2-0 Utarbeidelse av en utviklingsplan for trafikken pa grunnlag av momentene
under 7-1-0 ovenfor og denne rapporten.

Planleggingen gis hay prioritet og tidlig ferdigdato.

7-3-0 Utvikling av handlingsplaner pa grunnlag av 7-2-0 ovenfor og med tidlig
implementering.
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8-0-0 MARKEDET - SITUASJONEN
Markedet omfatter alle brukere av godstransport mellom Norge og Jylland.
Det er begrenset til gods som kan transporteres med jernbane og som tilfredsstiller
relevante retningslinjer for transport av farlig gods slik disse er fastsatt av
myndighetene i Norge, Danmark og andre land [International Maritime Organization
(IMO)].
Av geografiske og trafikkmessige grunner, er det av spesiell interesse 4 undersoke
behovet for godstransport mellom Jylland og omréadet innenfor rammen
Kristiansand/Stavanger/Bergen/Hoenefoss/Drammen/Kristiansand.
Dette omfatter gods bade til og fra Danmark og gods i transitt gjennom Danmark.
Transporten drives nid med skip, jernbane, bil og fly.
Kartleggingen av markedet har omfattet undersgkelse og vurdering av
- den totale godsstrommen

og
- den andelen som kan transporteres av NSB via fergesambandet.
Det er undersokt og vurdert pa grunnlag av offentlig statistikker fra Statistisk
Sentralbyra (SSB) og Danmark’s Statistikk (DS), prognoser utarbeidet av Transport-
okonomisk Institutt (TQI), data fra ser-norske og nord-jydske havner, opplysninger

fra NSB og andre transportselskaper, speditorer, sterre transportbrukere etc.

Situasjonen pa lands- og regionbasis kan sammenfattes slik:

8-1-0 NORGES UTFORSEL OG INNFORSEL EFTER TRANSPORTMATE 1981-86

I 1986 ble det utfort 77,2 mill. tonn fra Norge og innfert 24,7 mill. tonn, slik at
landets totale omslag av utenriks gods var pa 101,9 mill.tonn dette aret.

Utfort mengde inkluderte ca. 54,8 mill. tonn olje og gass fra Nordsjeen i ror og
med skip.

I tallene inngar ikke vekten av innforte og utferte fly, skip og andre flytende
innretninger og heller ikke varer i direkte transitt (f.eks. svensk jernmalm).

Fratrukket mengden av olje og gass, var utfert godsmengde pa ca. 22.5 mill. tonn i
1986.

Herav ble 86,0% transportert med skip, 2,3% med ferge, 2,8% med jernbane, 8,8%
med bil og 0,1% med fly.

Innfert godsmengde pa 24.7 mill. tonn fordelte seg med 78,0% med skip, 3,4% med
ferger, 5,0% med jernbane, 12,8% med bil, 0,1% med fly og 0.7% ved floting og sleping.
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Utferte godsmengder med ferge, jernbane og bil 1a pa h.h.v. 515, 623 og 1.986 tusen
tonn, mens innforte mengder var pd h.h.v. 848, 1.233 og 3.156 tusen tonn i 1986.

Tallene for ferger inkluderer gods pa bil og jernbanevogn som avgikk eller ankom
Norge med ferge.

Dette innebarer i realiteten at jernbanens og bilenes andel av det prim®re tran-
sportmarkedet er sterre enn tallene indikerer,

Tabell 8-1-0 A viser nermere detaljer om Norges innforte og utferte godsmengder i

perioden 1981/86.

8-2-0 NORGES UTFQRSEL OG INNFORSEL EFTER TRANSPORTMATE OG LAND
I 1986

Tabell 8-2-0 A og B viser fordelingen av godsmengdene med skip, ferger, jernbane
og bil til og fra enkeltland 1 Europa og verdensdelene.

Det fremgér at av den utforte godsmengden til Danmark, ble 88,0% fraktet i skip,
5,4% med ferger, 0,6% med jernbane og 6,0% med bil.

Godsmengden med ferger, jernbane og bil var pad 274,1 tusen tonn tilsvarende 12,0%
av totalmengden til Danmark i 1986.

Den innbyrdes fordeling mellom ferger, jernbane og bil var her pa h.h.v. 45.2%, 4,7%
og 50,1%.

Av den innferte godsmengde fra Danmark 1 1986 ble 62,9% transportert i skip, 17,0%
med ferger, 2,9% med jernbane og 17,3% med bil.

456,5 tusen tonn eller 37,2% av totalmengden ble transportert med ferger, jernbane
og bil.

Den innbyrdes fordeling her var 45,6% med ferger, 7,9% med jernbane og 46,5% med
bil.

Se ogsa Tabell 8-2-0 A og B.
8-3-0 UTFORSEL OG INNFORSEL I SOR-NORGE EFTER TRANSPORTMATE OG
TOLLSTED I 1986

Tabell 8-3-0 A og B viser utferte og innforte godsmengder registrert ved sentrale
tollsteder i det aktuelle markedsomréadet i 1986.

Oversikten dekker ikke all vareeksport og -import fra og til omradet fordi vare-
strommen ogsd medferte registrering ved tollsteder utenfor dette.

Likevel gir den et meget godt grunnlag for bedemmelse av godsintensiteten i omrédet.
Som for Norge totalt, var sjetransporten dominerende med 93,0% av eksportert mengde

og 94,6% av importert.
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Ferger, jernbane og bil sto for h.h.v. 2,1%, 1,0% og 3,9% av den totale utforte mengde
og 1,7%, 1,7% og 2,0% av den innforte.

Utfert mengde transportert med ferge, jernbane og bil var pa 812,1 tusen tonn,
fordelt med 29,9% med ferge, 14,5% med jernbane og 55,6% med bil.

Innfort mengde med disse transportmidlene var pd 742,7 tusen tonn fordelt med
32,3% med ferge, 30,8% med jernbane og 36,9% med bil.

Som i tabellene pa landsbasis, inkluderer fergenes mengder gods pa biler og jernbane-
vogner som avgikk eller ankom Norge med ferge.

Jernbanens og bilenes relative andel av godsmarkedet var derfor betydelig sterre enn
tabellene indikerer.

Se ogsa Tabell 8-3-0 A og B.

8-4-0 DANMARKS GODSOMSETNING VIA SJIOTRANSPORT I 1986

I folge 1988 oppgaver fra Danmarks Statistikk, var omsetningen av gods i storre
danske havner pa ialt 66,1 mill. tonn 1 1986 fordelt pad 44,4 mill. tonn utenriks og
21,7 mill. tonn innenriks.

For samme 4r oppgis omsetningen av utenriksgods med skip pa storre danske havner
til 32,8 mill. tonn losset og 10,6 mill. tonn lastet, ialt til 43,4 mill. tonn.

Av sistnevnte omsetning utgjorde containergods 0,6 mill. tonn losset og 1,0 mill.
tonn lastet, ialt 1,6 mill. tonn.

For samme ar oppgis losset godsmengde fra Norge til 2,0 mill. tonn og lastet til
Norge til 0,8 mill. tonn.

Oppgavene viser denne godsomsetningen i passasjer- og fergefarten pa nord-jvdske
havner i 1986:

Fredrikshavn 2,2 mill, tonn
Hirtshals 1,9 " "
Skagen 0.3 ™ &

8-5-0 GODS TRANSPORTERT MED FERGE MELLOM SOR-NORSKE OG NORD-

JYDSKE HAVNER I 1982-86
DS oppgaver om passasjer og fergefarten i drene 1982-1986 viser at fergene mellom
Hirtshals, Fredrikshavn, Hanstholm og norske havner og mellom Fredrikshavn og
Goteborg hadde et godsomslag pd tilsammen 2.185 tusen tonn i1 1986.

I 1982 var omslaget pa 1.807 tusen tonn, slik at perioden 1982-86 viste en samlet
okning pa 20,9%.

Omslaget viste arlige ekninger pa 3,8 - 5,6% i dette tidsrommet.
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1 1986 besto godsmengden av 2.137 tusen tonn lastebilgods (97,8%), 20 tusen tonn
banegods (0,9%) og 28 tusen tonn @vrig gods (1,3%).

Sammensetningen i perioden varierte lite, idet lastebilgodsets andel av omslaget 1a
pa 97,2 - 98,1%, banegodset pi 0,9 - 1,5% og det evrige godset pa 1,0 - 1,3%.

Det ble fert banegods bare mellom Hirtshals og Kristiansand, mens lastebil- og ovrig
gods ble fort med samtlige fergesamband.

Fra desember 1987 fores det banegods ogsd mellom Fredrikshavn og Goteborg.
Ogsa gods til og fra Norge ventes a ga 1 denne trafikken.

Fred Olsen Lines service Bergen-Stavanger-Egersund/Hirtshals og Bergen-Stav-
anger/Hirtshals regnes som godsrute og ikke som fergerute av danske havne-

myndigheter,

Godsomslaget hos denne registreres derfor under godsruter og ikke under ferger og
er folgelig ikke med i1 omslaget ovenfor og tabell 8-5-0 A-F.

I folge Havnevesenet i Nord-Jylland foerer ruten lite gods til og fra Hirtshals.

Se ogsa tabell 8-5-0 A-F.

8-6-0 KJOL/FRYSGODS (KLIMAKONTROLLERT GODS)

Eksporten fra Vest-Agder, Rogaland, Hordaland og Sogn og Fjordane inkluderer
store kvanta fisk og fiskeprodukter.

Balanse 1 kjol-/frystrafikken tilstrebes ved transport av klimakontrollert gods som
frukt, gronsaker, blomster 0.a. samt ogsa vanlig stykkgods fra utlandet til disse
fylkene.

Transporten drives i dag sarlig med bil og skip.

NSB frakter lite av dette kjol/frys godset.

Sties Termotransport A/S, den dominerende norske transporter av kjol-/frysgods med
bil, opplyser at selskapet transporterte ca. 300.000 tonn kjol-/frysgods i grense-
overskridende trafikker 1 1987, fordelt temmelig likt pa eksport og import.

Til utlandet transporterte Stie mest fisk og fiskeprodukter, fra utlandet frukt,
gronsaker og blomster.

Grunnet storre kvanta eksportert enn importert kjol-/frysgods, lastet Stie ogsa
vanlig stykkgods for hjemgaende for 4 sikre ballansen i trafikkene.

Det opplyses at Stie anslar den totale norske eksport av frossen/fersk fisk til ca.
375.000 tonn i 1987, hvorav Stie selv hadde 45% i sine trafikker.

Kjol-/frysmarkedet kan romme et interessant potensiale for NSBs Skageraktrafikk.
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8-6-1 Ilandfort fisk

Folgende mengder fisk (inkl. reker og skalldyr) ble ilandfoert i 1985:

FYLKE TONN
Vestfold 2.053
Telemark 1.512
Aust-Agder 1.462
Vest-Agder 36.089
Rogaland 306.679
Hordaland 117.235
Sogn og Fjordane 168.174
SUM 633.204

8-6-2 Oppdrettsfisk
Hordaland var storste oppdrettsfylke 1 1986 med totalt 12.002 tonn erret og laks.
Fra 1985 til 1986 hadde Norge en ekning i produsert oppdrettslaks pa 42%.

Av fiskeridirektoratets oversikt over registrerte fiskeoppdrettsanlegg pr. februar
1988 fremgar:

FYLKE TYPE ANLEGG
MATFISK SETTEFISK OPPDRETT AV
ANDRE ARTER
(Laksefisk) (Andre arter enn
laks og orret)
Antall
Akershus 1 0 0
Aust-Agder 5 9 2
Buskerud 2 16 0
Hordaland 124 114 54
Rogaland 53 35 15
Sogn og Fjordane 69 74 23
Telemark 9 6 4
Vestfold 0 1 0
Vest-Agder 9 15 10

SUM 272 270 108

(Se ogsa Vedlegg nr. 8-6-2 A, B og C.)
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8-7-0 GODSTRANSPORTEN MED JERNBANE VIA FERGESAMBANDET KRISTIAN-
SAND/HIRTSHALS/KRISTIANSAND

1 NSB opplyses at det er vanskelig 4 selge denne godstransporten szrlig lenger ost
enn i Grenland p.g.a. svak konkurranseevne i pris og transporttid.

Videre gar det lite gods fra/til Bergen og andre steder ved Bergensbanen via
Skageraklinjen idag.

Fra Bergensomradet er det szrlig lystbater som gar med denne tjenesten, men
angivelig ikke til destinasjoner sor for Nord-Jylland.

Det gér et korresponderende godstog fra Bergen hver kveld med ankomst Kristian-
sand neste dag kl. 14.00.

Niaverende tidsfrist for godslevering 1 Bergen er satt til kl. 16.00 avgangsdagen.

Hos NSB side vurderes transport av fisk og fiskeprodukter som hovedpotensialet for
utvikling av godstransporten Bergen/Henefoss/Drammen/Kristiansand/Hirtshals szrlig
med produkter som fersk oppdrettsfisk, dypfrosne produkter og torrfisk.

Transport av reket fisk er mindre interessant fordi selve rekingen i skende grad
utferes i Danmark, d.v.s. innenfor EF.

8-8-0 TRANSPORTBRUKERE

8-8-1 Kristiansandsomradet.

Det meste av Elkem/Fiskaas godsomslag pa ca. 300.000 tonn pr. ar gar i1 dag over
egen kai, men ferdigvarer sendes ogsd med bil og jernbane.

Det opplyses at 2% av omslaget, ca. 6.000 tonn, gir med jernbane. Jernbanen brukes,
nar Elkems kunde har sidespor og ensker varene transportert pd denne maten.

Elkem/Fiskd har ikke sidespor, og onsker angivelig heller ikke dette medmimndre
jernbanen blir tilstrekkelig konkurransedyktig.

Hunsfos Fabrikker forbruker ca. 190.000 tonn temmer og flis pr. 4r. Ravarene fra
distriktet, ca. 100 000 tonn temmer, og fra NIDARA, Amlid, ca. 10 000 tonn temmer,
transporteres utelukkende med jernbane,

I tillegg sendes ca. 30.000 tonn flis fra NIDARA med jernbane. Den resterende del

av ravaretransporten til bedriften drives med bil. Denne utgjer ca. 20.000 tonn temmer
og 20.000 tonn flis.

Bedriften produserer 90.000 tonn papir i1 daret, hvorav 60.000 tonn eksporteres.

Praktisk talt all transport av ferdigvarer gar med bil.

Utskipningen til UK, som gar over Lagmannskaia, omfatter halve eksporten tilsvarende
ca. 30.000 tonn gods.

Transporten til kontinentet gar hovedsakelig over Hirtshals med bil.
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Hunsfos er positivt innstilt til 4 bruke jernbane, men finner ikke at denne er
konkurransedyktig na.

Kristiansand Mek. Verksted A/S mottar lite gods med jernbane. Bedriften forlanger
godset til doren, og finner at operatorer av lastebiler utfgrer der-til-dor transport
tilfredsstillende.

Det gir et jernbanespor forbi verkstedet, men dette ligger ikke gunstig til. Omlasting
til/fra jernbane vil derfor fordyre transporten.

Inntransport av ravarer (stal) til bedriften og uttransport av ferdige produkter gar
alltid med skip.

Falconbridge Nikkelverk A/S har en arsproduksjon pa ca. 70.000 tonn nikkel, kobber
og kobolt. Herav gir ca. 9.000 tonn til Sverige og Raufoss med jernbane.

Resten av denne produksjonen, ca. 61.000 tonn utskipes i dag over kaianlegget til
USA, Kontinentet og Det Fjerne @sten. Gods til Kontinentet transporteres fra
Kristiansand til Rotterdam med skip. Derfra distribueres godset videre med jernbane
og bil. Godsmengden her ligger pd ca. 15.000 tonn arlig.

Totalt utskiper Falconbridge ca. 25,000 tonn pr. ar fra Kristiansand til Rotterdam,
hvorav ca. 10.000 tonn videresendes til Det Fjerne @Osten.

Et alternativ til skipstransport er & bruke jernbanen via fergeforbindelsen til Nord-
Jylland:

Ca. 10.000 tonn gods ville kunne ga denne veien. 1 folge opplysninger fra Fal-
conbridge, ble denne lgsningen vurdert i sin tid, men sa forlatt, fordi NSB angivelig
ikke kunne ikke tilby konkurransedyktige priser.

8-8-2 Stavangeromradet

I Stavangeromradet finnes det i dag flere betydelige jernbanebrukere:

Kverneland A/S skiper nesten alt sitt gods med jernbanen. Eksporten gar over
Kristiansand-Hirtshals til Kontinentet. Bedriften har eget jernbanespor inn pa sitt
omrade.

Jonas Ogland A/S har ogsa eget jernbanespor, og er en jevn bruker av jernbanen,
Norway Foods Ltd. A/S, som er en sammenslutning av hermetikkindustrien i omradet,
har betydelig eksport som gar over Skandiahavnen i Goteborg. Varene sendes med
jernbanen fra Stavanger via Oslo til Geteborg.

Figgjo A/S bruker utelukkende bil i sin distribusjon.

Stavanger Staal A/S har egen kai og det aller meste av rdvarene kommer inn sjeveien.
Bedriften bruker jernbanen i noen grad, men, f.eks. ferdigvarer til Sverige, gar med
bil. Arsaken til dette oppgis 4 vare at NSB ikke er konkurransedyktig.

8-8-3 Arendalsomradet
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Mesteparten av godstransporten drives idag med bil og fa bedrifter i omradet benytter
NSB. Det er imidlertid betydelig produksjon av lystbiter i omridet og jernbanen er
velegnet for transport av slike, ogsa ved eksport til Kontinentet.

A/S Pusnes Marine and Offshore Services A/S har, med sin reservedelsproduksjon
for handelsflaten regelmessige transportbehov til Kontinentet.

Dagligvaren®ringen synes ogsa 4 vare en interessant kundegruppe.
Da bedriftene i Arendalsomradet generelt er sma transportbrukere, vil NSBs

godstransport til/fra Arendal vare avhengig av utviklingen av sjotransporten pa
Arendal havn (ferger).
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9-0-0 PROGNOSER 1983/1993/2003.

Prognoser fra Transportekonomisk Institutt (T@OI) for transportmengder indikerer at
veitransporten vil gke jevnt, mens transporten med jernbane og skip vil avta
forholdsvis.

Prognosen over samlede transporterte mengder (stykkgods, torrbulk, flytende bulk og
tommer/trelast) innenriks, forutsier denne fordelingen pa transportmidler 1 1993:

Transportmiddel Andel
%
Sje: 12,11
Bane: 3,00
Vei: 84,90

Prognosen viser videre folgende fordeling av den samlede godsmengde i forhold til
transportdistansen i 1993:

Distanse Godsmengde
km %
0 - 30 km 68,5
30 - 50 km 20,6
150 - 400 km 7,0
over 400 km 3.9

Prognosen over transporterte mengder stykkgods viser denne fordelingen pa
transportmidler i 1993;

Transportmiddel Andel
%
Sja: 4,9
Bane: 2,1
Vei: 93,0

og folgende i forhold til transportdistansen i 1993:

Distanse Andel
km %
0 - 30 57,6
30 - 150 28,3
150 - 400 8.6
over 400 5,5
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For transport av stykkgods med jernbane viser prognosen for 1993 denne fordelingen
i forhold til transportdistansen:

Distanse Andel

km %
0 - 30 0.2
30 - 150 1.0
150 - 400 2.6
over 400 27.7

Efter dette vil altsid jernbanen fortsatt ha sin tyngde innen langtransport av gods.

9-1-0. GODSMENGDER
Som nevnt foran, var transportert godsmengde i Norge pa ialt 410 mill. tonn, i

1985, hvorav 97 mill. tonn var grenseoverskridende.

Transportert mengde av stykkgods, terrbulk samt temmer og trelast har vist en svak
stigning i senere ar, mens flytende bulk har eket betraktelig p.g.a. ilandfering av
raolje.

TOI's prognoser viser denne utviklingen i transportert varemengde:

1983 1993 2003
Mill. tonn
Stvkkgods inkl kjel/frys 74 89 104
Torrbulk 148 181 214
Flytende bulk 16 19 25
Tommer/trelast 14 18 22
Sum 252 307 365

Tallene gjelder innenlandsk transport.

Grenseoverskridende transport utgjor for tiden ca. 25% av totalen.

Da gruppen "stykkgods inkl. kjel/frys" omfatter bade stykkgods og partigods som
definert innen spedisjonsbr'rmsjen, er prognoser for denne gruppen srlig interessant
for NSB.

Prognosen for 1993 viser totalt 118 mill. tonn for denne gruppen, medregnet
eksport/import gods.
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Som nevnt foran, bedemmes det gods som transporteres over avstander pd 400 km
og mer, 4 passe best for jernbane. Dette godset vil utgjore en andel pa ca. 5% av

total godsmengde eller ca. 6 millioner tonn pr. ar.

Med fordelingsnokkel ut fra dette, blir de enkelte andelene av denne mengden:

Skip: 32 % tilsv. 1.92 mill tonn pr. ar
Bane: 28 % tilsv. 1.68 mill tonn pr. ar
Bil: 40 % tilsv, 2.40 mill tonn pr. ar

TOT's prognose viser gkning for veitransporten ogsi over lange distanser, mens sj@

og bane ventes 4 fa fallende tendens.
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10-0-0 MARKEDET - VURDERING

Markedsvurderingen gjelder bade den totale godsstremmen og den andelen som kan
transporteres av NSB med de begrensninger som er nevnt foran.

10-1-0 DEN TOTALE GODSSTROMMEN

Den totale realiserte godsstremmen med Skagerakfergene fremgér av oppgavene fra
Danmarks Statistik (DS), ref 8-5-0, som viser at godsmengdene som ble transportert
med fergesambandene i Skagerak og mellom Fredrikshavn og Geteborg i drene 1982-
86 i1 begge retninger, vokste fra 1.807 tusen tonn i 1982 til 2.185 tusen tonn i 1986,
altsa med 20,9%.

Fordelingen av dette godsomslaget var 1 1986 97,8% med bil, 0,9% med bane og 1,3%
med fergene pa annen maite.

Omslaget mellom Fredrikshavn og Goteborg utgjorde betvdelige andeler av totalen 1
perioden, 75,2% i 1982, 68,6%, 66,4%, 62,9% og 63,1% i h.h.v. 1983, 84, 85 og 86.

Dette nevnes bade for a illustrere styrkeforholdet mellom Fredrikshavn/Goteborg-
sambandene og Skageraksambandene og fordi Fredrikshavn/Goteborg fergene ogsa
frakter betydelige bilgodsmengder til og fra @st-, Midt- og Nord-Norge som
representerer et potensiale for fergesambandene mellom Oslofjordomradet/Larvik og
Nord-Jylland, men realistisk sett ikke for sambandene lenger vest i Norge.

Likeledes er det ikke realistisk 4 regne med at godsstremmen i fergetrafikkene
mellom Oslo, Moss, Fredrikstad og Nord-Jylland representerer noe synderlig potensiale
for disse vestligere sambandene og dermed heller ikke for NSBs Skageraklinje.

Tilbake star godstremmen mellom Nord-Jylland og de norske havnene f.o.m. Larvik
vestover, inkl. Stavanger, Egersund og Bergen (FO).

Godsomslaget for fergesambandene her utviklet seg slik i perioden 1982-86 (ref
Tabell 8-5-0 A-F):

TRANSPORTMATE 1982 1983 1984 1985 1986
1.000 tonn

LASTEBILGODS.

Hirtshals/Norge/Hirtshals 148 163 185 222 311

Fredrikshavn/Larvik/Fredrikshavn 116 122 152 171 171

SUM LASTEBILGODS 264 285 337 393 482
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BANEGODS.

Hirtshals/Kristiansand/Hirtshals 16 28 25 28 20
Fredrikshavn/Larvik/Fredrikshavn - - - = =
SUM BANEGODS 16 28 25 28 20

OVRIG GODS

Hirtshals/Norge/Hirtshals 3 3 1 2 5
Fredrikshavn/Larvik/Fredrikshavn 2 1 1 2 1
SUM @VRIG GODS 5 4 4 6
TOTALT 285 317 364 425 508
ARLIG OKNING 11,2% 14,8% 16,8% 19,5%

Som vist, var det betydelig arlig vekst i1 godstrafikken pa bilsiden mens jernbanen
forst hadde sterk vekst fra 1982 til 83, derefter en tilnzrmet utflating og sa nedgang
i sitt omslag fra 1985 til 86.

Ovrig gods utgjorde et mindre noksi konstant omslag i perioden.

En vesentlig arsak til veksten totalt og pa bilsiden spesielt, var gkningen i trans-
porten av fisk og fiskeprodukter med kjol/frys biler for oppdrettsnaringen, serlig i
Vest-Agder, Rogaland, Hordaland og Sogn og Fjordane. (Ref 8-6-0).

Av oversikten over Norges ut- og innforsel fremgar at summen av eksport- og
importgods transportert med ferge til/fra Danmark 14 p4 332 tusen tonn i 1986,
mens de aktuelle fergesambandene hadde et omslag pi 508 tusen tonn samme 4r.

Differansen besto av gods i transitt gjennom Danmark til/fra andre land.

Betydelige andeler av transittgodset gikk til/fra Vest-Tyskland, Be-Ne-Lux, Frankrike,
Italia og Spania.

Forholdet eksportert/importert gods med ferge fra/til norsk havn fremgar av tabell
8-2-0 A og B og 8-3-0 A og B.

For Danmark var forholdet 124:208 eller 1:1,68, for Europa 500:786 eller 1:1,57 i
1986.

Vi har ikke oppgaver over balansen i godstrafikken med Skagerakfergene og velger
derfor folgende anslag:

For godsstremmen mellom Nord-Jylland og de norske fergehavnene f.o.m. Larvik

vestover, gir vi ut fra forholdet for Danmark, altsid 1:1,68 som er noe mer ugunstig
enn for Europa totalt.
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Anvendt pi omslaget for 1986, gir dette totale realiserte godsmengder pa
ca. 190 tusen tonn sergiende

0g

ca. 318 tusen tonn nordgaende

i denne godsstremmen 1 1986.

Spoersmalet er s om totalmarkedet for fergefarten mellom Ser-Vest Norge og Nord-
Jylland var storre enn det som ble realisert i perioden 1982-86?

Nedenfor skal vi drefte dette i hovedtrekk,

Et utdrag av tabell 8-1-0 A, 8-2-0 A og 8-2-0 B viser dette om Norges utforsel og
innforsel i 1986 (ref 8-1-0 og 8-2-0):

Utforsel i 1986

Land Norske  Uten- Ferjer Jern- Bil Sum
skip landske bane
skip
1.000 tonn
Verden 27.519 14.762 515 623 1.986 45.405
Europa 26.178 11.133 500 553 1.875 40.239
Sverige 3517 1.037 4 469 1.243 6.270
Vest-Tyskland 4.025 3.271 168 12 108 7.584
Danmark 1.215 803 124 13 137 2.292

Innforsel i 1986

Land Norske Uten- Ferjer Jern- Bil Sum

skip landske bane
skip
1.000 tonn
Verden 5.448 13.827 848 1.233 3.156 24,512
Europa 4.701 9.327 786 1.147 3.066 19.027
Sverige 598 1.420 14 794 2.175 5.001
Vest-Tyskland 745 717 203 106 152 1.983
Danmark 315 456 208 36 212 1.227

MERK:- Vekten av fly, skip og andre flytende innretninger samt varer i direkte
transitt er ikke medregnet.

- Olje og gass i skip er medregnet.
- Olje og gass 1 ror, lufttransport, flating og sleping er ikke inkludert.
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1 1986 var altsad Norges eksport til Danmark pa ca. 2,3 mill. tonn og import fra
Danmark pi ca. 1,2 mill. tonn, i.h.t. oppgaver fra Statistisk Sentralbyra (SSB). (Ref

8-2-0).

Tallene her for sjotransporten pa Danmark stemmer tilnzrmet med oppgaver fra
Danmarks Statistik (DS) som viser at det ble transportert ca. 2,0 mill. tonn fra
Norge til Danmark og ca. 0,8 mill tonn motsatt vei med skip i 1986 (ref 8-4-0).

Videre viser tabell 8-3-0 A og B at tollstedene innenfor rammen Kristiansand/Stav-
anger/Bergen/Honefoss/Drammen/Kristiansand registrerte en eksportert godsmengde
pa ialt ca. 11,5 mill. tonn og en importert mengde pa ialt ca. 13,8 mill. tonn samme

ar (ref 8-3-0).

Eksportert mengde med ferge, jernbane og bil var pa 812,1 tusen tonn, 7,1% av
totaleksporten, importert mengde 742,7 tusen tonn, 5,4% av totalimporten.

Fordelingen av ekportert og importert godsmengde ekskl. olje og gass pa trans-
portmiddel var for Norge og ovennevnte omrade i 1986:

Skip Ferjer Jern- Bil
bane
%
Norges eksport 86,0 2.3 2,8 8.8
Omréadets eksport 93,0 2,1 1,0 3.9
Norges import 78,0 34 5,0 12,8
Omradets import 94.6 1,7 1,7 2,0

Dette viser for det forste at sjotransportens prosentandel innen omradet var betvdelig
storre enn for landet.

For det annet hadde alle de tre andre transportmidlene lavere andeler i omradet enn
i landet som helhet,

Fergenes prosentandeler av eksportgodset var noksa like for Norge og omradet mens
fergenes andel av importgodset til omradet 14 pa det halve av andelen pa landsbasis.

Her er det viktig 4 erindre at gods med jernbanevogn og bil pa ferge registreres
statistisk som fergegods.

Bade jernbane og bil hadde lavere prosentandeler av godsmengdene fra og til omradet
enn for landet under ett.

Foruten det statistikk-tekniske forholdet ovenfor, kan dette forklares ved at omradet
ligger til kysten der sjotransporten tradisjonelt star sterkt og der

jernbane-, og vei-tettheten har vart og til dels fortsatt er lavere enn i andre deler
av Norge.

Ut fra dette, 14 det trolig et uutnyttet potensiale for jernbane og bil med ferge
over Skagerak i 1986.

Dette kunne trolig vert innvunnet ved et bedre transporttilbud og markedsforing,
spesielt for jernbanens del.
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Med sikte pd moderat skonomisk fallhoyde, finner vi det riktig her kun 4 konstatere
dette uten 4 endre anslaget foran for sergdende og nordgdende godsmengder i 1986
og legger dette anslaget til grunn for den vurdering av Skageraktrafikkens potensiale
som folger.

10-2-0 SKAGERAKTRAFIKKENS POTENSIALE

Veksten i godsomslaget med Skagerakfergene er langt sterre enn den vekstrate TOI
legger til grunn for Norge i prognosen for utviklingen i transportert varemengde i
arene fremover til 2003, (ref 9-0-0).

En viktig grunn til dette er utviklingen innen Norges fiskeoppdrettsnzring, med en
fordobling av produksjonen fra 1987 til 88 og spesielt den meget sterke konsentra-
sjonen av oppdrettsanlegg i Vest-Agder, Rogaland, Hordaland og Sogn og Fjordane
(ref 8-6-2).

Eftersperslen efter fisk og fiskeprodukter fra denne naringen ventes 4 bli hoy i
inn- og utland ogsa i tiden fremover.

Dette momentet alene, gjor det realistisk 4 regne med at vekstraten for sergaende
godsmengde fra det markedsomradet undersokelsen gjelder, vil fortsette & ligge
betydelig hoyere enn i T@Is prognose pa landsbasis.

Det synes ogsd rimelig 4 anta at nordgidende godsmengde ikke vil vokse like sterkt,
slik at balansen i trafikken vil kunne bedres.

NSB har muligheter til 4 sikre seg vesentlig sterre andeler av godsmengdene i begge
retninger.

Forutsetningen er utvikling og drift av et slagkraftig markedsdefinert system for
totaltransport grunnlagt pd moderne logistiske prinsipper og som markedsfores
agressivt og kontinuerlig.

Systemet ma omfatte transportprodukter som kombinerer effektive bane/sje/vei
systemer, containertransport av klimakontrollert gods som fisk og fiskeprodukter
sorgdende og frukt, grennsaker, blomster 0.a. nordgdende, m.m.

Det ma legges sterk vekt pa optimalisering av fremferingen gjennom hele godsflyten
med kompromisslese krav til regularitet og serviceniva forevrig.

Med dette som malsetning, vil det vaere realistisk av NSB a sikte mot, ikke bare &
holde stillingen, men 4 avansere med akselerende markedsandeler i arene fremover.

Vi finner at TQIs prognose er mindre relevant for en vurdering av potensialet i
Skageraktrafikken og vil ikke komme nazrmere inn pi denne her.

Det kan vaere mer illustrerende 4 gjengi enkelte supplerende tall om utviklingen i
denne trafikken:

I Kristiansand/Hirtshals sambandet fordelte godsomslaget i 1986 seg med 92,6% med
bil, 5,9% med jernbane og 1,5% pa annen mate.
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Lastebilgodset oket med 8,0% fra 1982 til 83, derefter med h.h.v. 18,2%, 16,6% og
22,6% de neste arene til 1986 og med 82,6% fra 1982 til 1986 under ett.

Banegodset viste ekning pa 75% fra 1982 til 83, utviklet seg sd ujevnt med h.h.v. -
10,7%, 12% og -28,6% de pifolgende drene frem til 1986 og i sum med 25% fra 1982
til 86.

Hadde banegodset utviklet seg i takt med totalomslaget, ville jernbanens omslag
ligget pa 28,5 tusen tonn i 1986.

Med utgangspunkt i jernbanens godsomslag i.h.t. DS (Tabell 8-5-0 A-F) pa 20 tusen
tonn i 1986 (sterk reduksjon fra 28 tusen tonn i 1985) og en stigningstakt pa 1,8%
1.h.t. TOI'prognose, ville omslaget ved momentumutvikling bli:

1989: 21,5 tusen tonn
1990: 21,9 tusen tonn
1991: 22,3 tusen tonn

Med et vel utbygget system for totaltransport inkl. effektive feedersystemer i det
norske omradet og syd for Skagerak, ville NSBs linje over Skagerak kunne betjene
markedet som i annen langdistansetransport med markedsandeler i omradet 28% (T@I)
og med utviklingstakt som minst "matcher" biltransporten.

Vi vil imidlertid, forsiktigvis, legge til grunn en 4rlig stigningstakt pa 6% i
godsomslaget 1 Skageraktrafikken, hvilket gir omslagene

1989: 605 tusen tonn
1990: 641 tusen tonn
1991: 679 tusen tonn

med fordeling ser/nord pa 40/60 i 1989, 42,5/57,5 i 1990 og 45/55 i 1991:

Sergaende: 1989: 242 tusen tonn
1950: 272 tusen tonn
1991: 306 tusen tonn
Nordgaende: 1989: 363 tusen tonn
1990: 369 tusen tonn
1991: 373 tusen tonn

Dette er dermed et anslag over potensialet for gods pa jernbanevogn og bil samt

gods foregvrig med fergene mellom Nord-Jylland og de ser-norske fergehavnene f.o.m.

Larvik vestover.
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11-0-0 TOGTRAFIKKENE

Momenter knyttet til jernbaneanlegg er berort flere steder i rapporten, bl.a. i kapitlet
om havner.

En mer inngdende undersekelse om togtrafikkene har ikke inngatt i arbeidet og det
vises til NSB om disse.
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12-0-0 FERGETRAFIKKEN

12-1-0 GODSTRANSPORT MED FERGE MELLOM S@R-NORSKE OG NORD-JYDSKE
HAVNER

Folgende fergesamband opererer mellom ser-norske og nord-jydske havner:

- Kristiansand/Hirtshals med passasjerer, biler og jernbanevogner.
- Bergen-Stavanger-Egersund/Hirtshals med passasjerer og biler.
- Bergen-Stavanger/Hirtshals med passasjerer og biler.

- Kristiansand-Egersund /Hanstholm med passasjerer og biler.

- Larvik/Fredrikshavn med passasjerer og biler.

= Oslo/Hirtshals med passasjerer og biler.

- Oslo/Fredrikshavn med passasjerer og biler.

- Fredrikstad/Fredrikshavn med passasjerer og biler.

- Moss/Fredrikshavn med passasjerer og biler.

- Kristiansand - Arendal/Hanstholm med passasjerer og biler.

Passasjer- og bilfergene mellom Fredrikshavn og Goteborg er viktige i sammenhengen
fordi disse transporterer bade passasjerer og godsbiler pa reise mellom Norge og
Danmark/Kontinentet.

Stena Lines jernbaneferge mellom Fredrikshavn og Scandiahamnen, som ble satt i
drift i desember 1987, frakter jernbanevogner og godsbiler.

Smyril linjen trafikkerte i flere ar Bergen/Hanstholm med M/S "SMYRIL" og
M/S "NORRONA",

FOs service mellom Bergen og Hirtshals startet i slutten av 1970 4rene og har seilt
med avbrudd i sommersesongen. Den skal angivelig drives helarlig herefter.

Ruten betjenes na av M/F "BOLEROQO" og det oppgis at dennes kapasitet er fullt
utnyttet.

Fergetaksten for vogntog (lastebil med tilhenger, lengde ca. 18 m) Bergen/Hirtshals -
og motsatt er kr. 3.000.- pr. tur.

Det gar ikke jernbanevogner i fergetrafikken mellom Bergen og Hirtshals.

12-2-0 FRED OLSEN LINES

Overforingen av gods pa jernbanevogner varierer noe i antall, men rundt regnet
fores det 5-10 ganger flere lastebiler enn jernbanevogner.

Det opplyses at det gar nesten like mange tomme jernbanevogner som fulle. Da det
ikke betales frakt for tomme vogner, kalkulerer fergeselskapet tomtransporten inn i
godsfrakten. Store mengder transportkapasitet giar her gyensynlig til spille.

I juni 1988 ble det skipet ut 119 lastede og 78 tomme jernbanevogner. Tallet for
innskipete vogner i samme mdaned var 93 lastede og 87 tomme.

Det hender at fergen forer tomme biler, men i mindre utstrekning.
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Det synes klart at NSB har en viktig oppgave 1 4 koordinere returtransporten av
jernbanevogner for 4 bedre ressursutnyttelsen.
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13-0-0 HAVNER I SOR-NORGE

Situasjonen i storre norske havner er undersokt og kan sammenfattes slik:

13-1-0 KRISTIANSAND S

Kristiansand havn er en moderne havn med container- og ro/ro-anlegg. Den har
faste anlep av ferger til/fra Hirtshals . Denne fergefarten drives av Fred Olsen
Lines, og ivaretar en stor del av godstransporten mellom Danmark/Kontinentet og

Agderfylkene med tilliggende omrader.

I 1987 var den totale handterte godsmengde over Kristiansand havn pd 1.33 mill.
tonn.

Denne mengden fordelte seg slik efter forsendelsestype:

Andel Endring
1. Torrbulk 31.0% 31.0%
2. Vatbulk, mineralolje 17.0% 16.5%
3. Annen vatbulk 4.0% 4.0%
4.  Stykkgods 16.0% 16.0%
5. Rullende enhet med trekk 17.0% 17.0%
6.  Jernbanevogn 1.4% 1.4%
7. Flak 5.0% 5.0%
8. 10 fot container - =
9. 20 fot container 6.0% 6.0%
10. 40 fot container 3.0% 3.0%

13-1-1 Jernbanen

I folge statistikk for 1987, var jernbanens andel av godsomslaget i Kristiansand havn
pa 1.4%.

Losset godsmengde var pa 10.047 tonn, lastet pa 8.450 tonn,

Konsekvensen av denne ubalansen er antagelig at det fores flere tomme jernbane-
vogner fra Kristiansand til Hirtshals enn i1 motsatt retning og/eller at det nord-
gdende overskudd pa vogner oppveies ved at vogner kjores tilbake via Sverige med

eller uten last.

Statistikken viser godsmengden i tonn, slik at ogsa stuasjefaktorene spiller inn her,
Det kan f.eks vare at godset fra Norge er mer volumkrevende enn inngiende gods..
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13-1-2 Utenriksgods
Omslaget av utenriksgods var pa 858.279 tonn, ca. 65% av totalen.

Dette fordelte seg slik pa de enkelte kaianleggene:

Ferjekaia 26% Trailer, jernbanevogn, ro/ro
Lagmannskaia 9% Container, stykkgods, ro/ro, lo/lo
Caledonien kaia 15% Container, flak, ro/ro
Elkem/Fiska Verk 26% Bulk
Odderoykaia 6% Bulk, stykkgods
Falconbridge 12% Bulk, stvkkgods
Texaco Qil 2% Yiatbulk
Andre kaianlegg 4%

100%

13-1-3 Kaiarrangement

Jernbanesporet gar helt i innerkant av Caledonien-kaia og videre ut til Odderoy-

kaia. P4 Caledonien-kaia er derfor noen avstand 4 kjore for gaffeltrucks fra
jernbanevogn til kaikant, men i felge havnemyndighetene medforer dette ingen fysiske
problemer med 4 betjene jernbanen.

Det har vart droftet 4 fore jernbanesporet ut til Lagmannskaia (nr. 20) pa kartet),
men det er ikke funnet sarlig behov for dette. Grunnen synes & vare at jernbanen
kun har 1.4% av godsomslaget. Med stoerre andel, ville det trolig melde seg behov for
spor til Lagmannskaia.

(Se ogsd Vedlegg nr. 13-1-0 A-E).

13-2-0 STAVANGER

Stavanger har en av de viktigste havnene i Norge og danner med sin sentrale
beliggenhet et knutepunkt i Nordsjoomradet.

Havnen hadde over 31.000 anlep i 1987, Disse representerte en malebrevstonnasje pa
29.5 mill BRT. og en ekning pa 13% fra aret for.

De private kaianlegg i Stavanger havn dominerer bildet ganske sterkt ved at 13.2
mill BRT eller 56% gjelder anlep av privat kai.

Den héndterte godsmengde var pi totalt 2.22 mill tonn i 1987, hvorav ca. 2 mill.
tonn gikk over private kaianlegg.
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Godsmengden fordelte seg slik efter forsendelsestype:

Andel Endring
1. Terrbulk 68.0% - 19%
2. Vatbulk 3.0% + 26%
3. Annen vitbulk 5.0% - 13%
4. Stykkgods 21.0% + 7%
5. Rullende enhet uten trekk 0.2% + 65%
6. Rullende enhet med trekk 0.4% + 50%
T: 10 fot container 0.7% + 11%
20 fot container 0.9% + 6%

40 fot container 0.3% -

8. Annen forsendelsestype 0.5% -

Det fremgar at en relativt liten andel av stykkgodset ble pakket i containere eller
rullet ombord. Arsaken er at Stavanger ikke har anlep av storre ferger hvor RO/RO
konseptet er tatt i bruk. Imidlertid tyder tendensen pa at det foregir en betydelig
dreining til container- og RO/RO-gods. Tendensen har fortsatt 1 forste halvar av 1988.

13-2-1 Jernbanen

Det er ikke jernbanefergeleie i Stavanger, men det gar jernbanespor til kaianleg-
gene.

Det er spor pa begge sider av Vagen i noen hundre meters lengde. Havnemyndighetene
tilkjennegir beskjeden interesse for bruk av disse. Sporenes vedlikehold ma besorges
av havnemyndighetene.

P4 havnens side fremholdes at biltransporten til kai er enklere og mer fleksibel.

Havnemyndighetene anbefaler at NSB satser pa biltransport mellom stasjon og kai
for 4 kunne tilby totaltransport.

13-2-2 Utenriksgods

Utenriks godsomslag i Stavanger havn var i 1987 pa 620.000 tonn som tilsvarer 28%
av totalen. 577.000 tonn av dette gjaldt importvarer som ble losset. Utskipningen
utgjorde dermed kun 43.000 tonn.

Stykkgods og terrbulk er de viktigste godsslagene, og oljeindustrien den helt
dominerende mottakeren.
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Godsmengden over de viktigste kaianleggene for totalt og utenriks godsomslag fordelte
seg slik:

Totalt Utenriks

Dusevik (P) 6% 3%
Forus 2% 5%
Jattavagen (P) 4% 1%
Skrettting (P) 2% -
Kvalaviag Hovedkai (P) 17% 24%
Texaco (P) 2% -
Aspelin Stormbull (P) 7% -
Hovedkai N, Stav (P) 23% 43%
Kystterminalen (O) 3% 2%
Gansfjorden (P) 13% -
Boganes (P) 7% -
Sanvigd (O) 2% 7%

Det fremgér at to av kaianleggene dekker ca. 70% av utenriksgodsomslaget. Begge
anleggene ligger utenfor det sentrale havneomrédet.

Det eksporteres relativt lite gods over den sentrale delen av Stavanger havn.

Totalt ble det lastet 42.000 tonn i 1987, tilsvarende 7% av det totale utenriks
godsomslag.

Jernbanen gar like forbi Kvalavag Hovedkai, mens Hovedkai N ikke har sporforbin-
delse.

(Se ogsa Vedlegg nr. 13-2-0 A-G).

13-3-0 ARENDAL

Havnen i Arendal har fatt mindre betydning med édrene, ved at Kristiansand har
overtatt mer og mer av hele Serlandets godsomslag. Mange nokkelbedrifter i omradet
er lagt ned og kommunen kjemper i dag for 4 skape ny vekst og arbeidsplasser.

Godsomslaget over havnen i1 1987 var pa totalt 109.000 tonn. Dette er mindre enn
10% av omslaget i Kristiansand.

Utenriksdelen utgjorde 48.000 tonn, som hovedsaklig omfattet eksport av tremasse
og trelast. Trelasten, som kommer med tog fra Amli, utgjorde kun 800 tonn i 1987.

Tremassen, som utgjorde 39 000 tonn samme 4ret, kommer fra Rykene med bil eller
lekter.

Trelasten har stort sett vart eksportert til Egypt mens tremassen gar til India,
Kontinentet eller UK.
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13-3-1 Jernbanen

Havnen i Arendal har lite feling med jernbanen, selv om det gar spor ut pa det

viktigste kaianlegget. Sporet brukes ikke for tiden. Kaianlegget ligger like ved

jernbanestasjonen, slik at omlasting fra jernbane til skip og omvendt burde ligge

vel tilrette. A/S Linjegods terminal ligger like ved stasjonen og handterer hoved-
tyngden av godset til Arendalsregionen.

13-3-2 Fergeterminal

Det har vart diskutert 4 bygge en fergeterminal i Barbu-bukten (ved kaianlegg 10
pa kartet). Hvis dette blir satt ut i livet, ber banelinjen fra Nelaug til Arendal
kunne fa oket betydning.

(Se ogsa Vedlegg nr. 13-3-0 A).

13-4-0 BERGEN

I folge opplyvsninger fra Bergen havnevesen var omslaget av stykkgods for import og
eksport over havnen pa i alt 738.189 tonn i 1987.

Fordelingen var:

Import Eksport
Tonn
Stykkgods, offentlig kai 226.009 91.189
Stykkgods, privat kai 286.373 134.618
Sum 512.382 225.807
Omslag: 738.189

Bergen havnevesen og havnevesenene i 11 omkringliggende kommuner samt Hordaland
fylkeskommune vil bli organisert som en enhet, Bergen og Omland Havnevesen.

Dette vil omfatte oljehavner som Mongstad og Sture og det forventes derfor
godsomslag pa ca. 80 mill. tonn olje og oljerelaterte produkter, samt 5 mill. tonn
stykkgods pa 4arsbasis.

Videre ventes at spesielt virksomhetene pd Mongstad og Sture vil skape betydelig
spin-off effekter som vil bidra til ekende godsomslag i drene fremover.

Dagens totale godsomslag ved Bergen havns offentlige kaier ligger pa 8-900 tonn/ar
inkl. innenriks- og utenriksgods.

Det oppgis at eksporterte og importerte godsmengder over Bergen havn viste stigning
1 1985 og 1986 og status quo i 1987.

Vogntog- og trailertrafikken med Fred. Olsen Lines ferge mellom Bergen og Hirtshals

viser betydelig vekst. M/F "BOLERQ", som segler i denne ruten, har na for liten
kapasitet i forhold til ettersporselen.
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Et utdrag fra Bergen Havnevesens drsmelding 1986 er gjengitt i Vedlegg nr. 13-4-0
A.

Arsmeldingen 1987 vil foreligge om kort tid.
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14-0-0 HAVNER I NORD-JYLLAND

14-1-0 Fredrikshavn og andre havner

Folgende havner i Danmark er underlagt Statshavnsadministrationens Kontor i
Fredrikshavn med adresse: P.box 190, Havnepladsen, 9900 Fredrikshavn, tIf. (08)
422477.

Fredrikshavn Havn
Hanstholm Havn
Helsinger Havn
Hirtshals Havn
Skagen Havn
Anholt Havn
Hammer Havn

* O R R O X =

Av de nord-jyske havnene har kun Fredrikshavn og Hirtshals fergeleier for overforing
av jernbanevogner.

Bdde Hirtshals havn og Hanstholm havn, lenger syd pa vestkysten, ligger ut mot
Nordsjeen og er temmelig varutsatte.

Ved mye vind og sjogang hender det derfor ikke sjelden at ferger og andre fartover
i trafikk pa disse havnene istedet ma anlope Fredrikshavn, evt. Skagen.

Hanstholm og Skagen er uaktuelle havner for overfering av vogntog, semitrailere og
jernbanevogner.

Fred. Olsen Lines opererer en sommerrute mellom Hanstholm og Egersund.

Fergegodsmengder i 1987:

Fredrikshavn:

Til utlandet: 905.002,4 tonn
Fra utlandet: 925.968,7 tonn
Hanstholm:

Til utlandet: 1438,7 tonn
Fra utlandet: 1380,1 tonn
Hirtshals:

Fra Norge: 145.423.9 tonn
Til Norge: 183.411.2 tonn
Skagen: Lite gods

Fredrikshavn benytter takster i.h.t. "Skibs- og Vareavgift" for Hanstholm, Hirtshals,
Skagen, Fredrikshavn og Anholt havner, gyldig 1.1.-31.12.88.

nsbkhrap.88a/eb/25.09.88



41

Det opplyses at havnevesenet i Fredrikshavn har mottatt sgknad om fergeleie for en
planlagt trafikk mellom Fredrikshavn og Arendal.

Seknaden ble behandlet av havneradet for en tid siden, med positivt utfall. Videre
utvikling avventes.

Goteborg havn A.B og Stena Line har investert i jernbanefergeleiet i Fredrikshavn,
med tilknyttede spor og oppstillingsomrade.

Dette omradet har kapasitet pa 1.500 meter toglengde.
Fergeleiet har bevegelig kjererampe. P4 landsiden forer det ett hovedspor til denne.
P4 rampen forgrenes sporet til 3 spor, der skinnene forst lgper parallelt, tett inntil

hverandre og sa spres frem mot rampens anlegg mot fergens dekk.

M/F "STENA SCANRAIL" benyttes nd for overforingen av jernbanevogner og godsbiler
mellom Fredrikshavn og Goteborg.

Denne fergen har tre spor pa jernbanedekket. Lossing/lasting av jernbanevogner
skjer via hekkporten.

P4 vaerdekket forer "STENA SCANRAIL" vogntog og trailere som lastes/losses via
kjorebro inn over babord side (se havnekartet).

Fergen forer godsbiler og disses sjaferer, men ikke personbiler,

I Fredrikshavn opplyses at det forelepig er liten trafikk med jernbanefergen mellom
Fredrikshavn og Geteborg.

(Se ogsa vedlegg 14-1-0 A og B.)

14-2-0 Hirtshals

I Havnegade, Hirtshals, nar fergeleiet, ligger Hirtshals Fryse- og Kjelehus. Her
losses bl.a. dypfrossen fisk i blokker innpakket i plast, og dypfrosne reker i kartonger
fra semi-trailere bl.a. (trippelboggi) og vogntog (bil og tilhenger med skap). Godset
anbringes pa paller og opereres med gaffeltruck.

Denne lossingen foregar pa Ishusvej, en sidegate til Havnegade, uten laste/losserampe.

I Havnegade er det jernbanespor i tilknytning til sporet til fergeleiet.

Oppstillingsomréidet for jernbanevogner til/fra fergeleiet har fire parallelle spor.
Disse lgper sammen via pens narmere fergen.

Togterminalen i Hirtshals tilherer Hjorring-banen, en privatbane mellom Hirtshals og
Hjerring, som korresponderer med DSB videre 1 Danmark.

I folge utsagn i Hirtshals, prefererer Fred Olsen Line vogntog og trailere, med den

folge av jernbanevogner angivelig kan métte vente opp til 4 dogn i Hirtshals pa
plass pa fergen til Kristiansand.
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Til fergerampen og pa denne er det lagt dobbeltspor. I enden av rampen ved anlegget
mot fergen, er sporene innrettet for tre alternative sporomlegg for tilpassing til
fergens spor.

Fred Olsen Line's ekspedisjonsbygning ligger pa nordsiden av fergeleiet. Pa
bygningens nordside er det lagt et togspor som ender i buffer. Dette benyttes for
passasjertrafikk med motorvognsett til og fra terminalen. (Se ogsa oversiktskart.)

P4 nordsiden av oppstillingsomradet ligger fiskemelsfabrikken Hirtshals, Skagerak
Fiskeeksport A/S med flere frysehus og filetfabrikk, Hirtshals Fiskeeksport A/S, o.a.

Sties Termotransport AS har stor trafikk av vogntog med fisk og fiskeprodukter
over Hirtshals.

Om godsmengder over Hirtshals, se ogsa 14-1-0.

(Se ogsa vedlegg 14-2-0 A.)
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TABELL 8-1-0 A. NORGES UTFORSEL OG INNFORSEL EFTER TRANSPORTMATE.

TRANSPORTMATE 1981 1982 1983 1984 1985 1986
1.000 tonn
UTFORSEL:
Skip, norske 11.215 12.676 18.679 21.321 24.841 27.519
Skip, utenlandske 10.108 9.089 9.938 11.476 12.574 14.762
Sum 21.323 21.765 28.617 32.797 37.415 42.281
Ror 36.371 33.821 33.403 36.239 33.674 31.816
Ferje 273 317 423 475 491 515
Jernbane 653 612 553 609 552 623
Bil 1.449 1.477 1.722 1.741 1.793 1.986
Fly 4 5 7 10 12 15
Floting, sleping 66 71 - 87 86 -
Annet og uoppgitt 0 1 0 1 0 0
Sum 38.816 36.304 36.108 39.162 36.608 34.955
SUM UTF@RSEL 60.139 58.069 64.725 71.959 74.023 77.236
INNFORSEL:
Skip, norske 6.421 5.983 5.192 5.266 5.453 5.448
Skip, utenlandske 11.467 11.585 10.631 11901 11.885 13.827
Sum 17.888 17.568 15.823 17.167 17.338 19.275
Ferje 439 583 536 644 771 848
Jernbane 1.081 1.035 987 1.039 1.208 233
Bil 2.315 2.385 2.569 2.724 2.751 3.156
Fly 13 12 11 12 14 16
Floting, sleping 0 0 19 151 168 165
Annet og uoppgitt 4 5 5 4 5 . 5
Sum 3.852 4.020 4,127 4.574 4.917 5.423
SUM INNF@ORSEL 21.740 21.588 19.950 21.741 22.255 24.698
SUM INN- OG UTFORSEL 81.879 79.657 84.675 93.700 96.278 101.934
Olje fra Nordsjoen utgjorde
folgende andeler av utforselen
med skip:
Norske skip 3.494 5.640 10928 13.699 17.102 20.641
Utenlandske skip 0 0 0 0 1.076 2.303
Sum 3.494 5.640 10.928 13.699 18.178 22.944

MERK: -

Tallene inkluderer ikke vekten av innforte og utforte fly, skip og

andre flytende innretninger og heller ikke varer 1 direkte transitt
(f.eks. svensk jernmalm).
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- Gods pa bil og jernbanevogn som avgikk eller ankom Norge med
ferge er inkludert i tallene for ferger.

Dette godset er ikke inkludert i tallene for bil og jernbane,

Kilde: SSB.
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TABELL 8-2-0 A. NORGES UTFORSEL EFTER TRANSPORTMATE OG LAND I

1986.

LAND

Danmark
Fazroyene
Finland

Island

Sverige

Belgia og Luxembourg
Bulgaria
Frankrike
Hellas

Irland

Italia
Jugoslavia
Nederland
Polen

Portugal
Romania
Sovjetunionen
Spania
Storbritannia og
Nord-Irland
Sveits
Tsjekkoslovakia
Tyrkia

Ungarn
Vest-Tyskland
@st-Tyskland
Osterrike
Europa ellers
Sum Europa

Afrika
Sum Afrika

Asia
Sum Asia

Nord- og Syd-Amerika
Sum Nord- og Syd-Amerika

Oceania inkl. Australia
Sum Oceania inkl. Australia

TOTAL

nsbkhrap.88a/eb/25.09.88

Norske Uten-
skip landske
skip

1.215,4 802,7

14,5 96,6
192,2  296,2
39,1 171,2
3.517,2  1.036,6
234,7  559,4
0,5 0,6
2.009, 1 816,6
8.2 53,4
50,6 24,7
1268  217,3
0,1 3,4
5.713,9  887,5
6.3 146,2
14,7 32,1
0.3 3,3

1,4 147,6
55,9 58,9
8.807,5 1.898.3
61,5 37.6
46,5  126,0
3.9 7,3

8.2 26,5
4.024,9 3.271,0
7,4 72,9
16,3 3392
0.5 0.3
26.177,6 11.133,4
48,1 101,1
48,1  101,1
994,6 5612

994.6 561,2

289,3 2918.8
289.3 2.918.8

8.8 46,7
8.8 46,7

27.518.4 14.761,2

Ferjer Jern-
bane

1.000 tonn
123,9 13,0
0,2 0,0
1,4 5,3
0.3 0,0
44 468,9
18,2 0,9
0,0 0,7
43,9 2.4
1,9 0.4
1,0 0,0
19.8 12,4
0,7 1.6
60,9 0,3
0,2 1,6
0.4 0,0
0,2 1,0
0.0 0,0
12 0,7
25.8 1,1
13.4 9,1
1,3 9.4
0.8 1,2
0,2 1.4
168.3 11,8
0,1 4,0
4.8 5.4
0,1 0,0
500.1 552.6
2,6 1,6
2.6 1,6
6,1 40,5
6.1 40,5
5.9 22,0
59 22,0
0,2 6,3
0,2 6,3
514,9 623.,0

Bil

-

-

47,4
47,4

50,0
50,0

6,1
6.1

Sum

2.292,2
111,9
702,5
2112

6.270,4
833,5

2.1
2.912,9
65,0
78,5
397,1
6,8

6.691,2

154,8

48,8
4,8
149,5
131,5

10.752,8
132,9
185,7

14,2

37,4
7.583.6

. 874
378,7
12
40.238.6

161,0
161,0

1.649.8
1.649.8

3.286.0
3.286.,0

68,1
68,1

1.986,0 45.403.,5



MERK: - Vekten av fly, skip og andre flytende innretninger samt varer i
direkte transitt er ikke medregnet.

- Utforselen av olje og gass i ror er ikke medregnet i tabell §-2-0-A.

Denne eksporten belep seg til 31.816 tusen tonn i 1986.
(Tabell 8-1-0 A).

Med denne inkludert, ville totalmengdene til Sverige, Storbritannia
og Nord-Irland samt Vest-Tyskland ha vart h.h.v. 6.270,6, 32.305.,6
og 17.847,3 tusen tonn i 1986.

- Gods pa bil og jernbanevogn som avgikk eller ankom Norge med
ferge er inkludert i tallene for ferger.

Dette godset er ikke inkludert i tallene for bil og jernbane.

Kilde: SSB.
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TABELL 8-2-0 B. NORGES INNFORSEL EFTER TRANSPORTMATE OG LAND I

1986.
LAND Norske  Uten- Ferjer Jern- Bil Sum
skip landske bane
skip
1.000 tonn
Danmark 315,1 456,4 208.,3 35,9 212,3  1.228,0
Farovene 3,5 12.3 0,1 0,0 0,3 16,2
Finland 49.8 247.4 1.3 41,1 204,5 544,1
Island 12,2 443 0.0 0,0 0,5 57,0
Sverige 598,2 1.419,7 13,6 794,1 2.174,7 5.000,3
Belgia og Luxembourg 269.3 2492 52,1 15,8 35,7 622,1
Bulgaria - - - - - 0,0
Frankrike 216,6 335,6 39,2 21,8 41,8 655,0
Hellas 122 15,8 1,3 0,2 1,3 30,8
Irland 100,4 250,3 0,9 0.4 4,7 356,7
Italia 18,6 76,5 38,4 37,8 44,4 2157
Jugoslavia 0,2 0,5 0.6 6.3 2,1 9,7
Nederland 389,3 797.9 95,0 2,6 40,6 1.3254
Polen 22,4 316,4 0.8 4,0 8,2 351.8
Portugal 10,2 46,8 2,9 2,6 4.9 67,4
Romania 2.1 14.0 0,1 3.2 1,1 20,5
Sovjetunionen 36,6 698,8 0,4 1,4 13,1 750,3
Spania 102,7 520,0 29.9 7,0 17,6 677,2
Storbritannia og
Nord-Irland 1.587,2 2.438.,6 75,0 2,3 49,6 4.152.7
Sveits 26,3 5,2 14,7 4,6 7,7 58.5
Tsjekkoslovakia 3.4 10,9 1,2 12:2 T2 34,9
Tyrkia 0,5 2,0 0,8 0,9 1,3 5.5
Ungarn 2.4 4.4 1,3 1.9 4,3 14,3
Vest-Tyskland 745,0 776,5 202,6 106,1 152,4 1.982,6
@st-Tyskland 170.4 585.9 0.9 13,1 13,6 783.9
Osterrike 6.8 1,2 4.3 31,4 214 65,1
Europa ellers 0,0 0.0 0,0 0,1 1,0 1,1
Sum Europa 4.701,4 9.326,6 785,7 1.146,.8 3.066,3 19.026.8
Afrika 41,8 1.087,6 5,0 1,4 2,8 1.138.,6
Sum Afrika 41,8 1.087.6 5.0 1,4 2,8 1.138.6
Asia 105,4 556,9 22,8 40,1 29.3 754.5
Sum Asia 105.4 556.,9 22,8 40,1 29.3 754.5
Nord- og Syd-Amerika 545,2 2.175,9 31,2 43,8 55,1 2.851,2
Sum Nord- og Syd-Amerika 545,2 2.175,9 31,2 43.8 55,1 2.851,2
Oceania inkl. Australia 53,7 579.5 2,6 0,4 2.8 639.0
Sum Oceania inkl. Australia 53,7 579,5 2,6 0.4 2.8 639,0
TOTAL 5.447,5 13.726,5 847,3 1.232,5 3.156,3 24.410,1
MERK:- Vekten av fly, skip og andre flytende innretninger samt varer i direkte

transitt er ikke medregnet.

nsbkhrap.88a/eb/25.09.88
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- Gods pa bil og jernbanevogn som avgikk eller ankom Norge med ferge er
inkludert i tallene for ferger.

Dette godset er ikke inkludert 1 tallene for bil og jernbane.

Kilde: SSB.
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TABELL 8-3-0 A UTFORSEL I SOR-NORGE EFTER TRANSPORTMATE OG TOLL-

STED 1986.
STED Norske Uten- Ferjer Jern- Bil Sum
skip landske bane
skip
1.000 tonn

Drammen 153,8 86,4 50,4 4,1 102,0 396,7
Horten 5,0 8,7 5.4 2,6 18.8 40,5
Tonsberg 48,9 464.,0 3,8 1,0 11,1 528.8
Sandefjord 17,0 10,2 13,3 0,0 14,6 55,1
Larvik 40,0 1427 16,3 159 26,2 26,7
Kragero 49,1 149,2 0,2 0,0 8,9 207.,4
Porsgrunn 787.8 1.394,7 53.3 72,1 153,9 2.461.,8
Skien 71,5 110,1 7.4 0,2 5,6 194.8
Arendal 9.4 35,7 10,6 1,3 1.4 58.4
Lillesand 8,9 60,1 5.3 0,0 0,7 75,0
Kristiansand 128.6 65,8 37.9 23,0 14,6 269.9
Farsund 70,3 29.8 0.4 0,0 3.5 104,0
Flekkefjord 84.8 17,0 0,2 2,6 2.5 107,1
Egersund 499,0 1.049.6 0,6 0.0 2,6 1.551.8
Sandnes 14,3 3,2 9.9 5.4 14,0 46.8
Stavanger 226,0 563,5 5,6 1.3 6,3 802,7
Sauda 95,8 43.8 0,0 0,0 1,0 140,6
Kopervik 14,7 0,8 1,1 - 0,7 17,3
Haugesund 248.5 760,9 0,7 0,1 8,5 1.018,7
Odda 126,7 112,3 - - 2,6 241.6
Bergen 1.320,2 1.168,0 20,7 2.7 26,9 2.538,5
Flore 63.3 4,5 0,0 - 2,3 70,1
Malay 54.8 266,2 0,0 0.0 22,4 3434
Sum 4.138,4 6.547,2 243,1 117,9 451,1 11.497,7
TOTAL 4.138,4 6.547,2 243,1 117,9 451,1 11.497,7
FORDELING i % 36,0 57.0 2.1 1,0 39 100.0
MERK:- Vekten av fly, skip og andre flytende innretninger samt varer i direkte

transitt er ikke medregnet.
- Tallene for Stavanger inkluderer Sola lufthavn.

- Tallene for Bergen inkluderer Flesland lufthavn og Mongstad.

Kilde: SSB.
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TABELL 8-3-0 B

STED

Drammen
Horten
Tonsberg
Sandefjord
Larvik
Kragero
Porsgrunn
Skien
Arendal
Grimstad
Lillesand
Kristiansand
Mandal
Farsund
Flekkefjord
Egersund
Sandnes
Stavanger
Sauda
Kopervik
Lervik
Haugesund
Odda
Bergen
Floro

Sum

TOTAL

FORDELING i %

MERK:-

INNFORSEL I SOR-NORGE EFTER TRANSPORTMATE OG TOLL-

STED 1986.

Norske
skip

139,1
19,5
59,8
38,0
56,8

1.104,4
33.9
23,4

21.8
224.0

81,8
36,5
17,4
101,7
2359
41,9
12,1
15,3
143,1
71,0
1.051,8
1394
3.673.4

3.673,4

26,7

transitt er ikke medregnet.

Uten-
landske
skip

703,1
49,6
824,2
74,0
86.6

1.927,0
214,6
92,6
2,7
21,3
280,4
16,4
128,7
217,2
50,0
40,5
880,4
403,9
1,0

425.9
410,4
2.387,3
105,4
9.345,4

9.345 4

67,9

Ferjer Jern-
bane

1.000 tonn

(¥
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- Tallene for Stavanger inkluderer Sola lufthavn,

- Tallene for Bergen inkluderer Flesland lufthavn og Mongstad.

Kilde: SSB.
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Bil Sum

11,8  3.067,7
17,9  274,2
4,6 1233
0,3 5,0
0,2 43,8
140 6058
1,1 22,7
03 2115
1.8 256,6
0,5 72.1
4,4 197,5
9.8 1.173,8
0,4 4462
0,7 15,1
0,6 18.6
3,7  573,6
0,7 4823
6,1 3.524,2
1,6 - 246.8
4,1 13.761,5

274,1 13.761.,5

2,0 100,0

Vekten av fly, skip og andre flytende innretninger samt varer i direkte



TABELL 8-5-0 A. GODSTRAFIKK MED FERGE, 1982-86.

* HIRTSHALS/NORGE/HIRTSHALS.

TRANSPORTMATE 1982 1983 1984 1985
1.000 tonn
Lastebilgods 148 163 185 222
Banegods 16 28 25 28
@vrig gods 3 3 1 2
Sum 167 194 211 252

TABELL 8-5-0 B. GODSTRAFIKK MED FERGE, 1982-86.

* FREDRIKSHAVN/OSLO/FREDRIKSHAVN.

TRANSPORTMATE 1982 1983 1984 1985
1.000 tonn
Lastebilgods 110 103 107 109
Banegods - - - -
@vrig gods 4 5 4 4
Sum 114 108 111 113

TABELL 8-5-0 C. GODSTRAFIKK MED FERGE, 1982-86.

* FREDRIKSHAVN/LARVIK/FREDRIKSHAVN,

TRANSPORTMATE 1982 1983 1984 1985
1.000 tonn
Lastebilgods 116 122 152 171
Banegods - - - -
@vrig gods 2 1 1 2
Sum 118 123 153 173

nsbkhrap.88a/eb/25.09.88

1986

311
20

336

1986

124

5

129

1986

171

172



TABELL 8-5-0 D. GODSTRAFIKK MED FERGE, 1982 - 86.

* FREDRIKSHAVN/FREDRIKSTAD/FREDRIKSHAVN,
* FREDRIKSHAVYN/MOSS/FREDRIKSHAVN,
* HANSTHOLM/KRISTIANSAND-ARENDAL/HANSTHOLM.

TRANSPORTMATE 1982 1983 1984 1985
1.000 tonn
Lastebilgods 48 164 185 231
Banegods - - - -
@vrig gods 1 1 1 2
Sum 49 165 186 233

TABELL 8-5-0 E. GODSTRAFIKK MED FERGE, 1982-86.

* FREDRIKSHAVN/GOTEBORG/FREDRIKSHAVN.,

TRANSPORTMATE 1982 1983 1984 1985
1.000 tonn
Lastebilgods 1.350 1.271 1.289 1.291
Banegods - - - -
@vrig gods 9 15 17 16
Sum 1.359 1.286 1.306 1.307

Kilde for Tabell 8-5-0 A/F: Danmarks Statistikk 1988.
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1986

169

170

1986

1.378
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TABELL 8-5-0 F. GODSTRAFIKK MELLOM NORD-JYLLAND OG NORGE 0OG
MELLOM NORD-JYLLAND OG GOTEBORG MED FERGE EFTER
TRANSPORTMATE OG RUTE, 1982-86.

TRANSPORTMATE 1982 1983 1984 1985 1986
1.000 tonn

LASTEBILGODS.
Hirtshals/Norge/Hirtshals 148 163 185 222 311
Fredrikshavn/Oslo/Fredrikshavn 110 103 107 109 124
Fredrikshavn/Larvik/Fredrikshavn 116 122 152 171 171
Jylland/Norge ovrig/Jylland 48 164 185 231 169
- Fredrikshavn/Fredrikstad

/Fredrikshavn

- Fredrikshavn/Moss/Fredrikshavn
- Hanstholm/Kristiansand-Arendal

/Hanstholm
Sum 422 552 629 733 775
Fredrikshavn/Geoteborg/Fredrikshavn  1.350 %271 1.289 1.291 1.362
Sum 1.350 1.271 1.289 1.291 1.362
SUM LASTEBILGODS 1.772  1.823 1.918 2.024 2.137
BANEGODS.
Hirtshals/Norge/Hirtshals 16 28 25 28 20

Fredrikshavn/Oslo/Fredrikshavn - - - - -
Fredrikshavn/Larvik/Fredrikshavn - - - - -
Jvlland/Norge ovrig/Jylland - - - - -
- (Som ovenfor)

Sum 16 28 25 28 20
Fredrikshavn/Goteborg/Fredrikshavn - - - - -
Sum 0 0 0 0 0
SUM BANEGODS 16 28 25 28 20
OVRIG GODS

Hirtshals/Norge/Hirtshals 3 3 1 2 5
Fredrikshavn/Oslo/Fredrikshavn 4 5 4 4 5
Fredrikshavn/Larvik/Fredrikshavn 2 1 1 2 |
Jvlland/Norge evrig/Jylland 1 1 1 2 1
- (Som ovenfor)

Sum 10 10 7 10 12
Fredrikshavn/Goteborg/Fredrikshavn 9 15 17 16 16
Sum 9 15 17 16 16
SUM @VRIG GODS 19 25 24 26 28
TOTALT 1.807 1.876 1.967 2.078 2.185
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FLK XOM NUM NAVN

A El 0001 FJELD HELGE

AA L 0004 HELLESUND FISKEOPPDRETT
AA M 0003 BORES FISKEOPPORETT

AA M 0004 WENNBERG JENS KRISTIAN KIIL
AA R 0003 RISOR MUSLING A/L

AA Te 0001 NILSSEN THOMAS OG BIRGER
BO AA 0004 HALLINGFISK A/S

BOD L 0001 SANDEN FISKEJPPDRETT

H AM 0001 HATLEM FISKEJPPORETT A/S
H AM 0002 RONGEVAR FISKEOPPDRETT A/S
H AV 0001 HUFTARLAKS A/S

H AV 0003 BJANES®PY FISKEOPPDR. A/S
H AY 0004 SANOTORVLAKS A/S

H AY 0006 MELAKS

H AV 0007 SALELAKS

H AV 0008 MPKSTERLAKS A/S

H AV D009 DRPNEN LAKS A/S

H AV 0010 BAKKASUND LAKSEOPPORETT
H AV 0011 AUSTEVOLL MARINE FARMING A/S
H AV 0012 KVERNSMOLT A/S

H AV 0014 HATLEHOLMEN LAKS A/S

H AV 0016 PARAKFISK A/S

H AY 0017 SKERALAKS

H AV 0018 KOBBEVIK FISKEQOPPDRETT

H AV 0019 KLeVERLAKS

H. AV 0020 HAUSNESLAKS A/S

H AV 0021 SIMAVEGFISK

H AY 0022 FUREHOLMEN FISKEOPPDRETT
H AV D023 LANGOYLAKS A/S

H AV 0024 MEDLE FISK

H AV 0025 TROLAND LAKSEJPPDRETT

H AV 0027 VEIVRG FISKEJPPDRETT

H AV 0029 HESTHOLMEN FISKEOPPDRETT A/S
H AV 0040 STOLMALAKS V/JOHANNES 0G KJELL
H AV 007A VAGALAKS

H ] 0001 AGA AUREFARM

H 8 0002 MARI-CULTURE A/S

H B 0003 ESPEVAR FRYSERI

H B 0005 BREMNES FRYSERL A/S

H 8 0006 NORDSJ® A/L

H B 0007 HANDELSFORENINGEN A/S

H B 0008 GARVIK ODD

H 8 0012 ESPEVAR FISKEJPPODRETT A/S
H BN 0001 TRENGEREIDFISK

H E 0001 SUNNHORDLAND FLISKEOPPODR,
H E 0002 SKENEVIK FISKEOPPORCTT

H E 0005 SANDVOLD HERLUFF

H F 0001 BJOR®Y LAKS A/S

H F 0002 MISJE NORMANN EXPORT A/S
H F 0004 SEKKINGSTAD 2RESERVING

H F 0005 VEST=-LAKS A/S

H F 0007 SOTRA LAKS A/S

H F 0008 mMOWl A/S

H F 0009 MOwWl A/S

H F 0010 SYLT2Y FISKEJPPDHNETT

H F 0011 HORDALAKS

H f 0012 MISJE JACOB & CO. A/S

H F 0013 NICOLAYSEN INGE

H FE 0001 HJRNNEVEG G. A/S

H FE 0002 HOLMFISK A/S

H FE D003 FEDJE FISKEINDUSTRI A/S
H FE 0004 GULLAKS A/S

H FlJ 0001 KVARVEN

H FJ 0005 SELS®Y FISKEJPPORETT A/S
H FJ 0006 FITJAR FISKELNDUSTRI A/S
H Fd 0008 STORD FISKEFARM A/S

H FSs 0001 MATLAND FISKEJPPDRETT

H FS 0002 BOLSTAD M, FISKEANLEGG

H FS 0004 HRVIK DAMBRUK

H FS Doos TOMBRE P. FISKEOPPORETT
H FS 0006 SKJELODE 00D G.

H FS 0008, EIDE KNUT JOHAN A/S

H Fs D009 RAGNHILDSTWEIT GITLE EMIL
[} Fs 0010 H.G.H=FISK

H FS 0011 EIKELAND JOSTEIN

H Fs 0012 SKARE FISKEOPPODRETT

H FS 0013 BJRRNALAKS A/S

H FS 0014 BOLAKS A/S

H FS 00146 IGLAND SVERRE

H FS 0017 OSEN FISK A/S

H J 0003 SVENDSEN OLAV 0.

H K 0013 FJELBERG SEA FARMING A/S
H KM 0001 STEKKAFISK A/S

H KM 000& LINGALAKS A/S

H KM D005 HARODANGERFISA A/S

H KM 0009 STRANDEBARM FJORD LAKS A/S

- VEALEGE §-6-2

MATFISK=ANLEGG (LAKSEFI

ADRESSE

V/K.0.JRRGENSEN
V/0.JOHANSEN

SMITH-S®RENSEN,BOKS 143
V/SIGURD KIRKEBIEN
V/PER SYRDAHL

V/AKSEL HATLEM
V/EINAR RONGEVAR
V/JERGEN D. SOLBAKKEN

V/ KBRE K. SANODTORY

V/ M.E./M.K. MELINGEN
v/ulLS OVE SALE
V/ANDERS K, MQGSTER

v/ SIGMUND 8 JON ORONEN
V/ HARALD A. KLEPSVIK
POSTDOKS 64

V/ JAN HEWRRY

V/ MAGNE DRBNEN
STENEVIK & STENEVIK
v/ ARNE BIRKELAND
v/ ALF MRGSTER

V/KARSTEN DRENEN
v/ H. B, BIRKELAND
V/KARSTEN MBKSTER
V/ HALLVARD MEDLE
V/MONS A.TROLAND
v/ A. SEKKINGSTAD
V/JOHS. BERENTSEN
STANGELAND

v/ L.MELINGEN

¥/ LAURLTL LARSEN

V/BJARNE SVENDSEN
FREMSKRIDT

V/JOHANNES 0. STR2RKSEN

V/ MARTIN MIDTUN
v/ MARTIN BARKVED

JACK JAHNSEN

V/INGEMUND SANGOLT
LOK2YANL., SPELHAUGEN 18
VEL®YANL., SPELHAUGEN 18
v/ PER K, SYLT®Y
V/IAARALD J.FLAGRY
STRANDKALEN 186

V/ GABRIEL HJPNHNEVEG
¥/ OLAF & HELGE HOLM
V/OTTAR HEGG®
V/MORTEN GULLAKSEN
V/MACNE WAAGE

V/HANS KVARVEN

BOKS 163
V/ANFINN MATLAND

V/ ANDERS HAVIK

EIDEGREND
v/nopBJ .HATLETVEILT

V/HEKON SKARE
V/BJARNE TVELTNES
V/MAGNE BOLSTAD

V/T.HOLMEFJORD

V/JOHS. G. EIDE
V/J.BERGE OG H.®KLAND
¥/ ROLV HAUGARVOLL
V/S.HAVREVOLD M/FL
V/HARALD OMA

SK)

POSTNR

POSTSTED »

EIDSVOLL
GL.HELLESUND
TVEDESTRAND
EYDEHAVN
RLSAR

FARVIK

RL

SYLLING

AUSTRHEIM
RONGEVAR
STOREB®
STOREB®
STOREB®
TORANGSVEG
TORANGSVAG
MAKSTER
KOLBEINSVIK
BAKKASUND
STOREB®
STOREB®
STOREBQ
STOREB®
TORANGSVEG
STOREEB®
STOREB®
TORANGSVEG
ROSTaY
STOREE®
MEKSTER
STOREE®
TORANGSVAG
BEKKJARVIK
LITLE=KALS®Y
STOLMEN
TORANGSVEG
RUBBESTADNESET
ESPEVAR
ESPEVAR
BREMNES
BREMNES
BREMNES
ESPEVAR
ESPEVAR
TRENGEREID
ETNE

SKANEVIK
SKANEVIK
BJORBYHAMN
MISJE

FJELL

STRAUME
SKOGSVEG
FYLLINGSOALEN
FYLLINGSOALEN
STORSUND
LOK®Y

BERGEN
STRAUME

FEDJE

FEDJE

HEGG®

FEDJE
BRANDASUND
BRANDASUND
BRANDASUND
FITJAR
HOLMEFJORD
EIKELANDSOSEN
STRANDVIK
MUNDHEIM
EIKELANDSOSEN
EIKELANOSOSEN
EIKELANDSOSEN
SAVAREID
EIKELANDSOSEN
EIKELANDSOSEN
EIKELANDSOSEN
EIKELANDSOSEN
MUNDHEILN
EIKELANDSOSEN
BREMNES
HOYLANDSBYGOD
TIRVIKBYGD
FOSSE | HARDANGER
STELNSTY
STRANDEBARM
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MATFISK=-ANLEGG (LAKSEFISK)
: e,

" KOM  NUM NAVN ADRESSE POSTHNR POSTSTED

L 0003 FYLLINGSHES FISK A/S V/E.FYLLINGSNES 5160 EIKANGERVEG
MF 0002 FHl. AVD. FOR AKVAKULTUR POSTBOKS 1870 5011 BERGEN-NORDNES
MF 0002 FHI, AVD. FOR AKYVAKULTUR POSTBOKS 1870 5011 BERGEN-NORDNES
MF 0004 ALFA LAKS A/S V/ALF FAGERVIK M/FL. 5190 RISNES

MF 0011 RIFA LAKS A/S 5190 RISNES

ML 0001 SALAR A/S BOKS 2580 soLLl 203 osLo0 2

ML 0002 ELIKELAND R. 3G O. 5112 ROSSLAND

0 0002 KVAMSDAL JOHN FISKEOPPDR, A/S 5228 LEPSweY

0 0003 KVALVAAG 0DD-3JaRN FISKEQPPDRETT A/S 5228 LEPSarY

0 000S MNORSK LANDBRUKSKJEMI A/S GOKS 73 1473 SKARRER

OR 0002 RUNDHOVDE ENDRE S240 VALESTRANDSFOSSEN
OR 0003 LONE ALF 5250 LONEVAG

OR 0004 ANTUN FISKEOPPODRETT A/S ¥/ MONS SOLBERG 5250 LONEVEG

oR 0005 LONE ®RRET V/INGARD LONE 5250 LONEVEG

OR 0006 JAKTA FISKEIPPDRETT A/S V/TORLELIF SOLBERG 5250 LONEVEG

OR 0007 LONE ALF FISKEOPPDRETT A/S 5250 LONEVAG

OR 0008 LONE INGARD §250 LONEVERG

OR 0019 RUNDHOVDE ENDRE 5240 VALESTRANDSFOSSEN
R 0001 SKJARGARDSFISK A/S V/REIDAR MAR®Y 5125 BOVAGEN

R 0002 BReVAGEN FISKEJDPPURETT A/S V/MARTINUS KVALHEIM 5125 B#VAGEN

R 0003 STURE ROALD 5125 BIVAGEN

R 0004 MAR®Y SALMON A/S V/ M. MARaY 5125 BeVERGEN

R 0005 LAKS = BRRET A/S 52640 VALESTRANDSFOSSEN
R 0006 BOGNRY FISKEJPPORETT A/S ULSMEGVEILIEN 29 B 5050 NESTTUN

R 0008 RIKSTAD ASLE 5125 BaVAGEN

R 0009 TOSKA FISKEOPPORETT A/S V/EINAR OTTESEN 5129 TOSKA

S 0001 SOTRA @RRET V/ BJARNE NYGRRD 5382 SKOGSVAG

H 0002 SANGOLT FISK A/S V/ SIGURD SANGOLT 5382 SKOGSVEG

S 0003 GOLTEN LAKS V/K.GOLTEN 5386 GLESVAR

S 0004 STRILAFISK A/S 5382 SKOGSVEG

H 0006 TKELAVAG FISKEJPPORETT A/S V/KNUT AL.FORLAND S380 TELAVAG

H 0010 AUSTEFJORDEN LAKS A/S 5382 SKOGSVEG

S0 0001 VESTVIK PRESERVING A/S V/INGE OLSEN 5526 AUKLANDSHAMN
S0 0002 VALEVRG BRUK A/S POSTEBOKS B 5534 VALEVEG

T 0003 NUEN MARINE <ULTUR A/S V/J. JOHANNESSEN 5164 HJELMES

T 0005 STARFISK A/S VIKJELL HAUGLAND 5392 STOREB®

T 0006 ALSAKER FJORD3IRUK V/ILELV ALSAKER 5694 ONARHEIM

T 0007 BERSUND LAKS A/S 5683 REKSTEREN

T 0010 NORDVIK LAKS A/S 5683 REKSTEREN

U 0001 FOLGEFONN LAXKS A/S BOKS 27 5628 HERAND

v 0001 VAKSODAL MPLLE A/S., FOR®KSANL. POSTBOKS 40 5270 VAKSDAL

N 0001 BLOM FISKEOPPORETT A/S V/ANDERS BLOM 5338 BLOMVAGEN

eN 0002 RONG LAKS A/S V/ANDERS RONG 5348 RONG

#H 0003 IFFL A/S ) 5348 RONG

oN 0004 @YGARDSLAKS A/S V/KJELL ALVHEIM 5330 @YGARDEN

N 0007 HENN® LAKS V/KNUT HENN® 5335 HERNAR

8 0001 BOKN FLISKEOPPORETT A/S K/S  POSTBOKS 206 501 HAUGESUND

8 0003 LODEN LAKS V/SVEIN 0. ALVESTAD 4290 FIRESVIK

8 0005 OGN®Y LAKS A/S V/LARS S, ALVESTAD 4290 FIRESVIK

BR 0001 TRYGVE GRSLAND 4389 VIKESR

ES 0002 WULSVIK FISKEJPPORETT A/S BOKS 109 4365 HELLVIK

ES 0003 @KSNA BRUK YKSNEVAD 4060 KLEPPE

F 0001 FINN®Y AUREOPPDRETT A/L RYGGJERN 15 4030 HINNA

F 0002 SKJERSUND FISKEOPPDRETT ¥/ JOHANNES SKARTVEILT 4182 SKARTVEILT

F 0003 HOVDAFLSK A/S 4164 FOGN

F 0004 HELGIYSUND FISK A/S V/DANIEL NEDREB® M.FL. 4174 HELGWMYSUND

F 0005 SJERNAR®Y FISXEOQOPPORETT A/S, V/FRIDTJOF FURRE 4170 SJERNARRY

F 0006 SKARTVEILT MATFISK A/S V/JOHANNES ®RNES 5182 SKARTVEILT

FD 0002 SKJEIVIK FISXEOPPDRETT A/S V/IVAR Levis 4100 FORLAND J@RPELAND
G 0001 VIKAFISK V/A. OFTEDAL 4333 OLTEDAL

H 0001 STRLE DANILEL ) STRLE 5500 HAUGESUND

HA 0001 FORS@KSANLEGGET HOLMANE T¢SKRETTING A/S,8BO0KS 319 4000 STAVANGER

HA 0002 HOLMANE EDELFISK V/BESE OG EIVIND HOLMANE 4364 SIREVARG

HM 0001 ROMSBOTN ANDERS SANDANGER 4130 HJELMELAND
HM 0002 VIGA MALVIN 4130 HJELMELAND
HM 0003 KROKEN FISK V/ MIKAL VIGA 4130 HJELMELAND
HM D00S RANDRY LAKS A/S V/000 HELGESEN 4130 HJELMELAND
HM 0007 FISTER FISK A/S V/BJ®RN SANDVIK NESSA 4139 FISTER

HM 0008 RYFYLKE FISKEJDPPDRETT V/iH, RRRTVEIT/K,. R®DNE 4220 SANDEILD

K 0001 SEA FARM A/S </S C. SUNDTSGT. 57 S011 NORDNES

K 0003 KVILHAUG HANS MAGNE YTRELAND 4250 KOPERVIK

K 0004 KARM2Y SRRETIPPORETT 4275 SKVE®ANDSVIK
K 0005 KARMBYLAKS A/S POSTBOKS 148 4281 SKUDENESHAVN
K 0007 FE®Y FISKEOPPDRETT A/S V/ROLF SVENDSEN 5516 FERY

Ky 0001 1/S KyITSeYFISK 6092 LEIASUNDET
KV 0002 ANOR FISKEOPPDRETT A/S V/NORVALD HELAND 4090 KVITSaY

R 0002 HELGEVOLD KURT 4158 BRU

50 0001 GARVIK FISKEJPPDRETT V/OLAV GARVIK 4238 VANVIK

H] 0002 SULDALSLAKS A/S V/OYSTEIN KILANE 4140 ERFJORD

S0 0003 WRESTRAND FISKEOPPORETT Al/Ses V/TRYGVE @RESTRAND 4195 HEBNES

S0 000S HELLAND LAKS A/S V/SIGVE HELLAND 4195 .HEBNES



NUM

0011
0004
000s
0006
ooos
0009
0010
0011
0001
0002
0001
0002
0003
0004
0006
0001
o002
0004
0001
0003
0004
000s
0006
0008
0009
0010
0011
0002
0003
0004
0009
0010
0014
0015
0001
0003
000s
0o00e
oooz?
0001
0002
0001
0002
0003
0004
0006
0go7
ooos
o009
0010

- 0011

o012
0013
0014
0015
0016
0018
0022
0006
0001
0002
ooo3
0004
o0oos
0o10
0001
oooz2
0001

0001

0002
0003
000é
ooos
goo2
0001

0002
0004
0006
odov
0008

o009

0013
o003
0004
0005
ooa7z
0009

HONGANVIK OLAV
SYIHUS DAMFISK
PKSNA BRUK
HeGSFJORD EDELFISK
BREIVIKS LAKS OG SRRETOPPORETT
FORSKNINGSSTASJON FOR
VIER LAKSEOPPDRETT A/S
RISKA FISK

D4VIXK FISKEOPPORETT A/S
HETLELIUL LAKS & ®RRETOPPORETT
EIDE KRISTOFFER

@STFISK A/S

TVELT JORDBRUKSSKOLE

FARA FISKEFARM A/S
TOFT@YSUND LAKS A/S
ILSVEG BRUK A/S

RYFYLKE FISKEJPPORETT A/S
VINDAFJORD LAKS A/S
HATL®Y LEIF FISKEOPPDRETT
VILNES FISKEJIPPORETT
LAMMETUN FISKEOPPORETT A/S
VARBYFISK A/S

LANDR®Y FLSKEJPPORETT A/S
SANDNES FISKEJQPPDRETT A/S
OSLAND LAKS A/S

SUNDFISK A/S

SAND®Y LAKS 3IR2DRENE A/S
STRIMMEN KRISTEN

DAVIK FISKEFARM A/S
SMPRHAMN FISKEOPPORETT
FRO®YLAKS

HENNBY-LAKS A/S

IGA FISK A/S

BREMANGER FRYSERI
KARSTENSEN E.

SVANRY STIFTELSE
ROGNALDSVEG FISKEMOTTAK
STEINVIK FISKEQOPPDRETT
SVEEN TVEIT ELIN M.FL.
GJILANGER FISX A/S
SOLFISK A/S

SLETTEVOLD BIRGER

HAUGEN SIGURD A/S
SLETTEVOLD JONWNY

UTHAUG FISK A/S

BERGES LAKS A/S

RANDAL FISKEJPPODRETT A/S
SATRELAKS

TUNSBERG 9RRETOPPORETT
GULLAKS A/S

BY-LAKS

VESTORETT A/S

FJORDFISK

KOKS®Y-LAKS A/S
RISNE-LAKS

DINGJA FISKEJPPDRETT
MJIMNA LAKS A/S

BIRKNES MARTIN EFTF.A/S
HYEN LAKS A/S

FJORDFI SK

HATLEM L. FIS<EOPPDRETT
HATLEM EDGAR

RFJORDEN FI1SK A/S

PORT SALAR A/S
SOGNELAKS A/S
EROS LAKS

HELIO MATFISYS A/S

MO JORDBRUKSSKOLE
VESTLAKS SELJE A/S
VIKINGFISK A/S

NOROS FISKEOPPDR,.A/S
VENOYLAKS

STOKKE AKVA A/S =
SOGN 0G FJORDANE
SOLNES FISKEJPPORETT
LEKNOYFISK A/S
SIREVREG LAKS A/S
BUSK®Y LAKS A/S
YTROY FISKEFARM A/S
SULEFISK

NARA LAKS A/S

YTROY LAKS A/S
KVALOS A/S

SJILAKS A/S

EVJELAKS A/S

HJELLE FISKEFARM A/S
REINEN LAKSEJPPORETT A/S

MATFISK-ANLEGG (LAKSEFISK)

ADRESSE

V/MARTIN L.SVIHUS
PKSNEVAD

BERGSAGEL

BRRDOR., BREIVIK
FERSKVANNSFISK,IMS
V/K.WESTLYE, RUTE 3793
V/ARNOLD OG LARS RISKA

V/ODOVAR [. HETLELID
MAGNAR HALVORSEN
V/HALDLIS ®STEBRVIK

V/ KURT HRLLAND
v/ EDVIND BAKKEVIK M/FL.

V/00D HELGESEN
V/LARS B. SKIPEVEG

V/SVEIN M. OLSEN
V/WILLY A.SANDNES
INGVAR OSLAND
V/KILS SUND
V/JOSTEIN SANDRY
LAKSEQPPDRETT A/S
V/ A.R.MYRVANG
V/PEDER BAKKE
V/BROOR.LARSEN
V/SVERRE LISETH
V/GEIR MIDTB®
V/HARALD ARVIO HAUGE
FISKEOPPDRETT A/S
LAKSEQPPODRETT
V/SIGMUND ROGSRY
V/ALEX VASSBOTN

V/IC.M.®VREB®
v/ JON SOLVIK

V/STCINAR OSTERBS
V/ASBJ®RN TUNSBERG
V/ARNE BRE _

V/K. 0G KERE BERENTSEN
V/ARNE EILERTSEN
V/BJARNE INSTEFJORD
V/HILMAR KREKENES

v/ HEKON BESHEIM

V/ OLE STEINSET
V/LYDER MJOMEN

0G NYE SOGNEFISK A/S
V/RASMUS OMMEDAL

BOKS 29

V/HARRY PORTEN
V/ROAR BRE
V/ERLING OSLAND
V/INGOLF KALSTAD

V/ARNFINN LUNDE
V/ARVID HATLENES
V/ ASBJR®RN NORDE®
V/JOHN RUDEREIM
V/JOHN IVAR SKATRE
DISTR.HeYSX, PB.39

V/S.NYBe

V/HEXON & BJARNE HJ@NNEVER
v/J, MlDTB®

V/ ARNE LENDING

B. 0G E. ESPELAND
V/STEINAR LAMBRECHTS

BOKS 64

V/ HOLVIK OG KVALHEIM
EGIL BARMEN

V/IA., HJELLE, TELEV. 10
W/BJARNE REINEN

PJOSTNR

VEALEGE §-6-2 4.

POSTSTED

SAUDA
SANDNES
KLEPPE
SANDNES
SANDNES
SANDNES
SANONES
HOMMERSEK
TAU

TAU
SKJOLDASTRAUMEN
MUSLANDSVRG
HINDERVAG
HERVIK
MUSLANDSVEG

SANDEID
HJELMELAND
VIKEDAL
HORSSUND
KUMLE
KORSSUND
LEIRVIK
VERLANDET
FURE
FLOKENES
FLOKNES
BULANDET
RUGSUND
DAVIK
BREMANGER
KALVEG
BERLE
LEIRGULEN
BREMANGER
BATALDEN
SYANRYBUKT
ROGNVALDSVERG
ROGNVALDSVEG
SYANOTBUKT
GJRLANGER
GJOALANGER
BYRKNESRY
BYRKNES®Y
BYRKNESAY
BYRKNESOY
BYRKNESHY
ENNELAND
BREKKE
ENNELAND
EIVINODVIK
BYRKNES?Y
BYRKNESRY
BREKKE
BYRKNESAY
HREKKE
DINGJA
MJIMNA
BYRKNES®Y
HYEN
SVRBRVEG
LIFJORDEN
SIRBAVEG
HYLLESTAD
SPRBOVEG
LEIRVIK
BJORDAL
BJORDAL
FORDE
SELJE
SELJE
MELRY
SELJE
STADLANDET
SOGNDAL
TANGENES
BUSK®Y
KOLGROV
Busxker
YTROYGREND
HARDBAKKE
NERA
YTR®YGREND
MELRY
MEL@Y
DEKNEPOLLEN
MELOY
MELOY



FLK XKOM NUM

X [ 0001
TK D ooo2
X K 0001
K X 0002
X K 0004
TX X 0005
TK KV ooo2
TX N goo1
X NE poo2
VA F 0003
VA F 0004
VA F ooos
VA F 0010
VA KL 0003
VA Lo 0004
VA Lo 0008
VA S 0001
VA S o002

NORFISK A/S

VOJE FISK

SKAGERRAK ®RRET

LIEN SJ@-2RRET

SORDALEN ARNE 0G

KAMMERFOSS ®RRET

FISKEBEKK FISKEOPPOR.
SANNERHOLT TORLEILV

NORDBY MARTIN

RASVEG FISKEJPPDRETT
FLEKKEFJORD FISKEINDUSTRI A/S
AQUA-S2R A/S

HIDRA EDELFISK A/S
FEDAFJORD FISKEOPPDRETT A/S
JAKOBSEN THEILS

LINDESNES LAKS A/S
BOROYFISK

LANGENES FISCEOPPORETT A/S

ANLECE PR, FYLKE :

R Ees s

Busr- FFIER
BuseERUD

Hoed #Liard

RO G- LA~ D

Soen 06 FIORIANE
TELEMARK

VEST - 4G AER

St M

VEQLE 6 &-6-2 4,

MATFISK=ANLEGG (LAKSEFISK)

ADRESSE POSTNR
V/RAGNAR SKARELVEN 3760
V/JAN STIAN VOJE 3750
V/ANDERSEN 3rée
V/THOR LIEN 3766
KJELL KVILEKVAL 3766
V/SELMA OLSEN 3770
V/TORJUS NORDB® 3853
3730
3740
V/ANFRED HANSEN 4432
V/OLE HUSEB®, ABELNES 4400
V/TORE SKARPNES 46432
4432
V/SAMAL RASMUSSEN 4480
4580
£512
V/R.SEVERINSEN 4630
£632

:;_
;2 “
(24

5;25 n
6% *

C?r n

272 ANLEGE

POSTSTED

NESLANDSVATN
DRANGEDAL
SANNIDAL

SANNIDAL
SANNIDAL
KRAGER®
VREDAL
ULEFOSS

LUNDE I TELEMARK
HIDRASUND
FLEKKEFJOROD
HIORASUND
HIDRASUND
KVINESDAL
LYNGOAL
LINDESNES
SPGNE
LANGENESBYGDA



I rXrr I I rr I I rIIIIIIIIIIIIIIITIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIX

KOM
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w m
z x

m m
z

T T T ™M M WM wm MM

NUM
0001
0002
0002
ooo3
0001
0001
0002
0004
0001
0001
0003
0005
0001
0001
0003
0001
0001
0002
0001
0001
0001
0001
o0oo03
0004
000s

0001
0002
0005
ooos
0009
o003
0012
0oos
0010
0011
0013
0014
0015
0005
000s
ooo7
ooos
ooa7
ooosg
0001
0004
0013
0014
oo1s
0016
o7
0021
0022
0002
0004
000s
goo7r
0001
ooo2
0005
ooos
0015
0018
0019
0020
ooz21
og22
0024
0001
ooo2

TVELT ARE

HARSTVEIT ASLAK

BYGLAND FISKEJPPDRETT
SETESDAL EDELFISK A/S
GJERSTAD JEGER=- OG FISKEFOR,
RIS#RFISK A/S

SEVIK FISK

RYONINGEN B S2NN

SELSKAP UNDER STIFTELSE
MYKINGHAUGEN SETTEFLISKANLEGG
LIEN LANDBRUKSSKOLE

HAGA FISKDAM

GEILO ®RRETKLEKKERI

HEM'S CRRETFARM

KONGSBERG JEGER B FISKEFORENIN
SANDEN FISKEJPPORETT

AMOT OG OMEGN FISKERFORENING
VIKERSUND FISKE A/L
MJONDALEN JEGER 0G -

UVDAL FJELLFISK

MARINOR A/S

SALMO A/S

EIKERN FISKEVERNFORENING
9STSIDEN JEGEKR CG -

JAKT OG FISKZRFCRENINGEN

MOWI A/S

ASK DAMBRUK A/S

VESTSMOLT A/SV/MALVIN EIKEVEG
STREMSNES AKVAKULTUR A/S
VIKING LAGOONS LTD A/S
BJRNES®Y FISKEOPPODR, A/S
KVERNSMOLT A/S

BREMNES FRYSERI A/S
MOSTER FISKEJPPDRETT A/S
BRAKEDAL SMOLT A/S
EIDESVIK'S SETTEFISKANLEG
SANDLAKS A/S

SKIPPERSMOLT K/S
ROSENDAHL INODUSTRIER., NYE
ALV®ENS FISKEJPPDRETT A/S
SORNESFISK A/S

SANDVOLD OLE HARRY
SUNNHORDLAND FISKEO®PPOR,
RAFDAL SMOLT A/S

BJORRY LAKS A/S
SEKKINGSTAD PRESERVING
NICOLAYSEN INGE

SOTRAFISK A/S

NORDVIK FISKEJPPDRETT
EXKERHOVD SETTEFIK
KOBBELTVELT SETTEFISK A/S
STeA SMOLT & KLEKKERI A/S
ALGR®Y SMOLT A/S

JOHNSEN E.

FITJAR LAKS A/S

FITJAR FISKXEINDUSTRI A/S
TANGEN TRYGVE

MATLAND FISKEJQPPODRETT
BOLSTAD M, FISKEANLEGG
TOMBRE P. FISKEOPPORETT
EIDE KNUT JOHAN A/S
SEVAREID FISCEANL.A/S
FUSA FISKEANLEGG A/S
LYGREPOLLEN SYMOLT A/S
DRAGEID LAKS A/S
OSEN-FISK A/S
FEMANGERLAKS A/S
TVEITENES FISCEANLEGG
HERAND FISKELNDUSTRI A/S
FOLGEFONNLAKS &/S V/T, STORAAS

VEJALEGG 8628

SCTTEFISK=-ANLEGG

ADRESSE

VIMME

V/TORGEIR MOSEILD

V/BGE SMESTAD
V/H.KRYSTAD.HEIVELEN 5
V/ARMNE SKARE LARSEN

V/XKJELL FRYDENLUND., BERGE
V/THOR WARGERG
V/TORLEIV HAGA
V/KGE SKULLESTAD. PB.237

V/PER SYRDAHL
BOKS.107

FISKERFORENING
V/OLE MYRAN
POSTBOKS 144
BJORNEKOLLEN 31

FISKERFORENING
SAMHOLD

SPELHAUGEN 18
V/IAADNE NILSSON
V/MALVIN EIKEVEG
V/SVEINAR KLEIVEN
V/LELF BJRRNSTAD

V/ANDREAS GRONAS

_ V/EIDOLF BRAKEDAL

V/IMAGNE OG ARNE EIDESVIK
V/JOSTEIN HELLEN

V/KBRE SKIPPERVIK M.FL.
K/S5 A/S

VIiH.B/FASMER

V/SVELIN I, RONG

AlS
V/SVEIN HENNING RAFDAL
JACK JAHNSEN

V/VICTOR PEDERSEN
V/REIDAR FIMREITE
V/OLE M. HRYLAND
V/NILS KOBBELTVELT
V/ATLE MORLANDSTO
V/PER ALGR®Y

V/ANFINN MATLAND

V/ERNST OVE HJARTENES
V/KENUT GEIR HANSERN
V/GITLL E RAGNHILOSTVELT
V/BJARNE TVEITENES

M.FL., HOKS 27

(LAKSEFISK)

POSTNR

POSTSTED

RAMSE
SELASVATN
BYGLAND
BYGLANDSFJORD
GJERSTAD
RIS@R
SINODELED
SONDELED
GRIMSTAD
BL

TORPO
LEVELD
GEILO
LANOSVERKMOEN
KONGSBERG
SYLLING
Amor
VIKERSUND
MJIINDALEN
UvVoDAaL
SLEMMESTAD
HASLUM
VESTFOSSEN
HOKKSUND
VESTFOSSEN

FYLLINGSDALEN
ASK
KJERRGARDEN
ASK

HERDLA
STOREB?
STOREDW
BRCMNES
MISTERHAMN
RUODDBESTADNESET
B24LO
URANGSVEG
BeMLO

STEND

ALVREN
TRENGERELD
SKENEVIK

ETNE

MARKHUS
BJORRBYHAMN
FIJELL

STRAUME

FJELL
SKHLEVIK
STRAUME
KOLLTVEILIT
KOLLTVEIT
ALGROY
BRANDASUND
FITJAR
BRANDASUND
KOLRYHOLMEN
HOLMEFJORD
EIKELANDSOSEN
MUNDHE LM
EIKELANDSOSEN
SEVAREID
SAVAREID

QLVE

MUNDHEIM
EIKELANDSOSEN
EIKELANDSOSEN
EIKELANDSOSEN
HERAND

HERANL
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KOM

mARR AN

B 6 6 € 0 < o € CC A ~ = = =
= - 4 v

NUM

0001
0006
0008
0co9
0010
0011
0012
0002
0008
0010
0011
0012
0001
0004
00os
0006
o001
0002
0005
0006
0007
ooos
0009
0003
0004
0004
0001

000s
0006
0009
0010
0011

0012
0016
0018

0001
ooo2
ooo7?
0001
noos
0005
0007
0008
0009
0002
0003
000s
0001
0003
0004
0005
0006
ooa?
0002
0001
0002
0004
ooos
0009
0001
0004
0003
0004
0001

0003
0001

0002
0006
0013

SUNNHORDLAND <RAFTL.L/L
MOW] A/S-,AVOD.IYERHAMN
SKARVELAND JOY

SEA FARM A/S

KNES LAKS A/S

MAURANGER LAXS A/S
BONDHUS FISKEJPPODRETT
HARDANGERLAKS

SALAR A/S

NES SETTEFISK

TRRVIK SMOLT A/S

LJONES FISK A/S

MARIN KULTUR A/S
EIKANGER FISKEOPPDRETT
BJBRSVIK SETTEFISK A/S
LINDRS FISKEJPPORETI A/S
FISKEKULTUR A/S

FHl. AVD. FOR AKVAKULTUR
SEA FARM A/S

TAJO SETTEFISCANL.A/S
WEST SMOLT A/S

HOPE SETJEFISX A/S
VAGSET KLEKKERI OG SETTEFISK
SALAR A/S

SALAR A/S

NORSK LANDBRUCSKJEMI A/S
00DA JAKT OG FISKARLAG
LONE RRRET

JAKTA FISKEQ22pRETT A/S
OSTER®Y SETTEFISK A/S
FOTLANDSVEG SETTEFISK
HJELVIK MAGNVALD

HALLAND SETTEFISKANL.B.
LONE ALF

OSTER®Y HAVBRUK A/S

SKJARGERDSFISK A/S
BOVAGEN FISKEJPPDRETT A/S
NESVEGENANLEGGET MANGER
SOTRA RRRET

GOLTEN LAKS

FRRODEFISK A/S
SELSTRFISK A/S

TYRNEVIK KLEXKERI 0G SMOLT A/S
KVERNAFISK A/S

TORA SMOLT A/S

KRAKJEN KLEKCERI A/S
ALMES ANDREAS J.
VESTVIK PRESERVING A/S
SEA FARM K/S A/S & CO
TVEIT FISKEOPPDRETT
LIER FISKEOPPORETT
PKLAND EGIL V.

PREVIK DRUK A/S
LANGENESET FISKEOPPDRETT
TYSNES LAKS A/S
FLATRAEKER SETTEFISK A/S
REKSTEREN LAKS K/S A/S
HEGGLAND SMOLT A/S
UGGDAL SETJEFISK A/S
FOLGEFONN LAKS A/S

NVE STATSKRAFTVERKENE
EIDSLAND KLEKKERI A/S
VIKALAKS A/S
RONGSFOSSEN <LEKKERI
TROVEAG LAKS A/S

BLOM FISKEOPPORETT A/S
RONG LAKS A/S

ALVHEIM FLISKEFARM A/S
VIKLAKS

VEALEGG 8-b-2 B

SETTEFISK=-ANLECG

ADRESSE

SPELHAUGEN 18

POSTBOKS
V/PER

1798
MAGNE SOLBERG

V/BERD L, BONDHUS
V/OLAV TUNOLOD GJERDE
BOKS 2580 SOLLI
V/KBRE NES

TRYGVE TORVIK
V/STEINAR LJONES
V/J.JOHANNESSEN
V/EIVIND HAGESATER
V/NORVALD GJELSVIK
V/RYVIND HOLSEN

POSTBOKS 1870

C. SUNDTSGT,. 57
V/TORBJ. KROSS2Y
V/MAGNE HELGE SLEIRE
V/ARNE HOPE
V/ASBJRRN VEGSET
BOKS 2580, soLLl
BOKS 2580, soLL!
POSTBOKS 73

V/INGARD LONE
V/TORLELIF SOLBERG
V/H. HAUGE
V/TORLEIF SOLBERG

V/IBIRGER HALLAND

V/ERLING SVENSSON
V/REIDAR MAR®Y
V/MARTINUS KVALHEIM
V/8, KOLFLAATH,SELJESV.19
v/ BJARNE NYGERD
V/IK.GOLTEN '
V/TROND HARALD SANGOLT
V/ROY SELST?

V/KNUT B. TRELLEVIK
V/ARVID IDAR SPILDE
V/IREIDAR AKSNES
POSTBOKS 470

Loks B¢

V/INGE OLSEN

BOKS 1798

V/SEA FARM.BOKS 1798
V/SEA FARM.BOKRS 1798

V/IJAN OTTAR ERIKSEN M,FL.
V/HANS A, THORSVIK

V/TOVE KARLSEN

V/KJELL STANGELAND

V/STEN T. @STERVOLD M.FL.
V/BJARNE LUNDE

V/ITERJE MOGSTER

BOKS 27

SIMADALEN

V/FRANK M2STER

V/MONS JOHAN VIK

V/VO5SS JEGER OG FISKARLAG
V/KNUT TROVAG M.FL.
V/ANDERS ULOM

V/ANDERS RONG

V/KJELL ALVHEIM

V/JENS G. LANDRO

[LAKSEFISK)

PJISTNR

POSTSTED

STORD
FYLLINGSDALEN
SANDVOLL
BERGEN-NORDNES
ENES
MAURANGER
MAURANGER
STRANDEBARM
0sLo 2
MUNDHE IM
TeRVIKBYGD
T2RVIKEBYGOD
HJELMES
EIKXANGERVEG
OSTEREIDET
OSTEREIDET
MATREDAL
BERGEN-NORDNES
BERGEN
ANDVIKGREND
HOSTELAND
HOGS VAR
VEGSET

0sSLO0 2

osLO 2

SKERER

oDDA

LONEVEG
LONEVEG
BRUVIK
FOTLANDSVEG
BRUVIK
VALESTRANDSFOSSEN
LONEVEG
FOTLANDSVEG
BeVAGEN
BeVEGEN
FYLLINGSDALEN
SKOGSVEG
GLESVAR
KLOKKARVIK
TALAVEG
STEINSLAND
SKOGSVAG
SAGVEG

STORO

SAGVEG
AUKLANDSHAMN
NORDNES
NORONES
NORDNES
AUKLAKNDSHAMN
VALEVEG
ESPELAND
ONARHEIM
FLATREKER
BEKKJARVIK
TYSNES
UGGDALSEIDET
HERAND
EIDFJORD
EIDSLANDET
STAMNESHELLA
vOsSs
VIKEBYGD
SLOMVEGEN
RONG
TJELDST®
TORSTEINSVIK



FLEK

rEEEE E EE EEEEE WO XW™WEINID D IDXDODXVWO XX WO XXX

KOM

NUM

0002
0006
0004
o007
oooa
0001
0003
0004
0003
0006
0007
0001
0004
0006
0004
000&
0003
0004
0006
ooo7
0009
0005
o009
no1o0
0012
0001
0004
0006
0005
ooo7z
ooos
0001
ooas
0005
0006
oooz
0012
0004
0002
0003
0005
0007
0008
o010
0011
0012
0013
G016
opo17
ooo2
ooo2
0003
000¢
ooos
0009
0010
0014
0015
0001
0003
0004
0017
0019
0020
0021
ooz3
0024
0026
0001
0002
0004
ooo0s
0001
ooos
0004
0005
0006
0007
ooo9
0011
0001
0003
0004
0005

@VREB® FISKEJPPLRETT A/S
BOKN SETTEFISK A/S
LUNDEN SMOLT A/S

EIDE HERKON 03 EDVARD
OMBO SMOLT A/S

ESPEDAL KLEKKERI A/S
AQUA TRADING A/S
SKRETTING T. A/S

RLGARD KLEKKERI
STAVANGER 0G ROGALAND
NORSK BIOAKVA A/S

STeLE DANIEL

SJeTUN SMOLT A/S

HJELMEN SETTEFISK A/S
KARMQY ORRETIPPODRETT
KARM@YLAKS A/S
KVIKLA-,SAUDA JEGER OG FISKEF.
HAMRA SHMOLT A/S

HELLAND SMOLT A/S

AS SMOLT A/S
SULDALSSMOLT A/S

OKSNA BRUK
FORSKNINGSSTASJON FOR
VIER LAKSEOPPDRETT A/S
HESTA BRUK

DRVIK FISKEOPPDRETT A/S
TOU A/S

TAU SETTEFISK A/S

FARA FISKEFARM A/S

LYSE SMOLT A/S

NEDSTRAND SMOLT

ILSVAEG BRUK A/S
VAGFOSSEN

FROFISK

IMSLAND SMOLT A/S

ATLRY SETTEFLISKANLEGG
HERLAND SETTEFISKANLEGG A/S
NAROYDALEN ELVEEIERLAG
STR®MMEN KRISTEN

DAVIK FISKEFARM A/S
BAKKE PEDER

ELFOTEN KLEKKERI 0G
ENDAL BJARNE SETTEFISKANLEGG
HENNBY~-LAKS A/S

SOLE® KLEKKERI A/S
BORTNE SETTEFISKANLEGLG
BOTNANE FISKEJPPORETT
FRRDEFISK A/S

LEIRAFISK &/S

KJOLLESDAL OLAV

OSEN FISKEOPPORETT
SVANRY STIFTELSE

BRU FISKEOPPODRETT A/S
HAUKB SETTEFISK

FIRDA SETTEFISK A/S
SVANRY STIFTELSE
STROMMEN TRYGVE
BARLINDBOTN SETTEFISK A/S
GJRLANGER FISK A/S
FLEKKE OG GUODDAL GRUNNEIG
AUREVEG SETTEFISKANLEGC A/S
TANGEN KLEKKERI
KVERNEVEG KLEKKER!

VEGEN SETJEFISK A/S
HAUGE SETTEFISK

STOREKRE SETTEFISKANLEGG A/S
EIDSAGA KLEKCERI A/S
HISARRY FISK A/S

AA KLEKKERI

RODEGGEN SETTEFISK A/S
SKJERDAL FISK A/S

HYEN FISK A/S

FJORDFISK

HATLEM EDGAR

RFJORDEN FISK A/S

NESS SETJEFISCANLEGG
ULVIK SETJEFISKANLEGG A/S
SOLNES KRO 0G BILSERVICE
NYGRRD HILMAR 0G GUNNAR
EIDEFISK A/S

EROS LAKS

PEDRO LAKS A/S

OPPEDAL EINAR J,

SOGN MARIN FARM A/S

VEJLEGEG §-6-2 B

SETTEFISK=ANLEGG

ADRESSE

V/ARNE @VREB?
V/OLAY ALVESTAD
V/PAUL KLUNGLAND

V/KJELL NES
AUSTRETT
V/IVAR 1D5®
BOKS 319

J.0G FISKERF.,ORENGEV. 9
BOKS 788, KROSSEN
STOLE

V/IS.SIVERTSEN

V/IPER K.VIK
V/ODCVAR HAUGEN
VI/ILARS LITLEHAMAR
v/SIGVE HELLAND
V/ARNE LEVERSKJAR
V/®YSTEIN KILANE
PKSNEVAD

FERSKYANNSFISK,INMS
V/K.WESTLYE, RUTLC 3793
POSTBOKS 14

V/TOU SRUK
V/TORLEIV LODE
V/KURT HILLAMND
V/LEANDER DAKKEVIG
EILERES

V/ESMUND KALDHELM
V/ITORBJARN SKOGEN
V/IGEIR FJETLAND
V/IKJELL VILSNES
V/ARNE HERLAND
V/BOTOLF HEMRE
LAKSEOPPORETT A/S
V/ A.R.MYRVANG

SETTCFISKANL.V/M.MYKLEBUS
AlS

V/SVERRE LISETH
V/K.SOLVANG 0G
V/dJARNE ENDAL
V/NORULF O®VREBOTTEN
V/ROALD SOLHEIM
V/JOHAN LOFNES

P.H.OLSB®

V/ITORLEIF HEIMSET
LAKSEZPPORETT
V/INGE VASSBOTHNEN
V/GUODMUND STREMSKHES
V/OLA BRAANAAS
V/TORE NASS
HASVIKBOTN

V/INGE VASSBOTN
V/IC.M,9VREBR
V/IASBJORN NOTSUND
VI/IMATLAS STANDNES
V/DJ.INSTEFJORD/S.®STERHE®
V/ARVE MJIMEN
V/REIDAR BROSVIK
V/BIRGER HAUGE
V/ISVERRE HAVELAND
VISTEINAR JORS M/FL
V/MAGNUS RYSTEDAL
V/OLA S, AA

BOkS 34

V/IJENS SKJERDAL
V/IRASHMUS OMMEDAL

BOKS 29

V/SVERRE NESS
V/GUSTAV ULVIK
V/ ALFRED HATLEM

VI/IJAN EIDE
V/IERLING OSLAND
V/IYERNA YTREDAL

(LAKSEFISK?

POSTNR

POSTSTED

FRRESVIK
FARESVIK
HELLELAND
oMB0
oOMd0
SANDNES
FORSAND
STAVANGER
ALGERD
SANDNES
SANDNES
HAUGESUND
FISTER
HJELMELAND
SAVEDAKDSVIK
SKUDENESHAVN
SAUDA
FLSTER
HESNES
ERFJORD
ERFJORD
KLEPPE

SANDNES
SANDNES
HOMMERSEK
Tay

Tau

TAU

HERVIK
MUSLAKDSVEG
HAUGEZUND
SANDEILD
ILSVEG
SKJOLD
VIKEDAL
ATLRY
ATLRY
GUDVANGEN
RUGSUND
DAVIK
BREMANGER
BLFOTEN
DAVIK
BERLE
RUGSUND
DAVIK
BOTNAKE
ELFOTEN
LEIRGULEN
KJ2LSDALEN
EIKEFJORD
SVANSYLUKT
EIKEFJORD
FLOR®
NORDOALSFJORCEN
SVANOYOUKT
FLOR®

EIKEFJORD
GJILANGER
FLLKKE
GJALANGER
BREXKE
MJIMNA
DALS@YRA
DALSEYRA
DALS®YRA
DALSEYRA
NYAAMAR
HYEN

MALRY
HESTHKESSYRA
HYEN
SeRBEVAG
S¢RBUVAG
HYLLESTAD
HYLLESTAD
SORDGVHEG
LEIRVIK 1
HYLLESTAD
SJRODRVAG
BJORDAL
VAOHEIM
ORTNEVIK
BJORDAL

S0GN



FLK KOM NUM

SF L 0001
SF LS 0002

SF S 0001
SF S 0002
SF 5 0004
SF s 0005
SF S ooo7

SF s 0009

SF S0 0001
SF sp 0003
SF ST 0003
SF ST 0004
SF su 0003
SF Su 0005
SF Su 0010
SF su 0011
SF su 0012
SF Su 0014
SF su 0015
SF su 0018
SF v 0002
SF v 0003
SF v 0006
SF VK 0001
SF vk 0002

TK F 0001
TX F ooo2
K K 0003
TX P 0002
TK S 0001
TK T 0001
v HF 0001
VA F goo2
VA F 0006
VA F ooaz?
VA F 0011
VA FS 0003
VA Fs ooo7
VA K 0001
VA K ooo2
VA K 0003

VA Lo o001
VA LD 0006
VA Lo 0oo7
VA LS 0003
VA M 0001
VA 51 0001

SYGNA AKVAKULTUR A/S

HYDRO ALUMINIUM A/S
VESTLAKS SELJE A/S
VIKINGFISK A/S

FJELLFISK SMOLTOPPODRETT A/S
FLISTRALAKS

EIDELAKS

NORDSMOLT A/S

RR®Y KLEKKERI OG SETTEF.
SOGN OG FJORDANE
STRYNELAKS SALHMON EXPORT CO.
INNVIK FISKEJPPDRETT A/S
SOLUND KLEKKERI

NOREVAG FILISK A/S
SOLSMOLT A/S

LIA LAKS A/S

STEINS®Y LAKS A/S

SOLUND FISK

STRANDA SETTEFISK A/S
HAMNA LAKS A/S

VEGSeY JEGER 26

KVALOS A/S

RR®OHJELLE A/S

JOTO SETTEFISK A/S
SOGNESMOLT A/S

FOLDSA LANDBRUKSSKULE
GRYTEFI1S5K

SOR-LAKS K/5 A/S & CO,
SETERFOSSEN KLEKKERI 0G SETTEF
GRENLAND SPORTSFISKER
BANDAKFLISK A/S

EIDSFOSS FISKER=-0G JEGER-
VANNTUN SETTEFISK

ABELNES FISKEJPPDRETT A/S
LAFJORD AGUA-PRODUCTS A/S

SIRA SETTEFISK A/S

AGQUA=-UNIGQUE

AQUA-UNIGUE

BROVIG ARNE

RINGFISK

SOLGRRD FISKEJPPDRETT A/S
LYNGODAL JORD3RUKSSKOLE
SPRLANDETS FISKESTAMMEOPPODRETT
SORLANDETS FISKESTAMMEOPPDRETT
GABRIELSEN JINNI A/S

MANDAL JEGER JG FISKERFORENING
SIRDALFISK A/S

VEJdLE

SETTEFISK-ANLEGG (LAKSEFISK)

ADRESSE

V/REIDAR VANGSNES
V/O.NYLAND BOKS 8
V/ARNFINN LUNDE
V/ARVID HATLENES
V/IKJAKTA MYKLEBUST
V/0DD KVERNEVIK
V/0.LISTOU EIDE

V/HANS PETTER NORDPOLL

5800
DISTRIKTSHRYSKOLE

V/INHVIK ULLVAREFABR.A/S
V/BJARNE RAVNRY
V/IBL.HJBNNEVAG

V/JOSTEIN KREKES
V/ISVEIN LIEN

V/OLAF STEINSRY
V/GUSTAV TAKLE

V/PEDER MERSTIG
V/MAGNUS HATLRY
SPORTSFISKERLAG

BOKS 64

V/ HELGE BAKKE

V/JON NESE

V/EDVIN PETTERSEN M.FL.

V/ BYVIND SKAR

V/PORSGRUNN JEGER 0G FISK
BOKS 144

V/INGEBORG/BJ@RN SOLVANG
FORENINGS KLEKKERIL
V/SIGMUND HJELLESETH
ABELNES

FJELLSE

TROSTWN. 12

NYE VAKRSVEI B0, BOKS 87
NYE VAKASVEI 80, DLOKS 87
KLEIVA &

RINGENE »RANDASUND
V/SIGMUND H3YDAL, LEGDAVE

V/TERJE KVES

V/ITERJE KVAES

RAMSLAND
V/ANDERSEN,O.ISAKSENSG.12

PritEGe- PR, FYLEE :

HusT- REER
SUSLE Eud

Hord At Reard

Ko+ L.~ D

SO 6N C6 FJoRDAVE
TELE HAR K
VESTFa LD

VEST -

NYI S

g cdER.

QP HNLECE
/6 :
/14 .
JE )
74
é; "
/ "
/8 4

270 HNLEGCE

POSTNR

e 8-6-2 8

POSTSTED
HERMANNSVERK

FORTUN

SELJE

SELJE

BARMEN

FLATRAKET

SELJE

SELJE

SOGNDAL
SOGNDAL
STRYN
INNVIK
TANGENES
KOLGROV
HARDBAKKE
HARDBAKKE
HERSVIKBYGDA
HARDBAKKE
LAGeY
KORSSUND
MALRY

MELOY
ALMENNINGEN
VIK 1 SOGN
VIK
HAUGGREND
FYRESDAL
SANNTDAL
EIDANGER
SKIEN
LARDAL
EIDSFOSS
GYLAND
FLEKKEFJORD
FLEKKEFJORD
FLEKKEFJORD
HVALSTAD
HVALSTAD
KRISTIANSAND §
KRISTIANSUND S
VOLDA
LYNGDAL
KVES

KVES
LINDESNES
MANDAL
TONSTAD
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KOM

NUM

ooo2
0001
o0oo3
0004
0006
ooo7
0009
0031
0032
0033
0034

003s
0036
0037
0038
0039
0016
0017
oo18
0019
0018
0019
0020
0023
oD24
o0o02s
0005
0006
0007
o023
oozs
0015
ooa7
0012
0013
0014
0005
0006
0013
0014
0015
0020
0011
0003
oo
ooos
poow
o010

0011
0012
0014
0015
0016

0017,

0018
0019
ooo7?
ooos
0009
0010
ooos
ooo2
0003
0004
0005
0010
0012
0001
000Ss
0009
0001
0013
0014
001s
0016

—  VEDLEGS §-6-2 C

OPPDRETT AV ANDRE FISKEARTER ENN LAKS OG @RRET

BYGLAND FISKEJPPODRETT
ARNTSEN DAG

MOWl A/S

HERDLA FISKEWAT

NORDIC LAGGONS LTD A/S
NORDIC LAGOONS LTD.A/S
VIKING LAGOONS LTw A/S
VESTFISK A/S

PKLAND SEAFARM A/S
DRIVENES BJARNE
HALSTENSEN K. A/S

FLAT@YFISK V/MONS MELINGEN
AUSTEVOLL FISK OG FORSKNING
M@KSTER FISKEFARM A/S
KNASVEG FISKEOQPPDRETT
AUSTEVOLL MARIN YNGELPR.
N@STBAKKEN JAN HENRIK
M@GSTER JOHANNES I.
LARSEN KARE

LARSSENS KARE FISKEOQPPDRETT
EKERHOVD MARIN FISKEOPPDR.
LILLEB® QDO

OJOR®Y MARIN TORSKEOPPODRETT
TUR®Y FISKEFARM

EKREN FISK A/S

BJAR® F]5K

SKOTHOLMFISK

STORMARK TORSK A/S

MOLD®Y FISK

SJPHAGEN A/S

LAUVNESFISK A/S

1SDALS B. FISKEOPPODRETT
SOLVFISK A/S

SEA FARM A/S

MARIN YNGEL A/S ALFA LAKS A/S
SEA FARM A/S

SALAR A/S

BUGGE SJORMAT A/S

SAREVIK FISK

OLSNES FISKEJPPDRETT A/S
KNAPPEN SJR3RUK A/S

STOREVIKA FISKEQOPPDRETT A/S
@VRETVEIT TORSKEOPPDRETT
NYGRROSFISK FISKEGPPODRETT
KLEKKEN A/S

LAGOON MANAGEMENT &

NETT & TAU PRODUKTER A/S

DALE FISKEOPPORETT

FISKERIDIR. HAVF.INST.
LAGOON MANAGEMENT AND
LAGOON MANAGEWENT AND
BLOM FISKEOPPDRETT A/S
VIKLAKS A/S

BERGEN BIOTECH A/S
STRAUMLAKS

VIK ASBJRRN

BOKN POLL A/S
HELANDSJOEN FISKEOPPDRETT
HELG®Y FISK A/S

DYRESUND FISKEOPPDRETT A/S
NORSK BIOAKVA A/S

ROVER TORSKEJIPPORETT
UTSTEIN KLOSTER FISK A/S
AMaY FISKEOPPDRETT

HELLAND LAKS A/S

SOLSTRAND FISKEOPPDRETT A/S
HYLFISK A/S

NESVARG FISKEJPPORETT

ROSSA HAVYBRUK

DEN NORSKE STATS OLJESELSKAP
UTSIRAFISK A/S

HAVBRUK A/S

FOLLEVAG FISKEFARM A/S

ARE FISK A/S

LANDBY SEAFARM A/S

AlS

AlS

AVD.FOR

POSTBOKS 3585
V/IKJELL KRISTENSEN
POSTBOKS 302

BOKS 302

V/ILELIF BJRRNSTAD
V/TERJE STOREB®
V/ITORUNN SKLAND

A/5S V/HARALD VIK M.FL,
V/RUNE FJELDSTAD
V/NILS OVE SKLE M.FL.
V/HELGE KALVENES

POSTBOKS 100
V/ISVEIN OVE EKERHOVD M.FL

V/LARS OLAV LIE

V/OLE M. TUReY

V/MAGNAR LEIF EKREN M.FL.
V/NILS OLAL BJOR®

V/DAG STOKHOLM

V/BERNHARD STORMARK
V/IEINAR MOLDRY

V/ TORILD LOHNE

V/HARALD VINDENES

V/STURLE SKEIDSVOLL
C.SUNDTSG. 57

C. SUNDTSGT, 57
ARBIENSGT. 11

V/ROLF BUGGE
V/J.SUNDLAND,LONALEITET3?
V/HARRY HAUGE

V/JOSTEIN DALTVEIT

V/KBERE OLAV RAKNES M.FL.
V/IVAR M., @VRETVEIT
V/ERLING 0G HANS NYGARD

CONSTRUCTION A/S
NAGELSGERDEN &
V/HEKON DALE
AKVAKULTUR,C.SUNDSGT .37
CONSTRUCTION
CONSTRUCTION

V/ANDREAS 3LOM

V/JENS LANDRO

PB, 1928

V/JAN FJELDSTAD M,.FL.

V/ANNLEIF Skgee

V/00D ALVESTAD

V/KARE FREDHEIM
V/G.G.MJOLHUS, DYRNES
BOKS 7BB,KROSSEN
V/KILS KRISTIAN MIKKELSEN
V/IJOSTEIN HAUGVALDSTAD
V/REIDAR VAREBERG
V/SIGVE HELLAND

V/E. 1. 06 K., BSEN
V/RASMUS VIDVEIL
V/ERLING NESVAB
V/MAGNE ROSSR

A/S, BOKS 300

Y/RASMUS RASHMUSSEN

V/OVE FOLLEVRG
V/EDVARD J. KJEMPENES
V/WENCHE LANDRY

POSTSTED

BYGLAND
KOLBJORNSVIK
FYLLINGSDALEN
HEROLA
KLEPPESTS
KLEPPESTH
HERDLA
STOREB®
TORANGSVAG
BEKKJARVIK
BEKKJARVIK

TORANGSVAG
VESTRE VINNEVAG
M@XKSTER
TORANGSVAG
STOREB®
MOSTERHAMN
MOSTERHAMN
BOMLO

ESPEVAR
STRAUME
STRAUME
BJORDYHAMN
TUR®DY

FJELL
BJORPYHAMN
FEDJE

FEDJE

FEDJE
BERGEGREND
EIKELANDSOSEN
HALSN@®Y KLOSTER
MYKING
NORDNES
RISNES

BERGEN

osLo 2
NORDSTReNO
ESPELAND
BRUVIK
VALESTRANDSFOSSEN
HAUS

TALAVEG

TYSSE
UGGOALSEIDET
KOLBEINSVIK
BERGEN-DREGGEN
RONG

BERGEN
KOLBEINSVIK
KOLBEINSYIK
RONG
TORSTEINSVIK
FJ?SANGER
TJELDST®
TORSTEINSVIK

FORESVIK
FORESVIK
HUNDVRGE
SJERNARWY
SANDNES
ROVER
MOSTERSY
VESTRE RMOY
HEBNE$
ERFJORD
SULDALSOSEN

- HAUGE 1 DALANE

TAU
STAVANGER
UTSIRA
LEJRVIK
ASKVOLL
BULANDET
VERLANDET



FLK KOM
SF F
SF F
SF F
SF FL
SF G
SF G
SF G
SF G
SF G
SF H
SF H
14 S
SF S
SF So
SF Su
SF suU
SF su
SF su
SF v
K T1
TK v
X v
TK v
VA F
VA F
VA FS
VA FS
VA Fs
VA KL
VA M
VA L]
VA M
VA M

4NLE<§-6- PR FYLKE :

NUM

0011
0012
0014
0005
0025
0027
0028
noz¢9
0030
0012
0013
0010
0011
0004
0016
0017
0019
0020
ocos
0001
0001
0002
0003
oooa
ooo®?
0004
0005
0006
0002
0002
0003
0004
000s

EIKEFJORD FISKEOPPDRETT A/S

LILLEVIK FISC<EOPPDRETT
STROMMEN TRYGVE
FJALERFISK A/S

SEA FARM A/S

FONNA FISK A/S

EIDE FISK A/S

EDDA SEAFOOD A/S

BAAR®Y GUSTAV

HAVBRUK A/S

NESNESET FISK V/OLE BREKKE
VENQYLAKS A/S

VETRHUS FISKEFARM A/S
SOGN OG FJORDANE
KREKENES FISK

HAVBRUK A/S

SUN FISK

NESEFJORD FISK A/S
KVALOS A/S

TINN FISKEOP2DRETT L/L
TOTAKR®YE

LID GEORG

VEGEN TRYGVE XK.
HIDRAFISK A/S

G-TORSK

AQUA-UNIQUE

AGUA-UNIQUE

STRANDSTUA FISKEOPPORETT
YE HAVBRUK A/S

KAAL®Y OLAV

HILLEFISK,
@DI-FISK.
SEYFFART

V/3ERNT CHR. UD®

BUST - HEOER
Hord G LAND
Koca1.8nd

SO OF FRJGRIRNE
[ELEMRRE

VEST - REIER

Sttt

V/3ERNHARD OLSEN 0G

VEME 66— S-6+-2 C

OPPDRETT AV ANDRE FISKEARTER ENN LAKS OG @RRET

ADRESSE

V/ATLE STENHOVDEN
HASVIKBOTN

V/HANS R. TLEGS
POSTBOKS 1798
V/EIVIND.KRRE,OLE HAVARG
v/JOHANNES ELDE

V/JOHN RUNDEREIM
V/JAN PETTER VENOY
DISTRIKTSHRGSKULE
V/ODDGEIR KRRKENES

V/HARALD GRONEVIK
V/OLAV MIKKELSEN
BOKS &4

V/HALVOR HAUKAAS
V/SIVERT GRAASVOLL

V/KJELL LARSEN

V/TOR S. GJERTSEN,ABELNES
NYE VAKASVEI 80, BOKS &7
NYE VAKRSVEI 80., BOKS 87
V/S.A.NOTLAND/T.TORSTENSE
BOKS 40

SKOGSoY

LEIF AANESEN, HILLE

STORE ELVEG. 115

HILLE

2 HNLEG&
5+ "

/& “
23 "

v/ "
/O "

[08 HNLEC&

POSTSTED
EIKEFJORD
EIKEFJORD
FLOR®
HELLEVIK
NORDONES
EIVINDVIK
DALSBYRA
BYRKMES®Y
EIVINODVIK
LEIRVIK
HYLLESTAD
SELJE
SELJE
SOGNDAL
HARDBAKKE
LEIRVIK
KRAKHELLA
HARDBAKKE
MRLOY
TINN AUSTBYGD
RAULAND
HOYDALSMO
RAULAND
HIDRASUND
FLEKKEFJORD
HYALSTAD
HVALSTAD
FARSUND
BYESTRANDA
MANDAL
MANDAL
MANDAL
RANDAL
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54 40 FT COHTAINER 14 =96% 49 ' 4284 +1§% 29997 +44% 4299 +27 39921 +45% 34304 37X 20
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A T
Y HAVNEDATA S HD234
w iy, JOO1 KRISTIANSAND HAVN
g '“
v g REDEN
n 1 * FERJELEIET HAMPA
10 KJPLELAGERKAIEN
100 P K.M.V.
101 P K.M.V. AND@YA
102 P MARVIGA
109 P NOROL, KOLSDALEN
1 F ISKEBRYGGEN
110 P FALCONBRIDGE NIKKELVERK
119 P NORSKE ESSO A/S, HANNEV
12 BALLASTKATEN
120 P ELKEM/A/S FISKAA VERK
13 ODDERQYKAIEN
. 130 P LUMBER CO.
) 135 P E. @GREY MEK. VERKSTED
.. ..140 P P HAIVOLDS MEK. VERKSTE
e £-1s | P TEXACO DIL NORSK A/S KR
bt [ TR BLOKKHUSKAIEN L
16 OLJEKAIEN
170 . P VIGE - LEIF HUBERT A/S
... 182 P REINHARDSEN & CO FLEKKE
.7 180 © P HUNSFOS FABRIKKER ALEFJ
" SMITHS KATI
- e 20 LAGMANNSKAIEN
21 AGDERKAIEN
. 22 KORSVIK INDUSTRIKAI
6 MOES BRYGGE
7 KYSTTERMINAL
~ 8 KYSTTERMINAL
Y. -9 CALEDONIENKAIEN
a2 SUM OFFENTLIG KAI
s o 3
SUM PRIUAT KAI
$ "HAVNEDATA® HD234
S [ TRE IO i
>
g‘ [

-.p"l e .

ANL@# 0G 'GODS PR KAI A i > -5
1987. i
A T LI N Rty 30 WY MR St e e wa
ANL PP — = e e e e e e e
LOKALFART=-=== KYSTFART————— UTENRIKS=———— TOTAL-—=—===2
ANTALL .. BRT ANTALL BRT ANTALL  BRT ANTALL BRT
‘e - .9 3903 56 149769 65 158672
IERNCR S R P * 967 7897389 967 7897389
2 , 65 8 1400 2 5301 12 6766
ywea, 26 25299 ., 55 86493 81 111792
e 4 3022 , 33 25523 37 28545
It - = 3005 1 3005
‘§foowAY i FetT-T4 56045 .- 106 241645 ° 180 297690
334 28897 9 946 6 870 353 30713
=S g 87 15946 - 49 108580 136 124526
ok 5 2672 5, 3598 10 6270
i . 36 4 579 3 546 8 . 1161
5 72 29370 250 ' 226694 322 256064
46 1350 216 142443 178 693990 440 837783
g w5l 487 6 .. 3494 7 398
» , 18 9255 46 = 71726 62 8098
¥ 1 286 ," ‘i © 297 2 583
et R MO 11790 Y 100 11790
) ﬁ“ﬁ??‘“‘“"25 4923 e vrant et 1IN OR et 4923
L ‘49 316887 ~ Bs 405325 134 722212
G T L 3277 % ; 293 9 3573
e ot A R e Tyt 1199 1, 1199
v of fjffﬁ?j?”ia a68d” ™ "5 13470 1 49 ‘8154
L e 2 Y 99 "7 54924 8 55023
oS Fr s 0BG 39769 - 327 421448 383 461217
f 4905 77 36740 49 77647 127 114882
N e 3104 2 699 13 3803
15  “4213 “8s 14486 - 7 2535 io7 21233
= A 140 83520 197 107742 337 191262
1 .° 495 *] 3921 154 . 94094 164 98510
2 990 .."25 11623 ;. 281 1544552 308 1557165
401 34524 552 570025 1797 9467489 275010072038
-24% -13% “2% -2% -5%
v t‘ﬁ- - 414,_- o emees SR T e sy
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25376
9090

23981
12447
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4626
4957 39855 184833 39495
101927 57 53194 2157
470 . 161
178 844 1005 480
_ , 21 :
R P WIEPES P i 195.21
©QBGH Mo
" 85885 1520
4184 . 514
88317 TN e
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* *HAVNEDATA*# .
1001 KRISTIANSAND HAVN

SUM OFF/PRIV KAl

TOTAL

_#**HAVNEDATA®**

 HD234

x

ANL@P 0G GODS PR KAl

1987. "*SIDE

GODSMENGDE — === === === === e L

2

UTENRIKS—==-====
LASTET LOSSET LASTET

+41% -8% +2%

TOTAL-=--=->%  INNENRIKS§-===-d-
ANTALL  BRT LOSSET

+31%

196 244729 249 274793
-21% -17% -10% -12%

—_— z

231]&01524931 355510895219 404759 -
| -3% +1%

+15%

ANTALL . BRT ANTALL BRT ANTALL BRT

éle S
53
+82%

401 +34524 843 708202
-24% -13%  +5% +3%

+20% +24% +34% +17% -16%

30064
+56%

67360 551284 306995
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FTHAVNEDATA Y ¢ HD222 ANTALL ENHETER PR FORSENDELSESTYPE ' 20/01-88

1001 KRISTIANSAND HAVN 1987. SIDE 1
INNENR IKS——=—=—sosssaenams UTENRIKS-——=——==——=— e m e TOTAL == == == = e e e e o e
LOSSET-=====- LASTE T=~<awm== a7 o LASTET-=~~=== LOSSEY=<===== LASTET <oscsu
31 STYKKGODS 1 -90% 2 -Ba% 3 -75% - 4 -B2% 2 -94% 6 -89%
41 RULL.ENH. U/TREKKMASKIN - 17 -42% 35 -52% 17 -46% 35 -52% 52 -50%
42 RULL.ENH. M/TREKKMASKIN 14540 +1% 13280 +4% 14540 +1% 13280 +4a% 27820 +2%
43 JERNBANEVOGN 1969 +4% 1533 -19% 1969 +4% 1533 -19% 3502 -T7%
44 FLAK 3 b 9 -48% 1062 +38% 2321 -14% 1065 +38% 2330 -15% 3395 -3%
45 QOPEN-TOP CONTAINER - - ~ = -
51 10 FT CONTAIMER 1 1 + 1 + 1 2 + 3 +
52 20 FT CONTAINER 86 -38% 139 + 1854 -17% 2938 -7% 1940 -18% 3077 -4% 5017 -10%
54 40 FT CONTAINER 12 -92% 13 + 673 +13% - 1507 +35% 685 -8% 1520 +36% 2205 +18%
59 ANNEN COMTAIMERTYPE 19 + 9 + 1 + 19 + 10 + 29 +
81 PERSONBILER 59142 +2% 54646 59142 +2% 54646 113788 +1%
82 CAMPINGVOGNER 3770 +4% 3621 +11% 3770 +4% 3621 +11% 7391 +8B%
83 BUSSER 1654 —-14% 1693 +4% 1654 -14% 1693 +4% 3347 -5%
TOTAL 122 -61% 173 + 84684 +2% 81576 +1% 84806 +1% B1749 +1% 166555 +1%
* *HAVNEDATA® ¢ HD222 ANTALL ENHETER PR FORSENDELSESTYPE SIDE 1

tieguepby 97021V

/-8) 29FIAIA

7 9
1§
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Kristiansand havn VEdLEGS 13-(-c E,
I KDS FERJETERMINAL. Trailer, jern-
bane, bil og passasjerterminal. {Ro-Ro).
2 EUROPAKAIEN, Reservekai. [Ro-Ro).
6 UTSTIKKER. Venlekai.
7 KYSTRUTETERMINAL.
8 » !
9 ROLL ON/OFF. Conlainerterminal, P
11 FISKEHAVNEN. | ‘
12 BALLASTKAIEN. Taubaler, lektere.
13 ODDER@YKAIEN. Bulk-stvkkgods.
16 OLJEHAVNEN.
20 ROLL ON/OFF ANLEGG.
Lift on/lifl off 30 1onn,
comtainer/stykkeodsterminal,
21 AGDERKAITEN. Stvkkgods-bulk
22 TORRDOKIK, Knstiansind Mok, verksted.

Industrikai
Korsvigfjorden

Ferdig utbvgget 80 m lengde. 1. byggetrinn
35 m lengde. Dybdeforhold ved kai 7- 11 m.
Lagringsplass for containcre

Korsvigiiorden

45 Z Pn ‘25 K i 1
\ SRR TR ST R ST S SRS TN RS S e LRI RN E I (LA LT
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**HAVNEDATA®* HD321
1103 STAVANGER HAVN

HELE HAVNEN

11 TORRBULK
21 VATBULK MINERALOLJE
22 VATBULK GASS
29 ANNEN VATBULK
31 STYKKGODS
A1 RULL.EMH. U/TREKKMASKIN
42 RULL.ENH. M/TREKKMASKIN
a4  FLAK
51 10 FT CONTAIHER
52 20 FT CONTAINER
54 40 FT CONTAINER
59 ANNEN CONTAINERTYPE
81 PERSONBILER
82 CAMPINGVOGNER
B3 BUSSER
91 PASSASJERER
TOTAL
t tHAVNEDATA®® HD321

GODSMENGDER PR FORSEMDELSESTYPE (PR KAT)
ARSOVERSIKT 1987

INNEMNRIKS === == == e
LOSSE T======~

B91127 -24%
50146 +8%
2765 -39%
14020 -36%
143471 -15%
45 -39%

765 +

3290 -40%
910 -47%
111 -287%

a1 +
46 +35%

249430
8771

47175
172631
265
16147
85
10896
B76
114

56

16

UTENRIKS
LOSSET

373352
9920

41074
133030
2683
4199
88

1541
B591
1303
237
32

2051

25951
157
1530

236
8577
3106

72
20

1264479
60066

15/01-n8

SIDE ©4
TOTAL === === == e
LASTET-~——=~=
251481 ~24% 1515961 -19%
8771 + 68837 +26%
2765 -40%

2765
55091
276502
2728
4964
88
3745
9532
4415
278
79

47175 -9% 102269 -13%
198583 +21% 475085 +77%

722 +96% 3451 +65%
3 + 8142 +50%
108 -33% 196 -57%

11132 +51% 14877 +117%
9454 -7% 18986 +3%

3220 +33% 7636 +6%
129 + 407 +
37 -40% 116 -527%

3 +
68 + 85 +

1106789 -227%

492032

577971

GODSMENGDER PR FORSENDELSESTYPE (PR KATI)

1684760

534061 -6% 2218822 -13%
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**HAVNEDATA® *
1103 STAVANGER HAVN

HD234

P101 P DUSEVIK

P102 P DUSEVIK

P103 P DUSEVIK

P 104 P DUSEVIK

P105 P DUSEVIK

P106 P DUSEVIK

P107 P DUSEVIK

P108 P PHILLIPSKAIEN-DUSEVIK
P109 P SELMERKAIEN-DUSEVIK
201 P SKOGST@-MPKSTER

P202 P TASTA BRUK

P203 P WIIGS KAI

P204 P GMC

F205 P KALHAMMEREN. HENRIKSEN
r206 P POULAR

F207 - P ESSO BASEN. HUNDVAG.
r208 P 1¢MMERODDEN

P209 P ULSNES.

F210 P JADARHOLM. AHNDA. BR.
PZ11 P BJPRNEVIK,BR. SLIPP.
P213 P PRIVATE KAIER BY(YENE.
rP214 P SKOGSTASTRAEN

P215 P HAFRSF.JORD BRUK

P301 P "SITE'N" ROSENBERG
P302 P KATTASKJAR

P303 P UTSTYRSKAI NORD
P304 P UTSTYRSKAI S@R

P306 P RORKAIEN

PAO1 P L1150 FISKEPIREN
P402 P L160 FISKEPIREN
PA03 P L17@ FISKEPIREN.
P404 P L1B® FISKEPIREN

P501 P DSD - SKJARET

P502 P DSD FLYTEDOKK

**HAVNEDATA® * HD234

ANLOP 0G GODS PR KAI-
ARSOVERSIKT 1987

ANLGP-—————=—— e
LOKALFART---- KYSTFART----- UTENRIKS----— TOTAL-—-—=—-==
ANTALL BRT ANTALL BRT ANTALL BRT ANTALL BRT
11 10821 163 160786 647 1146282 821 1317889
L
7 1085 20 10710 17 7057 44 18852
1 485 2 789 7 7493 10 B7167
B 7063 66 97100 74 104163
12 588 1 1199 1 1597 114 3384
15 1500 1 493 16 1993
24 2127 16 10685 10 12812
18 26177 18 26177
2 100 13 A370 16 23631 31 28101
37 23122 40 13013 1 299 78 36434
7 287 4 473 11 760
46 10202 B1 24318 1 299 128 34819
T 493 1 1595 2 2088
1 299 1 299
32 17197 135 216179 103 282394 270 515770
1 110 1 110
3464 1B5B503 3464 1858503
6701 6115077 : 6701 6115077
2934 1566506 2934 1566506
114 35153 100 50864 2 592 216 86609
1 49 - 1 49

ANL@P 0OG GODDS PR KAI

GODSMENGDE

16/01-88
SIDE 1

INNENRIKS-—--——=

LOSSET
64057

790

17833
5

16579

LASTET
57500

42

1812
200

18576
84

11800

UTENRIKS

LOSSET
13991

1250

14331

LASTET

2122

B26

201

5
983

137672

1292
B31
1812
790
200
18777

17918

43694

SIDE 1

2-¢) 99393/

g o

L]
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t *THAVNEDATA ¢ HD234 ANLP 0G GODS PR KAI 16/01-88

1103 STAVANGER HAVN ARSOVERSIKT 1987 SI1DE 2
AN P == = e e e e e GODSMENGDE - ———=== == m e e
LOKALFART---- KYSTFART-——-- UTENRIKS-—--- JOTAL == == === INNENRIKS - —————— UTENRIKS-—-—==-= TOTAL--
ANTALL BRT ANTALL BRT ANTALL BRT ANTALL BRT LOSSET LASTET LOSSET LASTET

P503 P DSD-KULLTOMIEN 3 2632 14 29577 2 1248 19 33457 40 2 42

F504 P STAVANGER IHAVNEBUNKRING 6 5502 6 5502

P505 P FINA-KAIEN, GRASHOLMEN 11 10865 6 1571 17 12436 23600 23600

F506 P BJELLANDKAIEN, VERVEN 2 12 516 285 51577 23 10693 320 62786 9092 3562 12654

Pso7 P ROGALAND FISKESALGSLAG 5 744 5 280 10 1024 83 12 g5

P508 P STROMSTEIMNEN VEST

rs509 P STRAMSTEINEN (ST

P510 P STANGELAND-ENGQY 21 1623 4 1316 25 5969 316 188 534

P511 P MPKSTER-STE INSQY 17 1620 55 25424 35 170252 107 197296

PBO1 P HORDKRONEN LAGER-HAVNES 2 795 Bo 17291 17 6021 9o 24110 143 12916 8 13067

P6n3 P HOVEDKAI N-STAVANGER HA 27 12197 169 101551 42 236788 238 350536 40024 211285 264530 515839

PEOA P HOVEDKAI S-STAVANGER HA

r6os P PSTKATEN-STAVANGER HAVN 1 291 1 294 54 20 74

P701 P STAVANGER HAVNELAGER 7 BO5 70 14958 62 26814 139 42577 4068 3463 6702 766 15000

P702 P STAVANGER HAVNELAGER

P703 P ASPELIN-STURMBULL 309 61491 24 55083 4 5288 337 121862 143027 660 2800 146487

P704 P ASPELIN STORMBULL

P705 P TEXACO-DRE YERSHOLMENE 27 17212 a5 59704 72 76916 45893 2 6676 52571

P706 P NORSK STAL 78 24281 16 5282 94 29566 5604 B97 1141 7643

PBO1 P GAMLEKATEN-KUL IMPORT 13 31563 19 30764 1 2987 33 65314 B8O7 807

PBO3 P NYKATEN-KUL IMPORT *

PBOA4 P ESSO-HILLEVAG -NYKAIEN 5 685 5 685 145 145

PBOS P ESSO HILLEVAG, GAMLEKAI 15 2055 15 2055 720 720

FBUG P KVALABERG HOVEDKAIEN 240 46571 441 120569 167 254085 848 421225 139352 83529 150516 373398

PBO7 P KVALABERG PALLELAGER

PBO8 P KVALABERG HYDROKAIEN

FBOY P SKRETTING (NORDSIDEN) 21 2522 216 A7734 22 9085 259 59341 18073 21501 335 39909

PBI10O P SKRETTING(PWSTSIDEN)

PB11 P SKRETTING(S®RSIDEN)

raon P JATTAVAGEN 88 A5777 351 206973 109 173967 548 426717 63663 7051 6015 2083 78814

Pg02 P JATTAVAGEN

rao3 P FORUS-SONNICIIEN, 1 385 55 15953 74 50394 130 66732 3085 30805 26522 2352 35875

rgoa P FORUS-FJELDHAMMER BRUG 10 250 7 19860 8 9436 25 29546 7101 4184 11375

rPeps P FORUS-STATENS KORNFORRE 1 228 7 5238 2 2362 10 7828 4140 4140
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REDEN
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SKAGENKATEN
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BAREVIGA
SKAGENKATEN
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SKAGENKATEN
BAREVIGA
SKAGENKAIEN
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IHDRE VAGEN
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ANTALL BRT ANTALL BRT ANTALL BRT ANTALL BRT
5 1791 204 105757 13 3887 222 111435
10 450 12 3077 28 219468 50 222985
3 4377 33 1026826 36 1031203
13 118226 13 118226
13 335017 13 335017
10 115085 10 115085
1 2000 17 117502 18 119502
1 494 7 98957 8 99451
1 58 1 58
2 186 g 3473 2 198 13 4457
14 5744 67 33688 56 52663 137 92095
103 19049 3 2100 106 21149
36 1332 1 100 37 1432
1 243 50 20054 31 24146 82 44443
4479 B63258 2323 556937 1 400 6B03 1420595
17 3416 39 29844 64 79840 120 113100
263 60592 263 60592
17 3201 17 8676 30 38619 64 50496
309 71998 2 950 311 72948
87 17614 74 15877 19 14181 170 47672
352 167778 68 41463 420 209241
856  5B260 12 2780 868 61040
195 17160 123 59802 189 115046 507 192008
383 25635 11 2259 394 27894
1240 108120 1240 109120
29 8880 35 a914 g 3499 73 17293
11 a35 24 1847 _ 35 2782
18 4286 62 15232 11 11354 a 30872
17 5164 36 19914 23 58979 76  BAOS7
13 2563 33 27058 33 45268 79 74889
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014v STRANDKAIEN
015V STRANDKAITEN
016V STRANDKAIEN
018V SANVIGA

0190 BEKHUSKAITEN
n1av SANDVIGA

0200 BEKHUSKAIEN
020V SANDVIGA

021¢ BEKHUSKAIEN
021V BJERGSTED

0240 NORSK HAMME RVE RK
0300 P LERVIKSKAIEN
0310 HE TLANDSKAIEN

SUM OFFENTLIG KAI
SUM PRIVAT KAI
SUM OFF/PRIV KAI
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T *HAVNEDATA® *

HD234

HD234 ANL®P OG GODS PR KAI

ANLPP 0G GODS FR KAI 16/01-88

ARSOVERSIKT 1987 SI1DE 4
AN P - —m e e e GODSMENGDE —=====-————————————————————————
LOKALFART---- KYSTFART-----— UTENRIKS----- T0TAL-——————~ INNENRIKS———-=—-— UTENRIKS————--=--— TOTAL--
ANTALL BRT ANTALL BRT ANTALL BRT ANTALL BRT LOSSET LASTET LOSSET LASTET
1 709 57 16147 8 4302 66 21158 1619 2368 139 11 4138
51 15758 101 62345 152 78103 3775 2440 4643 179 11039
15 13040 288 2729077 303 2742117 1023 a1 10874 6410 18350
89 37731 330 552213 419 580944 3467 5642 37461 10570 52141
73 54104 3 330 1 701 77 55135 20 31 51
1 1485 11 22377 225 19119} 270 215353 1057 2454 8603 8910 21025
35 16794 11 058 33 39763 82 59615 a14 760 4880 601 6655
1 1021 23 13686 24 18607 67 3 49 39 158
1 351 11 114920 90 54789 102 70060 1016 957 7352 4709 14065
11 25525 365 2217562 3 7361 379 2250448 848 860 72 1780
" 3063 1 1915 12 4978 30 35 65
8 asny 2 2563 10 6450 24 24
BO63 1352080 3651 3199296 1323 5257853 13037 9809229 59694 51871 78965 32640 223172
+3% +2% +7% 197% 1217% 14% +14% -17% +11% -3% 18% -3%
14126 9847249 2232 1161778 1207 2185921 1756513194918 1047094 440160 499006 9388 1995650
14% 48% 412% 430% 428B% 158% 16% +16% -22% -9X% +47% -1% -14%
22 2879 263 100202 195 419750 180 522831 .
-96% - =227 -29% +17% 114%  -52% -42%
2221111202208 6146 4461276 2725 7863524 3108223527008 1106789 492032 577971 42029 2218822
+1% +3% +1% +12%  +12% 4297 +3% +13% ~22% -T% +3% 46% -13%
S1DE 4

'3 ©-2-8) 997793
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Shetland

Stavanger havn: Sentral beliggenhet og mange kontakdlinjer.

UTGITT AV STAVANGER HAVNEVESEN | SAMARBEID MED
DET STAVANGERSKE DAMPSKIBSSELSKAB, C. MIDDELTHON'S DAMPSKIBSEXPEDITION A/S,
SIGVAL BERGESEN OG HARDANGER SUNNHORDLANDSKE DAMPSKIPSSELSKAP.
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Trafikk over offentlige kaier:

Den betydelige vekst i godsomslaget over offentlig kai som ble regi-
strert i 1985, har ogsa fortsatt i 1986, men i et noe svakere tempo, og litt
mer ujevnt fordelt pa de forskjellige relasjoner. Det er ferst og fremst
utenrikstrafikken som har den sterkeste vekst. Dette gjelder bade eks-
port og import. Ogsa trafikken i lengre kystfart har hatt en fin utvikling,

mens lokaltrafikken har hatt en viss reduksjon.
| dette bildet er det ferst og fremst Dokkeskjeersanlegget som har
* veert krumtappen i utviklingen, og den samlete vekst i godsomslaget
F remg ang fo r over Dokkeskjsersanlegget under ett er 155%. Lokalterminalene har
imidlertid en viss reduksjon. Dette har sammenheng med at lokal-
batene i sterre utstrekning enn tidligere losser partilaster pa Dokke-

Berge n havn skjeerskaien direkte, uten a ga via egne terminaler.

Den samlete godsomsetning av stykkgods over offentlig kai i Bergen

| 1 9 8 6 i 1986 var 847.965 tonn, mot 802.098 i 1985. Dette tilsvarer en ekning pa
5,7%.
Den prosentvise endring i godsomslaget for de ulike relasjoner, er
folgende:
- Losset importert godsmengde +10,8%
- Lastet eksportert godsmengde +13,8%
— Losset innenriks godsmengde — 19%
— Lastet innenriks godsmengde +29%

Det er ogsa interessant & merke seg den markerte overgang til con-
taineriserte enheter man har registrert, og som gjer seg gjeldende i en
sterk ekning av containertrafikken.

Antall enheter av 20’ containere ekte med.........ccooeeiiiiiiininnnn. 39,7%
Godsmengden i containere ekte med............ccoovririiniinnenane, 38,2%

Ogsé godsmengden transportert til/fra kai med jernbane ekte med
67,6 %.

Alle disse forhold tilsier at Bergen har styrket sin rolle som import- og
eksporthavn, med en markert overgang til containeriserte enheter.
Ogsé i innenriks sammenheng har Bergen styrket sin posisjon og har
na landets sterste innenriks stykkgodsomsetning. Utbyggingen av
Dokkeskjeersanlegget har utvilsomt hatt betydning for denne utvikling,
og uten den kapasitetsekning som har funnet sted, hadde en sa vidt
markert godsekning over dette anlegget ikke vazrt mulig.

Private kaier:

| Bergen finnes det betydelig trafikk over private kaier. Dette gjelder
ferst og fremst oljeprodukter, sand, singel og sement, samt annen fast
og flytende bulk. | tillegg lastes og losses ogsa en del stykkgods som
stal, byggetilfang, forprodukter m.v.

Hvis man holder olje og oljeprodukter utenfor, er godsmengden over
private kaier omlag uendret i forhold til 1985. Det har imidlertid vaert en
betydelig reduksjon i trafikken til tankanleggene og dermed en svikt i
lossing og leveranser av oljeprodukter. Hvis man tar dette med, har det
veert en negativ utvikling i trafikken over private kaier pa ca. 8,4 %.

Samlet godsomslag over Bergen havnedistrikt var i 1986 2.504.660
tonn, hvorav 1.656.698 var losset/lastet over private kaier.

Skipsanlep

Det dramatiske oljeprisfallet farte ogsa til en betydelig reduksjon av
letevirksomhet etter olje i Nordsjeen, og en utsettelse eller reduksjon i
aktiviteter som oljeselskapene ikke fant tvingende nedvendig. Dette re-
sulterte i opplag av en rekke borerigger, supplybater, samt andre far-
teyer som har tilknytning til oljeaktivitetene. Denne nedtrapping har
o0gsa gitt seg synbare utslag i Bergen havn i form av atskillig feerre an-
lep av farteyer som er relatert til oljevirksomheten.

Den rutegaende flate, bade i kyst- og Nordsjefart, har ogsa rasjonali-
sert og effektivisert sine seilingsopplegg. Dette har skjedd i form av
ulike former for samseilingsopplegg, bruk av sterre og mer effektiv ton-




asje, samt at flere ruter har snudd i Bergen. Alle disse faktorer ferer til
erre registrerie aniap i Bergen havn. Hurugbaten til @ygarden og
otra Rutelag er ogsa tatt ut av rute i lepet av aret, og dette gir ogsa re-
uksjon i anlepsmengden.

Selskapet Gods-Trans satte i lepet av sommeren en ny spesialbygget
urtigbat ved navn "Anne-Line" inn i Nordsjetrafikk. Intensjonene med
ette opplegget var a ta fersk oppdrettsfisk fra Vestlandet til England og
ontinentet, og ta frukt, grennsaker og blomster i retur. Dessverre fikk
aten akslmgsbrudd og ble tatt ut av rute fer jul. Meningen er & fortsette
eilingene nar arsaken til skaden er funnet og reparert. Sa vidt en har
Jrstétt, er det ogsa meningen at en ny o9 vesentlig sterre bat skal set-
3s i Nordsjefart sommeren 1987, mens "Anne-Line” da skal ga i "fee-
lertrafikk langs kysten. Dette synes a veere et meget interessant opp-
3gg, som det skal bli spennende a felge videre.

Selv om det er skjedd en vesentlig reduksjon av anlepsmengden,
iar det likevel funnet sted en ekning i den samlete bruttotonnasje pa
119.921 br. tonn, som tilsvarer ca. 2,5 %. Den samlete bruttotonnasje er
itter dette kommet opp i 13082.423 br. tonn, og sa vidt en kjenner til,
ir dette rekord for Bergen havn. Tendensen gar saledes klart mot
zrre, men vesentlig sterre og mer effektive enheter. Dette setter i
1leste omgang sterre krav til havnene nar det gjelder romslige kai- og
rafikkarealer, funksjonelle vareskur og en effektiv organisasjon til & ta
ieg av godsbehandlilng og trafikkavvikling.

Cruiseskips-sesongen sa opprinnelig ut til & ligge pa omlag samme
liva som 1985. Av ulike arsaker ble det imidlertid en del kanselleringer,
ilik at det samlete antall cruiseskip i utenriks fart var 89, mot 101 i 1985.
tillegg anlep 20 cruiseskip i kystfart mot 32 i 1985. Det antas at "Tsjer-
wbylulykken har hatt betydning for en del av de kanselleringer som
Jle foretatt. Samlet antall anlep i 1986 var 18654 i Bergen havn.

Investeringer

Trafikkekningen pa Dokkeskjeersomradet har medfert et sterkt
skende press, bade péa vareskur og kaiomrader. Det er derfor meget
jledelig at man na er i full gang med opparbeidelse av de arealene
som Gassverket tidligere disponerte. Disse skal na planeres, asfalteres
og seftes inn i havnetrafikken.

Man er ogsa kommet godt i gang med forlenging av containerkaien
Jekteviken. Man haper at arbeidet skal vaere avsluttet rundt midtsom-
mer 1987, og containerkaien vil da strekke seg helt frem til Rieber/Ber-
stads kai i Jekteviken.

| lepet av hesten ble det oppnéadd enighet mellom Bergen kommune
og firma Paal Kahrs A/S om makeskifte av eiendommer i forbindelse
med den store brannen pa Nestet sommeren 1985. Avtalen medferer at
havnevesenet har overtatt eiendommen pé Nestet og skal bruke denne
i forbindelse med havnetrafikk. Den tidligere kontorbygningen, som ble
brannskadd, vil bli reparert og satt i stand. Utendersarealene er likele-
des tilrettelagt for den trafikk de er tiltenkt.

Ellers er det foretatt nedvendige utbedrings- og vedlikeholdsarbei-
der pa bygninger, kaier og havneomrader, men en szerdeles darlig
sommer med mye regn, skapte problemer for en del av disse ar-
beidene.

Avgiftsomlegging

Arbeidet med den landsomfattende omlegging av havneavgiftssy-
stemet har trukket ut, og fortsatt er det ikke fastsatt noe endelig tids-
bunkt for nar det nye systemet skal tre i kraft. Med tanke pa en gradvis
ilpassing til det nye systemet, la Bergen havnevesen om trafikkavgif-
en for importerte varer fra verdi til vektorientering fra 1. januar 1986.
Samtidig ble det generelle niva for trafikkavgiften redusert. Nar det nye
avgiftssystemet blir innfert, vil dette bli mer kostnadsorientert enn da-
jens system. Selv om det totale avgiftsniva forutsettes a vaere uendret,
/il det likevel trolig bli en innbyrdes omfordeling av de ulike avgiftstyper.

VEALE 66 13-¥/-0 7,
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@konomiske forhold

Den betydelige havneutbygging som har funnet sted gjennom de
senere ar, har medfert store investeringer. Mesteparten av investerin-
gene har veert finansiert gjennom lan, og kapitalkostnadene var i 1986
11,2 mill. kroner. Dette utgjer neermere 1/3 av havnevesenets inntekter,
og av den grunn ma Bergen kommune i 1986 gi et tilskudd pa ca. 4,8
mill. kroner til delvis dekning av kapitalkostnadene. Det budsjetterte til-
skuddsbehov var imidlertid 9,5 mill. kroner, og havnevesenet kan der-
med betale tilbake til kommunekassen 4,7 mill. kroner. Arsaken til det
gode resultatet er dels trafikkekning og dels innsparinger pa utgiftssi-
den. @konomisk ma séledes 1986 kunne sies & ha veert et tilfredsstil-
lende &r. Samlet inntekt/utgift ble kr. 39.272.921,07.

Interkommunalt havnesamarbeid

| oktober 1986 ble utredningen "Interkommunalt havnesamarbeid -
del 2" sluttbehandlet av den nedsatte styringsgruppe.

Styringsgruppen kom pa dette metet frem til en enstemmig anbefal-
ing om at det opprettes et interkommunalt havnesamarbeid mellom
kommunene: Askey, Austrheim, Bergen, Fedje, Fjell, Lindas, Meland,
Os, Raday, Sund og @ygarden, samt Hordaland Fylkeskommune. An-
befalingen forutsatte at utredningene: "Interkommunalt havnesamar-
beid i Bergensregionen” del 1 og 2, legges til grunn for samarbeidet.

Saken er na til hering hos de aktuelle kommuner, Fylkeskommunen
og militeere myndigheter, og det forventes at uttalelse fra de bererte
parter vil foreligge tidlig pa varparten 1987.

Hvis samtlige kommuner slutter seg til forslaget, kan samarbeidet
etter styringsgruppens forslag, ‘trolig tre i kraft 1. januar 1988.

Generelt

Utsiktene for norsk skipsfart har forverret seg betydelig i 1986, og
som en felge av dette, har det skjedd en dramatisk utflagging av norsk
tonnasje. Med bakgrunn i det heye kostnadsnivéaet, makter ikke skips-
fartsnaeringen a konkurrere, og alternativet blir derfor utflagging. Ship-
ping er internasjonal virksomhet, og skal den norske utenriksfiate
kunne veere med i konkurransen, ma konkurransevilkarene vaere mest
mulig like. Et av forslagene som er fremsatt i den senere tid for & kunne
stoppe utflaggingen, er & opprette et norsk internasjonalt skipsregister.
Det antas at hvis dette skal ha livets rett, ma det opprettes pa tilsvar-
ende vilkar som det i dag finnes under sakalte bekvemmelighetsflagg.

Ogsa innenriks sjetransport arbeider tungt, og i en prosjektrapport
fra TOI: "Konkurranseflater og konkurransevilkar i norsk godstran-
sport”, er det fastslatt at sjetransporten arbeider under mer ugunstige
rammebetingelser enn de konkurrerende transportformer. Spersmalet
er om de sentrale myndigheter vil ta hensyn til dette nar de fremtidige
rammebetingelser innen transporisektoren skal fastlegges.

For vart omrade knytter det seg atskillig spenning og interesse til
opprettelsen av et eventuelt interkommunalt havnesamarbeid. Bade
sikkerhetsmessig, driftsmessig og ekonomisk gir et slikt samarbeid be-
tydelige muligheter for fremtidig utvikling, og pa lengre sikt kan et slikt
samarbeid vise seg & gi Bergensomradet konkurransemessige fortrinn
av stor verdi.

Bade i relasjon til de muligheter et eventuelt interkommunalt havne-
samarbeid kan gi, sammenholdt med den positive utvikling man har
kunnet registrere i Bergen havn de siste arene, gir dette grunnlag for
forsiktig optimisme for fremtiden. Bergen havnevesen ensker for sin
del & kunne veere et aklivt og servicepreget instrument i denne pro-
sessen.

BERGEN HAVNEVESEN

N. Standal
Havnesjef



1986 har veert et nytt ar i den stadige utbygging og modernisering av
havnen. En rekke nye anlegg som representerer investeringer pa7 mil-
lioner kroner, er tatt i bruk. De sterste og viktigste oppgavene som er
lest er:

Jekteviken containerterminal utvides.

For & kunne handtere den stadige ekningen i containere over hav-
nen, blir Jekteviken containerterminal na utvidet med et 3. byggetrinn.

3. byggetrinn omfatter 75 m kai og et vareskur pa 2.000 m2. Kaiarbei-
dene ble pabegynt i september 1986 og vil veere avsluttet hasten 1 987.
Vareskuret pabegynnes i august 1987 og vil kunne tas i bruk véren
1988.

Pr. 31.12.86 var 8000 m2 av 3. byggetrinn grovplanert og 2.500 m2 as-
faltert. Total investering er 17 millioner kroner.

Jekteviksutstikkeren.

For den fremtidige Jekteviksutstikkeren er det pr. 31.12.86 fylt ut ca.
90.000 m3 leilighetsmasse. Innvunnet areal er forelepig kommet opp i
10,000 m2,

Frieleneskaien.

Pa nordsiden av Frieleneskaien er det i 1986 fylt ut ca. 10.000 m?3
steinmasser. Innvunnet og planert areal er ca. 1.200 m2, hvorav 800 m?
er asfaltert.

Wolffsgate 15.

Foran lageromradet er kaikronen opprettet og forsynt med nye pol-
lere. 600 m2 er asfaltert.

Nye ekspedisjonskontorer for Fylkesbaatane.

| forbindelse med at Fylkesbaatane i Sogn og Fjordane flyttet til Sogn
og Fjordane, har havnevesenet innredet nye ekspedisjonslokaler i 2.
etasje i skur 16 pa Sendre Nykirkekai. Totalt kontorareal er 320 m2. Ny
utvendig trapp til lokalene er montert.

Total kostnad er ca. 1.500.000, kroner.

Skur 22.

Garderober og sosiale rom for havnearbeidere i skur 22 pa Dokke-
skjeerskaien ble ombygget og modernisert hesten 1986, varen 1987.

Nosteboder nr. 20.

Arealene etter trelastfirmaet Paal Kahrs ble overtatt av havnevesenet
i 1986. Av arealene som utgjer 1.690 m2, ble 500 m?2 planert i 1986.

Torgutstikkeren.

1 1986 ble utfert en del forelepige arbeider pa Torgutstikkeren i forbin-
delse med gjestehavn for lystbater.

Bade ble det montert vannuttak og oppslagstavle. Fenderverk ble ut-
skiftet og hvitmait.

Permanent lesning for lystbathavn kommer i nybygget som reises pa
Zachariasbryggen.

Asfaltering
Totalt er ca. 8.000 m2 av kaiomradene asfaltert i 1986.

VEOLEEG- 13-H-0 §
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Portalkraner.

Den kraftige nedgangen i bruken av havnevesenets portalkraner har
flatet noe ut.

De arlige brukstimer var: 1984: 2.853 timer
1985: 2699 “
1986: 2.456 «
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Arlige brukstimer

De érlige brukstimer for tungleftskranen eker svakt, og denne kra-
nen er den absolutt mest brukte av havnevesenets kraner.

De érlige brukstimer for tungleftskranen var:

1984: 795 timer
1985: 693 «
1986: 71 «

Regnskapsresultatet for 1986 ble vel 4,7 mill. kroner bedre enn antatt
i budsjettet.

Bergen kommune ma riktignok likevel yte et tilskudd til driften, men
tilskuddet blir altsa kun knappe kr. 4,8 mill. mot budsjettert 95 mill.

De samlete inntekter ligger noe over budsjettet og er dessuten ca.
2.3 mill. hayere enn fjorarets resultat. Sett pa bakgrunn av den usikker-
het som en falte var knyttet til inntektspostene i budsjettet for 1986 ma
en kunne si at resultatet er tilfredsstillende.

Usikkerheten skyldes i ferste rekke omleggingen av vare- og trafikk-
avgiftene pa importvarene. Disse ble omregnet fra verdi- til vektbasis.
Omregningen som har betydning for ca. 25% av havnens totalinntek-
ter, skjedde pa et meget svakt grunnlagsmateriale og risikoen for feil-
vurderinger var derfor meget stor.

Nar det gjelder hovedarsaken til den store besparelsen i forhold til
det budsjetierte tilskuddsbehov, er denne & finne pa regnskapets ut-
giftsside. Utgiftsbesparelsene beleper seg til hele 4.3 mill. kroner og er
fordelt pa en hel rekke konti i regnskapet.

Et sammendrag av de viktigste regnskapstallene finnes i nedenfor-
staende oppstilling.

Forevrig viser en til det spesifiserte regnskap.

Regnskapstall fra driftsregnskapet for 1986. (Hovedkontiene i drifts-
regnskapet i hele 1000 kr. sammenlignet med tilsvarende tall for 1985).

1986 OY%bandel 1985 OY%bandel
Inntekter:
Havneavgifter 16.873 430 16.273 453
Andre inntekter 17607 448 15.893 442
Tilskudd fra komm. 4,793 12,2 3.788 105

39.273 100 35954 100



ifter:

n. utgifter 11.678 297  10.399 289
t & vedlikehold 15.657 399 13549 377
ter & avdrag 11.203 285 11.254 313
ire og uforuts. utg. 735 19 752 2,1

39.273 100 35954 100

apitalregnskapet viser at det i 1986 er nyttet knappe 9.6 mill. kroner
yanlegg, moderniseringer og sterre utstyrsposter. Dette er en stig-
3 pa ca. kr. 4.8 mill. fra 1985.

lavneanleggene er i balansekonto oppfert med kr. 150 mill., heri in-
jert vel 28 mill. til anlegg under utferelse. Til sammenligning kan det
lyses at brannforsikringssummen pa vare bygninger alene utgjer
It over kr. 230 mill.

siktene for det kommende ar

dministrasjonen regner med en viss stigning, knappe 5%, i total-
ektene for 1987. Likeledes regner en med & opprettholde det
me aktivitetsniva som i 1986.

lente- og avdragsbelepene pa lanegjelden vil fortsatt veere hoye,
27% av lotalutgiftene.

lavnevesenet vil derfor fortsatt veere avhengig av tilskudd fra Ber-
| kommune for & fa balanse mellom inntekter og utgifter.

lar det gjelder havnevesenets inntekter av Nordsjeaktivitetene falt
se noe av i slutten av 1986.

let er neppe sannsynlig at aret 1987, sett under ett, vil vise noen ve-
tlig bedring - hva disse aktivitetene angar.

r arbeidsplass
lavnevesenet hadde ved érets utgang 90 ansatte.

150
RN
100
50
1870 75 80 85

eidsmiljoutvalget

rbeidsmiljeutvalget ved Bergen havnevesen ble opprettet 30/3
3. Det var imidlertid en direkte fortsettelse av det tidligere samar-
isutvalg som gikk helt tilbake til 1951.

ormann i 1986 har veaert arbeidstakernes representant, formann
| Furre.

tvalget har avholdt 6 meter og 51 saker er behandlet. Samarbeidet
som alltid gatt meget godt.

dileer

1986 feiret felgende 2 ansatte 40 ars tjenestetid i havnevesenet:
veringenier Trygve Legland.

yrmann Norvald A. Bolstad.

essuten feiret formann Ernst L. Lorentzen og fagarbeider Martin
tegen 25 ars jubileum.
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Figur 8. Mulig arealdisponering pa kort sigt.
Ferge langs Mellemkaj.
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