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1. Forord

Arbeidsgruppen har ikke blitt enig. Overkondukter J. Hassel, NJF, og lokomotiviarer S. Johnsen, NLF,
har pa forskjellig grunnlag en annen oppfatning enn flertallets. Dette gjelder i hovedsak for Hassels
vedkommende togferers bruk av togradioen og den baerbare enheten generelt, og for Johnsens
vedkommende bruk av blokktelefonen nar togradioen ikke kan brukes.

Dette kommer fram i eget avsnitt eller som vedlegg, men er ogsa markert saerskilt nar det gjelder
bruksbestemmelsene.

Vedleggene 1 og 2. Vedlegg 3 er Bane Ingenigrtjenestens uttalelse til en del tekniske forhold som
Hassel har berert i vedlegg 1.

Haringsiristen gikk ut 6. februar. Der KHMS som fglge av haringsuttalelsene e.l. har gjort endringer,
kommer dette fram ved nyhetsstrek i margen og ved understreking. Er noe blitt fiernet, er dette bare
markert med nyhetsstrek i margen.

Hegringsuttalelsene er lagt ved som vedlegg 7.

2. Mandat

Arbeidsgruppen ble oppnevnt 15.09.93 og ble gitt falgende mandat:

Arbeidsgruppen skal utarbeide forslag til retningslinjer for kommunikasjon og ordregiving
med togradioutrustning.

Arbeidsgruppens sammensetning:

Sikkerhetssjef A. Fjeldstad, Konsemnstab HMS (lok.kontr. fra 01.11.94)
Vaktleder B. Johannessen, Oslo toglederomrade

Overkondukter R. H. Johansen, NJF

Lokomotivigrer S. Johnsen, NLF

Konsulent J. . Kjernlie, Konsernstab HMS (referent)

Overingenier M. J. Rasch, Konsemstab HMS

Overingenier P. E. Hultman, Bane Ingenigrtjenesten
Ferstekonsulent Lars Nordhelle, Gods Produksjon

Overingenier Jan C. Johannessen, Baneregion @st/Telesenteret
Vaktleder J. Holmstrand, Oslo toglederomrade (for B. Johannessen)
Overingenier B. Kristiansen, Banedivisjonen, Teknisk kontor
Overkondukter J. Hassel, NJF (for R. H. Johansen)

HMS-sjef Sverre Reed Larsen, Konsemstab HMS

Arbeidsgruppen har hatt atte meter.
3. Sammendrag

Bruksomrader for togradiosystemet

e Kommunikasjon mellom togleder og togbetjening.
 Intern kommunikasjon i tog (mellom lokomotiviarer, togfaerer og evt. evrig togpersonale).
¢ Noedanrop som sikrer at faresituasjoner kan varsles raskere.
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4
e Kan brukes som blokktelefonen ved hovedsignaler pa fiemstyrt strekning, slik at oppringing kan skje
fra farerrom nar hovedsignal ikke viser «Kjar».

Fellesanrop fra togleder.

Faste meldinger
Vedlikeholdsradio
Stasjonsradio

(Intercom i El. 17/B7-materiell).

Sikkerhetstjeneste

Arbeidsgruppen har gjennomgatt de aktuelle sidene ved bruk av togradiosystemet, og anbefaler at
togradioen tas i bruk (og skal brukes) ogsa til ordre om kjering forbi hovedsignal som ikke viser «Kjar»
sa snart som mulig, under forutsetning av at felgende betingelser er oppfylt:

posisjonskontrollen er virksom

lokomotiviareren i toget er oppleert i bruken av systemet

utrustningen i lokomotivet/motorvognen er godkjent

strekningen er godkjent og satt i bruk for togradiosystemet ved saerskilt bekjentgjorelse.

Togradioen tillates brukt til ordre om kjering forbi hovedsignal som ikke viser «Kjar» bare nar
posisjonskontrollen er virksom. Posisjonskontrollen er avhengig av virksom ATS, dvs. at ATS-
utrustingen pa materiellet og markutrustningen er i orden og virksom. Ordre om Kjgring forbi
hovedsignal som ikke viser «Kjer» over togradio er saledes begrenset til fiemstyrt strekning med
virksom ATS.

Togradio skal ikke erstatte innarbeidede ordrelinjer nar posisjonskontrollen ikke er virksom. | faigende
tilfeller skal togradioen heller ikke brukes:

til frigiving av sidespor

° for ordre om a kjere forbi innkjgrhovedsignal som ikke viser «Kjar» pa grensestasjon med
togekspediter
° for ordre om a kjere forbi hovedsignal som ikke viser «Kjer» nar ATS ikke er virksom.

Nar togradio skal nyttes, gjelder avsnitt 12 «Bestemmelser for bruk av togradio».

4. Beskrivelse av togradiosystemet

Generelt
Togradiosystemet bygges ut pa fjemstyrte strekninger med ATS.

Togradiosystemet bestar av

. togradio (med posisjonskontroll)
- vedlikeholdsradio

- stasjonsradio

- internradio

- (intercom i El. 17/B7-materiell).

| toget bestar togradioutrustningen av en fastmontert betieningsenhet i farerrommet (i lokomotivet,
motorvognen og styrevognen), og inntil fire baerbare enheter (handradioer) som kan brukes av
togpersonalet. Togleder har egen enhet i fiemnstyringssentralen.
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Togradio

Togradio brukes til kommunikasjon tilfra tog, bade til/fra betjeningsenheten i fererrommet og den
baerbare enheten.

Betjeningsenheten i fererrommet har posisjonskontroll som gjer det mulig & bruke radioen til ordrer om
kjering forbi hovedsignal som ikke viser «Kjar». '

Posisjonskontrollen gjer at toglederen ved anrop ser pa togradioskjermen hvilket hovedsignal tog er pa
vei mot.

Posisjonskontrollen vises imidlertid bare ved oppringning til/fra betjeningsenheten i farerrommet, og er
avhengig av virksom ATS. Om togradioen ikke kan gi sikker posisjonskontroll, vil dette markeres med
melding «Feil i signaltabell» pa skjermen i tillegg til posisjon 0 hos togleder. Togleder ma kvittere ut
meldingen. | slike tilfeller ma togleder benytte blokktelefonen for a gi ordre om a kjere forbi
hovedsignaler som ikke viser «Kjar».

Ved utkoplet ATS eller brudd pa «sambandet» mellom ATS og togradioen i
lokomotivet/motorvognsettet blir manglende posisjonskontroll ogsa markert hos lokomotivigrer
(«firkant» i panelet). Dersom ATS-systemet ikke er slatt pa og/eller forbindelsen er defekt nar radioen
utferer sin oppstartstest, indikeres det «TRA FEIL» i betjeningsenheten i farerrommet. Indikeringen
forsvinner ved innloggingen og erstattes av «firkant».

| tillegg til samtalefunksjonen er det lagt inn mulighet for & formidle faste meldinger tilffra tog Disse
markeres med en tallkode hos togleder eller lokomotivferer. Fastmeldingene krever mindre «plass»
enn en samtale, og pga. systemets kapasitet er det derfor viktig a ta i bruk faste meldinger der de uten
risiko kan erstatte en samtale. Nar det gjelder de baerbar enhetene, er det bare mulig & sende
fastmelding fra en baerbar enhet, og ikke #i.

Togradioen er ogsa utstyrt med en nedanropsfunksjon (fra lokomotivierer/togterer til togleder), som gjer
at faresituasjoner kan varsles raskere. Dette indikeres hos togleder som blinkende anrop med
alarmtone.

Vedlikeholdsradio

Vedlikeholdsradioen kan brukes som vanlig vedlikeholdsradio (ikke fra baerbar enhet), ogsa nar
togradiosystemet ikke er virksomt eller utbygd pa strekningen. For oppkall til tog ma det i slike tilfeller
brukes fellesanrop_(ikke mulig fra togradiosystemets vedlikeholdsradio).

Stasjonsradio

Stasjonsradioen gir samband mellom betjeningsenheten i fererrommet og en stasjons stasjons- og
skifteradioanlegg, og kan brukes som slik radio.

Internradio

Internradioen brukes til kommunikasjon intemt i et tog. De baerbare enhetene brukes til kommunikasjon
mellom togferer og lokomotivierer og evt. mellom togferer/lokomotivierer og togpersonalet foravrig.

Siden internradioen ikke er noen skjermet forbindelse slik vanlig skifteradio er, skal den derfor ikke
brukes til annen skifting enn enkel, fortrinnsvis uforutsett, skifting.

Intercom

I lokomotiv type EI 17 med B7-materiell er det mulighet med samband fra betjeningsenheten i
fererrommet til telefon i konduktervogn. Denne ber kunne brukes som internradio ovenfor, med unntak
av atdet ikke er praktisk mulig a bruke denne til skifting.
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5. SIKKERHETSGRANSKING

Togradiosystemet er forelagt SINTEF til vurdering. SINTEF har gitt uttrykk for at de mener at togradioen
har en sa stor grad av sikkerhet at den kan tas i bruk for ordrer om kjering forbi hovedsignal som ikke
viser «Kjor». SINTEF forutsetter at de manuelle rutiner (presentasjon, fastlagte ord/uttrykk) fortsatt blir
brukt.

6. Status for spesielle omrader

Ngdanrop

Erfaringene fra provedriften viser at det tar forholdsvis lang tid far samtalen etableres i tider med stor
togtetthet, ogsa ved nedanrop. Forsek har vist at det tar 11-13 sekunder, og nar togleder sitter i annen
samtale 21-22 sekunder.

Problemet ma lases ved a utvide kabelkapasiteten. Banedivisjonen/Teknisk kontor ma faige opp dette.

Synkende lydstyrke

| fiernstyringssentralen pa Hamar er det tidvis problemer med at lydstyrken i togleders enhet synker, og
at systemet deretter laser seg.

Arsaken til dette er forlepig ukjent, men Ascom arbeider fortsatt for a finne en lasning.

Inn- og utmelding

Det er ikke mulig a lage praktiske og fornuftige systemer som kontrollerer at togradioen er meldt inn
med rett tognummer. | denne sammenhengen er det igjen viktig a presisere at de fastlagte ord og
utrykk brukes i forbindelse med ordrer om kjering forbi signal som ikke viser «Kjar».

Ved utmelding er det viktig at lokomotivierer felger de fastsatte rutiner.

Togradioen melder seg for @vrig ut seks timer etter siste aktivitet mellom betjeningsenheten i
farerrommet og sentralen, dvs. at tognummeret slettes i sentralens minne.

Eget togradioomrade for Oslo S
Togradioomrade 130 dekker omradet Lysaker til og med Oslo S.

Stasjonsradio

Hvilken kanal som skal brukes varierer i dag fra stasjon til stasjon, og arbeidsgruppen har ingen
oversikt over hvilke kanaler som brukes. Det pagar imidlertid et arbeid med sikte pa a bruke kanal 25 til
stasjonsradio alle steder.

Arbeidsgruppen ser fordelen av at det ber lages en generell instruks for stasjons-/skifteradioanlegg,
som kan tas inn som bilag til trykk 405.2 «Skifteinstruksen».

Konsernstab HMS ber derfor vurdere a sette ned en arbeidsgruppe for a se naermere pa dette.

Melding om feil

| tillegg til skriftlig melding (blankett »Meldings- og reparasjonsrapport», som lokomotivigrer ogsa ber
kunne bruke for togradiofeil), skal feil ved ATS eller togradioen alltid meldes muntlig til togleder, som
sorger for videre melding.

Ovennevnte blankett vil bli erstattet av en blankett som er tilpasset IRMA, og togradiofeil skal meldes
pa denne.
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S/Togframfering ber se pa meldingsrutinene for ATS-feil pa nytt, og vurdere samme rapportering for
togradiofeil.

7. Provedrift

Togradiosystemet ble satt i pravedrift pa strekningen Lillestram-Dombas, hvor anleggene var teknisk
godkjent, den 03.01.94 (S-sirkuleere 259/1993), i ferste omgang med tanke pa OL-trafikken.
Preveperioden skulle i farste omgang vare til 28.05.94, men ble forlenget inntil videre (S-sirkuleere
102/1994).

Togradioen har i denne perioden ikke blitt brukt til ordrer som vedrarer den sikkerhetsmessige siden
ved togets framfering. Ordre om kjering forbi hovedsignal som ikke viser "Kjer" utveksles derfor over
blokktelefon eller pa annen mate som er fastsatt i de ordinzere bestemmelser.

Erfaringer fra preveperioden

Erfaringene er stort sett meget gode. Det er imidlertid avdekket en del mindre problemer som er tatt opp
med fagavdelingene. En del av problemene er nevnt ovenfor under «Status for spesielle omrader».

Instruks for preveperioden
Togradiosystemet tillates brukt dersom feigende betingelser er oppfyt:

« personalet i vedkommende tog ma vaere opplaert i bruken av systemet
« utrustningen i lokomotivet ma vaere godkjent og satt i bruk ved saerskilt bekjentgjorelse
« strekningen skal vaere godkjent og satt i bruk for togradio ved saerskilt bekjentgjerelse

Togradioen tillates ikke brukt til ordrer som vedrerer den sikkerhetsmessige siden ved togets
framfering. Ordre om kjering forbi hovedsignal som ikke viser "Kjor" skal utveksles over blokktelefon
eller pa annen mate som er fastsatt i de ordingere bestemmelser.

Togradioen kan i denne perioden fullt ut brukes som et hjelpemiddel til utveksling av andre typer
meldinger.

Nedanrop skal bare brukes i nedsituasjoner.
Foelgende faste meldinger tillates brukt:

Fra togleder til lokomotivigrer:

91 Ring pa ferste blokktelefon
92 Du venter pa kryssende tog

Fra lokomotiviarer til togleder:

93 Vi star pa grunn av maskinskade
94 Beerbar enhet nyttes
95 ATS utkoplet

8. Oppleering

Dette varierer med sted og tjenestegruppe.
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Persontrafikkdivisjonen og Servicedivisjonen ble i brev av 03.06.94 bedt om & gi oss status pa
oppleering av togledere, lokomotivierere og kondukterer, og samtidig meddele oss hvilke planer som
foreligger for opplaeringen.

Se vedlegg 4 og 5.

Konklusjon:
Oppleering pa strekningen Oslo - Trondheim, som i farste omgang far togradiosystemet, ma prioriteres i
forhold til oppleering pa andre strekninger.

Det er viktig at alle gruppene som skal bruke togradiosystemet far innfering og oppleering i hele
systemet, ogsa for de andre gruppene.

9. Baerbare enheter

Generelt

| persontog brukes den baerbare enheten av togferer (kondukter), som henter den hos
lokomotiviareren. | godstog brukes den av lokomotivfgreren, som tar den med seg dersom han i
spesielle tilfeller forlater lokomotivet.

Av tekniske grunner tillates ikke de baerbare enhetene brukt til 2 motta ordrer om kjering forbi
hovedsignal som ikke viser «Kjar».

Det er ikke forutsatt at den baerbare enheten skal brukes til ordinzer skifting gjennom
internradiosambandet, nar det {. eks. gjelder flytting av sett i Lodalen.

Det ma vaere en del av uttaks- og innsettingsprosedyrene for lokomotivfarer a kontrollere at de baerbare
enhetene er til stede, samt a melde disse inn/ut av systemet.

Utplassering av baerbare enheter

Det er anskaffet én baerbar enhet pr. elektrisk motorvogn (type 69 og 70), det vil si 100 stk. inkl. fem i
reserve. Disse skal plasseres i fererrom, evt. i kondukterrom.

Det er anskaffet 100 baerbare enheter til lokomotivene (El. 13, 14, 16 og 17). Disse skal plasseres i ett
av fererrommene i hvert lokomotiv (én i hvert lokomotiv).

Togradiosystemet kan evt. tas i bruk uten baerbare enheter.
Persontrafikkdivisjonen ensker a anskaffe ekstra baerbar enhet til bruk for sovevognskonduktar i nattog.

Ladeutstyr/ekstra batterier

For a fa en god utnyttelse av de baerbare enhetene, vil det vaere ngdvendig & plassere ut ladeutstyr
med ekstra batterier i lokomotivene/motorvognsettene, og kanskje ogsa i konduktervognene og pa
stasjoner.

Divisjonene ma vurdere dette, og bestemme plassering, antall, rutiner osv.

10. Ordrer om a kjere forbi hovedsignal som ikke viser «Kjer»

Sikkerheten ved ordrer om a kjere forbi hovedsignaler pa fiemstyrte strekninger som ikke viser «Kjars,
bygger pa prinsippet om at toglederen skal vaere sikker pa hvilket signal det ringes fra fer han gir
tillatelse til a kjore forbi signalet («motringing»).
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Dersom togradio skal kunne tillates brukt til slike meldinger, ma slik sikkerhet for toglederen ogsa
kreves her.

Det er bare betjeningsenheten i farerrommet som har en sikker posisjonskontroll. Baerbare enheter har
ikke samme sikkerhet og kan ikke tillates brukt til ordrer om kjering forbi hovedsignal som ikke viser
«Ki@f»v !

Dette betyr at det kun er fra betjeningsenheten i fererrommet at togradioen kan brukes til slike ordrer.
Sa lenge togradiosystemet er virksomt, er det derfor en naturlig konsekvens at det er lokomotivfareren
som ringer. Nar kjgreordre er mottatt ved utkjgrhovedsignal, skal dette meddeles togfareren muntlig
eller ved fastsatt signal med lokomotivflayten, slik at togfarer kan gi avgangssignal. Det bar ogsa
tillates at lokomotivierer meddeler togferer denne kjereordren i internradioen

Pa fjemnstyrt strekning skal det etter navaerende bestemmelser avtales mellom togferer og
lokomotivferer hvem som skal ringe ved hovedsignal. Denne ordningen har ikke vaert noe
sikkerhetsmessig problem, og praktiseres stort sett slik at man velger den lasningen som er mest
praktisk.

Nar det skjer endringer i de tekniske forutsetninger, som ved innfaring av togradio, er det naturlig at
regelverket tilpasses endringen. Nar det gjelder ordre om a kjare forbi hovedsignal som ikke viser
«Kjar», vil det i utgangspunktet vaere naturlig at den korteste ordrelinjen velges og at ordren gis direkte
til lokomotivierer.

Spersmalet om det skal veere tillatt a motta ordre om & kjere forbi hovedsignal uten at toget har stoppet
foran signalet, har vaert dreftet. Inntil vi far mer erfaring med togradioen, vil det ikke bli tillatt for
lokomotivfgreren a motta slik ordre fer toget har stoppet ved hovedsignalet.

11. Bruk av togradio - anbefaling om idriftsettelse

Anbefaling
Arbeidsgruppen har vurdert ulike alternativ til bestemmelser.

En endring av bestemmelsene ma ikke fore til darligere sikkerhet, og ma gi en best mulig effekt pa
driftsavviklingen.

| en overgangsperiode, mens utbyggingen pagar, vil vi ha en situasjon med at enkelte tog er utstyrt
med togradio, andre ikke, samtidig som det bare kan veere deler av en strekning som er tatt i bruk.

Arbeidsgruppen har vurdert om det ville vaere fomuftig & vente med & ta i bruk togradioen for ordrer om
a kjore forbi hovedsignaler som ikke viser «Kjar» til hele den planlagte utbyggingen er ferdig (1996).

Arbeidsgruppens konklusjon er at det er sikkerhetsmessig forsvarlig a ta i bruk systemet til dette na,
bl.a. for a fa erfaringer med slike ordrer i togradioen. Vi anbefaler derfor at togradioen tas bruk ogsa til
slike ordrer sa snart som mulig, etterhvert som det blir kunngjort ved S-sirkulaere at hele
toglederstrekningen er teknisk godkjent.

Forutsetning for slik bruk er imidlertid at strekningen og togradioutrustningen i
lokomotivet/motorvognsettet er godkjent for bruk og at personalet er gitt opplaering.

Faste meldinger

Felgende faste meldinger tillates brukt:
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10
Fra togleder til lokomotivigrer

01 Stopp umiddelbart. Kontakt togleder.

10 Kryssing

11 Kryssing med flere tog

12 Forbikjering

13 Forbikjering av flere tog

14 Ring togleder fra neermeste blokktelefon

15 Reduser hastighet for a unnga «Stopp» i hovedsignal
16 Apen der i toget

17 Hjulslag/tyvbremsing meldt

18 Reduser trekkraft

Fra lokomotivigrer til togleder

50 Feil pa lokomotiv/motorvogn. Kortvarig stopp.

51 Glatt skinnegang. Forsinkelse kan oppsta.

52 Lokomotivfiayte i ustand (redusert kjerehastighet)
53 Spenningslas kontaktledning

54 Lav kontaktledningsspenning

55 Baerbar enhet nyttes

Fra baerbar enhet til togleder

Som for meldinger fra lokomotivierer til togleder

Servicedivisjonen/Togframfering ma serge for at en oversikt over faste meldinger slas opp i
fererrommene, ogsa i motor-/styrevogner, og i konduktervognene. Dette bar samordnes med andre
togradiooppslag i farerrommet.

Kommentar fra overkondukter J. Hassel (NJF) om bruken av togradioen
Se vedlegg 1.

Kommentar fra lokomotivferer S. Johnsen (NLF) om bruken av togradioen

«Ved innfaring av togradio vil alle.ordrer om kjering forbi hovedsignaler som ikke viser «Kjar» utveksles
mellom togleder og lokomotiviarer. | framtiden vil ogsa signalering ved hayhastighet forega via ATS-
panelet.

Nar hovedsignal pa fiernstyrt strekning ikke viser «kjor», skal lokomotivfarer innhente togleders
forholdsordre, uansett om togradioen eller blokktelefonen brukes.

Pa stasjon pa fjernstyr strekning hvor toget ikke har fast stopp eller stopp om det trengs for av- og
pastigning, ber togferer fritas fra a gi avgangssignal. Utkjerhovedsignal som viser «Kjar» eller ordre fra
togleder ber gjelde som kjereordre. Spesielt i lange tog vil dette vaere tidsbesparende.»

Se ogsa vedlegg 2.

12. Bestemmelser for bruk av togradio

Pa bakgrunn av ovennevnte foreslar arbeidsgruppen at felgende bestemmelser blir gjort gjeldende for
bruk av togradio inntil videre (se imidlertid NLF's representants kommentar ovenfor):
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11
BESTEMMELSER FOR BRUK AV TOGRADIOSYSTEMET | SIKKERHETSTJENESTEN
Generelt
Togradiosystemet bestar av:

togradio (med posisjonskontroll)
vedlikeholdsradio

- stasjonsradio

B internradio

- intercom

Togradioen har posisjonskontroll som gjer at toglederen ved anrop ser pa togradioskjermen hvilket
hovedsignal tog er pa vei mot. Posisjonskontrollen virker bare ved oppringing til/fra betjeningsenheten i
fererrommet, og er avhengig av virksom ATS.

Lokomotivierer skal melde toget inn i togradiosystemet med riktig tognummer for tog kjarer inn pa
strekning hvor systemet er tatt i bruk (under betingelse av at forutsetningene nedenfor er oppfyh).
Togleder skal ringes opp for a fa bekreftet at toget er meldt inn med riktig tognummer.

Betjeningsenheten i fererrommet skal normalt bare brukes av lokomotiviareren, men kan brukes av
togfereren nar det er hensiktsmessig.

Ved uttak skal lokomotivierer melde inn de bzerbare enhetene, og kontrollere at de virker. Togfererens
baerbare enhet meldes inn som radio 1, kondukters som radio 2 og 3, og dersom lokomotivigrer er
togferer meldes radioen inn som radio 4.

Ved bruk av flere lokomotiver i forspann, skal det forreste lokomotiv vaere meldt inn med togets
nummer.

Feil ved togradiosystemet meldes pa samme mate som ATS-feil.
Forutsetninger
Togradiosystemet skal brukes dersom felgende forutsetninger er oppfyit:
- virksom posisjonskontroll
lokomotivigreren i vedkommende tog er lzert opp i bruken av systemet,
- utrustningen i lokomotivet/motorvognsettet er godkjent,

- hele toglederstrekningen er godkjent og satt i bruk for togradiosystemet ved
seerskilt bekjentgjarelse (inntil videre S-sirkuleere).

Togradio

| tog hvor togradioen er i bruk skal ordrer om kjering forbi hovedsignal som ikke viser «Kjer» innhentes
av lokomotivfarer.

Beerbar enhet tillates ikke nyttet til ordrer om a kjore forbi hovedsignal som ikke viser «Kjar».

Merknad fra 0.kond. J. Hassel/NJF: Togfarer bar ogsa kunne innhente kjoreordre i togradioen,
og ber kunne bruke den baerbare enheten til dette.

895.00C 27.02.95
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Togradioen skal nyttes som bestemt for blokktelefon i Trykk 401 Bilag 1, og skal nyttes til ordrer om a
kjere forbi hovedsignaler som ikke viser «Kjar» og til andre meldinger.

Det er ikke tillatt for lokomotiviarer a motta ordre om a kjere forbi hovedsignal som ikke viser "Kjer" for
toget har stoppet ved hovedsignalet. :

Nedanrop skal bare brukes i nedsituasjoner.

Oversikt over faste meldinger som tillates brukt, skal veere slatt opp i fererrom og i konduktarrom.

Samtale brytes etter fem minutter.

Bruk av blokktelefonen

| felgende tilfeller skal imidlertid blokktelefonen alltid brukes:
- for frigivning av sidespor pa linjen
- for ordre om a kjere forbi hovedsignal som ikke viser «Kjar» nar

B det er innkjerhovedsignal som ikke viser «Kjar» pa grensestasjon med
togekspediter

- ATS - systemet ikke er virksomt,

E posisjonskontrollen ikke er virksom (toglederen ma om nedvendig henvise til
blokktelefonen).

| ovennevnte tilfeller skal lokomotivfareren og togfereren/skiftelederen pa forhand konferere om hvem
som skal ringe som bestemt i Trykk 401 Bilag 1.

Merknad fra lokf. S. Johnsen/NLF: Med unntak av foresparsel om frigiving av sidespor for

skifting ber bare lokomotivfarer innhente kjereordre, 0gsa i de tilfeller blokktelefonen ma
brukes.

Dersom ATS-systemet midlertidig settes ut av bruk pa en strekning pga. vedlikeholdsarbeider e.l., skal
det ogsa komme fram av sirkulaeret om dette at posisjonskontrollen ikke er vicksom og at
blokktelefonen skal brukes for ordre om kjering forbi hovedsignal som ikke viser «Kjar».

Vedlikeholdsradio

Vedlikeholdsradioen kan brukes som bestemt for vedlikeholdsradio. Det skal kun fares korte samtaler.

Stasjonsradio

Stasjonsradioen gir samband med stasjonens stasjons- og skifteradioanlegg, og kan brukes som
bestemt for slik radio.

Internradio
Internradioen kan nyttes til meddelelse av togleders kjereordre som bestemt i trykk 401 Bilag 1 art. 61,

og skal nyttes til andre nedvendige meldinger togpersonalet imellom (ogsa nar det brukes utkikksmann
el).

895.00C 27.02.95
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Internradiosambandet kan brukes til enkel, fortrinnsvis uforutsett, skifting. Tognummeret skal i slike
tifeller alltid brukes ved ordregiving.

Intercom

| lokomotiv type El 17 med B7-materiell kan intercom i togradiosystemet der det er mulig brukes som
bestemt for internradio ovenfor.

13. Bekjentgjerelse

Bestemmelsene om bruk skal pa sikt innarbeides i trykk 401 «Sikkerhetsreglement», men de
kunngjeres inntil videre ved S-sirkulzere.

Det skal gis ut et S-sirkuleere om bestemmelsene for bruk av togradiosystemet i sikkerhetstjenesten, og
et sirkulaere som viser til dette for hver strekning som tas i bruk for togradio.

14. Samband med NSB's telefonnett

Togradiosystemet gir mulighet for samband med NSB's telefonnett.

Arbeidsgruppen mener at det vil vaere en fordel for f.eks. en togekspediter eller personalet i en
billettekspedisjon a kunne fa kontakt med togbetjeningen i et tog med togradiosystem mens toget er
underveis. Dette medferer at prosedyren for dette ma gjeres kjent.

Divisjonene ma vurdere dette, og evt. serge for nadvendig kunngjering.

15. Vedlegg

Vedlegg 1: Uttalelse fra overkonduktaer J. Hassel/NJF

Vedlegg 2: Uttalelse fra lokomotivierer S. Johnsen/NLF

Vedlegg 3: Uttalelse fra overingenier P. E. Hultman/Bane Ingenigrtjenesten

Vedlegg 4: Uttalelse fra Persontrafikkdivisjonen om opplaering

Vedlegg 5: Uttalelse fra Servicedivisjonen om opplaering

Vedlegg 6: Uttalelse fra Persontrafikkdivisjonen om behov for flere baerbare enheter i nattog
Vedlegg 7: Haringsuttalelsene

Vedleggene 1 og 2 viser til tidligere utgave av forslag til innstilling, slik at henvisningene til innstillingens
punkter og sider ikke nedvendigvis stemmer.

895.00C 27.02.95
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{ —————
O/KOND. JBRUND HASSEL
Postboks 69 Personaloppnenvt representant av
Gudbrandsdalsveien 227 B, Norsk Jernbaneforbund (NJF) i
2601 Lillehammer. togradioutvalget
B 61 26 38 47
Mb.tlIf. 94 37 91 56

Lillehammer, 15.12.94.
NSB

Konsernstab helse, milje og sikkerhet
Prinsensgt. 7 - 9,
Oslo

Ref, JH-TRU, 04,94,
MERKNAD VEDR. OPPLYSNINGER TIL TOGRADIOUTVALGET M.M.

Deres henvendelse: 83/8140 521 (KOMM2209.doc) ved Jon |.
Kjernlie.

Det vises til brev av 07.12.94 pkt.a.

Undertegnede har vert tilstede pid 2 av metene |
togradioutvalget (etter at Roar Henning Johansen trédte ut av
utvalget). Her ble gitt felgende opplysninger:

P4 det forste metet hvor undertegnede mette, stilte jeg
spersmal ved hvorfor det ikke er mulig bruke den berbare
enheten til & motta ordre fra togleder. Her ble det svart:

Dette fordi det ikke er mulig & f4& den bazrbare enheten
posisjonsangivende. '

P4 det siste metet (06.12) ble meddelt utvalget at med
bakgrunn i kommentarene i brev av 06.10.94;

Det ikke er mulig & oppjustere de innk jepte barbare
enhetene til de enskene som NJF’s representant hadde
antydet i brev av 06.10.94.

Jeg vil na hevde den p&stand at ovennevnte utsagn ikke er i
overenstemmelse med de faktiske forhold. Undertegnede har den
14.12.94 |lykkes | & T& fatt i en stadfestelse (se vedlegg) av
14.12.94, hvor det heter, sitat:

Ad. berbar enhet i togradio.

Undertegnede, holder kurs for kond. pers. i ovennevnte
utstyr. | folge el.m. Roy Strand, er besrbar enhet
posisjonsangivende.

Johan Bratland/ Jarle Johansen

Jeg foler med denne stadfestelsen at det ikke lenger er noe
argument at barbar enhet ikke kan brukes til 4 motta ordre pa
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p.g.a. manglende posisjonskontroll. Felgelig kan den fremsatte
innsigelse fra undertegnede tas til felge i instruksen etter
min oppfatning.

Jeg velger da samtidig & tro at barbar enhet ytterligere kan
oppjusteres i tridd med fremsatte ensker, da den &penbart md ha
blitt oppjustert underveis i og med at den er blitt
posisjonsangivende siden undertegnede gikk p& togradiokurs for
ca. 1 ar siden.

Dette som en merknad.

KOMMUN | KASJONSUTSTYR | TOGENE 705 0G 706.

Siden togradioutvalget ble bedt om & ta med forhold omkring
intercom i materiell type B-7 og EI-17 i instruksen, si er det
dukket opp et nytt moment.

Undertegnede hadde den 14.12.94 en telefonsamtale med Glenn
Helland i Kristiansand, som gjorde meg kjent at det anskzaifet
sambandsutstyr i togene 705 og 706 som viser seg & vare av
meget hoy kvalitet.

Han tilbydde seg & redegjore for dette utstyret ovenfor
togradioutvalget/ demonstrere det.

Selv om utvalget formelt har avsluttet sitt arbeid, sa mener
jeg at dette likevel ber kunne gjennomferes, og at dette

utstyret ber kunne kommenteres i forslaget til innstruks for
togradio.
Jeg vil be om at leder av utvalget vurderer dette/ tar kontakt

med Glenn Hel land.

AJOURF@RT FORSLAG TIL HBRINGSUTKAST VEDR. INSTRUKS FOR BRUK AV
TOGRADIO.

Undertegnede har i dag mottatt ajourfert forslag til
heringsutkast vedr. instruks for bruk av togradio.

Jeg har registrert at merknadene fra undertegnede er lagt ved
som vedlegg, og med en innsigelse i teksten vedr. hvem som kan
motta ordre.

Dette er OK. for meg.

Jeg savner imidlertid vedlegg av mitt brev av 05.12.94 og jeg
vil be om at ogsd dette brevet (av 15.12) blir lagt ved.

Jeg vil samtidig hape at det er mulig & komme med kommentarer

i forbindelse med heringsrunden dersom slik behov oppstar.

Med hilsen

v b )

Jorund Hassel
NJF's representant togradioutvalget
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0/KOND. J@RUND HASSEL

Postboks 69, Personaloppnevnt representant av
Gudbrandsdalsveien 227 B, Norsk Jernbaneforbund (NJF) i
2601 Lillehammer. togradioutvalget.

TIf. 61263847
Mb.tIf. 94379156

Lillehammer, 07.12.94.

NSB

Konsernstab helse, mil je og sikkerhet
Prinsensgate 7 -9,

Oslo

Ref, JH-TRU, 03.94.

AVSLUTTENDE MERKNADER VEDR. FORSLAG TIL INNSTILLING FRA
TOGRADIOUTVALG.

Deres henvendelse: 93/8140 521 (KOMM220¢S.doc) ved Jon |.
Kjernlie.

P4 moetet i togradioutvalget den 06.12.94 ble bl.a.
undertegnede bedt om & komme med noen kommentarer. Disse
folger herved:

Det vises foreovrig til kommentarene i brev av 06.10.94 og
05.12.94. | tillegg vedlegges et kopi av notat fra mete
06.12.94.

a)

| den forestadende heringsuttalelsen, ble det antydet behov for
en kommentar i innledningen vedr. at det ikke er mulig &
oppjustere de innkjepte bezrbare enhetene (togradioene) til &
tilfredstille de enskene som NJF’'s representant hadde antydet

i brev av 06.10.94.
Til dette har jeg felgende kommentar:

Denne pastanden ber utdypes og forklares faglig. Jeg tror
ikke vare medlemmer verken vil forstd eller tro pd en
slik pastand med dagens teknologi dersom denne ikke
begrunnes faglig.

Dersom det viser seg at pastanden er riktig, s& har NSB i
realiteten kjoept et togradiosystem antydet til & koste
kr. 150 mill, som kvalitativt ikke holder mal i forhold
til det behov som den opprinnelig var ment for.

Inntil det motsatte er bevist, tillater jeg meg & opprettholde
pastanden at togradioen dvs. barbar enhet ber oppjusteres slik
det legges opp til i fremsatte forslag av 06.10.94.



b)

P4 side 9, ble undertegnede bedt om & utdype "NJF's
reprensetants kommentar til bruken av togradioen™.

Merknaden ble fremsatt fer undertegnede kom inn i utvalget, og

det har ikke lykkes meg & komme | kontakt med vedkommende for
4 underseoke pad hvilken bakgrunn den ble satt frem, men jeg vil
forseke pa en kommentar/ tolkning.

| folge mandatet til togradiogruppen, s& skal utvalgets arbeid
begrenses til a utarbeide innstruks for bruk av togradio. Det
er sidledes ikke gruppens mandat & gjere endringer i gjeldende
sikkerhetsreglement etter min tolkning.

Det ligger | NJF's vurderingen at man ikke ensker en "to-
delt" type sikkerhetstjeneste og hi&ndtering av disse ved NSB,
dvs. en for omridder med utbygget togradio, og en der hvor
slikt enna ikke bygget ut.

Etter en erfaringsperiode |ligger det i innsigelsen at man
eventuelt kan vurdere 4 endre bestemmelsene dersom det skulle
vere behov for det.

MERKNAD.

P4 motet den 06.12.94 péapekte undertegnede en sakelig uenighet
i forhold til forslag til bestemmelser vedr. bruk av
togradioen, side 11, forste linje (i tridd med omtalte
innsigelse), sitat:

"l tog hvor togradioen er i bruk skal ordrer om kjering
forbi hovedsignal som ikke viser "kjoer"™ Innhentes av
lokomotivferer™.

Dersom dette forslaget ikke endres til ogsd & gjelde togferer,
sad vil denne bestemmelsen bryte med flere av bestemmelsene |
sikkerhetsreglementet, herunder togferers juridiske rolle.
Forslaget - slik det fremgdr - mangler ogsd retningslinjer/
bestemmelser for hva slags melderutiner som skal gjelde mellom
lokferer og togferer ut fra de samtalene som eventuelt skjer
mellom togleder og lokomotivferer. Det er ikke til & legge
skjul pid at slik forslaget er fremsatt, s& vil praksisen tilsi
at melderutinene vil vere helt personavhengige, samt at
enkelte vil - med bestemmelsen i hind - overpreve togferer/
kond. pers. hva angar informasjon/ behov for informasjon.

Siden jeg gjennom informasjon som er bekjentggjort for

medlemmer av NLF, ikke er i tvil om at lokomotivpersonalets
tillitsvalgte har til hensikt & bruke bestemmelsene og
innfering av togradio ogsd i lennskamp mellom kond. og lok, sé

har jeg sterke innsigelser pa det nedfelte forslaget.

N&r undertegnede sa ja til & delta i utvalget, s& gikk jeg til
denne oppgaven i god tro om at man skulle lage anvendelige
bestemmelser for bruk av togradio, og ikke at grupper skulle
settes opp mot hverandre slik det her legges opp til.

P4 motet den 06.12.94 ba undertegnede om at det ble tatt
hensyn til merknader fremkommet i brev av 06.10.94 p3d dette
omtalte punkt, men ble jeg mett med felgende svar:
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"Det har vert en forutsetning for utvalget at
kommunikasjonen pad togradio skal foregd mellom togleder
og lokomotivferer".

Jeg har lest igjennom mandatet for gruppen, og konferert med
andre, og kan ut fra dette ikke finne at denne pastanden er |
overenstemmelse med de faktiske forhold.

| gjeldende sikkerhetsreglement slas det fast at den som
mottar en ordre, ogsd er ansvarlig for den. Siden badde kond.
og lok. pers. er godkjente for & motta slike ordre, og siden
vi far den samme opplaringen p&d bruk av togradioen, sid kan
ikke jeg se at det er noen grunn til & avvike fra tidligere
praksis eller gjere avgrensninger i togfererens rolle. Det ble
ogsa uttrykt fra repr. fra toglederne at "det spiller ingen
rolle for oss hvem vi snakker med".

Ut fra bl.a. ovennevnte opprettholder jeg innsigelsen i brev
av 06.10.94, og ber om at forslaget endres til ogsad & gjelde
togferer.

c)
Uttalelse vedr. behov for fastmeldinger.

Etter min oppfatning ber dette mosteret felges likt pd de
bzrbare enhetene som for den mobile enheten, da dette ber
kunne vere rutinemessig og enhetlig. lkke minst ut fra at den
ene barbare enheten er ment anvendt av lokomotivferer. Saledes
bor det vere et enhetlig system med de samme meldingene som
kan sendes/ evt. mottas.

Ovennevnte gir uttrykk for mine synspunkter pa de forhold som
det var enskelig med tilleggskommentar paA.

Med hilsen

cELE;Lch;;&tEESAJQ____

Jerund Hassel |

NJF’'s representant i
togradioutvalget.
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O/KOND. JBRUND HASSEL

Postboks 69, Personaloppnevnt representant av
Gudbrandsdalsveien 227 B, Norsk Jernbaneforbund (NJF) i
2601 Lillehammer. togradioutvaiget.

T 61 26 38 47

Mb.tif. 84 37 91 56

Lillehammer, 05.12.94.

NSB

Konsernstab helse, milj®o og sikkerhet
Prinsensgate 7 - 89,

Oslo

Ref: JH-TRU, 02.94.

Deres henvendelse: 83/8140 521 (KOMM2209.doc), ved Jon |I:
Kjernlie.

TILLEGGSFORSLAG:
VEDR. FORSLAG TIL INNSTILLING FRA ARBEIDSGRUPPE OM BRUK AV

TOGRADIO.

Det vises til henvendelse vedr. ovennevnte av 06.10.94.

| etterkant er det dukket opp et forhold som bes vurdert tatt
opp i togradioutvalget. Dette gjelder:

Det bes vurdert & bygge inn derlukkingssystem som kan
bet jenes via den bzrbare enheten.

Kostnad er ikke beregnet eller vurdert.

Motivering:

Kurve- og siktforhold tilsier at man ber vurdere & bygge inn
muligheten til et dorlukkingssystem som kan betjenes via den
berbare enheten for togradio. O0fte kan det vare personer som
folger kunder inn p4d toget, eller kunder som er sene med a ga
av toget o.1, som tilsier at derlukking best kan ivaretas og
bet jenes av en person som er mobil og har rimelig oversikt
over tog- og stasjonsforholdene. Det er gjerne i slike
situasjoner at det kan vere tillep til uhell. Det antas at
togferer best kan ivareta en slik oppgave ut fra vedkommendes
arbeidsopperasjoner pad plattformen, og som raskest kan oppdage
at noen er pa vei inn eller ut av toget.

Et annet spersmidl som er dukket opp er spersmédl vedr.
togradio/ bzrbare eneheter pid BM-70-sett. Forelepig er det vel



e

bare blitt tatt hensyn til Bm-69-sett sadvidt undertegnede er
kjent med.

Haper dette kan tas med i innstillingen selv om svarfristen er
overskredet. '

Med hilsen

1 i : /

Jorund Hassel

Norsk Jernbaneforbunds representant
i togradioutvalget
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O/KOND. JORUND HASSEL

Postboks 69, Personaloppnevnt representant |
Gudbrandsdalsveien 227 B, Norsk Jernbaneforbund i

2601 Lillehammer togradioutvalget.

0 1 i 2R 61 26 38 47

Mb.tIf. 94 37 91 56

Lillehammer, 06.10.94.

NSB

Konsernstab Helse, miljo og sikkerhet
Prinsensgate 7 - 9

Oslo

Ref: JH-TRU, 01.84,

HORING PA FORSLAG TIL INNSTILLING FRA TOGRADIQUTVALG.

Deres henvendelse: 93/8140 521 (KOMM2209.doc) ved Jon |.
Kjernlie.

VEDR. FORSLAG TIL INNSTILLING FRA ARBEIDSGRUFPE OM BRUK AV
TOGRADIO.

Personaloppnevnt representant fra Norsk Jernbaneforbund (NJF)
har felgende kommentarer til forslag til innstilling fra
arbeidsgruppe om bruk av togradio.

H@R INGSRUNDE.

Det forutsettes at endelig forslag til innstilling fra

arbeidsgruppe om bruk av togradio blir sendt ut til hering i
organisasjonsleddene gjennom bl.a. Norsk Jernbaneforbund.

KOMMENTARER TIL UTSENDT FORSLAG TIL INNSTILLLING OM BRUK AV
TOGRADIO.

NJF’s personaloppnevnte representant har felgende merknader:

7 8 MANDAT.
Arbeidsgruppens mandat er sitat:

A utarbeide forslag til retningslinjer for kommunikas jon
og ordregivning med togradioutrustning.

pe—
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NJF’s personaleoppnevnte representant mener at
konduktergruppen kommer veldig darlig ut i det fremlagte
forslag til Innstilling vedr. bruk av togradio. De signalene
som gis | forslaget til innstilling for bruk av togradio er
lite i samsvar med den forstdelsen og opplaringen man fikk pa
kurset i bruk av togradio, og den rollen som konduktergruppen
var tiltenkt vedr. bruk av togradio.

Det er trolig et uheldig psvykologisk trekk.

Det er uheldig at enkelte grupper bruker en slik anledning som
"bruk av togradio" til profesjonkamp, og faktisk trekker inn
forhold som ligger langt pa sidelinjen av gruppens mandat. Man
sikter her til uttalelser som er nedfelt fra representanten
fra Norsk Lokomotivmannsforbund (NLF).

Dersom man skal g4 til det skritt & foreta endringer i
gjeldene sikkerhetsbestemmelser som folge av en prevedrift/
innfering i bruk av en togradio som her er foresl&tt av NLF,
sd4 krever det omarbeidelse av flere av NSB’'s trvkk og
skrifter. Endringene er sa oppfattende at det vil ta lang tid
4 f4 omarbeidet alle bestemmelsene, og etter hovedavtalen vil
det trolig vere gjenstand for forhandlinger. Dette vil
eventuelt ta svert lang tid, og vil kunne forskyve bruk av
togradio vesentlig ut i tid.

Det tas sadledes ta avstand fra en slik handling. Man kan ikke
se at noen er tjent med en slik utvikling totalt sett. Det er
sdledes nedvendig at en innstilling fra togradioutvalget
begrenses til de forhold som ligger innenfor mandatet.

i SAMMENDRAG.
2.2, - sikkerhetstjeneste.

Her ber det inn en tilfeyelse I ferste strekpunkt slik at
denne blir lydende;

* Togferer/ lokomotivfereren i toget er opplert i bruken
av systemet.

Dersom togferer og lokomotivferer ikke har samme kompetanse
vedr. sikkerhetstjeneste og togfremfering, s& vil dette vare i
strid med ovrige intensjoner og skrift i gjeldende
sikkerhetsbestemmelser. Slik det fremstar i forslaget
inneberer dette i utgangspunktet en nedprioritering av
togfererens rolle. Dette er neppe hensikten med utarbeidelse
av regelverk for bruk av togradio. Kondukterbetjening og
lokomotivferer ber ha den samme kompetanse vedr.

kommunikas jonslinjer som gjelder for togfremfering slik
praksisen alltid har vert.
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8, BERBARE ENHETER.
8.1, - Generelt.
| avsnitt 3 fremgar det, sitat:

Av tekniske grunner tillates ikke de berbare enhetene
brukt til & motta ordrer om kjering forbi hovedsignal som
ikke viser "kjor".

S4 vidt man forstadr, s& bunner denne forstdelsen ut fra
usikkerhet mht. posisjonskontroll.

Man er her av den oppfatning at ved hjelp av mindre tekniske
endringer er mulig & f4 oppjustert den bazrbare enheten slik at
den kan brukes til ordregivning. Saledes er det et rimelig
krav at den barbare enheten blir oppjustert pd et slikt niva
for togradiosystemet permanent settes | system. Tross alt star
den barbare enheten i avhengighet til den mobile (stasjonare)
enheten p& motorvogn/ lokomotiv som da eventuelt vil vere

godk jent til slik ordregivning. Sidledes ber det vare relativt
kurrant & ogsd f& godkjent den bazrbare enheten til
ordregivning. Kostnadsmessig vil en slik utvidelse vare helt
minimal.

8.2, - Utplassering av barbare enheter.

| avsnitt 3 fremgar det, sitat:
Persontrafikkdivisjonen har stilt spersmal om det er
aktuelt 4 anskaffe ekstra barbar enhet til bruk for
sovevognskondukter i nattog, se vedlegg 3.

Under oppl@ringen i bruk av togradio er det uttrykt at det

ville bli plassert 3 - 4 berbare enheter pad lokomotiver, og 1
berbar enhet pr. motorvognsett.

Ut fra topografiske forhold, kurver, lange tog, lokalisering
av feil, og en total rasjonell drift ber det vere
kommunikas jon mellom alle de som tjenestegjer i togene (pa |ik

linje med det sambandsutstyret som sammenlignbare yrkesgrupper
har der hvor personer star i et avhengighetsforhold til
hverandre tjenestemessig). Det er trolig bare NSB som star
igjen uten 4 ha et slikt tilfredstillende sambandsutstyr her
til lands). God kommunikasjon vil normalt bare ha positive
effekter.

Det er saledes et rimelig krav at mdlisettingen om 3 - 4
bzrbare enheter pr. lokomotiv og minst en pr. motorvognsett
oppfylles.



9. ORDRER OM A KJORE FORBI HOVEDSIGNAL SOM IKKE VISER
"KJOR".

Det vises her til redegjorelsen under pkt. 8.1

vedr. at berbar enhet teknisk m& innordnes slik at de samme

ordrer kan mottas og gis fra barbar enhet som p& mobil enhet.

Det ber kun vere mindre tekniske justeringer som skal til for

at berbare enheter - som star i et avhengighetsforhold til en

mobilstasjon - har den samme sikkerhet som mobilstasjonen.

Vedr. pkt. 9, avsnitt 6, si& mener undertegnede at det ber vere
nye tekniske innordninger - som f.eks. togradio - som ber
tilpasses eksisterende regelverk og ikke motsatt. Dette er
viktig dersom man skal ivareta helheten vedr. togfremferingen
pad en best mulig mite.

Vedr. avsnitt 4 fra 3.dje setning, sa er det en forutsetning &
opprettholde eksisterende regelverk og tilpasse nye forhold
(som f.eks. togradio) regelverket. En slik opprettholdelse er
etter min oppfatning en ikke uvesentlig del av sikkerheten og
forstdelsen av denne.

Vedr. pkt 9, siste avsnitt (7) vedr. hvorvidt toget skal
stoppe foran hovedsignal fer ordre om forbikjering gis, sa
mener undertegnede at dette ber vere et krav (i hvert fall den
ferste tiden man bruker togradio. En eventuell annen lI@sning
ber eventuelt vurderes tatt opp ndr systemet er utprevd over
tid/ eventuelt etter at systemet er fullt utbygd. Det er her
viktig med en |ik praksis ved alle hovedsignal.

10. BRUK AV TOGRADIO.
10.2, - Faste meldinger.
Her fremgar det, sitat:

Det er ikke funnet behov for faste meldinger mellom
togleder og togferer (kondukter).

Undertegnede er helt uenig i denne pastanden. Tvert imot vil
det vere rasjonelt og praktisk at slike meldinger blir
registrert pid den barbare enheten. Dette i forhold til
generell planlegging, informasjon til kundene, igangsetting av
tiltak raskt og effektivt dersom slike behov oppstar
(driftforstyrrelser, alminnelig planlegging o.1).

Det er viktig med korte ordrelinjer. Togleder kan ogs& ha
behov for gi ordre eller motta meldinger direkte fra togferer/
kondukterbetjening.

Med tanke pa fremtiden og utviklingen generelt ber en slik
teknisk innretning som togradio vere sa omfattende og god som
mulig, og dermed unngd rask foreldelse.

10.4, - Norsk Lokomotivforbunds representant kommentar til
bruken av togradioen.

Det vises her til ovenfornevnte argumentasjon, og sarlig pkt.
1 vedr. merknad til mandatet. Det anses overfledig & redegjoere
nezrmere for undertegnedes syn pad dette punkt.
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11. BESTEMMELSER FOR BRUK AV TOGRADIO.

Vedr. avsnitt 2, vil undertegnede ha dette endret i tradd med
merknader fremkommet i dette skriv. Slik at posisjonkontroll
ogsad vil virke p4 barbar enhet (Ut fra totalkostnaden p& hele
togradiosystemet, synes det kun & vere mindre kostnader ved &
posisjonsikre basrbar enhet som nevnt tidligere).

Teksten ber siledes endres slik at det blir stidende "til/ fra
togradiosystem i toget"” istedet for "til/ fra mobilstasjonen i
fererrommet”.

Under punktet "forutsetninger" mener undertegnede at det ber
std "Togferer/ lokomotivferer i vedkommende tog mid veare lart
opp i bruken av systemet" (jfr. argumentasjonen gitt under
pkt. 2.2%.

Under punktet "togradio”, ferste avsnitt, ber setningen endres
til; | tog hvor togradioen er i bruk skal ordrer om kjering
forbi hovedsignal som ikke viser "kjer" innhentes av togferer/
lokomotivferer.

Under avsnitt 2 vises det til argumentasjon under pkt. 8.1, og
setningen endres i forhold til denne.

| 4.rde avsnitt endres setningen til; Det er ikke tillatt for
togfoerer/ lokomotivferer 4 motta ordre om & kjere forbi
hovedsignal som ikke viser"kjer" for toget har stoppet ved
signalet.

AVSLUTTENDE MERKNADER.

- Undertegnede forstir det slik at det vil vere muligheter for
personell pa lokomotiv & overhere utgidende samtaler, f.eks.
ved ringing til en stasjon. Det ber vere mulig & sperre
utgaende linjer slik at samtaler fra berbar enhet ikke
avliyttes. Fra tid til annen kan det ikke utelukkes behov for &
fore en skjermet samtale ut.

- Eventuell koding ber kunne avieses pd den barbare enheten.
Dette ber det vere teknisk mulig & f&4 til relativt enkelt og
uten nevneverdige kostnader.

- Pr. i dag er all togbetjening padlagt 4 holde seg orientert
(forvisse seg) om forhold vedr. fremfering av tog. Ut fra en
helhetstekning er dette meget fornuftig. Innfering av togradio
ber derfor ikke endre denne praksisen. Det ber derfor lages
klare rutiner pa at den som mottar en melding vedr. alle
forhold om togfremferingen har plikt pid seg til meddele dette
videre, dvs. mellom lokferer og togferer. Det kan ikke godtas
at den som sitter ved den mobile enheten i fererrom skal kunne
sortere hva som er viktig & meddele eller ikke.

Det kan ikke godtas et system som gjeres personavhengig i
slike forhold.

Dette er viktig ut fra de juridiske, praktiske og helhetlige
ansvarsforhold som det enkelte ledd er satt til & ivareta ut
fra en helhet. Derfor ma det lages klare regler pa dette
omradet.
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| et tog skal det finnes en togferer. Vi mener at denne rollen
rent praktisk og mest effektivt kan ivaretas av en person som
er mest mulig mobil i toget til en hver tid (skaffe seg
oversikt hva som skjer bade forover og bakover og inne i et
tog, samt pa stasjoner). Vi mener at som et minimum ber en

togferer i kraft av sin stilling ha en inngdende god kjennskap
og oversikt over den kommunikasjon som foregar mellom
togledelse og vedkommende tog som man er satt til & ha ansvar

for. Dette mener vi er logisk bide praktisk og ut fra
gjeldende regelverk.

Ovennevnte gir uttrykk for undertegnedes vurdering av
innstilling til rapport fra togradioutvalget.

Med vennlig hilsen

JégL?EEUEéLfiggﬁ ______

Jerund Hassel

Norsk Jernbaneforbunds representant
i togradioutvalget
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14,
Forslag fra NLF til pkt.I1f strekpunkt togradic side 11

Togradio

I tog med godkjent togradioutrustning pd strekning godkjs
for togradio skal alle ordrer om kjgring forbi hovedsigna
som ikke wviser kjgr innhentes av lokcmotivfgrer.

nt
X

=
—--—

Berbar enhet tillates ikke nyttet til ordrer om & kjpre forki
hovedsignal som ikke viser "kjer"

Togradioen skal nyttes som bestemt for blokktelefcocn i trykk
401 Bilag 1, og skal nyttes til ordrer cm & kjzre forbi
hovedsignaler som ikke viser "kjer" og til andr=s meldingsr

Det er ikke tillatt fcr lokomotivfprer & motta crdre om &
kjore forbi hcovedsignal scm ikke viser "kjezr"” fsr tcget har
stoppet ved signalet

I fzlgende tilfeller skal lokemotivisrer alltid brukes
blokktelefon.

- for ordre om & kjore forbi hovedsignal scm ikke viser
kier néar

- det er innkjgrhovedsignal pad grensestasjon med TXP som
ikke viser kjer.

— ATS systemet ikke er wvirksomt.

- pesisjonskontroll ikke er wvirksom (------- )

- samtalefcrbindelsen er darlig

For frigivnihg av sidespor p& linjen skal blokktel=fon nyttes
som bestemt i trykk 401 Bilag 1 art. 85.
Nedanrop skal bare brukes i nedsituasjcner.

Oversikt over faste meldinger som tillates brukt skal vare
sladtt opp i fererrommet.

Samtale brytes etter fem minutter.



VEDRZRENDE KOMMENTARER FRA NJF OM TOGRADIO

1 Generelt

NSBs nye togradiosystem oppfyller alle krav i henhold til NSBs kravspesifikasjon. NSB har fatt det
produktet som er bestilt fra leverander, og dagens system er i henhold til de brukerkrav som ble stilt
til systemet. NSBs togradiosystem er faktisk enestdende i Europa; det ikke finnes noe tilsvarende
produkt p& markedet.

2 Bakgrunn

Togradiosystemets mobile enhet er fra starten tenkt brukt til ordre som vedrerer sikkerheten. Dette
gjelder ikke den baerbare enheten. Opprinnelig var den baerbare radioen ment som et hjelpemiddel
som skulle lette kommunikasjonen mellom lokfarer og togfarer; m.a.o. var det ikke meningen at den
baerbare skulle kunne ringe ut fra toget i det hele tatt. Det at den baerbare na kan ringe ut fra toget er
et resultat av den tekniske utviklingen som har funnet sted i Igpet av de 10 drene som har gatt siden
systemet ble designet.

SINTEF Delab i Trondheim har i 1994 utfert en sikkerhetsanalyse av togradiosystemet pa oppdrag av
Banedivisjonen. SINTEF Delab konkluderte med at det er forsvarlig & benytte togradioen pa linje med
blokktelefon under visse forutsetninger. Disse forutsetningene var at systemets posisjonskontroll
maétte veere virksom, togradioens rutiner for selv-sjekk matte forbedres, flere alarmer/feilmeldinger
matte inkluderes, i tillegg til at man matte opprettholde de eksisterende manuelle rutiner vedrerende
presentasjon etc. under samtaler.

Programvaren ble endret i henhold til dette i Iapet av 1994, og dagens system er saledes klargjort for
bruk til ordre som vedrarer sikkerheten. Men dette gjelder ene og alene ved bruk av
lokomotivfererens betjeningsenhet. Arsaken er at posisjonskontrollen kun er definert for systemets
mobiistasjon som er direkte forbundet med togets ATS-system.

3 Modifisering av den barbare radioenheten

NJF ensker at den baerbare radioen skal modifiseres slik at den kan godkjennes til bruk pé linje med
betjeningsenheten i mobilstasjonen. Arsaken til at den i dag ikke kan benyttes til ordre som vedrarer
sikkerheten er at man ikke kan garantere at posisjonsangivelsen ved oppkall fra beerbar er korrekt, og
at man ikke kan hindre at andre baerbare togradioenheter bryter inn i en allerede etablert samtale.
Nedenfor gis en kort redegjerelse for hvorfor samband via den baerbare ikke er sikre, og hva som ewt.
matte bli gjort for & sikre et slik samband.

Dagens system:

Nar man ringer togleder fra en baerbar radio formidles sambandet via mobilstasjonen og
basestasjonen til togradiosentralen. Togleder far en posisjonsangivelse pa sin skjerm, men dette er
ikke en posisjonsangivelse fra den baerbare enheten. Det er togradioens mobilstasjon som "legger pa"
posisjonsdata som den far fra ATS-systemet i loket/motorvognsettet. Posisjonen pé togleders skjerm
er m.a.o. posisjonen til mobilstasjonen som formidler samtalen. Det kan ikke garanteres at den
beerbare enheten virkelig er om bord i det samme toget som mobil-stasjonen befinner seg.

Nar en baerbar prever a gjere et anrop via mobilenheten sjekker mobilen om den baerbare er en av
de som er "meldt inn" i mobilens register. Hvis den ikke er det, avvises anropet. Men denne sjekken
gjeres bare en gang - nemlig nar anropet blir initiert. Nar mobilen ferst har "apnet" radiosambandet
blir det ikke gjort flere tester. Dette betyr at mobilenheten er dpen for alle baerbare og det er mulig for
en 3. person a bryte inn i samtalen uten at dette hindres av systemet.

Dersom to tog som kjerer i samme retning, kommer kloss innpa hverandre kan det skje at den
beerbare radioen fra det ene toget kobler seg opp mot mobilen i det andre toget. For at dette skal
kunne skje ma vedkommende som har meldt radioen inn i systemet, ha oppgitt feil radionummer.
Like fullt vil det vaere mulig at den baerbare bryter inn i et padgaende samband, i toget foran eller bak,
som 3. part i en pdgdende samtale. Dette er det pr. i dag ikke mulig & forhindre.
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Det vil kreve betydelige ressurser, tid og kostnader for & gjere systemet like sikkert fra baerbar enhet
som fra mobilenheten. Arsaken er at endringen medferer en fullstendig omarbeiding av konseptet
med den baerbare radioen. Kjernen i problemet er at mobilstasjonen har kontinuerlig
datakommunikasjon med ATS-systemet, mens den baerbare ikke har det.

En ny lesning ma ev. inkludere kontinuerlig kontroll av den bzerbare enhetens identitet. Det er
antagelig feknisk mulig & sikre forbindelsen mellom bzerbar og mobil enhet i toget, men dette krever
betydlige ombygginger av systemet. Den baerbare radioenheten og store deler av den mobile enheten
ma byttes ut. Sannsynligvis ma bakplaten i mobilstasjonen skiftes ut for & gjere plass til flere
printkort. Dette er i praksis det samme som en fullstendig ombygging av mobilstasjonen.
Spesifisering, utvikling, testing og ombygging av mobilstasjonen blir nedvendig. | tillegg kommer
jobben med demontering av dagens mobil, og montering av den modifiserte enheten. Store deler av
programvaren i systemet ma utvikles pa nytt og sikkerhetsgranskes.

Hvilken teknologisk lesning som ber velges ma utredes i samarbeide med leverandgren. Helt grove
tidsplaner pa en slik ombygging vil vaere 2-3 &r inkl. utvikling, produksjon og sikkerhetsgransking. Det
er vanskelig & ansla kostnadene, men vi kan antyde titalls millioner kroner. Dette inkluderer ikke
ressursbruk i verkstedene eller tap som falger av gkt statid for lok og motorvognsett.

4 Faste meldinger

| dagens system kan den baerbare sende fastmeldinger, men ikke motta dem. Det er ingen tvil om at
togradiosystemet hadde blitt enda bedre dersom fastmeldinger kunne mottas ogsa. En slik endring vil
(dersom den er teknisk og @konomisk akseptabel) medfare endring i programvaren i sentralenheten
og mobilstasjonen. | tillegg ma programvaren i den beerbare endres. Kostnadene for en slik endring
avhenger sterkt av om det er "applikasjonsprogrammet" eller "grunnprogrammet" som ma endres.
Applikasjonsprogrammet er svzert lett 4 endre, mens det er betydlig mer komplisert og kostbart &
endre grunnprogrammet.

Ascom Radiocom AG har ikke sett seg i stand til & ansld prisen pa en slik endring fer NSB kommer
med en detaljert spesifikasjon. Endringen er ikke en naturlig del av dagens togradioprosjekt da dette
faller utenfor rammene til bade spesifikasjon og budsjett, men Ingenigrtjenesten tar gjeme dette
utviklingsoppdraget dersom noen av de involverte parter kan definere dette som et prosjekt med
tilherende budsjetter.

5 "Kondukterradioen" i tog 705 og 706

Dette systemet har ikke noe med togradio & gjere. "Togradio" er et konsept som skiller seg fra vanlig
mobilkommunikasjonsutstyr ved at det har posisjonskontroll. Det er dette som gjer togradio egnet
som et fremferingsverkiay.

"Kondukterradioen" bestar av en radiorepeater i salongvognen som er koblet sammen med en NMT
450 mobiltelefon. Radiorepeateren star i forbindelse med baerbare radioer som konduktagrene barer
med seg. Det er dermed mulig for konduktarene & kommunisere seg i mellom via radiorepeateren om
bord pa toget, eller & ringe "ut" via NMT 450 systemet. Det er ikke mulig & sende fastmeldinger.

"Konduktarradioen" er geografisk begrenset til Serlandsbanen, og de baerbare radioene opererer pa
NSB-frekvenser som er lant ut til dette preveprosjektet for et tidsrom av ett r. Radiofrekvenser er en
- sveert begrenset ressurs i NSB, og det kan bli vanskelig & frigjere tilsvarende frekvenser i andre deler
av landet.

Med vennlig hilsen
Per Einar Hultman

Seksjonsleder
Bane Ingeniartjenesten



PERSONTRAFIKKDIVISIONEN
Kondukterenheten

Prko/RXi, Oslo S.13.06.94.
T1£.67962

TOGRADIDO
saksref. 93/8140-521

STATUS OPPLARING.

Kondukterenheten her pr. idag gjennicmfort opplzring ev :
- Ruteomrdde @st : 147 overkondu%:zrer
- " Nord : 70 i
s 217
(dette 1 forbindelse med OL-S4)
Videre opplering er planlagt gjennc—Zert f.o.m.
ke 43 - t.o.m. uke 50 :
- Rutecmréide @st : ca. 2590 overkcrduktorer
- 1 Noxrd : ™ 30 n
sum 280

Oppl=ringsplan for Ruteomrdde Vest cg Ser er ikks lzct pr i dag.

Med hilsen

S
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- NSB Servicedivisjonen
Togframfgring

Gjenpart: Sts, BK, KHMS, Kje, Pp, Pt, saken

Sikkerhetssjef Arild Fjeldstad
Prinsensgt. 7-9

Saksbehandler, tf. Deres ref. Virref. Dato
Terje Green 93/8140 27.06.94
22 367278 521

TOGRADIO - PLASSERING AV BERBARE ENHETER - OPPLZARING
Viser til brev av 03.06.1994, og til vir samtale av 24.06.94 vedrorende ovennevnte.

Plassering av barbare enhetar

Etter 4 ha konferert med Geir Jorstad, Bane, kan vi meddele at nodvendig utstyr, dvs bzrbare enheter og
ladeutstyr er innkjgpt i et antall av 200. 100 av disse er avsatt til vire lokomotiver. Etter samtale med
Drift og vedlikehold opplyses det derfra at montering kan gjennomfgres i lgpet av en periode av ca. 6
mnd, - etter at utstyr og deler er pa plass. Montering vil kunne gjennomfgres i tilknytning til
lokomotivenes gvrige opphold i Fjellstallen/Lodalen. Drift og vedlikehold er i denne sammenheng bedt
om & utarbeide en fremdrift for monteringen.

tatus for opplerine

Togledere

Oslo: Alle togledere oppleart.

Trondheim: Alle togledere opplart

Drammen: Opplearing vil starte opp august/september 1994
Hamar: 2 togledere opplart, resten innen 01.10.94

Bergen: Ingen oppleart, plan for togradio blir tatt i bruk
Kristiansand: Ingen opplar, plan fgr togradio blir tatt i bruk

Stavanger: Ingen opplam, plan for togradio blir tatt i bruk
Lokomotivfgrere

Oslo: 195 opplar, rest 252 i Igpet av 1994

Trondheim: ca 75 opplem, rest i lppet av perioden hgpst 94 - var 95.
Drammen: Rest 60 i september/oktober 1994

Hamar: 49 opplert, rest 72 i oktober/november 1994

Bergen: Ingen opplart, gjennomfgres i lgpet av 1995
Kristiansand: Ingen opplart, gjennomfgres i lgpet av 1994
Stavanger: Ingen opplen, gjennomfgres i lgpet av 1994

Med k1fSen
LY
% 46
ge Gen
NSB Sentralbord: 22 36 80 00 Telex: 10 2662 NSB
Postboks 1162 Sentrum Telefax: Postgiro: 0823.09.53865
0107 OSLO Stab22367149 Bankgiro: 8200.01.03108
Kontorer: Togframfering 22 36 75 23
Stab: Prinsensgt.7-9 Drift og vediikehold 22 36 83 61
Togframtaring: Oslo S Telegram: Jembanestyret

Drift og vedlikehold: Kard Johans gt. 5 Telex: 71 168 nsbdc n
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Pn Kopi: KHMS-S, Pt.

-—

TOGRADIO
ANTALL BERBARE ENHETFR

Det er forutsatt plassert e n barbar enhet
i hvert trekkaggregat som skal utstyres med togradio.

I persontogene er det forutsatt at togfgreren skal
hente den barbare enheten pa lok.et og disponere

den under turen, for sd& & levere den tilbake til
lokf. etter endt tur.

I arbeidsgruppen som arbeider med bruks-/betienincs-
bestemmelser for togradion er det fra konduktgr-
hold reist spgrsmél om ekstra barbar enhet for
sovevognskond. i nattogene, slik at denne kan ha

et effektivt samband. Denne barbare enheten ma fet i
tilfelle organiseres en egen rutine for henting/bruk/
tilbakelevering for pa togenes utgangs- og endestasjoner
uavhengic av det som er nevnt ovenfor.

Pn bes uttale seg om sovevg.kond. bg¢r ha egen barbar
togradio-enhet. I tilfelle b¢r kostnadene (ca kr. 10000
pr. stk. ) bares av produkt nattog.

Uttalelse imgteses snarest mulig.

Pn: Ja, vi m& ha to enheter:
1 ti? qmb.leder
1 til 2. mann (= sovevgn.kond.)

Rutine: 2. mann henter togradio p& stasjonskontoret.

Legges inn i samme rutine som idag med annen
post/mobiltlf.

Ved bruk av togradio sparer vi mobiltlf.
kostnader. Ja - vi tar kostnaden.

L.o. - 13.06.94

?’l)‘ Bl el Y ('/’:I?va-;’}/
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Vedlegg 7: Heringsuttalelsene

Sammendrag

Norsk Jernbaneforbund

Norsk Lokomotivmannsiorbund
Persontrafikkdivisjonen
Godsdivisjonen

Banedivisjonen
Servicedivisjonen/Togframfering
Jembaneskolen
Sikkerhetskontoret @st
Sikkerhetskontoret Vest

Sikkerhetskontoret Nord

Side

-V

13
14
15-16

17



Togradio - sammendrag av de viktigste punktene i hgringsuttalelsene

Organisasjonsforkortelsene i parentes viser til organisasjonen slik vi antar den vil bli etter 01.04.95.

Uttalelse

KHMS' kommentar

Norsk Jernbaneforbund

1. @nsker posisjonskontroll pa baerbar
enhet.

2 @nsker at ordre om kjering forbi signal
som ikke viser «Kjar» ogsa kan mottas av
togferer ved bruk av togradio.

3. @nsker personlig tildeling av baerbar
enhet til alt kond.pers.

4. @nsker mate med NSB

5. Forslag til presiseringer i bestemmelsene
for bruken

1. Jf . innstillingens vedlegg 3.

3. Erifelge R. Bergstrand tidligere vurdert,
og P har ikke funnet behov for dette.

4. Moate avholdt 16.02.94

5. Vurderes av KHMS. Setningen
«Mobilstasjonen i fererrommet skal normalt
bare brukes av lok.fareren», s. 11, foreslas
etter motet 16.02.94 endret til
«Mobilstasjonen i farerrommet skal normalt
bare brukes av lok.farer, men kan brukes av
togfgrer nar det er hensiktsmessig».

Norsk Lokomotivmannsforbund

1. Mener at bruk av togradiosystemet na ma
fore til at alle ordrer om kjering forbi
hovedsignal som ikke viser «Kjar» pa
fiernstyrt strekning ma utveksles mellom
togleder og togferer, selv om blokktelefonen
brukes.

2. Sterkt kritisk til manglende oppleering av
lok.personalet.

2. Ma vurderes av S (J)

On-file: 2077.DOC

Versjon pr. 24.02.95
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Persontrafikkdivisjonen

1. Mener at de samme bestemmelser som
gjelder for blokktelefon ma gjelde for
togradio, dvs. at togfarer ogsa ma kunne
innhente ordre om kjaring forbi signal som
ikke viser «Kjar» i togradio.

2. @nsker vurdering av om togradio pa
Serlandsbanen kan integreres med etablert
kommunikajsonsopplegg i nattogene.

3. @nsker at vedlikeholdsradioen tas i bruk
der selve togradioen enna ikke kan tas i
bruk.

4. Foreslar arbeidsgruppe med oppdrag a
framskaffe status over utbygging,
innmontering av mobile enheter, opplaering
oSsv.

5. Ansvar for utbygging av togradio ma
avklares.

2. Ji. innstillingens vedlegg 3.

3. Ma vurderes av B.

4. Vurderes av KHMS

5. KHMS avklarer.

Godsdivisjonen

1. Stetter forslaget om egen gruppe til &
lage instruks for skifteradio.

2. Faste meldinger bar komme fram i
klartekst.

1. Vurderes av KHMS (J)

2. Ma vurderes av B.

Banedivisjonen

1. En del forslag til presiseringer i teksten

2. lkke sikker posisjonsangivelse i baerbar
enhet, og det har veert en forutsetning at
kommunikasjonen skal skje mellom
togleder og lok.fgrer (som

1. Vurderes av KHMS
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sikkerhetssamband)

3. Enigi attog ber stoppe for ordre om
kjering forbi hovedsignal som ikke viser
«Kjar» gis

Servicedivisjonen

1. Preveperioden viser at togradioen
fungerer godt

2. Enig med arbeidsgruppens flertall

3. Erfaringene med bruk av togradioen bar
gjennomgas etter ett ar

3. J ma vurdere en slik gjennomgang etter
ett &r med bruk i sikkerhetstjenesten

Jernbaneskolen

1. Mener at ordre om kjering forbi
hovedsignal som ikke viser «Kjar» ma gis
direkte fra togleder til lok.ferer pa alle
fiernstyrte strekninger, ogsa nar togradioen
ikke kan brukes

2. Ikke hensiktsmessig at toget ma stoppe
for slik ordre mottas. Med ATS og rutiner
som krever at lok.farer ma se signalets
nummer ivaretas sikkerheten

3. Formuleringen om at togradioen ikke kan
brukes til slike ordrer dersom
samtalekvaliteten er darlig fiernes.

4. Det ma gjeres en uhildet gjennomgang
av togferers og lok.ferers roller ved
togframfgringen

3. Vil bli fiernet.

4, Ma evt. vurderes av J

Sikkerhetskontoret @st

1. Ingen merknader til arbeidsgruppens
innstilling

On-file: 2077.DOC

Versjon pr. 24.02.95 Side3 av 4

A

t



Sikkerhetskontoret Sor

Sikkerhetskontoret Vest

1. Usikker pa kvaliteten av
samtaleforbindelsen for togradioen i terreng
som gir sterkt variabel kvalitet pa samband
som f.eks. mobiltelefon

2. Det store antall hovedsignaler i tunneler
pa Bergensbanen vil gi sterke begrensinger
pa bruk av togradioen

3. Enig at det ber utarbeides en generell
instruks for bruk av skifteradio

4. Mener at ordre om kjaring forbi
hovedsignal som ikke viser «Kjar» ma gis
direkte fra togleder til lok.farer pa alle
fiernstyrte strekninger, ogsa nar togradioen
ikke kan brukes

5. Det ma forutsettes at togpersonalet og
togledere har fatt tilstrekkelig oppleering fer
systemet tas i bruk .

1. M4 vurderes av B

2. B mé vurdere dekning av enkelte tunneler
pa Bergensbanen

3. Vurderes av KHMS (J)

Sikkerhetskontoret Nord

On-file: 2077.DOC

1. Mener at lok.farer er det naturlige
kontaktledd for togleder nar det gjelder
framfering av tog

2. Enig i arbeidsgruppens forslag til
bestemmelser
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Norsk Jernbaneforbund
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ORGAN: «JERNBANEMANDEN»

) 73 / KIS/UN
Suk nr.ne
(Ved besvarelse bes saknr. oppgint

NORGES STATSBANER
Konsernstab Helse,milje og sikkerhet

INNSTILLING - ARBEIDSGRUPPE OM BRUK AV TOGRADIO - HORING

Det vises til deres brev av 21/12-94, sak 93/8120 520.

Norsk Jernbaneforbund har hatt ovennevnte innstilling til hering og vil uttale felgende:
Forbundet slutter seg til J. Hassels forslag framsatt i arbeidsgruppa og vil spesicelt peke pa:

Barbare enheter ma vare posisjonsgivende og ordre om sikkerhetstjeneste ma kunne utveksles
over denne. Den barbare cnhet ma tildeles alt utlert kondukterpersonale.

Forbundet vil presisere at et nytt togradiosystem ma tilfredstille og ivareta de krav
som dagens sikkerhetsreglement setter til kontakt og ordregivning mellom togleder -
togferer og lokomotivferer.

Behovet for togradio er ferst og fremst tilstede nar teknologien svikter eller under driftsuhell. I
slike tilfeller er det nedvendig-og ha det delte ansvar for sikkerhetstjenesten som Statsbanene i
dag har.

Til kap.3, siste strekpunkt pa side 4 «hvis samtaleforbindelsen ikke er god» er for vagt
formulert. Folgende foreslds: «hvis samtaleforbindelsen er av en slik art at misforstaelser kan
oppsta».

Til kap. 11, 5. avsnitt: Hele toglederstrekningen klargjores for systemet tas ibruk.

Forbundet ber i forste omgang om ct snarlig mete for & drefte saken.

Med hilsen

NORSK JERNBANEFQRBUND
— 7 < lifshiuim
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Oslo 29/12-94

NSB-Hovedkontoret

KHMS

Prinsensgt. 7

OSLO Sak 395.4.1

INNSTILLING - BRUKSBESTEMMELSER FOR TOGRADIO

Norsk Lokomotivmannsforbund slutter seg til merknadene fra
Stig Johnsen, NLFs representant i arbeidsgruppa. For evrig
tas innstillingen til etterretning.

NLF vil forevrig papeke det skandalese forholdet at store
deler av aktuelt lokomotivpersonale ikke har fatt opplaring i
togradiosystemet. Investeringer til mange millioner kroner
blir pa denne maten liggende "dede'" i lang tid. Manglende
ressurser til opplering pa togradio feyer seg naturlig inn i
rekken av feilaktige prioriteringer ved NSB.

Hilsen /__/

@gystein Aslaksen




NSB Persontrafikk
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Gjenpart: Pd, Pi, Pe, PI, Pn, Pu, Pt, Pp,
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Konsernstab Helse, Miljg og Sikkerhet
Prinsensgt. 7-9.

Henvendelse til Deres referanse Saksreferanse Dato
R. Bergstrand 93/8140 93/8140 - 08.02.1995
22 36 62 50 520 520 !

21.12.94 0g 3.1.95

BRUK AV TOGRADIO - INNSTILLING FRA ARBEIDSGRUPPE

Det vises til KHMS' ovennevnte brev av 21.12.94 hvor det ble
oversendt til uttalelse innstilling fra en arbeidsgruppe om bruk av
togradio.

P-divisjonen vil gi felgende uttalelse:

Da det kun er den mobile togradioenheten i lokomotivenes/
motorvognsettenes farerrom som har posisjonskontroll, er P-div. enig
i at det kun er denne enhet som skal benyttes i kommunikasjonen
med togleder nar det gjelder utveksling av ordre om kjaring forbi
hovedsignal som ikke viser "Kjar".

Jeg er imidlertid ikke enig med arbeidsgruppen i at det kun er
lokomotivfereren som skal kunne motta ordren selv om det i
hovedsak vil veere lokfarer som mottar en slik ordre. De samme
bestemmelser som gjelder for utveksling av ordre gjennom
blokktelefon bar ogsa gjelde for bruk av togradio. Derved sikres
ensartethet i forhold til dagens regelverk. Det vil si at sa vel lokfarer
som togferer kan motta ordre om kjaring forbi hovedsignal som ikke
viser "Kjar".

Pa dette punktet vil jeg nevne at det er flere i P’'s divisjonsledelse
som statter arbeidsgruppens syn om at kun lok.fareren skal kunne
motta ordre fra togleder/txp. om kjering forbi hovedsignal som ikke
viser "Kjor". Begrunnelsen for dette er at korteste ordrelinje bar
benyttes, da dette gir faerrest muligheter for misforstaelser.

NSB Persontrafikkdivisjonen Kontor: Prinsensgt . 7-9 Teletfax: 22 36 70 33 Postgiro: 0823.07.61508
Sentralbord: 22 36 80 00 Telefax: 22 36 71 52 Bankgiro: 8200.01.02829

0048 Oslo

Telefax: 22 36 71 75
Telegram: Jernbanestyret



P-div. er enig i at internradio ( og intercom ) kan benyttes for
utveksling av meddelelser i sikkerhets-tjienesten mellom lok.farer og
togfarer.

- Vel 3
4

P-div. er videre enig i at bruk av togradioen for utveksling av ordre
om kjering forbi hovedsignal som ikke viser "Kjar" kan iverksettes
strekningsvis, og at dette kunngjeres for personalet ved S-sirk.

Det er viktig at nedsamtaler kan etableres raskere enn antydet - 11-
13 sek. ev. 21-22 sek. Dette er for lang tid med tanke pa at uhell
skal kunne avverges.

Andre svakheter ved togradio-systemet, eks.vis lydstyrke m.m. ma
utbedres snarest.

P-div. er interessert i & fa vurdert i hvilken utstrekning ibruktaking av
togradio pa Serlandsbanen vil ha innvirkning pa, eller kan integreres
med, det kommunikasjonsopplegget som er etablert i nattogene pa
denne banen.

Togradiosystemet ma tas i bruk sa raskt som over hodet mulig. P-
div. ensker at vedlikeholdsradioen kan benyttes - selv om togradioen
ikke er tatt i bruk for sikkerhetsordre/-meddelelser. Dette vil gi en
vesentlig bedre kommunikasjon til/fra tog.

P-div. beklager at framdriften i innfaringen av togradiosystemet har
tatt meget lang tid og at gjennomfaringen synes & ha veert fulgt
darlig opp.

NSB har fatt darlig utbytte av en stor kapitalinvestering hittil.

P-div. vil derfor foresla at det nedsettes en engere arbeidsgruppe
som far i oppdrag a framskaffe status over:

- Utbyggingen av de faste anleggene.

- Innmontering av mobile enheter.

- Oppleering

- Videre planer.

Arbeidsgruppens arbeidsoppgave ber videre veere & utarbeide og fa
godkjent en gjennomfaringsplan for raskest mulig innfaring av
togradioen ved NSB.

Ansvaret ma legges til en bestemt enhet/person, jfr. tidligere vedtak i
Sikkerhetsforum.

Med hilsen
N _
l\\_k{’ D¢ Y LTT”;},= {(_K

Rolf Bérgstrand
Persontrafikkdirektar
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Divisjonsledelsen
(Mandagsmeotet 06.02.985)

INNF@RING/BRUK AV TOGRADIO
P-div.s ansvar har vart felgende:

- Innmontere togradio (mobil stasjon) pa BM 69 og BM70
innen utgangen av 1994.

Status: BM70: Alle settene har fatt innmontert
togradio.

BM69: Alle settene, med unntak av 11 sett
(settene som benyttes i Bergen- og
Stavanger-omradet), har fatt innmontert
togradio. Innmontering av togradio pa
de 11 siste settene starter i uke 9.
Plan er satt opp.

- Opplaring av kondukterpersonalet.

Status: @Pst: Av totalt ca 430 kond. mangler det
opplaring av ca. 50 stk.
Opplaring av de siste starter 06.03.
og forventes & vere ferdig i legpet av
ca 1 mdned.

Nord: Av totalt 107 kond. gjenstar det
a lazre opp 8 - 10 stk.

Vest: Ingen opplaring er foretatt.
Ser: Ingen opplaring er foretatt.
Rapport fra arbeidsgruppe.

Det vises til vedlagte rapport, hvor det er bedt om
uttalelse. Frist: 06.02.95.

I rapporten er beskrevet bruksomrader for togradioen
med hovedvekt pa bestemmelser for bruk av togradioen
for utveksling av ordre om kjoring forbi hovedsignal
som ikke viser "Kjor".

Forslag til uttalelse fra P-div.:

Persontrafikkdivisjonen er enig i prosjektgruppens
forslag til bruk av togradioen ndr det gjelder
utveksling av ordre om kjering forbi hovedsignal som
ikke viser "Kjer". Da kun den mobile togradiocenheten har
posisjonskontroll, er det riktig at ordren kun gis til
lokomotivifpreren.
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Man er enig i at internradio ( og intercom ) kan

benyttes for utveksling av meddelelser i sikkerhets-
tjenesten mellom lok.forer og togferer.

P-div. er videre enig i at bruk av togradioen for
utveksling av ordre om kjoering forbi hovedsignal som
ikke viser "Kjer" kan iverksettes strekningsvis, og at
dette kunngjeres for personalet ved S-sirk.

Det er wviktig at nedsamtaler kan etableres raskere enn
antydet - 11-13 sek. ev 21-22 sek.- Dette er for lang
tid med tanke pa at uhell skal kunne avverges.

Andre svakheter ved togradio-systemet, eks.vis lydstyrke
m.m. m& utbedres snarest.

P-div. er interessert i & f& vurdert i hvilken
utstrekning ibruktaking av togradio pd Sorlandsbanen vil
ha innvirkning pa, eller kan integreres med, det
kommunikasjonsopplegget som er etablert i nattogene pa
denne banen.

Togradiosystemet ma tas i bruk s& raskt som over hodet
mulig. P-div. onsker at vedlikeholdsradioen kan benyttes
- selv om togradioen ikke er tatt i bruk for
sikkerhetsordre/-meddelelser.

P-div. beklager at framdriften i innferingen av
togradiosystemet har tatt meget lang tid og at
gjennomferingen synes & ha vert fulgt darlig opp.
NSB har fatt darlig utbytte av en stor kapital-
investering hittil.

P-div. vil derfor foreslar at det nedsettes en engere
arbeidsgruppe som far i oppdrag & framskaffe status
over:

- Utbyggingen av de faste anleggene.

- Innmontering av mobile enheter.

- Opplzring

- Videre planer.

Arbeidsgruppens arbeidsoppgave ber videre vare &
utarbeide og fi& godkjent en gjennomferingsplan for
raskest mulig innfering av togradioen ved NSB.
Ansvaret m& legges til en bestemt enhet/person, jfr.
tidligere vedtak i Sikkerhetsforum.
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AVGANGSORDRE GJENNOM TOGRADIO

I henhold til dagens bestemmelser for kjgring
forbi et hovedsignal som ikke viser "kj¢r" skal
togfgrer eller 12k.fgrer ringe fjernstyrings-
operatgr/togekspeditgr og innhente forholds-
ordre. Lok.fgrer og togfgrer skal p& forhand
konferere om hvem som skal ringe. Blokktelefonen
benyttes.

Vedkommende (lok.f. eller togf.) som mottar ordre

om kjgring forbi signal som ikke viser"kjgr", skal
meddele den andre sikkerhetsansvarlige (lok.f.

eller togf.) i toget ordren om kjgring forbi
signalet. Dette gjgres muntlig, eller lok.f. kan
benytte signal 87 "Kjgretillatelse mottatt” ( 2 lange
stgt 1 lok.flgyten). Ved kjgring ut fra stasjon
(forbi utkjgrhovedsignal) skal togfgrer i tillegg

gi avgangssignal.

Ved innfgring av togradio vil denne erstatte
blokktelefonens funksjon. Etter konferanse med
Ksi blir det opplyst at det ikke har vart dregftet
& endre dagens bestemmelser for ordregiving for
kjgring forbi hovedsignal som ikke viser "kjgr"
ndr togradioen tas i bruk.

Togradioen kan settes i stilling for mottak enten

hos lok.f. eller hos togf. Denne innstilling gjgres

p& togradioenheten pd lok.et for det aktuelle behov.
Etter Pt's syn vil det vere naturlig at togradioen

p& lok.et normalt er innstilt for mottak hos lok.f.,
da det er han som fgrst oppdager behovet for &
kontakte fjo/txp og som det er naturlig at fjo/txp
kontakter for & gi forholdsordre vedr. signalgivingen.
Ordre om kjgring forbi hovedsignal som ikke viser
"kigr"over togradio bgr som hovedregel utveksles mellom
fjo/txp og lok.f. Nar tog er stoppet pd stasjon mé
lok.f. underrette togf. enten direkte muntlig, gjennom
togradioen eller ved signal 87, slik at han (togf.)
kan gi avgangssignal.

Pt har anmodet Ksi om & gd& gjennom og eventuelt ajour-
fgre bestemmelsene for utveksling av ordre om kjgring
forbi signal som ikke viser "kjg¢r" i forbindelse med
innfgringen av togradio.
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Henvendelse til Deres referanse Saksreferanse Dato
T. J. Vasset Kjernlie 93/8140 06.02.95
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BRUK AV TOGRADIO;
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Godsdivisjonen har ingen ingen spesielle tilfoyelser
til de retningslinjer som er foreslatt av av arbeids-
gruppens flertall.

Godstogene fremferes i alminnelighet med lokferer som
togforer, spersmalet om hvilke funksjoner den
bearbare enheten skal ha er derfor i prinsippet av
mindre interesse for oss. Vi er imidlertid opptatt av
at det totalt sett finnes et enhetlig system for
kommunikasjon og ordregivning, og at dette systemet
i sterst mulig utstrekning er likt uansett hvilket
teknisk utstyr som benyttes.

Vi er opptatt av de muligheter som systemet gir som
stasjons-/skifteradio. Forslaget om & la en en gruppe
se narmere pa spersmilet om en generell instruks for

stasjons-/skifteradio stettes.

Rapporten gir fa indikasjoner pa hvordan informasjon
er tenkt presentert/avgitt pd utstyret. Vi gdr ut
fra at det ved utformingen er tatt de nedvendige
forholdsregler for a gjeore utstyret brukervennlig. Vi
ble imidlertid noe overasket da vi ved forespersel
fikk opplyst at "faste meldinger" bare presenteres
som en tallkode for mottaker. Med dagens teknologi
burde man vurdere & presentere disse korte meldingene
i klartekst.

Med hilsen

W. 1%
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NSB Godsdivisjonen Sentralbord: 22 36 80 00 Postgiro: 0823.07.61516

Produksjon Stab
0048 OSLO

Telefax: 22 36 83 16 Bankgiro: 8200.01.03019
Kontor: Jernbanetorget 1, Oslo
Telegram: Jernbanestyret



NSB Bane

Divisjonsstaben

NSB Konsernstab Helse Milje og Sikkerhet
Prinsensgt. 7/9

Henvendelse til Deres referanse
P.E. Hultman 93/8140
TIf. 66905 520

Genpart:
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Bt, Btt, B's forv., PEH, saken

Saksreferanse
91/800
B 784.2

HORING: INNSTILLING VEDR. BRUK AV TOGRADIO

Vel
q

Banedivisjonens merknader til innstillingen kan sammenfattes i vedlagte
kommentarer fra Bane, Region Nord og Bane Ingeniertjenesten.

Med hilsen

/Jgﬂ:o- /A e “rifra

/[,-,, Ingolv Pedersen

Teknisk sjef

Vedlegg: 2
NSB Banedivisjonen Sentralbord: 22 36 80 00
Divisjonsstaben Telefax: 22 36 67 34 (Bane)
0048 OSLO Telefax: 22 36 72 99 (Bane)

Kontor: Prinsensgt. 7-9, Oslo
Telegram: Jernbanestyret

Postgiro: 0823.07.61486
Bankgiro: 8200.01.03094
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NSB Notat
Fra: Blsa/GJ | sak: HORING: INNSTILLING OM BRUK AV TOGRADIO Dato: 30.01.95
Ved, Ti: Bltr/GB \/ . U/"" T, Saksnr: 91/800
4 / FRIC « DR l B 784.2
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KOMMENTARER TIL INNSTILLINGSDOKUMENTET:

Side 5:

| tillegg til at en firkant lyser opp i togradioens
betjeningsenhet hvis forbindelsen til ATS-anlegget
ombord mangler, ber det ogsa nevnes at det indikeres
TRA FEIL i TRA betjeningsenhet hvis ATS-anlegget
ikke er paslatt og/eller forbindelsen er defekt nar
radioen utferer sin oppstartstest. Indikeringen forsvinner
ved innlogging og erstattes av firkanten.

Under beskrivelsen av Intercomfunksjonen ber ordet
"vel" flernes? emig!

Gar det a sende allanrop til tog som er logget inn i VLR
og ikke TRA?

Punkt 5, sikkerhetsgransking: Hvis det na er slik atb
kan bekreftes at alle SINTEFs bemerkninger er tatt til
felge og innfert, kan siste setning strykes.

Side 6:

Det er idag IKKE en egen blankett pa lok og mvg-sett
som heter "Melding om ATS-feil". Derimot er det en
blokk med feilmeldinger, blankett nr. 001.680.21
"Meldings- og reparasjonsrapport". Denne har riktignok
et eget felt om ATS (og ikke noe for TRA) men er under
revisjon og skal erstattes av en generell blankett
tiipasset IRMA. Feil pa TRA skal meldes pa denne.

Btt ser for tiden pa prosedyrer for bl.a. rapportering av
ATS/ATC-fell, der alle bererte parter far egen instruks.

Side 8:

For a unnga evt. misforstaelser ber det tydelig fremga
at det pr. idag normalt IKKE vil finnes mer enn en IR
"montert" og fast tilherende loket.
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NSB Bane Divisjonsstaben NURGES STATSBANER Kass.kode

P.E. Hultman )

Pri LT- -

S o AL Es |
Sak/Doknr,__ 7/ /300
Arktvbat. ‘B }8({ 2

Henvendelse til Deres referanse Saksreferanse Dato
J.A. Wikander 91/800 _
72555 B 784.2 31 JpK. 1935

HORING: INNSTILLING OM BRUK AV TOGRADIO

Vi mener at togradiosystemet ber tas i bruk s& snart som mulig. Det har blitt lagt ned betydelige
ressurser i & utvikle, produsere og installere systemet. Vi ser det derfor som vesentlig at var bedrift
snarest far nytte av de investeringer som er gjort.

Det har under utviklingen av systemet veert erkjent at det baerbare apparat som skal betjenes av
togferer, ikke kan oppna en sikker posisjonsangivelse. Forutsetningen har derfor med
utgangspunkt i dette veert at kommunikasjon med togleder skal skje fra lokfarers apparat som
teknisk er koblet slik til ATS-systemet, at det er mulig & f& sikker posisjonsangivelse.

Ut i fra dette utgangspunkt har vi vanskelig for & forsta de innvendinger mot systemet som kommer
til uttrykk i haringsrapporten.

Vi ser det ogsa slik at togradiosystemet, som primzaert er et sikkerhetssamband, i praksis ogsa vil
bidra til & effektivisere kommunikasjon mellom tog og togleder. En slik effektivisering av
kommunikasjonen vil fremme punktligheten. Dette taler ogséa sterkt til fordel for at systemet ber tas
i bruk snarest mulig.

Foravrig er ogsa vi av den oppfatning at tog ber ha stoppet fer ordre om kjaring forbi hovedsignal
/ som viser "stopp®, blir gitt. Togleder ma fa dette bekreftet fra toget. Dette gjelder uansett hvem
som skal motta kjgreordren.

Vi har konstatert at det fortsatt er enkelte bruksmessige svakheter knyttet til systemet. Dette
gjelder den svake taleforsterkning som fra tid til annen opptrer hos togleder Hamar, og det gjelder
den relativt lange oppkoblingstid for nedsamband.

Disse svakheter ber snarest utbedres, men svakhetene er ikke av en s& alvorlig karakter at
j\driﬂseﬂelsen av togradiosystemet ber utsettes.

l\LIed hilsen

! A 4/
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yvind Brustad

teknisk sjef
NSB Bane Sentralbord: 72572500 Postgiro:  0824.07.58610
Region Nord Telefax: 725726 00 Bankgiro: 4200.07.25468
Pirsenteret

7005 Trondheim
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Togframfering

KONSERNSTAB HMS-S Gjenpart:  Sts, Stsi, saken

Saksbehandler, tf. Deres ref. Var ref. Dato

Svein I Johannessen 5:3;80140 09.F58.1995

INNSTILLING - ARBEIDSGRUPPE OM BRUK AV TOGRADIO - HORING
Etter ca. ett ars prevedrift pa strekningen Lillestrem - Dombas kan vi konkludere med at
togradioen fungerer meget godt.

Den er godt mottatt av togledelsen og det kjerende personale.

Togframfering anbefaler at Togradioen blir tatt i bruk ogsa for ordrer som vedrerer
sikkerhetstjenesten.

Arbeidsgruppens innstilling

Togframfering er enig i innstillingen til arbeidsgruppens flertall.

Etter ett ar ber erfaringene ved bruken av Togradioen gjennomgés.
Dette for 4 tilpasse bestemmelsene slik at en optimal utnyttelse av investeringen kan
gjennomfores.

Med hilsen

! . 1
e b / b"\.!{j\/&Q/’b—'
‘Einar Evensen

Togframferingssjef



NSB Jernbaneskolen (o

Konsernstab Helse Milje Sikkerhet

Prinsensgt.

Saksbehandler, telefon Deres ref. Var ref. (oppgis ved svar) Dato

Erik Borgersen 93/8140 26.januar 1995
67397

HORINGSUTTALELSE - INNSTILLING -
ARBEIDSGRUPPE OM BRUK AV TOGRADIO

Vi har felgende bemerkninger til innstillingens kapittel 12:

Kommunikasjonslinje
Ordre om kjering forbi hovedsignal i stopp ma gis direkte fra togleder til lokferer, slik gruppa innstiller pa.
Denne praksis ber innferes pé alle fiernstyrte strekninger ogsd nér togradioen ikke kan nyttes.

Stopp foran hovedsignal

Bestemmelse om at tog m& stoppe for ordren mottas er ikke hensiktsmessig. ATS overvdker hastigheten,
og lokferer m& se nummer pa signalet. Dette ivaretar sikkerheten.

Bestemmelser som det fort kan bli darlig holdning til er etter vart syn uheldig.

Samtalekvalitet

"Togradioen skal ikke nyttes hvis samtalekvaliteten er darlig". Dette er en meget upresis formulering, og
er ikke egnet som en bestemmelse. Vi ma ogsé huske pd at samtalekvaliteten er darlig mange steder pa
vart blokktelefonsystem.

Andre bemerkninger

Selv om det ikke ligger i gruppas mandat, vil vi p&peke at det né ber gjeres en uhildet giennomgang av
rollene og arbeidsfordelingen mellom lokomotivferer og kondukter ved togframfering. Begge funksjonene
har viktig sikkerhetstjeneste, men det ser ikke ut til at oppgave-fordelingen harmonerer med dagens og
morgendagens virkelighet.

Vennlig hilsen

/7
ﬁ/ 2 Al

Postadresse: Telefon: Telefax:
Tomtekaia 21 22366075 223673990
0150 Oslo NSB internt: 66 075
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Prinsensgt. 7 -9 : /L{
Oslo
Saksbehandler, tif. Deres ref. Vir ref. Dato

93/8140 06.02.95

520

INNSTILLING - ARBEIDSGRUPPE OM BRUK AV TOGRADIO
Det vises til brev datert 03.01.95 om heringsuttalelse pa ovennevnte.

Sikkerhetskontoret @st har ingen bemerkninger til arbeidsgruppens innstilling.

Med hilsen

A T -t Jngar aCuid,
Hanne Fallan Kjell Bernstrem Ingar Hanserud
NSB Sentralbord: 22 36 80 00 Telex: 10 2662 NSB
0048 OSLO Telefax Adm.: 22 36 71 49 Postgiro: 0823.09.53865
Kontor Stab: Prinsensgt. 7 - 9 Telefax Innkj.: 22 36 86 03 Bankgiro: 8200.01.03108
Kontor Innkjep: Tollbugt. 32 Telefax Utv.: 2236 71 48
Kontor Utvikiing: Tollbugt. 32 Telefax Togdrift: 22 36 75 23
Kontor Togdrift: Oslo S. Telegram: Jembanestyret

Telex: 71168 nsbdc n



Sikkerhetskontoret Vest

Bergen VQUL"J ?
Iy

NOTAT Gjp: Stsi, Rk, Togl. HT, Lom

Til KHMS/sikkerhet

Fra SttBs

INNSTILLING - ARBEIDSGRUPPE OM BRUK AV TOGRADIO
Saksref. 93/8140 520. J. 1. Kjernlie

Generelt

I Bergen Toglederomrade har vi bare kortvarig erfaring med vedlikholdsradio- og internradiodelen av
togradiosystemet. Vi har folgelig ikke erfaring med systemet brukt som togradio med posisjonskontroll.

Vi er usikker pé kvaliteten av samtaleforbindelser i tereng som erfaringsmessig gir sterkt variabel kvalitet
pa radiosamband som f.eks mobiltelefon.

Pé strekningen Honefoss Bergen er 22 hovedsignal plassert i tunnel. I tillegg er flere hovedsignal plassert
i tunnelmunning eller skjeringer som gir radioskygge eller darlige sambandsforhold.

Bortsett fra omrade ved Fagernut stasjon i Finsetunnelen er det ikke lagt til rette eller montert antenner
for togradio i tunneler pa Bergensbanen, heller ikke i nye tunneler som Trollkona , Kvalsasen og
Finsetunnelen (utenom Fagernutomrade), som alle er anlagt etter at det ble truffet beslutning om @ ta i
bruk togradiosystem ved NSB.

Dette forhold vil i fremtiden legge sterke begrensininger pa bruk av togradio pa Bergensbanen.

Stasjonsradio

Vi er enig i at det snarest ber utarbeides en generell istruks for stasjons/skifteradioanlegg. Kunnskap om
hvilke regler som idag gjelder for bruk av skifteradio pa de forskjellige terminaler er idag heyst tilfeldig.

Ordre om a kjore forbi hovedsignal som ikke viser "kjor"

I arbeidsgruppens innstilling er det bl.a. anfert at naverende bestemmelser om at det avtales mellom
togferer og lokferer hvem som skal ringe togleder ved hovedsignal som ikke viser "kjor" ikke har vert
"noe sikkerhetsmessig problem" Var erfaring er at forholdet representerer et betydelig
punktlighetsproblem.

Vi erenig i lok.forer S. Johnsen's forslag til endrede bestemmelser om ordregiving nar hovedsignal pa
fjernstyrt strekning ikke viser kjor ( Trykk nr 401 bilag nr 1 art nr 61)

V1 har fremmet tilsvarende forslag tidligere og viser bl.a. til ref. fra sentralt sikkerhetsmate 07.10.1992
hvor det er anfort: "Bestemmelsene vil bli justert med innfering av togradio"



Ledly
b

Bestemmelser for bruk av togradiosvtemet i sikkerhetstjenesten.

Utvalget har bl.a. lagt inn som forutsetning for bruk av togradio for ordrer i sikkerhetstjenesten i det
enkelte tog at "lokomotivfereren i vedkommende tog er lart opp i bruken av'systemet".

Etter var oppfatning gar det ikke an a legge inn en slik forutsetning for et sa vesentlig element i
sikkerhetstjenesten. Det ma vare en klar forutsetning for a ta systemet i bruk i sikkerhetstjenesten at
berort togpersonale og togledere har fatt tilstrekkelig opplaring.

Bergen, 17.01.95

-
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Kopi: Ms.Stsi.
NSB
Kornsernstab Helse,milje og sikkerhet
Prinsens gt. 7-9 Oslo
Henvendelse til Deres referanse Saksreferanse Dato
Svein Moum 93/8140 94/02453 16.01.95
72300 St.784.2

INNSTILLING - ARBEIDSGRUPPE OM BRUK AV TOGRADIO - HORING

Ved anskaffelse av teknisk utstyr ma det enten tilpasses gjeldene bestemmelser eller at
bestemmelsene endres safremt ikke sikkerheten svekkes.

| folge art.10 er kun mcekilstasjonen pa trekkaggragatet som har sikicer posisjonskontroll.
Dette er etter vart syn tilstrekkelig,da lok.ferer er det naturlige kontaktledd for togleder nar det

gjelder framfaring av tog.

Med bakgrunn i ovennevnte er vi enige i arbeidsgruppens forslag til bestemmelser for bruk av
togradio.

Foravrig ma tredje setning everst pa side 12 rettes/tydeliggjeres.

«}u’led hilsen |
n
=18
St Vot
Svein Moum
NSB Servicedivisjonen Sentralbord: 72 57 20 00Bankgiro: 4200.07.85134
Togframfering Telefax: 72572320

7005 Trondheim
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