Arsrapporter Miljg

Derfor er jernbanetransport det
beste miljgalternativet
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Jernbaneverket har ansvar for utvikling
og drift av et jernbanesystem som tilfreds-
stiller samfunnets og markedets krav til
sikkerhet, tilgjengelighet, kapasitet,
komfort/-opplevelse, miljo og
publikumsinformasjon.

Dette skal gjores gjennom utvikling
og en effektiv drift av banenettet,
jernbanestasjoner og terminaler, bla.
publikumsarealer, adkomster,
parkeringsplasser og evrige offentlige
fasiliteter som er nedvendige for
togbrukerne. Jernbaneverket har ogsa
ansvar for trafikkstyring.
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Hovedmal og strategier for miljo

For hovedomrade milje er det fastsatt felgende hovedmal:
Jernbaneverket skal styrke jernbanens miljefortrinn.

Strategier for hovedomrade milje

Jernbaneverket skal:

W Utvikle, dokumentere og kommunisere jernbanens miljefortrinn
for @ oppna riktig ressursbruk.

Kontrollere og redusere jernbanens totale miljepavirkning

Stille definerte malbare miljekrav til egen virksomhet,
leveranderer og trafikkutovere.

Forbedre det ytre miljo pa stasjoner og langs linjen.
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@vrige hovedmal og tilherende strategier framgar av
Jernbaneverkets arsmelding 2003.

Jernbaneverket
Biblioteket

N

AP,
& YR

b V!




i i

/7
s

7 {1 ud L 0w+
¢ i -1y

Derfor er jernbane det miljgmessig
beste transportalternativet:

Samferdselssektoren star overfor mange
ulike miljoutfordringer. Dette gjelder
serlig innenfor omradene biologisk
mangfold, kulturminner og kulturmilje,
klimaendringer, luftforurensing og stoy.
Satsing pa jernbane og annen kollektiv-
transport gir de reisende et transportal-
ternativ som er mindre miljeskadelig, og
bidrar dermed til & redusere de negative
miljevirkningene fra transportsektoren.

Veitrafikk er den desidert viktigste kil-
den til stoyplager i Norge. Forelapige tall
viser at veitrafikken sto for 77 prosent av
plagene i 2002. Industri og naeringsvirk-
somhet er den nest sterste kilden, med
7 prosent av totalen. Jernbanen bidro
med 5 prosent. Kilde SSB.

Tog har et lavere energiforbruk enn
andre former for transport, og cirka 80

prosent av dagens togtilbud drives av
hydroelektrisk energi med lite eller intet
utslipp. (I felge NVE var 88 prosent av
stremmen pa det norske markedet i
2003 vannkraftbasert).

Flytrafikken bruker syv ganger sa mye
energi som tog drevet av hydroelektrisk
energi.

Godstrafikk med lastebil bruker
nesten seks ganger sa mye energi som
transport med godstog drevet med
hydroelektrisk energi.

Ogsa dieseldrevne tog har lavere ener-
giforbruk og CO, utslipp enn personbil
og lastebil.

Kilde SSB rapport 2001/16 Direkte
energibruk og utslipp til luft fra trans-
port i Norge 1994 og 1998.

Nekkeltall trafikkutoverene 2003

Tallene viser totalt energiforbruk inklusive tap i omformer og kl-anlegg. Tallene er forelepige.

Stoyplage (SPI) 2002 etter kilde

veitrafikk [
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Steyniva og gjennomsnittlig
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NSB AS (TOGFREMF@RING)

Totalt energiforbruk ' Personkm | Energiforbruk pr personkm
| Elektrisk o 371216 MWh | Tog2mil | 0,19 kWh |
: Diesel 5 81160 MWh | 7 mil | 0,37 kWh_'

FLYTOGET AS (TOGFREMF@RING)
| Totalt energiforbruk | Personkm Il E_nggiforbruk pr Eﬂkl
| Elektrisk | 51196 MWh | - 214mill |

CARGONET AS (TOGFREMF@RING)

|
i Elektrisk

Diesel

0,24 kWh

Totalt energiforbruk Netto tonnkm | Energiforbruk pr netto tonnkm
125 542 MWh 1625 mill | 0,08 kWh
72 370 MWh 510 mill I 0,14 kWh

MALMTRAFIKK AS (TOGFREMF@RING)
Totalt energiforbruk | Netto tonnkm Energiforbruk pr netto tonnkm |

Elektrisk

19140MWhJ

535 mill | 0,04 kWh




Miljagevinster ved gkt
godstransport pa jernbane

Jernbaneverkets arbeid med profilutvidelser pa Bergensbanen ble ferdigstilt i oktober 2003.
Resultatet ser vi allerede i form av betydelige miljegevinster.

| folge tall fra CargoNet AS, har det

veert en ekning i godstransport pa
Bergensbanen i perioden oktober til
desember 2003, pa hele13 prosent sam-
menlignet med samme periode i 2002.
@kningen kan, i felge CargoNet AS, i stor
grad tilskrives profilutvidelsen, som gjor
det mulig a frakte semitrailere pa tog pa
denne strekningen.

@kningen pa Bergensbanen fortsetter
i 2004, Fra februar 2004 er det satt inn
et ekstra tog, slik at det na gar fem tog i
begge retninger, mot tidligere fire. Det
blir 10 tog per dag, hvilket erstatter 220
trailere pa denne strekningen daglig.
@kningen fra i fjor tilsvarer to tog daglig,
som erstatter 44 trailere.

@kningen av semitrailere pa Bergens-
banen, utgjer gods, som i stor grad kom-
mer fra Syd- og Midt-Sverige. Gods gikk
tidligere pa vei hele strekningen, men
etter profilutvidelsen gar godset
i hovedsak pa tog hele distansen. Dette
viser at utbedringer av lokale flaske-
halser ogsa far en effekt pa tilstotende
strekninger.

For a illustrere miljegevinsten ved a
benytte tog til godsfremfaring i stedet
for bil, er det gjort en sammenligning av
energiforbruk og utslipp av CO,, 50, og
NOy for de to transportmatene.

Det er tatt utgangspunkt i okningen
pa 13 prosent pa Bergensbanen i de
tre manedene etter profilutvidelsen

Energiforbruk godstransport
Oslo-Bergen

Energi (MWh) - 699

45109
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990 semi pa veg

Utslipp SO, ved godstransport
Oslo-Bergen

Utslipp 50, kg l 13
45 tog
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9590 sem| pa vei

Utslipp CO, ved godstransport
Oslo-Bergen

Utslipp CO; (tonn) ' 28
45109
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990 semi pa vei

Utslipp NO,, ved godstransport
Oslo-Bergen

Utslipp NOy kg l 317
45 tog

Weliend RO

990 semi pa vei

Miljokalkulator utviklet av Vestlandsforskning er benyttet til a regne ut energiforbruk og
utslipp. Vi har forutsatt 20 km tilslutning (i begge ender) med tung godsbil > 20 tonn for
togalternativet. For vegalternativet er det forutsatt at hele transporten foregar med tung

godsbil > 20 tonn.

2003. @kningen tilsvarer ca 25 000 tonn.
Godsmengden tilsvarer 45 tog og 990
semitrailere (det er forutsatt 25 tonn per
semi og 22 semi per tog, dvs 550 tonn
per tog).

Figurene viser at det er en betyde-
lig miljegevinst ved a transportere
gods pa bane framfor veitransport.

Energiforbruket ville vaert nesten 4 gan-
ger sa hoyt dersom transporten skulle
gatt pa vei istedet for bane. Utslipp til
luft for togalternativet skyldes utslipp fra
tilslutningstransporten, som er med bil.
Utslipp fra el-lok er lik null.| felge NVE
var 88 prosent av stremmen pa marke-
det i Norge 2003 vannkraftbasert.
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