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Forord

Jernbanedirektor
Steinar Killi
(Foto: Scanpix)

12001 utarbeidet ledelsen i Jernbane-
verket hovedmal og strategier for eta-
ten. Miljo ble definert som et av de seks
hovedomradene. Hovedmalet for miljo
er at Jernbaneverket skal styrke jern-
banens miljgfortrinn. Selv om jernbanen
er mer miljgvennlig enn andre tran-
sportformer, har vi potensial for ytter-
ligere forbedringer. Dette er en utford-
ring bade for ledelsen og for hver enkelt
ansatt i Jernbaneverket.

Punktlighet og konkurransekraft som
er to av de andre hovedmalomradene,
bidrar til at jernbanen styrkes og miljo-
belastningene reduseres.

Miljgstyring og oppfelging far nye
dimensjoner i dagens Jernbaneverket
hvor produksjon i gkende grad skilles fra
forvaltning og utsettes for konkurranse.
Vi ma utvikle var kompetanse nar det
gjelder & stille miljgkrav i kontrakter og
avtaler med leverandgrer og entrepre-
nerer, og felge opp at disse etterleves.
Vart ansvar for a kartlegge og redusere
miljgpavirkningene som jernbanen
medferer, er like stort i dag som noen
gang for.

Jernbaneverket forvalter betydelige
eiendomsmasser.En del av dem har stor
kulturhistorisk verdi og er et viktig
bindeledd med landets nzere fortid.

Jernbaneverket samarbeider med Riks-
antikvaren om etablering av en Nasjonal
verneplan for kulturminner. Vi beerer et
stort ansvar for & bevare vare kultur-
verdier for etterslekten.

Jernbanens viktigste miljputfordring
er & utvikle jernbanen i Norge slik at den
blir et attraktivt transportalternativ. Bade
i Norge og Europa er det et mal at mer
godstrafikk skal overferes fra vei til bane.
| Jernbaneverkets Handlingsprogram
2002 - 2005 har viktige elementer som
sikkerhet, kapasitetsutvidelse, utvikling
av stasjoner og knutepunkter og stey-
reduksjon fatt sterkere fokus. Dette,
kombinert med forbedret kapasitet etter
at nyanlegg er ferdigstilt, vil bidra til &
gjere jernbanen mer attraktiv for passa-
sjerer og godstransportgrer.

Arets miljerapport er en oppsumme-
ring av Jernbaneverkets arbeid med
miljg i 2001.Vi haper den vil gi god inn-
sikt i dette viktige arbeidet for alle inter-
esserte parter.

Steinar Killi



Hva er

Jernbaneverket?

Jernbaneverket ble opprettet 1.desem-
ber 1996 som et forvaltningsorgan
underlagt Samferdselsdepartementet.
Jernbaneverket har forvaltningsansvaret
for det offentlige jernbanenettet og skal
pa en ikke diskriminerende mate stille
jernbanenettet tilgjengelig for aktuelle
brukere. Jernbanedirektgren har det
overordnede ansvar for ledelsen av
Jernbaneverket. Instruks for Jernbane-
verket ble fastsatt ved kongelig resolu-
sjon 18.juni 1999.

Jernbanevirksomhet bestar av samspill
mellom infrastruktur, trafikkstyring og
rullende materiell.| Jernbaneverkets for-
valtningsansvar inngar ogsa et ansvar for
systemsikkerheten pa jernbanen. Dette
ivaretas gjennom at Jernbaneverket
handterer infrastruktur og trafikkstyring,
og ved at Jernbaneverket gjennom spor-
tilgangsavtaler og kapasitetsfordeling for-
sikrer seg om at trafikkutgverne er i stand
til & overholde infrastrukturens og trafikk-
styringens krav til rullende materiell og
personalkompetanse.

Jernbaneverket har ansvar for:

Utvikling og drift av et jernbanenett
som tilfredsstiller samfunnets og
markedets krav til sikkerhet, tilgjenge-
lighet, hastighet, aksellast, togtetthet,
lasteprofil, komfort, opplevelse, miljo
og publikumsinformasjon.

Jernbanestasjoner og terminaler,
blant annet publikumsarealer,
adkomster, parkeringsplasser og
ovrige offentlige fasiliteter som er
nedvendige for brukerne av tog-
tjenester.

Ruteplanlegging i form av & tildele
ruteleier for trafikkuteverne (kapasi-
tetsfordeling).

Trafikkstyring gjennom operativ tog-
ledelse av trafikken pa jernbanenettet.

Bestemmelser for det offentlige
jernbanenettet.

Stabsdirektor

Etatsdirektor

Banesystem

Etatsdirektor

Forvaltning

Region @st

Region Sor

Region Vest

Jernbanedirektor

Sikkerhetsdirektor

Etatsdirektor

Ressurser og strategi

Etatsdirektor

Trafikk og samfunnskontakt

Region Nord

Utbygging

Utredninger og planer innen jern-
banesektoren

Inngdelse av sportilgangsavtaler med
trafikkutovere som kjorer pa det
statlige jernbanenettet

Det offentlige jernbanenettet er en
viktig del av samfunnets infrastruktur.
Utvikling og drift av nettet er derfor en
samfunnsoppgave som ma ses i sam-
menheng med utvikling og drift av
annen samfunnsmessig virksomhet.

Jernbaneverket skal bidra til at staten
nar de transportpolitiske mal og skal
arbeide for at jernbanetransport er en
sikker og konkurransedyktig transport-
form, integrert med det gvrige
transportnettet.

Jernbaneverket har i 2001 utarbeidet
strategier og hovedmal innenfor
felgende seks hovedomrader:

m Sikkerhet
= @konomi og effektivisering
m Mennesket i organisasjonen
m Konkurransekraft
Punktlighet
Miljo

Malene skal vaere retningsgivende for
den interne styringen av virksomheten.

Jernbaneverkets hovedmal er:

Jernbanetransport skal ikke medfere
tap av menneskeliv eller alvorlig

skade pa mennesker, omgivelser eller
materiell.

Alle endringer skal sikre utvikling i
positiv retning, slik at jernbanetrans-
port forblir det sikreste landbaserte
transportmiddel.

Jernbaneverket skal bedre ressurs-
utnyttelsen i utgvelse og gjennom-
foring av sitt ansvar og sine opp-
gaver.

Jernbaneverket skal vaere en attraktiv
arbeidsplass.

Jernbaneverket skal arbeide for gkte
markedsandeler der jernbanen er
samfunnsgkonomisk lannsom.

Minimum 90 prosent av alle tog skal
vare i rute.

Jernbaneverket skal styrke jern-
banens miljgfortrinn.

Jernbaneverkets virksomhet finansieres
gjennom arlige bevilgninger over stats-
budsjettet. Jernbaneverkets regnskap
for 2001 viser at summen av drift, vedli-
kehold og investeringer utgjorde ca.
4,5 milliarder kroner.Ved utgangen av
2001 var det 3577 fast ansatte i Jern-
baneverket. Dette er 12 feerre enn ved
utgangen av 2000.



Jernbanen og miljget

Transportvirksomhet skal tilfredsstille
enkeltindividers og neaeringslivets gnsker
om person- og godstransport.

Utviklingen og innretning pa et lands
transportinfrastruktur har betydning for
en rekke politiske satsingsomrader:

Naerings- og energipolitikk
Miljgpolitikk

Familiepolitikk
Distriktspolitikk og bosettings-
menster

Byutvikling

Arbeidsmarked mm

| et videre perspektiv gir transport
muligheter for en arbeidsdeling og
spesialisering som fremmer gkonomisk
utvikling. Et godt utbygd transport-
system er av stor betydning for et effek-
tivt naeringsliv, som skal legge grunn-
laget for en fremtidig hey verdiskaping.
Transport er i det store og hele en pro-
duktiv og samfunnsgavnlig virksomhet.

Men transportvirksomhet forer ogsa
med seg en del ulemper for samfunnet.
Her er det vanlig & trekke fram fglgende
omrader:

Ulykker

Stoy

Forurensing
Barrierevirkninger
Arealbeslag

Koer

Disse omradene utgjer hovedtyngden
av de samfunnsmessige kostnadene ved
transportvirksomhet som den enkelte
transportbruker isolert sett ikke tar
hensyn til ved sine reise- og transport-
middelvalg.

Sett ut fra et samfunnsgkonomisk
perspektiv tilbyr jernbanen med sine
miljemessige fortrinn et godt transport-
alternativ. Utfordringen liggeridtai
bruk kapasiteten som allerede ligger der
og videreutvikle jernbanen der den har
sine sterke sider. Kollektivfelt og bane-
strekninger har potensial for betydelig
bedre kapasitetsutnyttelse enn kjgrefelt
for personbiler. Mens et kjgrefelt for per-
sonbiler har en kapasitet pa inntil om lag
2000 passasjerer per time og retning,
har banestrekninger et teoretisk poten-
sial pa 15000-20 000 seter per time og
retning.

Jernbaneverket deltar i en tverretat-
lig arbeidsgruppe for miljgkostnader.
Miljgkostnadsprosjektet konsentrerer
oppmerksomheten rundt prissatte miljo-
konsekvenser, nermere bestemt stoy,
lokal/regional og global luftforurensing.
Kostnadene ved luftforurensning og

Dombads
(Foto: Rune Fossum)

stay blir beregnet pd ulik mate i de fire
transportetatene. Arbeidsgruppen
vurderer mulighetene for & framskaffe
konsistente og oppdaterte miljgkost-
nader som kan benyttes til nytte- og
kostnadsanalyser av samferdselstiltak
pa tvers av samferdselsetatene. Formalet
med & beregne slike kostnader er a fa et
riktigere bilde av de samfunnsgkono-
miske kostnadene knyttet til ulike trans-
portmidler.

Det bgr veere et mal at transport-
brukerne betaler de reelle samfunns-
okonomiske kostnader og at dette ivare-
tas i storst mulig grad ved korrekt
prising (avgifter/vegprising). En riktig
prising vil bidra til en mer effektiv
ressursbruk, og redusere de miljg- og
keproblemer som samfunnet star oven-
for i dag. Stikkordet i denne sammen-
heng er a sikre like konkurranseforhold,
slik at transport foregar pa det som for
samfunnet er den beste maten.

Eksempel pa sammenligning av
eksterne kostnader mellom ulike
transportformer

| figur 1 og 2 pa neste side presenteres
resultater fra en utredning som sam-
menligner eksterne kostnader mellom
ulike transportformer i 17 europeiske
land (EU, Sveits og Norge). De eksterne
effekter som er prissatt er ulykker, luft-
forurensing, klimaendringer, stay og
andre miljoeffekter som f.eks konsekven-
ser for natur og landskap, effekter for
ikke-motorisert ferdsel i byer og ulike
oppstromeffekter (f.eks. ved energi-
produksjon). Referansedata er fra aret
1995.1 sammenligningen mellom trans-
portformene nar det gjelder eksterne
kostnader ved persontransport kommer
tog best ut. Beregningene viser bl.a at de
eksterne kostnadene ved persontrans-
port med bil er mer enn fire ganger sa
hgye som ved persontransport med
jernbane. Nar det gjelder godstransport
viser beregningene at battransport
kommer best ut, tett fulgt av tog. Nar det
gjelder godstransport er de eksterne
kostnadene mer enn fire ganger sa store



ved transport pa veg som ved transport
pa bane.Ved godstransport med fly er
de eksterne kostnadene hayest. Kilde:
INFRAS/IWW 2000. External Costs of
Transport.

Energiforbruk med ulike
transportmidler

Statistisk sentralbyra har utarbeidet en
oversikt over energiforbruk og utslipp til
luft for ulike transportmidler i Norge.
Rapporten tar kun for seg direkte energi-
forbruk og utslipp. Indirekte energibruk
og miljgkonsekvenser, f.eks fra bygging
av infrastruktur og transportmidler, er
ikke vurdert. Beregningene viser at elek-
trisk jernbane har lavest energiforbruk
pr.passasjerkilometer, tett fulgt av
T-banen i Oslo. En oversikt over energi-
forbruket pr. personkm for de mest
vanlige transportmidlene er gitt i figur 3.
Energiforbruk pr tonnkm er gitt i figur 4.
Beregningene fra SSB viser at den mest
energieffektive maten a transportere
gods er jernbane. Deretter felger skip og
lastebil. Godstransport med lastebil er
mer enn dobbelt sa energikrevende som
godstransport med dieseltog og mer
enn fem ganger sa energikrevende som
godstransport med elektrisk tog. Kilde:
SSB rapport 2001/16 Direkte energibruk
og utslipp til luft fra transport i Norge
1994 og 1998.

12001 startet Jernbaneverket et pro-
sjekt for & kartlegge energiforbruk og
luft-forurensninger for en del forskjellige
transportmidler angitt per brutto- og
nettotonnkilometer og eventuelt passa-
sjerkilometer. Prosjektet skal fremstille
og sammenligne tall for de ulike trans-
portmidlene pa de ovennevnte forhold.
Resultatene skal baseres pa undersakel-
ser som er gjort i Norden og det er
hentet resultater fra operatgrer som har
gjort direkte malinger pa forbruk av
drivstoff per km. Prosjektet planlegges
fullfert i lopet av 2002.

Arealbruk

Jernbaneverket har foretatt en bereg-
ning av arealene av jernbanespor pa det
offentlige jernbanenettet som viser at
sporarealet er om lag 45 km2
Beregningen er basert pa gjennom-
snittsbredde av enkeltspor, dobbeltspor
og kryssingspor og antal km spor og
viser arealet av kjernevirksomheten.
@vrig areal ved stasjoner, terminaler og
sidespor er servicearealer som ikke inn-
gar i beregningen.

Figur 1

Gjennomsnittlige eksterne kostnader passasjertrafikk ved ulike transportformer i Europa 1995.
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Figur 2

Gjennomsnittlige eksterne kostnader ved frakt av gods ved ulike transportformer i Europa 1995.
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Figur 3: Energiforbruk per personkm fordelt pa transportmidler
1994 (1993 for sjgtransport) og 1998.  Kilde: SSB 2001
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Hovedmal og strategier for milj

For hovedomrade miljo er det 2. 99 ‘% &
fastsatt folgende hovedmal: % o;' Q(t :
Jernbaneverket skal styrke jernbanens

%
miljefortrinn. 9@ . ‘3
K %

Strategier for hovedomrade miljo:

Jernbaneverket skal 'f‘
Utvikle, dokumentere og kommuni- @. ﬁ (o)
sere jernbanens miljgfortrinn for a Z‘ °, 2
oppna riktig ressursbruk.
Kontrollere og redusere jernbanens
totale miljgpavirkning
Stille definerte mélbare miljokrav til 2.9,
egen virksomhet, leverandgrer og % e
trafikkutovere o
Forbedre det ytre miljg pa stasjoner ?9
og langs linjen

Bo Stasjon.
(Foto: Njal Svingheim)




Jernbaneverkets miljgpolitikk

Miljgvennlighet er et av Jernbaneverkets
suksesskriterier og et viktig samfunns-
messig konkurransefortrinn for jern-
banetransport.

Jernbaneverkets overordnede miljg-
politikk er & sikre at lovpélagte og egne
krav inngar som en naturlig del av drif-
ten, fornyelsen og utviklingen av jern-
banenettet.

Dette betyr bl.a:

Jernbaneverket skal oppleves som en
etat som tar hensyn til miljoet
Jernbaneverkets negative miljo-
pavirkninger skal forebygges og
reduseres gjennom et systematisk
arbeid i forhold til fastsatte malset-
ninger

Jernbanens troverdighet som et
miljevennlig og attraktivt transport-
middel skal styrkes

Dovrebanen
Jernbaneverket skal stille krav til (Foto: Rune Fossum)
trafikkutevere og leveranderer, slik at
disse ma miljgtilpasse produksjon og
produkter
Jernbaneverkets arlige miljgrapport
skal synliggjere miljgarbeidet og
miljoeffektene av egen virksomhet
og presentere sektorens miljg-
pavirkning



Oversikt over Jernbaneverkets
miljgmal og status for 2001

Mal

MILJ@STYRING

Alle enheter i Jernbaneverket skal etablere system for miljg-
styring som en integrert del av enhetens styringssystem.Videre

skal det sikres at systemet iverksettes og fungerer etter
hensikten. Systemet skal revideres jevnlig og vedlikeholdes.

JERNBANESEKTORENS MILJGPAVIRKNINGER

Jernbanens miljeforhold sammenlignet med andre transport-
former skal dokumenteres og formidles.

KARTLEGGE OG REDUSERE MILJ@PAVIRKNINGER
Planlegging

Alle vesentlige konsekvenser, herunder ogsa miljokonsekvenser
av alternative lgsninger, skal utredes og tillegges vekt ved
beslutninger. Relevante lover samt Jernbaneverkets regler,
retningslinjer og anbefalte metoder skal folges. Det skal fores
en aktiv dialog med myndigheter og bergrte parter herunder
ogsa om miljgkonsekvenser.

Utbygging

Det skal utarbeides miljgoppfelgingsprogram for alle utbyg-
gingsprosjekter og sterre vedlikeholdsprosjekter som kan fore
til negative miljgpavirkninger.

Drift og vedlikehold

Jernbanens kulturminner skal vernes og tas vare pa.

Det skal innfgres «grgnt kontor» i alle enheter. «Grgnt kontor»
innebaerer at enheten setter seg mal om a redusere ressurs-
bruken, effektivisere driften og redusere negative miljg-
pavirkninger.

Det skal innarbeides miljghensyn ved innkjep.

Det skal etableres et godt visuelt miljo langs jernbanen og ved
stasjonsomrader. Dette skal vedlikeholdes.

Avfallsproduksjon skal reduseres og avfall skal behandles som
en ressurs.

Ingen boliger langs eksisterende banestrekninger skal etter
2005 veere utsatt for innenders stgyniva over 42 dB(A) degn-
ekvivalent.

Utslipp til jord og vann skal reduseres (herunder opprydding

av kreosotforurenset grunn).

Energibruk skal reduseres.

Ugnskede miljghendelser skal reduseres i antall og omfang.

Status

Jernbaneverkets Miljghdndbok som ble utgitt i 1999 legger foringer for
systematisk arbeid relatert til den miljgpolitikk og de miljgspgrsmal som
Jernbaneverket prioriterer. Jernbaneverkets miljgstyringssystem ble
revidert mai 2001.

Arbeidet ble pabegynt i 1998. Jernbaneverket deltar i en tverretatlig arbeids- Se side

gruppe for miljgkostnader som vurderer mulighetene for a framskaffe konsi-
stente og oppdaterte miljgkostnader som kan benyttes til nytte- og kost-
nadsanalyser av samferdselstiltak pa tvers av samferdselsetater.

Se side

8

3

For tiltak som kommer inn under bestemmelsene om konsekvensutredning Ses. 90g 10

etter plan- og bygningsloven kap.Vll-a meldes og konsekvensutredes disse.
For gvrige tiltak har hovedkontoret stillt krav til regionene om at miljefor-
hold skal beskrives. Jernbaneverket har under utarbeidelse en veileder for
ivaretakelse av miljeforhold i detaljplan- og prosjekteringsfase.

Jernbaneverket har for flere utbyggings- og vedlikeholdsprosjekter
etablert miljgoppfelgingsprogram. Veileder til miljgoppfalgingsprogram
for bygge- og anleggsperioden ble ferdigstillt i 2001.

Utarbeidelse av en nasjonal verneplan for kulturminner i tilknytning til
jernbanevirksomheten fortsatte i 2001.

Jernbaneverket har deltatt som en av 10 statlige etater i pilotprosjektet
«Grenn Stat». Prosjektet omfatter bl. a. Grent kontor. Prosjektet ble avsluttet
ved utgangen av 2001.

Jernbaneverkets anskaffelsehdndbok har fra 2000 inneholdt retningslinjer
for & ivareta miljghensyn ved anskaffelser.| lgpet av 2001 har flere av
enhetene innarbeidet slike krav i eget styringssystem.

Det er gjennomfort rydding pa 20 stasjonsomrader og langs 150 km
jernbanestrekning i 2001.

Mengden produksjonsavfall har gatt ned fra 2000 til 2001 noe som kan
skyldes endring i aktivitetsniva og type prosjekter.

Detaljkartlegging/tiltaksutredning av boliger som antas a vaere utsatt for
jernbanestoy over grenseverdi, ble igangsatt i 2001, og ventes fullfert i
lgpet av den forste delen av 2002.

Innholdet av kreosot i grunnvannsprever fra det tidligere kreosotdeponiet
ved Guda ligger godt under fastsatte grenseverdier. Utredningsarbeid og
dialog med SFT vedrgrende Rade impregneringsverk fortsatte i 2001.

Flere av regionene har i 2001 gjennomfort tiltak som vil medfere energi-
sparing i forbindelse med sporvekselvarme. Bane Energi gjennomfgrer et
prosjekt knyttet til energisparing pa omformerstasjoner.

Antall dyr pakjert av tog okte i 2001. Jernbaneverket arrangerte i 2001 et
seminar vedrerende forebyggende tiltak i forhold til dyrepékjorsler.

Ses. 909 10
Seside 11
Seside 10
Seside 11
Seside 12
Ses.120g 13
Seside 13
Seside 15
Seside 14
Ses.16 09 17



Miljastyring i Jernbaneverket

Miljgstyring og miljeplan
En viktig malsetning for Jernbaneverket
er a styrke jernbanens miljgfortrinn.
Miljgstyring inngdr som en integrert del
av Jernbaneverkets styringssystem.
Jernbaneverkets Miljghdndbok 1B Ytre
miljo legger feringer for systematisk
arbeid relatert til den miljgpolitikk og de
miljgsparsmal som Jernbaneverket priori-
terer. Miljg er en del av linjelederansvaret.
Jernbaneverkets miljgstyringssystem ble
reviderti 2001. Endringene er hoved-
sakelig forankret i Sikkerhetshandboken
1B-Si, den nye organiseringen av Jern-
baneverket, som ble gjort gjeldende fra
01.01.01, samt manedsrapportering. Flere
av enhetene har utarbeidet miljgstyrings-
system pa niva 2 i lgpet av 2001, og det er
na bare et par av enhetene som ikke har
miljgstyringssystem niva 2 ferdig. Begge
disse enheter planlegger a utarbeide
miljestyringssystem i lgpet av 2002.

«Miljgplan 1998-2001» beskriver
konkrete aktiviteter og tiltak, samt
plasserer ansvar og frister for a iverk-
sette tiltakene. Miljgplanen ble brukt
som et viktig stotteverktoy for miljo-
styring i Jernbaneverket.

12001 vedtok ledelsen hovedmal og
strategier for Jernbaneverket. Miljg er
et av de seks hovedmalene. Det ble
besluttet a innarbeide hovedmal og
strategiene i virksomhetsplanene for
alle enhetene i Jernbaneverket. Fordi
virksomhetsplanene er & betrakte som
styrende dokumenter, far man sterre
gjennomslagskraft for miljeaktiviteter
ved & legge faringer for handtering av
Jernbaneverkets viktigste miljopavirk-
ninger inn i dette dokumentet. Utarbeid-
else av en miljgplan for hele Jernbane-
verket for perioden 2002-2005 er til
vurdering. Dette vil i safall bli en sam-
menfatning av miljemal og aktiviteter for
Hovedkontoret og hovedenhetene.

Miljgrevisjoner

Med bakgrunn i hovedenhetenes miljg-
rapporter for 2001 har Hovedkontoret
gjennomfart en miljgrevisjon av regio-
nene, BaneProduksjon og Utbygging
med fokus pa hvordan de arbeider med

Temmertransport
(Foto: Rune Fossum)

a samle inn, kvalitetssikre og innrappor-
tere utvalgte miljgdata og miljginforma-
sjon som sendes hovedkontoret.
Revisjonsrapporten bekrefter at nar det
gjelder systemer/rutiner for rapporter-
ing av miljodata er disse fortsatt
mangelfulle. Jernbaneverket vil arbeide
videre med rutinene for miljgrapporter-
ing i 2002.

Det er gjennomfert folgende antall
interne revisjoner der ytre miljo var
hoved- eller deltema i 2001: BanePartner
4,Region Segr 3, Region @st 2, Region
Nord 1 og BaneProduksjon 1. Det har
ikke vaert eksterne revisjoner innen
temaet ytre miljo det siste aret.

Kompetanseutvikling

Jernbaneverket har flere faglige fora for
a styrke informasjonsutveksling og kom-
petanseheving. Blant disse kan nevnes
fagfora for stey; vegetasjonskontroll,
viltproblematikk og landskapspleie; og
miljeforum. Hvert av foraene har holdt
tre til fire moter i lopet av 2001.

| Region @st er deti 2001 gjennom-

fort flere kurs i risikoanalyse hvor milje
inngar. Region Ser har gjennomfert kurs
i miljostyring for linjeledere. | Region
Vest har alle ansatte gjennomgatt prin-
sippoppbygging og innhold i regionens
styringssystem, herunder ogsa krav til
miljg. Region Nord har deltatt i studier
om viltforvaltning.| BaneProduksjon Ser
er det gitt oppleering i oppbygging av
elektronisk stoffkartotek. | BaneProduk-
sjonNord er miljgopplaering gitt i forbin-
delse med anleggslederkurs. | Bane-
ProduksjonVest inngar ytre miljo i
opplaering av vernetjenesten og blir tatt
opp i forbindelse med oppstart av pro-
sjekter. Jernbanemuseet gir sine ansatte
opplaering i forstaelse av kultur og visu-
elt miljg.

| forbindelse med et storre arbeid
med utarbeidelse av leerebgker innen
de jernbanetekniske fagomrader ble
det i 1999 utarbeidet lzerebgker innen
de miljgtekniske fagomradene stey og
vibrasjoner, viltproblematikk og vege-
tasjonskontroll. Dette leerebokmateriel-
let, som er tilgjengelig pa Jernbane-
verkets intranett, revideres lgpende.



Miljgpavirkninger og tiltak

Transportplanlegging

Jernbaneverket har pa bakgrunn av
stortingsbehandlingen av St.meld nr. 46
(1999-2000) Nasjonal transportplan ut-
arbeidet handlingsprogram for drift,
vedlikehold og investeringer for perio-
den 2002-2005.

Med utgangspunkt i vedtatt plan, har
transportetatene startet flere tverr-
etatlige analyser som skal danne grunn-
lag for kommende revidert nasjonal
transportplan 2006-2015.1 arbeidet med
transportplanen ble det klarlagt at
etatene hadde for darlig analyseverktoy
i forhold til flere problemstillinger. Mht.
milje operer etatene med forskjellig
metodikk og forskjellig prising av miljg-
konsekvenser. Dette har det veert jobbet
med jf.omtale i kapittelet jernbanen og
miljoet.

EU lai 2001 frem White Paper
«European Transport Policy for 2010-
time to decide.» Dette dokumentet vil gi
foringer pa strategiske transportplaner i
EU og ogsé for Norge. | tillegg har EU
vedtatt nye direktiver for jernbane som
skal implementeres innen 15.3 2003.
Dette er viktige skritt i retning av en mer
konkurransedyktig jernbanetransport.

I tilknytning til disse prosessene har de
nordiske infrastrukturforvalterne lagt
fram en analyse som peker pa alle reelle
hindre for fri konkurranse pa sporet om
godstransporter innen Norden. Arbeidet
pa dette strategiske nivdet har veert
intensivert i 2001, og videreferes i 2002.

Miljoveiledningsmateriell for
planleggings- og anleggsfasene

Et av Jernbaneverkets miljgmal er at alle
vesentlige konsekvenser, herunder ogsa
miljgkonsekvensene av alternative lgs-
ninger, skal utredes og tillegges vekt ved
beslutninger. Dette innebzerer at rele-
vante lover samt Jernbaneverkets regler,
retningslinjer og anbefalte metoder skal
folges. Dessuten skal det utarbeides
miljeoppfelgingsprogrammer som skal
brukes i prosjekterings- og anleggs-
fasene.

Utbygging av nytt dobbeltspor
Sandvika-Asker er eksempel pa
investeringsprosjekt som skal
gjennomfores i perioden 2002-
2005.

Stoynivaet reduseres i Sandvika
sentrum ved & bytte ut stoyende
stélbruer med bruer av betong. Store
deler av traseen legges i miljgtunnel
eller fjelltunnel som beskytter boli-
ger, skole og barnehage mot stgy og
barriereeffekter.Ved passering av det
lakse-og sjeorretforende Sandviks-
vassdraget er det i kontraktene med
entrepengrene tatt inn vilkar som
skal sikre opp og utvandring av fisk
og pase at det ikke forekommer
utslipp i vassdraget.Vassdraget er
0gsa varig vernet mot kraftutbyg-
ging. Nytt jernbanespor vil ogsa

Flytoget passerer over bueforskaling,
Sandviksbruene.
(Foto: Harry Korslund)

komme helt inntil Jongskollen natur-
minne. Det er et av omrddets mest
verdifulle fossilforekomster. Det er
fotografert med spesiell GIS meto-
dikk slik at selv sma skader kan pavi-
ses og entreprengrene stilles til
ansvar. Anleggsarbeidene pagari et
tettbefolket omrade. | planfasen er
det derfor lagt mye arbeid i & gjore
dette sd hensynsfullt som mulig.
Beboerne skal tas pa alvor.Ved spesi-
elt stoyende arbeider pa nattestid
tilbys beboerne opphold pa hotell.
Stoyende arbeider ved skolen ble
gjort i sommerferien av hensyn til
skolemiljget. Egen kontaktperson
orienterer bl.a skoler, barnehager og
velforeninger jevnlig for at alle skal
veere godt orientert om arbeidene.
Dette gir trygghet og er derfor viktig
0gsa i helsesammenheng.
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Utbygging utarbeider miljgoppfelgings-
program for anleggsfasen for alle sine
prosjekter.Ved utgangen av 2001 hadde
Jernbaneverket totalt 15 utbyggings-
prosjekter og syv vedlikeholdsprosjekter
med miljgoppfelgingsprogram (paga-
ende eller avsluttet i lopet av 2001). Det
skal fores en aktiv dialog med myndig-
hetene og bergrte parter, herunder ogsa
om miljgkonsekvenser.Veileder til miljg-
oppfelgingsprogram for bygge- og
anleggsperioden ble ferdigstillt i 2001.
Jernbaneverket har under utarbeidelse
en veileder for ivaretakelse av miljgfor-
hold i detaljplan- og prosjekteringsfase.
Region @st laget i 2001 en prosedyre for
miljghensyn ved planlegging og pro-
sjektering. Region Ser har utarbeidet
prosedyre for miljgoppfelgingsprogram
som gjelder basisdrift, verdibevarings-,
vedlikeholds- og investeringsprosjekter.
Region Vest og Region Nord planlegger
4 lage prosedyre/mal for miljgoppfal-
gingsprogram i lgpet av forste halvar 2002.

Oppfelging av grunnvannstand
over Romeriksporten

Jernbaneverket har ansvar for opp-
felging og rapportering av vanninfiltra-
sjonsanlegg og lekkasjemalinger i
Romeriksporten, samt overvann- og
grunnvannssituasjon, og naturfaglig
utvikling i @stmarka, i henhold til de til
enhver tid gjeldende konsesjonsbestem-
melser, gitt av NVE.

Det er etablert rutiner for oppfolging
og rapportering av poretrykksmalere,
vanninfiltrasjonsbrgnner og setnings-
malinger i de setningsutsatte omradene.

Miljo- og samfunnstjenlige tunneler

Med bakgrunn i et gkende behov for
tunnelprosjekter i tettbygde strok og
erfaringer fra byggingen av Romeriks-
porten, har Norges Forskningsrad tatt
initiativ til en egen satsing pa tunnelre-
laterte forskningsoppgaver. Malet er a
forbedre beslutningsgrunnlaget og
beslutningsprosessen i slike prosjekter,
blant annet for 8 oppna sterre sikkerhet
mot miljeskader og forbedret kommuni-
kasjon med omgivelsene.

Gjennom et forprosjekt, som ble
avsluttet i 2000, ble det etablert et bredt
nettverk av kontakter og relasjoner
mellom byggherrer, entreprengrer, forsk-
ningsinstitutter og utdanningsinstitusjo-
ner. Prosjektperioden for hovedprosjek-
tet er 2000-2003. Jernbaneverket deltar
i prosjektstyret samt i delprosjekt om
forundersgkelser for tunnelanlegg og
delprosjekt om tetting av tunneler. | sist-
nevnte delprosjekt har hovedsakelig
T-baneringen i Oslo veert fulgt opp i
2001.Planene for 2002 og 2003 er opp-

felging av Jernbaneverkets tunnel-
anlegg pa det nye dobbeltsporet Jong-
Asker.

Grgnn Stat l r'"'m

Hesten 1998 ble Jernbaneverket med i
det statlige pilotprosjektet Grgnn Stat
hvor hensikten var framskaffe erfaringer
ved & integrere miljghensyn i den dag-
lige driften av statlig virksomhet. Milje-
verndepartementet og Arbeids- og
administrasjonsdepartementet hadde
ansvar for prosjektet, mens Statens for-
urensningstilsyn hadde sekretariats-
ansvaret.Ti etater deltok i prosjektet,
som ble avsluttet ved utgangen av 2001
etter at det ble forlenget med ett ar.
Prosjektet har hatt seks innsats-
omrader; avfall, bygg, energiforbruk, IKT,
innkjep og transport og alle omradene
skulle hensyntas i de lokale prosjektene.
| Jernbaneverket ble det utarbeidet en
felles handlingsplan som grunnlag for
hovedenhetenes lokale prosjektplaner.

Tiltak som er gjennomfert i
Jernbaneverket

| prosjektperioden er det gjennomfert
mange starre og mindre tiltak og aktivi-
teter, og alle enhetene har bidratt i varie-
rende grad.

De aller fleste enhetene i Jernbane-
verket har etablert et miljgstyrings-
system i sine enheter.Videre er det pa
avfallssiden gjennomfeort tiltak for a til-
rettelegge for kildesortering og innsam-
ling og gjenbruk av kontorrekvisita og
materiell ved ombygging. Det er ogsa
arbeidet for a redusere avfallsmengdene
ved a legge til rette for tosidig utskrift
og dobbeltsidig kopiering. Det er i flere
enheter stilt miljokrav til renholdstjenes-
tene eller utarbeidet generelle miljgkrav
i kontrakter for kjop av produkter og
tjenester. Det er ogsa arrangert miljokurs
i flere hovedenheter.Ved Hovedkontoret
samt i Region Segr og Vest har alle
ansatte deltatt pa Naturlig Vis, som er en
kursserie utarbeidet av GRIP.

| juni 2001 arrangerte prosjektet en
formidlingskonferanse pa As landbruks-
hegskole. Konferansen gikk over to dager

med over hundre deltakere fra offentlige
og private virksomheter. Jernbaneverket
bidro med stand og foredrag, og var rep-
resentert under dpningen av konferansen.

Prosjektet i Jernbaneverket har ogsa
onsket a framheve det lokale initiativet
som finnes i enhetene. Det er de ansatte
som kjenner sine arbeidsoppgaver best
og som best kan bidra med forslag til &
redusere miljgbelastningen fra disse.
Gode forslag til miljatiltak er blitt premi-
ert med et Grgnn Stat-krus og hederlig
omtale i Jernbaneverkets internavis
Kjoreveien.

Erfaringer

Generelt sett er erfaringene fra prosjek-
tet gode. Det er blitt gjennomfort
mange aktiviteter og tiltak i Jernbane-
verket som trolig ikke hadde blitt igang-
satt uten deltakelse i Grgnn Stat.
Imidlertid er de ambisigse planene fra
oppstartsfasen dessverre bare delvis
oppfylt. Dette skyldes blant annet beho-
vet for prioritering av ressursene innen-
for miljgarbeidet og mellom andre
arbeidsomrader. Mens deltakelsen i
Grenn Stat var frivillig, er miljoaktivitet-
ene som er identifisert i Miljgplan for
Jernbaneverket og Samferdselssektor-
ens miljghandlingsplan forankret

i nasjonale mal og felges opp av Stor-
tinget.

En utfordring for Grgnn stat prosjek-
tet i Jernbaneverket var en bred oppfat-
ning om at miljearbeidet ma prioritere
& redusere de direkte belastningene fra
driften i sporet, forst deretter kan man se
pa miljgpavirkningene fra kontordriften.

Viderefgring av prosjektet

Etter avsluttet prosjekt vil flere av Grann
Stats innsatsomrader viderefgres i Jern-
baneverkets hovedenheter. Aktivitetene
skal innarbeides i virksomhets-planene
til Hovedkontoret, regionene og Utbyg-
ging, og vil falges opp gjennom rappor-
tering til ledelsen.

Grgnn Stat-prosjektet skal videre-
fores i resterende statlige virksomheter
og bygge pa erfaringer som er hegstet i
pilotprosjektet som Jernbaneverket har
deltatt .

Region Ser reduserte bilbruken med 10 prosent fra 2000 til 2001 ved

a legge til rette for alternative reisemater og bruk av telefonmgater
BaneService har gjennom ulike tiltak redusert kontorarealet per ansatt
med 18% noe som har medfert badde lavere kostnader og redusert

energibruk.

BaneService har satset pa gjenbruk av kontormateriell. Kostnadene til
kontormateriell gikk ned med 30 prosent som felge av at halvparten
av kontormateriellet ble brukt om igjen.



Miljgeffektive anskaffelser

Jernbaneverkets anskaffelseshandbok
har siden 2000 inneholdt retningslinjer
for & ivareta miljghensyn ved anskaffel-
ser. Utbygging har rutiner som sikrer at
disse retningslinjene folges ved alle
anskaffelser. Utbygging legger levetid
og miljgforhold inn som premisser for
utarbeidelse av byggeplan og anbuds-
materiale og dette fglges opp gjennom
miljgoppfelgingsprogram for prosjek-
tene. Region @st har laget prosedyre for
miljgshensyn ved innkjop og anskaffelser
i 2001.Region Ser og Region Nord har
innarbeidet krav til miljoriktige anskaf-
felser i regionens anskaffelseshandbok i
2001. Region Vest har laget forslag til
oppleaeringsprogram vedrgrende miljo-
effektive anskaffelser.

Nasjonale miljgmal og resultat-
rapporteringssystem
Tilgang pa miljginformasjon er en for-
utsetning for enkeltmenneskers med-
virkning i arbeidet for et bedre miljg,
bade gjennom egne valg og som del-
takere i beslutningsprosesser. Miljgvern-
myndighetene gnsker 3 tilby lettfattelig
informasjon om miljgtilstanden og
utviklingen i de aktiviteter som pavirker
miljoet.

Resultatrapporteringen péa miljovern-

Kongsvoll stasjon ble fredet i medhold
av kulturminneloven i 1997.
(Foto: Njal Svingheim)

omradet er avhengig av gode systemer
og verktoy for innhenting, bearbeiding
og kvalitetssikring av data. Jernbane-
verket har i 2001 deltatt i arbeidet

med a etablere et resultatoppfelgingssy-
stem for stgy, som skal gi arlige oppda-
terte resultater for nasjonale ngkkeltall
for tilstand (steyplageindeks) og pavirk-
ning (antall personer utsatt for ulike
steynivaer utenders, fordelt pa ulike
kilder).

Strategisk mal og Nasjonalt resultat-
mal for stey ble vedtatt i forbindelse
med behandling av Stortingsmelding
nr 8.1990-2000 Regjeringens miljgvern-
politikk og rikets miljgtilstand.

Kulturminner og kulturmiljoer

Jernbaneverket samarbeider med Riks-
antikvaren om etablering av en Nasjonal
verneplan for kulturminner i tilknytning
til jernbanevirksomheten (NVP).Verne-
planen skal samordnes med bygnings-
verneplanen som hittil har vaert forvaltet
av NSB Eiendom.

Forslaget til verneplan er delt i to
hoveddeler; hele strekninger og objek-
ter/miljoer. Hele strekninger (med spor)
deles inn i tre vernekategorier der den
strengeste felger kulturminneloven
(fredning) og den neste folger plan- og
bygningsloven (spesialomrade/adm.

vern). Den siste kategori skal dekkes ved
et administrativt vern koblet til utarbei-
delse av veiledningsmateriell.
Vurderingsgrunnlaget omfatter samtlige
norske jernbanestrekninger, inkludert
nedlagte baner og museumsbaner
uavhengig av eierstatus.

| tillegg til strekningsvernet er det
arbeidet med vern av objekter og
miljoer. Objektene/miljgene skal utfylle
strekningsvernet. Ogsa objektene/miljg-
ene vil bli delt inn i flere vernekategorier.

Ved valg av kulturminner er det lagt
vekt pa at disse skal veere til minst mulig
hinder for en normal utvikling av det ope-
rative jernbanenettet. Jernbaneverket vil
sorge for en forsvarlig forvaltning, drift og
vedlikehold av egne kulturminner.

Etter onske fra Riksantikvaren vil for-
slaget til verneplan bli komplettert med
en utvidelse av den innledende histo-
riske beskrivelsen. Dette arbeidet er i
gang og skal etter planen veere ferdig til
sommeren 2002. Foreliggende forslag til
verneplan ble sendt pd intern hering/
kvalitetssikring i Jernbaneverket, samt
bl.a. bergrte museumsbaner, i februar
2002. Etter den interne hgringen vil
det endelige forslaget til verneplan bli
behandlet i Jernbaneverkets ledelse for
den blir sendt pé ordinzer ekstern haring.
Dette forventes a skje i lopet av andre
halvar 2002.
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Det visuelle miljget

Arbeidet med & utvikle et helhetlig
designprogram for det visuelle miljget
pa jernbanestasjoner, ble for alvor pabe-
gynt hesten 1999. Programmet bestar av
fleksible, modulbaserte systemer av ulike
typer informasjons- og serviceelemen-
ter. Muligheter for variasjoner i starrelser,
farger og materialer innebaerer at
elementene kan tilpasses de aller fleste
stasjoner.

Allerede i lgpet av 2000 inngikk Jern-
baneverket rammeavtale med EuroSign
AS om produksjon og levering av skilt-
elementer, og med @rsta Stal AS om
produksjon og levering av benker,
avfallsbeholdere og sykkelstativer.
Rammeavtalene skal sikre enhet og
kontinuitet i leveranser, til konkurranse-
dyktige priser.

Prototype leskur som skulle veert pa
plass pa Rosenholm stasjon i desember
2001 er blitt forsinket fra produsentens
side. Arbeidet med utvikling av belys-
ningselementer samt Formingsveileder
for stasjonsmiljg er forsinket pa grunn av
omprioriteringer av designaktivitetene i
lopet av dret. Formingsveilederen skal gi
rad knyttet til anvendelsen av informa-
sjons- og serviceelementene.

| lopet av aret er det utviklet et for-
slag til Standard for Jernbanestasjoner.
Standarden omfatter fasiliteter pa stasjo-
ner, fysisk utforming, drift og vedlikehold
og differensieres i forhold til stasjonska-
tegori og de togprodukter som stasjo-
nen skal betjene.Forslaget er sendt pa
intern og ekstern hering.

Jernbaneverket har i lgpet av 2001
inngatt avtale med Clear Channel om
utplassering av reklame innen stasjone-
nes offentlige rom og langs sporgrunn.
Det er utarbeidet et vedlegg C til avtalen
som inneholder retningslinjer for plasse-
ring av reklamen, slik at denne innpasses
en overordnet malsetting om ivareta-
gelse av et stasjonsmilje som tilfredsstil-
ler markedets krav til estetiske, funksjo-
nelle og ryddige trafikkterminaler, og
som bidrar til 8 fremme et omdgmme
hos kundene/de reisende om jernbanen
som et solid, sikkert og palitelig reisetil-
bud. Ferste utkast til vedlegget var fer-
dig ved utgangen av 2001.

Jernbanen er synlig til stede og leg-
ger beslag pa store arealer i det norske
landskapet.

Ogsa langs banestrekningene er det
viktig at Jernbaneverket viser respekt og
omtanke, og at inngrep i naturen gjen-
nom valg av konstruksjoner, elementer
og lgsninger er mest mulig i harmoni
med landskap og omgivelser. For-
prosjekt Linjen ble sa vidt pabegynt,
men deretter utsatt, til fordel for Uni-
formsutvikling: Togekspeditgrene (sta-
sjonspersonale med ansvar for togfrem-

fering) skal fa nye uniformer i 2002.
Jernbaneverket Utbygging mottok
Brunel Award for kunstnerisk utsmyk-
ning av Nationaltheatret nye stasjon.
Brunel Award er en internasjonal pris for
jernbanerelatert arkitektur og design.

Opprydding

Haerverk, forsgpling og tagging bidrar til
4 odelegge det visuelle miljget bade pa
stasjonsomrader og langs nettet. En hgy-
ere grad av trivsel for togreisende kan
oppnas gjennom bedre renhold, vedlike-
hold og opprydding. Det er gjennomfart
rydding pa 20 stasjonsomrader og langs
150 km jernbanestrekning i ar 2001. Det
er imidlertid behov for rydding pa ytter-
ligere minst 100 stasjonsomrader og
langs minst 1000 kilometer jernbane-
strekning.

For og etter opprydding langs
Serlandsbanen
(Foto: Hans Jgrgen Bjorvatn)

Avfallshandtering

En av malsetningene i Jernbaneverkets
miljgplan er a redusere avfallsproduksjo-
nen og behandle avfall som en ressurs.
Registrering av avfallsmengder, -typer
og -handtering samt vurdering av for-
bedringstiltak inngar som ledd i dette
arbeidet.

Jernbaneverket har per i dag ikke
komplett oversikt over hvor mye spesial-
avfall som arlig oppstar i virksomheten,
men rapportering fra enhetene, sam-
menholdt med statistikk fra NORSAS,
viser at Jernbaneverket leverte ca. 80
tonn med spesialavfall i 2001. Omlag
halvparten av dette var spillolje.

En stor andel av materialer som fjer-
nes i forbindelse med oppgradering av
jernbanenettet, gjenbrukes i andre deler
av nettet.




Metall- og treavfall som ikke kan
gjenbrukes internt, selges videre til gjen-
bruk og utgjer dermed en inntektskilde
(«overskudd» 2001= ca. en halv million
kroner).Bade for stalavfall (skinner og
master) og betongsviller gikk nzer 100
prosent til gjenbruk/gjenvinning i 2001.
Av kreosotimpregnert trevirke (sviller og
master) gikk ogsa over halvparten til
gjenbruk/gjenvinning. Mengden pro-
duksjonsavfall har gatt ned fra 2000 til
2001.Denne reduksjonen kan henge
sammen med endringer i aktivitetsniva
og hvilke type prosjekter som pagar det
enkelte ar, men kan ogsa skyldes mang-
elfull rapportering.

Kildesortering, gjenbruk og gjen-
vinning av utstyr og materiell knyttet til
kontordriften har veert fulgt opp gjen-
nom Grgnn stat-prosjektet.

Tilrettelegging for kildesortering av
avfall pa persontrafikkterminaler og
holdeplasser ble igangsatt i 1999, der
kildesortering skal samordnes med de
enkelte kommunenes innfgring av kilde-
sortering. Jernbaneverket har utviklet
egne avfallsbeholdere for kildesortering.

Jernbaneverkets regioner har startet
opp aktiviteter for innfering av kilde-
sortering. Det er innfort kildesortering
pa enkelte stasjoner, bl.a ti stasjoner
pa Serlandsbanen (Hokksund, Bg,
Nordagutu, Neslandsvatn, Gjerstad,
Vegarshei, Nelaug, Vennesla, Kristiansand
og Larvik). Kildesortering er ogsa innfort
pa en del av Dovrebanens stasjoner nord
for Lillehammer.

Stay og vibrasjoner
For naboene langs jernbanenettet opp-
leves stgy som en stor miljgulempe.
For a rette fokus pa dette problemet ble
arbeid med steyreduserende tiltak defi-
nert som eget programomrade i forbin-
delse med utarbeidelse av handlings-
program for Jernbaneverket 2002-2005.
Hovedformalet for programomradet er a
oppfylle kravet i forskriften om grense-
verdier for luftforurensning og stay.
| Handlingsprogrammet er tiltak, virk-
ning og kostnad for & oppfylle grense-
verdiforskriften beskrevet.
Detaljkartlegging/tiltaksutredning av
boliger som antas a vaere utsatt for jern-
banestgy over grenseverdien, ble igang-
satti 2001, og ventes fullfert i lopet av
den forste delen av 2002. Forelgpige
resultater etter detaljkartleggingen viser
at antall boliger utsatt for jernbanestoy
over grenseverdien blir nesten halvert i
forhold til antallet som er oppagitt i
Handlingsprogrammet. Arsaken til dette
er at regionene i grovkartleggingen har
benyttet et lavt anslag for verdien av
lyddemping gjennom fasade for a veere
sikre pa at alle aktuelle hus har blitt vur-

dert. Gjennomfering av tiltak pa boliger,
som etter detaljkartleggingen viser seg
a veere utsatt for stay hoyere enn for-
skriftsgrensen, vil bli pabegynt i 2002.

I handlingsprogrammet til Jernbane-
verket legges det opp til at tiltak for a
ivareta krav fastsatt i stoyforskriften, blir
ferdig gjennomfart innen ar 2005.

Jernbaneverket har i 2001 deltatt i
arbeidet med ferdigstillelse av ny ver-
sjon av beregningsverktayet NoMeS for
stoy fra jernbanevirksomhet. Arbeid er
gjennomfort av KILDE akustikk as, hvor i
tillegg til Jernbaneverket, SFT og Oslo
Havnevesen deltar i samarbeidsprosjek-
tet. Jernbaneverket har i 2001 ogsa
bidratt til arbeidet med sluttferingen av
ny felles nordisk beregningsmetode for
samferdsel, kalt Nord2000, hvor bl.a.
SINTEF har deltatt i selve prosjektut-
feringen.

Sammen med de gvrige nordiske
jernbaneforvalterne ser man ogsa pa
utvikling av verktgy, mélesystemer og
tiltak for & redusere vibrasjoner bade i
banen og mot omgivelsene.En naermere
beskrivelse av prosjektet blir gitt under,
og dette arbeidet vil viderefares i 2002.

Ny teknologi bidrar til redusert stey
Jernbaneverket har de seneste drene
arbeidet mye for & redusere stgy mot
omgivelsene. | de siste ars miljgrappor-
ter fra Jernbaneverket kan du lese om
bla.:

Kravspesifikasjon til nytt togmateriell
Skinnestegsisolasjon for steyreduksjon
Lave stoyskjermer naer sporet
Stoysvake sporveksler

Steyreduksjon fra bruer og
konstruksjoner

Ballastmatter under sporene

12001 har Jernbaneverket tatt i bruk en
ny malevogn for tilstandsvurdering av
sporets komponenter, hvor bl.a. malinger
av rifler og beglger pa skinnene vil kunne
gi informasjon om mulige stgyreduse-
rende effekter av skinnesliping mv.

| 2002 igangsettes et prosjekt for a
utvikle beregningsmodeller som kan

ta hensyn til tilstand pa skinner og hjul,
og beregne/vise effekten av tiltak som
skinnesliping og hjulsliping.

I tillegg til miljoutviklingsforholdene
nevnt over, vil tradisjonelle tiltak mot
sty som stoyskjermer, fasadetiltak og
nevnte skinnesliping, bidra til reduserte
steynivder langs jernbanen.

Forsknings- og utredningsprosjekter
Kartlegging av lavfrekvente vibrasjoner
og strukturlyd langs jernbanenettet ble
igangsatt av Jernbaneverket i 2000.
Kartlegging av strukturlyd ble fullfort i

forste halvdel av 2001, og det forventes
at kartlegging av vibrasjoner vil bli full-
fort i forste halvdel av 2002. Kart-
leggingen av strukturlyd viste at ca. 550
boenheter er utsatt for maksimalt struk-
turlydniva som overskrider grense-
verdien i henhold til standarden NS 8175.

1 2002 planlegger Jernbaneverket a
igangsette et prosjekt som har til formal
a vurdere sammenhengen mellom struk-
turlydniva fra jernbanetrafikk i tunnel og
graden av plage. Kumulative verdier for
antall personer som opplever ulike
grader av plage vil eventuelt kunne leses
ut av dose/respons-kurver.

12000 har Folkehelsa i samarbeid
med Jernbaneverket, Luftfartsverket og
Vegdirektoratet igangsatt prosjektet
«Transportstey og sevnforstyrrelse».
Prosjektet vil ga over fire ar. Formalet
med studien er todelt. For det forste er
det onskelig a studere effekten av stoy
pa sevn fra de viktigste transporttypene
i en og samme undersokelse, slik at man
kan sammenligne effekten av stoy fra
veg-, tog- og flytrafikk.Ved hjelp av
beregnede stgynivder og sperreskjema-
data fra et storre utvalg haper man a
utvikle doseresponskurver for hver av
stoytypene. Den andre delen av prosjek-
tet skal evaluere effekten av steyreduse-
rende tiltak pa sevn, bade subjektiv
rapportering av sgvn og fysiologisk
sgvnregistrering. Prosjektet falger den
planlagte framdriften.

Nordisk prosjektsamarbeid med
vibrasjoner - NordVib
For & se naeermere pa vibrasjoner som
fenomen og miljgmessig problem ble
det i 1999 startet et nordisk samarbeids-
prosjekt kalt NordVib, et prosjekt som
avslutter sin forste fase i 2002. Prosjektet
skal studere vibrasjoner i undergrunnen
som folge av hgye toghastigheter.
| Sverige er det pa strekninger med
spesielt blgt grunn avdekket flere
problemstrekninger.
Samarbeidsprosjektet har videre
som malsetting a:

Beskrive problemets omfang i
Norden

Skape et mer komplett bilde av
problemets natur (ved bl.a. 3 utfere
malinger pa utvalgte referanse-
strekninger)

Utarbeide forskrifter, handbgker,
prosjekteringshjelpemiddel og
undervisningsmateriell

Beskrive tekniske lgsninger - for-
sterkningstiltak for nybygging og
metoder for oppgradering av eksiste-
rende baner

13



Energiforbruk

Utvikling av baerekraftige transport-
systemer handler i stor grad om a redu-
sere sektorens energiforbruk (seerlig fra
ikkefornybare energikilder). En vesentlig
del av Jernbaneverkets energiforbruk
knytter seg til sporvekselvarmere.
Gjennom Jernbaneverkets tekniske
regelverk er det bestemt at alle nyan-
legg fra 01.01.99 skal installeres med
regulering, noe som kan gi et innspar-
ingspotensial pa over 50 prosent.

| Region @st er det i 2001skiftet ut
fem sporvekselvarmesentraler og mon-
tert effektregulering pa en sporveksel-
gruppe, samt skiftet plattformbelysning
pa tre stasjoner, noe som har gitt bespa-
relser pa til sammen 23 000 KWh. 1 tillegg
er det startet arbeid med montering av
regulering for sporvekselvarme pa
stasjonene mellom Bekkelaget og Ski.
Dette arbeidet vil fortsette i 2002.
Energiforbruket antas a bli redusert
med 50 prosent.

| Region Ser er sporveksler kuttet ut
og elementer byttet i sporveksler i
BaneNedreBuskerud noe som har fort til
besparelser pa 10000 kWh.Videre er
sporvekselvarmegrupper byttet ut med
nye og energisparende anlegg og noen
anlegg har fatt automatisk regulering i
BaneVestfold Telemark. Dette har gitt

besparelser pa til sammen 60-65 000
kWh.

Region Nord har startet et eget ENGK
prosjekt der gjennomfgring av bl.a ener-
gisparende tiltak knyttet til sporveksler
og belysning star sentralt. Prosjektet vil
ogsa fokusere pa holdninger til energi-
sparing.

Jernbaneverkets fire regioner skal
utarbeide handlingsplaner for EN@K i
lopet av 2002. Det er satt av totalt 21 mill
kroner til EN@K-tiltak i regionene i 2002.

BaneEnergi gjennomfarer et prosjekt
hvor malet er at alle Bane Energis anlegg
far installert varmluftsoverfering.
Poenget med prosjektet er a spare
energi ved at alle omformerne i en sta-
sjon ikke trenger a veere i drift for &
holde temperaturen oppe i disse. Det
overfgres tapsvarme fra den omforme-
ren som er i drift til de(n) som er stanset.
Dermed unngas tomgangstap i perioder
med lav belastning. Besparingspoten-
sialet kan grovt anslds a utgjere 5,0-7,5
MWh arlig per omformerstasjon som far
installert varmluftsoverfering. Dette er
avhengig av hvilke omformerstarrelser
som er installert. Prosjektet startet i 2000
da fire omformerstasjoner fikk installert
varmluftsoverfering.1 2001 ble det mon-
tert varmluftsoverfering pa i alt fem
omformerstasjoner.| 2002 skal det mon-

Sporarbeider pa Dovrebanen
(Foto: Annar Bjergli)

teres nye anlegg i fire stasjoner samt at
det blir gjennomfert oppgradering av to
anlegg. Prosjektet avsluttes i 2002 da alle
omformerstasjonene har fatt montert
varmluftsoverfering. Energisparingen
som folge av prosjektet vil totalt utgjere
ca 80-100 MWh per ar.

Rapporteringen fra enhetene viser
en nedgang i elforbruk fra 2000 til 2001.
Det er imidlertid sa stor usikkerhet i tall-
materialet at det ikke er mulig & siom
denne nedgangen er reell. Nar det gjel-
der fossilt brensel har det ikke veert
mulig a skaffe en total oversikt over
forbruket i 2001. P& bakgrunn av
mangelfulle rutiner mangler f.eks deler
av dieselforbruket hos BaneService i
tallene som er gjengitt for 2001. Det kan
derfor slas fast at de reelle tallene for
forbruk av fossilt brensel i 2001 skal
vaere hgyere enn det som er gjengitt i
miljeregnskapet.Tallene kan derfor ikke
sammenlignes med tidligere ar.

Avgassreduserende tiltak

Entreprengrenheten Baneservice er den
storste eier av skinnegdende og hjulga-
ende arbeidsmaskiner i Jernbaneverket.
Dette er maskiner som benytter diesel.

Etter henvendelse fra AMU i Region
Sor hgsten 1997 bestemte Baneservice
seg for & nedsette ei arbeidsgruppe som
skulle jobbe fram avgassreduserende til-
tak som kunne brukes pa Baneservice
sine skinnegaende arbeidsmaskiner.

Arbeidsgruppa har vurdert ulike ren-
semetoder som partikkelfiltre, katalysa-
torer og endog magneter som skulle
monteres i motoren for a redusere
farlige utslipp.

Innledende undersgkelser viste imid-
lertid at motorene i arbeidsmaskinene i
stor del av tiden gar pa lav belastning og
lavt turtall. Dette gir starre motorslitasje,
fare for «oljergyk» og dérlig forbrenning
samt en avgasstemperatur som er ikke
er hgy nok til at tradisjonelt renseutstyr
virker tilfredsstillende.

Man har gjennom et omfattende test-
program endt opp med fglgende tiltak
som gjennomfgres pa maskinene:

Statusmaling av motorenes tekniske
tilstand, (slitasje, lekkasjer, justeringer
m.m.), etterfulgt av evt. motorjuste-
ringer.

Montering av temperaturregulator
for 8 oke arbeidstemperaturen pa
motoren under lave belastninger.
Montering av katalysator.
Statusmaling av motor etter opp-
gradering og oppfelgingsmalinger
deretter hver 1000 time.

Alle malinger blir dokumentert og vil
ligge med maskinloggen pa maskinen.



Malingene viser folgende forbed-
ringer mht. utslippene av avgasser fra
arbeidsmaskinene under ulike forhold:

CO redusert 70-80%
CO: redusert 20-30%
HC redusert 50-92%
roktetthet redusert > 50%.

Forurenset grunn

Kreosotforurensning
Treimpregnering har fort til kreosot-
forurensning av grunn. Opprydding av
kreosotforurenset grunn etter impreg-
neringsverk er sveert kostnadskrevende.
Utredningen av ulike alternativer for til-
tak ved Rade impregneringsverk
(@stfold) fortsatte i 2001. Region @st er i
dialog med SFT vedrgrende sgknad om
utslippstillatelse. | tillegg til Rade finnes
det kreosotforurenset grunn forarsaket
av jernbanevirksomhet i Hommelvik.

Et kreosotdeponi i Guda, Meraker
kommune (Nord-Trendelag) ble ryddet i
2000. Det foregar idag en overvakning
av Guda-omradet mhp utslipp av kreo-
sot til grunnvann o.a.Innholdet av kreo-
sot i alle grunnvannsprgver analysert i
2001 ligger godt under fastsatte grense-
verdier.| tillegg til kreosotdeponiet i
Guda finnes det et kreosotdeponi i
Mostadmarka (Ser-Trendelag).

Ved det tidligere kreosotimpregne-
ringsverket ved Nygarden i Hommelvik
er ulike tiltaksmetoder for rensing av
kreosotforurenset grunn utprevd i pilot-
skala (NGI rapport 2000 In situ biologisk
rensing av kreosotforurenset grunn).

Nye impregneringsmetoder

for tresviller

Forurensning knyttet til trevirke impreg-
nert med kreosot ma tas alvorlig.
Jernbaneverket har derfor i mange ar
sokt etter nye metoder for riktig og
miljorettet bevaring av det materiell
som brukes for vedlikehold og opp-
gradering av spornettet.

A bruke tre som materiale i stgrre
grad vil veere positivt da tre er en for-
nybar ressurs. Dette setter krav til utvik-
ling av nye impregneringsmetoder for
bevaring av treet over lang tid, samtidig
som man forsgker a styrke egenskapene
pa treet, slik at det er i stand til a sta i
mot den belastningen man ser pa
dagens, kreosotbehandlede tresviller.
Jernbaneverket deltar i et utviklingspro-
sjekt hvor nye metoder for miljgriktig
impregnering av tre undersgkes.
Prosjektet «<Nye impregneringsmetoder
for tresviller» er et samarbeid mellom
bl.a. OBB (jernbaneforvaltningen i
@sterrike), Banverket (Sverige) og
Jernbaneverket, samt andre store aktg-
rer innen jernbanesektoren.| 2001 er det

foretatt in-situ-forsgk med vekt pa WPC-
prosessen (Wood Polymer Composite),
forsgk som ogsa vil viderefares i 2002.

(WPC-prosessen gar ut pa a impreg-
nere treverket med et plastliknende
materiale)

Oppfolging vedrgrende krav i
forskrift om polyklorerte bifenyler
(PCB)

Jernbaneverket har i 2001 startet arbeid
med a kartlegge hvorvidt PCB-holdige
kondensatorer er i bruk i Jernbane-
verket.| henhold til forskrift om PCB ved-
tatt 17.04.00 vil det fra 1.januar 2005
veere forbudt & ha bl.a PCB-holdige kon-
densatorer i lysrgrarmaturer i bruk. Bane
Energi vil i lopet av 2002 sluttfere kart-
leggingen av denne type kondensatorer
og deretter utarbeide en plan for gjen-
nomfering av tiltak. Region Vest har ikke
hatt PCB-holdige kondensatorer i bruk
siden 1990.Region Sor er ikke ferdig
med sin kartlegging men har rapportert
om 30 PCB-holdige kondensatorer sa
langt. Region @st er heller ikke ferdig
med sin kartlegging, men det er avdek-
ket behov for & bytte minst 60 armaturer
utendgrs og 490 armaturer innendeors.
Region Nord har startet sin kartlegging
men er ikke ferdig. Sluttfering av kart-

Blomstereng ved sporet
(Foto: Anders Thylen)

legging/utarbeidelse av plan for utfa-
sing vil fortsette i Region @st, Region Ser
og Region Nord i 2002. Aktuelle utfas-
ingstiltak vil bli tatt med i virksomhets-
planene for 2003/2004.

Miljoundersgkelse av ballastpukk

For & sikre at avfallsmasser fra ballast-
rensing hdndteres og disponeres etter
miljgmyndighetenes gjeldende ret-
ningslinjer for disponering av foruren-
sede masser, ble deti 2001 igangsatt et
prosjekt for & analysere konsentrasjon av
tungmetaller og PAH-forbindelser i bal-
lastavfall. NGl ble engasjert for a utfere
provetaking og kjemiske analyser pa fire
forskjellige ballastmasser. Prgvetakings-
punktene ble valgt ut for a gjenspeile
typiske banestrekninger med varierende
belastning. Pa bakgrunn av resultater fra
analysene vil det i 2002 bli utarbeidet
retningslinjer for handtering av avfalls-
masser fra ballastrensing.

Biologisk mangfold

| 2000 startet Region Ser et prosjekt med
registrering av biologisk verdifulle omra-
der langs Serlandsbanen. Prosjektet fort-
satte i 2001. Kartleggingen sa langt har
registrert 10 omrader av spesiell betyd-
ning for biologisk mangfold. Det er
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viktig & bevare denne artsrikdommen.
Samtidig utgjer hay vekst et risikomo-
ment ved redusert sikt for lokfgrer og
okt fare for pakjersler av dyr som beiter
langs jernbanen. En viktig del av prosjek-
tet i Region Ser er & forbedre metoder
for skjotsel av vegetasjonen og redusere
behovet for bruk av spreytemidler.Pa de
mest verdifulle lokalitetene er det startet
forsgk med krattrydding og slatt som
alternativ til den kjemiske vegetasjons-
kontrollen. SIatt utferes etter tradisjo-
nelle metoder med lja eller slamaskin og
hgyet fjernes. Dette gir sma, konkurran-
sesvake arter bedre levevilkar. Pa den
maten ivaretas naturverdiene og arts-
mangfoldet, samtidig som mengden
elgbeite og faren for brann reduseres.

Vegetasjonskontroll

Det er viktig bade av hensyn til kostna-
der, sikkerhet og komfort at sporets
overbygging, underbygging og sideter-
reng holdes fri for ugress og planter.
Jernbaneverket anvender i dag ugra-
smidler som et forebyggende tiltak. Det
stilles stadig strengere krav til bruk av
kjemiske spragytemidler, bl.a. skal arealer
hvor risiko for forurensning er tilstede,
ikke behandles med ugrasmidler.
Jernbaneverket har et behov for & doku-
mentere bedre hvordan kravene skal
folges opp som en del av miljgstyrings-
system. Pa bakgrunn av nye krav brukes
na midler med redusert virkning per
sproyting slik at det ma sproytes oftere.
Overgangen til nye sprgytemidler er en
av flere grunner til at det har veert sproy-
tet lite i 2001, men det forventes en
kraftig ekning av bruk av sprgytemidler i
2002. Jernbaneverket har startet arbeid
med & se pa alternative metoder og
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utstyr for behandling av problem-
vegetasjon i ballasten/sporomradet.

Jernbaneverket vil bl.a. veere deltaker
i internasjonale utviklingsprosjekter, for
eksempel i regi av den internasjonale
jernbaneorganisasjonen UIC, for bl.a.a se
pa vegetasjonens pavirkning av baere-
evne/ballasten, optimalisering av
eksisterende metoder mot problem-
vegetasjon og alternative metoder mot
problemvegetasjon.

For & fa neermere kunnskap om
plantevernmidler er det ogsa i 2001
gjennomfert oppfelgende undersokel-
ser av virkning ved bruk av kjemiske
plantevernmidler mot problemvegeta-
sjon ved jernbanedrift. Planteforsk og
Norges Landbrukshggskole (NLH) har
bidratt i utviklingsprosjekt for linjesproy-
ting, med bl.a. utredning og anbefaling
av utstyr for handtering av denne type
problemvegetasjon. Selve utrednings-
arbeidet vil sluttferes i 2002.

Ugnskede hendelser og beredskap

Miljastyringssystemet stiller krav om at
det skal gjennomfares risikovurderinger,
og at det skal etableres ngdvendig
beredskap basert pa disse risikovurde-
ringer. Det er bl.a. utgitt egen sikkerhets-
handbok hvor ogsa beredskap i forhold
til skade pa ytre miljo omtales. Det er
foretatt revidering av miljghandboken i
2001 for a tilpasse den til kravene i sik-
kerhetshandboken.

Flere av enhetene har gjort begrens-
ede risikovurderinger, men det gjenstar
imidlertid en del arbeid for Jernbane-
verket har en tilfredsstillende oversikt
over ulike miljgrisikoer. Baneservice
legger for eksempel opp til i sin miljo-
og sikkerhetsplan at det skal gjennom-

fores risikovurderinger i alle prosjekter
av en viss starrelse.

Alle forhold som medferer eller
kunne medfert skade pa miljg skal
behandles som avvik (ugnskede hendel-
ser). Dette gjelder hendelser som for
eksempel branner/branntillgp, ikke plan-
lagte utslipp av kjemikalier m.v. Jern-
baneverket har siden 2000 brukt data-
basesystemet Synergi for kartlegging og
oppfelging av ugnskede hendelser.

Det har ikke vaert store ulykker ved
togframfering som har fort til skade pa
ytre miljg i 2001, men det har veert
mange ugnskede hendelser som gjelder
ytre miljo (dyrepakjorsler, utslipp og
branner), se nzermere omtale nedenfor.

Vedlikehold og kontroll

av stasjoneere tankanlegg
Jernbaneverket ser det som viktig a kart-
legge antall og lokalisering av stasjo-
nzere tankanlegg for & sikre at alle tanker
blir inspisert og vedlikeholdt pa forsvar-
lig mate. Kartlegginger gjennomfart av
regionene i 2001 viser at det er 93 tank-
anlegg pa Jernbaneverkets grunn.
Region @st og Region Ser vil fortsette
arbeid med & dokumentere tilstanden
for sine tanker i 2002. Region Vest skal
sanere to av sine tankanlegg i lepet av
forste halvar 2002.
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Det er rapportert om 1750 dyrepakjers-
ler pa jernbanen i 2001. Dette er en
okning pa 27 prosent i forhold til 2000.
@kningen var seerlig stor i Region @st.
Ogsaé i Region Vest og i Region Ser er
antallet gkt betydelig fra 2000. | Region
Nord er det en svak nedgang i antallet
pakjerte dyr fra 2000 til 2001. Over halv-
parten av dyrepakjerslene skjer i Region
Nord. @kningen i Region @st, Region Ser
og Region Vest antas & henge sammen
med sneforholdene og stort etterslep
nar det gjelder vegetasjonsrydding
langs sporet. Region Nord oppgir at en
rekke faktorer har virket inn pa antallet
dyrepakjorsler i 2001. Disse er: 1. Sne-
forhold, 2. Gjerdehold, 3. Effekt fra gjen-
nomfgrte tiltak vedrgrende vegetasjons-
kontroll, foring m.v.

Nar det gjelder type dyr viser det seg
at det seerlig er antall elgpakjersler som
har okt fra &r 2000.1 &r 2001 ble 839 elg
pakjert mot 532 i 2000. Antallet pakjorte
reinsdyr har gatt ned til 319 reinsdyr i
2001 mot 349 aret for.

Pa et seminar om viltpakjerlser og
avbgtende tiltak, som ble arrangert av
Jernbaneverket 08.05.01, ble det fore-
slatt & etablere arbeidsgrupper knyttet
til ulike problemstrekninger, med sikte
pa samarbeid mellom Jernbaneverket,
Vegvesenet, Fylkesmannen og kommu-
ner m.fl om forebyggende tiltak.

Slikt samarbeid er allerede etablert i
Nordland og Nord-Trgndelag. Her deltar
representanter fra fylkesmannen, kom-
muner, Vegvesenet, Direktoratet for
naturforvaltning, grunneiere og Jern-
baneverket. | Nordland fylke har pro-
sjektsamarbeidet satt fokus pa a utar-
beide planer for skogrydding og
spreyting. Region Nord sitter i en sty-
ringsgruppe for prosjektet, og er i tillegg

representert i lokale arbeidsgrupper. |
kommunesamarbeidet i Nord-Trendelag,
med bl.a. Grong og Steinkjer, er de
samme deltakerne med i arbeidet for &
planlegge arbeidet for skogrydding og
sproyting.

Nordlandsbanen er en av de fa bane-
strekninger som har oppnadd nedgang i
antallet dyrepdkjorsler fra 2000 til 2001.
Dette kan tyde pa at de forebyggende
tiltak som samarbeidsgruppene har tatt
initiativ til har hatt positiv effekt.

Alle regionene har blitt bedt om a
utarbeide handlingsplaner for reduksjon
av antall dyrepdkjgrsler i 2002.

Jernbaneverket samarbeider med
Statens vegvesen, grunneiere, Hagskolen
i Hedmark og Stor-Elvdal kommune om a
fa ned det store tallet pa elgpakjorsler i
@sterdalen. Elgprosjektet i @sterdalen
har som malsetning a redusere pakjors-

Elg i naerheten av foringsplass
i Stor-Elvdal kommune
(Foto: Anders Haakonsen)

lene péd Rerosbanen og Rv 3 med 60 pro-
sent pa fem ar. En tiltaksplan for de naer-
meste fem drene ble utarbeidet i 2000.
Det eri 2001 gjennomfert omfattende
foringsprosjekter i Stor-Elvdal kommune,
samt foretatt radiomerking av elg med
GPS-sendere for a se naermere pa forflyt-
ningsmenster i forbindelse med tiltak.
Samarbeidet og prosjektet i Stor-Elvdal
skal vare frem til &r 2004.
Jernbaneverket og Direktoratet for
naturforvaltning inngikk en avtale om
vilt pakjert av tog 17.01.01. Et av forma-
lene med avtalen var a klargjere parte-
nes ansvar for handtering av vilt pakjort
av tog. Direktoratet for naturforvaltning
sa opp avtalen 20.12.01. Oppsigelses-
tiden er ett ar. En utfordring i 2002 vil
veere & etablere en forstaelse med kom-
munene om rollefordeling nar det gjel-
der handtering av vilt pakjert av tog.

17



Miljgregnskap

Miljeregnskap

2001 2000 1999 1998 1997
Energiforbruk i drift og vedlikehold av jernbanenettet
Elektrisk energi 98 000 MWh 113 000 MWh 100 000 MWh 83000 MWh 55000 MWh"
Diesel/fyringsolje 20100 MWh*® 39000 MWh 29000 MWh 30000 MWh 25000 MWh"
Bensin 2800 MWh* 8600 MWh 6000 MWh 7000 MWh 9000 MWh"
Innkjopte varer (utvalgte)
Tresviller 13000 stk 43000 stk 35000 stk 21000 stk -
Sporvekselsviller 11000 m 7000 m 5900 m
Betongsviller 47000 stk 32000 stk 71000 stk 49000 stk -
Skinner (stél) 52000 m 60 000 m 157 000 m 135000 m -
Master (stal) 1020 stk 1060 stk 386 stk 721 stk -
Ballastpukk 40000 tonn 130000 tonn 101 000 tonn 170000 tonn -
Luftforurensning
co2" 6100 tonn?* 12600 tonn 9000 tonn 10000 tonn 9000 tonn
NOX" 67 tonn?* 116 tonn 80 tonn 80 tonn -
S02” 0,2 tonn ¥* 2,2 tonn 2,4 tonn 3 tonn -
Utslipp til grunnen (Ugressmidler)
Type ugrasmiddel: Arsenal 250 200 liter 2300 liter 1600 liter 3200 liter 2800 liter
Annet (hovedsakelig ugrasmidlet Roundup) 1770 liter 2740 liter 2030 liter 900 liter 340 liter
Stoy fra Tog
Boligenheter med innenders gjennomsnittlig
Steyniva 35-42 dB(A) 10 100 10100 10 100 10 200 -
Boligenheter med innenders gjennomsnittlig
Steyniva over 42 dB(A) 3300 3500 3400 3400 3900
Avfall
Spesialavfall 80 tonn 380 tonn? 33 tonn 200 tonn
Kreosotimpregnert trevirke (sviller og master) 1300 tonn 3800 tonn 3100 tonn 1900 tonn -
Stél (skinner og master) 2200 tonn 2900 tonn 1800 tonn 5400 tonn -
Betongsviller 600 tonn 1800 tonn 6700 tonn 2700 tonn -
Ugnskede hendelser
Dyrepékjorsler® 1750 dyr 1378 dyr 1366 dyr 1199 dyr 1061 dyr
Branner i skog og utmark 23 stk 15 stk 16 stk 4 stk 4 stk
Total antall branner 38 stk 25 stk 34 stk 17 stk
Annet (ulike typer utslipp) 8 stk 10 stk 6 stk 4 stk -

1) Estimater

2) Spesialavfall er mye hayere i 2000 enn i 1999 bl.a pd grunn av oppryddingen i kreosotdeponiet Gudd (Nord-Trendelag) som resulterte i leveranser av 300 tonn
kreosotavfall (starknet kreosot m.v).

3) Mangler tall for en del av dieselforbruket hos Baneservice

4)  Mangler bensinforbruk for mange av Jernbaneverkets biler (frivillig rapportering)

5)  Kilde: Banedatabanken. Tall for dyrepdkjorsler i tidligere utgitte miljorapporter er basert pa innrapportering fra regionene, men er her rettet opp
i samsvar med registreringene i Banedatabanken.



Tallene som er gjengitt i miljgregnska-
pet er basert pa innrapporterte tall fra
de ulike hovedenheter i Jernbaneverket.
De innrapporterte tall er usikre. Dette
skyldes bl.a. at rapporteringsrutinene
ikke er gode nok.Tallene for de ulike ar
kan ikke sammenlignes direkte fordi rap-
porteringsrutinene og kvalitetssikringen
er under stadig utvikling. Det legges opp
til at miljerapportering fra og med 2002
skal konsentreres om et mindre antall
indikatorer med hoyest mulig kvalitet pa
tallene for disse indikatorene.

En ny enhet, Bane Produksjon, ble
opprettet i Jernbaneverket fra 01.01.2000.
Pa grunn av at enheten er ny er ikke
rutinene for miljgrapportering i og fra
enheten ferdig utviklet enna. Dette har
medfert at tallene for bl.a energiforbruk
og avfall er usikre for &r 2000 og 2001.

Rapportert energiforbruk inkluderer
kun forbruk av energi fra bygninger,
maskiner, biler og teknisk utstyr som eies
eller driftes av Jernbaneverket. Dette
betyr for eksempel at energiforbruk til
fremforing av tog og bruk av privat bil til
tjenestereiser ikke inngar. Energiforbruk til
sngsmelteanlegg pa stasjoner og i spor-
veksler inngar i tallene for energiforbruk.

De innrapporterte tall for elektrisi-
tetsforbruk er usikre.

12000 ble det bestemt at rapporter-
ing av energiforbruk for biler skulle vaere
frivillig. Dermed har ikke alle enheter
rapportert dette for 2000 og 2001 og tal-
lene blir derfor ikke direkte sammenlign-
bare med foregdende ar. Pa bakgrunn av
mangelfulle rutiner er ikke alt dieselfor-
bruket i BaneService kommet med i rap-
porteringen for 2001. De reelle tallene

Hovedbanen og Gardermobanen
i planfritt kryss.
(Foto: Rune Fossum)

for dieselforbruk skal derfor veere hgyere
enn det som er gjengitt i miljgregn-
skapet.

Tallene for luftforurensing er grove
anslag beregnet ut fra rapportert for-
bruk av drivstoff og gjennomsnittstall
for utslipp pr kg brensel.Tallene for
mengde utslipp til luft i 2001skal derfor
i likhet med tallene for fossilt brensel
2001 veere hoyere enn det som framgar
av miljgregnskapet. Beregningene for
svovelutslipp er basert pa svovelinnhold
i brensel 2001. Svovelinnholdet i brensel
2001 var lavere enn tidligere ar.

12001 har forbruket av Arsenal blitt
kraftig redusert som fglge av forbud mot
bruk av dette middelet. Ogsa forbruket
av andre ugrasmidler som Roundup er
mindre i 2001 enn 2000. Dette ma imid-
lertid ses i sammenheng med at det
spreytes annethvert ar og at det ble
sproytet lite i 2001. Det forventes okt
forbruk av spreytemidler i 2002.

Antallet boligenheter med gjennom-
snittlig steyniva over 42 dB(A) er blitt
noe redusert i 2001 i forhold til 2000.

Dette skyldes at regionene i grovkart-
leggingen har benyttet et lavt anslag for
lyddemping gjennom fasade. Det har
0gsa veaert gjennomfert tiltak pa noen

fa boliger i 2001. Det forventes at antal-
let boliger med gjennomsnittlig steyniva
over 42 dB(A) vil bli ytterligere redusert
i2002.

Kun mindre mengder av produk-
sjonsavfallet gar til deponi.

Tallet for dyrepakjorsler omfatter
bade vilt og husdyr.

Tallet for branner fra og med 1999
omfatter bade tillgp til brann og faktisk
brann. Kun brann tilknyttet infrastruktur
og bygninger eid av Jernbaneverket er
inkludert i tillegg til branner i skog og
utmark.

De &tte utslippene i 2001 gjelder:

To utslipp av diesel i Region Vest, ett
utslipp av diesel rapportert av Utbygg-
ing, ett utslipp av trafoolje i Region @st
og fire utslipp av trafoolje rapportert av
Utbygging.

Se for gvrig kapitlet Miljgpavirkning
og tiltak.

Ngkkeltall rapportert fra trafikkuteverene 2001

(se NSBs miljeregnskap for naermere detaljer)

Persontrafikk (togfremfering)  Totalt energiforbruk
Elektrisk 394 589 MWh
Diesel 90 754 MWh

Flytoget (togfremfering)
Elektrisk

Totalt energiforbruk
35556 MWh

Godstrafikk (togfremforing) Totalt energiforbruk

Elektrisk 117 275 MWh
Diesel 87612 MWh
Malmtrafikk AS (togfremforing)

Elektrisk 16 091 MWh

Personkm Energiforbruk per personkm
2774 mill 0,14 kWh
267 mill 0,3 kWh
Personkm Energiforbruk per personkm
220 mill 0,16 kWh
Netto tonnkm  Energiforbruk per netto tonnkm
1822 mill 0,06 kWh
590 mill 0,15 kWh
477 mill 0,03 kWh
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Miljginvesteringer og kostnader

Jernbaneverket har utarbeidet en over-
sikt over miljginvesteringer og kostna-
der. Oversikten er pa ingen mate kom-
plett, blant annet fordi en rekke
kostnader knyttet til miljgarbeid og -til-
tak er en integrert del av arbeidet, f.eks
nar det gjelder planlegging og utbyg-
ging av nye jernbanestrekninger.
Jernbaneverket har forelgpig ikke eta-
blert ordninger som gjor det mulig a
identifisere disse kostnadene. Oversikten
girimidlertid eksempler pa typiske mil-
joprosjekter i Jernbaneverket.

De hgye kostnadene til opprydding
av forurenset grunn i ar 2000 skyldes
arbeidet med opprydding i
kreosotforurensing pa Guda i Nord-
Trendelag som ble gjennomfert i 2000,
jf.omtale i fjorarets miljgrapport.

Kostnadene til arbeidet med a redu-
sere stoy langs eksisterende baner vil
holde seg hgye i de naermeste arene
frem mot ar 2005. Dette fordi forurens-
ningsloven stiller krav om at tiltak skal
vaere gjennomfgrt innen ar 2005.

Kostnadene for opprydding etter
dyrepékjorsler er hgyere i 2000 og 1999
enn foregdende ar. Dette skyldes for det
forste at antallet pakjorte dyr har gatt
opp.Videre viste nye vurderinger at opp-
ryddingskostnadene pr. dyrepakjersel
var hgyere enn tidligere antatt. For ar
2001 er oppryddingskostnadene
pr.dyrepdkjorsel noe lavere enn i 2000.
Derfor er de samlede oppryddingskost-
nader noe redusert i forhold til ar 2000
til tross for at antallet dyrepékjorsler har
okt kraftig. En av grunnene til at kostna-
dene til opprydding ble redusert i ar
2001 er avtalen om rollefordeling nar
det gjelder handtering av pakjorte dyr.

Miljo- investeringer og kostnader (vnok)

Prosjekt

Opprydding av kreosotforurenset grunn
Sanering av kreosotforurenset grunn

In situ-rensing av kreosotforurenset grunn
Miljgundersokelser ballastpukk

Stoytiltak langs eksisterende spor
Stey- og vibrasjonsrelatert FOU

@vrige kartlegginger og tiltak

Prosjekter relatert til dyrepakjorsler
Prosjekter relatert til vegetasjonskontroll

Visuelt miljo
Opprydding ved stasjoner og langs spor

Ugnskede hendelser
Erstatning etter skogbrann
Opprydding etter dyrepakjarsler

Energigkonomisering
Automatisk regulering av eksisterende sporvekselvarme

2001

0,09

0,21

0,45

34

0,1
0,25

1,6*

44

2000

58
0,2

1,26
0,04
0,10

03

1,72*

0,8
5.2

0,2%*

* Itillegg kommer kostnader til opprydding som inngdr i anleggskostnader

1999

0,14
0,30

2,2

1998

0,4
0,3

23

0,2

71

14
2,7

2,8

**Innstallert regulering for 20 sporvekslere i 2000. Kostnad 10 000 kr pr veksel. Kostnadstallet er usikkert.

1997

28
03

4,5

2,9

35
2,8



Nordisk og europeisk samarbeid

Jernbaneverket er medlem av den inter-
nasjonale jernbaneunionen (UIC) og del-
tar aktivt i forsknings- og utviklingspro-
sjekter i regi av UIC/ERRI og de
europeiske standardiseringsorganene.
Utviklingsarbeidet tar sikte pd @ megte
miljputfordringer bade nar det gjelder
utvikling av ny teknologi og drift av
eksisterende infrastruktur.

Skandinavisk samarbeid om et
bedre togtilbud

Jernbanen har over tid tapt markeds-
andeler i persontrafikken pa strekning-
ene Oslo-Stockholm og Oslo-Ggteborg-
Kgbenhavn. Fra 2001 er det imidlertid
registrert positive tendenser i denne
trafikken.

Ved tilpasning av infrastrukturen for
kjering av moderne togmateriell er det
mulig a oppna et vesentlig bedre tilbud

med hensyn til standard, reisetider og
frekvens. Dette krever imidlertid en noye
koordinering av tiltak pa strekningene,
samt mellom infrastrukturholdere og
operatgrene.

For & medvirke til en positiv utvikling
i trafikken innenfor triangelet Stockholm
- Oslo-Kgbenhavn har de skandinaviske
transportministrene inngatt en inten-
sjonsavtale (Stremstad 2000). | avtalen er
man enig om a arbeide for ngdvendige
infrastrukturtiltak med sikte pa vesent-
lige reduksjoner i reisetiden. P& norsk
side gjennomferes tilpasninger pa
Kongsvingerbanen og @stfoldbanen til
tog med krengetogteknologi/hayere
hastigheter. Det svensk-norske jernbane-
selskapet Linx har allerede tatt i bruk
krengetog pa strekningene Stockholm-
Kgbenhavn og Gateborg-Kgbenhavn. Fra
sommeren 2002 vil selskapet ogsa sette
slike tog i trafikk mellom Oslo og Stock-
holm.

11998 ble det etablert et samarbeid
mellom de nordiske infrastrukturforval-
terne NIM (Nordic Infrastructure
Managers). Hensikten med samarbeidet
er bl.a.d bidra til nordisk samordning i
internasjonale spgrsmal, samt & serge
for at tekniske systemer fremmer trafikk
over landegrensene. Det nordiske sam-
arbeidet skal ogsa danne et nettverk for
erfaringsutveksling og utvikling av fag-
lig kompetanse. Arbeidet er organisert
i flere faggrupper. Arbeidsgruppen for
ytre miljg har i 2001 arbeidet med
videreutvikling av miljgindikatorer og
metoder for & strukturere og presentere
miljedata. Resultater fra arbeidet «Miljg-
indikatorer for infrastruktur» ble presen-
tert pa UIC Miljgkoordinator-megtet i
Paris i juni 2001.

Linx-toget skal veere ferdig til bruk
fra mai 2002.
(Illustrasjon: West Art, Géteborg, Sverige)
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Miljgrevisjon

PRICENATERHOUSE(COPERS *

Miljoerevisjon

Vi har gjennomgatt miljerapport 2001 for Jernbaneverket.
Jernbaneverkets administrative ledelse har ansvaret for og har godkjent miljerapporten.

I henhold til avtale med Jernbaneverkets ledelse har var gjennomgang omfattet folgende:

e Samtaler og gjennomgang med etatsledelsen om virksomhetens miljoutfordringer, og hvordan
disse folges opp gjennom miljestyring og i miljerapporten.

e Samtaler med representanter fra Hovedkontoret som har ansvar for & sammenstille
miljerapporten og med ansvar for miljerapportering av miljedata og miljeinformasjon i etaten.

e Gjennomgang av etatens overordnede miljostyringssystem.

e Gjennomgang av miljerapportens innhold og struktur for & vurdere egnethet i forhold til &
kunne gi en oversikt over Jernbaneverkets miljearbeid, miljemal, miljevirkninger samt
gjennomforte og planlagte tiltak.

e Gjennomgang av rutiner for innsamling av miljedata og annen miljerelatert informasjon fra
ulike enheter i Jernbaneverket.

e Kontroll pé stikkprevebasis om enhetene har et grunnlag for innrapportering av miljedata og
miljeinformasjon til Hovedkontoret og at dette underlagsmateriell er hensiktsmessig bearbeidet
og formidlet i miljerapporten.

Vi har ikke gjennomfort noen verifikasjon av underliggende miljedata og annen miljerelatert
informasjon som danner grunnlaget for miljerapporten. Vi vil i denne forbindelse peke pé at
Jernbaneverkets arbeid med & etablere rutiner for innsamling, registrering og bearbeiding av
miljedata ennd ikke er sluttfort.

Vart arbeid har ikke avdekket vesentlige feil eller mangler i den fremlagte miljerapporten, herunder
informasjonen om miljegstyring i Jernbaneverket og det etablerte system for innrapportering av
miljedata og miljeinformasjon til Hovedkontoret.

Oslo 22. april 2002
PricewaterhouseCoopers DA

&, {

Ketil Reed Aasgaard
Partner




Fakta om
Jernbaneverket

Jernbanenettet bestar av felgende anlegg:

sporanlegg med tilhgrende grunn

elektriske baneanleggene

signal-, sikrings- og kommunikasjonsanlegg
stasjoner, terminaler og andre offentlige arealer
anlegg for trafikkstyring

Nokkeltall for det offentlige jernbanenettet:

4 178 km jernbanenett

2 518 km elektrifisert jernbanestrekning (ca 60%)
209 km dobbeltspor

128 km krysningsspor (>600 km)

4 656 planoverganger

716 tuneller

2 808 bruer

Banenettet klassifiseres i fem prioriteter,
hovedsakelig basert pa:

dagens bruk av banenettet

forventet trafikkutvikling

samfunnsmessig nytte
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Relevante miljorelaterte publikasjoner
Utgitt av eller pa oppdrag av Jernbaneverket siden 01.01.2001:

Kartlegging av strukturlyd langs jernbanenettet

Vilt pa sporet — hvem vinner ?

Seminar om viltpdkjersler og avbatende tiltak.
Rapport fra seminar 08.05.01.

Utgitt av Jernbaneverket Region Jst.

Handlingsprogram for Jernbaneverket
2002-2005 (oktober 2001)

Miljoundersgkelse parsell Sandvika.
Undersokelse av ballastpukk og underbygging
for innhold av miljggifter. (NG/ 2001)

Ballastpukk, prgvetaking og analyser.
Miljotekniske undersgkelse av fire typer ballast
(NGI 2002)

Rapporter fra prosjektet Grgnn Stat:

Gronn stat - evaluering av progveprosjektet.
Utgitt av Statskonsult i januar 2002 (Rapport 2002:1)

Gronn stat og offentlige rammebetingelser:
hindrer de gjennomfgring av miljgtiltak?
Utgitt av SFT (Rapport 2001: 1849)

En gronnere stat: erfaringer fra pilotvirksomhetene.
Utgitt av SFT. (Rapport 2001: 1841)

Publikasjonene kan fds/ldnes ved henvendelse til
Jernbaneverkets bibliotek.



Adresser

Hovedkontoret

TIf 22 45 51 00
Stortorvet 7

Postboks 1162 Sentrum
0107 Oslo

Region @st

TIf 22 4571 00
Stenersgt. 1A (Oslo City)
0048 Oslo

Region Ser

TIf 3227 57 00

Stremsg Torg 1

3006 Drammen

Region Vest
TIf 5596 61 02
Stremgt. 1
5015 Bergen

Region Nord
TIf 72 57 25 00
Pirsenteret
7005 Trondheim

Utbygging

TIf 22 45 57 00
Stenersgt. 1D (Oslo City)
0048 Oslo

Baneservice

TIf 22 45 66 00
Stenersgt. 1A (Oslo City)
0048 Oslo

BaneProduksjon

TIf 22 45 74 01
Stenersgt. 1A (Oslo City)
0048 Oslo

BanePartner

TIf 22 45 61 00
Stortorvet 7

Postboks 1162 Sentrum
0107 Oslo

Miljerapport 2001 er utgitt av Jernbaneverket Hovedkontoret, Forvaltning.

Er du interessert i ytterligere opplysninger om Jernbaneverkets miljoarbeid, eller gnsker flere eksemplarer av «Miljgrapport 2001»

Bane Tele

TIf 22 45 55 00
Stortorvet 7 (inng.Nedre
Slottsgt.)

Postboks 1162 Sentrum
0107 Oslo

Bane Energi

TIf 22 45 56 00
Stortorvet 7

Postboks 1162 Sentrum
0107 Oslo

Norsk Jernbanemuseum
TIf6251 3160
Strandveien 132
Postboks 491

2301Hamar

er du velkommen til & kontakte oss. Du kan ogsa finne «Miljgrapport 2001» pa var hjemmeside www.jernbaneverket.no
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“UI  Foto forside og innside omslag: Rune Fossum
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