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Dette er Jernbaneverket

Vi skal utvikle jernbanenettet for det 21.
arhundrets behov.

Vi er statens fagorgan for jernbane-
virksomhet. Vi er underlagt Samferdsels-
departementet, og har forvaltningsansvaret
for det statlige jernbanenettet

Var virksomhet finansieres gjennom
drlige bevilgninger over statsbudsjettet. Vart
regnskap for 1997 viser at sum av drift,
vedlikehold og investeringer utgjorde 2,366
milliarder kr.

Vidr oppgave er d drive, vedlikeholde og
utvikle det statlige jernbanenettet. Vi tildeler
sportilgang, og stiller jernbanenettet til
radighet for trafikkutovere.

Ved drsskiftet 1997/1998 var vi 3557
ansatte. 1 januar ble dette okt med 168
ansatte da togledelsen ble overfort fra NSB
BA til Jernbaneverket.

Adm. direktor
Jernbanedirektor




Jernbaneverkets miljgarbeid
og hovedutfordinger

Jernbaneverket presenterer sin forste
samlede miljerapport for 1997. Jernbane-
verket vil arlig utgi en miljerapport, som
vil veere tilgjengelig for eiere, samarbeids-
partnere, ansatte og allmennheten.

Gjennom éarlige rapporter vil vi falge
opp vdre prestasjoner pa miljpomradet
og eke innsatsen der det er nedvendig.
Miljerapporten er ogsa ment som en
motivasjonsfaktor for videre arbeid. |
tillegg ensker vi a vise at Jernbaneverket
tar et miljeansvar, og at vi sammen med
vare trafikkutevere kan tilby et miljo-
vennlig og attraktivt transportmiddel.
Skal jernbanen fremsta som miljevennlig,
er det viktig at vi har en god utnyttelse av
vart jernbanenett.

1997 har veert det forste hele aret
som Jernbaneverket har eksistert som
selvstendig virksomhet, og etablering av
styringssystemer pa alle omrader har
naturlig statt seerlig sentralt. Jernbane-
verket har fra forste dag lagt stor vekt pa
miljespersmal, og det er hos oss en
grunnleggende forutsetning at milje-
hensyn skal inngd som en naturlig del av
driften, fornyelsen og utviklingen av
jernbanenettet. Dette medferer ogsa at
vart miljearbeid er en sentral del av den
arlige virksomhetsplanen.

Jernbaneverket har i 1997 utarbeidet
en miljeplan. Planen er en beskrivelse av
konkrete mal for a oppna bedre vern av
miljeet. Planen beskriver videre de tiltak
som er iverksatt eller er planlagt for a na
malene, og de frister som er satt for a
gjennomfere tiltakene. Dette er en mal-
rettet satsning fra Jernbaneverkets side

Kulturminnearet 1997 har preget
Jernbaneverkets arbeid, noe som ogsa
setter sitt preg pa arets miljerapport.
Rapporten «Perler pa et spor», som ble
utgitti 1997, viser en rekke gode
eksempler pa at jernbanen har tradisjon
for & ta miljohensyn.

Det finnes dessverre ogsa en del
eksempler pd det motsatte. Opprydding
langs Bergensbanens heyfjellsstrekning
har pagatti 1997 og er planlagt ferdig i
1998. Videre har arbeidet med a sanere
kreosotforurenset grunn blitt viderefort.

Et av Jernbaneverkets sentrale utford-
ringer i arene som kommer vil veere &
redusere stoysjenansen hos vare naboer
langs jernbanenettet. Dette gjelder ved
nybygging, og steder med stor trafikk og
bebyggelse tett inntil jernbanen,
herunder Gamlebyen i Oslo.

Milje er et omrade vi legger stor vekt
pa a lykkes med i vart arbeid med a utvikle
jernbanenettet for det 21. arhundrets
behov.

M e

Magne Paulsen
Jernbanedirekter

Jernbaneverket
Biblioteket




Jernbaneverkets miljgmalsetninger og -arbeid

Jernbaneverkets overordnede
miljemalsetninger

m Sikre at miljghensyn inngar som en
naturlig del av driften, fornyelsen og
utviklingen av jernbanenettet.

m Jernbaneverket skal oppleves som en
positiv bidragsyter pa miljpomradet.

m Jernbaneverkets miljppavirkninger
skal forebygges og reduseres gjennom
et systematisk arbeid i forhold til
fastsatte malsetninger.

® Jernbanens troverdighet som et
miljevennlig og attraktivt transport-
middel skal styrkes.

Banenettet klassifiseres i fem prioriteter,
Fakta om jernbanenettet hovedsakelig basert pa:
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Miljgstyring og organisering av arbeidet

Milje inngdr som en integrert del av
Jernbaneverkets styringssystem, og
miljeaktiviteter innarbeides i arlige
virksomhetsplaner. Milje er en del av
linjeansvaret i Jernbaneverket.

11997 ble det besluttet at det skal
opprettes en seksjon for milje som skal
plasseres i avdeling for Strategi og milje.
Seksjonen har som ansvar a koordinere
og tilrettelegge miljearbeidet i etatens og
skal ha kompetanse pa jernbanerelaterte
miljespersmal. Som en del av oppfelging
av dette ansvar ble det i 1997 etablert et
miljeforum med representanter fra alle
hovedenhetene. Miljeforum skal vaere et
nettverk for miljofagansvarlige i Jernbane-
verkets hovedkontor og hovedenhetene.

Jernbaneverket har en ambisjon om a
etablere et gjennomarbeidet system for
miljestyring som skal effektivt bidra til
maloppnaelse i forhold til overordnede
og mer konkrete malsetninger.

En miljeplan for Jernbaneverket ble
utarbeidet for forste gang i 1997. Alle
hovedenheter skal utarbeide mer
detaljerte miljoplaner som en oppfelging
av denne. Behov for ressurser og
kostnader til miljearbeidet skal
innarbeides i arlige virksomhetsplaner.

11997 har Jernbaneverket
videreutviklet sine miljorapporterings-
rutiner, Disse palegger alle enheter a
rapportere pa etablerte miljeindikatorer
til Jernbaneverkets ledelse. Gode
rapporteringsrutiner er nedvendig for &
sikre at ledelsen i Jernbaneverket far et
godt verktoy til a styre pa miljeomradet.
Dette vil fa hoy prioriteti 1998.




Oppleering og
kompetanseheving

Et av formalene med Miljeforum er a
heve kompetansen til de miljefag-
ansvarlige i bedriften. Medlemmene vil
ha en funksjon som kunnskap- og
informasjonsformidlere, samt stotte-
spillere for linjeledere i miljefaglige
spersmal.

For & styrke organisasjonens generelle
kompetanse pa miljoomradet har Jern-
baneverket i 1997 planlagt kompetanse-
utvikling i form av kurs. Jernbaneverket
samarbeider med Direktorat for Natur-
forvaltning om 3 kurs i 1998 om
jernbanen og natur. Kurset er et ledd i
oppfelging av Riokonvensjonen om
ivaretagelse av biologisk mangfold.

Sentrale miljo-
pavirkninger og tiltak

| det etterfolgende vil vi gi en kort
beskrivelse av Jernbaneverkets viktigste
miljepavirkninger, og de mal og
aktiviteter som knytter seqg til disse.

Stoy

Jernbanedrift gir stey som kan veere til
sjenanse og plage for dem som bor og
oppholder seg langs jernbanen. Det er
en sentral utfordring for Jernbaneverket
a bidra til at steynivaet langs
eksisterende jernbanestrekninger
reduseres, og at steynivaet i boomrader
langs nye traseer er lavt.

11997 ble Forurensningsloven gjort
gjeldende for samferdselssektoren. Dette
innebaerer at innen ar 2005 skal ingen
boligenheter langs jernbanen ha et
innenders degnekvivalent steyniva over
42 dB(A). Videre ma Jernbaneverket
kartlegge hvilke boligenheter som har et
innenders gjennomsnittlig steyniva pa
over 35 dB(A). Jernbaneverket vil allerede
i 1998 starte arbeidet med a planlegge
hvilke tiltak som ma gjennomferes.

[ 1997 har Jernbaneverket startet
arbeidet med & gjennomfere tiltak for ca.
800 leiligheter i Gamlebyen i Oslo.
Tiltakene som gjennomferes i Gamle-
byen, vil bli avsluttet i 1999, og de vil sikre
at stoynivaet her vil ligge godt under
kravene i Forurensningsloven.

Ved bygging av nye jernbanestrek-
ninger og nye boliger langs jernbanen
stiller plan og bygningsloven strengere
stoykrav. Ved bygging av nye jernbane-
strekninger innarbeides tiltak for a
overholde disse krav.




Jernbaneverket har i 1997 avsluttet et
forskningsprosjekt som knytter seg til
redusert steyutslipp ved hjelp av et
belegg som festes til skinnene. Prosjektet
viser at dette tiltaket kan vaere aktuelt pa
strekninger med lav hastighet, og hvor
bruk av tradisjonelle stoyskjermer gir liten
effekt.

Jernbaneverket har videre veert engasjert
i arbeidet med & videreutvikle
stoyberegningsmetodikken. Nordisk
beregningsmetode for togstey ble i 1997
ogsa tilgjengelig som dataprogram.

Grunnforurensning

Jernbaneverket har en malsetning om a
redusere sine utslipp til jord og vann.
Grunnen til dette er at det brukes en del
kjemikalier i sporet som kan ha negative
virkninger. | denne sammenheng
gjennomferer Jernbaneverket i
samarbeid med NSB Gardermobanen AS
et forskningsprosjekt for a underseke
transport og nedbrytningsprosesser av
plantevernmidler. Plantevernmidler
brukes for & holde banelegemet fritt for
vegetasjon av vedlikeholdsmessige
grunner. Prosjektet som utferes av
Planteforsk og NLH-Institutt for jord og
vannfag ble startet i 1996 og vil bli
avsluttet ved utgangen av 1999.

Den viktigste utfordringen knytter seg
imidlertid til tidligere virksomhet med
kreosotimpregnering av tresviller, som
har medfert grunnforurensning. Alle de
fire impregneringsverkstedene (pa Lille-
strom, Rade, Hommelvik og Brakeroya) er
i dag nedlagt. Selv om omradene med
kreosotforurenset grunn ikke innebaerer
noen akutt forurensningsfare vil
Jernbaneverket gjennomfere nedvendig
sanering av disse omradene.

Lillestrem

Ved Lillestrom er hoveddelen av
forurenset grunn sikret, fiernet eller
behandlet. Et felt med lav og spredt
forurensning gjenstar.

Rade

Alternative tiltak for rehabilitering av det
kreosotforurenset omradet ved Rade ble
utredet i 1997, og konsesjonsseknad for
opprydding er sendt SFT. Arbeidet vil
tidligst starte i 1999 og er estimert til ca 4
millioner kroner.

Hommelvik

11997 er det startet et forskningsprosjekt
under regi av forskningsradet som vil
strekke seg over 3 ar. Formalet med
prosjektet er 8 demonstrere anvendelses-
muligheter av biologisk nedbryting som
renseteknikk uten at den forurensede jord
graves opp. Prosjektet er delfinansiert av
Jernbaneverket.

Gudd og Mostadmarka

Omradet ved Guda i Meraker kommune
og Mostadsmarka i Malvik kommune ble
brukt som deponier. Miljoteknisk under-
sokelse, risiko-, konsekvens- og tiltaks-
vurdering for disse omrader er pa det
naermeste avsluttet. | lepet av 1998 vil
det bli tatt stilling til det videre arbeidet
pa disse omradene.

Brakeroya

Omradet ved Brakeroya er tidligere grovt
kartlagt. Omradet er ogsa forurenset av
annen virksomhet og tiltak i dette omradet
ma samordnes med evrige tiltak.

Det visuelle miljoet

Jernbaneverket vektlegger a sikre et
godt visuelt milje langs jernbanen.
Sarlig fokus knytter seg til hoyfjells-
strekningen pa Bergensbanen som en
folge av at nye parseller er apnet. Sno-
overbyggene pa de nedlagte strekning-
ene er na fjernet. Arbeidet langs de
strekninger som i dag ikke er i bruk vil bli
avsluttet i 1998. Sporet vil bli beholdt
inntil videre, for a opprettholde mulig-
heten for turistbanedrift om sommeren.

Forovrig er Jernbaneverket seg
bevisst at det er behov for utbedringer
flere steder langs jernbanenettet. Dette
er forhold som over tid vil bli utbedret.

1 1997 ble det blant annet gjennom-
fort et utredningsprosjekt i samarbeid
med Norsk institutt for skogforskning,
knyttet til hogst og rydding langs
jernbanesporet. Hogst og rydding langs
sporet har betydning for flimmereffekt og
utsyn for reisende, samt kontroll av
beitegrunnlag for dyr slik at det ikke blir
attraktivt for dyrene a ferdes i naerheten
av sporet.

Uenskede miljshendelser

Jernbaneverket ensker a redusere
omfanget av ugnskede miljgshendelser.
Det registreres blant annet en rekke
dyrepékjersler. Dette er forst og fremst
hjortedyr og husdyr. Videre oppstar det
enkelte skogbranner som felge av
gnister fra togets hjul og kontakten mot
kontaktledningen.




11997 er det blant annet gjennomfert
et forskningsprosjekt i @sterdalen i
samarbeid med Hegskolen i Hedmark for
d se patiltak for 3 begrense elg naer
jernbanelinjen.

Pa jernbanen fraktes det ogsa farlig
gods. Selv om jernbanen er en meget
sikker transportform, er det en potensiell
fare forbundet med slik frakt. Generelt
kan det sies at Jernbaneverket vektlegger
sikkerhet meget hoyt, og at det kontinu-
erlig arbeides med a oke sikkerheten ved
jernbanetransport ytterligere, blant annet
ved a tai bruk ny teknologi.

Jernbaneverket har ogsa etablert en
database til bruk for rapportering av
uenskede hendelser, blant annet for
dyrepakjorsler. Informasjonen fra data-
basen brukes for a underseke de ulike
faktorer som pavirker dyrepakjersler, og
for & foresla tiltak. Nar det gjelder andre
typer uenskede miljehendelser, for
eksempel oljespill, har vi ikke hatt noe
storre utslipp i 1998. Det er likevel
nedvendig med motivasjonsarbeid for a
fa de ansatte til & bli flinkere til a melde
fra om mindre hendelser.

Forbruk av energi og ressurser

En sentral utfordring som Norge og
verdenssamfunnet star ovenfor er knyttet
til energiforbruk og forbruk av ikke
fornybare ressurser.

Bygging og vedlikehold av jernbanen
krever blant annet forbruk av ulike
metaller, men ferst og fremst stal. |
forbindelse med utbedringer genereres
det en del metallskrot som leveres til
gjenvinning.

Jernbaneverket anvender ogsa fossile
brensler til kjeretoy og skinnegaende
materiell. Jernbaneverkets skinnegaende
materiell bruker for det meste diesel.
Dette fordi kjerestremmen til ordinaer
togdrift ofte ma slas av i forbindelse med
vedlikeholdsarbeid.

Jernbaneverket vil vektlegge a fa en
bedre oversikt over sitt ressursforbruk, og
pa dette grunnlag fastsette mal og tiltak.

Planlegging og Utbygging av nye
jernbanestrekninger

Det er vesentlig for Jernbaneverket &
sikre at miljghensyn ivaretas i plan-
legging og utbygging. Sentrale
utfordringer er bade 4 hensynta natur-
milje og dem som bor og oppholder seg
langs de nye jernbanestrekningene samt
a tilby et attraktivt og miljevennlig
transportalternativ.

Byggherreforskriften som kom i 1996,
og revidert plan og bygningslov som ble
gjort gjeldende fra 1.1.98, setter nye
standarder bl. a. med hensyn pa milje.
Dette er forhold som allerede hensyntas
av Jernbaneverket.

Av planleggingsprosjekter vil vi saerlig
trekke frem Ringeriksbanen hvor trase-
alternativene bererer omrader med rikt
naturmilje, berggrunn og vassdrag av
verdi. | 1997 la Jernbaneverket frem en
melding som skal legge grunnlaget for
mer detaljerte utredninger av blant annet
naturmilje og naturressurser.

Planlegging av nye dobbeltspor Oslo-
Ski og Skeyen-Asker har pagatt for fullt.
Disse traseer planlegges i tett befolkede
omrader, og hensynet til boomrader star
derfor sentralt.

Vi vil videre trekke frem utbyggingen
av Nationaltheatret stasjon, som vil gi
Oslo et bedre kollektivtilbud. En utbyg-
ging i hjertet av Oslo har stilt strenge krav
for & sikre at konsekvensene for
omgivelsene under selve byggingen skal
vaere minst mulig. Et eget miljo-
oppfelgingsprogram er utarbeidet og
legges til grunn for utbyggingen.
Stasjonen vil vaere ferdig utbygd i lopet
av 1999.




Miljgregnskap

Energiforbruk

Elektrisk energi
Diesel / fyringsolje

Luftforurensning

o, 9000

Utslipp til grunnen (Ugressmidler)

Arsenal 2 800
Annet 340

Stoy fra tog

Antall boligenheter
med innenders gjennomsnittlig

stayniva over 42 dB(A) 3900

Uenskede hendelser

Dyrepakjorsler 1112

Sterre skogbranner

Tallene som er oppagitt, er basert pa inn-
rapporterte tall fra ulike enheter i Jern-
baneverket, supplert med informasjon
fra Oljeselskaper. Tallene er kun i be-
grenset grad kvalitetssikret og kan derfor
veere beheftet med en del usikkerhet. Det
foreligger ikke tilstrekkelig dokumentasjon
fra to enheter, slik at det knytter seg
usikkerhet til energiforbruk fra fossile
brensler og utslipp til luft.

Tallene for energiforbruk og utslipp til
luft er basert pa Jernbaneverkets eien-
deler. Dette innebaerer at bruk av privat
bil i tjeneste ikke inngar. Videre inngar
kun bygninger og anleggsmaskiner som
eies av Jernbaneverket.

Forbruk av ugrasmiddel
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Nar det gjelder stoy er tallopplys-
ningene basert pa grove kartlegginger.
Mer detaljerte kartlegginger vil bli
gjennomfert. Kartleggingen vil ogsa
omfatte boligenheter med gjennom-
snittlig steyniva over 35 dB(A).

Jernbaneverket gnsker a videreutvikle
regnskapet for senere dr, blant annet med
en bedre oppdeling. Vi vil ogsa inkludere
informasjon om utslipp av nitrogenoksyd,
svoveldioksyd og angivelse av ulike
avfallsmengder. For senere ar vil vi ogsa
angi historisk utvikling.

Dyrepakjorsler
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Miljginvesteringer
og kostnader

Jernbaneverket har utarbeidet en
oversikt over miljginvesteringer og
kostnader. Oversikten er pa ingen mate
komplett, blant annet fordi en rekke
kostnader knyttet til miljearbeid og -
tiltak er en integrert del av vart arbeid, og
i dag har Jernbaneverket ikke etablert
ordninger som gjer det mulig &
identifisere disse kostnadene. Typiske
eksempler pa dette er planlegging og
bygging av nye jernbanestrekninger.
Oversikten gir imidlertid eksempler pa
typiske miljeprosjekter i Jernbaneverket.

Kostnader 97

Prosjekt Millioner kroner

Sanering av krosotforurenset grunn

Lillestram, sanering 7
Utredning og forskning knyttet til Rade,
Hommelvik, Guda og Mostadmarka 0,6

Steytiltak langs eksisterende spor

Gamlebyen Oslo 35
@vrige kartlegginger og tiltak 45
Visuelt milje

Opprydding langs

Bergensbanens heyfjellsstrekning 29
Usnskede hendelser

Erstatning etter skogbrann 35
Opprydding etter dyrepakjarsler

(ca 2500,- /pakjersel) * 28

*itillegg kommer erstatning for husdyr.

Som det fremgar av oversikten, er de
heyeste kostnadene knyttet til sanering
av kreosotforurenset grunn og tiltak for a
redusere stoy langs eksisterende baner.
Kostnadene til stay vil holde seg hoye i
arene frem mot ar 2005, fordi
Forurensningsloven stiller krav om at
nedvendige tiltak skal veere gjennomfert
innen ar 2005.




Jernbaneverket og kulturminnearet

Jernbanen har pa mange mater bygd og
formet landet vart. Da jernbanetrafikken
i sin tid var det eneste alternativ for
effektiv transport pa land, ble naturlig
nok byer, tettsteder og miljeer bygd opp
omkring den livsnerven som jernbane-
nettet utgjorde. Der andre kommunika-
sjonsformer gjennom tiden har gjort sitt
inntog - og i en del sammenhenger tatt
over som dominerende faktor - vil
jernbanen forklare og belyse mye av
oppbyggingen av bymiljeer og lokal-
miljoer slik de i dag fremstar.

De som bygde jernbanen i
pionertiden, la stor omhu i utformingen
av landskaper og bygninger, miljoer og
arkitektur. Vare gamle jernbanebroer,
stasjonsbygninger, parker, fyllinger og
forstetningsmurer vitner om dette. Som i
samfunnet ellers har ogsa jernbanen
senere vaert igjennom en periode, der
den praktiske bruken i for stor grad fikk
prege utforming av bygg og anlegg pa
bekostning av det estetiske. | dag vil vi at
bade funksjon og estetikk skal prege nye
anlegg og ombygging av gamle. Pa
denne maten tar Jernbaneverket opp
gode jernbanetradisjoner, med at en
moderne jernbane skal vaere kjenne-
tegnet pa miljemessig og designmessig
kvalitet. Vi vil ogsa veere oss bevisst at vi i
dag bygger kulturminner for i morgen!

Med jernbanens bakgrunn var det
naturlig for Jernbaneverket & markere
kulturminnearet 1997. Heftet "Perler pa
et spor”ble utgitti samarbeid med NSB BA
og formidler et tverrsnitt av de utallige

kulturminner som jernbanen bestar av.
Det er Jernbaneverkets intensjon at
heftet skal eke kunnskapen og bevisst-
heten om jernbanen som kulturfaktor
opp gjennom tidene, og om hvilke skatter
jernbanen omfatter i form av sitt utall
anlegg, byggverk og miljeer.

Jernbaneverket har i kulturminnearet
1997 ogsa igangsatt et omfattende
arbeid for a etablere en samlet, nasjonal
verneplan for kulturminner tilknyttet
jernbanen. Vart forslag til en slik plan
forutsettes ferdigstilt i lopet av 1998.
Planen utarbeides i samarbeid med
Riksantikvaren og NSB BA og skal fere
frem til en verneplan for jernbaneanlegg.
Planen skal bygge videre pa allerede
eksisterende verneplan for jernbane-
bygninger.

Videre ble det i 1997 ogsa avholdt
arrangementer med kjering av veteran-
tog ulike steder i landet i samarbeid med
Norsk Jernbaneklubb.

Vi vil ogsa nevne at det pagar et
arbeid for a avklare den videre skjebne
om restaurering av Helen viadukt ved
@stfoldbanen og Nordalsbrua ved
Ofotbanen. Dette er eksempler pa viktige
kulturminner som det er viktig a ta vare pa.

Jernbanen i Norge er et eneste
sammenhengende og levende kultur-
minne. Vi vil forvalte dette ved a bygge
for fremtiden og ta vare pa fortiden.

17 08. 1998
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Internasjonalt
miljgarbeid

Jernbaneverket deltar aktivt i
europeiske og nordiske fora hvor
miljesparsmal blir droftet. | 1997 var
Jernbaneverket i samarbeid med NSB
BA vertskap for det nordiske miljg-
motet. Forumet setter jernbane-
relaterte miljespersmal pa dagsorden
og diskutterer muligheten for
samarbeid pa tvers av landegrensene.

Forberedelse for det 4. europeiske
miljokoordinatormotet som skal holdes
i Oslo 10.-12. sept. 1998, ble satti gang
i 1997. Jernbaneverket og NSB BA skal
vaere vertskap for dette metet.

Publikasjoner utgitt
av Hovedkontoret i 1997:

Jernbaneverket
Vi skal utvikle jernbanenettet for det
21.arhundrets behov

Perler pa et spor
En reise i Jernbanens kulturminner

Handlingsprogram for infrastruktur
1998 - 2001

Miljeplan for Jernbaneverket
1998 - 2001 (distribuert i 1998)




Bespksadresse:
Pilestredet 19

Postadresse:
0048 Oslo

Sentralbord Jernbaneverket:
47 22455000

Resepsjon Hovedkontoret:
4722455100

Telefax Hovedkontoret:
47 22455499

Jernbaneverket
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Miljerapport 1997 er utgitt av
Jernbaneverket Hovedkontoret,
avdeling for Strategi og milje
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