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Hensikten var bade & kartleggg biologisk viktige omrader langs banen samt & teste ut metoder
for skjetsel av vegetasjon i sid terreng. Sluttrapporteringen fra prosjektet er delt i to. Denne
rapporten prover a4 oppsummere den kunnskap vi har per i dag om jernbaneflora og biologisk
mangfold langs jernbanen i Norge, og gir en samlet vurdering av temaet og anbefaling av
videre tiltak. Resultat fra skjotselsforsek og kartlegging av verdifulle naturtyper langs
Serlandsbanen og Vestfoldbanen er presentert 1 en egen rapport.
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Forord

Prosjektet ”Biologisk mangfold” startet i ar 2000 som et delprosjekt i Jernbaneverket Region Ser sin miljeplan for
2001. Prosjektet var tenkt & ga over 5 ar. Hensikten var bade a kartlegge biologisk viktige omrader langs banen samt &
teste ut metoder for skjotsel av vegetasjon i sideterreng. Etter omorganiseringen i 2004 er prosjektet viderefort i regi av
Infrastruktur Teknikk i samarbeid med banesjefene i Kristiansand og Drammen.

Skjetselsforsokene samt kartleggingen langs Serlandsbanen og Vestfoldbanen er presentert i en egen rapport. Foreliggende
rapport presenterer resultat fra litteratursgk samt oppsummerer kunnskapen om jernbaneflora samt biologisk mangfold og

jernbane i Norge.

Det er flere eksterne som har gitt gode innspill til prosjektet underveis. Takk rettes sarlig til Geir Gaarder 1 Miljefaglig
Utredning samt Anders Often, Norsk Institutt for Naturforskning, for verdifulle synspunkter.

Bildene i rapporten er, med mindre annet er angitt i bildeteksten, tatt av forfatteren.
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1 Sammendrag

Prosjektet ”Biologisk mangfold” pagikk i Jernbaneverket
Region Ser fra 2000 til 2005. Hensikten var bade &
kartlegge biologisk viktige omrader langs banen samt &
teste ut metoder for skjotsel av vegetasjon i sideterreng.
Sluttrapporteringen fra prosjektet er delt i to. Denne
rapporten prover a oppsummere den kunnskap vi har

per i dag om jernbaneflora og biologisk mangfold langs
jernbanen i Norge, og gir en samlet vurdering av temaet og
anbefaling av videre tiltak. Resultat fra skjotselsforsek og
kartlegging av verdifulle naturtyper langs Serlandsbanen og
Vestfoldbanen er presentert i en egen rapport.

Det overordnede nasjonale malet for naturmangfold

er & stanse tapet av biologisk mangfold innen 2010.
Sektoransvaret innebzrer at alle sektorer - herunder
samferdsel - har et eget ansvar for & ivareta biologisk
mangfold. Innen samferdsel har det de siste tidrene blitt
satt starre fokus pa infrastrukturens pavirkning pa dyr og
planter. Det gjelder blant annet veg- og jernbanekanters
funksjon som erstatningsbiotop for naturtyper og

arter som holder pa at forsvinne fra det tradisjonelle
jordbrukslandskapet.

”Jernbanefloraen” kan deles inn i vegetasjon pa
stasjonsomrader og vegetasjon langs sporet. Vegetasjonen
langs linja bestar stort sett av de arter som finnes i den natur
som jernbanen passerer. Floraen pa stasjonsomrader bestar i
storre grad av innferte og menneskespredte arter. Rapporten
presenterer eksempel fra denne ”jernbanefloraen”.

Erfaringene fra prosjektet viser at det lokalt kan finnes

betydelige naturverdier inntil jernbanen. Apne sand /
grusarealer, “engkanter”, torrbakker og andre naturtyper
langs sporet kan ha et rikt mangfold av planter og dyr,
ogsa truede arter. [ forbindelse med de kommunale
kartleggingene av biologisk mangfold er det fram til na
registrert 369 naturtypelokaliteter pa eller grensende til
jernbanen. Pa jernbanearealer er det dokumentert totalt
89 forekomster av 56 ulike redlistede arter. 15 av disse
forekomstene er av arter som regnes som kritisk eller
direkte truet.

Tidligere brenning og slatt av jernbanekantene har bidratt
til “engkanter” og terrbakker med stort artsmangfold.
Gjengroing kan na veere med pé a redusere artsmangfoldet
langs sporet. For & ivareta naturverdier i “engkanter” er det
nedvendig med skjotsel. I torre og neringsfattige skjeeringer
samt pa stasjoner kan vegetasjonen vare mer stabil, og det
kan vare bedre forutsetninger for & ivareta arter. Rapporten
gir anbefalinger for skjotsel samt for aktuelle hensyn i
forbindelse med drift og vedlikehold. Det anbefales ogsa

a lage egne skjetselsplaner for de aller mest verdifulle og
truede lokalitetene.

Det arbeides med & lage oversikter over kartlagte
naturtyper fra kommunal - og egen - kartlegging for alle
banestrekninger. Dataene om biologisk mangfold-verdier
ber brukes i planlegging av utbygging og vedlikehold, og
legges til grunn for valg av avbatende tiltak.

For & forbedre kunnskapen om biologisk mangfold
langs jernbanenettet foreslas det videreutvikling av

Artsrik jernbanekant fra Dovrebanen.

Jernbaneverket Infrastruktur Teknikk

4 Desember 2007



Biologisk mangfold og jernbane - en kunnskapsoversikt

skjatselsmetoder for vegetasjon samt ytterligere kartlegging
av artsmangfold.

2 Innledning

2.1 Bakgrunn

Internasjonale konvensjoner og avtaler forplikter Norge
til & verne det biologiske mangfold. Norsk miljepolitikk
i forhold til biologisk mangfold har sektoransvar som et
viktig prinsipp. Sektoransvaret innebzrer at alle sektorer
- herunder samferdsel - har et eget ansvar for a ivareta
biologisk mangfold.

Det har lenge veert kjent blant botanikere i Norden at en kan
gjore mange interessante plantefunn langs jernbanen. Erik
Almqvist (1957), Juha Suominen (1969) m.fl. har beskrevet
den spesielle ”jernbaneflora” som finnes pa stasjonsomrader
og pa jernbanefyllinger langs linja. Det har de senere

ar ogsa blitt satt fokus pa at veg- og jernbanekanter

kan fungere som erstatningsbiotoper for naturtyper og

arter som holder pa at forsvinne fra det tradisjonelle
jordbrukslandskapet.

Med jernbanekantenes betydning for sjeldne og truede arter
som fokus ble prosjektet ”Biologisk mangfold” opprettet i
Jernbaneverket Region Ser i ar 2000.

2.2 Mandat og mal

Prosjektet "Biologisk mangfold” ble startet i Jernbaneverket
Region Ser som en del av regionens miljoplan for 2001, og
har pagatt til og med 2005. Hensikten var bade a kartlegge
biologisk viktige omrader langs banen samt & teste ut
metoder for skjotsel av vegetasjon i sideterreng som bedre
kunne ivareta hensyn til natur og biologisk mangfold.
Resultatene av prosjektet skulle evalueres underveis samt til
slutt med hensyn pa ekologi, skonomi, effektivitet og nytte.

Prosjektmal:

e Oppna bedre kunnskap om det biologiske mangfold
langs et utvalg av regionens bane

e Gjennomfoere pilotprosjekter pd 6 lokaliteter (3 for
slatt og 3 for hogst)

e Prove om aktuelle skjotselsmetoder er skologisk
nyttige og samtidig kostnadseffektive

e Finne ut om skjatsel kan redusere behovet for
vegetasjonssprayting.

Prosjektmalene blir i hovedsak forsekt besvart i
skjatsels- og kartleggingsrapporten, se nedenfor. For
kunnskapsrapporten (denne rapporten) er det formulert

Jernbaneverket Infrastruktur Teknikk 5

folgende rapportmal:

Rapportmal:

e  Oppsummere den kunnskap som finnes om
jernbaneflora samt biologisk mangfold knyttet til
jernbane i Skandinavia i dag

e Gi anbefalinger for skjetsel og hensyn i jernbanens
sideterreng

e (i anbefalinger for videre arbeid i Jernbaneverket

Sluttrapporteringen fra prosjektet er delt i to. Denne
rapporten presenterer resultatene fra litteratursek og
innsamling av informasjon om jernbane og biologisk
mangfold. Rapporten prover & oppsummere den kunnskap
vi har per i dag om jernbaneflora og biologisk mangfold
langs jernbanen i Norge, og gir en samlet vurdering av
temaet og anbefaling av videre tiltak.

Resultatene fra skjotselsforsgkene langs Serlandsbanen
samt kartleggingen av verdifulle naturtyper og radlistearter
som er gjennomfort langs deler av Serlandsbanen og
Vestfold-/Bratsbergbanen er presentert i en egen rapport
(Jernbaneverket 2007).

Det er utarbeidet flere arsrapporter fra prosjektet
(Jernbaneverket Region Ser 2002, 2003a og 2003b).

2.3 Metode

Det er gjennomfort litteratursek pa jernbaneflora og
biologisk mangfold knyttet til jernbane. Det er provd &
samle og dra erfaringer fra det som finnes av kunnskap,
litteratur og prosjekter i Skandinavia om dette temaet.
Norske og svenske biblioteksdatabaser er gjennomgatt.
Via litteratur, internett og kontakter med fagpersoner er det
videre funnet fram ytterligere relevant informasjon.

[ tillegg til litteraturseket er de nasjonale databasene

for biologisk mangfold gjennomgatt (Naturbasen samt
artsdatabasene for karplanter, lav, sopp og moser ved
botanisk museum, Universitetet i Oslo). Feltarbeidet

langs Vestfoldbanen og Serlandsbanen er ogsa en del av
grunnlaget for rapporten. [ tillegg er det de siste arene gjort
spredte befaringer langs flere banestrekninger som har gitt
ny og verdifull informasjon.

Metodikk knyttet til skjatselsforsek og kartlegging langs

Vestfoldbanen og Serlandsbanen er beskrevet i egen rapport
(Jernbaneverket 2007).
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2.4 Overordnede krav

Det er flere internasjonale konvensjoner og avtaler som
forplikter Norge til & bevare det biologiske mangfold.

Den mest kjente er kanskje ”Konvensjonen om biologisk
mangfold” fra Rio-konferansen i 1992 som forplikter
medlemslandene til & iverksette tiltak. Kravene er bl.a. blitt
fulgt opp i flere stortingsmeldinger.

I Norge ligger naturvernloven til grunn for vern av norsk
natur. Plan- og bygningsloven gir ogsad kommunene
mulighet for a regulere omrader for naturvern og stiller
dessuten krav til miljekonsekvensutredninger for planer

og utbyggingsprosjekter. I 2005 kom utkast til en ny lov

pa hering, naturmangfoldloven, som er tenkt a erstatte
naturvernloven. Den nye loven vil, ifelge heringsutkastet,
medfore strengere restriksjoner pa blant annet omrader med
verdifulle naturtyper og leveomrader for truede plante- og
dyrearter.

Norsk miljepolitikk i forhold til biologisk mangfold
presenteres i ulike stortingsmeldinger. Mest aktuelle er
”St.meld. nr. 26 (2006-2007) Regjeringens miljopolitikk
og rikets miljatilstand” og ’St.meld nr 42 (2000-2001)
Vern og bruk av biologisk mangfold”. Et viktig prinsipp er
sektoransvaret. Dette innebarer at alle sektorer - herunder
samferdsel - har et eget ansvar for & ivareta biologisk

mangfold. De nasjonale méalene for naturmangfold
inneberer at naturen skal forvaltes slik at planter og
dyr som finnes naturlig i Norge sikres levedyktige
bestander. Variasjonen av naturtyper og landskap skal
opprettholdes. Det er et overordna mal a stanse tapet av
biologisk mangfold innen 2010.

Samferdselssektoren setter opp sine egne resultatmal for
milje. I st.meld.nr.24 (2003-2004) Nasjonal transportplan
2006-2015 star det bl.a.: ”Samferdselsmyndighetene

vil seke & unngd inngrep i verneomrader, storre
sammenhengende naturomrader og sarbare natur- og
kulturmiljeer”, videre ”Transportetatene skal integrere
miljehensyn i hele sin virksomhet”. I supplerende
retningslinjer om malstruktur for transportetatenes og
Avinor AS sitt arbeid med nasjonal transportplan 2010-
2019 er det fastsatt hovedmal, etappemal og indikatorer
for milje. Et av etappemalene for miljo lyder: “Unngéa
inngrep 1 viktige naturomréader og ivareta viktige ekologiske
funksjoner. ”En av indikatorene som skal felges opp i
forhold til etappemaélet er: ”Andel utbedrede registrerte
konflikter mellom transportnettet og biologisk mangfold.”

Jernbaneverkets hovedmal for milje er & styrke jernbanens
miljefortrinn. I Jernbaneverkets miljoplan 2006-2009

Fra Haslemoen pa Solorbanen. Foto: Arne Neevra.

Jernbaneverket Infrastruktur Teknikk

6 Desember 2007



Biologisk mangfold og jernbane - en kunnskapsoversikt

(Jernbaneverket 2005) er det vedtatt folgende mal for
biologisk mangfold: ”Malet er & unnga inngrep i prioriterte
naturtyper og viktige leveomrader for dyr og planter.
Minimalisere ekning i barrierevirkninger for dyrelivet”.

2.5 Biologisk mangfold i samferdsel

Bade Vegvesenet og Jernbaneverket har lang erfaring

med og har utviklet gode rutiner for & jobbe med
konsekvensutredninger, miljooppfelging og hensyn til
naturvern i utbyggingsprosjekter. Trafikkulykker og
pékjersler av elg og andre store hjortedyr har veert et viktig
tema, og det er laget mange utredninger om dette. Det har
de siste 10-15 arene blitt laget over- og underganger for
viltet i forbindelse med nye utbygginger for & redusere
pékjerslene og samtidig sikre viltets vandringsveger.
Vegvesenet laget tidlig flere hdndbeker med naturtema, bl.a.
”Veg og natur” (1994) som i hovedsak omhandler natur i
forhold til planlegging og bygging av nye veger. Litt senere
kom Jernbaneverket med “Jernbane og natur” (1998) som i
tillegg omhandler naturvennlig drift og vedlikehold.

De siste arene har “ekologisk infrastruktur” blitt sett i et
bredere sammenheng og med tanke pa flere dyregrupper
enn bare hjortevilt. Oppdeling av dyrs leveomrader og
barriereeffekter av infrastruktur i forhold til dyrs bevegelser
i landskapet har blitt viktige tema. For & kunne opprettholde
dyrs vandringsveger lages det né ofte frosketunneler,
oterpassasjer, rev- og grevlingtunneler, fiskepassasjer m.m.

i forbindelse med samferdselsutbygginger bade i Norge

og andre land i Europa. Det har vaert gjennomfort et stort
europeisk samarbeidsprosjekt om habitatfragmentering og
barrierevirkning kalt ”Cost Action 341”. Vegdirektoratet har
statt sentralt i dette arbeidet og Jernbaneverket har vart med
i den norske samarbeidsgruppa. Prosjektet har blant annet
resultert i en Norsk statusrapport om habitatfragmentering
(Statens vegvesen 2003) og en handbok om veger og dyreliv
(Statens vegvesen 2005).

Den spesielle jernbanefloraen med stor grad av
menneskespredte arter er forholdsvis godt beskrevet

i nordisk litteratur. I Norge er det mest noen spredte
notater fra Finse og Haugastel pa Bergensbanen, forst av
Samuelsson (1917) og senere bl.a. av Bjerndalen (1972).
I de ovrige nordiske land er jernbanefloraen mer grundig
beskrevet. Danmark og Sverige har sine ”jernbanefloraer”
(Pedersen 1955, Almqvist 1957), og senere er det bl.a.
kommet artikler av Dalhielm (1987). I Finland har
Suominen (1969 a, b) satt floraen pa stasjonsomrader

og jernbaneskraninger inn i en gkologisk sammenheng.
Det vil bli gitt en kort presentasjon av denne spesielle
”jernbanefloraen” i kapittel 3.3.

Temaet vegkanter og jernbanearealer som viktige omrader
for biologisk mangfold har kommet i den siste10-

Jernbaneverket Infrastruktur Teknikk 7
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Pakjorsel av hjortevilt er et problem for jernbanen. Foto:
Anders Haakonsen.

15-arsperioden. Den norske botanikeren og “verdens
forste miljovernminister” Olav Gjerevoll brukte tid

pa a kjere land og strand rundt tidlig pa 90-tallet for a
beskrive vegetasjonen langs vegene (Gjearevoll 1990,
1991 og 1992). 1 1996 fikk davaerende NSB Bane hjelp
av to studenter fra Hogskulen i Sogn og Fjordane som
skrev sin kandidatoppgave om Biologisk mangfold

langs NSB's jernbanelinjer (Myrsve & Nilsen 1996).
Oppgaven omhandlet metodeutvikling for & underseke det
biologiske mangfoldet langs jernbanelinjene, og forslag
til skjetsel for a ivareta mangfoldet. Drammen-Gol pa
Bergensbanen ble brukt som pravestrekning. Noen av
hovedkonklusjonene var at selv om skjatsel av vegetasjon
i jernbanens sideterreng forst og fremst ma utferes med
hensyn pa sikkerheten, utelukker ikke det at en samtidig
kan ta hensyn til det biologiske mangfoldet. Nar en i tillegg
tar hensyn til passasjerenes opplevelser fra togvinduet

vil det veere enskelig & opprettholde en stor variasjon av
vegetasjonstyper i sideterrenget. Dette vil ogsa bidra til

et rikt biologisk mangfold. Det foresléds & opprettholde
“engkanter” pa egnete steder, for eksempel ved bruk av
kantslatt, samt & prove ut alternative skjatselsformer.

Vigverket 1 Sverige laget i 1996 en idéskrift om artsrike
vegkanter (Vagverket 1996). Denne ble folgt opp med
registreringer av botanisk viktige omrader langs hele
det statlige vegnettet, samt skjetselsplaner for verdifulle
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ashml:fgéiter brukes ved Gol pﬁ Be;{geﬁsbanen for a holde
vegetasjonen nede. Foto: Gunhild Dahle.

lokaliteter. Det ble ogsa skrevet en egen ”Vigkantsflora”
(1999). Banverket i Sverige kom etter hvert ogsa pa
banen og avholdt et seminar om artsrike terre marker

i jernbanemiljoer, som ble dokumentert i en rapport
(Andersson m.fl. 2005). Sveriges jarnvigsmuseum

var imidlertid tidligere ute og laget pa 1990-tallet en
egen brosjyre om jernbaneflora og verdifulle planter i
jernbanemilje (Sveriges jarnvigsmuseum udatert).

Statens vegvesen har startet registreringer av biologisk
mangfold i noen fylker. Det er gjennomfort et prosjekt i
Sogn og Fjordane om ”’Veikanten — ein artsrik biotop” i
samarbeid med Hegskulen 1 Sogn og Fjordane (Auestad
m.fl. 2000). I Ostfold er det ogsa gjennomfoert et prosjekt
i samarbeid med Fylkesmannens landbruksavdeling og
@stfold Botaniske forening om ”’Skjetsel av vegetasjon
langs Europa-, riks- og fylkesveier i Ostfold” (Batvik m.fl.
2001). Prosjektene omhandler i hovedsak registreringer
av flora samt forslag til tilpasset drift og vedlikehold av
vegetasjonen.

Jernbaneverket Infrastruktur Teknikk

Veg- og jernbanekantenes betydning for biologisk mangfold
har ogsé blitt anerkjent i forbindelse med det nasjonale
programmet for kartlegging av biologisk mangfold. DN har
i DN-handbok 13 (2006) definert 57 ulike naturtyper som
er spesielt viktige & fa kartlagt i kommunenes kartlegging
av naturtyper. ”Artsrike vegkanter”, altsa vegkanter med

et rikt artsmangfold eller forekomst av sjeldne arter,

er en av naturtypene som skal kartlegges. En annen
naturtype 1 handboken er “’skrotemark”. Skrotemark er en
samlebetegnelse for ulike menneskeskapte omrader som

i enkelte tilfeller kan ha et rikt og sjeldent artsmangfold.
Eksempler kan vere ballastplasser, kalkbrudd,
jernbanefyllinger og melletomter.

Den truede fuglearten hortulan har tidligere vist en spesiell
forkjeerlighet til & hekke i jernbaneskraninger. Naevra
(2002) hevdet at hortulan dras til brent mark og derfor
gjerne hekket i jernbaneskraninger pa den tiden skraningene
ble brent om varen. I takt med at arten forsvinner fra

sine tradisjonelle omrader i kulturlandskapet er det satt
fokus pa a skape alternative leveomrader. Det er derfor
gjennomfert brenning av gress i jernbaneskraninger bade pa
Serlandsbanen og Solerbanen. Se mer om dette i kap. 4.2.

Pa Gjovikbanen forbi Maridalsvannet har det pa grunn

av drikkevannsrestriksjonene ikke vert gjennomfort
ugrassproyting de siste 20 arene. Det er i samarbeid med
Planteforsk startet et prosjekt for & sammenligne strekninger
pa Gjevikbanen som har veart spreytet med strekninger som
ikke har veert sproytet. Vegetasjon, artssammensetning og
akkumulering av organisk materiale i jernbaneballasten
registreres. Hovedhensikten er & dokumentere behovet for
sprayting i forhold til & unnga ”forurensning” i ballasten. |
tillegg vil prosjektet kunne gi svar pa hvordan spreytingen
pavirker floraen langs jernbanelinja. Det er forelopig laget
en delrapport fra prosjektet (Sjursen m.fl. 2005).

Det ble i 2005 startet opp et prosjekt for utpreving av bruk
av kasjmirgeit for beiting av vegetasjon langs jernbanen.
Prosjektet er et samarbeid mellom Jernbaneverket,
Universitetet for Miljo og biovitenskap og lokale
geitebender. Utprevingen har skjedd ved Flamsbanen og
Bergensbanen. Prosjektet skal forega over 5 &r (Dahle
2000).

Fremmede arter som sprer seg i Norsk natur er vurdert

som en gkende trussel mot biologisk mangfold bade i

sjo, 1 vann og til lands. P4 land er det blant annet en del
fremmede plantearter som sprer seg fra hager m.m. ut i
naturlig vegetasjon og tar over for den opprinnelige floraen.
Eksempler pa slike arter er de storvokste skjermplantene
kjempebjernekjeks og tromsgpalme. Pa Ostlandet har

flere kommuner, bl.a. Oslo og Ski, startet kartlegging og
bekjempelse av noen innferte problemarter. Jernbaneverket
Region st har siden 2004 vaert med pa denne dugnaden
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sammen med bl.a. Vegvesenet. Lokaliteter med
kjempebjornekjeks blir kartlagt, overvéket og bekjempet.
Det er nylig vedtatt en Nasjonal strategi mot fremmede
arter (Miljeverndepartementet 2007). Artsdatabanken har i
tilknytning til dette laget en “svarteliste” over arter som ber
bekjempes (Gederaas m.fl. 2007).

3 Jernbanenatur

3.1 Jernbanen som levested

Jernbanen skjerer gjennom landskapet og vil dermed berore
et tverrsnitt av Norsk natur. Jernbanen pavirker naturen den
gar gjennom pa mange mater. En ny jernbanelinje vil kunne
adelegge og splitte opp naturtyper og leveomrader for ulike
arter. Banen vil ogsa fungere som en barriere for mange
dyrearter og gjore det vanskeligere for dem a forflytte seg
mellom ulike funksjonsomréder. I en del tilfeller, seerlig

i storskala og ensarta jordbruksomrader, vil banen kunne
fungere som ledelinje for dyrs bevegelser i landskapet.
Dette gjelder bl.a. for mellomstore pattedyr som grevling
og rev, men ogsa for fugl og flaggermus, saerlig hvis
jernbanelegemet har en del tre- og buskvegetasjon (Seiler
m.fl. 1996).

Forurensning i form av kreosot fra tresviller, smeremidler,
diesel, slitasje av kobbertrad og andre metaller vil kunne
pavirke omgivelsene. Kjemisk ugressbekjempelse utfares pa
alle sporomrader og langs hele banenettet.

Jernbanen med sine fyllinger og skjaringer er en del av
det gkologiske landskapet i et omrade. Langs banen er det
et mer eller mindre bredt belte som er fritt for treer og hoy
vegetasjon, og som derfor har god tilgang pa lys. Seerlig
servendte fyllinger og skjaeringer og apne stasjonsarealer
med mye sollys kan ha hay sommertemperatur og varmt
lokalklima.

Jernbanelegemet og neromradet bestar helst av pukk, grus
og annet grovt materiale som skal gi en effektiv drenering.
Den nakne jorden pa og inntil sporet absorberer ogsa
sollyset og varmestralingen godt, hvilket bidrar til en rask
avdunstning. Terke er derfor en viktig ekologisk faktor.

Pa apne jernbaneomrader er det liten konkurranse

om leveomradet, og det er sjelden et veletablert
vegetasjonsdekke. Det er store vegetasjonsfrie arealer som
gir mulighet for fre & spire og eventuelt sla rot.

Kjempebjornekjeks er pa Artsdatabankens liste over arter
som bor bekjempes. Fra Hovedbanen mellom Bryn og Alna

stasjoner.

Jernbaneverket Infrastruktur Teknikk 9
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Togtrafikken er en annen viktig faktor ved jernbanen som
kan bidra til spredning av arter. Togene skaper luftstremmer
som kan bidra til & transportere fra. Fro kan ogsa feste pa
togene og transporteres som fripassasjerer fra sted til sted.

Forurensning, varme, sollys, tarke, togtrafikk og mangel pa
konkurranse er altsa noen av de viktige ekologiske faktorer
som en art ma forholde seg til pa jernbaneomradene.
Forholdene varierer en del mellom stasjoner og linja, og
mellom moderne jernbaner og eldre.

3.2 Forutsetninger i forandring

Underlaget for jernbanesporene kalles for ballast. De gamle
jernbanelinjene ble opprinnelig bygget med grusballast.
Grus er en mineraljordart med kornsterrelser mellom 2 og
20 mm. Ballastmaterialet, som ble hentet fra naerliggende
grustak, var imidlertid sjelden ren grus. Det besto oftest

av en blanding av grus og finere materialer som sand og
mo (NSB 1962). For & fa til en bedre drenering og enklere
vedlikehold begynte man rundt krigen a bruke pukkballast
pa noen baner. Pukk er knust stein av harde seige bergarter
som gneis og granitt, i fraksjonen 25-63 mm. Det ble etter
hvert en suksessiv overgang til pukkballast pa de fleste
banestrekninger. | dag er det grusballast kun pa noen av de
eldste banene som ikke er blitt modernisert, bl.a. Urskog-
Helandsbanen (JBV 2004) og Valdresbanen.

Jernbaneverket Infrastruktur Teknikk

Pa stasjonsomrader og driftsbanegarder brukes fortsatt som
oftest grusballast eller en mer finkornet pukk enn den som
brukes i linja. Dette er for at det skal veere mer komfortabelt
a ga pa for driftspersonell.

Grusballasten er torr og veldrenert, men det kan likevel
veere nok vann og finpartikler til at mange planter

kan overleve. Steder med grusballast har gkologiske
forutsetninger som minner om naturlige apne sand- og
grusmarker som for eksempel sandheier og naturbeitemark
pa sand/grusgrunn. Pukkballasten er vesentlig mer
grovkornet og veldrenert enn grusballasten, hvilket
medferer vanskeligere leveforhold for planter.

Vegetasjonskontroll i sporet innebzrer 1 dag kjemisk
bekjempelse av sporet og 3,5-4 meter ut fra spormidt.
Hensikten er & holde dette omradet fritt for vegetasjon.

I sideterrenget fjernes vegetasjonen nar den blir sa stor

at den blir et problem i forhold til sikt, trefall, neerhet til
elektriske anlegg, dyrepékjersler eller utsikt fra toget.

Etter hogst gjennomferes gjerne en eller annen form for
etterbehandling. Dette kan gjores gjennom stubbesprayting
(& pensle spraytemidler) pa lgvtrestubbene. Ettersproyting
eller mekanisk rydding av lgvtreoppslag noen ar etter

Tidligere var det vanlig a brenne gresset langs jern-
baneskraningene om varen. Fra Sorlandsbanen
mellom Hokksund og Vestfossen.

2
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hogsten er ogsé et alternativ.

For den kjemiske bekjempelsen gjorde sitt inntog pa 1950-
1960-tallet bruktes mer manuelle og mekaniske metoder
for a holde jernbanekantene og stasjonsomradene apne.
Det a brenne fjorarsgress og gammel vegetasjon om varen
var vanlig i jernbaneskraningene pa mange hold (Almquist
1957). Pa for eksempel Serlandsbanen gjennom Eiker-
bygda ble det brent arlig helt fram til tidlig 1970-tall
(Brynslund pers. medd.). Slatt for & sanke hey ble ogsa gjort
pa mange jernbaneskraninger. I det gamle bondesamfunnet
var vinterfor til dyrene ofte begrensende for hele
produksjonen pa bruket. Alle arealer som kunne slaes for

a samle hay ble benyttet. Derfor var det ogsa naturlig for
en stasjons- eller banemester som ofte hadde noen dyr
selv, & sla de gress- og urterike jernbaneskraningene for

a sanke vinterfor. Denne bruken er godt kjent fra Sverige
(Dalhielm 1987, Gustavsson 2005) men var trolig like
utbredt her til lands. Slatt av jernbaneskraninger er kjent fra
Serlandsbanen i Vest-Agder (Egeli pers. medd.). Der ble
jernbaneskraninger slatt til i hvert fall ca 1950. Brenningen
og slatten bidro, i tillegg til bedre sikt, sterkt til & redusere
brannfaren langs linja.

Sporet sproytes 3,5 til 4 meter ut fra midten av sporet. Fra
Raumabanen. Foto: Tore Brynslund.
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3.3 Jernbanefloraen

Som sagt i de tidligere kapitlene er den spesielle
jernbanefloraen godt beskrevet i de evrige nordiske land.
Her gis en kort presentasjon med eksempler bade fra
litteraturen og fra egne erfaringer i prosjektet.

Jernbanefloraen kan grovt sett deles inn i vegetasjon pa
stasjonsomrader og driftsbanegarder samt vegetasjon i
skjeeringer og pa fyllinger langs sporet (Almqvist 1957,
Suominen 1969 a, b). Pedersen (1955) har en tredelt
inndeling i jernbaneskrenter, sporareal mellom stasjoner
samt stasjonsomrader. Nedenfor brukes den todelte
modellen. Grovt kan en si at vegetasjonen langs linja,

i tillegg til noen jernbanespredte arter n@rmest sporet,
stort sett bestar av de arter som finnes i det landskapet
og de naturtyper jernbanen passerer. Jernbanefloraen
pa stasjonsomrader bestar i sterre grad av innforte og
menneskespredte arter med stabile eller mer tilfeldige
forekomster. Noen klar grense mellom stasjons- og
strekningsflora finnes imidlertid ikke.

Det er ikke noen arter som kan sies a vare helt unike
jernbanearter. Men det er faktisk 3 arter som i Norge (i
hvert fall til helt nylig) kun er funnet péa jernbaneomrader.
Mer om det litt senere. Derimot er det arter som har klart
a utvide sine utbredelsesomrader takket vaere spredning
langs jernbanen, og som regionalt kan vokse hovedsakelig
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pa jernbaneomrader. P4 Bergensbanens hayfjellstrekning taler) de ekologiske forholdene pa sandige, grusete og terre

pa stasjonene Finse og Haugastel har det for eksempel jernbaneomrader sa kan de fort spres fra stasjon til stasjon.

blitt registrert en flora av arter som normalt ikke harer Flere av Pedersens jernbanearter forekommer ogsa rikelig

hjemme pa heyfjellet, og som med stor sikkerhet er langs norske jernbaner og har ogsa her jernbanen a takke

kommet dit med jernbanen (Bjerndalen 1972). Flere av for en rask spredning. Disse artene er balderbra (som na

disse artene er naturlig og vanlig foreckommende i andre er et vanlig ugress pa alle typer mark), klistersvineblom,

naturtyper i lavlandet, men er her registrert utenfor sitt smatorskemunn, hestehamp og takhaukeskjegg.

naturlige utbredelsesomrade og pa ny haydegrense i Norge.

Eksempler er lintorskemunn og tunbendel, som har sine Stasjoner og sporomrader

narmeste forekomster lenger ned i Hallingdal. Tunbendel Det er pa de dpne grusmarkene mellom sporene pa

er ogsa funnet i stor mengde pa Meraker stasjon, langt fra stasjoner, driftsbanegarder og lignende en finner de mest

utbredelsesomréadet for gvrig, med stor sannsynlighet spredd  typiske jernbaneplantene. Mange er ett- og toarige arter som

dit med jernbanen (Feegri & Danielsen 1996). 1 hovedsak spres med fre. Det er ogsé en stor andel innforte
arter, som ikke opprinnelig tilhgrer norsk flora. Disse er ofte

Pedersen (1955) peker spesielt ut 7 arter som de mest kommet inn via skipsfart til havner, som ’forurensning”

typiske “’jernbanevandrerne” i Danmark. Disse artene har i jordbruket, eller forst plantet som prydplanter i hager.

sma, lette og i noen tilfeller klebrige fre som blir virvlet Felles for mange av disse artene er at de har spredd seg i

opp av vindsuget fra togene og som ofte fester pa hjul og menneskets fotspor og gjerne forekommer pa forstyrrede og

boggier og blir transportert med toget. Nar toget stopper pavirkede omrader som vegkanter, gardstun, industrimark,

pa en stasjon kan freene dette av, for eksempel da toget
rister litt ved stoppet eller ved rangering eller nar togene

vaskes. Nar disse artene i tillegg liker (eller i hvert fall Rik stasjonsflora ved lokstallen pa Kongsvinger

stasjon.

s e
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jernbaner, havneomrader, ruiner m.m. Noen er sveert vanlige  Smatorskemunn, sandskrinneblom, svensk skrinneblom
ugress og finnes nd “overalt”, som for eksempel balderbra og flatrapp (se nedenfor), er trolig de mest typiske
og burot. Andre er mer spesielle og knyttet til de spesielle jernbaneplantene i Norge.
okologiske forholdene ved jernbanen.
Smatorskemunn er opprinnelig kommet til Norge med

Av de innforte artene ma det spesielt nevnes noe skipsballast. Den trives pa torre sandige steder, men ser ut
om ballastplanter. Disse artene kom til landet under til & veere vanligst pa litt kalkholdig jord. I kalkomradene
seilskutetiden, i hovedsak under andre halvdel av 1800- pa Ostlandet vokser den pa hver eneste jernbanestasjon.
tallet, og freene kom som fripassasjerer i skipenes ballast. Den har ogsé spredd seg langs jernbanen videre oppover
Ballastjorden ble ofte dumpet i havnene, og pa disse dalferene, og pa en del utbredningskart (Hultén 1971) kan
ballasthaugene vokste det senere opp et stort mangfold av en se den linjeere utbredelsen langs jernbanenettet bl.a. i

fremmede og eksotiske planter. Mange av artene kunne sl Gudbrandsdalen og langs Merakerbanen. Arten ble 1 1998
rot og gro, men klarte ikke & formere seg i det skandinaviske oppdaget pa Bodg stasjon, hvilket trolig er den nordligste
klimaet. De fleste forsvant. Noen fa er etablert, og noen kjente lokaliteten i Norden (Nettelbladt og Karlsen 1999).
enda feerre har gjort det godt og er na vidt spredde i landet. For dette funnet var den 1 Norge kun kjent nord til Verdal,
Den spesielle ballastfloraen er godt beskrevet av Tore Ouren  men det er godt mulig at den vokser flere steder langs

i flere artikler, bl.a. i fylkesvise oversikter (for eksempel Nordlandsbanen.

Ouren 1972). Flere av de typiske jernbaneplantene, bl.a.

smatorskemunn og klistersvineblom, er opprinnelig kommet  Sandskrinneblom og svensk skrinneblom er typiske

til Norge som ballastplanter. jernbaneplanter som liker seg pa sand- og grusmark.
. o Begge artene blomstrer om véren med hvite blomster,
Sandskrinneblom er en typisk jernbaneplante. Ved Sorum- og er opprinnelig innfort eller innkommet langs veg og

sand stasjon pa Kongsvingerbanen.
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Ormehode forekommer oftest i omrader med kalkrik grunn.
Fra Nordstrand stasjon pa Ostfoldbanen.

jernbane fra sorest. Sandskrinneblom finnes spredt pa

Ost- og Serlandet. P4 utbredelseskart kan en tydelig

se Merakerbanen (Hultén 1971), og Bergensbanen star
spesielt nevnt i Lids flora (Lid 1994). Svensk skrinneblom
forekommer i dalstrekene i1 ost og sarlig langs Rerosbanen,
men det er ogsé store forekomster rundt Oslo S og Loenga
(Often 1996). Sammen med den naturlig forekommende
slektingen vérskrinneblom kan de farge stasjonsomrader og
jernbanekanter hvite i mai.

Flatrapp er et uanselig gress som finnes naturlig rundt
Oslofjorden, og videre serover langs Serlandskysten. Fra og
med byggingen av jernbanen i andre halvdel av 1800-tallet,
er arten spredd til andre omréader i innlandet, trolig til stor
del med jernbanen. Flatrapp har bl.a. en isolert utbredelse

i Trendelag, hvor den trolig har kommet fra Sverige via
Merékerbanen (Faegri &Danielsen 1996).

Tettkarse er en innfort ett- eller toarig plante som er
ganske sjelden (mest Ostlandet), men som trives godt i
sporene pa jernbanestasjoner. Tettkarse har sitt svenske
navn (bankrassing) av at mange av forekomstene er langs
jernbanen.

Jernbaneverket Infrastruktur Teknikk

Stripetorskemunn, som er en nar slekting til
smatorskemunn, trives ogsa i menneskets spor, ikke minst
langs jernbanesporene. Stripetorskemunn er i Sersverige
meget utbredt som jernbaneplante og finnes pa stort sett
hver jernbanestasjon. I Norge er den forelepig sjelden, men
forekommer lokalt pa @Ostlandet.

Andre ”jernbanearter” som en kan finne pa
stasjonsomradene er blant annet tysk mure, ormehode,
rundskolm, hvitsteinklover, hvitdodre og hestehamp.

De fleste arter som er vanlig forekommende pa stasjoner er
indifferente i forhold til surhetsgrad i jorden. Rundskolm,
ormehode og gul gaseblom er imidlertid eksempler pa arter
som i hovedsak forekommer pa stasjoner i omrader med
baserik eller kalkholdig jord. Som tidligere nevnt ser ogsa
smatorskemunn ut til & veere mer rikelig forekommende 1
baserike omrader.

Av og til dukker det opp eksotiske planter fra fjerne

strek langs jernbanen. De har da ofte kommet som fre

med godstransporter. Eller sa kan det vaere arter som har
overlevd fra den gamle gartner-virksomheten ved jernbanen.
Som tidligere nevnt er det 3 arter som har — eller har hatt

- sine eneste norske forekomster péd jernbaneomrader:

o [taliaoksetunge er den eneste av disse som har en
godt etablert populasjon. Den finnes i Norge kun
ved den gamle lokstallen pa Ski stasjon (Often
& Bjureke 2004). Det er en blablomstret plante
som, som navnet tilsier, er hjemmeheorende i
Italia. Hvordan den har kommet til Ski er et lite
mysterium.

e 11995 ble svineblommen Senecio inaequidens og
gullrisarten Solidago rugosa funnet pa Loenga
1 Oslo (Often 1996 og 1997). De har senere fatt
de norske navnene boersvineblom og strigullris.
Boersvineblom stammer fra Ser-Afrika, og angis
for & vaere innkommet til Europa med import av
ull. Strigullris kommer fra Nord-Amerika og kan
muligens vaere brukt som hageplante i Europa. Det
var kun enkeltindivider som ble funnet av hver
art, og disse tilfeldige forekomstene kan godt vere
borte i dag. Boersvineblom skal senere vaere funnet
pa en ny lokalitet i Horten (Grestad & Fredriksen
2005).

Fyllinger og skjeeringer langs banen

Pukken er, som seg ber, vanskelig beboelig for de fleste
planter og som regel fri fra vegetasjon. Ett- og toarige arter
som setter mye fra og spirer raskt kan etableres i pukken,
men de torre forholdene gjor at fa planter overlever over tid.

Vegetasjonen i sideterrenget utenfor pukken vil variere
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mer ettersom banen gér gjennom skog, kulturlandskap,
fjell, vatmark etc, hvor plantene etter hvert vandrer inn fra
omgivelsene. Fyllinger har ofte gradienter med torketalende
og konkurransesvake arter opp mot sporet og friskere
forhold med mer heyvokste arter lengre ned. Det er ogsa
forskjeller i vegetasjon etter hvilken retning skraningen er
vendt mot, med mer varmekjere arter i serskraninger. De
lyse og terre forutsetningene langs sporet gjor at arter som
taler sterkt sollys og terke, og raskt klarer & etablere seg pa
apen jord, trives godt. Mange arter som dukker opp langs
nybygde jernbanespor er raske kolonisatorer, men darlige
pa a overleve og konkurrere om levestedene over tid. Nye
jernbaneskraninger er derfor i en periode etter byggingen
preget av store og raske utskiftinger i floraen. Etter hvert
som arter vandrer inn fra omgivelsene blir vegetasjonen i
skraningene mer stabil.

For & binde jorden og redusere erosjonen har
jernbanefyllinger siden gammelt ofte blitt tilsadd. I gamle
tider var freblandinger sjelden “’rene”, hvilket innebar

at mange arter ofte folgte med som ugrass. Mange av

de plantede artene etablerer raskt rotsystem som binder
jorden, men etter hvert som andre mer konkurransekraftige

Akersnelle klarer med sine lange rotskudd & vokse inn i
pukken. Fra Hovedbanen mellom Bryn og Alna.

arter vandrer inn blir de utkonkurrert og forsvinner.
Restforekomster av de plantede artene finnes imidlertid
fortsatt, serlig i torre skraninger med lite vegetasjonsdekke.
Liksom langs vegkanter ble det tidligere pa en del hold
plantet lupiner. Disse kunne binde jorden og etablere

store og tette bestander som skulle holde andre arter

unna. P4 Bergensbanen er det pa hoyfjellstrekningene

siden midten pa 1990-tallet plantet ut finsevier”, det

vil si vier av stedeget materiale, for & fa til en raskere
vegetasjonsetablering. Hestehavre og bladfaks er andre arter
som ble plantet i jernbaneskraninger for i tiden (Almquist
1957, Wendelbo 1956), og som fortsatt vokser rikelig
mange steder.

Klistersvineblom og dkersnelle er blant de typiske artene
langs jernbanelinja. Det er ofte de to artene som best klarer
a kolonisere selve sporet og de vanskelige leveforholdene i
pukken. Klistersvineblom er opprinnelig kommet inn med
ballast til havnebyene og er derfra spredd med jernbanen
samt langs strender og elvebredder. Akersnelle vokser helst
pa fuktige leirjorder men taler ogsé terke. Den har lange
underjordiske utlapere og et velutviklet rotsystem som kan
transportere vann fra dypere i grunnen. Utleperne klarer &
trenge inn i jernbanelegemet fra siden og skyter opp skudd
i og inntil sporet. Akersnelle er en av de arter som er mest
problematisk i forhold til stabiliteten pa jernbanesporet.
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Geitrams, eller “rallarros” som den kalles 1 Sverige,

er en rask kolonisator pa bar jord. Ved byggingen av
banene rundt forrige arhundreskifte spredte geitramsen
seg 1 rallarenes spor (derav kallenavnet), hvor den

raskt etablerte seg 1 skjeeringene. Selv om geitrams er
forholdsvis konkurransesvak drar den fordel av gjentatt
vegetasjonsrydding langs sporet, og finner stadig flekker
av bar jord & etablere seg pa. I blomstringstida pa
hgysommeren kan den fa hele skjeerings- eller fyllingskanter
til & lyse redfiolett. Geitrams er derfor fortsatt en god
representant for jernbaneskraningenes flora.

Bringebcer er en annen rask kolonisator. Bade bringebeer og
geitrams er arter som ofte dukker opp raskt etter skogbrann.
Bringebarbusker klarer imidlertid bedre enn geitrams a
konkurrere med andre arter om de beste voksestedene.
Bringebear er en av de artene som ofte dominerer
jernbaneskraningene i en gjengroingsfase.

Geiramsen far jernbanekantene til a lyse i rodlilla pa sen-
sommeren. Fra Kongsvingerbanen.

Takhaukeskjegg, reinfann og gul gaseblom er andre arter
som ofte forekommer langs jernbanesporene. Mange
kurveblomstrete planter er vindspredde, og reinfann, gul
gaseblom og ulike svever er eksempler pa arter med fre som
dras med 1 vindsuget etter togene og som vokser pa rekke og
rad langs jernbanelinja.

Andre arter som trives godt i de terre og solrike
jernbaneskraningene er “naturengplanter” som bldklokke,
tiriltunge, prestekrage, markjordbcer og engtjeereblom. Med
naturengplanter menes arter knyttet til gamle ugjodslede
slatteenger og beitemarker (Jordal & Gaarder 1995).

I kalkomrader kan mange basekrevende arter dukke opp
langs sporet. I tarrbakker og engkanter pa kalkrik grunn kan
en for eksempel finne bergskrinneblom, bakkefiol, kung,
markmalurt, krattsoleie og — mer sjelden — stjernetistel

og enghaukeskjegg. Rodflangre er en annen art som kan
forekomme forholdsvis rikelig pa ulike typer jernbanekanter
i baserike omrader. To arter som er vanlige pa tarrbakker
langs sporet — men kun i basefattige omrader — er blamonke
og smdsmelle.

Jernbaneverket Infrastruktur Teknikk
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Innforte problemarter

Allerede tidlig i jernbanens historie ble spredningen av
planter langs jernbanen lagt merke til. Mange arter som
ble betraktet som ugress fant seg nye leveomrader. Serlig
i jordbruksbygdene kunne jernbanen oppleves som et
problem for mange bender, pé grunn av den effektive
spredningen av vanskelige ugress (Almquist 1963).

Med innferte problemarter menes arter som er kommet til
Norge med menneskets hjelp, og som sprer seg ut i Norsk
natur og ofte tar overhand over den naturlige floraen.
Disse artene sprer seg der mennesket legger til rette for
det med store apne arealer, som pa industriomrader og
byggeplasser samt langs veger og jernbaner. Derfra kan de
siden kolonisere annen natur. En del arter, som skvallerkal
og burot, er vanskelige ugress i hager. Kanadagullris,
vinterkarse, russekal og hagelupin er velkjente eksempler
fra veg- og jernbanekanter. Alle disse artene kan vaere
pene & se pa nar de blomstrer, men tar gjerne overhand og
dominerer fullstendig pa store omrader.

Kjempebjornekjeks og tromsopalme er to nerbeslektede
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arter fra Kaukasus som er i sterk spredning i Norge. De er
vanskelige a skille fra hverandre, men kjempebjornekjeks
finnes mest pa Ostlandet mens tromsepalme stér sterkest

i Nord- og Midt-Norge. De ble opprinnelig innfort

som hageplanter, og ble tidligere sett som staselige og
imponerende planter. Begge er i sterk spredning langs
vassdrag, veg- og jernbanekanter, henholdsvis pa Ostlandet
og i Nord- og Midt-Norge. Plantene kan bli flere meter hoye
og konkurrerer lett ut annen vegetasjon. Plantesaften er i
tillegg giftig og kan gi brannskader pa huden.

4 Naturverdier langs Norsk
jernbane

Pé sin ferd gjennom landskapet grenser jernbanelinja til
mange typer av natur. Jernbanen med tilherende sideterreng
er som regel sterkt pavirkede og unaturlige sett fra naturens
stasted, og naturverdiene vil generelt veere mindre pa
jernbaneomradene enn utenfor. Ved visse forutsetninger kan
imidlertid jernbaneomradene besta av spesielt verdifulle
naturtyper eller ha et rikt eller sjeldent artsmangfold. I

det folgende skal vi se nermere pa de naturverdier som

kan forekomme inntil jernbanen eller som kan vare helt
spesielle for jernbaneomrader.

4.1 Verdifulle naturtyper

Verdifulle naturtyper knyttet til den naturlige vegetasjonen
vil 1 hovedsak pavirkes negativt av jernbanen. Det kan
likevel finnes rester av slik verdifull vegetasjon ogsa i
jernbanens sideterreng. I slike tilfeller er det tilfeldig at
naturverdier finnes i sideterrenget, og de sterste verdiene
vil oftest ligge utenfor jernbaneomradet. Eksempel pa slike
naturtyper er ulike verdifulle skogtyper og strandsone mot
vassdrag og vatmark.

Innimellom vil utformingen av selve jernbanelinja kunne
tilby de riktige ekologiske faktorer for & opprettholde eller
til og med skape nye verdifulle biotoper. Det er serlig

for apne, torre og / eller kulturpavirkede naturtyper som
jernbanen vil kunne ha en spesiell verdi. Eksempel pa
slike naturtyper er “engkanter” og terrbakker langs sporet
og apne sand /grusarealer pa stasjonsomrader. [ DNs
system for kartlegging av naturtyper vil slike verdifulle
jernbaneomréder ofte falle inn under naturtypene artsrik
vegkant, servendt berg- og rasmark, kantkratt eller
skrotemark. Den sistnevnte er en fellesbetegnelse for
artsrike utforminger av ulike menneskeskapte arealer (for
eksempel gamle industritomter og jernbanefyllinger).

Stjernetistel er en sjelden plante, som oftest finnes pa
kalkrik grunn. Bildet er tatt mellom Roa og Grindvoll pa
Roa-Honefosslinjen.
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Nedenfor beskrives noen av de verdifulle naturtyper en

kan finne i jernbanens sideterreng. De tre forste er typiske
”jernbanebiotoper”. Med dette menes her naturtyper som

er spesielle for jernbanen eller lignende menneskeskapte
miljeer, eller naturtyper som kanskje oppstar eller forsterkes
pa grunn av jernbanen. Her vil Jernbaneverket ha et spesielt
forvaltningsansvar. De to siste naturtypene, skog og
strandkanter, er miljoer som mer tilfeldig kan finnes inntil
jernbanen, men som likevel kan ha naturverdier som er
viktige a ta vare pa.

Sand- og grusarealer pa stasjonsomrader

Pa stasjons- og skifteomrader er det ofte grusballast. Det er
veldrenert, solrikt og varmt. Bruk av omradene og fjerning
av vegetasjon gjor at arealene ikke gror igjen.

Okologisk kan omraddene minne om mer naturlig 4pne sand-
og grusmarker som tidligere var mer vanlig forekommende
i landskapet. De fantes bade naturlig pa sandheier, i
erosjonsutsatte partier av eskere, pa brannfelt m.m, samt
mer menneskepavirket 1 kulturlandskapet (terrbakker pa
naturbeitemark, gardsplasser, m.m.). Disse naturtypene var
avhengig av en eller annen form for forstyrrelse for ikke

a gro til med skog. Forstyrrelsen kunne vaere skogbrann,
beite eller erosjon. Utbygging, asfaltering, forbedret
skogbrannberedskap og endrede driftsformer i jordbruket
har gjort at disse naturtypene i dag blir mer og mer sjeldne.

Jernbanestasjoner og sporomrader med sand- og grusballast
samt plattformer og sideramper i en tidlig fase av
gjengroing vil i dag kunne vere viktige restomrader for
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arter knyttet til &pne sand- og grusmiljeer. Stasjoner med
naturlig sandig og / eller kalkholdig jord kan ha spesielt rik
jernbaneflora.

I den grad vegetasjonskontrollen er “effektiv men ikke for
effektiv” vil det kunne veere et rikt mangfold av mer eller
mindre smavokste urter og planter, uten at treer, busker

og haye planter tar overhand. Store og gamle stasjons- og
skifteomrader med arealer med ulik grad av pavirkning vil
ha sterst potensial. Omfattende godshandtering kan ogsa
bidra til spesielle planteforekomster for arter som har folgt
med togene som freg. En rik flora av urter kan 1 sin tur bidra
til rike forekomster av sommerfugler og andre insekter.
Mange pollinerende insekter - som en del arter av bier og
humler - graver helst ut sine bol i solvarm sand. For mange
av disse gir kombinasjonen av pakket sand og grus samt rik
forekomst av passende urter neermest ideelle levesteder pa
en del gods- og skifteterminaler.

Foruten den nakne terre jorden og urterikdom kan det vaere
andre spesielle elementer som har betydning for en del arter.
Gamle sviller som ligger igjen i solsteiken over lang tid kan
for eksempel ha forekomster av sjeldne sopper og biller.

Et godt eksempel pa en stasjon med rik og sjelden flora er
Eidanger pa Vestfoldbanen. Her er grunnen bade sandig og
kalkrik, og godstransporten har gitt sitt spesielle bidrag til
floraen.

Et annet eksempel er fra Servest-Sverige hvor den lille

Stasjoner med kalkrik grunn har ofte en artsrik flora. Fra
Eidanger stasjon pa Vestfoldbanen.
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stasjonen Veinge i Halland tidligere har hatt bestand av 11
truede sommerfuglarter (Andersson og Askling 2005) (Bratt
2007). Alle sommerfuglene er knyttet til den truede planten
harginst som vokser sjeldent pa lyngheier samt i sandige
menneskeskapte miljoer.

Fjellskjeeringer og rasmarker

Fjellskjeeringer og skjeringer med tynt jorddekke er
forholdsvis vanlige langs jernbanen. I gamle skjeringer

vil ofte naturlig vegetasjon tilpasset forholdene pa stedet
ha kommet tilbake. Mangel pa naring og rotfeste gjor at
vegetasjonen blir spredt og glissen. Konkurranse mellom
artene er derfor liten, hvilket gjor at konkurransesvake arter
har mulighet til & etablere seg og bli veerende over lenger
tid.

Torre og solrike fjellskjeringer og rasmarker med godt
lokalklima, skranende mot ser eller vest, vil ofte kunne ha
et rikt artsutvalg av varmekjare arter. Dette gjelder i ekstra
stor grad hvis berggrunnen / jordsmonnen er rik pé kalk og
basiske mineraler. Dette kan vaere artsrike miljoer for blant
annet karplanter, sopp, lav og insekter, og mange sjeldne og
spesielt krevende arter kan forekomme.

Strekninger med artsrike fjellskjaeringer og rasmarker langs
jernbanen er blant annet i kalkomrédene pé Ostlandet, for
eksempel Dovrebanen langs Mjesa, lokalt rundt Oslofjorden
og pa Gjovikbanen/Randsfjordbanen pa Hadeland. I
grunnfjellsomradene langs for eksempel Serlandsbanen og

Bratte, sorvendte skraninger er som regel torre og sol-
eksponerte. Dette gir ofte en sceregen flora og
insektsfauna. Fra Bekkelaget pa Ostfoldbanen.
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Rerosbanen er artsmangfoldet i de servendte skjaringene
mindre spektakulaert, men kan vare noksé viktig lokalt.

Engkanter

Kulturlandskapets enger har tradisjonelt vaert brukt til slatt,
og var essensielle for & fa vinterfor til dyrene. I slatteengene
ble det gjennomfort arlig slatt, hayet ble fjernet og det

gikk ofte dyr pa etterbeite pa hosten. Det at vegetasjonen
arlig ble fjernet samtidig som det ikke ble gjodslet gjorde

at jorda etter hvert ble fattigere pa naringsstoffer som
nitrogen og fosfor. Ved selve slatten ble plantene kappet av.
Storvokste arter med mye bladverk og de som blomstret
sent pa sesongen fikk en stor del av sin biomasse og
livsenergi fjernet eller rakk ikke & blomstre for slatten.
Disse artene talte derfor slatten darlig. Sma planter med
mye av bladmassen naer bakken eller med naringsdepoter
under bakken (knoller m.m.) klarte seg bedre. Med tiden har
slatteengene derfor utviklet en flora av smavokste arter som
klarer seg med lite naering, gjerne blomstrer tidlig og som
har mye av sin biomasse nzr eller under bakken.

Ugjoedsla slatteenger kan vere ekstremt artsrike i forhold

til karplanter og insekter. Et mangfold av plantearter er
tilpasset den forstyrrelse som slatten gir. Uten slatt ville de
bukke under i konkurranse med et fétall storvokste arter. De
gamle engene er i dag i ferd med & forsvinne, og mange av
artene knyttet til slatteenger er derfor sterkt truet.

Torrbakker kan vare naturlige, men har ofte blitt beitet
eller slatt, og kan ha en liknende flora som slatteenger.
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Terrbakkene finnes i skraninger, gjerne servendte, med
tynt jordsmonn og terre leveforhold. Som naturtype vil
torrbakkene ha stor likhet med fjellskjeeringer og rasmarker
som nevnt ovenfor.

En del jernbanefyllinger og losmasseskjaringer vil ha
lignende ekologiske forutsetninger som slatteeng og
naturlig terrbakke. Det var fram til krigen vanlig & sla
fyllinger eller skjeeringer langs banen, og hayet ble

ogsa brukt som dyrefor. Langs banen kan det ogsa vere
stasjonsomrader som er blitt slatt for & holde omradet pent.
Slike omrader langs banen vil ofte kunne ha en flora som
minner om tradisjonell slatteeng og naturbeitemark. Seerlig
pa kalkrik grunn vil de kunne ha et stort mangfold av
sjeldne karplanter, sopp og insekter, og vil dermed kunne
veere viktige restbiotoper.

Engkantenes utforming og artsinventar vil ha store
regionale forskjeller avhengig av klima og grunnforhold.
Langs Serlandsbanen i Rogaland bestar “engkantene”

ofte av arter knyttet til kystlynghei. I Grenlandsomréadet
eller pa Hadeland bestar jernbanekantene lokalt av artsrik
kalkterreng. Pa Vegardshei stasjon pa Serlandsbanen har en
blomstereng blitt pleid for & holde vegetasjonen pen. Det er
trolig at det har veert slatt til tradisjonelt bruksforemal her i
eldre tider, og at det har vaert eng over lang tid. I senere tid
har omradet av estetiske grunner hatt en eller annen form
for skjetsel for & vedlikeholde et dpent, pent og fargerikt
stasjonsmiljg.
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Skog

Naturverdiene i skog er ofte knyttet til gammel skog med
gamle treer og forekomst av staende og liggende ded ved.
Slike elementer er sjeldne i dagens ekonomisk drevne
skoger og finnes mest der skogen fatt sta urert over lang
tid. Neeringsrik eller baserik mark kan ogsa gi grunnlag

for spesielle og sjeldne skogtyper som kalkskog og rik
edellovskog. Forekomst av lavskog, serlig edellovtrer,

vil bidra til et sterre mangfold av lav, moser og karplanter.
Béde langs jernbanen og i skog generelt er topografien ofte
avgjorende for naturverdien. [ bratt terreng er skogen gjerne
mer utilgjengelig og i mindre grad berert av skogbruk og
hogst.

Skog i bratte lier

I bratte lisider har Jernbaneverket ofte behov for & kunne
forvalte arealer ovenfor eller nedenfor banen. Slike lier
bestar ofte av ur og berg og er mer eller mindre utsatte

for ras. Eventuell skog vil ofte bidra til & redusere

risikoen for erosjon og kan derfor ha fétt sta urert over

tid. Skogen vil derfor innimellom kunne vere rik pa
gammelskogselementer som gamle og dede treer med
tilherende artsmangfold. Variasjon i grunnforhold og klima
gjor at slik gammelskog langs jernbanen kan besta av alt fra
ren barskog til edellovskog.

Langs hele det norske jernbanenettet finnes mange
eksempler pa verdifulle skogslier inntil jernbanen.

Langs Vestfoldbanen og Serlandsbanen er det lier med
gammelskog og mindre lommer med artsrik edellgvskog.

Jernbanekant med rik engflora. Sor for Lunner
stasjon pa Gjovikbanen.

e Pggrt?
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I Ostfold og pa Romerike er det frodige ravineskoger pa
hoy bonitet. Langs Nordlandsbanen er det kalkskoger med
kravfulle arter. Det er ogsa flere vernede skogsomrader som
ligger inn mot jernbanen, her nevnes kun to eksempler:

I Dunderlandsdalen i Rana kommune gar Nordlandsbanen
inntil og til dels gjennom Lian naturreservat. Reservatet
bestar av en stor li med gammelskog som til stor del ligger
pa kalkgrunn. Omradet har en generelt rik flora med spesiell
rikedom av sopp og lav. Jernbanen leper over mange km i
bunn av lia mellom reservatet og Ranaelva.

Nord for Hamar langs Dovrebanen ligger Furuberget
naturreservat. Deler av omradet stuper bratt mot jernbanen
og Mjesa i vest. Kalkrik berggrunn og varmt lokalklima har
bidratt til & skape en kalkfuruskog med et stort mangfold

av varmekjere planter. Stupene naermest jernbanen tilherer
ikke reservatet, men forvaltes av jernbanen. Artsmangfoldet
er imidlertid like rikt, og stupene kan i seg selv vare viktige
livsmiljger som kompletterer naturverdiene innenfor selve
reservatet.

Strandskog

En spesiell utformning av skog som ofte finnes langs
jernbanen er strandskog eller skog langs vassdrag. Langs
vassdrag kan det ofte bli et ingenmansland for skogbruket
mellom banen og vassdraget. Uansett om Jernbaneverket
forvalter hele arealet ned til vassdraget vil tilgjengeligheten
til omradene kunne bli begrenset.

Gammelskog inntil bekkeklofter og elver har et stabilt fuk-
tig lokalklima med sjeldne lav- og mosearter. Fra Dovre-
banen nord i Gudbrandsdalen. Foto: John K. Dale.

Skogen kan vere bar- eller blandingsskog. Der hvor

skogen vokser i niva med eller nert over vannspeilet

er det imidlertid oftest lovskog, gjerne i form av graor-
heggeskog eller flommarksskog. Naturverdiene kan besta i
gammelskogsarter eller arter spesielt knyttet til flompavirket
lovskog. Fuglelivet er ofte rikt, blant annet pa smafugler og
pa hakkespetter som liker gamle eller ratne lovtrer.

I mange dalforer, bl.a. i deler av Gudbrandsdalen,
@sterdalen, og langs Glomma, gér jernbanen pa

lange strekninger tett inntil vassdrag. Langs Lagen i
Gudbrandsdalen er det bade spesielle gammelskogsmiljeer,
bekkeklofter og rike flommarksskoger med ganske

ulikt artsmangfold. Der hvor elva trenger gjennom dype
bekkeklafter oppstar et fuktig lokalklima, som bl.a. gir en
spesielt rik lavflora pa treer og steiner.

Heggedal stasjon pa Spikkestadlinja er et annet eksempel
pa hvor en rik og frodig graor-heggeskog ligger tett inntil
jernbanen. Her kan oppmerksomme reisende nyte av livlig
og variert fuglesang nar de star pa plattformen og venter pa
toget.

Parker og alleer

Gamle treer og alleer kan veere viktige livsmiljoer for en
del arter, for eksempel for lav, fugler og flaggermus. Pé og
inntil mange jernbanestasjoner finnes jo fortsatt rester av
stasjonsparker med gamle traer. En del steder finnes ogsa
alleer mot parkeringsplass eller mot veganleggene inntil
stasjonen. Slike miljoer med gamle treer blir mer og mer
sjeldne langs jernbanen, men de som finnes igjen er viktige
a ta vare pa.
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Stasjonsparker og -hager er jo for evrig et kapittel for seg
selv. De ble i sin tid laget for a tilby et estetisk og hyggelig
miljo ved stasjonene, men ogsa for & kunne teste ut innforte
arter som skulle kunne plantes langs jernbanen. Spor av slik
importert vegetasjon er fortsatt a finne bade pa stasjoner

og 1 naboskapet. Kongsvoll fjellhage er nok mest kjent,
men det finnes flere interessante anlegg. I forbindelse med
Jernbaneverkets kulturminnevernprosjekt skal flere av de
gamle stasjonsparkene settes i stand, og de skal bl.a. speile
de ulike parkepokene til jernbanen.

Strandenger, vatmarks- og myrkanter

Langs jernbanen finnes mange eksempler pa strandsoner
og vatmarker som ligger tett inntil sporet, og i sterre eller
mindre grad tilherer jernbanens sideterreng. Utformingen
og artsutvalget kan variere stort. Langs jernbanen
forekommer mange av de vatmarkstyper som finnes ellers
i landet, som rikmyr, strandeng, vierkratt, mudderbanker,
sumpvegetasjon, dammer m.m..

For vatmarkene har jernbanen i hovedsak hatt en negativ
innvirkning. Ved byggingen av jernbanen har vatmarkene
blitt redusert i storrelse, blitt delt opp eller fatt en endret
hydrologi og kanskje til dels terket ut. De rester som ligger
igjen inntil jernbanen er ofte fragmenter av vatmarker som

Jernbaneverket Infrastruktur Teknikk

en gang har vert storre og rikere enn i dag. Eksempler

pa konfliktomrader er blant annet Fokstumyra langs
Dovrebanen. Her medferte byggingen av jernbanen
reduksjon av myrarealet, og grefter og drenering pavirket
myren i et storre omrade. n, og Flere av de mest sjeldne
artene forsvant trolig fra omradet som folge av byggingen.
En trussel med togtrafikken naer vatmarksomrader som
Fokstumyra er ogsé kollisjoner mellom fugl og tog, noe som
bl.a. der er et alvorlig problem.

Selv om hovedpavirkningen fra jernbanen oftest er negativ
pa vatmarkene, kan kratt og traer som vokser opp inntil
sporet gi nye viktige elementer for fuglelivet.

Ved avsnering av viker i et vann kan det ogsa skapes
fisketomme vannsamlinger som kan bli leveomrader for
amfibier.

Uansett tidligere negativ pavirkning kan restarealer av
vatmarker inntil jernbanen lokalt ha betydelige naturverdier
som det er viktig a ta vare pa. Flere truede karplantearter er
funnet pa sma vatmarksarealer inntil jernbanen, blant annet
pa Jaeren.

Strandsoner langs jernbanen kan veere viktige leveomrader
for mange arter. Her fra Sorlandsbanen mellom Mariero og
Stavanger. Foto: Helge Fjeldstad.
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Tabell 1: Naturtyper pa eller inntil jernbanen fra DNs
Naturbase oktober 2007.

Hovednaturtype Lokalt Viktig Sveert viktig Verne- Totalt
viktig omrader

Myr 2 10 2 1 15
Rasmark, berg og kantkratt 2 9 1 12
Kulturlandskap 16 34 17 1 68
Ferskvann / Vatmark 8 53 40 26 127
Skog 24 50 23 18 115
Havstrand/kyst 2 4 2 4 12
Andre viktige forekomster 5 7 1 13
@vrige verneomrader 7 7
Totalt 59 167 86 57 369

Oppsummering naturtyper

I DNs Naturbase som bygger pa kommunenes kartlegginger
er det registrert et stort antall lokaliteter som berorer eller
direkte grenser til Jernbaneverkets grunn. I tabell 1 er

det gjort en sammenstilling over kartlagte lokaliteter og
verneomrader per mai 2007 fordelt pd hovednaturtype for
hele det norske jernbanenettet. Det ma papekes at mange av
kommunene langs disse strekningene ikke er ferdige med
sine registreringer, og at det derfor mangler data for lange
strekninger. For en mer detaljert oversikt se vedlegg 1.

Det er totalt registrert 369 lokaliteter pa eller grensende

til jernbanen. Trolig er det i virkeligheten mange flere
verdifulle naturtyper langs jernbanen (Gaarder 2007), se
videre diskusjon i 5.1. Av de 57 naturtypene beskrevet i
DN-héndbok 13 er 42 representert. Hovednaturtypene skog
samt ferskvann/vatmark dominerer. Dette viser hvordan
jernbanen skjarer gjennom landskapet og berorer et
tverrsnitt av den norske naturen. Det er for eksempel mange
bekkedrag og elver som krysses og andre vatmarkstyper
som jernbanen sa vidt kommer innom. En annen arsak

til det store antallet vatmarker er at jernbanen ofte gér i
dalbunnen langsmed vassdragene i de store elvedalene. De
fleste verneomradene langs banen er i slike omrader.

Jernbanens sideterreng kommer oftest med som del av
storre lokaliteter og jernbanen er ofte avgrensningen

av lokaliteten. Det er i hovedsak i omréder med kalkrik
berggrunn at selve jernbanekanten, skjaringen eller
fyllingen, er plukket ut som egen biotop. 8 av disse har
fatt betegnelsen artsrik vegkant. Andre jernbanekanter
er registrert som kantkratt, servendt berg og rasmark,
kystlynghei, smabiotoper samt kalkskog. Det er kun

4 jernbanelokaliteter som er registrert i kategorien
skrotemark. Disse er stort sett artsrike stasjonsomrader. |
forhold til kommuner hvor jernbanekanter er plukket ut
dominerer omrédene pd Hadeland med Gjevikbanen og
Roa-Henefosslinjen.

Artsrike sand- og grusmarker pa stasjonsomrader samt

Jernbaneverket Infrastruktur Teknikk 23

torrbakker, rasmarker og fjellskjeringer langs sporet er
de naturtypene som jernbanen har sterst ansvar for. Selv
om de ikke i sé stor grad er registrert i de kommunale
kartleggingene, s er det de naturtypene som er mest
spesielle for jernbanen. Av vatmarker og skog finnes

de viktigste lokalitetene oftest andre steder enn langs
jernbanen.

4.2 Spesielle arter

Det er gjort en rekke interessante funn av sjeldne arter langs
jernbanen, bade i forbindelse med prosjektet og i andre
sammenheng. Blant annet er det mange arter péa “redlista”
som har levested langs jernbanen. Radlista er en liste

over arter som regnes som mer eller mindre sterkt truet pa
nasjonal basis, og som er truet pa grunn av menneskelig
aktivitet. Det ble gitt ut en ny redliste i desember 2006

som er tilpasset internasjonale retningslinjer (Kalas 2006).
Truethetskategoriene som brukes er: CR = Kritisk truet, EN
= Sterkt truet, VU = Sarbar, NT = Neaer truet.

Mange av de spesielle og sjeldne artene en kan finne langs
jernbanen har en serlig eller serestlig utbredelse, og er i
Norge pa randen av sitt utbredelsesomrade. Mange av
artene er varmekjere og foretrekker torre, dpne og solrike
levesteder.

I teksten nedenfor beskrives et utvalg av redlistede og andre
spesielle arter som er funnet langs jernbanen i Norge. Alle
de kjente funnene av redlistearter oppsummeres i tabell 2.

Karplanter

Bakkeklover er en av Norges mest sjeldne planter. Den
vokser kun pa Hovedeya i Oslofjorden samt pa Eidanger
jernbanestasjon ved enden av Vestfoldbanen. Arten er
sorostlig, varmekjaer og foretrekker dpne enger og beiter
pa kalkrik grunn. Forekomsten pa Hovedeya regnes som
opprinnelig og naturlig. Til Eidanger kom arten imidlertid
som blindpassasjer pa jernbanetransport fra Tyskland
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under krigen. Tyskerne fraktet hay til sine hester, og fro
av bakkeklover fulgte med i transporten (Often & Bjureke
2004). Eidanger-forekomsten blir skjottet av Norsk
Botanisk Forening avd. Telemark for & unngé at bestanden
blir utkonkurrert av mer hoyvokste arter. Bakkeklgver er
redlistet som kritisk truet (CR).

Myrflangre er en eksklusiv orkidé som finnes noen fa steder
i kalkomradene pa @stlandet. Den vokser pa rikmyr og

vat eng pa kalkgrunn. Grefting av myr og gjengroing av
slattemyr har gjort at myrflangre er blitt borte pa mange
gamle lokaliteter. I tillegg til @stlandsomradet finnes arten
pa 3-4 utpostlokaliteter i Vest-Agder / Rogaland. En av

disse er en liten rikmyr som ligger helt inntil jernbanesporet.

Mpyrflangre er radlistet som sterkt truet (EN), og den er
fredet.

Myrstjerneblom vokser sjeldent pa vat grunn langs bekker,
vatmarker og strender. Arten vokser i et lite bestand

ved stranden av Mjesa pa Espa stasjon. Den kan finnes

flere steder i strandsonen mellom jernbane og vassdrag i
Mjesregionen og Hedmark. Myrstjerneblom er gétt tilbake i
senere ar og regnes i dag som sterkt truet (EN).

Bakkeklover vokser to steder i Norge. Pa Hovedoya i Oslo
og pa Eidanger stasjon pa Vestfoldbanen.
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Enghaukeskjegg er den redlisteart som er mest vanlig
forekommende langs jernbanelinjene. Den vokser helst tort
og varmt pa slatteeng og restbiotoper i kulturlandskap pa
kalkrik grunn. Som mange andre korgplanter har den gule
blomster. Den mangler blad pa stilken, og har alle bladene
1 en rosett presset mot bakken. Dette er en tilpasning til

a leve i apen slatt- eller beitemark. Hvis driften oppherer
og voksestedet gror igjen vil bladene bli skygget ut av

mer heoyvokste arter og planten forsvinner. Selv om
enghaukeskjegg er i tilbakegang finnes den relativt mange
steder pa Qstlandet. Det er minst 12 kjente forekomster
langs norsk jernbane (7 pa Gjovikbanen, 3 pa Dovrebanen,
1 pa Roa-Henefosslinjen og 1 pa Serlandsbanen). Langs
jernbanen forekommer arten i solrike skraninger og i apen
skog pé kalkgrunn. Pa flere av disse lokalitetene vokser den
sammen med dragehode (se nedenfor). Enghaukeskjegg er
redlistet som sarbar (VU).

Dragehode er radlistet som sarbar (VU) i Norge. Den stéar
pa Bernkonvensjonens liste over arter som skal vernes,
og den er fredet i Norge. Dragehode er ogsé nordisk
ansvarsart for Norge, hvilket betyr at vi har den storste
bestanden i Norden og har dermed et spesielt ansvar for

a ta vare pa arten. I ny redliste er det anslatt at Norge har
5-25 % av verdensbestanden (www.artsdatabanken.no ).
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Dragehode har bléfiolette blomster som med litt fantasi
kan minne om dragehoder. Den vokser pa terr, apen

og kalkrik grunn. De norske forekomstene er utposter

fra hovedutbredelsesomradet pa steppene i Osteuropa/
Vestasien. Dragehode er kjent fra 4 jernbanelokaliteter i
solrike skraninger og engkanter pA Hedmarken, Hadeland
og i Oslo. Pa 3 av disse lokalitetene vokser den sammen
med enghaukeskjegg.

Lodnefiol er en liten blé fiol som blomstrer tidlig om
varen, ofte mens det fortsatt ligger rester av sng pa bakken.
Den har kun et fatall voksesteder i Norge, alle rundt
Oslofjorden og de fleste i Oslo by. Den trives best pa
kalkgrunn i halvskygge i overgangen mellom edellovskog
og kulturmark. Arten har en av sine rikeste forekomster i
Norge i de servestvendte bakkene ved Tayen 1 Oslo. Noen
eksemplarer vokser inntil jernbanen i narheten av Tayen
stasjon. Lodnefiol er radlistet som sarbar (VU).

Flueblomst er en sjelden og serpreget orkidé. Flueblomst
vokser 1 kalkskog i f& omrader i Norge. Blomsten etterligner
en hunnveps bade til utseende og lukt, for & narre hannveps
til & pollinere blomstene. Flueblomst er funnet i &pen
kalkskog langs jernbanen i Eidanger-omradet. Flueblomst
er fredet og den er redlistet som nzer truet (NT). Flere andre
orkidéer, som ogsé er forholdsvis sjeldne, forekommer langs
jernbanen. I deler av kalkomradene pa Ostlandet kan en
langs sporet for eksempel finne brudespore (redlistet som
naer truet (NT)). Brudespore er fortsatt forholdsvis vanlig i
fjellomradene i Norge, men den er i tilbakegang i lavlandet.
Det er anslatt at Norge har 5-25 % av verdensbestanden av
brudespore. Bade flueblom og brudespore, liksom mange
andre orkidéer, omfattes av Cites-konvensjonen mot handel
med truede arter.

Fjellnokleblom er en endemisk art for Skandinavia. Det
innebzrer at arten er oppstatt i Skandinavia og ikke
forekommer andre steder pa kloden. Norge har mer enn
50 % av den globale bestanden. Fjellnekleblom er, som
navnet forteller, en fjellplante. Den har til nylig veert
forholdsvis vanlig i fjellomrader fra Rogaland til Troms,
men er na i tilbakegang og er derfor redlistet som neaer truet
(NT). Fjellngkleblom er et eksempel fra en hel gruppe

av endemiske planter fra den skandinaviske fjellheimen.
Dette er arter som Norge (til dels sammen med Sverige) har
globalt hovedansvar for. Fjellngkleblom og fiellrundbelg
er forelopig de eneste av disse som er dokumentert langs
jernbanen (begge langs Rarosbanen), men det er ikke
usannsynlig at det er mange flere forekomster langs
hoyfjellstrekningene. I lavlandet er rognasal en annen
endem som er funnet langs jernbanen. Verken fjellrundbelg
eller rognasal star pa redlisten, men ogsa de regnes som
norske ansvarsarter fordi Norge har en stor andel av den
globale bestanden (DN 1998).
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Avblomstret enghaukeskjegg. Den er en truet slattemarks-
plante som trives godt langs veger og jernbane. Fra Lunner
pa Gjovikbanen.

Brokkurt vokser 1 Norge som en sékalt ”ballastplante”.

Pa noen lokaliteter langs kysten kan arten muligens

veaere opprinnelig, men i hovedsak kom den til landet

med skipsballast under seilskutetida pa 1800-tallet.

Den forekommer lokalt og sjeldent i havnebyer pa
Serlandskysten og rundt Oslofjorden. Brokkurt vokser
gjerne pa bar grus og sand, hvor det er varmt, tort og lite
konkurranse fra andre arter. Det er nesten ingen funn i
innlandet, men det er kjent at arten kan spres sekundeert
med bl.a. jernbane. De to eneste Norske innlandsfunnene

er gjort pa jernbanestasjoner, ett pa Serlandet og ett langs
Kongsvingerbanen. Funnet langs Kongsvingerbanen er det
forste funn av arten i Hedmark (Thylén 2007). Fra 1940-
tallet er det ogsé kjent en stor lokalitet med brokkurt i
sporomradene pa Nyland/Grorud langs Hovedbanen. Det er
sannsynlig at brokkurt har spredd seg med togtrafikken fra
havneomradene i Oslo, forst til Nyland og deretter videre til
Kongsvingerbanen. Langs kysten er det gjort flere nyfunn i
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senere tid, og brokkurt er derfor etter revisjonen i 2006 ikke
lenger redlistet. Som et levende kulturminne som vitner

om seilskutetiden og spredningen langs jernbanen er arten
imidlertid fortsatt like spesiell og viktig & ta vare pa.

Lav

I ovre Gudbrandsdalen finnes noen av de klimatisk

mest kontinentale omrddene i Skandinavia. Det torre
sommervarme og vinterkalde klimaet gir utslag i lavfloraen.
Dette sé kalte “’steppeelementet” i lavfloraen bestar av arter
som vokser pé tort, kalkrik fjell og som forst og fremst
herer hjemme pé de terre steppene 1 Osteuropa / Vestasia.

I Nordeuropa finnes de nesten kun i gvre Gudbrandsdal.

Pa Dovre finnes en jernbanelokalitet pa skiferberg med
forekomst av flere eksklusive og truede “’steppelaver”, blant
annet kalkskjold, redlistet som sterkt truet (EN). I kalkrike
fjellskjaeringer andre steder langs jernbanenettet finnes
sannsynligvis flere krevende lavarter.

Skog med hey luftfuktighet kan ha stor betydning for
krevende lavarter. | Gudbrandsdalen er det flere trange
bekkeklafter hvor fuktighetskrevende lavarter vokser i
det smale, fuktige skogbeltet mellom jernbanen og Lagen.
Her er det gjort funn av de redlistede elfenbenslav (EN),
mjuktiafs (VU) og praktlav (VU).

Sopp

Svillesopp er som navnet antyder den mest typiske
jernbanesoppen. Dette er en lysfarget skivesopp som vokser
pa dadt trevirke av bartre. Den er funnet pa trevirke i skog,
men foretrekker behandlet trevirke. Gamle jernbanesviller
eller stumper fra kappede tremaster er typiske voksesteder.
Arten viser seg fra sommer til host, seerlig i varme og torre
perioder (Ryman & Holmasen 1984), og er relativt vanlig
over det meste av landet.

En spesiell gruppe sopp er de sékalte ’beitemarksoppene”.
Dette er en gruppe sopp fra forskjellige slekter som alle
vokser 1 mager gressmark som naturbeitemark, slatteeng og
vegkant. Beitemarkssopp er avhengig av at vegetasjonen
blir holdt nede og de fleste trenger naeringsfattig og
ugjedslet grunn. Engkant og terrbakke i skjaeringer langs
jernbanen kan vaere gode voksesteder for beitemarkssopp.
Det mest eksklusive funnet sa langt er en forekomst

av rosa kollesopp, redlistet som sarbar (VU), pa en
gammel siderampe pa Trevatn stasjon, Valdresbanen.
Langs Gjevikbanen og Roa-Henefosslinjen er det gjort
mange funn av andre sjeldne (og til dels redlistede)
beitemarkssopper.

Brokkurt er sjelden kystplante som noen steder er fort med
toget til innlandet. Fra Galterud stasjon pa Kongsvinger-
banen.
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Blomkalsopp og furustokkjuke, som begge har veaert redlistet
i tidligere utgaver av redlista, er noen av de sjeldne sopper
som er funnet langs Vestfoldbanen inntil Farrisvannet.
Begge artene er knyttet til gamle furutreer. Blomkalsoppen
er stor, ligner pé en stor ruglete blomkal, og vokser ved rota
av gamle furutraer. Furustokkjuken lever som parasitt pa
gamle levende furuer og sitter pa stammen, ofte hayt oppe.
I det samme omradet langs Vestfoldbanen er det funnet
flere radlistede kjuker som vokser pa dedt trevirke. Det er
imidlertid uklart om disse er funnet pa jernbanens omrade.
Potensialet for & finne truede vedboende sopp er imidlertid
til stede pa flere jernbanestrekninger med bratte skogslier
med gamle treer og deod ved.

Insekter

De typiske insektene pa jernbaneomrader er varmeelskende
arter som gjerne graver hull og bor i marken eller som lever
av spesielle blomsterplanter.

Mange av vare truede sommerfuglarter er knyttet

til solvarme eng- og hagemarksmiljoer med mange
blomstrende karplanter. Erteplanter og korsblomster

kan vere serlig viktige vertsplanter for sommerfugler.
Jernbanestasjoner kan ha de riktige forhold med solvarme,
torre areal og rik forekomst av nevnte planter. Fra Sverige
er det kjent flere eksempler pa forekomst av truede

Svillesopp. Navnet forteller oss hvor den trives. Fra Brot-
tum pa Dovrebanen.
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sommerfuglarter i denne typen jernbanemiljoer (Andersson
& Askling 2005) (Wickholm 2002).

Pa strekningen Skien — Porsgrunn i Grenland er de bratte
solvarme kalkbergsskrentene langs jernbanen viktige
sommerfuglbiotoper. Det er dokumentert 5 redlistede
sommerfuglarter i neeromradet, og noen av disse er trolig
knyttet til brattskrentene mot jernbanen. Dette gjelder seerlig
arten klippelavfly som er radlistet som sarbar (VU). Dette
nattflyet lever pa en spesiell lav (Lecidea confluens) som
vokser i skrenter med kalkberg. Klippelavfly finnes i Norge
kun pé fa lokaliteter i Grenlandsomradet.

Bier og humler er viktige for pollinering av planter, og
derfor ogsa viktige for jord- og hagebruk. Mange arter av
bier, humler og andre veps er knyttet til kulturlandskap

og apne, solvarme og sandige omrader. Rikedom pa
blomsterplanter, sarlig erteplanter og korsblomster, samt
gode boplassmuligheter i los gravbar mark gjer at bier

og humler kan finne gode forhold pa jernbanetomter.
Gamle militaere skytefelt, grustak og sandige veg- og
jernbaneskjaringer er viktige som leveomrader for mange
truede arter (Abenius 2006). Bruk av prydplanter pa
stasjoner og 1 stasjonsparker kan ogsa bidra til & skape gode
miljeer for bier og humler.

Biller er en annen insektgruppe som kan nyte de terre,
varme og sandige forholdene pa jernbaneomrader.
Eksempler er arter knyttet til soleksponert trevirke som kan
bruke gamle tresviller (hvor impregneringen begynner a ga
ut) som substrat. I Sverige er det funnet 2 radlistede biller
pa gamle tresviller (Andersson & Askling 2005).

Fugler

Hortulan er en uanselig spurvefugl som herer til i
kulturlandskapet. Hortulanen flytter serover pé hesten og
overvintrer rundt middelhavet. Den var tidligere forholdsvis
vanlig pa Ost- og Serlandet, men har i andre halvdel av
1900-tallet gatt sterkt tilbake. I dag er det kun 150-200

par igjen innenfor et lite omrade pa serlige Hedemarken,

og arten regnes som kritisk truet (CR). Det kan vare flere
arsaker til tilbakegangen. Endrede metoder i jordbruket og
gjengroing av kulturlandskap er trolig blant hovedgrunnene.
I tillegg kan forhold i vinteromradene (bl.a. jakt) ha stor
betydning. I Middelhavslendene regnes hortulan som en
delikatesse. Det sies at den franske presidenten Francois
Mitterands siste maltid besto av hortulan.

Hortulan er kjent hekkende langs mange
jernbanestrekninger fram til ca 1970-tallet, i hvert fall
Serlandsbanen, Vestfoldbanen, Gjevikbanen og Solerbanen.
Jernbaneskraningene virker & ha veart gode hekkeplasser.
Nevra (2002) nevner eksempelvis at ved jernbanelinja
mellom Hokksund og Vestfossen hekket minst 8 par inntil
hverandre. Pa denne tiden ble gresset i jernbaneskraningene

Desember 2007



Biologisk mangfold og jernbane - en kunnskapsoversikt

Serlandsbanen ved Fiskumvannet naturreservat i Buskerud
1 1970. Hekkeplassen var 1 buskvegetasjon nederst i
jernbanefyllingen (Gundersen 1970). Immigranten fra
Russland og Vestasia trives fortsatt langs jernbanen ved
Fiskumvannet, men har i tillegg blitt vanligere rundt om pa
@stlandet.

Andre vanligere arter har ogsa gjort jernbaneomradene til
hjemmested. P4 terre apne jernbaneomrader kan det veere
godt med insekter bade i luften og pa bakken. Taksvale

og lavesvale jakter derfor gjerne i lufta over omradene,
serlig om det finnes egnede hekkeplasser i bygninger eller
andre installasjoner. Steinskvett (rodlistet som NT) og
linerle er andre fugler som gjerne har tilhold pa litt rufsete

Grenland. De bratte sorvendte fiellknausene inntil jern- jernbanetomter eller langs jernbanelinjen. Steinskvett er

banen mellom Porsgrunn og Skien er et av disse. Foto: Leif fortsatt forholdsvis vanlig i Norske fjellomrader, men den er
Aarvik. i tilbakegang i lavlandet. Norge er av Artsdatabanken anslatt

til & ha 5-25 % av den Europeiske bestanden.

Klippelavfly har kun noen fa levesteder i Norge, alle i

ofte brent om varen. Dette skjedde f& uker for hortulanen
kom flyttende fra ser for & finne sine hekkeplasser. Det er
tegn pa at hortulanen trekker til brente og svarte arealer. De
nybrente jernbaneskraningene med pukk og merke tresviller
pa toppen ma i tilfelle har virket attraktive. Brenningen
langs jernbanelinjene oppherte pa 1970-tallet. Likesa

er varbrenning generelt blitt en mer sjelden foreteelse i
jordbrukslandskapet de siste par tiarene.

Amfibier og krypdyr

Amfibier - det vil si frosker og salamandere - er en
dyregruppe som er spesielt utsatt pa grunn av sitt behov for
vatmarker og konstant fuktighet. De overvintrer ofte pa land
og vandrer til lek- og yngleomrader i tilknytning til vann.
Flere av artene som forekommer i Norge er redlistet.

I senere ar har hortulan kun veert til stede langs Solerbanen

av norske jernbanestrekninger. Dette er midt i det Hortulan er “jernbanefuglen” framfor andre. Den hekket
krympende kjerneomradet for arten pa Soler. Det er né tidligere i sma kolonier i jernbaneskraningene. I dag regnes
to lokaliteter hvor arten holder til langs linja. Brenning den som kritisk truet i Norge. Foto: Svein Dale.

langs jernbanen og andre tiltak i kulturlandskapet kan
forhapentligvis hjelpe hortulanen & fa luft under vingene
igjen. Men akkurat na ser situasjonen merk ut for
”jernbanefuglen”.

Dvergspett er eksempel pa en skogtilknyttet fugl som

en kan mete langs jernbanen. Den hekker i lovskog og
kantskog mot vassdrag og kulturlandskap. Det er sarlig
de smale randskogene mot vann og vassdrag, som kan
folge jernbanelinja over lange strekninger, som kan vere
leveomrade for dvergspett. Grove gamle lovtraer og deende
treer er viktige elementer for den lille svarthvitbrokete
spetten som ikke er storre enn en dompap. Dvergspett er
dokumentert fra Dovrebanen langs Mjesa, men er sikkert
a finne flere steder langs jernbanen, for eksempel ved
Kongsvingerbanen mot Glomma. Dvergspett er radlistet
som sarbar (VU).

Som en kuriositet kan nevnes at jernbanen hadde
betydning for den forste hekkingen av rosenfink i Norge
tidlig pa 70-tallet. Rosenfink er en estlig rod og vakker
fink som har ekspandert vestover de siste par tidrene.
Den holder til blant busk og kratt i tilknytning til
vatmarker. Det forste hekkefunnet av arten ble gjort langs

Jernbaneverket Infrastruktur Teknikk 28 Desember 2007



Biologisk mangfold og jernbane - en kunnskapsoversikt

Langs jernbanen finnes dammer, avsnerte viker og andre
vannsamlinger som er leveomrader for frosk og salamander.
En far nok si at disse leveomradene i hovedsak fungerer pa
tross av jernbanen, og at bygging av jernbanelinjene trolig
har gdelagt flere forekomster. For krypdyr kan jernbanen
innimellom ha en positiv effekt. Gjennom véatmarker, som er
gode jaktomrader for slanger, kan jernbanefyllingen tilby et
habitat med bade “solplasser” og mulige overvintringssteder
(Andrén 2002). Blokkrike, servendte rasmarker, som jo er et
forholdsvis vanlig element i skjaeringer langs jernbanen, er
ogsa gode overvintringsplasser for bl.a. buorm og hoggorm.

Langs Serlandsbanen er det kjent gamle forekomster av
smasalamander (radlistet som ner truet, NT) i Stavanger-
omradet (Jernbaneverket Region Ser 1999). Langs andre
banestrekninger pa Ostlandet er det kjent flere forekomster
av smasalamander, spissnutefrosk (redlistet som naer truet,
NT) og storsalamander (redlistet som sarbar, VU).

Pa grunn av amfibienes sesongvandringer kan nye veger
og jernbaner bli en vanskelig barriere for dyrene. I Sverige
og flere andre Europeiske land lages det derfor pa spesielt
viktige steder frosketunneler og andre tiltak for & hjelpe
amfibiene & krysse ved bygging av ny infrastruktur. Dette
er blant annet gjort i forbindelse med Botniabanen i Nord-
Sverige. | Norge er underganger for padde planlagt pa ny E
39 1 Volda pa Sunnmere. Ved bygging av Sande-parsellen
pa Vestfoldbanen falt mengder av frosk ned i kabelkanalen
for lokket ble satt pa. Banen 14 pa tvers av froskenes arlige
vandringsrute. Etter at kabelkanalen ble tettet er dedsfellen
fjernet, men det er usikkert om banen i dette tilfelle har
stoppet froskenes vandring mellom ulike funksjonsomrader.

Pattedyr

For mange dyr vil jernbanen kunne vere en barriere. |

en del sammenhenger - sarlig i 4pne kulturlandskap og
urbane omrader - kan jernbanen fungere som ledelinje for
dyr som rev og grevling. Dette gjelder sarlig hvis det er

en del vegetasjon langs linja. Flaggermus kan ogsa bruke
trebevokste veg- og jernbanekanter som ledelinje gjennom
landskapet. For flaggermus kan jernbanebruer over vassdrag
vaere mulige yngle- eller overnattingsomrader.

Akkurat som for slanger, kan steinete rasmarker vare
viktige yngle- eller hiomrader for en del mindre pattedyr,
som for eksempel royskatt.

Oppsummering arter

Tabell 2 lister alle kjente redlistefunn langs Norsk jernbane.
Det er kun tatt med de forekomster som sikkert eller

med stor sannsynlighet er dokumentert fra jernbanens
sideterreng. Foruten artene i tabellen finnes en del funn fra
lokaliteter som til dels ligger pa jernbanens omrade, men
hvor funnene trolig ikke er gjort i tilknytning til jernbanen.
Gamle funn, som trolig er utgatt, er heller ikke tatt med.
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Til sammen er det 89 funn av 56 ulike radlistearter som
sa langt er dokumentert langs jernbanenettet, se tabell 2.
Ca en fjerdedel av forekomstene er oppdaget i forbindelse
med befaringer eller feltarbeid i prosjektet. Disse funnene
er belagt ved Botanisk museum i Oslo eller rapportert til
det nasjonale redlisteprosjektet. @vrige funn er hentet fra
botanisk museum sine databaser pa internett, Naturbasen,
rapporter fra kommunenes biologisk mangfold-kartlegging
eller lokale kilder. Det er ikke alle tidligere funn, som for
eksempel er dokumentert ved landets ulike muséer, som
er sa lett tilgjengelige. Det kan derfor vare at noen funn
fortsatt mangler i listen.

Mange av de truede artene som er funnet langs jernbanen
er varmekjere arter som er vanligere serover i Europa. Det
er likevel viktig & ta vare pa de norske bestandene. Flere av
disse artene er i Norge nar nordgrensen av sin utbredelse,
og hvis de forsvinner her innebeerer det en innsnevring av
totalutbredelsen.

Hvilke arter har da jernbanen sterst ansvar for? Alle
forekomster av arter som er listet som kritisk eller

direkte truet er selvfolgelig spesielt viktige. Hortulan og
bakkeklover er forelopig de viktigste, for hortulan ogsa fordi
jernbanen tradisjonelt har hatt betydning som leveomrade.
Gode jernbaneforekomster av endemiske arter eller andre
ansvarsarter er ogsa viktige. For en del av “’steppeartene”,
som dragehode og flere lavarter, har de kontinentale
omradene fra Hadeland og oppover Gudbrandsdalen

noen av de storste forekomstene i Vest- eller Nord-
Europa. Enghaukeskjegg ma nevnes spesielt som det beste
eksemplet pa at veg- og jernbanekanter erstatter de mer
tradisjonelle voksestedene i slatteeng og naturbeitemark.

En royskattunge pa tur i sporet langs Gjovikbanen. Foto:
Waldemar Perek.
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Tabell 2: Forekomster av redlistearter langs Norsk jernbane

Art Organisme- Redliste- Forekomster Kommentar
gruppe kategori

Bakkeklgver Karplante CR 1 Vestfoldbanen

Hortulan ugl CR 2 Solgrbanen

Bacidia laurocerasi Lav EN 1 Vestfoldbanen

Caloplaca tominii Lav EN 1 Dovrebanen

Elfenbenslav Lav EN 1 Dovrebanen

Kalkskjold Lav EN 1 Dovrebanen

Myrflangre Karplante EN 1 Serlandsbanen

Myrstjerneblom Karplante EN 1 Dovrebanen

Purpurmarihand Karplante EN 1 Serlandsbanen

Sandfaks Karplante EN 1 Serlandsbanen

Sandvintergregnn Karplante EN 1 Sorlandsbanen

Smaltimotel Karplante EN 1 Gjovikbanen

Squamarina degelii Lav EN 1 Dovrebanen

Toninia tristis sp. Lav EN 1 Dovrebanen

tristis

Dragehode Karplante VU 4 Dovrebanen, Gjgvikbanen, Roa-
H o

Dvergspett Fugl VU 1 Dovrebanen

Enghaukeskjegg Karplante VU 12 7 pa Gjovikbanen (hvorav 1 pa
Skreiabanen), 3 pd Dovrebanen,
1 pa Roa-Hegnefosslinjen og 1 pa
Serlandsbanen

Hodeskoddelav Lav VU 1 Valdresbanen

Hastmarinakkel Karplante VU 1 Valdresbanen

Kalkskiferlav Lav VU 1 Dovrebanen

Klippelavfly [Insekt VU 1 Bratsbergbanen

Krypbeinurt Karplante VU 1 Serlandsbanen

Legesteinfre Karplante VU 1 Gjovikbanen (Skreiabanen)

Lodnefiol Karplante VU 1 Gjgvikbanen

Mjuktjafs av VU 1 Dovrebanen

Rosa kellesopp Sopp VU 1 Valdresbanen

Skogranke Karplante VU 1 Dovrebanen

Smalfrgstjerne Karplante VU 2 Dovrebanen, Gjgvikbanen
(Skreiabanen)

Solblom Karplante VU 1 Hovedbanen

Stor salamander Amfibie VU 1 @stfoldbanen

Takfaks Karplante VU 1 Gjogvikbanen

Toninia candida Lav VU 1 Dovrebanen

Tornskate Fugl VU 2 Serlandsbanen

Tradragg Lav VU 1 Valdresbanen

Alm Karplante NT 1+ Serlandsbanen med flere

Brudespore Karplante NT 3 Roa-Henefosslinjen,
S

Entoloma cocles Sopp NT 1 Roa-Henefosslinjen

Entoloma turci Sopp NT 1 Roa-Hanefosslinjen

_H_ellnﬂkleblom Karplante NT 1 Rarosbanen
ueblomst Karplante NT 1 Bratsbergbanen

Hjorterot Karplante NT 5 3 pa Drammenbanen, 1 pa
Gjogvikbanen og 1 pd Hovedbanen

Hvithodenal Lav NT 1 Valdresbanen

Kort trollskjegg Lav NT 1 Vestfoldbanen

Kaltistel Karplante NT 3 Dovrebanen

Liguster Karplante NT 1 @stfoldbanen

Lillagré redskivesopp Sopp NT 1 Roa-Hanefosslinjen

Liten salamander Amfibie NT 4 2 pa Dovrebanen, 1 pa
Serlandsbanen og 1 pa
@stfoldbanen

|_Maringkkel Karplante NT 1 Raumabanen

Nikkesmelle Karplante NT 1 Roa-Hanefosslinjen

Ravnergdskivesopp Sopp NT 1 Roa-Hgnefosslinjen

Smanakkel Karplante NT 1 Gjovikbanen (Skreiabanen)

Smajordstjerne Sopp NT 1 Roa-Hanefosslinjen

Spissnutefrosk Amfibie NT 2 Kongsvingerbanen og
@stfoldbanen

Steinskvett Fugl NT 2 Vestfoldbanen og Sgrlandsbanen

Stjernetistel Karplante NT 4 3 pa Roa-Hgnefosslinjen og 1 pa
@stfoldbanen

Ullurt Karplante NT 1 Serlandsbanen

Sum arter: 56 Sum: 89

Jernbaneverket Infrastruktur Teknikk 30

Desember 2007



Biologisk mangfold og jernbane - en kunnskapsoversikt

5 Diskusjon

5.1 Kunnskapsstatus

Vi vet né en god del om biologisk mangfold langs norsk
jernbane, men det er ogsd mye vi ikke vet. Foruten for
deler av Serlandsbanen og Vestfoldbanen som er kartlagt i
prosjektet, har vi lite systematisk kunnskap om naturverdier
langs sporet.

Resultatene fra prosjektet viser at det finnes betydelig

flere verdifulle naturtyper langs jernbanen enn det som
normalt blir avdekket i forbindelse med de kommunale
naturtypekartleggingene. I kartleggingen i gamle Region
Ser ble det registrert 30 verdifulle lokaliteter pa jernbanens
grunn sammenlignet med 13 pa tilsvarende omrade i

de kommunale kartleggingene. Det er tydelig at det er
veldig forskjellig hvordan kommunene har prioritert bade
skrotemark og artsrike kanter mot veg og jernbane. I noen
grad ser det ut til & veere avhengig av registrantens kunnskap
og fokus, samt hvor mye tid og ressurser som har funnets
tilgjengelige for registreringene. Jernbaneomrader er jo

i tillegg vanskelige a registrere fordi de i utgangspunkt
ikke er tigjengelige for feltarbeid. Skrotemark er omstridt
som naturtype, fordi mange mener det er en unaturlig og
forstyrret naturtype som har begrenset verdi.

En ny rapport laget pa oppdrag for DN anslar at de
kommunale kartleggingene bare klarer & fange opp en rundt
20 % av de verdifulle naturtypene (Gaarder 2007). Trolig er
det en tendens til at de sterste og mest verdifulle lokalitetene
er registrert, mens gjenvarende lokaliteter gjennomsnittlig
er mindre og har lavere verdi. Likevel peker dette pa at det
reelle antallet verdifulle naturtyper langs jernbanen kan
vaere godt over tusen.

Seerlig i forhold til karplanter har vi likevel forholdsvis

god oversikt over hvilke arter som trives langs jernbanen
og hvor det finnes viktige forekomster av truede arter.
Botanikere har i alle tider hatt synene apne for forekomster
langs jernbanen, og har dermed gjort mange tilfeldige funn.
I forbindelse med fylkesfloraprosjektet for Hedmark er
mange av jernbanestasjonene i fylket besgkt av botanikere.

For lav, sopp og andre artsgrupper har vi mindre kunnskap.
Det er imidlertid noen biologer som, i forbindelse med bl.a.
kommunekartlegginger, har gjort en del registreringer av
lav og sopp langs bl.a. Dovrebanen, Roa-Henefosslinjen
og Gjevikbanen med sidelinjer. I forhold til insekter er det
(foruten lokaliteten i Skien) ikke kjent registreringer langs
jernbanen i Norge.

Med dagens gkologiske kunnskap kan vi i stor grad forutsi

hvilke arealer som kan veare egnede for ulike artsgrupper,
se 4.1 og 4.2. Med hjelp av ortofoto eller bilder fra
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maélevognskjering gar det an & finne omrader som kan veare
relevante & se naermere pa i felt.

5.2 Utviklingstrekk og trusler

Erfaringene fra prosjektet viser at det lokalt kan

finnes betydelige naturverdier inntil jernbanen. Disse
naturverdiene er knyttet til mange ulike slags natur. Driften
av jernbanen har endret seg mye under de vel 150 arene
som har gétt siden den forste Norske jernbanen mellom
Eidsvoll og Christiania ble dpnet. Vegetasjonen langs
banestrekningene og pé jernbanetomtene er dermed ogsé i
endring.

Overgang til pukkballast har nok til en viss grad redusert
jernbanens betydning for sandlevende arter. Fortsatt er
imidlertid stasjonsomrader og driftsbanegérder i stor grad
egnede omrader for slike arter. Bruken og aktiviteten

pa omradene inneberer en kontinuerlig forstyrrelse for
plantelivet, hvilket kan gjore at det finnes langsiktige
okologiske forutsetninger for spesialiserte og sjeldne
arter. Her er det imidlertid alltid en risiko at en eller annen
aktivitet (graving, asfaltering, vegetasjonssproyting m.m.)
vil kunne edelegge en verdifull forekomst.

Lokale melkeramper og lokal godshandtering er blitt borte.
Det inneberer mindre transport av eksotiske fro, og ferre
steder med nye innforte arter langs jernbanen. Invasjonsarter
som kjempebjernekjeks er imidlertid sterkere i spredning
enn tidligere.

Lokalt langs jernbanen har tidligere brenning og slatt
bidratt til enger og terrbakker med stort artsmangfold.

Slatt og brenning har opphert for lenge siden. Det er storre
omlepstid mellom vegetasjonsryddinger og dermed perioder
av sterk gjengroing. Gjengroing fra sideterrenget pa den ene
siden og sproyting av sporet pa den andre siden kan vere
med pé a redusere egnede leveomrader for spesialiserte
arter. Mange steder er det fortsatt rester av et rikt mangfold,
men dette er trolig i tilbakegang pa mange av disse
lokalitetene. Noen steder har gjengroingen gatt s& langt at
de truede artene trolig vil vare borte i lopet av f ar. Dette
gjelder bl.a. en lokalitet for dragehode og enghaukeskjegg
langs Gjevikbanen.

I mer torre og naringsfattige torrbakker, rasmarker og
fjellskjaeringer er vegetasjonen mer stabil. Den lave
boniteten gjor at plantevekst og gjengroing er meget
langsom. Hvis det i tillegg er en eller annen form for
naturlig forstyrrelse (for eksempel ras) som hindrer
gjengroing kan disse apne naturtypene vaere i en langsiktig
okologisk balanse.

Skogen langs jernbanen har alltid veert utsatt for hogst.
Det meste av den skog hvor det er behov for & hogge med
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hensyn til jernbanedriften har allerede veert hogd flere
ganger. Flere steder hvor det er hoye bratte lier eller en
skogstripe mellom jernbane og vassdrag er det i liten
grad behov for & hogge helt ut. Skogen kan ha statt
urert over lang tid, og det kan dermed veere en stabil
gammelskogtilstand.

Lokaliteter for sjeldne og truede arter langs jernbanen

har tilkommet og forsvunnet med utgangspunkt i de
grunnleggende okologiske faktorene pa stedet samt bruken
av arealene. Dette har i hovedsak skjedd uten kjennskap hos
forvalteren. Med dagens kunnskap om biologisk mangfold
langs jernbanen er det mulig & ha en mer kunnskapsbasert
forvaltning av disse verdiene.

5.3 Vegetasjonssproyting

Prosjektet har ikke klart & dokumentere hvorvidt slatt
reduserer sproytebehovet i og inntil sporet. Vi kan imidlertid
si noe om hvordan spreytingen pavirker det biologiske
mangfoldet langs jernbanen.

Planteforsk sine undersekelser langs Gjevikbanen (Sjursen
m.fl. 2005) viser - ikke overraskende - at spreytingen av
sporet har en negativ effekt pa mangfold av karplanter 3
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meter fra spormidt. Undersgkelsen kunne derimot ikke
dokumentere noen tydelig forskjell mellom sproytet og
uspraytet strekning 8 meter fra spormidt. Lenger ut ser
artsmangfoldet ut til & veere upavirket av spreytingen. Ut fra
denne undersokelsen ser det altsa ut til at spreytingen i liten
grad pavirker artsantallet utenfor selve sproytesonen.

Ut fra egne observasjoner i 2006 ser det ut til at
vegetasjonen lokalt kan vere skadet et par meter utenfor den
normale spraytesonen pa 3,5-4 meter. For enghaukeskjegg
er det sett tendenser bade langs Dovrebanen og pa Krekling
til at blomstringen er darlig naer grensen til spreytesonen.
Det er forholdsvis mange bladrosetter, men det er fa som
utvikler blomster. I den grad spreytingen kommer i eller for
blomstringsperioden er det fare for at plantene blir skadet og
ikke far satt fre. Dette vil pa sikt kunne true forekomstene.
Det ser altsa ut til at spreytingen kan pavirke arter negativt i
en sone pa 4 til maksimalt 8 meter fra sporet.

Akersnelle ser ut til 4 vare en art som taler sproyting
forholdsvis godt. Den synes pa mange steder a overta for
andre planter i den sproytepavirkede sonen narmest sporet.

Gjengroing med busk og kratt truer en artsrik engkant med
forekomst av de radlistede artene dragehode og enghauke-
skjegg. Fra Dovrebanen ved Brottum.
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Akersnelle har lange underjordiske rotskudd som kan
vokse inn 1 ballasten. En gkning av ékersnelle som folge
av bl.a. sprayting kan pa sikt fere til problemer i forhold
til kvaliteten og stabiliteten pa ballasten. Problemstillingen
med akersnelle ber vurderes videre for a finne effektive
mottiltak.

5.4 Bevaring av naturverdier i
“engkanter”

For mange av engene, torrbakkene, m.m. langs jernbanen
er det behov for skjetsel for at ikke naturtypen pa sikt

skal gro igjen og artsmangfoldet bli borte. Resultatene

fra prosjektet viser at arlig slatt har en positiv effekt. |
tradisjonelle slatteenger er en langsiktig kontinuitet i

arlig skjetsel, noe som opprettholder et nitrogenfattig
jordsmonn med et tynt organisk topplag, ofte avgjerende
for artsmangfoldet. De fleste lokalitetene langs jernbanen
er imidlertid ikke slatteeng i vanlig forstand og har aldri
hatt det skjotselsregimet som slétteengene har hatt. Faktorer
som terke og en mer uregelmessig forstyrrelse ved bruk
av arealene gjor at de skologiske forholdene bidrar til at
naturengplanter tross alt har funnet egnede restarealer her.
Derfor er trolig ikke et strengt slatteregime det viktigste
for & ivareta disse artsforekomstene. Mer trolig er at
regelmessig fjerning av busk, kratt og andre hoyvokste
arter er avgjorende. Dette er i samsvar med erfaringene fra
Vigverket i Sverige (Sjolund pers. medd.).

Det er lettere & opprettholde &penhet og artsmangfold enn
a restaurere. Forutsatt at artene finnes 1 naeromradet, ser
naturengplanter ut til & kunne komme tilbake raskt nar
arealer blir slatt. Arter som allerede er borte fra omradet
vil trolig ikke komme i tilbake i overskuelig tid selv med
riktig skjetsel. Forsgkene viser ogsa at det tar lang tid

og krever store ressurser for a reversere gjengroing som
allerede er kommet langt. Ved utvelgelse av eventuelle
bevaringsprosjekt er det fra nytte/kost-perspektiv viktig &
velge arealer hvor det enskede artsmangfoldet fortsatt er til
stede og hvor gjengroingen ikke er kommet for langt.

En mindre intensiv skjetsel enn arlig slatt kan altsé veere
nok for & ivareta et skjotselsbetinget artsmangfold i &pne
jernbanekanter. Slatt i intervall pa 2-3 ar avhengig av
bonitet kan vare nok. I karrige torrbakker / rasmarker er det
kanskje ikke nedvendig med slatt, men nok & fjerne busk

og kratt med 5-10 &rs mellomrom. Slatt- og hogstavfall

ma alltid fjernes i dpne, skjotselsbetingede naturtyper

for & ikke kvele lavtvoksende engvegetasjon og for &

unngé opphopning av organisk materiale. Resultatene fra
prosjektet viser at tradisjonell arlig slatt ikke kan konkurrere
okonomisk med vanlig vegetasjonsrydding langs jernbanen.
Slatt 1 3-ars intervall kommer noe bedre ut, men er fortsatt
ikke konkurransedyktig pa pris. Bruk av ryddesag er
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sannsynligvis mer effektiv enn bruk av 1ja. Det ber da
brukes et blad som kutter av vegetasjonen framfer en vaier
som sliter av og dermed skader vegetasjonen.

Brenning kan vere et alternativ eller supplement til slatt og
krattrydding. Som tidligere nevnt ble mange jernbanekanter
tidligere brent om varen. I lyngheier var det fra gammelt

av tradisjon & brenne lyng med noen ars mellomrom, for

a fa et friskere beite for dyrene. Serlig pa Servestlandet,
hvor det kan finnes verdifulle jernbanekanter med
kystlyngheivegetasjon, og i hortulanomrader pa @stlandet
kan brenning vaere aktuelt.

5.5 Hensyn ved arbeid

Ved ulike vedlikeholds- og driftstiltak kan spesielle
hensyn vaere nedvendige for & unngé 4 edelegge viktige
naturverdier.

Ved storre tiltak i fyllinger og skjeringer som medforer at
all vegetasjon fjernes ma en vurdere hvordan vegetasjon
skal reetableres. Reetablering av vegetasjonsdekke kan vare
viktig for & unnga erosjon. Fra naturens side er naturlig
reetablering oftest a foretrekke, det vil si at en ikke planter
men heller lar den naturlige vegetasjonen vandre inn. Hvis
det ikke er problemer med erosjon, ber en langs jernbanen
ikke gjore noe for & paskynde revegeteringen. Naturverdier
langs jernbanen i form av engflora og varmekjaere insekter
er oftest knyttet til skrinne bakker med sand, grus og bart
fjell. En ber derfor i utgangspunkt unngé a tilfere eller
tilbakefore matjord eller humusrik jord. Om det pa grunn av
erosjonsrisiko eller estetiske grunner er behov for a raskere
reetablere et vegetasjonsdekke kan en pé forhand ta av

det gverste jordlaget og legge det til side under arbeidene.
Til slutt legges dette jordlaget tilbake i skrningen. Fro,
rotdeler m.m. i jorden vil bidra til en raskere reetablering av
vegetasjonen. Hvis en finner det nedvendig a plante eller s&
bor en velge stedeget materiale fra neeromradet.

Nygrofting eller grofterensk kan fort edelegge viktige
planteforekomster. Generelt ber omfanget av grefterensk
begrenses for & bevare mest mulig av naturlig vegetasjon.
Rensk ber utferes 1 hovedsak i bunn av greften, mens
skjeeringen pa yttersida ber f& std mest mulig urert. Hvis
man skal grofte eller grofterenske i spesielt verdifulle
lokaliteter ber tiltaket utformes i dialog med biologisk
kompetent personell. Viktige vatmarker, dammer m.m. ber
bevares intakte.

Ved krattrydding og hogst i &pne naturtyper (engkant,
torrbakke, lysépen rasmark) og kulturlandskap ber
hogstavfall alltid fjernes. Der hvor banen gér gjennom skog
og det er naturlig skogvegetasjon i sideterrenget, kan en la
i hvert fall deler av hogsten ligge igjen (safremt hogstavfall
ikke kommer i veien for tekniske installasjoner, hindrer
avrenning eller medferer andre driftsmessige ulemper). Det
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ber da ogsa vurderes hvor mye av skogen som ma felles og
hva som kan spares.

Som nevnt i 5.3 kan vegetasjonssproyting pavirke arter
negativt en bit utenom selve sproytesonen. Pa enkelte
kortere strekninger med spesielt verdifull flora eller
forekomster av truede arter ber det derfor vurderes & unnga
spreyting eller i hvert fall & redusere sproytebredden.

5.6 ”"Biologiske kulturminner”

En del av plantene vitner om tidligere tiders bruk av
jernbanen. Engkantene med beite- og slattemarksarter har
utviklet seg blant annet pa grunn av slatt og brenning av
skraningene i eldre tider. Noen arter, som bakkeklover,
smatorskemunn og brokkurt, kan fortelle en spennende
historie om spredning via godstransport og via understellet
pa togvognene. De mange varmekrevende plantene
knyttet til sand- og grusmarker forteller ogsa noe om selve
jernbaneomradenes karakter. I tillegg kan artene i noen
tilfeller vitne om jernbanens bruk av ulike type ballast.

Det er forelopig ikke sett spesielt pa floraen pé de fa
strekningene som fortsatt har grusballast. Det skulle
veaere interessant & se om artssammensetningen skiller
seg fra strekningene med moderne pukkballast. Her
ligger ogsa et skjeringspunkt mot kulturminnevernet
i jernbanen. Nasjonal verneplan for kulturminner tar

pp—
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sikte pa a bevare representative og spesielle strekninger
og objekter fra hele jernbane-Norge. Ulike sporvidder,
skinneprofiler, ballasttyper m.m. er lagt til grunn for

hva som er vurdert som verneverdig. Blant annet for
strekningene med grusballast kan naturvern og kulturvern
ha sammenfallende interesser. Selve sideterrenget og
jernbaneskraningene har i liten grad veaert vurdert i arbeidet
med nasjonal verneplan. Det er imidlertid trolig et enske
om at kulturvernstrekningene skal ha en mest mulig &pen
kantvegetasjon, og at gjengroing motvirkes av estetiske,
historiske og pedagogiske grunner. Den gamle bruken

av jernbaneskraningene er jo et kulturaspekt i seg selv.
Den tradisjonelle skjotselen av kantene med slatt og
brenning kunne slik sett vaere bade et mal og et middel i
kulturvernsammenheng.

6 Konklusjon og anbefaling

6.1 Hovedkonklusjoner

Dokumentasjon fra prosjektet viser tydelig at
jernbaneomréader kan ha stor betydning for enkelte

Brenning kan pa egnede strekninger veere en god mate a
motvirke gjengroing i jernbanekanter. Fra brenning for
hortulan pa Sorlandsbanen mellom Hokksund ogVestfossen.
Foto: Arne Neevra.
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artsgrupper. Det er serlig arter knyttet til apne, solvarme
og sandige naturtyper som i stadig skende grad far sine
naturlige habitat redusert, men som fortsatt kan leve i
baerekraftige bestand pa jernbaneomrader og lignende
menneskeskapte miljoer. Mange redlistearter har viktige
leveomrader inntil jernbanen.

Jernbanekanter har variert topografi og vegetasjon, og de
har et vidt spekter av naturverdier. Tiltak og hensyn for &
ivareta disse naturverdiene vil derfor variere. Det vil vere
viktig & ha god oversikt over arealer med store naturverdier
langs jernbanen, og at det tas hensyn til disse i forbindelse
med drifts- og vedlikeholdsarbeider.

Registreringen langs Serlands- og Vestfoldbanen viser at
de kommunale naturtypekartleggingene ikke fanger opp
alle verdifulle naturtyper langs jernbanen. Metodikken som
har vert brukt i prosjektet — fjernanalyse av strekningene
og deretter kontroll i felt — fanger opp flere naturtyper enn
det kommunene som oftest har ressurser til. P4 mange
strekninger vil det derfor trolig finnes flere verdifulle
naturtyper og viktige artsforekomster enn det som er kjent i
dag.

De mest verdifulle jernbanerelaterte naturtypene vil pa

sikt kreve en eller annen form for skjatsel eller forstyrrelse
for & bevare sin verdi. De krevende artene er avhengig

av at hagyere vegetasjon og kratt holdes unna samt at det
kontinuerlig finnes tilgang til areal med bar sand eller grus.
Et generelt lavt innhold av humus og organisk materiale vil
0gsa vare positivt.

Skjetselsforsekene viser at arlig slatt bidrar positivt

til artsmangfoldet. Antall arter og forekomst av
naturengplanter gker som folge av skjotsel. Skjatsel

har fatt gjengroing til & stoppe opp, men har i lepet av
prosjektperioden i liten grad klart a reversere gjengroing.
Forsekene viser at det tar lang tid og krever store ressurser
for & redusere bringeber, lovkratt m.m. som har fétt feste.
For & i vesentlig grad reversere sterk gjengroing er det
nedvendig med arlige skjetselstiltak over en lengre periode,
kanskje 20 &r. Malet ber i de fleste tilfeller heller vere &
opprettholde den &penheten som er i dag, samt & stanse
ytterligere gjengroing.

Det er i dagens situasjon ikke lennsomt a skjette lange
strekninger langs jernbanen med arlig slatt i stedet for &
bruke hogst og etterbehandling med lengre tidsintervaller.
Slatt / krattrydding i 3-arsintervall kommer bedre ut, men
kan heller ikke konkurrere pa pris.

For & ivareta naturverdier i engkanter” og & motvirke

gjengroing vil krattrydding, beiting og / eller slatt med
2-4 ars mellomrom trolig vaere et godt skjetselsregime.
Med en slik skjetsel kan naturverdier opprettholdes i
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enkelte prioriterte omrader uten store ekstrakostnader. Hvis
Kasjmirgeit-prosjektet viser positive resultater ber beiting
vurderes videre pa egnede strekninger.

En bedre planlegging av vegetasjonsskjoatsel i sideterreng,
ved at en prever & “’ligge litt 1 forkant” og ha kortere
omlgpstider for vegetasjon, vil trolig pa sikt kunne bidra

til mer apne kantsoner mot jernbanen enn hva som vil bli
tilfelle med dagens vegetasjonskontroll. Kortere omlgpstider
vil derfor kunne veere positivt for engkantenes flora langs
jernbanen. Dette vil normalt ogsd sammenfalle med enskene
til de reisende, som er a ha god utsikt fra togvinduet. [ en
del jernbanekanter med skog er det betydelige naturverdier
knyttet til selve skogen. Der ber en la skogen std mest mulig
urert, og ikke hogge mer enn nedvendig.

”Engkantene” vitner til dels om en forsvunnet tidsepoke,
og om en bruk av vegetasjonen i sideterrenget som ikke
eksisterer lenger. Engsamfunnene lever derfor kanskje
til dels pa overtid, men forteller fortsatt sin historie.
”Jernbaneplanter” som vandrer fra stasjon til stasjon
forteller ogsa en historie. Det vil derfor veere naturlig a
tenke sammenheng med bevaring av kulturmiljeer langs
jernbanen.

6.2 Maloppnaelse
Malene for denne rapporten var (fra 2.2):

Oppsummere den kunnskap som finnes om jernbaneflora
samt biologisk mangfold knyttet til jernbane i Skandinavia i
dag.

Dette er gjort i kap. 3 og 4. Det er naturligvis vanskelig & fa
med all relevant dokumentasjon og kunnskap i en ikke altfor
lang rapport. Men rapporten er trolig en god oppsummering
av kjent kunnskap, relevant litteratur og andre aktuelle
prosjekter pa dette temaet.

Gi anbefalinger for skjotsel og hensyn i jernbanens
sideterreng.
Dette er gjorti 5.4 0g 5.5.

Gi anbefalinger for videre arbeid i Jernbaneverket.
Dette er gjort i 6.3.

6.3 Anbefalinger og videre arbeid

De ulike enhetene i Jernbaneverket skal ha god oversikt
over kjente forekomster av truede arter og verdifulle
naturtyper for & unngé at lokaliteter blir adelagt pa grunn
av kunnskapsmangel eller misforstaelser. Det arbeides
derfor med & lage oversikter over kartlagte naturtyper fra
kommunal - og egen - kartlegging for alle banestrekninger.
Kartlegging er ogsa aktuelt i forhold til indikator om
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utbedring av registrerte konflikter mellom transportnettet
og biologisk mangfold jf. supplerende retningslinjer om

malstruktur for transportetatenes og Avinor AS sitt arbeid

med nasjonal transportplan 2010-2019. (se omtale i 2.4).

Det vil innebare en videreforing av den dokumentasjon som

er startet.

Miljerisikovurdering er integrert i Jernbaneverkets
styringssystem for tiltak knyttet til utbygging og

vedlikehold. De nye dataene om biologisk mangfold-verdier

ma brukes i risikovurderingene. Ved konflikter ma det
gjores vurderinger av konsekvenser, kost/nytte og mulige
avbgtende tiltak.

Mange av de mest verdifulle lokalitetene for biologisk
mangfold er avhengige av en eller annen form for
skjetsel for at verdiene skal opprettholdes. Det ber derfor
utarbeides skjotselsplaner for prioriterte lokaliteter
innenfor hvert baneomrade. Banesjefene ma videre folge
opp i sine virksomhetsplaner og med konkret skjoatsel.
Skjetselsplanene ma inkludere hvordan, hvor ofte og

pa hvilket tidspunkt skjetsel skal utferes. Koblinger
mellom biologisk mangfold og Jernbaneverkets
kulturminnevernarbeid ber ogsa vurderes videre.

Kartlegging og bekjemping av innferte problemarter ma
viderefares og -utvikles. Nasjonal strategi mot fremmede

arter (Miljeverndepartementet 2007) samt Artsdatabankens

svarteliste (Gederaas m.fl. 2007) skal legges til grunn for
dette arbeidet.

Folgende tiltak er allerede startet opp:

e Lage oversikter over kartlagte naturverdier for
alle banestrekninger. Forslag til prioritering av
skjetselsomrader. Planlagt ferdigstilt i 2007

e Kartlegging av konflikter mellom jernbanenettet
og biologisk mangfold. Viderefering av punktet
ovenfor. Planlagt ferdig i lepet av 2009

o Verdifulle naturtyper og viktige artsforekomster
pa jernbanens grunn legges inn i Jernbaneverkets
database Banedata. Planlagt ferdigstilt i 2008

o Kartlegging og bekjemping av kjempebjernekjeks i
Region Ost. Utfores arlig.

e Brenning pa en hortulan-lokalitet pa Solerbanen.
Utfores arlig.

Det foreslas videre folgende tiltak:

o Utarbeide skjetselsplaner for prioriterte lokaliteter.
Gjennomfore skjotsel. Skjatselsplaner ber

En del av de biologisk mest verdifulle jernbanckantene
trenger en eller annen form for skjatsel for a bevare
artsmangfoldet. Fra skjotselsforsok pa Serlandsbanen ved
Grovane. Foto: Sigurd Egeli.
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ferdigstilles slik at skjotsel kan komme i gang i
2008

e Opplaring av prosjektledere, kvalitetsradgivere og
annet aktuelt personell ber gjennomferes i 2008

e Kartlegging av fremmede problemarter langs alle
banestrekninger. Prioritere arter og strekninger for
bekjemping. Bor gjennomferes i 2008.

e Eksempler og konkrete rad for hensyn,
avbetende tiltak og skjetsel ber linkes opp fra
styringssystemet. Dette er planlagt gjennomfort i
2008

e Jernbanens “biologiske kulturminner” ber
bevares og vises fram gjennom a lage et bed av
”jernbaneplanter” hos Norsk Jernbanemuseum

Som vist 1 rapporten finnes en god del kunnskap om
biologisk mangfold langs jernbanen i Norge. Det er
imidlertid ogsd mye vi ikke vet, og det foreslas derfor
folgende undersekelser / FOU, i prioritert rekkefalge:

1. Videreutvikling av skjetselsmetoder av vegetasjon
i sideterreng for & bedre ivareta bade ekonomi,
effektivitet, estetikk og biologisk mangfold

2. Kartlegging av insekter pa noen potensielt artsrike
stasjonsomrader og terrbakker langs linjen

3. Kartlegging av vegetasjon og verdifulle naturtyper
langs strekning med grusballast

4. Kartlegging av ’skrotemarksflora” pa noen
potensielt artsrike stasjonsomrader.
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Vedlegg 1: Naturtyper fra kommunekartleggingen
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Oversikt over naturtyper registrert pa jernbaneomrader i Norge i forbindelse med kommunenes biologisk mangfold-
kartlegging, ajourfert pr. oktober 2007.

Naturtype

Lokalt
viktig

Viktig

Sveert viktig

Verne-
omrader

Totalt
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Totalt
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