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Forord

Prosjektet ”Biologisk mangfold” startet i ar 2000 som et delprosjekt i Jernbaneverket Region Ser sin miljeplan for
2001. Prosjektet var tenkt & ga over 5 ar. Hensikten var bade a kartlegge biologisk viktige omrader langs banen samt &
teste ut metoder for skjotsel av vegetasjon i sideterreng. Etter omorganiseringen i 2004 er prosjektet viderefort i regi av
Infrastruktur Teknikk i samarbeid med banesjefene i Kristiansand og Drammen.

Denne rapporten oppsummerer skjotselsforsgkene langs Serlandsbanen 1 2000-2005 samt registreringer av verdifulle
naturtyper i prosjektet. Resultat fra litteratursegk samt en oppsummering av kunnskap om biologisk mangfold og jernbane
presenteres i en egen rapport.

En stor takk rettes til Miljevernavdelingene hos Fylkesmennene i Aust-Agder og Vest-Agder som ga prosjektet ekonomisk
stotte 1 en tidlig fase og ogsd kom med viktige innspill. Takk ogsé til andre eksterne, seerlig Geir Gaarder i Miljofaglig

Utredning samt Anders Often fra Norsk Institutt for Naturforskning, for verdifulle synspunkter underveis.

Bildene i rapporten er, med mindre annet er angitt i bildeteksten, tatt av forfatteren.
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1 Sammendrag

Prosjektet "Biologisk mangfold” ble startet i Jernbaneverket
Region Ser 1 2000, og har pagétt til og med 2005. Hensikten
var bade a kartlegge biologisk viktige omrader langs

banen samt & teste ut metoder for skjetsel av vegetasjon i
sideterreng.

Sluttrapporteringen fra prosjektet er delt i to. Denne
rapporten presenterer resultatene fra skjotselsforsgkene
langs Serlandsbanen samt kartleggingen av verdifulle
naturtyper og radlistearter som er gjennomfort langs deler
av Segrlandsbanen og Vestfold-/Bratsbergbanen. Resultat
fra litteratursek og samt en oppsummering av kunnskap
om jernbaneflora og biologisk mangfold langs jernbane er
presentert i en egen rapport.

Det overordnede nasjonale malet for naturmangfold

er & stanse tapet av biologisk mangfold innen 2010.
Sektoransvaret innebzrer at alle sektorer - herunder
samferdsel - har et eget ansvar for & ivareta biologisk
mangfold. Innen samferdsel har det de siste tidrene blitt
satt starre fokus pa infrastrukturens pavirkning pa dyr og
planter. Det gjelder blant annet veg- og jernbanekanters
funksjon som erstatningsbiotop for naturtyper og

arter som holder pa at forsvinne fra det tradisjonelle
jordbrukslandskapet.

Det er gjennomfert kartlegging av verdifulle naturtyper
pa strekningene Lier — Kongsberg, Gausla — Sandvatn

og Sirevag - Stavanger pa Serlandsbanen samt Larvik-
Skien. Det er registrert 31 lokaliteter (7 svert viktige, 15
viktige og 9 lokalt viktige). Av de 31 lokalitetene som er
registrert i prosjektet er 13 ogsé fanget opp 1 de kommunale
naturtypekartleggingene.

Resultatene viser at de kommunale kartleggingene ikke
fanger opp alle verdifulle naturtyper langs jernbanen.
Metodikken som har vert brukt i prosjektet — fjernanalyse
av strekningen og deretter kontroll i felt — fanger opp flere
naturtyper enn det kommunene som oftest har ressurser til.

5 omrader med “engvegetasjon” langs Serlandsbanen er
skjettet siden 2001 med érlig slatt samt noe krattrydding og
brenning. Kostnader for skjetsel og utvikling i artsmangfold
innenfor sma definerte arealer i de skjottede omradene

er dokumentert arlig i prosjektperioden. Det har samlet

sett vaert en ekning av antall arter i registreringsarealene 1
prosjektperioden.

Resultatene viser at arlig skjotsel bidrar positivt til
artsmangfoldet og motvirker gjengroing. Det er i dagens
situasjon ikke lennsomt & skjette lange strekninger langs
jernbanen med érlig slatt. A opprettholde enkelte prioriterte
omrader med hjelp av slatt eller lignende skjotsel kan
imidlertid gjeres uten store ekstrakostnader.

Blomstereng pa Vegarshei stasjon pa Sorlandsbanen - et av
skjotselsomradene i prosjektet.

Jernbaneverket Infrastruktur Teknikk
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2 Innledning

2.1 Bakgrunn

Internasjonale konvensjoner og avtaler forplikter Norge
til & verne det biologiske mangfold. Norsk miljepolitikk
i forhold til biologisk mangfold har sektoransvar som et
viktig prinsipp. Sektoransvaret innebarer at alle sektorer
- herunder samferdsel - har et eget ansvar for a ivareta
biologisk mangfold.

Det har lenge veaert kjent blant botanikere at en kan

gjore mange interessante plantefunn langs jernbanen

(bl.a Almqvist 1957). Det har i nyere tid ogsa blitt satt
fokus pa at veg- og jernbanekanter kan fungere som
erstatningsbiotoper for naturtyper og arter som holder

pa & forsvinne ellers i landskapet. Dette gjelder serlig
planter fra kulturlandskapet som blir mer og mer sjeldne

i takt med at slatteenger, naturbeitemarker og andre apne
omrader forsvinner. Pa veg- og jernbanekanter hvor kratt og
hayvokste arter blir holdt unna har disse artene en mulighet
til & leve 1 livskraftige bestander. Temaet har ogsa blitt
anerkjent i forbindelse med det nasjonale programmet for
kartlegging av biologisk mangfold. ”Artsrike veikanter” og
”skrotemark™ er blant de naturtypene som skal kartlegges av
kommunene.

Det ble 1 1996 gjennomfort en studie av naturverdier langs
nedre deler av Bergensbanen. Davaerende NSB Bane fikk
hjelp av to studenter fra Hogskulen i Sogn og Fjordane
som skrev sin kandidatoppgave om biologisk mangfold
langs jernbanelinjer (Myrsve og Nilsen 1996). Oppgaven
omhandlet metodeutvikling for 4 undersoke det biologiske
mangfoldet langs jernbanelinjen, og forslag til skjetsel for
a ivareta mangfoldet. Noen av hovedkonklusjonene var at
selv om skjetsel av vegetasjon i jernbanens sideterreng forst
og fremst mé utfores med hensyn pé sikkerheten, utelukker
ikke det at en samtidig kan ta hensyn til det biologiske
mangfoldet. Det ble bl.a. foreslatt & opprettholde engkanter
pa egnete steder, for eksempel ved bruk av kantslatt, samt &
prove ut alternative skjotselsformer.

Med jernbanekantenes betydning for sjeldne og truede arter
som fokus ble prosjektet ”Biologisk mangfold” opprettet i
Jernbaneverket Region Ser 1 ar 2000.

2.2 Mandat og mal

Prosjektet "Biologisk mangfold” ble startet i Jernbaneverket
Region Ser som en del av regionens miljeplan for 2001, og
har pagatt til og med 2005. Hensikten var bade a kartlegge
biologisk viktige omrader langs banen samt & teste ut
metoder for skjatsel av vegetasjon i sideterreng som bedre
kunne ivareta hensyn til natur og biologisk mangfold.
Resultatene av prosjektet skulle evalueres underveis samt til
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slutt med hensyn pa gkologi, skonomi, effektivitet og nytte.

Mal:
e Oppné bedre kunnskap om det biologiske mangfold
langs et utvalg av regionens bane

e Gjennomfere pilotprosjekter pa 6 lokaliteter (3 for
slatt og 3 for hogst)

e Prove om aktuelle skjotselsmetoder er gkologisk
nyttige og samtidig kostnadseffektive

e Finne ut om skjetsel kan redusere behovet for
vegetasjonssproyting.

Sluttrapporteringen fra prosjektet er delt i to. Denne
rapporten presenterer resultatene fra skjotselsforsekene
langs Serlandsbanen samt kartleggingen av verdifulle
naturtyper og redlistearter som er gjennomfort langs deler
av Serlandsbanen og Vestfold-/Bratsbergbanen.

Det er ogsd gjennomfort litteratursek og samlet inn

mye generell informasjon om jernbane og biologisk
mangfold. Dette materiellet presenteres i en egen rapport
som oppsummerer den kunnskap vi har per i dag om
jernbaneflora og biologisk mangfold langs jernbanen i
Norge, heretter kalt “kunnskapsrapporten” (Jernbaneverket
2007). Der er det gjort en samlet vurdering av temaet og
anbefaling av videre tiltak.

Det er utarbeidet flere arsrapporter fra prosjektet
(Jernbaneverket 2002, 2003a og 2003 b).

Fylkesmannen i Aust-Agder var involvert i prosjektet i
startfasen, og var bl.a. med pa befaring pa Vegarshei i

2000. Konkret skjatsel av lokalitetene ble 1 2000 og 2001
delfinansiert av Fylkesmannen i Aust-Agder og Vest-Agder
som bevilget penger til skjotsel av verdifulle kulturlandskap.

2.3 Metode

Kartlegging

Ved registreringene ble det i startfasen innhentet tips fra
teknikere og andre som er lokalkjent langs banen. Det er
gjort videostudier (Jernbaneverket Region Ser 1998) av
strekningene for & avgrense potensielt interessante omrader.
Serlandsbanen mellom Drammen og Kristiansand er videre
“befart” fra forerplass i toget. En del av de mest interessante
objektene fra forstudiene ble deretter besgkt i felt sesongene
2001-2003 med noen tilleggsbefaringer i 2004-2006.
Strekningene Lier — Kongsberg, Gauslad — Sandvatn og
Sirevag - Stavanger pa Serlandsbanen samt til dels Larvik-
Skien pa Vestfoldbanen er detaljert kartlagt med bade
videostudier samt besgk i felt. I tillegg er det gjennomfort
befaring i omradene rundt Vegarshei og Nordagutu. Det

er etter hvert ogsa innhentet informasjon fra kommunenes
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kartlegginger av biologisk mangfold via Direktorat for
Naturforvaltning (DN) sin Naturbase pa internett (www.
dirnat.no/nbinnsyn/ ), samt fra de ulike artsdatabasene til
herbariene ved Botanisk museum, Universitetet 1 Oslo.
Km-angivelser for kartlagte lokaliteter angir jernbanens
kilometrering som viser avstand langs jernbanesporet fra
Oslo.

Lokalitetene ble til & begynne med verdivurdert etter en
firedelt skala med kategoriene lav, middels, hey og meget
hey naturverdi. Under prosjektets gang er dette endret

og alle verdivurderinger er na tilpasset DN sin skala fra
DN-héndbok 13 (DN 2006). Kategoriene der er lokalt
viktig, viktig og sveert viktig. I den grad Jernbaneverkets
kartlegging sammenfaller med lokaliteter kartlagte i
kommuneregistreringer er kommunens verdivurdering som
regel brukt.

Skjetselsforsek med slatt

Det ble valgt ut 5 omrader langs Serlandsbanen for spesiell
skjotsel. Disse hadde alle antatt skjatselsbetinget eng-

eller lyngheivegetasjon. Omradene er Vegarshei stasjon,
Grovane, Grim, Espeland og Frivoll, se beskrivelse i 5.1.
De er skjettet siden 2001 med arlig slatt. P4 Grovane og
Vegéarshei startet skjotselen allerede i ar 2000. P4 Grovane
ble det slatt, mens det pa Vegarshei kun startet med

krattrydding og noe trefelling. Noe krattrydding har veert
nedvendig i flere av omradene i startfasen. Slatten er i
hovedsak gjennomfort i august, men av praktiske arsaker
har den i noen tilfeller blitt utsatt til september. P4 Vegarshei
har slatten noen ar blitt sa forsinket at den er blitt utsatt.
Gresset er da i stedet brent tidlig pa varen pafelgende ar.

Kostnad for skjatsel er dokumentert og sammenlignet
med kostnad for vanlig vegetasjonskontroll av tilsvarende
omrader.

Det var meningen at jernbanesporet langs skjotselsomradene
ikke skulle linjesproytes i prosjektperioden for & se om
skjetselen hindret vegetasjon & vokse inn i sporet. Dette

er imidlertid ikke blitt praktisert. Linjesproytingen er
gjennomfort som normalt, det vil si i en bredde pé 3,5-4 m
ut fra spormidt.

Pa Vegarshei, Grovane og Grim er det gjort detaljerte
registreringer av plantearter pd mindre arealer.
Registreringene er utfort arlig i prosjektperioden unntatt
2004. Som regel er registreringene utfort i juli, men i 2005
ble arbeidet ikke gjort for slutten av august. Pa Vegérshei

Tore Brynslund i dialog med Rune Scevre fra Fylkesmannen
i Aust-Agder fremfor engen pa Vegarshei stasjon hosten
2000.
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er arealene utformet som flater p4 1 x 1 m og pa Grim

og Grovane som linjer med 1 m bredde i 90° vinkel fra
sporet og ut til gjerdet. Linjene er lagt ut midt pa en eksakt
meterangivelse langs sporet, dvs med 50 cm bredde pa
hver side av meterangivelsen. Pa Espeland og Frivoll er
det kun gjort overordnede registreringer for hele arealet.
Artslister fra alle registreringene er vist i vedlegg 1, hvor
ogsa meterangivelse for linjer fremgar. For lokalisering av
flater pa Vegérshei vises til prosjektets arsrapport for 2001
(Jernbaneverket Region Ser 2002).

Forsek med ekologisk tilpasset skogrydding

Det ble ogsé valgt ut 3 omrader pa Serlandsbanen hvor
det var planlagt skoghogst. Disse var Holtsés km 142,
Lunde km 175 og Skjerkedalen km 341,4. Omradene ble
befart i forkant og det er vurdert muligheter for skologisk

tilpassning av hogsten i hvert omrade. Det er ved hogst bl.a.

provd a spare gamle og dede traer som ikke vil kunne skape
driftsmessige problemer. Omradene er befart i etterkant for
a evaluere gkologisk nytte, kostnadseftektivitet og nytte/
ulemper for jernbanedriften som folge av hogstmetoden.

Annet

Som en folge av prosjektet ble det under prosjektperioden
startet en dialog med ornitologer i Eiker-bygda om
muligheten for & brenne jernbaneskréninger i gamle
hortulanomrader i Eiker. [ samarbeid mellom banesjefen

i Drammen, Norsk Ornitologisk Forening lokallag Qvre
Eiker og @vre Eiker kommune ble det startet et eget
brenningsprosjekt mellom Vestfossen og Hokksund i 2004.
Brenning er blitt gjennomfort hver vér i 3 ar.

3 Kartlegging av naturtyper og
arter

3.1 Naturtyper

Jernbaneverket har i prosjektet kartlagt verdifulle
naturtyper langs noen provestrekninger p& Vestfoldbanen
og Serlandsbanen. Ved disse kartleggingene er det i alt
registrert 31 lokaliteter med spesiell naturverdi. Resultatene
vises i tabell 1, hvor naturtypene er kategorisert etter DNs
system. De registrerte lokalitetene presenteres mer utforlig i
vedlegg 2.

Av de 31 lokalitetene som er registrert i prosjektet er 13
ogsa fanget opp i de kommunale naturtypekartleggingene.
Disse 13 bestar i stor grad av skog og vatmarker. Artsrike
veikanter og skrotemark er i liten grad prioritert i de
kommunale kartleggingene.

Skrotemark er en omstridt naturtype fordi den er “kunstig”
og ofte har en stor andel innforte arter. Manglende ressurser
har ogsé gjort at mange av de kommunale kartleggingene
har méttet fokusere pa 4 sammenstille allerede kjent
materiale og hatt lite tid for nykartlegging. I tillegg er

jo jernbaneomrader generelt vanskelig tilgjengelige for
kartlegging.

Nedenfor presenteres noen eksempler fra registreringene i
prosjektet for de viktigste hovednaturtypene:

Sand- og grusarealer pa stasjonsomrader (skrotemark)
Stasjoner og sporomrader med grusballast samt gamle
plattformer og sideramper vil i dag kunne vare viktige
restomrader for bl.a. insekter og karplanter knyttet til 4pne
sand- og grusmiljeer.

Tabell 1: Kartlagte naturtyper langs prevestrekninger pa Serlandsbanen og Vestfoldbanen.

Naturtype Lokalt viktig Viktig

Sveert viktig Totalt

Rikmyr

1 1

Servendt berg og
rasmark

2 2

Kantkratt

1

Slatteeng

Artsrike veikanter 2

Kystlynghei

Skrotemark 2

Y EN N G111 BN )

Erstatningsbiotoper
Mudderbanker

Rike
kulturlandskapssjger

N e IS Nl ™

Viktige bekkedrag 1

—

Rik edellgvskog

Gammel lauvskog

Rik sumpskog

Viltomrader

NON— N

Totalt 15

WokinkR
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Et godt eksempel pa en stasjon med rik og sjelden flora er
Eidanger pa Vestfoldbanen. Her er grunnen bade sandig
og kalkrik, og godstransporten har gitt sitt spesielle bidrag
til floraen. I tillegg til bakkeklgver-forekomsten (se 3.2) er
det en rik flora av bade opprinnelige basekrevende arter og
innforte “jernbane-arter”.

Fjellskjeeringer og rasmarker

Terre, servendte skjeringer og rasmarker med godt
lokalklima langs jernbanen vil ofte kunne ha et rikt utvalg
av varmekjere arter. [ undersekelsesomradet finnes artsrike
fjellskjaeringer og rasmarker langs jernbanen sarlig i
kalkomradene i Buskerud og Grenland. I disse omradene
forekommer redlistearter av karplanter og sommerfugler.

I grunnfjellsomradene pa Serlandet er artsmangfoldet i
servendte skjeringer mindre spektakulaert, men kan vere
noksa viktig lokalt.

Engkanter

En del fyllinger og skjeeringer langs jernbanen vil ha
okologiske forutsetninger for en flora som minner om ekte
slatteeng. Langs deler av Serlandsbanen var det fram til
krigen vanlig & sla fyllinger og skjeringer langs banen for &
fé ekstrafor til dyrene. I Rogaland bestar “engkantene” ofte
av arter knyttet til kystlynghei, mens de i Grenland bestér av
artsrik kalkeng. Vegardshei stasjon er et eksempel pa hvor

en blomstereng har blitt pleid for & holde vegetasjonen pen.

Skog i bratte lier

Inntil Vestfoldbanen langs Farrisvannet er det lange og heye
lier med gammelskog inntil jernbanen. Et av omradene

har vert vurdert i forbindelse med verneplan for barskog.
Langs Serlandsbanen gjennom det sterkt kuperte terrenget i
Vest-Agder ligger flere steder lommer av rik edellovskog i
jernbanens sideterreng.

Strandeng, vatmark og myrkant

Mange strandsoner og vatmarker ligger tett inntil
jernbanesporet, og utformingen og artsutvalget kan variere
stort. Eksempler pa verdifulle omrader er vatmarker ved
Fiskumvannet i Buskerud, strandsoner mot Gauslafjorden
og Ogge pa Serlandet samt rikmyr pa Jaeren.

3.2 Spesielle arter

Det er gjort en rekke funn av sjeldne arter langs jernbanen,
bade i forbindelse med dette prosjektet og 1 andre
sammenhenger. Blant annet er det mange rodlistearter
(truede arter) som har levested langs jernbanen. I den nye

Kalkrik eng med rik flora inntil sporet mellom Eidanger og
Porsgrunn.

Jernbaneverket Infrastruktur Teknikk
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redlisten fra 2006 (Kalas m.fl. 2006) brukes folgende
truethetskategorier: CR = Kritisk truet, EN = Sterkt truet,
VU = Sarbar, NT = Ner truet, DD = Datamangel.

Alle dokumenterte forekomster av redlistearter fra
jernbanens sideterreng i undersegkelsesomradet vises 1 tabell
2. I tillegg finnes en del funn hvor lokaliseringen i forhold
til jernbanen er mer usikker. 8 av funnene som presenteres i
tabell 2 er gjort i forbindelse med befaringer eller feltarbeid
i prosjektet. Disse funnene er belagt ved Botanisk museum
i Oslo eller rapportert til det nasjonale redlisteprosjektet,

og vises med koordinater i tabellen. @vrige funn er hentet
fra botanisk museum sine databaser pé internett, rapporter
fra den kommunale kartleggingen, informasjon fra
Fylkesmannens miljevernavdeling eller lokale kilder.

Av karplanter er enghaukeskjegg, krypbeinurt og
bakkeklover eksempel pa sjeldne og varmekjaere arter som
er funnet langs jernbanesporet i undersgkelsesomradet.
Bakkeklover er en av Norges mest sjeldne planter, og den
vokser kun pa Hovedeya i Oslofjorden samt pa Eidanger
jernbanestasjon. Forekomsten pa Hovedeya regnes som
opprinnelig og naturlig. Til Eidanger kom arten imidlertid

Bakkeklover er en av Norges mest sjeldne planter, med kun
2 forekomster. Fra Eidanger stasjon pa Vestfoldbanen.

. -
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som ”blindpassasjer” pa jernbanetransporter fra Tyskland
under krigen. Tyskerne fraktet hoy til sine hester, og

med dette fulgte fro av bakkekleover (NBF internet).
Eidanger-forekomsten blir skjottet av Norsk Botanisk
Forening avdeling Telemark for & unngé at bestanden blir
utkonkurrert av andre arter. Bakkeklover er radlistet som
kritisk truet.

Fra Telemark og serover er det gjort en del funn av
kystbundne lavarter i fuktig skog ner jernbanen, men
flere av forekomstene er gamle og usikre. Av sopp er det
bl.a. gjort flere interessante funn i gammelskogene langs
Farrisvannet pa strekningen mellom Larvik og Porsgrunn.

Jernbaneomrader kan ogsé vere viktige leveomréader for
varmeelskende insektsarter, bl.a. en del sommerfugler

og bier. Pa strekningen Skien — Porsgrunn er de bratte,
solvarme kalkbergsskrentene langs jernbanen viktige
sommerfuglbiotoper. Det er dokumentert 5 rodlistede
sommerfuglarter fra dette omradet, blant annet klippelavfly
som er redlistet som sarbar. Klippelavfly lever pa en lav
som vokser i kalkskrenter, og den finnes i Norge kun pa fa
lokaliteter i Grenlandsomradet.

En del fugler bruker ogsa jernbanekanter og
stasjonsomrader. Hortulan (kritisk truet) er kjent hekkende

ol -
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fra mange jernbanestrekninger fram til 1980-tallet, blant
annet fra Serlandsbanen. Navra (2002) nevner at ved
jernbanelinja mellom Hokksund og Vestfossen hekket
minst 8 par. Det er gjennomfert gressbrenning pa denne
strekningen 1 2004-2006 for & gjenskape leveomrader

for hortulan. Det er ikke registrert hortulan i perioden,
sannsynligvis fordi hortulan ikke lenger finnes i regionen
(Dale 2005). Radlisteartene steinskvett og tornskate er
derimot registrert i tilknytning til jernbaneskréaningene pa
denne strekningen. Prosjektet er avsluttet.

Dammer, avsnerte viker og andre vannsamlinger langs
jernbanen kan vere viktige leveomrader for frosker og
salamandere. Langs Serlandsbanen er det kjent gamle
forekomster av smasalamander (redlistet som nzr truet)

i Stavanger-omradet (Jernbaneverket Region Ser 1999).
Ved bygging av Sande-parsellen p& Vestfoldbanen falt
mengder av frosk ned i kabelkanalen for lokket ble satt pa.
Banen 14 pé tvers av froskenes éarlige vandringsrute. Etter
at kabelkanalen ble tettet er dedsfellen fjernet, men det
er usikkert om banen i dette tilfelle har stoppet froskenes
vandring mellom ulike funksjonsomréder.

Det er altsé per i dag kjent 19 funn av 18 ulike redlistearter
langs Serlandsbanen og Vestfoldbanen.

Krypbeinurt er en meget sjelden plante i Norge. Fra Sor-
landsbanen mellom Vestfossen og Darbu.

Jernbaneverket Infrastruktur Teknikk

4 Skjotselsforsok

4.1 Skjotselsomradene

Alle de 5 skjotselsomradene ligger pa Serlandsbanen fra
Vegarshei i nordest til Frivoll i servest. Lokalitetene er blitt
slatt arlig i prosjektperioden, se kap. 2.3.

Vegarshei stasjon (Vegarshei kommune, km 261,5). Her
ligger engen midt pa stasjonen i det som narmest kan kalles
en liten stasjonspark. “Parken” er imidlertid mer et lite
stykke gammeldags kulturlandskap. Her har det kanskje
veert bade beite og slatt i gamle tider. Selve engen blomstrer
praktfullt i radt, hvitt, blatt og gult og er virkelig noe &
hvile agyet pa for reisende nar toget stopper pa stasjonen.
Den estetiske opplevelsen har sikkert bidratt til at engen

er tatt vare pa opp gjennom arene. Vegetasjonen veksler
mellom frodig friskeng og litt magrere torreng. Det er
rikelig med naturengplanter som flekkgriseore, storblafjer
og engknoppurt, samt engtjeereblom og blodstorkenebb i de
torrere delene.

Grovane (Vennesla kommune, km 346) er en bratt vestvendt
jernbanefylling bestdende av grus, gammel ballast og grove
fyllmasser. Deler av fyllingen mangler vegetasjonsdekke.
Vegetasjonen kan karakteriseres som terreng / lynghei med
sterkere grad av gjengroing med levkratt og bringebaer

mot ser. Eksempel pé arter er storblafjer, engnellik og
gjeldkarve samt den mer vestlige arten kystgriseare.

Grim (Kristiansand kommune, km 364) er en bratt tosidig
skjeering pa veg inn mot Kristiansand stasjon. Det er en del
lovtreer opp mot kantene, men selve skjaringene bestér for
en stor del av engvegetasjon. Den vestvendte skraningen

er noe frodigere og ogsa mer utsatt for gjengroing av
bringeber og bjerneber. Typiske engplanter er prestekrage,
prikkperikum, blaklokke, redknapp og engtjereblom.

Espeland (Audnedal kommune, km 413,2) er en
sorvestvendt fylling med lyngheivegetasjon. Resslyng
dominerer sammen med ulike gressarter. Engtjeereblom,
knollerteknapp, gulaks og smalkjempe er noen av
engplantene her. Krattlodnegras og kystmaure er eksempel
pa mer vestlige kystlyngheiarter som ogsa vokser her. Det er
en del lovtrer og kratt i bunnen av fyllingen.

Frivoll (Kvinesdal kommune, km 440,5) er en servendt
fylling gjennom et apent kulturlandskap. Fyllingen har i
hovedsak terrengvegetasjon med en del treer mot bunnen,
samt en god del lov-, bringeber- og bjernebaerkratt. Det

er mange naturengplanter som engfrytle, smalkjempe,
prikkperikum og harsveve. Fyllingen ble tidligere slatt arlig
for hesting av hey (Egeli, pers. medd.).
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Tabell 2: Rodlistearter registrert i prosjektet. NBF = Norsk Botanisk Forening. NOF = Norsk Ornitologisk Forening.

Art Organisme- | Radliste- Kilde Intakte Kommentar
gruppe kateqgori forekomster
Bakkeklgver Karplante CR NBE 1 Vestfoldbanen
Hortulan Fugl CR Fylkesmannen i 0 Tidligere Vestfoldbanen og
Buskerud Serlandsbanen
Bacidia Lav EN Lavdatabase 1 Vestfoldbanen
laurocerasi
Myrflangre Karplante EN Fylkesmannen i 1 Serlandsbanen
Rogaland
Purpurmarihand Karplante EN Fylkesmannen i 1 Serlandsbanen
Rogaland
Sandfaks Karplante EN NBF 1 Sgrlandsbanen
Sandvintergrgnn Karplante EN Fylkesmannen i 1 Serlandsbanen
Rogaland
Enghaukeskjegg Karplante VU Feltarbeid i 1 Serlandsbanen. Buskerud,
prosjektet @vre Eiker kommune.
UTM-koordinater:
WGS 84 NM 431 148
Klippelavfly Insekt VU Skien kommune 1 Bratsbergbanen
Krypbeinurt Karplante VU Feltarbeid i 1 Sgrlandsbanen. Buskerud,
prosjektet @vre Eiker kommune.
UTM-koordinater:
WGS 84 NM 483 211
Tornskate Fugl VU NOF samt 2 Serlandsbanen. Nyfunn:
feltarbeid i Aust-Agder, Birkenes
prosjektet kommune. UTM-
koordinater:
WGS 84 MK 639 922
Alm Karplante NT Feltarbeid i 1 Serlandsbanen. Vest-Agder.
prosjektet
Brudespore Karplante NT Feltarbeid i 1 Serlandsbanen. Buskerud,
prosjektet Kongsberg kommune.
UTM-koordinater:
WGS 84 NM 387 098
Flueblom Karplante NT Feltarbeid i 1 Bratsbergbanen. Telemark,
prosjektet Porsgrunn kommune.
UTM-koordinater:
WGS 84 NL 392 539
Kort trollskjegg Lav NT Lavdatabase 1 Vestfoldbanen
Liten salamander Amfibie NT Stavanger 1 Sgrlandsbanen
kommune
Steinskvett Fugl NT NOF samt 2 Vestfoldbanen og
feltarbeid i Serlandsbanen. Nyfunn:
prosjektet Telemark, Porsgrunn
kommune. UTM-
koordinater:
WGS 84 NL 399 540
Ullurt Karplante NT Feltarbeid i 1 Serlandsbanen. Buskerud,
prosjektet Nedre Eiker kommune.
UTM-koordinater:
WGS 84 NM 590 245
Sum arter: 18 Antall funn:
19

Flere andre lokaliteter ble ogsa befart i forbindelse med
oppstarten av prosjektet, men ble ikke valgt ut for skjetsel.
To av disse (Dvre Strai og Krekling) samt nordsiden

av fyllingen pa Frivoll har i noen grad fatt fungere som
referanseomrader, se 4.2.

Jernbaneverket Infrastruktur Teknikk "
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4.2 Utvikling av vegetasjon

Nedenfor beskrives eksempel pa vegetasjonsutvikling
i prosjektperioden for skjetselsomradene samt for noen
tilsvarende lokaliteter som ikke er blitt skjettet.

Generelt kan det sies at slatt og krattrydding har bidratt

til & holde vegetasjonen apen i de 5 skjetselsomradene.
Overdekning av treer, busker og kratt er ikke blitt vesentlig
redusert 1 prosjektperioden, men det har heller ikke veert
noen gkning av buskdekket. Andre strekninger med
lignende apen til halvapen vegetasjon som er blitt befart
flere ganger under prosjektperioden viser en mindre eller
storre grad av gjengroing.

Pa Vegarshei ble det i starten av prosjektet ryddet
vegetasjon bade pa slattengen og i tillegg pa et storre areal.
Slattarealet har etter ryddingen bibeholdt sin &penhet uten
store oppslag av levkratt. Likevel er det mange steder sma
skudd av osp, bjerk m.m. i engen, som fort vil skyte opp
hvis slatten oppher. Pa de deler av omradet som ble ryddet
men ikke er blitt slatt er det kommet tilbake mye lovkratt,
men det er fortsatt relativt lavvokst.

Pa Grovane er tre- og lovkrattdekket blitt noe redusert

i perioden, men bringebaerkrattet holder stand. De store
arealene med resslyng ble tydelig redusert grunnet slatten
tidlig i1 prosjektet. Lyngen er blitt handtert varsommere ved
slatten de siste drene og er kommet tilbake igjen over storre
arealer.

Pa Grim har bringebzr- og bjernebaerkratt i stor grad
blitt holdt nede i perioden, men det er ikke redusert i
arealutbredelse.

Pa Espeland ble noe av krattet i bunn av fyllingen. Det har
ikke veert noen tendenser til gjengroing i selve fyllingen

i perioden. Som pa Grovane ble lyngen redusert de forste
arene, men er kommet tilbake etter slatten ble utfort mer
forsiktig.

Pa Frivoll er den servendte fyllingen blitt slatt arlig i
prosjektperioden. Nordsiden av fyllingen er ikke skjattet,
bl.a. pa grunn av at den allerede fra starten av var mer
gjengrodd. Forskjellen mellom de to sidene av fyllingen

Fyllingen pa Frivoll var et av skjotselsomradene i prosjek-
tet. Slatten har bidratt til en mer apen vegetasjon. Foto:
Sigurd Egeli.

Jernbaneverket Infrastruktur Teknikk
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er blitt gradvis sterkere 1 perioden. Gjengroingen er
forholdsvis langsom men likevel tydelig pa nordsiden, hvor
bjerk, furu og levkratt gror stadig heyere. Sersiden er blitt
noe mer apen og lgvkratt er redusert, men bringebeer- og
bjernebarkratt kommer fortsatt tilbake.

Lokaliteten @vre Strai (Serlandsbanen Kristiansand
kommune) ble vurdert for slatt, men nadde ikke opp i
prioriteringen i starten av prosjektet. Lokaliteten ligger i

en bratt, grunnlendt skjering inntil sporet. Det er lagt opp
grovkornete masser fra renseverkskjoring i skraningen. Her
var det allerede i starten en tydelig gjengroing med bl.a.
spirea og bringeber fra nerliggende hager. Gjengroingen
har fortsatt i perioden, men forholdsvis langsomt. Pa grunn
av innerkurve og darlig sikt vil det nok snarlig vere behov
for vegetasjonsrydding her. P4 deler av lokaliteten er det
apen terrengvegetasjon med naturengplanter som blaknapp,
knollerteknapp, engtjereblom og gulaks. Det er forelopig
ingen tegn til at artsmangfoldet minker, men de apne
arealene blir gradvis redusert i omfang. Dette vil pé sikt fore
til en reduksjon i artsmangfold.

Artsregistrering langs en meter-bred linje fra sporet og ut
til gjerdet. Fra skjotselsomradet ved Grovane. Foto: Sigurd
Egeli.

Krekling (Serlandsbanen, @vre Eiker kommune) er ikke
valgt ut for skjetsel, men er besokt flere ganger fra starten
og utover i prosjektperioden. Det er en gstvendt skjaring

i forvitret skiferfjell og grunnlendte lesmasser pa kalkrik
grunn. Vokseforholdene er relativt torre, men det er lokalt
og periodevis sigevann i skraningen. Opp 1 skraningen

er det edellovskog som noen steder er ryddet for noen

ar tilbake. Ned mot jernbanen er vegetasjonen apen med

en blanding av skogarter som storklokke, trollbar og
skogvikke og naturengarter som storblafjer, gjeldkarve og
redlistearten enghaukeskjegg. I prosjektperioden har det
veert en spredning av levkratt nedover i skraningen, og det
apne beltet mot jernbanen har pa de mest produktive delene
av strekningen blitt smalere. For & motvirke gjengroingen
er arealet rundt forekomsten av enghaukeskjegg slatt en
gang (hesten 2005). Ved besgk i juni 2006 ble det funnet
ca 40 bladrosetter av enghaukeskjegg pa et areal av 2-3 m?.
Det var ingen tegn til blomstring. Dette er en indikasjon

pa at gjengroing fra ene siden og spreyting av sporet fra
andre siden kan veere med pa a redusere bestanden. Det skal
papekes at enghaukeskjegg er funnet i neeromradet sa tidlig
som 1884 (Karplantedatabasen), og har klart & overleve i
omradet over lang tid pa tross av (eller like gjerne takket
vaere) jernbanevirksomheten.

Jernbaneverket Infrastruktur Teknikk 13
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4.3 Artsregistreringer av proveflater

Alle skjetselsomradene har en dpen og engpreget vegetasjon
med forholdsvis mye naturengplanter. Proveflatene
Vegarshei 1 og 3 utgjeres av friskeng (midt imellom terr og
fuktig) mens ovrige flater og linjer 1 hovedsak er torreng.
Linjene pa Grovane har en gradient fra tert oppe ved sporet
og fuktigere ned mot gjerdet.

En del av artene som er registrert er meget vanlige og
dukker opp i nesten alle jernbanekanter med litt apen

og engpreget vegetasjon. Eksempel pa slike arter er
skjermsveve, hundegras, rasslyng og bringebeer. Det er en
del regionale forskjeller i registreringene. Kystmaure og
krattlodnegras er vestlige arter som trives best ner kysten
og som kun er registrert pa Espeland. Kystgriseere, som
er funnet pa Grim og Grovane, er ogsa vestlig og knyttet
til kysten. Flekkgriseore og engnellik har en mer sorostlig,
varmekjer utbredelse og er kun funnet pa Vegarshei
respektive Grovane.

Det er tydelig fra registreringene at det skjer endringer i
vegetasjonen fra ar til ar. Noen planter vokser til, andre der
og nye fro spirer og skyter skudd. Utviklingen i artsantall
og artssammensetning varierer for de ulike lokalitetene, se
tabell 3. De fullstendige artslistene fra registreringen vises i
vedlegg 1.

Pa Vegarshei er artsantallet forholdsvis konstant, med
enkelte midlertidige fluktuasjoner, selv om preveflate 3 har
hatt en gkning etter det forste aret. P4 Grim er antall arter
relativt konstant i den ene linjen, mens det er ganske klar
okning i den andre. For Espeland og Frivoll viser tallene en
okning, men i og med at det her er et mye storre areal som
er registrert og avgrensningen kan vere noe uklar, er det
ikke sikkert at gkningen er reell.

Grovane er den lokalitet som viser den tydeligste gkningen
i artsantall for begge linjene. Linj 2 ligger i en del av
fyllingen hvor gjengroing med lgvkratt og bringebzr var
kommet ganske langt ved starten av prosjektperioden.

Her er antallet arter nesten fordoblet i prosjektperioden.

Noen av de nye artene har etablert seg overst i fyllingen

der det tidligere ikke var vegetasjon i det hele tatt. Dette
gjelder serlig klistersvineblom og kystgriseere. Andre arter
som tiriltunge, engsmelle og knollerteknapp har spredd

seg inn fra naerliggende areal. Det er ikke registrert noen
tilbakegang for bringebeer eller lovkratt i perioden, men
noen mindre trer ble tatt ut i forbindelse med den forste
slatten 1 2000. Det ser likevel altsa ut til at skjotselen har
bidratt til et &pnere, lysere miljo og mindre dominans av de
storvoksne artene slik at det blir bedre levekar for flere arter.

Pa Frivoll er det observert en tydelig okning av dkersnelle

i den vegetasjonsfattige overste delen av fyllingen

narmest sporet. Denne delen av fyllingen (3-4 meter

ut fra midten av sporet) sproytes arlig. Dette skader for

sa vidt akersnelleplantene, men de ser i stor grad ut til

a overleve. Da andre arter dor far akersnelle et enormt
konkurransefortrinn og eker derfor i dette omradet. Dette
fenomenet er ogsa observert flere steder langs jernbanenettet
i de siste arene (Klinger, pers. medd.).

4.4 Kostnader

Kostnaden for slatt og krattrydding gjennom
prosjektperioden har vert forholdsvis jevn. P4 Serlandet var
det noe hayere kostnader det forste aret, sannsynligvis bade
fordi dette var en ny og annerledes aktivitet, men ogsa fordi
det i starten maétte fjernes noen treer og sterre kratt. Tallene
nedenfor gjelder kostnader for entreprener (Jernbaneverket
Drift), det vil si selve arbeidet, maskiner, bortkjering og
sikkerhetsmann. Administrasjonskostnader hos bestiller er
ikke tatt med.

Totalt for Grovane, Grim, Espeland og Frivoll kostet slatt og
krattrydding ca 30.000,- det forste aret. Arene etterpa holdt
seg kostnaden pa rundt 18.000,- arlig.

Snittkostnaden for perioden er pa 21.200,-. Totalareal for
de fire lokalitetene er pa ca 6,9 dekar. Dette gir et snitt pa
3.080,- /dekar arlig.

Tabell 3: Antall arter registrert pa de ulike preveflatene og i linjene i prosjektperioden.

Proveflate / 2001 2002 2003 2004 2005
Linj

Antall Vegarshei 1 21 23 21 - 21

arter Veoérs hej 2 18 18 20 - 18
Vegarshei 3 16 - 19 - 19
Grovane 1 22 28 29 - 26
Grovane 2 16 22 23 - 28
Grim 1 21 20 20 - 22
Grim 2 22 22 21 - 26
Espeland 41 - 50 - 50
Frivoll 51 - 55 - 54
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Pé Vegarshei 1 kostnaden veldig jevnt over hele perioden.
Dette pa tross av at aktiviteten varierte i forhold til
trefelling og varbrenning. Arskostnaden varierte mellom
18.000,- til 22.000,-. Snittkostnaden var ca 20.200,- arlig.
Her var arealet totalt 7 dekar hvor det ble gjort skog- og
krattrydding og / eller brenning og slatt. Selve slattearealet
var litt mindre, rundt 3 dekar. Den érlige kostnaden for hele
omradet ble da ca 2.900,- /dekar.

Totalt i prosjektperioden har slatten og krattryddingen kostet
1 snitt ca kr 3.000,- per dekar arlig.

Kostnader for annen vegetasjonsrydding langs jernbanen er
sveert varierende. Kostnader for ulike ryddeprosjekter utfort
mellom 2000 og 2006 varierer fra kr 800,- til kr 3200,- per
dekar. For 3 prosjekter i Region Ost vinteren 2000/2001 1&
snittkostnaden pa ca kr 1.000,- per dekar (Brynslund pers.
medd.).

Langs Serlandsbanen ble det i 2006 ryddet en strekning pé
ca 8 km. Vegetasjonen besto av smatreer etter 3 ars tilvekst.
Her var kostnaden kr 1.400,- per dekar. Samme strekning
ble ogsa ryddet i 2003. Da var ryddepris pa kr 2.075,- pr
dekar, men den gangen var det mye og stor skog der. I en
annen sammenligning har priser for motormanuell rydding
over 5 forskjellige strekninger vist et gjennomsnitt pa kr
1.350 pr dekar.

4.5 Skogrydding

Den eneste hogsten som ble utfert som planlagt og ble
evaluert var Holtsés. Ved Lunde ble hogst ikke gjennomfert
i prosjektperioden, bl.a. pa grunn av gkonomiske
prioriteringer.
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I Skjerkedalen ble preveomradet for lite, og det ble ikke
mulig & ta nok hensyn for at dette kunne evalueres etterpa.

Ved Holtsas (km 142) var det relativt storvokst
barblandingsskog (gran og furu) med innslag av osp.
Skogen sto i en skraning ned fra jernbanelinja. Det var
behov for & rydde bl.a. grunnet risiko for trefall mot sporet
og kjereledningen. Ved befaring i forkant ble det bestemt
a la noen levende og dede osper sté igjen, samt 4 la alt
hogstavfall ligge igjen pé bakken.

Ved befaring etter utfort arbeid kan det konstateres at de
forutsatte hensyn er tatt. Det er ikke hogget lenger ned i
skraningen enn nedvendig for sikt og sikkerhet. All ded ved
etter hogsten ligger igjen, bl.a. en del relativt grov osp og
furu. Det star en del store dede osper igjen.

Eksakte kostnader for hogsten ved Holtsas ble ikke
dokumentert. Kostnaden var imidlertid pa niva med
tilsvarende hogster andre steder, verken rimeligere eller
dyrere.

Traer som star igjen star ikke i fare for & falle pa
kjereledningen eller sporet. Riset som ligger igjen pa
bakken vil i noen grad kunne motvirke raskt oppskudd av
lovkratt. Pa sikt vil det derimot kunne bidra til en gjedsling
av jorden og bedre vekstforhold. Staende og liggende dod
ved, serlig grove stammer, har stor betydning for mange
arter av bl.a. sopp og insekter. At sa mye ded ved er igjen
etter hogsten vil derfor trolig vaere positivt for biologisk
mangfold.

5 Diskusjon og konklusjon

5.1 Vegetasjonssproyting

Da det likevel er blitt sproytet i sporet langs
skjotselsomradene har det ikke veert mulig & evaluere om
slatten har kunnet bidra til & redusere spraytebehovet. En
generell vurdering tilsier at slatt har lite betydning for behov
for linjesproyting. Ved slatt vil gress og urter i like stor grad
kunne skyte rotskudd inn mot ballasten som i situasjonen
uten slatt. Derimot vil slatten redusere mengden vedplanter
(busker, lovkratt og naletraer) i naerheten av sporet, hvilket
gir mange driftsmessige fordeler som bedre sikt, redusert
lovfall og redusert mengde for for vilt. I sideterreng blir det
normalt ikke spraytet.

Bruk av ryddesag med et kuttende blad er mer skansomt
enn en vaier, og samtidig mer effektivt enn bruk av lja..
Foto: Sigurd Egeli.
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5.2 Bevaring av naturverdier langs
jernbanen

Kartlegging av naturtyper

Resultatene fra kartleggingen bekrefter at det er mange
verdifulle naturtyper langs jernbanen. Kartleggingen
viser ogsa at det er betydelig flere verdifulle naturtyper pa
jernbanegrunn enn det som oftest blir funnet i forbindelse
med kommunal naturtypekartlegging.

Skjetsel av ”engkanter” langs sporet

For mange av engene, torrbakkene, m.m. langs jernbanen
er det behov for skjetsel for at ikke naturtypen pa sikt

skal gro igjen og artsmangfoldet bli borte. Resultatene fra
prosjektet viser at arlig slatt har en positiv effekt. Antallet
arter gker i omrader som blir slatt. Forutsatt at artene finnes
i neeromradet, ser naturengplanter ut til & kunne komme
tilbake raskt nar arealer blir slatt. I prosjektet har slatt klart a
motvirke ytterligere gjengroing av apne naturtyper. Derimot
har skjotselen i liten grad klart & reversere gjengroing som
allerede er kommet langt. Ved utvelgelse av eventuelle
bevaringsprosjekt er det fra nytte/kost-perspektiv viktig &
velge arealer hvor det enskede artsmangfold fortsatt er til
stede og hvor gjengroingen ikke er kommet for langt.

Skogrydding

Pé grunn av at to av forsekene med tilpasset hogst ikke
ble gjennomfoert som planlagt er det vanskelig & evaluere
prosjektet. Hogsten ved Holtsas viser imidlertid at det

gar an 4 la ded ved ligge igjen samt & la enkelte dede og
levende traer sta igjen uten at dette medforer driftsmessige
ulemper. Dette kan ha betydning for mange arter av bl.a.

sopp og insekter. Det er heller ikke nedvendig & hogge helt
ut til eiendomsgrensen overalt.

Det er viktig a papeke at det er kun i skogterreng man

ber vurdere a la ded ved ligge igjen. Der hvor det er apen
vegetasjon eller naturverdier knyttet til eng, terrbakke og
lignende ber en unngé en opphopning av organisk materiale
i jorden. Eventuelt hogstavfall ber derfor fjernes pa slike
strekninger.

Ut fra driftsmessige hensyn er ogsa opphopning av organisk
materiale i jorden uheldig. Organisk materiale medferer pa
sikt en gjadsling av jorden og gir dermed bedre vekstforhold
for lovkratt m.m. En ber derfor unnga 4 la hogstavfall

ligge igjen naer sporet. Naturhensyn ved skoghogst langs
jernbanen ser generelt ut til & vaere mest aktuelt en bit ut i
sideterrenget.

5.3 Kostnader og effektivitet

Den arlige slatt i prosjektperioden har kostet i snitt ca

kr 3.000,- per dekar. Hvis en tenker dette over en lengre
periode - for eksempel 20 ar - er det rimelig & anta at
arlig kostnad gar ned. Det ble jo observert i prosjektet

at kostnaden det forste aret var hoyere enn folgende ar.
Slatt hindrer ogsa kratt fra & komme opp og reduserer
trolig pa sikt behovet for krattrydding. Hvis en utelater
Vegarshei (hvor aktiviteten og skjetselsarealet har variert)
er skjatselsarealet ca 6,9 dekar. Kostnad ar 1 er 30.000,-.

Artsrik engkant langs Sorlandsbanen mellom Vennesla og
Kristiansand.

Jernbaneverket Infrastruktur Teknikk
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De neste 5 &r antar vi en snittkostnad pa 18.000,- (i henhold
til resultatene). I resten av 20-arsperioden antar vi en
arskostnad pa 15.000,-. Dette gir en totalkostnad over en 20-
arsperiode pa 47.000,- per dekar.

Pa strekningen som ble ryddet pa Serlandsbanen i 2003 og
2006 var kostnad ved ferstegangsrydding 2.075,- og ved
andregangsrydding 1.400,- per dekar. Hvis en her antar at
det videre vil veere behov for rydding hvert 5. ar med en
kostnad pa 1.400 per dekar per gang, sé blir pris for hele 20-
arsperioden 7.700,- per dekar.

Noen arsaker til den forholdsvis heye kostnaden i prosjektet
er at det ikke er et ssmmenhengende areal som har blitt
skjottet, men mange smaomrader. Slatt av gress og
bakkevegetasjon - serlig ved bruk av lja - krever mer tid
enn rydding av bare busk og kratt. Fjerning av slatteavfallet
krever ogsé mye ressurser.

For a fa slatt til & bli mer kostnadseffektiv kan en for
eksempel la veere 4 sla hvert ar. Ut fra resultatene ovenfor
vurderes at slatt / krattrydding hvert 3. &r vil koste ca
20.000,- per dekar over en 20-arsperiode. Bruk av ryddesag
er sannsynligvis mer effektiv enn bruk av lja. Det ber da
brukes et blad som kutter av vegetasjonen framfor en vaier
som sliter av og dermed skader vegetasjonen.

Resultatene viser at tradisjonell arlig slatt ikke kan
konkurrere ekonomisk med vanlig vegetasjonsrydding langs
jernbanen. Slatt i 3-ars intervall kommer noe bedre ut, men
er fortsatt ikke konkurransedyktig pa pris. Okt fokus pa a
rydde kratt pa relevante strekninger i 5-10 ars intervaller er
derimot ikke sa langt unna det som allerede blir praktisert
noen steder. Dette kan ogsa vaere en mate & ligge i forkant
for & unnga bade driftsproblemer (sikt, dyrepakjersler m.m.)
samt & unnga en vanskeligere og mer kostbar rydding av
stor skog pa et senere tidspunkt.

5.4 Konklusjoner / maloppnaelse

Mal 1: Oppna bedre kunnskap om det biologiske mangfold
langs et utvalg av regionens bane.

Et utvalg av banestrekningene pa Serlandsbanen og
Vestfoldbanen er kartlagt for biologisk mangfold.
Jernbaneverket har na god kunnskap om verdifulle
naturtyper og mangfold av karplanter pa disse strekningene.
Kartleggingen viser at de kommunale kartleggingene ikke
fanger opp alle verdifulle naturtyper. Metodikken som har
veert brukt i prosjektet — forst en form for fjernanalyse og
deretter kontroll i felt — fanger opp flere naturtyper enn det
kommunene som oftest har ressurser til.

Mal 2: Gjennomfore pilotprosjekter pa 6 lokaliteter (3 for
slatt og 3 for hogst).

Jernbaneverket Infrastruktur Teknikk 17

Det er gjennomfort skjetselsforsek med slatt pa 5 lokaliteter.
Disse er godt dokumentert og grundig evaluert. Naturhensyn
ved hogst er gjennomfert og dokumentert pa 1 lokalitet.

Mal 3: Prove om aktuelle skjotselsmetoder er okologisk
nyttige og samtidig kostnadseffektive.

Resultatene viser at arlig slatt / krattrydding / brenning
i apne naturtyper langs jernbanen bidrar positivt til
artsmangfoldet og motvirker gjengroing.

Det er i dagens situasjon ikke lonnsomt a skjette lange
strekninger langs jernbanen med arlig slatt i stedet for

a bruke hogst / krattrydding og etterbehandling med
sproytemidler med lengre tidsintervaller. A opprettholde
enkelte prioriterte omrader med hjelp av slatt eller lignende
skjotsel kan imidlertid gjeres uten store ekstrakostnader.

Forsgkene med tilpasset hogst var vanskeligere a fa
gjennomfort enn det som var forutsett. Det e derfor ingen
klar konklusjon fra disse. Hogsten ved Holtsas viser likevel
at det kan veere mulig 4 ta en del hensyn til biologisk
mangfold ved skoghogst langs jernbanen, serlig en bit ut i
sideterrenget.

Mal 4: Finne ut om skjotsel kan redusere behovet for
vegetasjonssproyting.

Prosjektet har ikke klart & avdekke om skjetsel (slatt) kan
redusere behovet for vegetasjonssproyting.

5.5 Videre arbeid

De ber arbeides videre med & dokumentere biologisk
mangfold langs de ulike jernbanestrekningene og a
informere om naturverdier internt. Det bor videre utarbeides
skjetselsplaner for prioriterte lokaliteter med behov for
skjatsel innenfor hvert baneomrade.

Jernbaneverket ber videreutvikle skjatselsmetoder for
vegetasjon i sideterreng. Slatt, beiting og brenning er mulige

skjotselsmetoder som ber vurderes videre.

En samlet gjennomgang av anbefalinger og forslag til videre
arbeid er gitt i kunnskapsrapporten.
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Vedlegg 1: Artsregistreringer av proveflater

Lokalitet: Vegarshei

Registreringsflate 1

Kartlegger: |Dato:

Plassering:

Kommentar:

TH
Art (alfabetisk)

2001

[\
(O

2004

2005

Bleikstarr

1

Blaklokke

1

=
+ N S

Blaknapp

Bringebaer

Engfiol

— 4|

+ |+~

Engfrytle

Engknoppurt

Engkvein

Firkantperikum

Flekkgriseore

N | W N 1

Fuglevikke

Gjeldkarve

Gullris

— G| 4| | 4| o Lol |+

N\

Hundegras

Knollerteknapp

Markjordbaer

D DN D = W | W | W LI 1

—_—

Nyresoleie

Osp

N — | —

Prestekrage

Ryllik

Skjermsveve

BN

Smalkjempe

Storblafjaer

Tepperot

Tiriltunge

—_ = | = DN = | =]

e
»—»—a++[\)>—¢|»—A|l\)>—4>—¢l\)[\)+l\)lwl\)|>—ﬂ+|>—ﬂl\)8

— = = = DN W] = |

ubestemt gress

— == 4

ubestemt soleie

=+

Antall arter

21

23

21

21

Forklaring dekningsgrad:
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BN W - 4

enkelte

flere

relativt mye
dominerende
sterkt dom.

19

<1%
1-10 %
10-25 %
25-50 %
>50 %
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Lokalitet:

Vegarshei

Registreringsflate 2

Kartlegger: | Dato:

Plassering:

Kommentar:

TH
Art (alfabetisk)

2001

2002

2003

2004

2005

Beitesveve

+

Blaklokke

— +

Blatopp

Engfiol

Engkvein

— = | =

Engtjeereblom

— = = | e

Firkantperikum

o= H

=+

Gulaks

N +| v

Gjeldkarve

—

Harestarr

Knegras

Knollerteknapp

Markjordbaer

— = 4|

Osp

— NI DN 1

—_ NI

Prikkperikum

Ryllik

Sauesvingel

Skjermsveve

—f | —

Smyle

— NI DN 1

Smasyre

| o= = W N | | D] N 1

Storblafjer

e e N e e N |

+ A+

Stormarimjelle

Tepperot

Tiriltunge

— ]+

ubestemt svingel

Antall arter

18

18

20

18

Forklaring dekningsgrad:

Jernbaneverket Infrastruktur Teknikk

AW~ +

enkelte
flere
relativt

dominerende

mye

sterkt dom.

<1%
1-10 %
10-25 %
25-50 %
> 50 %

20
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21

Lokalitet: Vegarshei Registreringsflate 3
Kartlegger: |Dato: Plassering: Ny beskrivelse, 260° | Kommentar:
TH V 0g 9,00 m fra rute 2
Art (alfabetisk) 2001 2002 2003 2004 2005
Bjerk 3 - -
Bleikstarr + 1 1
Blaklokke - - +
Blaknapp 3 3 3
Blatopp + - +
Eik + 1 +
Engfrytle + 1 1
Engkvein 3 3 2
Finnskjegg - 1 1
Gullris 3 2 1
Hundegras - + -
Knegras + + +
Knollerteknapp 1 1 1
Markjordbaer + + -
Myrtistel 2 + +
Osp 1 1 +
Prestekrage + + +
Rosslyng - - +
Skjermsveve 1 + |
Storblafjer - 1 -
Tepperot 2 1 1
ubestemt marikape - 1 |
ubestemt svingel - + -
Antall arter 16 19 19
Forklaring dekningsgrad: + enkelte <1%
1 flere 1-10 %
2 relativt mye  10-25 %
3 dominerende 25-50 %
4 sterkt dom. > 50 %
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Lokalitet: = Grovane Linje 1
Kartlegger: | Dato: Plassering: Kommentar:
TH Km 346,052
Art (alfabetisk) 2001 2002 2003 2004 2005
Blaklokke X - 1 1
Blamonke - - 1 +
Eik - 1 1 1
Engfiol X 1 1 1
Engfrytle - - 1 -
Engkvein - 1 1 1
Engnellik X 1 1 1
Engrapp - + - -
Engsmelle X 1 1 1
Firkantperikum - 1 + +
Fuglevikke X 1 1 1
Folblom - - - +
Gjeldkarve X 2 2 2
Gresstjerneblom X 1 1 -
Gullris - + + -
Harsveve X 1 1 1
Klistersvineblom - + - 1
Knollerteknapp X 2 2 1
Kveke X 1 - -
Lintorskemunn X 1 1 1
Prestekrage X 1 1 1
Prikkperikum X 1 1 1
Ryllik X 2 2 2
Radknapp X X 1 1
Radsvingel - 2 1 1
Rosslyng X - - -
Smasyre X 1 1 1
Smyle X 1 1 2
Stemorsblomst - + + +
Stivsveve X + + +
Storkvein - + + 1
Tiriltunge X 1 + 1
Vegtistel X + + -
ubestemt maure X - - -
ubestemt mjolke - - + -
Sum 22 28 29 26
Forklaring dekningsgrad: + enkelte <1%
1 flere 1-10 %
2 relativt mye  10-25 %
3 dominerende 25-50 %
4 Sterkt dom. > 50 %
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Lokalitet:

Grovane

Linje 2

Kartlegger:

Dato:

Plassering:

Km 346,087

Kommentar:

TH
Art (alfa

etisk)

2001

2002 2003

2004

2005

Ask

Bladfaks

J—

— +

Blamonke

Bringebaer

Eik

Engfiol

N = W 1
N i W D —

Engsmelle

Engsyre

Firkantperikum

A A N H

Fuglevikke

Gresstjerneblom

Gullris

Harsveve

N | H | H
H o= H

Klistersvineblom

Knollerteknapp

b

Krattmjelke

Kystgriseore

+| = = 4] = ]

Legeveronika

—
— 1

Lintorskemunn

Ryllik

b
L I |

Radsvingel

Rasslyng

— NI 1
—i 1

Sauesvingel

Skjermsveve

Skogburkne

Smyle

Smasyre

Spisslenn

Stivsveve

J’—p—k[\)h—ﬁk—*l
| = = = = 4]

Tiriltunge

=+
1

N I RS I IS N e R (P S

Tunslirekne

ubestemt da

+

ubestemt gress

ubestemt kvein

ubestemt svingel

Sum

22 23

28

Forklaring dekningsgrad:
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AW N - 4

enkelte

flere

relativt mye
dominerende
sterkt dom.

23

<1%
1-10 %
10-25 %
25-50 %
> 50 %
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Lokalitet: Grim

Linje 1

Kartlegger: | Dato:

Plassering:
364.336

Kommentar:

TH
Art (alfabetisk)

2001

2002

2003

2004

2005

Ask

Bjornebaer

[\

[\ I

Blaklokke

— NI 1

— NI

Bringebar

— 1

=+

Burot

Engkvein

Engreverompe

Engsyre

DO = = WO 1

— NI

QI

— = W 4|

Firkantperikum

Hareklover

Hundegras

[\

+H

Hundekjeks

Hvitdodre

Kystgriseare

— = | N

Lintorskemunn

Prestekrage

Prikkperikum

Ryllik

Radknapp

— = = = = [ 4]

Radsvingel

W D = D B = 4| 1

NI | = = = = | = A

QI N N N N 1

Sauesvingel

Skjermsveve

Smalkjempe

Smasyre

Spisslenn

— I | N DN DN

— = 4 NI

Stivsveve

Soelvmure

H = A N

| = ] = D B

ubestemt havre

[\

Sum

21

20

20

22

Forklaring dekningsgrad:
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AW~ +

enkelte
flere
relativt

mye

<1%
1-10 %
10-25 %

dominerende 25-50 %
Sterkt dom.

> 50 %

24
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Lokalitet: Grim

Linje 2

Kartlegger: |Dato:

Plassering:
366.269

Kommentar:

TH
Art (alfabetisk)

2001

2002

2003

2004

2005

Ask

+

Bjork

Blaklokke

Engkvein

Engreverompe

+| = =

4+ N —

— N — 4| 1

Engsmelle

Engsyre

Engtjeereblom

DN =i BN 1

DO | = 1

DO = = 1

Firkantperikum

Fuglevikke

Gjerdevikke

— = = DN = N | ] N =

Gulskolm

Harestarr

Hundegras

—_ NI 1

Hundekjeks

Kratthumleblom

Lintorskemunn

— N = W |

Nyseryllik

DN = = = | = N

DO F= = = = = DN 1

Ryllik

P 1

Rodklover

Radknapp

Radsvingel

Sauesvingel

Skjermsveve

DO = DN = 1

Spisslenn

H G

4|

+H N = W = | = = N

Stivsveve
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Lo 1

I IE SRS I R

—

—_ NI 1
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[o—
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—

ubestemt tvetann

Sum

22

22

21

26

Forklaring dekningsgrad:
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N S O

enkelte
flere

<1%

1-10 %
10-25 %

relativt mye
dominerende 25-50 %
sterkt dom. >50%

25
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Lokalitet:  Frivoll Hele venstresiden
Kartlegger: | Dato: Plassering: Kommentar:
ATH km 440,4-440,6
Art (alfabetisk) | 2001 | 2003 | 2005 | Art (fortsettelse) | 2001 | 2003 2005
Bjork X 1 + |Levetann X 1 +
Bjornebaer X 2 2 Markjordbaer X 1 1
Blabaer X - - Nyseryllik X + 1
Blaklokke X 2 2 Prikkperikum X + +
Blaknapp X + 1 Rogn X + +
Blatopp X 1 1 Ryllik X 2 2
Bringeber X 2 2 |Redklever X 1 1
Emer X + + Rosslyng X 1 2
Emstape X + - Sauesvingel X 1 2
Eik X + + Selje X + -
Engfiol X + 1 Skjermsveve X 1 +
Engfrytle X 1 + | Skogburkne X + +
Engkvein - 3 2 Sloke X 1 1
Engrapp X + - Smalkjempe X + +
Engsmelle X 1 2 Smyle X 3 3
Engsyre X 1 1 Smasmelle - + +
Firkantperikum X 1 1 Smasyre X 2 1
Fuglevikke - + + Solbeer - + -
Furu - + + Stivsveve - 1 1
Geitrams X + - Stormaure X 1 1
Grasstjerneblom X 1 1 Tepperot X 1 +
Gulaks X 2 2 Tiriltunge X 1 1
Gullris X 2 Trollhegg - - +
Harestarr X - Tyttebaer X - -
Hegg ) + | Vendelrot X I +
Hundegras - 1 + Varpengeurt - - +
Kvassda X 1 - Akersnelle X 1 2
Hvitklover - + +  |ubestemt gress X - 1
Harsveve X 1 2 ubestemt X - -
skrinneblom
Jonsokkoll - + +  |ubestemt sveve X + 1
Klistersvineblom - - +
Knollerteknapp X + 1
Kirsebeaer X 1 1
Legeveronika X 2 2 Sum 51 55 54
Forklaring dekningsgrad: + enkelte <1%
1 flere 1-10 %
2 relativt mye  10-25 %
3 dominerende 25-50 %
4 Sterkt dom.  >50 %
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Lokalitet: Espeland Hele venstresiden
Kartlegger: |Dato: Plassering: Kommentar:
ATH km km 413,0 - 413,2
Art (alfabetisk) | 2001 | 2003 | 2005 | Art (fortsettelse) | 2001 | 2003 2005
Beitesveve X + 1 Osp - + +
Bjork X | 1 Prikkperikum X - -
Blaklokke X 2 2 Rogn - + +
Blatopp X + + | Ryllik X 2 2
Bringebar X 2 2 Radhyll X + +
Dyrka eple X + + |Resslyng 3 3 3
Eik - + + Sauesvingel X 1 2
Einer X + + Selje X + +
Engfrytle - + + Skjermsveve X 2 2
Engkvein - 3 2 Skogburkne - - +
Engsmelle X 1 1 Skogstorkenebb - - +
Engsoleie X + - Sloke X - -
Engsyre X 2 2 Slattestarr X + -
Engtjaereblom 3 1 2 Smalkjempe X 1 1
Firkantperikum 3 2 2 Smyle X 3 4
Fuglevikke X 1 1 Smasmelle X 1 1
Geitrams - + 1 Smasyre X 1 2
Grasstjerneblom - - + Stemorsblomst X 1 1
Gulaks - 2 2 Stivsveve - 1 1
Gullris X 1 1 Tepperot X 1 +
Harestarr X 1 1 Tiriltunge - - 1
Hundegras - + | Tveskjeggveronika| x - -
Hundekjeks X + - Tyttebaer - - +
Hvassda 3 1 1 ubestemt havre X - -
Hvit jonsokblom X - - ubestemt vier X + +
Harsveve X 1 1
Kirseber - + -
Knollerteknapp X 1 2
Krattlodnegras - 1 1
Kveke - + -
Kystmaure X 2 2
Legeveronika - 1 1
Liljekonvall X + +
Levetann - + +
Nyseryllik X 1 1 Sum 41 50 50
Forklaring dekningsgrad: + enkelte <1%
1 flere 1-10 %
2 relativt mye  10-25 %
3 dominerende 25-50 %
4 Sterkt dom. > 50 %
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Vedlegg 2. Kartlegging av
verdifulle naturtyper langs
jernbanen i Sgr-Norge

Kartleggingen er gjennomfort i perioden 2000 — 2003 med
noen tilleggsbefaringer i 2004 - 2006. Kartleggingen er
basert pa innspill fra lokalkjente i banesjefens stab, studier
av eiendomskart samt videofilmer av banestrekningene fra
1998. Strekningen Drammen —Kristiansand er ogsa “’befart”
fra forerplass i toget. De mest interessante strekningene er
deretter besokt i felt.

Strekningene Lier — Kongsberg, Gausla — Sandvatn

og Sirevag — Stavanger pa Serlandsbanen samt til dels
Larvik — Skien pa Vestfoldbanen er detaljert kartlagt med
videostudier og besgk i felt. I tillegg er det gjennomfort
befaring i omradet rundt Vegarshei.

Vestfoldbanen

Vestfoldbanen gar gjennom omrader med rikt
kulturlandskap og mye edellgvskog og varmekjaer
vegetasjon. Strekningen Larvik — Eidanger kjennetegnes

av skyggefulle, til dels bratte skraninger ut mot Farris.

Her finnes ogsé strekninger med en mosaikk av rikt
kulturlandskap og frodig skog. Mot vest kommer banen inn
i Grenland med Oslofeltets sedimentere bergarter (kalk,
skifer og sandstein).

Vardeberget
Kilde

JBV kart. Naturbase. Befaring hesten 2002.

Lokalisering

Larvik kommune, Vestfold. Vestfoldbanen km 164,3 - 166,
venstre side.

Beskrivelse og verdivurdering

DN-kategori: Gammel lovskog / gammel barskog. Pa
strekningen er det en bratt, gstvendt skogli ut mot Farris
som eies av JBV.

Lia er en del av et storre naturskogsomrade som dekker
hele Vardeberget. Vardeberget er blitt vurdert i forbindelse
med verneplan for barskog. Kjerneomradene bererer til dels
JBV sin grunn. Det ble ved disse registreringene funnet

2 radlistede sopparter, uklart hvor i omradet. Skogen i lia
bestar av gammel, skrinn furuskog mot toppen og frodigere
blandingsskog med gran og levtreer nedover. Noen steder
er det rene edellovbestander. Det er relativt mye ded ved,
serlig av lovtrer. Ved befaring 1 JBV sin del av omréadet er
signalartene blomkalsopp, furustokkjuke, eikebroddsopp,
kystnever og lungenever funnet.
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Verdivurdering: Svert viktig. I registreringene for
barskogsverneplanen ble Vardeberget vurdert som regionalt
verneverdig.

Kommentarer / skjetselsbehov

For a bevare verdien ber skogen fa std mest mulig urert. Ved
behov for rydding ber det ikke ryddes mer enn nedvendig,
og treer som hogges ber om mulig fa ligge igjen.

Oklungen (vest stasjonen)
Kilde

JBV kart. Lavdatabasen. Ikke befart i prosjektet.

Lokalisering

Porsgrunn kommune, Telemark. Vestfoldbanen km 182,0
—183,1. Venstre side.

Beskrivelse og verdivurdering

DN-kategori: Gammel lovskog / rik edellovskog. Pa
strekningen er det en bratt, nordvendt skogli mot Oklungen.
Store deler av lia eies av JBV.

I lia er det gammel lovskog, til stor del edellovskog. Det

er ganske hoy luftfuktighet, og det er gjort flere funn av
krevende og radlistede lavarter, bade pé treer og pa steiner.
Det er gjort et funn av laven Bacidia laurocerasi som regnes
som sterkt truet (EN). For evrig finnes bl.a. kort trollskjegg
(NT) og arter fra lungeneversamfunnet.

Verdivurdering: Viktig. Kan eventuelt oppgraderes pa grunn
av artsforekomster.

Kommentarer / skjetselsbehov

For a bevare verdien ber skogen f std mest mulig urert. Ved
behov for rydding ber det ikke ryddes mer enn nedvendig,
og treer som hogges ber om mulig fa ligge igjen.

Eidanger stasjon
Kilde

Korrespondanse med Botanisk forening i Telemark.
Naturbase. Befaring i 2005.

Lokalisering

Porsgrunn kommune, Telemark. Vestfoldbanen km 192,5,
begge sider.

Beskrivelse og verdivurdering

Naturtype: Erstatningsbiotop / Skrotemark. Omradet
ligger pa kalkgrunn og her finnes en del skrotemark med
kulturpavirket vegetasjon, bade i forbindelse med selve

28 Desember 2007



Biologisk mangfold og jernbane - skjotselsforsgk og kartlegging langs jernbanen i Ser-Norge

stasjonsomradet og et grustak inntil. Det finnes ogsé noen
skraninger med engvegetasjon. I kommunens kartlegging er
kun grustaket med.

Her finnes det ene av to kjente voksesteder for bakkeklover
i Norge. Bakkeklaver er redlistet som kritisk truet (CR).
Stasjonsomradet er ogsa leveomrade for steinskvett, en fugl
som er rodlistet som ner truet (NT). Det er for ovrig en rik
skrotemarksflora i omradet, med bl.a. nattlys, tysk mure,
bakkestjerne og mye rundskolm.

Verdivurdering: Sveert viktig

Kommentarer / skjotselsbehov

Bakkeklover-forekomsten trenger arlig pleie i form av slatt
og rydding av konkurrerende vegetasjon. Den skjettes for
tiden av Norsk botanisk forening i Telemark.

Bratsbergbanen

Serover fra Nordagutu gér banen gjennom skog, som til
stor del er blitt ryddet for noen ar siden. Det ligger fortsatt
store mengder dedt trevirke igjen langsmed sporet, til

dels av grove dimensjoner. Dad ved, s&rlig grove stokker,
har stor verdi for mange arter av bl.a. sopp og insekter.
Forekomstene langs Bratsbergbanen er ikke plukket ut som
en egen lokalitet, men de kan likevel ha lokal betydning,
seerlig for arter knyttet til soleksponert ved. Det er valgt &
la all ded ved pa strekningen ligge igjen for a fa brytes ned
ved naturlige prosesser.

I Grenland kommer banen inn i omrader med sedimentaer
berggrunn og mer kulturlandskap.

Svea / Eikonred
Kilde

JBV video. Befaring sommeren 2005. Naturbase.

Lokalisering

Skien kommune, Telemark. Bratsbergbanen km 182 ,4-
183,5, 183,8-184,4, venstre side. JBV har avgrenset en noe
lengre strekning enn det Skien kommune har gjort.

Beskrivelse og verdivurdering

Naturtype: Kalkskog samt servendt berg og rasmark.
Strekningen bestar av en servestvendt skraning pa
kalkberggrunn.

Det er grunnlendte torrbakker, bratte fjellskjaeringer og
frodigere partier med edellovskog som til dels er hogd.
Ved Follestad (km 182,66) er det rester av en gammel
munkehage. I omradet finnes varme- og kalkkrevende arter
som blodstorkenebb, krossved, markmalurt, murburkne og
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bakketimian. Det er ogsé stor innblanding av hageplanter
og —busker fra bebyggelsen rundt om, bl.a. russekal og
redhyll. Det er registrert 5 redlistede sommerfugler i
neromradet. Noen av dem har trolig de solrike skrenten
mot jernbanen som sitt viktigste leveomrade. Dette gjelder
serlig klippelavfly som er redlistet som sarbar (VU).
Dette nattflyet lever pa en lavart som vokser i skrenter
med kalkberg, og den finnes i Norge kun pa fa lokaliteter i
Grenlandsomrédet.

Verdivurdering: Svert viktig (pa grunnlag av
sommerfuglforekomstene, ellers lokalt viktig).

Kommentarer / Skjetselbehov

Trolig ikke behov. Eventuelt noe rydding av kratt, da
serlig av forvillede hagebusker. Artsmangfoldet av bade
karplanter, lav og insekter ber undersokes bedre.

Tvetanlia
Kilde

JBV video. Befaring sommeren 2005. Naturbase.

Lokalisering

Porsgrunn kommune, Telemark. Bratsbergbanen km 192,0-
192,6. Naturtypen finnes pa begge sider, men serlig pa
hoyresiden.

Beskrivelse og verdivurdering

Naturtype: Kantkratt og kalkrik eng. Kommunen har

her kartlagt et storre omrade med kalkfuruskog. Mot
jernbanen er det grunnlendte terrbakker og fjellskjeeringer
pa kalkberggrunn. I omradet finnes varmekjere og
kalkkrevende arter som redflangre, lodnebregne og villin.
Andre interessante arter er kattefot, dvergmispel og
bergskrinneblom. Orkideen flueblom som er redlistet som
naer truet (NT) finnes ogsa her.

Verdivurdering: Viktig.

Kommentarer / Skjetselbehov
Forsiktig rydding av kratt hvert 5-10 ar.

Sorlandsbanen Nord (Drammen —
Nordagutu)

Pa strekningen Lier-Kongsberg gar jernbanen til stor del
gjennom kulturlandskap. Oslo-feltets sedimentere bergarter
gir forutsetninger for en rik flora. Vestover fra Kongsberg
gar banen inn i et karrigere skoglandskap.
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Nerkollen grustak
Kilde

JBV video. Befaring hesten 2002. Deler av lokaliteten er
ogsa kartlagt av Nedre Eiker kommune.

Lokalisering

Nedre Eiker kommune, Buskerud. Serlandsbanen km 61,4
— 62,0, venstre og heyre side.

Beskrivelse og verdivurdering

Naturtype: Erstatningsbiotoper / Artsrik veikant. Det er et
grustak med apen vegetasjon og noe lov/furuskog. JBV sin
del er synbart lite i bruk og gror til med urter og smafuru.
De deler som er apne er de mest interessante. Interessante
arter er fagerknoppurt, oksetunge, vegvortemelk og
markmalurt. Den redlistede arten ullurt (NT) vokser ogsa
her. Det er en god del forskjellige sopper i grustaket, og litt
heyere opp er det sandsvalekolonier.

Verdivurdering: Viktig.

Kommentarer / skjotselsbehov

Deler av omréadet ber ryddes hvert 5-10. ar for & motvirke
gjengroing.

Steinberg stasjon
Kilde

JBV video. Befaring hesten 2002.

Lokalisering

Nedre Eiker kommune, Buskerud. Serlandsbanen km 67,05
— 67,3, venstre og heyre side.

Beskrivelse og verdivurdering

Naturtype: Skrotemark. Stasjonsomrade med en del
restarealer som ligger brakk og er i et stadie av gjengroing.
Deler av omradet har engpreg med arter som fagerknoppurt,
gulmaure, hvitdodre og selvmure. Osp og furu begynner &
komme opp. Interessante kulturspredte arter er hestehamp,
smatorskemunn og nattlys.

Verdivurdering: Lokalt viktig.

Kommentarer / skjotselsbehov

Bor krattryddes innimellom (ca hvert 5. ar) for &
opprettholde verdiene.

Jernbaneverket Infrastruktur Teknikk

Sem-Berg
Kilde

Innspill fra Fylkesmannens miljevernavdeling og Norsk
Omnitologisk Forening avd. Buskerud. Befaring 2003.

Lokalisering

@vre Eiker kommune, Buskerud. Serlandsbanen km 73 - 74,
venstre og heyre side.

Beskrivelse og verdivurdering

Strekningen er et potensielt viktig viltomrade. Her har
tidligere (fram til tidlig 80-tall) hekket hortulan, redlistet
som kritisk truet (CR). Fyllingen ble tidligere brent hvert ér,
hvilket gav de rette forholdene for hortulan. Tornskate (VU)
og steinskvett (NT) bruker ogsa jernbanekantene som en del
av sitt leveomrade.

Verdivurdering: Lokal verdi. Hortulanen er borte og vil
trolig ikke komme tilbake pa lang tid. For evrige redlistede
fuglearter er jernbanen kun en liten del av leveomréadet.

Kommentarer / skjotselsbehov

Fyllingen er blitt brent i 2004 - 2006. Hvis hortulanen
kommer tilbake til fylket kan det bli aktuelt & brenne igjen.

Fjellskjaeringer vest Vestfossen
Kilde

Sett fra toget. Befaring sommeren 2002 og 2006.

Lokalisering

@vre Eiker kommune, Buskerud. Sgrlandsbanen km 76,8
— 77,05, hayre side.

Beskrivelse og verdivurdering

Naturtype: Servendt berg og rasmark / kantkratt. Dette er
sorastvendt bratt rasmark i lgs kalkrik skifer. Det er rik flora
med varmekjare arter som engtjereblom, flekkgriseore,
fagerknoppurt og gullklever. Av sjeldnere arter finnes
krypbeinurt, radlistet som sarbar (VU). Trollhegg og
nyperose utgjer naturlig buskvegetasjon, men det er nok i
en fase av noe gjengroing. Det varme lokalklimaet samt den
rike berggrunnen gir stor potensial for forekomster av truede
arter av bl.a. insekter.

Verdivurdering: Sveert viktig.

Kommentarer / skjotselsbehov

Det er trolig behov for forsiktig krattrydding i rasmarken
i ca 10-ars intervaller for & motvirke gjengroing.
Vegetasjonsavfall ma fjernes.
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Flesaker
Kilde

JBV video. Befaring sommeren 2002 og 2006.

Lokalisering

@vre Eiker kommune, Buskerud. Sgrlandsbanen km 77,65
— 78,0, hoyre side.

Beskrivelse og verdivurdering

Naturtype: Kantkratt / sorvendt berg og rasmark. Pa
strekningen er det serestvendte fjellskjaeringer og
grunnlendte terrbakker i kalk/skifer med varmekjaer
flora. Det ser ut til & vaere ryddet for kratt i forbindelse
med oppsetting av nytt gjerde. Gammelt gjerde samt noe
hogstavfall ligger igjen. Floraen er rik med arter som
fagerknoppurt, tarnurt, bergskrinneblom, flerarsknavel,
vegvortemelk, gullklover og lakrismjelt. I fjellsprekker
gror bakkefiol, olavsskjegg og svartburkne. Det varme
lokalklimaet samt den rike bergarten gir potensial for
forekomster av truede arter av bl.a. insekter.

Verdivurdering: Viktig.

Kommentarer / skjotselsbehov

Det vil trolig veere behov for krattrydding ca hvert 10. ar.
Hogstavfall ma fjernes.

Fiskumvannet naturreservat
Kilde

Fylkesmannens miljovernavdeling Buskerud. Befaring
sommeren 2002.

Lokalisering

Ovre Eiker kommune, Buskerud. Sgrlandsbanen km 78,75
— 79,6, venstre side.

Beskrivelse og verdivurdering

Naturtype: Vatmark / Artsrik veikant. Banen gar pa

fylling gjennom Fiskumvannet naturreservat som er et
vatmarksomrade. Banefyllingen utgjer med sine torrbakker
og buskas en viktig del av landskapet. Spurvefugler og
sangere bruker fyllingen for fodesgk eller for & gjemme seg
i busker og kratt. I omréadet har det tidligere hekket hortulan,
dels pa jernbanefyllingen, dels pa akerholmer i narheten.
Pé den servendte fyllingen er det til dels relativt artsrik
terrbakke med arter som takhaukeskjegg, tarnurt, oksetunge
og rundskolm. Det er ogsa vatmarksvegetasjon med bl.a.
slyngsetvier.

Verdivurdering: Sveert viktig (som del av naturreservatet,
ellers lokalt viktig).
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Kommentarer / skjetselsbehov
Sproyting ber unngés i sideterrenget.

Krekling
Kilde

JBV video. Befaring sommeren2002 og 2006.

Lokalisering

Ovre Eiker kommune, Buskerud. Serlandsbanen km 85,3
- 88,0, venstre (og hoyre) side. Hovedverdier pd km 85,5
- 86,0.

Beskrivelse og verdivurdering

Naturtype: Kantkratt. P4 strekningen er det en estvendt
skraning med edellovskog (til dels ryddet), fjellskjaeringer
/ rasmarker 1 kalkrik skifer og engkanter. Det er ogsa en fin
bekk som slynger seg inntil banen.

Floraen bestar bl.a. av storklokke, trollbeer, skogvikke,
maria nekleblom og krattsoleie. Rett overnfor
stasjonsbygningen vokser enghaukeskjegg, redlistet som
sarbar (VU). Ved en gammel lasterampe finnes torrere
vegetasjonstyper med sandarve og tysk mure. Langs bekken
vokser bl.a. strutseving, hanekam og bekkekarse. Her
vandrer erret og her hekker muligens vintererle.

Verdivurdering: Sveert viktig.

Kommentarer / skjotselsbehov

Hogstavfall fra rydding ber fjernes. Ved og inntil
voksestedet for enghaukeskjegg ber det slas hvert 3. ar
tidlig 1 august. Det ber ikke sproytes utenfor kabelkanalen.

Sarlandsbanen sgr (Nordagutu —

Stavanger)

Pé denne lange strekningen varierer naturen stort.

I hovedsak er det naringsfattig grunnfjell. Skog,
vassdragsnatur og kulturlandskap veksler om hverandre. Det
kystneere slettelandskapet pa Jeeren med sine rike jorder er
serpreget, hvilket ogsa gir utslag pa naturverdiene.

Vegarshei stasjon
Kilde

Sett fra toget. Befaring flere ganger mellom hesten 2000 og
hasten 2005.

Lokalisering

Vegarshei kommune, Aust-Agder. Serlandsbanen km 261,4-
261,7. Hayre side.
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Beskrivelse og verdivurdering

Naturtype: Slatteeng / hagemark. Kulturlandskap nordvest
stasjonen p& JBV sin grunn. Apen eng og hagemark

1 gjengroingsfase. Vegetasjonen varierer fra fuktig til

torr eng, med innslag av lynghei. Bjork, eik og furu er
dominerende treslag. De apnere delene har en rik engflora
med bl.a. engknoppurt, engtjeereblom, blaknapp, storblafjer,
flekkgriseore og blodstorkenebb.

Dette er en flott blomstereng som ogsé er rik pa

insekter som sommerfugler og bier. Det er potensial for
beitemarkssopp.

Verdivurdering: Viktig

Kommentarer / skjotselsbehov

Ma skjoettes med slatt eller tilsvarende (ca hvert 3. ar) for
a bevare verdiene. Slatt / krattrydding og noe brenning er
utfort arlig i prosjektperioden.

Espelandsmyr
Kilde

JBYV video. Befaring hesten 2001.

Lokalisering

Vegarshei kommune, Aust-Agder. Serlandsbanen km 264,3
—265,3 0g 266,6 — 268,4. Venstre side.

Beskrivelse og verdivurdering

Naturtype: Gammel lovskog. Bratt estvendt jernbanefylling
med lovskog. Naturtypen minner om en naturlig
skogbevokst rasmark. Skogen domineres av eik og osp.

En del treer begynner & bli gamle og det er en del ded ved.
Deler av skogen begynner a utvikle naturskogskarakter.
Det er et rikt fugleliv. I gammel osp er det sett bohull fra
svartspett.

Verdivurdering: Lokalt viktig.

Kommentarer / skjotselsbehov
Unnga hogst utover det som er nedvendig.

Gausla
Kilde

JBV video. Befaring sommeren 2003.

Lokalisering

Birkenes kommune, Aust-Agder. Serlandsbanen km 301,5
- 302, begge sider.

Beskrivelse og verdivurdering

Naturtype: Lynghei / slatteeng samt viltlokalitet. Dette er et
lite kulturlandskap midt i skogbygda, med en forholdsvis
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bred apen lyngheikant langs sporet. Det er ogsd en gammel
siderampe i sakte gjengroing. Floraen er ikke veldig rik,
men det er en del naturengplanter som selvmure, gulaks og
knollerteknapp, og i fuktige deler bl.a. sleke og blatopp.
Tornskate, radlistet som sarbar (VU), ble sett i omradet. Den
brukte kjoreledningen som utkikkspost, og virket generelt &
bruke de &pne omradene langs jernbanen som en del av sitt
leveomréde.

Verdivurdering: Lokalt viktig. Forekomst av en séarbar art
bidrar til verdien, men den avgrensede lokaliteten er bare en
del av leveomradet, derav kun lokal verdi.

Kommentarer / skjetselsbehov

Det vil pa sikt vaere behov for regelmessig krattrydding for
a bevare jernbanekantenes verdi i dette kulturlandskapet.
Krattrydding / slatt hvert 5. ar vil trolig vaere nok.

Gauslafjorden
Kilde

JBV video. Befaring sommeren 2003. Naturbase.

Lokalisering

Birkenes kommune, Aust-Agder. Serlandsbanen km 303,3-
306,8. Hoyre side.

Beskrivelse og verdivurdering

Naturtype: Mudderbanker. Her er det strandsone med sméa
strandenger, myrkanter, evjer og grunne banker. Det er
for regionen forholdsvis rik vatmarksvegetasjon med bl.a.
blatoppfuktenger, flaskestarrsumper og elvesnelle-belter.
Det er ogsa gode muligheter for insekter og vatmarksfugl
her.

Verdivurdering: Viktig (basert pA kommunens vurdering).

Kommentarer / skjetselsbehov

Tovdalsvassdraget / Ogge
Kilde

JBV video. Til dels befart sommeren 2003. Naturbase.

Lokalisering

Birkenes kommune, Aust-Agder. Serlandsbanen km 315,6-
324,3. Hoyre side. Kommunens avgrensning av omradet
er annerledes og omfatter hele innsjesystemet. Langs
jernbanen strekker det seg fra km 321 og fortsetter helt ned
til km 334.

Beskrivelse og verdivurdering
Naturtype: Viktige bekkedrag. Kommunen har kartlagt
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dette som et “ikke forsuret restomrade”. Det innebarer at
vannsystemet er forholdsvis lite pavirket av den omfattende
forsuringen pa Serlandet. Langs jernbanen er det til stor

del strandsone, strandeng og vatmark. Det er trolig ogsé
potensial for insekter og vatmarksfugl her.

Verdivurdering: Viktig (basert pd kommunens vurdering).

Kommentarer / skjotselsbehov

Grovane
Kilde

Interne opplysninger. Befaring hesten 2000 og videre flere
ganger 1 prosjektperioden.

Lokalisering

Vennesla kommune, Vest-Agder. Serlandsbanen km 345,9
—346.2. Hoyre side.

Beskrivelse og verdivurdering

Naturtype: Artsrik veikant. Dette er en jernbanefylling
med terreng/lynghei-vegetasjon. I serenden er det ganske
sterk gjengroing med bringeber. @vre deler av fyllingen er
torre og til dels nesten vegetasjonsfrie. Mot bunnen er det
fuktigere og tykkere jorddekke. Store deler av fyllingen
domineres av lyng. Andre steder er det artsrikere med

flere urter, f.eks storbléafjeer, gjeldkarve, prikkperikum,
kystgriseere, blamunke, engnellik og gullklover.

Verdivurdering: Viktig

Kommentarer / skjotselsbehov
Behov for krattrydding / slatt (eller brenning) ca hvert 3. ar.

@vre Strai
Kilde

JBV video. Befaring hesten 2001 og hesten 2005.

Lokalisering

Kristiansand kommune, Vest-Agder. Serlandsbanen km
357,8 —358,1, begge sider.

Beskrivelse og verdivurdering

Naturtype: Artsrik veikant. Det er til dels bratte
losmasseskjaeringer pa begge sider av sporet over en
strekning pd noen hundre meter. Deler av skraningene har
fine terrenger, med bl.a. blaknapp, gulaks, engtjeereblom
og knollerteknapp. Det er ganske sterk gjengroing med
lovkratt, bringebaer og innkommende spirea fra nabohager.

Verdivurdering: Lokalt viktig
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Kommentarer / skjotselsbehov

Det er behov for krattrydding snarlig og videre i hvert fall
hvert 5. ar for at det ikke skal gro igjen ytterligere.

Dalane
Kilde

Interne opplysninger. Befaring hasten 2001 og hesten 2005.

Lokalisering

Kristiansand kommune, Vest-Agder. Serlandsbanen km
361,4 —361,8. Venstre side.

Beskrivelse og verdivurdering

Naturtype. Rik sumpskog. Omradet bestar av en
svartorsumpskog langs en bekk. Skogen ble oversvemt pa
grunn av en beverdemming for noen ar siden. Mange av
treerne dede og det er derfor mye stdende ded. Nye skudd av
svartor kommer bade fra bakken og fra overlevende gamle
orekaller, og vil serge for en variert flersjiktet skog. Det er
rik bakkeflora med bl.a. skogkarse. Den dede veden vil ha
betydning for insekter og hakkespetter.

Verdivurdering: Lokalt viktig

Kommentarer / skjotselsbehov
Skogen ber fa std mest mulig urort.

Grim
Kilde

Interne opplysninger. Befaring hesten 2001 og deretter flere
ganger i prosjektperioden.

Lokalisering

Kristiansand kommune, Vest-Agder. Serlandsbanen km
364,3 — 364.,4. Begge sider.

Beskrivelse og verdivurdering

Naturtype. Artsrik veikant. Det er bratte losmasseskjaeringer
pa begge sider av sporet med terrengvegetasjon. Det er
relativt artsrikt med naturengplanter som engtjereblom,
redknapp, smalkjempe, hvitdodre, og prestekrage.

Verdivurdering: Lokalt viktig. Dette er i tillegg en pen
fargerik blomstereng som er meget godt synlig fra

togvinduet.

Kommentarer / skjotselsbehov
Behov for krattrydding / slatt ca hvert 3. ar.
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Kinnungdalen
Kilde

JBYV kart. Befaring sommeren 2003.

Lokalisering

Marnardal kommune, Vest-Agder. Serlandsbanen km 396,8
-397. Hoyre side.

Beskrivelse og verdivurdering

Naturtype: Rik edellavskog. Dette er en trang og skyggefull
dal med bratte bergvegger, store steinblokker og en bekk.
Vegetasjonen bestar av frodig edellovskog med bl.a. eik,
lind, alm, svartor og hassel. Det er lite dod ved, men dette
vil kunne utvikles pa sikt. Det er relativt hoy bonitet og her
finnes basekrevende arter som blaveis. Andre interessante
arter er lundgrennaks, bjennkam, kaprifol og vivendel.

Verdivurdering: Viktig.

Kommentarer / skjotselsbehov

Hogst ber unngées unntatt det som er nedvendig naermest
sporet.

Espeland
Kilde

Interne opplysninger. Befaring hesten 2001 og deretter flere
ganger i prosjektperioden.

Lokalisering

Audnedal kommune, Vest-Agder. Serlandsbanen km 413,0-
413,2. Venstre side.

Beskrivelse og verdivurdering

Naturtype. Artsrik veikant / lynghei. Det er en servestvendt
jernbanefylling med terreng/lynghei-vegetasjon. Det er noe
gjengroing med lovkratt og bringeber. Deler av fyllingen
er dominert av lyng. Ellers er fyllingen artsrik med flere
urter, f.eks knollerteknapp, kystmaure, prikkperikum,
smalkjempe, bldklokke og engtjeereblom.

Verdivurdering: Viktig.

Kommentarer / skjotselsbehov
Behov for krattrydding / slatt (eller brenning) ca hvert 3. ar.

Audnedal stasjon
Kilde

Karplantedatabasen, Universitetet i Oslo.

Lokalisering
Audnedal kommune, Vest-Agder. Serlandsbanen km 419,1-
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419,5.

Beskrivelse og verdivurdering

Naturtype: Skrotemark. Her finnes et voksested for den
sjeldne arten brokkurt. Brokkurt er en gammel ballastplante
som i hovedsak finnes i noen havnebyer. Dette er et av
meget fa innlandsfunn (eneste i Vest-Agder).

Verdivurdering: Lokalt viktig.

Kommentarer / skjotselsbehov

Frivoll
Kilde

Interne opplysninger. Befaring hesten 2001 og deretter flere
ganger i prosjektperioden.

Lokalisering

Kvinesdal kommune, Vest-Agder. Serlandsbanen km 440,4
- 440,6. Venstre side.

Beskrivelse og verdivurdering

Naturtype. Artsrik veikant / lynghei. Det er en servendt
jernbanefylling med torreng / lynghei-vegetasjon, som
ligger fint til som en del av et smaskala kulturlandskap.
Fyllingen er til dels i ferd med a gro igjen med bringebeer,
bjernebar og lavkratt. I bunn av fyllingen er det frodig
og med en del trer, bl.a. setkirsebaer. Oppover er det
torrere. Det er stedvis artsrikt med naturengplanter som
prikkperikum, smalkjempe, blaknapp og gulaks.

Verdivurdering: Viktig.

Kommentarer / skjotselsbehov
Behov for krattrydding / slatt (eller brenning) ca hvert 3. ar.

Drangsdalen
Kilde

JBV Kkart. Interne opplysninger. Omradet er ikke befart.

Lokalisering

Lund kommune, Rogaland. Serlandsbanen km 482,5
—486,5. Venstre side.

Beskrivelse og verdivurdering

Naturtype: Gammelskog. Dette er et svaert skogsomrade i
meget bratt terreng. Skogen er til dels hogd pga rasrisiko,
men det finnes likevel lommer med gammelskog, gamle
edellovtrer og ded ved. Kommunen har kartlagt deler av
omradet som viltomrade for storfugl og orrfugl.
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Verdivurdering (forelepig): Lokalt viktig.

Kommentarer / skjotselsbehov

Gammelskog ber unntas fra hogst, utover det som er
nedvendig for drift og rasfare.

Ogna, Jaerstrendene
Kilde

Fylkesmannens miljevernavdeling. Befart hosten 2006.

Lokalisering

Ha kommune, Rogaland. Serlandsbanen km 539,3 — 542,7.
Begge sider.

Beskrivelse og verdivurdering

Landskapsvernomréade og plantefredning, til dels pa
jernbanens grunn, pé store deler av strekningen. Naturtype:
Rikmyr / Strandeng / Sanddyner. Det er en rik og seregen
flora, med forekomst av flere truede arter. Det er noe
gjengroing i omradet, bl.a. med buskfuru.

Verdivurdering: Svert viktig.

Kommentarer / skjotselsbehov

Det kan veere behov for a fjerne noe kratt, bl.a. buskfuru.
Alle tiltak ber gjeres 1 samrad med Fylkesmannen.

Brusand
Kilde

Naturbase. Befart hasten 2006.

Lokalisering

Ha kommune, Rogaland. Serlandsbanen km 543,0 - 544,1.
Mest venstre side.

Beskrivelse og verdivurdering

Naturtype: Artsrik veikant. Her er det en artsrik kant med
engvegetasjon fra fuktig til terr type. Det er ogsa innslag av
kystlynghei. Det er en del vierkratt og gjengroing med annet
lovkratt. Det er mange naturengplanter som blaklokke,
redknapp, smaengkall og blodstorkenebb. Spesielle

vestlige kystlyngheiarter er vestlandsvikke, blodtopp og
fagerperikum.

Verdivurdering: Viktig.

Kommentarer / skjotselsbehov
Det er behov for krattrydding ca hvert 3. ar.
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Klepp st. / Fraylandsvatnet

Kilde
JBV kart. Naturbase. Befart hasten 2006.

Lokalisering

Klepp kommune, Rogaland. Serlandsbanen km 572 — 575,3.
Mest hayre side.

Beskrivelse og verdivurdering

Jernbanen gér inntil Freylandsvatnet over store deler
av strekningen. Kommunen har kartlagt flere verdifulle
naturtyper pa strekningen. Det er kystlynghei, gammel
lovskog, fuktenger og strandskog. Det er til dels anlagt
gang- og sykkelveg mellom jernbanen og vatnet.

Verdivurdering: Viktig.

Kommentarer / skjotselsbehov

Elisberget
Kilde

Naturbase. Befart hasten 2006.

Lokalisering

Klepp kommune, Rogaland. Serlandsbanen km 576,9
—577,5. Hoyre side.

Beskrivelse og verdivurdering

Naturtype: Kystlynghei. Det er typiske arter for denne
naturtypen, som blédknapp, blatopp, fagerperikum,
smalkjemper og tiriltunge. En annen interessant art er
blodtopp, som har begrenset utbredelse langs kysten av
Servestlandet. Kanten nermest jernbanen er noe skadet
av anleggsarbeider. Forevrig er omradet i1 ganske sterk
gjengroing med lovkratt.

Verdivurdering: Viktig.

Kommentarer / skjotselsbehov

For a bevare naturverdiene er det behov for snarlig
krattrydding og deretter krattrydding og / eller brenning ca.
hvert 5. ar.
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Mariero (km 594-595,6)
Kilde

Konsekvensutredning Sandnes - Stavanger. (befart
sommeren 1999).

Lokalisering

Stavanger kommune, Rogaland. Serlandsbanen km 594
—595.6. Begge sider.

Beskrivelse og verdivurdering

Naturtype: Skrotemark / strandeng / strandberg /
kystlynghei. Pa strekningen er det &pne naturtyper mot
Gandsfjorden med svaberg og terrenger. De senere er
ien tidlig fase av gjengroing. I terre deler vokser bl.a.
storblafjer, kattefot, fagerperikum og bergknapparter.
Det finnes noen strandengsfragment med bl.a. blodtopp
og fjeresalturt. Svabergene har ogsa betydning som
hvileplasser for fugl, seerlig vinterstid og pa trekk. Pa
stasjonsomradet forekommer sandfaks som regnes som
sterkt truet (EN).

Verdivurdering: Viktig.

Kommentarer / skjotselsbehov

Pé sikt vil det kunne vere behov for forsiktig krattrydding
pé terreng og lynghei.
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