HOYHASTIGHETS PROSJEKT
OSTLO — BERGEN

KONSEKVENSER FOR STASJONER

SEPTEMBER 1992 NSB — ETENDOMSDIVISJON

NSB
Dokumentasjonstjenesten



Hoyhastighetsprosjekt

Oslo-Bergen
INNHOLDSFORTEGNEILSE
O. FORORD SEwe s SR e daine s we S I R LT .. 0
1. SAMMENDRAG. ...« SE e s P ee s s NN e e e A . 1

3. HONEFOSS NYE STASJTON «-vtecteeeannns ; S
4. GOL EKSISTERENDE STASJON «:iieeeee.. 4
5 - GOL NYE S’I‘ASJON ® 8 8 8 8 8 8 & & 8 @ ® 8 8 & 4 & & 8 8 % 8 F B . @ 5

6 - GEILO STASJON ® & & 8 & 8 8§ & 8 s B S S S S s S EsEAs e e e 6
T . MYRDATL, STASJOIN tcrssssssssssssssssssnssssssss 7
. VOSS STASTOIDIT - ¢t e st s00sessses2esesssesssass 8

9- BERGEN STASJON 0---o-oo--o-c-ot'---ot-oo---9

NSB
Dokumentasjonstjenesten



Heyhastighetsprosjekt
Oslo-Bergen

FORORD

Som ledd i et utredningsarbeide for hgyhastighetsprosjekt Oslo-Bergen
har vi etter oppdrag fra NSB eiendomsdivisjonen, utredet konsekvensene
dette vil ha for stasjonene Hgnefoss, Gol, Geilo, Myrdal, Voss og
Bergen.

Videre & finne en optimal lokalisering for jernbanestasjonene Hgnefoss

og Gol i marked- og bysammenheng.

De i utredningen beskrevne tilstandsrapporter er basert pd befaring av
de respektive stasjoner og omréder i tidsrommet 16.-17-juni 1992.

Utredningen tar utgangspunkt i NSB Persontrafikks mél og retningslinjer
for stasjonsutvikling innenfor denne transportsektor.

Konsekvenser for godstrafikken er ikke innarbeidet i utredningsarbeidet.

Utredningen inneholder investeringsoverslag for de angitte stoppesteder
pad Bergensbanen.

Beregningene viser investeringene for stasjonsomradet, ikke
grunnlagsinvesteringer, tomteomkostninger, omlegging av sportraséer
generelt etc., ogsd hvor stasjonene foreslds flyttet. Pa grunn av det
materiale som er mottatt fra NSB eiendomsdivisjon pd de respektive
stasjoner og de skissestudier som er utarbeidet, vil beregningene ha en
ngyaktighet pad +/- 25%.

NSB's prosjektansvarlige har veart siviling. T.B.Strgm og overing.
K.Mgglestue.

Thorup & Thorup Arkitektfirma A/S har vart engasjert til & foresta

utredningsarbeidet, hvor sivilark. MNAL B.Thorup har vart prosjektleder
og sivilark. MNAL B.Matusiak saksbehandler.

Oslo, 1.september 1992
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FORMAL

Formélet med foreliggende utredning er & klarlegge de konsekvenser en
etappevis utbygging av jernbanenettet pd strekningen Hgnefoss-Bergen vil
ha for stasjonsutviklingen pd de angitte stasjonsomréder og
terminaler/stasjonsbygg. Videre & skissere et planleggingsprogram som
kan vare et utgangspunkt for videre arbeide.

KLASSIFISERING OG TRAFIKKFORUTSETNINGER

Klassifiseringen av stasjonene er basert pd dagens og fremtidig
situasjon pd grunnlag av togtrafikk og markedspotensial. De
forskjellige kategorier av stasjoner utredningen baserer seg pa er under
henvisning til Persontrafikkdivisjonens visjoner og malsetninger.

UTBEDRINGENS BEGRENSNING

Utredningen begrenser seg til stasjonsomrédene og terminalene som NSB's
eiendomsdivisjon har angitt som stoppesteder for hgyhastighetstoget
mellom Hgnefoss og Bergen.

De utarbeidede skissestudier er begrenset til stasjonsomradet og
terminalen, i den utstrekning dette har vart mulig, utifra de trafikkale
og funksjonelle forhold og primzre/sekundzre servicefunksjoner. Videre
utifra det grunnlagsmateriale som er mottatt, situasjonskart, plan og
fasadetegninger.
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LANGSIKTIGE - KORTSIKTIGE MALSETNINGER

Den langsiktige malsetning er en oppgradering av stasjonene Hgnefoss-
Gol-Geilo-Myrdal-Voss og Bergen til de fire kvalitetsomrddene som er
ansett som mest vesentlige for & skape et godt stasjonskonsept og sikre
en funksjonell opplegging av stasjonene:

A. Utforming med krav om god arkitektur og design, hvor helhetlig
uttrykk, funksjonelle lgsninger og estetisk kvalitet tillegges stor
vekt. Dette gjelder for alle deler av stasjonen, fra utforming av
billettsalg til omgivelsene med de forskjellige funksjoner.

B. Renhold og orden som tar utgangspunkt i en rekke problemomrader som
finnes pd dagens stasjoner.

C. Trivsel og trygghet som baseres pa milet at den reisende og besgkende
bekvemt og uhindret kan utfgre sine zrend i stasjonsomradet.

D. Miljgprofil som bidrar til at toget selges som miljgvennlig
fremkomstmiddel.

Den kortsiktige mélsetning er en oppgradering av eksisterende stasjons-
terminaler til de krav som stilles til primzre servicefunksjoner og et
plankonsept som er utformet med tanke p& videreutvikling innenfor rammen
av en arkitektonisk helhet.

FORHOLD TIL LOKALE KOMMUNEPLANER

Utredningen omfatter ogs& vurderinger av stasjonsomrader som p.g.a.
lokale kommuneplaner, trafikkale forhold og tilgjengelighet, ikke er
formélstjenlig & opprettholde for persontrafikken. Vurderingen
begrunnes i for lang avstand fra de sentrale omrdder, tettsteder etc.,
som resulterer i for darlig trafikktilbud og derfor sviktende
trafikkgrunnlag.
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MARKEDSVURDERING - DIMENSJONERINGSGRUNNLAG

NSB er en av flere tilbud innenfor trafikksektoren pé& kortere eller
lengere avstander. Det er flere faktorer som er avgjgrende for den
reisendes valg av transportmidler:

Reisetid

Reisekostnader

Sikkerhet

Kvalitet pad transportproduktet

Kvalitet og service pd avreise/mottagersenteret
Muligheter for kombinasjonsreiser tog-buss-bat-fly

HEYQW >

Alle faktorer er integrert i hverandre som et totalkonsept for markeds-
vurderingen.

Stasjonsomradet og terminalen bgr markere seg og identifisere seg med
stedet den representerer som en del av NSB's markedsfgringsprofil.

Dimensjoneringsgrunnlaget er ikke bare bundet til stasjonens
klassifisering i henhold til "NSB's Persontrafikk, Stasjonsutvikling",
men ogsa til tilbringertjenester, parkeringsmuligheter, fotgjenger- og
sykkeladkomst etc. Alle disse elementene ma sees i sammenheng for &
vurdere dimensjoneringsgrunnlaget, ogsd med henblikk pé fleksible
plankonsepter.

KOSTNADSVURDERING - FORUTSETNINGER - AUGUST 1992

Kostnadsvurderingene er basert pd vedlagte skissestudier for
utbygging/utforming av de respektive stasjonsbygninger/terminaler.
Oppgaven har ogsd omfattet vurdering av nye stasjoner/terminaler og
omrdder nzrmere de trafikale sentere. Dette gjelder spesielt Hgnefoss
og Gol. I var kostnadsvurdering av sistnevnte er denne begrenset til et
nytt stasjonsomrdde. Omkostningene til fremfgring av ngdvendige
veianlegg, broforbindelser etc. er ikke inkludert. Videre er ikke
inkludert omlegging generelt av sportrasé p.g.a. utvidede
plattformer(perronger), og jernbanetekniske installasjoner, samt
teknologisk utstyr forbundet med drift og krav til sikkerhet.

Enkelte detaljer i lgsningene har det ikke vzrt anledning til &

bearbeide i vesentlig grad. Lesningene forutsettes videre bearbeidet og
optimalisert i neste fase. Bearbeidelsen vil derfor ogs& ha betydning
nar det gjelder de gkonomiske aspekter i kostnadsvurderingen.

b
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SKISSESTUDIE AV STASJONSOMRADER OG BYGNINGER

I vare skissestudier av de respektive stasjonsomrader, bygninger og
terminaler, har vi lagt til grunn NSB's veiledende kravspesifikasjon for
de forskjellige stasjonskategorier.

Behovsanalysene av primzre og sekundzre servicefunksjoner er basert pa
de lokale forhold som varierer for hver enkelt stasjon. De skisse-
messige studier er derfor forsgkt tilpasset disse forutsetninger, hvor
lokalisering og markedspotensial er vurdert og sett i forhold til
trafikkgrunnlaget.

Beskrivelsen av stasjonsomriddene og bygningene er basert pd felgende
hovedmomenter:

A. Kravspesifikasjoner

B. Tilstandsrapport

C. Kommunale reguleringsforhold

D. Vurderte forbedringer

E. Forslag til forbedring byside

F. Forslag til forbedring togside

G. Planmessige og estetiske endringer

H. Bygningsmessige forhold

I. Kostnadsvurdering

J. Situasjonskart, planer og snitt
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MILJBASPEKTET

Jernbanen er idag det mest miljgvennlige transportmiddel vi har, og har
nettopp gjennom dette aspekt en stor markedsverdi. Terminalene har ogsa
en effekt pd det omkringliggende miljp de skal betjene. Denne effekt

ber ha hey prioritet i vurderingen av en helhetslig miljgprofil hvor de
bergrte og lokale forhold er tatt i betraktning.

Den arkitektoniske utforming og tilpassing til det lokale miljs er en
viktig faktor i totalvurderingen. Da de fleste stasjoner pa strekningen
Honefoss-Bergen er utbyggings- og rehabiliteringsobjekter, er det en
viktig oppgave & fa etablert et fremtidsrettet plankonsept med ngdvendig
fleksibilitet. Et plankonsept som tilpasser seg og rendyrker
eksisterende terminaler/stasjonsbygninger og skaper et helhetlig
formsprog.

KONKLUSJON

Basert pd NSB's krav til prim@re og sekundare servicefunksjoner i
henhold til Stasjonsutviklingsplanen for persontrafikk, har vi kommet
til folgende konklusjon gjennom var vurdering og befaring av de
respektive stasjonomrdder og bygninger/terminaler:

A. De naverende stasjoner vurdert av prosjektteamet tilfredsstiller
hverken kravet til primezre eller sekund®re servicefunksjoner selv om
de trafikkmessig fungerer internt.

B. Stasjonene er urasjonelle i sin drift og er derfor bemannings-
krevende.

C. Sikkerheten for passasjerene mener vi ikke er tilstrekkelig ivaretatt
ved uorganiserte trafikkforhold pa bysiden.
Pa togsiden er krysning av banetraséen pd stasjonsomradene et
faremoment, spesielt forsterket pd grunn av klimatiske forhold.

Var utredning omhandler utbedring og fornyelse av stasjonsbygninger/
terminaler og omrader basert pa prosjektet for hgyhastighetstog
Honefoss-Bergen. Videre er var konklusjon at stasjon/terminal-omradet
for Henefoss og Gol bgr vurderes flyttet i nerheten av de sentrale deler
av byen/tettstedet.

For at NSB skal vare et konkurransedyktig og attraktivt transportmiddel
er var konklusjon at de bergrte stasjoner og omrader begr oppgraderes,
uavhengig av heyhastighetsprosjektet. Dette for & yte god service bade
internt og eksternt samt forbedre miljgprofilen og derved skape og
utvikle et bedre trafikkgrunnlag.
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BERGENSBANEN

HONEFOSS EKSISTERENDE STASJON
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HONEFOSS EXKSISTERENDE STASJON
Klassifisering: Mellomstor bystasjon

Forventet passasjerantall: ca. 700.000. Ved utbygging og forbedring av
banetraseéen til Drammen og Oslo vil dette passasjerantall gke radikalt.

KRAVSPESTFIKASJON FOR PRITMZERE
SERVICEFUNKSJONER

REISESENTER MED ELEMENTENE
Billettsalg

Utland

Plassreservering

NSB/SAS

Togbuss/togtaxi

Togbil (leiebil)

Reisegods

Informasjon

Lokale busselskap
Parkeringskort/ménedskort

INFORMASJONSENHET

Billettautomater (evt. ogsd for manedskort)
Direkte telefonlinje (service)
Informasjonstavler (rutetabeller m.m.)

HANDBAGASJE

Oppbevaringsbokser

Bagasjetraller

Transportbénd opp langs trapper hvis stasjonen har stor andel
fjerntrafikk (vurdering)

Evt. tilknyttet NSB, taxi-servicekonsept

HITTEGODS
EKSPRESSGODS

"BARN PA REISE", vurderes etter behov ("reiseonkel")
TELEFONCELLER
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KRAVSPESTITFIKASJON FOR SEKUNDIERE
SERVICEFUNKSJONER

GASTRONOMI

Inter City-restaurant vurderes
Selvbetjening/kafeteria
Fastfood/Imbiss

Kaffebar

Automater (terminal, plattform)

HANDEL

Aviser, bgker, video

Media- og avvissenter

Dagligvare (vurderes)

Bakeri

Frukt/grennsaker

Godtebutikk vurderes sammen med annet foretak, evt. souvenir/gaver
Blomster

Souvenir/gaver

Parfymeri

SERVICESENTER

Finanstjenester (bank/minibank, valuta, post)

Utdannelse

Radgivning/utleie

Helse, sunnhet

Spill

Hurtigtjenester

Spesialtjenester bgr vurderes, men turistinformasjon bgr innga i

opplegget

HOTELL, KONFERANSER
Inter City-hotell bgr vurderes

SPORT, FRITID
Utstillinger
Kursvirksomhet
Treningsstudio
Bowling/golf/squash

"BARNELAND"

Dukketeater

Spillesal/-rom

Modelljernbane

Stellerom (evt. sammen med toalett)
"Bytt og kjep"

Leketog, miniatyr
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TILSTANDSRAPPORT BASERT PA BEFARING

BELIGGENHET

Stasjonsomradet ligger vest for Henefoss sentrum og periferisk i forhold
til det trafikkale sentrum.

Trafikken pa riksvei 7 til Hallingdal gikk tidligere langs stasjonsom-
radets nordside, men er idag flyttet syd for Hegnefoss.

Veien betjener idag mer de lokale forhold enn gjennomgangstrafikken.
Adkomsten for persontrafikk og reisegods til stasjonsomradet er via
Soknedalsveien.

Syd for stasjonsomradet er det &pen villabebyggelse med noen tjeneste-
boliger for NSB's personale.

Stasjonen betjener i tillegg til stor godstrafikk, Bergensbanens trase
over Roa og traséen over Drammen, tidligere kalt Randsfjordbanen.
NSB's eiendom er meget omfattende og bestéar av ialt 10 spor i umiddelbar
naerhet av stasjonsomréadet.

STASJONSBYGNINGEN

Bygningen har et grunnareal pa ca. 230 m? fordelt pd venterom,
toalettkjerne, billettekspedisjon, reisegods og kontorer. Nevnte
fasiliteter tilfredsstiller ikke pa langt n®r de krav som NSB stiller
til stasjonsutviklingsplanen for persontrafikk.

Bygningens eksterigr barer preg av en tidlig fase i utbyggingen av
Bergensbanen, og har vaert et sentralt element i denne utvikling.
Vedlikeholdet av bygningen er gjennomgaende god.
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TRAFITKKATL.E FORHOIL.D BYSITIDE

Det foreligger ikke noen trafikkplan pa stasjonsomradet ndr det gjelder
busser, taxi eller private transportmidler. Dette gjelder bade for
trafikkavvikling og parkeringsarealer for de respektive kategorier.
Videre er skilting for den trafikkale sektor meget darlig.

Det areal som disponeres pa bysiden er alt for lite til & kunne
imptekomme kravet til antall parkeringsplasser og trafikkavvikling
generelt, tatt i betraktning forventet passasjerantall.

TRAFTKKATL.E FORHOILD TOGSIDE

Perrongarealet er stort pd togsiden, men for lavt i forhold til ny
standardhgyde fra banelegemet til overkant perrong. P& grunn av
stasjonsbygningens lave sokkelhgyde i forhold til perronghgyden, vil en
hevning av denne danne fall mot bygningen. Overgangen mellom spor 1 og 2
gar via provisorisk opplagte jernbanesviller. Hovedperrongen betjener

idag de to linjetraseene fra Oslo og Drammen.
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KOMMUNALE REGULERINGSPLANER SOM HAR
BETYDNING FOR STASJONSOMRADET

I mote med Hgnefoss kommune, teknisk etat, ble vi orientert om
kommunens trafikkpolitiske malsetninger for byutviklingen. I kommune-
planen for Hegnefoss sentrum, stadfestet den 20.12.1976, er ikke medtatt
navaerende stasjonsomrade, da det er for periferisk sett i forhold til

de sentrale deler av byomréadet.
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VURDERTE FORBEDRINGER AV PRIMERE
SERVICEFUNKSJONER:

10.

1L
12,
13.

14.

Utvidelse av venterom. Dette kan bare oppnds ved en stgrre
utvidelse pé& perrongomradets togside

Muligheter for plassreservasjoner

Reisesenter

Infopaviljong

Oppbevaringsbokser

Plass til minibank og billettautomat

H.C.toalett

Plass for bagasjetraller

Flere telefoner

Hvis det tenkes oppfert en mellomperrong pa 300 meters lengde
mellom spor 5 og 6, monteres heis og trapp til gjennomgang under
spor 5

Overdekking av eventuelt ny mellomperrong i 100 meters lengde
Forbedret skilting til de forskjellige trafikkarealer

Bedre trafikkdefinering pd bysiden

Asfaltering bade pd togsiden og bysiden
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VURDERTE FORBEDRINGER AV SEKUNDZERE
SERVICEFUNKSJONER:

) (Selvbetjent kafeteria), kaffebar/fastfood

25 Handel, frukt, grennsaker, (blomster), souvenir, kiosk, aviser
ete.

& Servicesenter

4. Sykkelservice/-parkering, "barneland", modelljernbane
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SKISSEMESSIG FORSLAG TIL FORBEDRING PA
BYSTDEN

Etter & ha studert stasjonsomradets muligheter for & tilfredsstille
kravet til trafikkavvikling, har vi kommet til folgende konklusjon:

A.

Disponibelt areal for trafikkavvikling p& bysiden er for lite til &
tilffredsstille dagens behov, og har ikke muligheter, innenfor en
gkonomisk forsvarlig ramme, & kunne dekke fremtidig behov med den
trafikkgkning som forventes ved kortere reisetid til Drammen og Oslo.

Utvidelsen av arealet ma foregd over tidligere riksvei 7 mot nordvest
og videre ut i Begna som en brokonstruert plate. En utvidelse av
arealet mot syd, sydvest, kommer i konflikt med sportraséen og vil ha
innvirkning pa& spor 5, 6, 7, 8, 9 og 10.

Alternativet er & bygge en plate over sportraséen mot sydvest og
basere seg pd en delvis kompaktstasjonlgsning, med ny terminal oppi
platen og vertikaltransport ned til perrongene. Dette medfgrer at
naverende stasjonsbygning bare delvis kan benyttes.

. Vedlagte skissestudie baserer seg pa eksisterende forhold hvor

stasjonsbygningen er en del av plankonseptet.
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SKISSEMESSIG FORSLAG TIL FORBEDRING PA
TOGSTITDEN

Da perrongarealet pa togsiden er sépass stort kan det gi plass til en ny
terminal tilknyttet eksisterende stasjonsbygning. Terminalen, sammen
med eksisterende stasjonsbygning, vil kunne tilfredsstille NSB's krav

til stasjonsutvikling bade nar det gjelder de primazre og sekundare
servicefunksjoner.
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SKISSERTE BYGNINGSMESSITGE OG ESTETISKE
ENDRINGER PA STASJONSBYGNINGEN

Stasjonen har som tidligere nevnt en grunnflate pd ca. 230 m2 som ikke
tilfredsstiller det plassbehov som kravet til NSB's stasjonsutviklings-
plan tilsier.

Bygningen i sin monumentale karakter og arkitektur ber ikke bergres med
flere utbygg i forskjellige retninger for & tilfredsstille et
umiddelbart behov.

Vi har derfor foresldtt endel mindre endringer internt ndr det gjelder
gods- og billettarealer, samt H.C.toalett/stellerom og gvrige behov som
infopaviljong, telefon og oppbevaringsbokser.

Utvidelsen er foreslatt mot nadvarende togside i en terminalpaviljong
tilknyttet eksisterende bygning.

Terminalpaviljongen utfgres som en "transparent" bygning i lett
stédlkonstruksjon og glass. Det valgte materialbruk vil derfor ikke
dominere eller konkurrere med den eksisterende og monumentale arkitektur
i stasjonsbygningen.

BYGNINGSMESSIGE FORHOLD

Den foreslatte skissestudie er basert pa at stasjonsdriften kan foregé
uforstyrret av de bygningsmessige arbeider som mé& utferes pad stedet.
Dette gjelder ogsa for gjennomgangen til en eventuell ny perrong mellom
spor 3 og 6.
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KOSTNADSVURDERING
Type: Mellomstor bystasjon
Kostnadstidspunkt: August 1992
Ngyaktighet: +/- 25%
Tilhgrende tegninger: Situasjonskart 1:1000
Planer, malestokk 1:200

1. PLATTFORM (PERRONG)
1.1 Midtplattform 300 m.lang, 8 m.bred,

brutto 2400 m2, vanger av betongelementer,

betongheller caees & & eswnaie s & ae EreeE W % aE aaaYE e kr. 2.256'
1.2 Varmekabler inkl. 80 mm. isolasjon........... sisisa e Rk ¢ 672"
1.3 Drenering av plattform langs midten i

lengderetning.............. . AR e siaceian Bl 240"

'Slmpost 1.-..l'lt'...l.l.....ll..'..l'..t...l'bl‘krl 30168‘
25 KONSTRUKSJONER
2.1 Takoverbygg over plattform inkl. skilt,

benker etc. kr.2000' pr. m2, bredde 4 m.,

lengde 100 Mwssws s s onamwes o wimEe u e SRETECHE B ¥ N e Kr, 800"
2.2 Fotgjengerundergang, betongkulvert, vanntett,

hellelagt. 5 m. bredde, 3 m. hgyde, lengde 17 m..kr. 350"
2.3 Trapp i betong m/rekkverk og handlist og

hellelagte trinn, 2 m. bredde fra plattform

ELl N GaARIT breere w & ssinneinis 5 5 seseseioim s & SLOSLOLLIE & 8 wie N e kr. 50
2.4 Rampe, stigning 1:20 i betong m/rekkverk og

hdndlist, 2 m. bredde fra plattform til

undergang: « s sasees s s S A B peEEEE A B REEE 3§ & selees kr. 75!



2.7

Honefoss eks.stasjon side 2.

Heisbygg av betong/lydblokk, ferdig pusset
inkl. heismaskinrom og trafo
2 x 3 m. brutto grunnflate..... SYetE B & EeLayaine .

Repostrapp fra terminal til undergang
m/rekkverk og handlist. 2 m. bredde pr.le¢p
og hellelagte trinn....... ST EnRTRE TR e s

Forstgtningsmur langs Soknedalsveien for
utvidelse av parkeringsareal, byside

70 m. lengde, 4 m. hgpyde, med drenering...........Kr.

BYGG

Bygging av nytt H.C.toalett, vinylbelagt gulv

og vatromstapet, inkl. ventilasjon.........

Utvidelse av terminal (stasjonsbygning)

i 1l.etg. med de respektive primzre og sekundare

krav til servicefunksjoner, hellelagt gulv,
glassfasader med overlys

246 M2 ga. Kr.8500 PrliZec e« vuroeioe s ¢ sioaiminios
Rivning for gjennomslag fra eksisterende bygg
ELl DWvbVgOetcww:cans & vmeaess & seisaies s » o eeiue
Sum PSSt Insiienias e R RS e SRR G %
ELEKTRO

1 stk. heis brutto 1,60 x 2,40 m.
Bereevne 1000 kg. Rullestoldimensjonert.
Vareheis for reisegods, sykler etc.

Loftehgyvde 3,0 Mutv it eernoneenononanoennnss

Belysning avy plattforMe s es = swwiomm x s sewe s
Belysning AV DVBVOL cesivice s o semiese s » semias g
Varmekabler i trapp og rampe fra plattform.

Belysning langs fortau pa& bysiden for buss
o taxInoLAePIaBES . » » sisemwins o wassrmeie o » seiemm

S POSE di v cuisarsie v v snerimm e & aeeereis 8 8 seaeae &

DI

) 97"
kr. T8

500"
ke 1,947
kr 25"
kr 2.081"
Xr . 50"
¥kr.:. 2.166"
.kr. 350"
kr, 125"
¥x, 650"
o T2 85!
« LW 60"
i P L o

14
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Hpnefoss eks.stasjon side 2+15

VANN OG AVL@P

Vann og avlgp bringes frem til H.C.toalett
fra eksisterende anlegg. . ... .cuueeieeeeneennennas kY. 50"

Vann og avlegp bringes frem til i nybygg,
kafeteria, kaffebar..... B ENRTRENE  E SIAATEARTE T E 8 E e e kY. 70!

SUum posSt Baceaas s s e S e E B R E G Eae e ¥ SR e kr. 120!

UTENOMHUSANLEGG - VEIER - PLASSER

Opparbeidelse for langstids- og

korttidsparkering inkl. drenering........... v e s ehibe 12007
Opparbeidelse av bussholdeplass for 3 busser,

taxiplass 3 stk. med fortau, byside......ceeee....Kr. 150"
Asfalterlng av plattform togside AGB 120

a kr. 90 pr.m2...0000e ] R O] ) I S e ) - . 8 540"
SHM: POSE 1B wvaveracs & & awaara s § e sreate e ¢ e A B e 8 kr. 1.890'
JERNBANETEKNISKE INSTALLASJONER. .......000tu0uuesas -
UFORUTSETT

15% BV ‘B 20541 sonveni e v SR GNP 8 ¢ ey s o ils:  LoBE1Y
BYGGHERREKOSTNADER

Prosjektering og planlegging 5% av kr.7.373'...... kr.. 369!
Prosjektering og planlegging

4, 277% d% By FudOB wsivine v pwnieea e v e R kr. 132"
Byggeledelse, kontroll 3% av kr.7.373"..cccevencns kr. 2211
Byggeledelse, kontroll 1,64% av kr.3.168'.........Kkr. 52'




Hpnefoss eks.stasjon side 2186

SAMMENDRAG KOSTNADSBEREGNING - AUGUST 1992

A. SEAGSTONMEN oo & smmmmsmnn = 5 wimimmrino & % el m & e smer s N weiwmee SUM

2 ROBSEENRE O s & 5 waleuerood % » sSHeEwE s o Biseisiwe o v wweeall s Lw 947"
B BYGTwieis s & grewa s § 8 66HAEE § &R E 8 R E T Tl 2.166"
B BICREED s & aawa i & & sieoeain s § s § 5 RS E e 14250
7. Jernbanetekniske 1nstallaSJoner................
8. Tforutsetlt 15% a8V Krs 50363 Ve s o 0aeibi s 5 mesis b 804"
9. Prosjektering, byggeledelse etc.

8% av kr. 5.363| ® & & & & & 8 F & F & 8 B & B 8 & 4 8 8 a8 B B 8 P 8 s a e " 429'
Slm!-..---‘ UUUUU @ 8 8 % & & ® 8 & &= ® 8§ 8 8 & & & & & & & 8 8 8 & 8 " 8 8 " 8 8 & kr. 6.596‘

B Vann. 0F @vildPess » s seisceme 2 o drammom s 5 oo A (TR kr. 120"
6. Utenomhusanlegg, plassS€r....... ‘N e BeER & W WAT e 1.890'
B. Uforutsett 15% av k. 2010V ceiw s svwenies s & swamme 302"
9. Prosjektering, byggeledelse etc.

8% av Kr. 22,0102 : : vewwes s v vweaes R Rl T T 161’
SHUM 5565550 5 aeT9%s 5 leaveis 5 s evarahs 5 od G & PRl kK 2. 473

c. PLATTFORM

Lo BLAEEEOLM: osaine s e R E R LI kr. 3.168'
8. Uforutsett 15% av kr 3 LB8 Vmmae 3 5 deeiaetn s § oenTet " 475"
9. Prosjektering, byggeledelse etc.

H5701% AW KEs SalBB8Yesane s vasstin s mamonas s AL 184"
BU e wiwcimimiiniin s @ wiwiemseion s ¥ aussemei s o AEFw WG & ¥ I areme v @mEreEail s e A

SAMMENSTILLING

B. SEaS IONEH v amer x & suesmmon & & wmeeony o & e s s o ¥ K e e kr. 6.596'
B. Stasjonsomr3ddet M.M.....ceeevuss & SR # ¥ eI " 2.473)
E. PlattFofMc.ce e s & aceanras W eI ¢ SRR & R o 3.827"
SUIMG wees's 5 5 MeEanss ¥ & WePes § 5 EEnEE § 5 BeeRles ¥ s siarsaen by 12« 896

I kostnadsvurderingen er ikke medtatt merverdiavgift
eller andre avgifter knyttet til prosjektet.
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= 4. Billettekspedisjon, reisesenter
] 10 5. Oppbevaringsbokser

6. Bagasjetraller

7. Telefoner
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12. Handel/souvenir
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3. Reisegods
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8. Telefon
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Hgnefoss nye stasjon side 3.3

HONEFOSS NYE STASJON
Klassifisering: Mellomstor bystasjon

Forventet passasjerantall: ca. 700.000. Ved utbygging og forbedring av
banetraséen til Drammen og Oslo vil dette passasjerantall gke radikalt.

KRAVSPESTFIKASJON FOR PRIMERE
SERVICEFUNKSJONER

REISESENTER MED ELEMENTENE
Billettsalg

Utland

Plassreservering

NSB/SAS

Togbuss/togtaxi

Togbil (leiebil)

Reisegods

Informasjon

Lokale busselskap
Parkeringskort/ménedskort

INFORMASJONSENHET

Billettautomater (evt. ogsa for ménedskort)
Direkte telefonlinje (service)
Informasjonstavler (rutetabeller m.m.)

HANDBAGASJE

Oppbevaringsbokser

Bagasjetraller

Transportbdnd opp langs trapper hvis stasjonen har stor andel
fjerntrafikk (vurdering)

Evt. tilknyttet NSB, taxi-servicekonsept

HITTEGODS
EKSPRESSGODS

"BARN PA REISE", vurderes etter behov ("reiseonkel")

TELEFONCELLER



Henefoss nye stasjon side 3.4

KRAVSPESIFIKASJON FOR SEKUNDZERE
SERVICEFUNKSJONER

GASTRONOMI

Inter City-restaurant vurderes
Selvbetjening/kafeteria
Fastfood/Imbiss

Kaffebar

Automater (terminal, plattform)

HANDEL

Aviser, begker, video

Media- og avvissenter

Dagligvare (vurderes)

Bakeri

Frukt/grgnnsaker

Godtebutikk vurderes sammen med annet foretak, evt. souvenir/gaver
Blomster

Souvenir/gaver

Parfymeri

SERVICESENTER

Finanstjenester (bank/minibank, valuta, post)

Utdannelse

Réadgivning/utleie

Helse, sunnhet

Spill

Hurtigtjenester

Spesialtjenester bgr vurderes, men turistinformasjon bgr inngé i

opplegget

HOTELL, KONFERANSER
Inter City-hotell bgr vurderes

SPORT, FRITID
Utstillinger
Kursvirksomhet
Treningsstudio
Bowling/golf /squash

"BARNELAND"

Dukketeater

Spillesal/-rom

Modelljernbane

Stellerom (evt. sammen med toalett)
"Bytt og kjep"

Leketog, miniatyr



Hgnefoss nye stasjon side 3.5

SKISSEMESSTG FORSILAG TIIL. NYTT
STASJONSSENTER

OMRADEVURDERING

Under var befaring av Bergensbanen den 16.-17.juni idr omfattet ogsa
vart oppdrag 4 vurdere en plassering av ny stasjon mer sentralt i
byomradet, men langs eksisterende sportrasée.

Det mest sentrale sted vi mener kunne vare aktuelt var langs Askveien
frem til veikrysset Holmboesgate, St.Olavsgate. Stedet er sentralt og i
en avstand fra Hgnefoss torv pa ca. 180 meter. Videre ville et
eventuelt stasjonsomrade ikke bergre verdifull eller fredet bebyggelse.

I umiddelbar nzrhet er ogsd Grand Hotell og et stgrre parkeringshus i 3
plan. Tilbud som ogsd har betydning ved lokaliseringen av et
stasjonomrade.

Den vertikale avstand fra veibanen i nevnte veikryss og til banelegemet
er pa omradet ca. 9,5 meter. Dette forhold ville gjgre det mest
naturlig & bruke et kompaktprinsipp i plankonseptet for en eventuell
fremtidig stasjonsterminal.



Hgnefoss nye stasjon side 3.6

KOMMUNALE REGULERINGSPLANER SOM KAN HA
BETYDNING FOR STASJONSOMRADE

I mgte med Hgnefoss kommune, teknisk etat, ble vi orientert om
kommuneplanen og det transportplanarbeidet som skal igangsettes pa
nyaret for Hgnefossomrédet. Videre de malsetninger kommuneplanen har
for byomréddet og som vil ha innvirkninger pd en ny plassering av
Hegnefoss stasjon.

1. En fotgjengerprioritert by
2. En sykkelprioritert by
3. En kollektivtrafikkprioritert by

4. Byen hvor bilbruken reduseres

Hgnefoss har i mange &r hatt gjennomgangstrafikk i de sentrale omrader
til og fra Hallingdal og Valdres med den belastning og forurensning
dette har medfert for byen.

Riksvei 7 er flyttet syd for byen og tettstedene, mens det for E68 til
Valdresregionen er stadfestet en ny trasé med bro over Storelva frem til
Holmboesgate og videre over veikrysset Askveien, St.Olavsgate. Videre
langs jernbanetraséen, over Soknedalsveien, bro over Begna og videre
nordover.

Det foresldtte nye stasjonsomréde vil derfor tangeres av E68 og gjgre
omrade ytterligere trafikkalt interessant.

Den sentrale rutebilstasjonen tangeres idag av navarende veitrase for
E68.

Ved at E68 flyttes og tangerer det foresldtte stasjonsomrade, vil det
vere naturlig at ogsd rutebilstasjonen flyttes til dette omradet.

Stasjonsomradet vil dermed vare et sentralt og konsentrert trafikksenter
for Hgnefoss. En slik lgsning vil frigjore trafikkarealer i de sentrale
deler og forsterke mulighetene til & prioritere fotgjengere og
sykkelbrukere.



Hgnefoss nye stasjon side 3.7

SKISSESTUDIE AV NYE HONEFOSS
STASIJON/TERMINAIL — BYSIDE

Utifra omrddevurdering og de topografiske- og trafikkmessige forhold er
plankonseptet basert pa fglgende kriterier:

A. De trafikkale forhold mener vi er meget gode da stasjonsomrédet kan
nas via E68's nye veitrase med forgreninger til det lokale veinett.
I plankonseptet har vi fgrt veitraséen under banelegemet og frem til
bro-overgangen over Soknedalsveien nord for den foresldtte terminal-
bygningen. Det kreves her et nart samarbeide mellom NSB og
veimyndighetene for & fd realisert en slik lgsning. Fordelene ved
det er at en dermed ikke gdelegger ytterligere bebyggelse, bedrer
miljget i omréddet ved ikke & pdelegge den beplantede skrdning som
idag eksisterer, og som danner en naturlig avslutning av bebyggelsen
omkring de sentrale deler av bykjernen.

B. Ved & knytte rutebilstasjonen til terminalens byside vil det
forsterke jernbanens trafikkgrunnlag betydelig, tatt i betraktning en
forkortet reisetid til Drammen og Oslo.

C. Hovedholdeplass for taxi vil vaere naturlig & plassere i det
trafikkale senter, m.a.o. stasjonsomrédet.

D. Ngdvendige parkeringsarealer, bade for korttids- og langtidsparkering
samt pa- og avstigningsarealer.

E. Uhindret fotgjengeradkomst fra den sentrale bykjerne til terminalen,
samt adkomst fra den omfattende og utbygde bebyggelsen vestover,
kalt Veienmoen, og bebyggelsen sydover ned mot Storelva.

F. Uhindret sykkeladkomst fra de under punkt D nevnte omrider, samt
bebyggelsen syd for terminalen ned mot Storelva.

P4 grunn av den store hgydeforskjellen mellom veibanen og jernbane-
legemet, har omradet et meget hgyt videreutviklingspotensiale. Vi
tenker da ikke bare pad de trafikkale forhold, men mulighetene til &
utvikle stasjonsomradet til et stgrre aktivitetssenter i henhold til
sekundzre servicefunksjoner i overensstemmelse med
stasjonsutviklingsplanens kravspesifikasjon.

Vedlagte skissestudie tilfredsstiller bade de primzre og sekundere
servicefunksjoner som vi har vurdert er viktige funksjonelt. Skissene
omfatter ikke eventuelle utviklingsmuligheter.



Hognefoss nye stasjon side 3.8

MILJIJOMESSTGE OG ARKITEKTONISKE
BETRAKTNINGER

Det markerte skrédnende terreng mellom jernbanetraseen og den gvrige
bebyggelse mot ¢gst skaper en naturlig og myk markering av skille mellom
den sentrale bykjerne og den apne boligbebyggelse mot vest. Denne
markering mener vi er av stor miljgmessig betydning, og foreslar derfor
at E68 fgres inn under banelegemet som tunnel, og skraningen
opprettholdes fra terminalens nordside og frem til broforbindelsen med
den nordre del av byen. Da en forutsetter at E68 vil vere meget
trafikkbelastet, vil en slik lgsning vere av stor miljgmessig verdi for
tilstotende bebyggelse nar det gjelder forurensning, stgy etc.

Det skrénende terrenget har vart utgangspunktet i formgivningen av
plankonseptet og terminalens utforming, hvor kurvaturen i det skranende
terrenget er fort videre. Vi er oppmerksom pa at arealet og volumet
disponert for langtidsparkering er en fordyrende faktor, men mener at
den omkostning det representerer kan forsvares med et bedre miljg,
representert ved en beplantet skraning mot bebyggelsen nedenfor.

Det areal som forgvrig kreves for langstidsparkering pd et apent plan
ved et slikt trafikalt anlegg vil vere av en slik stgrrelsesorden at
det ikke finnes omrader i aktuell narhet.

Formdlet med den beskrevne utbyggingsanalyse og skissestudie er & belyse
de muligheter og det potensial en utbygging i det aktuelle omrade har

for NSB. Videre & definere de trafikkale forhold og hvilke lgsninger

som kan gi NSB det ngdvendige trafikkgrunnlag for gkonomisk & forsvare
den investering en sentral stasjon i Hgnefoss sentrum vil bety.

Navarende stasjonsomrade vil ikke kunne tilfredsstille noen av de
fremtidige krav, hverken trafikkalt eller som et element i en integrert
trafikklgsning for sentrale deler av Hgnefoss.

Stasjonen har imidlertid en viktig funksjon for godstrafikk som betjener
de store industribedrifter i neromradet. NSB's transporttilbud for
bedrifter som Follum fabrikker, Trelastindustrien, Norske Skog etc. er
av stor betydning bdde for bedriftene og for jernbanen generelt.
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GOL:. EKSTSTERENDE STASJON
Klassifisering: Mellomstor regionstasjon/turiststasjon

Forventet passasjerantall: 160.000

KRAVSPESIFIKASJON FOR PRIMZERE
SERVICEFUNKSJONER

REISESENTER .

Billetter Meget gode korrespondansemuligheter

(utland) (buss)

Plassreservasjon

Reisegods Sterk fokusering pa informasjon

(NSB/SAS)

(togbuss, togtaxi) Spesielle krav til betjening og

Togbil (leiebil) . produktspekter:

Informasjon | i _

Venterom/plasser | * spriakferdighet, opplaring i turisme
* pakketurer

Infopaviljong * guideservice

Informasjonstavler * kart over interessante turistruter
* samarbeid med turistorganisasjoner

HANDBAGASJE

Oppbevaringsbokser

Bagasjetraller

EKSPRESSGODS

TELEFONBOKSER
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KRAVSPESTFIKASJON FOR SEKUNDZERE
SERVICEFUNKSJONER

GASTRONOMI . 3 -
Selvbetjent/kafeteria Produkspekteret ma utvides i

Kaffebar turistsesongen

gastronomi, overnatting
gaveartikler/souvernir

post, bank/minibank/valuta

aviser, bgker, video
underholdning for barn og ungdom

HANDEL

Aviser, begker, video
Storkiosk

(bakeri)

Frukt og grennsaker
Souvernir/gaver

* ¥ ¥ * *

SERVICESENTER
Finanstjenester (bank, post)
(spill)

(hurtigtjenester)

FRITID
Sykkelservice/parkering
"barneland"
(modelljernbane)
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TILSTANDSRAPPORT BASERT PA BEFARING

BELIGGENHET

Gol stasjon er lokalisert ca. 1,5 til 1,8 km fra den sentrale del av Gol
sentrum. Stasjonsomradet ligger syd for Hallingsdalselvi med bro-
forbindelse over riksvei 7 og videre vestover til sentrum.

STASJONSBYGNINGEN

Utbedret venterom med nye toaletter for begge kjenn, samt eget
H.C.toalett. Forgvrig sparsomt innredet, og tilfredsstiller ikke pé
langt ner de forutsetninger som ligger til grunn for oppgradering av
kvalitet og standardnivder som kreves i NSB's stasjonsutviklingsplan.
I var skissestudie har vi skjematisk vist ndverende og foreslatte
planlgsning som vil forbedre disse forhold.
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TRAFTITKKALE FORHOILD BYSIDE

Det kartgrunnlag vi har mottatt er fra 1981, senere korrigert i 1984 og
ikke ajourfert. VA&rt arbeidsgrunnlag har vart dette materiale. Til
tross for de store arealer NSB disponerer omkring stasjonsbygningen, er
parkeringsforholdene for savel kollektiv- som taxi- og privat parkering
lite definert og virker tilfeldig og uorganisert. Fegrsteinntrykket for

en reisende virker derfor umiddelbart negativt.

TRAFIKKALE FORHOLD TOGSIDE

Navarende perrong er for lav i forhold til ny standardhegyde fra
banelegemet til overkant perrong. P& grunn av stasjonsbygningens lave
sokkelhgyde i forhold til perronghgyden, vil en hevning av denne danne
fall mot bygningen.

Overgangen til perrong mellom spor 1 og 2 gar via provisorisk opplagte
jernbanesviller. Adkomsten er derfor meget vanskelig for funksjons-
hemmede og representerer et risikomoment.
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KOMMUNALE REGULERINGSPLANER SOM HAR
BETYDNING FOR STASJONSOMRADET

Innenfor rammen av det areal som NSB disponerer og tilstégtende omrader
foreligger det ingen konkrete planer fra teknisk etats side.

VURDERTE FORBEDRINGER AV PRIMERE
SERVICEFUNKSJONER:

1,

2.

10.

11

12.

Utvidelse av venterom

Muligheter for plassreservasjoner
Reisesenter

Infopaviljong

Oppbevaringsbokser, behov ca. 30 stk.
Flere telefonbokser

Plass til minibank og billettautomat

Ny perrong mellom spor 1 og 2 ca. 8 til 10 meters bredde og 300
meter lang

Overdekking av ny perrong i 100 meters lengde
Planfri krysning til perrongene
Bedre trafikkdefinering pa bysiden

Asfaltering av stasjonsomradet
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VURDERTE FORBEDRINGER AV SEKUNDZERE
SERVICEFUNKSJONER

1 Kaffebar, fastfood
2. Handel, (bakeri), frukt og grgnnsaker, souvenir/gaver
= Servicesenter, finanstjenester (bank, post), (spill),

(hurtigtjenester)
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SKISSERTE PLANMESSTGE OG ESTETISKE
ENDRINGER PA STASJONSBYGNINGEN

Utifra de trafikkale muligheter pa bysiden av stasjonsomrédet ber
hovedadkomsten opprettholdes til denne siden. Inngangen begr utvides og
gjeres mer publikumsvennlig. Inngangspartiet er derfor foreslatt til

det antall som pa eksisterende tegning er betegnet som disponibelt.

For 4 gke bekvemligheten for de reisende er det foresldtt et overbygg
som lgper langs stasjonsbygningens lengderetning og over ankomst-
fortauet. Overdekningen vil betjene busser og taxi i det antall som er
vist pa situasjonskartet. Videre tilfredsstiller bygget idag ikke de
fasiliteter for den kategori som stasjonen er Kklassifisert til, bade nar
det gjelder prim®re- og sekundzre servicefunksjoner.

Den naturlige utvidelse, uten & forstyrre billett- og godsekspedisjon
etc., ma bli mot @st i en forlengelse av venterommet. Utvidelsen ville
dermed tilfredsstille kravet til de sekundare servicefunksjoner.

Videre foreslas inntak fra bysiden med direkte gjennomgang til togsiden
for reisegods. For reisegods til mellomperrongen er ogsd heis til
undergang lokalisert i direkte kontakt med godsekspedisjonen. Refr.
vedlagte skissestudie som ogsd viser trappenedgang til under- og
gjennomgangen til midtperrongen.

Stasjonsbygningen har gjennom tidene hatt diverse ombygninger, bade
eksterigr- og interigrmessig. Tilbygget mot gst som vist er estestisk
meget uheldig og ¢delegger denne fasadens karakter og harmonerer darlig
med den gvrige bygningsmasse og formsprak.

Det foreslidtte overbygget over ankomstfortauet pd bysiden vil kunne
binde hovedbygget sammen med den foreslatte utbygging og skape en
arkitekttonisk helhet.

BYGNINGSMESSIGE FORHOLD

I det planmessige skissestudie har vi lagt vekt pa at savel tilbygget

mot ¢st, samt heis og trappenedgang til mellomperrongen, er holdt
utenfor eksisterende bygningskropp, slik at stasjonsbygningen kan vare i
kontinuerlig drift under byggetiden hvis konseptet blir realisert.
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KOSTNADSVURDERING

Type: Mellomstor regionstasjon/turiststasjon
Kostnadstidspunkt: August 1992
Ngyaktighet: +/- 25%

Tilhgrende tegninger: Situasjonskart av stasjonsomradet 1:1000
Plan 1l.etg., malestokk 1:200

1. PLATTFORM (PERRONG)

1.1 Midtplattform 300 m.lang, 8 m.bred,
brutto 2400 m2, vanger av betongelementer,
Betongheller kr. 940 priMiicaciss ssnninioissasasass kr.

1.2 Varmekabler inkl. 80 mm isolasjon kr.280 pr.m2....kr.

1.3 Drenering av plattformen langs midten i
LeNGASTeTCRING s ¥ « sareeinia ¥ srsars e & § @@arses s 5 Ve emeras @ o kr.

1.4 Omlegging av spor for midtplattform ikke medtatt..

2256t

672"

240"

SN POSE liccss s i aassmss s abamsi s s abases s § wenaloss s s s kr.

3.168"

2. KONSTRUKSJONER

2.1 Takoverbygg over plattformen inkl. skilt,
benker etc. a kr.2000 pr.m=2.
Lengde 100 m., bredde 4 m...... e e e K.

2.2 Fotgjengerundergang. Betongkulvert, vanntett
4 m. bredde, 3 m. hgyde, lengde 14 m......ccccvuca. kr.

2.3 Trapp i1 betong m/rekkverk og handlist, hellelagte
trinn, bredde 2 m. Trapp fra stasjonsbygning
1l URASTgaNGTau i ireiammie s 5 Gheid 3 5 SEevas ¥ aeine e E . kr.

2.4 Repostrapp fra terminal til undergang m/rekkverk
og handlist 2 m.bredde pr.lgp og hellelagte trinn Kkr.

2.5 Rampe stigning 1:20 i betong m/rekkverk og
handlist 2 m.bredde fra plattform til undergang
L SERiiz i s damana i eeninns ¥ semaian s § peemiae s s ewne e a v iR

73"

15"
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Heisbygg av betong/lydblokk, ferdig pusset
inkl. heismaskinrom og trafo. 2 x 3 m. brutto
GYUNAETGES .0 5 o v svimnios & & ealaiai & 5 &l Sve e 8 s alleiR s B 8 e kr 110"
Takoverbygg langs byside av stasjonsbygningen
for adkomst, busser, taxi, byside.
Lengde 80 m., fallende bredde 3 m. kr.1800 pr.m2 Kkr. 432"
SUlM POST 2au s & ewwieits & & walemasa ¢ Gereas 3§ EOEREIEs § L kr. 1.788'
BYGG
Rivningsarbeide i h.t. plantegning
MRYEBEOKK L1iT00 R s ¢ covwiis & ¢ swonanr s ¥ sleaiig s o §/ee kr. 20"
Utvidelse av stasjonsbygningen som foreslatt,
113 m® & RETDO00 e & & svioveins a ¢ ée S € & Weleethis | & AeeE kr: 791!
SUM POSE e oo swennsnn e e @ 2 D) aialas ) Fanaeyatianeyl s o (Hiatel kr 811"
ELEKTRO
1 stk. heis brutto 1,60 x 2,40 m.
Baereevne 1000 kg. Rullestoldimensjonert.
Vareheis for reisegods, sykler etc.
Loftehgyde 3,5 Meeereorsvososcosoenees  viwiees ¥ €l 350"
Belysning av plattforM.e.cciciccocsocisss s & & eaeaile 125"
Varmekabler €rapp 2 Stkaswses veawivies o s ojsesns s s ie . <Kr. 50
Belyshing BYSIde .53 s & nadis s b ndesse s o bessemms o %onss <KX, 30
Belysning av utvidelse. ...t ie e enrnnennnneneens kKr. 30'
SUM POBE Fiaw s svwmwin s & b wweas ¥ ¥ ¢ eaaes s s SRR Tl % g 575!
VANN OG AVL@P
Eventuell omlegging av vann og avlegp for
e o T R g C (T T B s s ST | o 50"




6.

Gol eks.stasjon side 4.12

UTENOMHUSANLEGG - VEIER OG PLASSER

Opparbeidelse av areal for lang- og korttids-
parkering, asfaltering inkl. drenering,
gr¢ntanlegg, belysning. Byside......i i iiniennnnn

Opparbeidelse og merking, skilting for buss,
taxt med Fertaw. BYSITAE. cemmmn s « smmewons 5 o amsmm 5 5

Asfaltering av plattform. Togside

AGE: 120 KE90 P2 n:an s & avieaies s v snieraes o o aweeds § s
Sum post B..eveanans Ve R T B SRR B e A B
JERNBANETERNISKE INSTALLASJONER........... BT B .
UFORUTSETT

15% av kr- 6‘893' IIIIII « & & 8 & & 8 & & 8 s 8 8 s s ® 8 & @& & & & " & s
BYGGHERREKOSTNADER

Prosjektering og planlegg 5% av kr.3.800'.........
Prosjektering planlegging 4,17% av kr.3.168'......
Byggeledelse, kontroll 3% av kr.3.800'............
Byggeledelse, kontroll 1,64% av kr.3.168' ........

Sl POSE! Dvavins 5 & waamais & @ seraeras € & ERATEE 4 6 SR E b & e

kr 350"
kr 60"
kr. 166"
ki 576"
kr. 1. 033"
kr. 190!
kr. 1327
kr. 17141
kr. 52!
K¥ . 488"
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SAMMENDRAG KOSTNADSBEREGNING - AUGUST 1992

A. STASTONEN : 5 cisemi s s na@aes s v aeeiains a s pwamean s e e : SUM
2o BOBSETUREDIOMN o » 5 omcamsn 5 5 motswere & K seuammme & & 6 k. 1.788°7
Fa BYGGeas» 5 wioreinies N W WSS A R REATEIEE ¥ W K TSR N 811’
4. Elektro..... e B MR § § Vit e v S W @ el 57 5"
7. Jernbanetekniske installasjoner................
8. Uforutsett 15% av kr.3.174'...... VISR § € SR " 476"
9. Prosjektering, byggeledelse etc.
8%, AV B3 LT87 2 i criains 3 & wEeiing § 5 Geesms § 5 msheisim it 254"
SI-]I“.C-.C.COCCQC.Q"‘ ------ ® & & & & & & @ - & & & & ® 8 ® tt"'t--kri 3.904'
B STASJONSOMRADET M/TILF@RSEL AV VANN OG AVL@P
3. Vann og avldp..::csssissss s Siale §E euEeiEdE B B SR e kr. 30!
B. Veler Og PlaSSer .. cecasesenoesssaessessissssess " 576"
8. BEorutsett, 15% av KE. 026" cummies o s swimissein s & sosiesmyenn " 94!
9. Prosjektering, byggeledelse etc.
3% B¢ 'KEs 826" 5 ¢ x cunesn s a warewies @ 5 pergeen & 8 seaees " 501
BRI, s eiviniei s o seimien & 5 s aEes & 8 BEEaas 8§ SaseEE ¢ 8 samise k. 3.794"

C. PLATTFORM

Lo PEEEEEOH v mvin & & wasveisi § § smesmies B ¥ (weesrm § § sleanses k¥ B+168"
8. VUforutsett: 15% av kr.3% 168Yeeas s ¢ vamain 5 & sajme 474"
9. Prosjektering, byggeledelse etc
8% AV KE: 3168 s issvaniadinmass s remenas s ingwnisy 253!
Sun‘ ----- & & & & & @ & & & 8 @ & & & & & % & 8 8 & & & B S 8B 8 s R e s s kr' 3'896‘
SAMMENSTILLING
A, SEASTON o v nmvins s o simnss I A G SR I LA D 03 3 e ir ot kr. 3.904'
B. SEasonsontadal Ml cees « semeen s » sesses § s & e b 770"
C Plattform- B & & & & & & & 8 8 @ B & 8 8 8 B B S B B s s s R e ‘l 3 - 896'
SLUT'I """"""" .".Q..-'....1.-"...‘.00'..-.-0kr- 8-570'

I kostnadsvurderingen er ikke medtatt merverdiavgift
eller andre avgifter knyttet til prosjektet.
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Gol nye stasjon side 5

Klassifisering: Mellomstor regionstasjon/turiststasjon

Forventet passasjerantall:

160.000

KRAVSPESTFIKASJON FOR PRIMZERE
SERVICEFUNKSJONER

REISESENTER
Billetter

(utland)
Plassreservasjon
Reisegods
(NSB/SAS)
(togbuss, togtaxi)
Togbil (leiebil)
Informasjon
Venterom/plasser

Infopaviljong
Informasjonstavler

HANDBAGASJE
Oppbevaringsbokser
Bagasjetraller

EKSPRESSGODS
TELEFONBOKSER

Meget gode korrespondansemuligheter
(buss)

Sterk fokusering pa informasjon

Spesielle krav til betjening og
produktspekter:

* gprakferdighet, opplering i turisr
* pakketurer

* guideservice

* kart over interessante turistruter
* samarbeid med turistorganisasjone

3
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KRAVSPESIFIKASJON FOR SEKUNDZERE
SERVICEFUNKSJONER

GASTRONOMI
Selvbetjent/kafeteria
Kaffebar

HANDEL

Aviser, bgker, video
Storkiosk

(bakeri)

Frukt og gregnnsaker
Souvernir/gaver

SERVICESENTER
Finanstjenester (bank, post)
(spill)

(hurtigtjenester)

FRITID
Sykkelservice/parkering
"barneland"
(modelljernbane)

Produkspekteret ma utvides i
turistsesongen

gastronomi, overnatting
gaveartikler/souvernir

post, bank/minibank/valuta
aviser, begker, video
underholdning for barn og ungdom

* X X * ¥

4
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KOMMUNEPLANENS INNVIRKNING PA
STASIJONSOMRADETS LOKALISERING

Gol kommune, teknisk etat, har gjennom sine reguleringsplaner for de
sentrale deler av sentrum utvidet tettstedet i vestlig retning. Det
foreligger flere planer for en slik utvikling som er under bearbeidelse

i de kommunale etater. I mgter med reguleringsvesenet har vi mottatt
planer som omfatter forslag som klart definerer utviklingstendensen. De
nevnte planer er fremdeles forslag og ikke endelig behandlet i
bygningsréadet eller av kommunestyret.

Saksbehandler i teknisk etat ga uttrykk for at et samarbeide med NSB var
onskelig, da stasjonsomrddet er et vesentlig element i en integrert del

av det totale trafikksystem for tettstedet. I den anledning har vi

mottatt forslag til av- og pakjgring fra riksvei 7 til den sentrale del

av Gol. Refr. vedlagte oversiktskart.

Som det fremgér av oversiktskartet er av- og pakjgringstraséene lagt pa
Storgyni, da det her disponeres over det areal som kreves i henhold til
forskriftene for av- og pakjering til riksveier. Det har fra teknisk
etats side vart foreslatt 3 alternativer til en ny plassering av
stasjonsomradet som relaterer seg til denne avkjgringen, og som vi har
hatt til vurdering.

For & gjere NSB's persontrafikk attraktiv og sikre trafikkgrunnlaget er
avstanden fra stasjonen og til de sentrale deler av sentrene av
avgjerende betydning.

Var konklusjon, basert pd de reguleringsmessige endringer som er under
utredning, er at NSB bgr vurdere & bygge en ny stasjon for persontrafikk
nzrmere den sentrale del av Gol i samarbeide med de kommunale etater.
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FORSLAG TIL NY PLASSERING AV
STASJIJONSOMRADET

Utifra kommuneplanen for utvikling av Gol sentrum/tettsted vil det
medfere at avstanden fra den sentrale del til naverende stajonsomrade
vil gke ytterligere og gjgre persontrafikken for NSB mindre attraktiv
som et alternativ til de @vrige tilbud innen reisesektoren.

I henhold til Taugbel & @verland's rapport av juni 1992, som omhandler
traseutgreiing for Bergensbanen, er det foresldtt en utretting av
banetraséen ved Huseplasshaugen med en tunnelgjennomfgring vestover.
Ved & plassere det nye stasjonsomradet gst for tunnelgjennomslaget vil
en oppna 3 fordeler:

A. Ner tilknytning til av- og pakjering til riksvei 7 med planfri
krysning av riksveien til Gol sentrum.

B. Liten avstand til Gol sentrum, samt fremtidige utbyggingsomrader som
Storgyni og videre vestover.

C. Trafikksikret gangvei fra sentrale deler av Gol sentrum til
stasjonsomrddet i en avstand av ca. 400 meter.
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NYTT PLANKONSEPT — TRAFIKKALE FORHOLD
BYSTDE

Utifra de foreliggende planforslag for de trafikkale forhold har vi
foreslatt at veitraséen over riksvei 7 fgres videre i bro over
Hallingdalselvi og inn pa& stasjonsomradet.

Da omrddet har en sterk terrengstigning mot syd, er forslaget basert pa
en oppfylling av terrenget langs elven hvor det idag er en stgrre
landtunge som strekker seg langs elvebreddens sgndre side. Ved
utsprengning av den nye tunneltraseen kan overskuddsmassene benyttes til
oppfylling av eksisterende elvestrand til den kotehgyde stasjonsomradet

ma ha, sett i forhold til maksimal hgyde for elven og broforbindelse

over denne.

Den foreslatte kotehgyde er basert pd det kartmateriale vi har mottatt,
kote ca. 208,15 m.o.h. foran stasjonsomradet og parkeringsplasser.

Som det fremgdr av situasjonsplanen er den trafikkale lgsning basert pa
en rundkjering omkring parkeringsarealet og frem til stasjonsterminalen
for busser, taxi og gods. Den private parkering er lgst med inn- og
utkjering uten a forstyrre kollektiv-, taxi- og godstrafikk til og fra
terminalen.

Av og pastigningstrafikken for personbiler er basert pa korttids-
parkering i umiddelbar nzrhet av inngangspartiet til terminalen.
Sykkelparkering er lokalisert i den g¢stre del av det overbyggede
fortausareal foran bygningen. Refr. det skisserte forslaget.

Gangadkomsten fra den sentrale del av Gol sentrum fglger den skisserte
traseé som teknisk etat har foreslatt over Storgyni og frem til
Hallingdalselvi.

Vedlagte forslag ferer gangadkomsten over elven og inn pa stasjons-
omradet og frem til terminalen, uten kryssing av den gvrige trafikk.
Gangadkomsten fra stasjonsomrddet og til den sentrale del av sentrum er
ca. 400 meter.
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NYTT PLANKONSEPT — TRAFIKKALE FORHOILD
TOGSIDE

Da terminallgsningen er basert pa et kompaktprinsipp, er det tenkt at
trafikken til og fra perrongen lgses ved heis, trapp eller rampe.
Godstrafikken benytter heis med direkte adkomst fra godsarealet,
samtidig som den betjener de reisende.

Heisen har direkte forbindelse med et mindre godshus pa perrongplanet.
Vi har forutsatt at banelegemet har en kotehgyde pad ca. 212,20 m.o.h.
Perrongen foresldes i en bredde pa 10 meter og en lengde av 300 meter.
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NYTT PILLANKONSEPT — STASJONSBYGNINGEN

Som tidligere nevnt er plankonseptet for stasjonen basert pa
kompaktprinsippet med vertikaltransport til perrongnivéet fra
stasjonsomrédet.

Som det fremgar av skissestudiene er stasjonsbygningen lagt delvis inn i
terrenget med adkomst/avgang fra det kollektive parkeringsareal. Det er
fort et overbygget fortausareal i byggets lengderetning som skjermer pa-
og avstigningsforholdene. Sykkelparkeringen mot gst, samt lasterampe
for gods mot vest er ogsd skjermet av samme overbygg. Utsynet fra
oppholdsarealene er orientert mot Hallingdalselvi og Gol sentrum.

Den vedlagte skissestudie viser de arealer som vi har vurdert ngdvendig
for & tilfredsstille NSB's krav til det funksjonelle, samt primzre og
sekundere servicefunksjoner i henhold til kravkravspesifikasjonene for
stasjonens klassifisering.
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DEN ARKITEKTONISKE UTFORMING AV
STASJIJONSBYGNINGEN OG UTENOMHUSANLEGGET

Ved utforming av stasjonen har det vart et viktig moment a tilpasse
bygningen, banetraséen og parkeringsarealene til de topografiske forhold
pa stedet.

Parkeringsarealene tenkes omgitt av grgntomrade med hgyere beplanting,
ogsd imellom parkeringsarealene. Det samme tenkes omkring og langs den
foreslatte gangvei.

Selve terminalbygget er lagt inn i terrenget med en pulttak konstruksjon
som skraner fra ca. 120 cm over banelegemet og mot og over adkomst-
fortauet. Da taket er en dominerende faktor i den arkitektoniske
utforming ber det tekkes med et naturmateriale, skifer, torv eller
impregnert tre.

Materialvalget utvendig og innvendig bgr harmonere for & fremheve en
kontinuitet i bygningens identitet.

Det vedlagte forslag er formet i terrengets lengderetning og vil ikke
virke dominerende sett i forhold til det omkringliggende landskap, men
skal markere seg som en turist- og regionstasjon.
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ARKITEKTONSIKE OG MILJSMESSIGE
VURDERINGER

Utifra de trafikkale og sentrale forhold som beskrevet, innbyr det
foreslatte areal til en arkitektonisk utforming av stasjonsbygningen som
tilpasses terrenget. Utgangspunktet for formgivningen har vart en
horisontalpreget bygningskropp som gir maksimale lysforhold til de
bakenforliggende funksjoner i bygningen. Den horisontalepregede
uttrykksform er forsterket ved et langslgpende overbygg over, og i
perrongens lengderetning. Uttrykksformen henspeiler seg til togets
lengderetning hvor apningen mellom stasjonsbygningens mgnehgyde og
overbyggets gesims fremhever toget som et mobilt element i konseptet.
Selv om bygget i sin estetiske form er diskret, markerer det seg etter
vadr mening som en regionstasjon tilpasset arkitekturen i omraddet og det
omkringliggende miljg.
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KOSTNADSVURDERING
Type: Mellomstor region/turiststasjon
Kostnadstidspunkt: August 1992
Noyaktighet: +/- 25%
Tilhgrende tegninger: Situasjonskart 1:5000
Plan, snitt og fasade 1:200

1. PLATTFORM (PERRONG)
1.1 Midtplattform 300 m. lang, 10 m.bred -

brutto 3000 m2, vanger av betongelementer,

betonghelleYi: : ¢ vawnis s & esiediods v & e S A B SRS % 6 K¥< 31007
1.2 Varmekabler inkl.80 mm

B0l AS T O s emie = » simiesmie 5 o sdyeibie & = smiemme o e A e 2 925"
1.3 Drenering av plattform langs midten i

IENGASTEENING: & ¢ ssovass © ¢ awmmane ¥ ¢ Beieen ¥ seasiee & o i kr. 240"
1.4 Ny sportraseé ikke medtatt.......... Sie & A NEREEE § § e

Sum post. lesesexnse o & Enane S ahEcE £ N Seelmymsel & Snsnaracanem a aieeailey (et G0
2 KONSTRUKSJONER
2.1 Takoverbygg over plattform inkl. skilt,

benker etc. kr.2000 pr.m2,

bredde 4 m., lengde 100 m........ S N - o 800"
2.2 Takoverbygg over fortau inkl.skilting etc.

kr.1800 pr.m2, bredde 4 m., lengde 65 m.....veu... K. 468"
2.3 Trapp fra plattform til underliggende terminal,

hgydeforskjell ca. 5m. Utfgrelse i betong

m/rekkverk og hellelagte trinn, 2 m. bredde....... k. 51!
2.4 Heisbygg av betong fra terminal til over

plattform inkl.heismaskinrom og trafo, isoleres,

hpyde 8 m. brutto grunnflate 3,5 X 2,5...ceveees.n kr. 350"
2.5 Stegpt dekke over terminal, vanntett armering etc.

spennvidde 4 og 6 m. ca. 380 m2, kr.800 pr.m2.....kr. 342"

SUM ‘POSE. 25555 & & ivime s 5 & eee 2 N DB ¥ T ST B e kr. 2,035
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3. BYGG

3.1 Utsprengning for stasjonsbygging og
tilstgtende omrader for utvendig

2:13

lasteareal, sykkelparkering.....eeeeeeesesaacsnees kr. 2.170'
3.2 Stasjonsbygning 530 m? grunnflate

u/kjeller. l.etg.- kvalitet over

gjennomsnittet kr.10.500 pr.m2.....cceeeevnnnncnns kK. '5.:565!
3.3 Forstgteningsmurer ved utvendig lasterampe

og sykkelparkering 32 1lm. gjennomsnittlig

hayde 3,5 Me = 112 M2, 0 s camoones empoonnsenes B kx. 134"

S POSE: Bwvwn s o e & & s@@emi = » & eHEewe & & B 5 e kr. 7.869'
4. ELEKTRO
4.1 1 stk. heis brutto 1,60 x 2,40 m.

Bereevne 1000 kg. Rullestoldimensjonert.

Vareheis for reisegods, sykler etc.

Lgftehdvde 5 M. aemaais e v saieresi & § valedsies v vadmeos s o 4 kr. 400"
4.2 Belysning av PlatEform. » seimiie s soiesis s s saeiesdn 5se kr. 125"
4,3 NVarmekabler trappd, I StReveswes s swmeas s s cmeesins s o ells 30!
4.4 Belysning av terminalbygget, inkl.elektrisk

oppvarming, installasjoner, brannvarslingsanlegg..kr. 900"
4.5 Utvendig belysning for fortausoverbygg.

Parkeringsarealer, gr¢ntanlegg, skilting etc......kr. 250"
4.6 T.V.-overvakning av plattform, forutsatt lokal

KOHEROT L v ms § & sarsians & 5 9 6atens ¥ § damyen ¥ § ¢ ewarmns § e kr. 100"

Sum post 4...... SR § B SRR A 4 SeEEEE s s & slkle_LaO0a

Tilfprsel av el.energi til stasjonsomradet, terminal,
tilknytningsgebyr er ikke medtatt.
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VANN OG AVL@P

Fremforing av tilfegrsel- og avlgpsledninger
med eventuell pumpestasjon/renseanlegg er
ikke medtatt her.

Oovervann forutsettes gis utslippstillatelse
1 Hallingdalselvi.

VEIER OG PLASSER

Broforbindelse fra av- og pakjgringtraséer
til riksvei 7 med broforbindelse over
Hallingdalselvi er ikke medtatt her. Det
samme gjelder for adkomstvei fra brokant og
frem til stasjonsomradet.

Gangbro til sentrum over elven er ikke
medtatt her.

Det forutsettes & benytte utsprent masse fra
tunnelgjennomslaget til oppfylling av
parkeringsarealer, interne adkomstveier etc.
ca. 15.000 m2 i 8 m. hegyde,

120.000 m3 ferdig Romprimert..ciecees s sveasessia

Opparbeidelse av arealer for lang- og

korttidsparkering, asfaltering inkl.drenering,
PR, < o8

grgntanlegg etc....... SRR B Painmdie e IO

Stensetting og forsterkning mot Hallingdalsvelvi
For: & Bindre NEglIdnIneg e »  coeweia s & samaees § sasas

Fjellsikring mot banelegemet og

SEASJONSOMEARET s v & s Uneeisis b Beasess i esvaieins o Govies
DU DOSE Bior 5 mexeouene o & suacerrmis 5 5 soasssenae 8 ¢ senesases ¥ 6 sieneiae
GRUNNERVERV

Ca. 30 daa. skogsomrdde samt elvebredde mot

Hallingdalselvi a kr.12,- pr.m2........ TR —
SR nNSoMROSENINGOT « « svwwn o s wmeaiwn s % saeans s & 6o oms

SUM BOSE 8 i v wasmies ¥ & eiariaies s & maiasis § & waaie & 8 e s

5.14

9.840"

1.800'

500"

250"

12.390'

360"

40'
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UFORUTSETT

1.5% av kr.28.764" . « weeine S SO, S wiwinys o Bl 4 315
BYGGHERREROSTNADER

Prosjektering og planlegging

% A K, L TUBY & o cvaimonin = = ssimmiee % w s 6w kr. 585"
Prosjektering og planlegging

A TT7%5 8V K L6805 sumen & o snaraeers @ & serapaien & & saieseie & K 695"
Byggeledelse, kontroll

3% aw k., 1127097 . ceraians v S B 5 REeeEs § B aeage KT 351"
Byggeledelse, kontroll

1;64% av k. 16685 " eww9m o st & e e 6 & wiesanwiee w R e 273"
SUM POSt 10 vewwas & ¢ sereeins & ¢ o aei s & & Qaees & » eaeiaeh o kr. 1.904'
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SAMMENDRAG KOSTNADSBEREGNING - AUGUST 1992

A. STASJONEN

2+ KONSEYUKEION s vrsemeai s s soasmes ¥ seesines v ses kr. 2.035%"
3w .BYOdiciisi a5 i ¥ 5 Leciens v 6 LT W T = . " 7.869"
4. Elektro...... PR O e Ui £ S CACa TC e L 1.805"
6. ‘Veier og plasser (POSE 6.2) cesmms o & smmonmin s o » se L 1.800"
7. Jernbanetekniske installasjoner ...............
S« GEUINEEVELVewevue s & seeieas 4 § CRAROEE ¥ SRR § e " 400"
9. Uforutsett 15% av kr L3 50N cramas 5 & wasmws 5 & v b 2:026"
10. Prosjektering, byggeledelse etc.
2% av kr.l3:509": 55 a5 SEleE ¥ R ARG 7§ iR b b g 1.081"
L O e e OO, . g o7 % 0 i T
B. STASJONSOMRADET M/TILF@RSEL AV VEI 0OG
VANN OG AVLQ@P
5. Vann 0og avl@p....ceesscnceas S5 3 5 e AR B
6. Veiler og plasser (ekskl.é6. 2)..................kr. 10.590"
9. Uforutsett: 15% aw Rr.ll.590% comws «smnemmmn % 0w n 1.589"
10. Prosjektering, byggeledelse etc.
8% AV KEJLOLSEID & & v arenies w 5 ewamee &% B AT & e 847"
Billies 5 s sewaws 5 seiedo@y s o SRR & NGRS § B STeiET @ ¥ ales kr: 13.026"
e PLATTFORM
Lo PLATEEGIN. sonmmss o osneawi « ¥ ¢ wierewiis & & sarena's § § 5@ kr. 4.265'
9. Uforutsett 15% av kr.4. 265‘.... ............... i 640"
10. Prosjektering, byggeledelse etc.
B% BV KEsdu@B5" 2.2 5 s asmieti 4 7 s imamns § 5 eoemis 5 s e T 341’
SUMG = & sumcoivins v B mimsmimie s immetet ) = e eeaar(s e miwiw ] ) kKr. 5.246'
SAMMENSTILLING
Bz SEASTONLE § 4 i dd & 5 mdisebd 5 b o midmm e SRR < T i 0 0 11 -
B. Stasjonsomradet M/M...eeeeeeneeeneneeannns . 13.026"
Bx PLALEEDTIN, v cimnimin % 5 sipiwmina o » sdbrammeie 5 9 bssass & » e 5.246'
B « ¢ sossunnns » & s & ¥ SRRV b ¢ & siaEnen % & e w v S e 3w 28

I kostnadsvurderingen er ikke medtatt merverdiavgift

eller andre avgifter knyttet til prosjektet.
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NYE GOL STASJON
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GEILO STASJON
Klassifisering: Liten bystasjon/turiststasjon

Forventet passasjerantall: 320.000

KRAVSPESTFIKASJON FOR PRITMZERE
SERVICEFUNKSJONER

REISESENTER:
Billetter ;
Plassreservasjon Tzdsgse;)gode korrespondansemuligheter
Reisegods
(togbuss, togtaxi) . o '
Informasjon Sterk fokusering pé informasjon
Venterom/plasser TR T eae—
INFOPAVILJONG produkspekter:
(direkte telfonlinje) . . . ) o .
Informasjonstavler N ;giitii‘;%;ghm opplering i turisme
HANDBAGASJE * guide service
Oppbevaringsbokser * kart over interessante turistruter

* * . . =
(bagasjetraller) samarbeide med turistorganisasjoner
HITTEGODS
EKSPRESSGODS

TELEFONBOKSER
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KRAVSPESTFIKASJON FOR SEKUNDZERE
SERVICEFUNKSJONER

GASTRONOMI
(selvbetjent/kafeteria) Produkspekteret ma utvides i
Fastfood turistsesongen

* gastronomi, overnatting
MDH. _ * gaveartikler/souvenir
A}rlser, bgker, video * post, bank/minibank/valuta
Kiosk * aviser, bgker, video
Frukt og grennsaker * underholdning for bar
(blomster) g % G Begem
(souvenir/gaver)
SERVICESENTER
(bank, post)
(spill)
FRITID
(sykkelservice - parkering)
"barneland"

Modelljernbane
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TILSTANDSRAPPORT BASERT PA BEFARING

BELIGGENHET

Stasjonsomradet ligger sentralt i Geilo sentrum pa et platd hevet ca. 3
til 3,5 meter over nedenforliggende vei(gate)plan mot sydest. Adkomsten
til stasjonsomradet er bade fra nordest og sydvest.

Mot nordvest stiger terrenget bratt opp fra det planerte terreng langs
banelegemet for spor 3. Adkomsten til denne del av stasjonsomradet er
via en gammel undergang som i tillegg betjener slaldmbakken og Dr.Holms
hotell m.v.

STASJONSBYGNINGEN

Bygningen bxrer preg av stykkevis utbygging, uten en samlet og
fremtidsrettet totalplanlegging. Det er foretatt utbedringer av savel
venterom, billettekspedisjon og toaletter. Utbedringene er av god
kvalitet, biade hdndverksmessig og i sitt fargevalg.

Bygningen pa 1.etasjeplan bestar i tillegg til godsarealer, av oppholds-
rom for taxisjiferer og Narvesenkiosk mot nordgst. Oppbevaringsbokser
er plassert utvendig mot togside med sparsom overdekking.

Utvendig vedlikehold er godt gjennomfert.
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TRAFITIKKALE FORHOILD — BYSIDE

Det foreligger ikke noen trafikkplan pa stasjonsomrddet nar det gjelder
busser, taxi eller private transportmidler. Dette gjelder bade
trafikkomrade for gjennomkjering og parkeringsarealer for de respektive
kategorier. Videre er skilting for den trafikkale sektor meget darlig.

TRAFTKKALE FORHOILD — TOGSIDE

Nédvarende perrong er for lav i forhold til ny standardhepyde fra
banelegemet til overkant perrong. P& grunn av stasjonsbygningens lave
sokkelhgyde i forhold til perronghgyde, vil en hevning av denne danne
fall mot bygningen.

Overgangen til perrong mellom spor 1 og 2 gdr via provisorisk opplagte
jernbanesviller. Adkomsten er meget vanskelig for funksjonshemmede.

Ny perrrong mellom spor 1 og 2 er utfgrt av betongelementer i en bredde
pa ca. 1,50 mtr. og lengde pd ca. 150 mtr. Perronghgyde i henhold til
de nye kravene er ca. 80 cm.
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KOMMUNALE REGULERINGSPILANER SOM HAR

BETYDNING FOR STASJONSOMRADET

Etter det vi vet - ingen.

VURDERTE FORBEDRITNGER AV PRITMZERE
SERVICEFUNKSJONER:

S Utvidelse av venterom, papekt av betjeningen spesielt vinterstid
7 Muligheter for plassreservasjoner

3. Reisesenter

4. Infopavilijong

Bis Oppbevaringsbokser flyttes til venterom, behov 30 til 35 stk.

6. Flere telefonbokser

e Plass til minibank og billettautomat

8. Ny perrong mellom spor 1 og 2 er for smal og for kort. Dette

forhold kan forbedres ved & nedlegge spor 2 og benytte spor 3

9. Overdekking av ny perrong i 100 meters lengde

10. Planfri krysning til perrongene

& T Forbedret hgytaleranlegg og skilting til de forskjellige
trafikkarealer

12. Bedre trafikkdefinering pa bysiden

13. Asfaltering av stasjonsomradet
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VURDERTE FORBEDRINGER AV SEKUNDERE
SERVICEFUNKSJONER:

1. (Selvbetjent kafeteria) - Fastfood
2. Handel, frukt og grennsaker, (blomster), (souvenirer/gaver)
3 Servicesenter, (bank, post), (spill)

4. Fritid, (sykkelservice - parkering), "barneland", modelljernbane
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SKISSEMESSTG FORSLAG TIL FORBEDRING PA
BYSIDEN

Etter & ha studert stasjonsomrédets muligheter for & tilfredsstille
kravet til trafikkavvikling pa bysiden, har vi kommet til felgende
konklusjon:

A. For a4 oppna ngdvendig areal for trafikkavvikling pad stasjonsomradets
byside innenfor NSB's eiendomsgrense, ma det oppsettes en
forstetningsmur som vist pa situasjonskartet. Idag er dette en
skraning delvis beplantet fra vei(gate)plan og til stasjonsomradet.

B. Det utvidede areal opparbeides, asfalteres og merkes for:

1. Gjennomkjgring i en bredde av ca. 6 meter

2. Oppstillingsplass for 5 til 6 busser med ngdvendig
betjeningsfortau

3 Oppstillingsplass for taxi

4. Overdekket fortau som betjener trafikk-kategori beskrevet under
punkt 2. og 3.

5. Korttidsparkering og parkering for betjening av stasjonen

6. Oppstillingsplass for sykler

P4 grunn av det begrensede areal NSB disponerer pa den sydgstre del
av stasjonsomrddet, har vi foreslatt langtidsparkering lagt pd den
nordvestre del av disponibelt areal.

Forslaget som beskrevet og vist pad situasjonsplanen gir etter var mening
en tilfredsstillende trafikkavviklingsplan.

SKISSEMESSIG FORSLAG TIL FORBEDRING PA
TOGSTDEN

Den nye perrongen, som idag er montert, er for smal i henhold til
forutsetningene og ber fd& en bredde pa min. 8 til 10 meter. For & oppna
denne malsetning, som ogsad er forutsetningen for opp/nedgang til
gjennomgangen fra/til stasjonsbygningen, mé spor 2 flyttes og vurderes a
folge traséen til spor 3.
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SKISSERTE PILANMESSTGE OG ESTETISKE
ENDRINGER PA STAJTSONSBYGNINGEN

Utifra de trafikkale muligheter pa bysiden av stasjonsomrddet bgr hoved-
adkomsten til bygget legges til denne siden.

Videre tilfredsstiller bygget idag ikke de fasiliteter for den kategori
som stasjonen er Kklassifisert til, bade nar det gjelder primzre- og
sekund®re servicefunksjoner.

Den naturlige utvidelse mener vi mad foretas i sydvestlig retning. Som
skissestudien viser, vil utvidelsen omfatte de servicefunksjoner som
kreves, samtidig som det kan opparbeides en mer publikumsvennlig
uteplass i nerkontakt med kiosk, fastfood etc. Arealene, som idag
drives som kiosk og oppholdsrom for taxisjaferer, tillegges godsarealet.
Det ble papekt under var befaring at godsarealet var for lite under
vintersesongen, og den foreslatte utvidelse av godsarealet kan dermed
kompensere for dette.

Skissestudiet er ogsd basert pd en planfri krysning av banelegemet fra
stasjonsbygningen og frem til arealet for langtidsparkering. Refr.
snitt og plan av undergangen. For & fa en introduksjon til gjennom-
gangen er ogsa reisesenter og billettekspedisjonen flyttet noe inn i det
ndverende godsarealet og venterommet er utvidet i noen grad.

Stasjonsbygningen har som tidligere nevnt hatt diverse utvidelser og
pabygg gjennom tidene og barer preg av dette. For & forbedre dette
serpreget, har vi utarbeidet en skissestudie av fasade mot togsiden,
hvor vi har prevet & rendyrke fasaden og innarbeide tilbygget for ned-
og oppgang til perrongene i bygningens ytre form og arkitektur.

BYGNINGSMESSIGE FORHOLD

I det planmessige skissestudie har vi lagt vekt pa at sével tilbygget

mot sydvest, samt heis og trappenedgang til perrongene, er holdt utenfor
eksisterende bygningskropp, slik at stasjonsbygningen kan vare i
kontinuerlig drift under byggetiden.
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KOSTNADSVURDERITNG

Type: Liten bystasjon/turiststasjon
Kostnadstidspunkt: August 1992
Negyaktighet: +/- 25%

Tilhgrende tegninger: Situasjonskart av stasjonsomradet 1:1000
Plan, snitt og fasade 1:100

i (1 PLATTFORM (PERRONG)
1.1 Midtplattform 300 m. lang, 8 m bredde -
2400 m2 brutto, vanger av betongelementer,
PetORGReYLE T vw « v winwiewis & & slaeliness @ & susiaes § ¢ ¢ vaies kr.
1.2 Varmekabler, inkl. 80 mm isolasjon........... kr.

1.3 Drenering av plattformen langs midten i
lengderetning...... e W eaieee ¥ W ST B e eLeLATE kr.

1.4 Omlegging av spor for midtplattform er
ikke medtatless comenis s ilseanes o ¢ soiseies s v aalels

6.11

2.256'

672"

240"

Sum post liissisisaens s saneass s R S i R kr.

3.168"

2. KONSTRUKSJONER

2.1 Takoverbygg over plattformen inkl. skilt,
benker etc. kr.2.000,- pr.m2, bredde 4 m.,
lengde 100 m‘..'ttt-t..‘..'lt IIIIIIIIIIIIIII krl

2.2 Takoverbygg over nedgang fra langtids-
parkering, lengde 18 m., bredde 2 m.
a Kb, 1500,;= DX M2 ius sy ovinnies s o aita &% @ 8E e kr.

2.3 Fotgjengerundergang. Betongkulvert,
vanntett 5 m.bredde, 3 m. hgpyde lengde 25 m. kr.

800"

2

550"



3.2

4.

Geilo stasjon side 6,12
Trapp i betong m/rekkverk og handlist og
hellelagte trinn, 2 m.bredde fra plattform,
langtidsparkering og terminal til
undergang 3 Stkees s o anmini 5 6 weeses as s v & R kr. 225"
Rampe stigning 1:20 i betong m/rekkverk og
handlist, 2 m.bredde fra plattform til
undergang 1 StKiesssssocosesnoanas & EaTaET . . kr. 75"
Heisbygg av betong/lydblokk, ferdig pusset
inkl. heismaskinrom og trafo.
2 X 3 m.brutto grunnflate......... 2 s Eelaiee @ v alE kr. 97"
Takoverbygg langs stasjonsbygningen, for
adkomst busser, taxi, Byside.
Lengde 45 m. fallende bredde 3 m.
B 1B00 PEMZaaaain & o swames ¢ & seaees S W SRR & # R e 243"
SUHIN: POSE 2 ¢ vt ann o s aniedres & & el & vaEeldes g o Kr. 2.420'
BYGG
Rivningsarbeide i henhold til plantegning
mdlestokk 1:100 RiS: v et vaasonies sesisesisss k¥ 25"
Utvidelse av stasjonsbygningen som
foresldtt 147 m2 3 kr.7.000,=cciueeeneennnenn kr. 1.029°
STl POSE T venvewe i ¥ § enreieae ¥ & Sarazaali § §eEaEaE ¥ §e kr. 1.054"
ELEKTRO
1 stk. heis brutto 1,60 x 2,40 m.
Bareevne 1000 kg. Rullestoldimensjonert.
Vareheis for reisegods, sykler etc.
Lpftehgyde 3.5 Mis s siwimaes s & onsmes s »ameais § 5.4 kr. 360"
Belysning av plattform .......cccteevennnenns kx, 1251
Varmekabler trapp 2 stk. O ramp€.....ceeveess kr. 95"
Belysning av utvidelse i h.t. tegning........ ) & ot 25"
Sum post 4....... §§ EAEEEE S ¥ AR S § VEeei e ¥ e kr. 595"




5'

5.2

6.

6.1

6.2

6.3

6.4

9.4

Geilo
VANN OG AVL@P
Vann og avlgp til nytt toalett for
oppholdsted for taxisjafgrer, tilknyttet
eksisterende anlegg for toalettkjernen....

Vann og avlgp til fastfood-tilbudet i
AEBVGgingen: MOt VEBTvaws & albsimies & & eEamwis § &

UTENOMHUSANLGG - VEIER OG PLASSER

Opparbeidelse av areal for langtids- og
korttidsparkering inkl. drenering,

grogntanlegg. Byslideisssisssivewsissascasies

stasjon

Opparbeidelse av bussholdeplass for 5 busser

taxiplass for 8 stk. med fortau. Byside...

Asfaltering av plattform. Togside
AGB 120 kI« 90 Profi2aes s sswsiass s ove G a8

LR

Forstgtningsmur mot offentlig vei. Ca.200 m.
lengde gjennomsnittlig 3 m. h¢yde med drenering..

SUM: POSE B umenims 5 szaammies & & seeaies « & ausiawen & &

JERNBANETEKNISKE INSTALLASJONER..............

UFORUTSETT

lB%aVkr. 806220----..000.toooooooot--.--

BYGGHERREKOSTNADER

Prosjektering og planlegging 5% av

RY DelB8" s ninvinn o siminiviwince v i wimwiaimee o w missoieimn o

Prosjektering, planlegging 4,17% av
kr- 3‘168‘.U-..'.C..'..'.'-.-Ut.'.'.'.""

Byggeledelse, kontroll 3% av
REs B2 488Vsenniis sismais 8 saaaienhe 5 b o 8

Byggeledelse, kontroll 1,64% av

KY'e 3168 sivviee 6 5 WSS R ARG § ST e . 5o

B POSE D wviive s & weewiidnd 8 ©EaEeeil & v SR

side 6.13
kr. B
kr. 15"
kX, 20!
kr. 700"
kr. 300"
kt. 180"
kr. 650"
kr. 430"
kr. .293"
kr. 273"
KT 1321
kr. 164"
kr. 52"
kY. 621"
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SAMMENDRAG KOSTNADSBEREGNING - AUGUST 1992

A. STASTONEN 53 i 5% s s 5emais s oamamas s sopmaians s o
2., ROOSELUKSONET o a0 in o o nowinzene O R e I A e e i G O
3 BYGwe s & & e wa @ SRR R SNl W & e e
4o EleRKEXO au s s avansis ¢ is SR B S S ¥ e
7. Jernbanetekniske installasjoner............. 5
8. Uforutsett 15% av Kr: 4.069 wwaws s s swsaa s @
9. Prosjektering, byggeledelse etc.
8% av kr. 4.069'. . .ceevecsnns S 3 s bE e T
Sm....-t.ﬁCOC...l.......lll’aa..t". ........ - .

vVann og avlgp..... R R o o R % W N
Veier og :PLASSEE: » & smiwivi i 5 §eeisemm s 5 Sodmes s 6 5
Uforutsett 15% av kr. 1.450'. ... einncncnn
Prosjektering, byggeledelse

8% AW K« Lad@B0% .y o ¢ o s » 5 sareia 8 owmoe s v e

L oo

s PLATTFORM

1. Plattform, varmekabler B8EC. . ceawis s sawaeisss <
8. VEorutsett I5% av K. F.168Yidwes s ¢ wannews v v o
9. Prosjektering, byggeledelse etc.

8% av kKra 351068V s e sareanan ¢ swiaei e 8 e aieiaae & 8 6w

Slm] ---- - .- s = 8 = @ - " & 8 8 =8 " = LI I I - " & ® 8 8 ® 8 8 5 8 8 =8 =8 8 =
SAMMENSTILLING

B. SLASIODEN: s sisesins ssmmnas s hanes Q3R esEEEE TR s

B. Stasionsonradet M.l e ceesh s 6ocvs s s nads s u s e

€. PlattEform. . ... s & S N [ R ) oy o (o e 8 T s

Slm‘... llllllllllllllll - = 8 - & & & & & & & & 8 B B B 8 8 s s 8w

I kostnadsvurderingen er ikke medtatt merverdiavgift
eller andre avgifter knyttet til prosjektet.

6.14
<ie SUM
..kr. 2.420'
s 1.054'
0..' 595'
:.; 610"
st 326'
s XE. 5.00§8"
sa ks 20'
- 1.430"
wra) 218"
o 116"
wokle L84}
<« Kr. 3.168°
l." 4?4‘
i 253"
ks 3.895"
«akri: 5.005'
i 1.784"
— 3.895"
..Kr. 10.684"
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MYRDAT. STASJON
Klassifiering: Liten regionstasjon/turiststasjon

Forventet passasjerantall: 289.897 - 300.000

KRAVSPESTFIKASJON FOR PRIMZERE
SERVICEFUNKSJONER

REISESENTER

Billetter '.‘ Meget gode korrespondansemuligheter
Plassreservasjon (buss)
Reisegods _ . '
Ventegrom,"plaSSQI- l Sterk fokusering pa informasjon
INFOPAVILJONG ! Spesielle krav .til betjening og
Billettautomater produkspekter:
j |

SRR ‘ * gprakferdighet, opplering i turisme
HANDBAGASJE | * pakketurer

| * guideservice
OPPBEVARINGSBOKSER * kart over interessante turistruter

| * samarbeid med turistorganisasjoner
EKSPRESSGODS

TELEFONBOKSER
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KRAVSPESITFIKASJON FOR SEKUNDERE
SERVICEFUNKSJONER

GASTRONOMI

Fastfood ,' Produkspekteret ma utvides i
turistsesongen:
HANDEL
Aviser, bgker, video * gastronomi, overnatting
Kiosk * gaveartikler/souvenirer
Souvenir/gaver * post, bank, minibank, valuta
* aviser, begker, video
* underholdning for barn og ungdom

4
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TILSTANDSRAPPORT BASERT PA BEFARING
BELIGGENHET

Stasjonsomradet ligger pa 860 mtr. over havet og er utgangspunkt for
Flamsbanen med direkte tilknytning til Bergensbanen. Stasjonsomradet
kan ikke defineres utifra begrepet tog- og byside, da de trafikkale
forhold utover togtrafikk er minimale.

STASJONSBYGNINGER

Stasjonsbygningen er utfgrt av natursten i forste etasje og
trekonstruksjon i annen etasje med stiende panel. Bygningen er godt
vedlikeholdt. Den er utbedret med mindre tilbygg som tilfredsstiller
kravet til sanitere forhold, samt ordrerom, forrom og vindfang i ferste
etasje. Forevrig er savel venterom og ekspedisjon, grillkjgkken samt
stasjonens kontor oppgradert.

I annen etasje er det garderobe, vaskerom, toaletter, spiserom, kjskken
og evrige fasiliteter for rengjering etc. for betjening.

Bygget virker velholdt bade innvendig og utvendig. De gvrige bygninger
pa stasjonsomradet bestdr av bygning for ekspressgods og reisegods,
teknisk rom, samt garasje og en mindre frittstdende kiosk. P& stasjons-
plattformen er ogsa bolig for stasjonsleder, utfgrt etter samme
bygningsprinsipp som stasjonsbygningen, med natursten i farste etasje og
bindingsverkpanel i annen etasje.
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TRAFIKKALE FORHOLD

Stasjonen er endestasjon for Fldmsbanen og lokaltoget fra Bergen samt
krysningpunkt for Bergensbanen. Det oppstar derfor en meget stor
trafikkbelastning pa stasjonsomradet i hgysesongene. Trafikkforholdene
er ikke tilrettelagt for & kunne avvikle denne belastning, og gir derfor
trafikkantene et darlig tilbud, bade nar det gjelder de respektive
servicefunksjoner og komfort, opphold, trygghet ved overganger etc. Pa
grunn av de klimatiske forhold er behovet for nevnte faktorer av stor
betydning, da ogsd krysning av banelegemet under gitte forhold kan vare
risikobetonet.

Det er videre darlig skilting og informasjon av hvilke spor ekspress-
togene kommer inn pd, og hvilken perrong som skal benyttes for de
respektive tog.
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KOMMUNALE REGULERINGSPLANER SOM HAR
BETYDNING FOR STASJONSOMRADET

Etter det vi vet - ingen.

VURDERTE FORBEDRINGER AV PRIMZERE
SERVICEFUNKSJONER:

2

10.

11,

Utvidelse av venterom

Muligheter for plassreservasjoner

Reisesenter

Infopaviljong

Oppbevaringsbokser, behov ca. 30 stk.

Flere telefonbokser

Plass til minibank og billettautomat

Ny perrong mellom spor 1 og 2 er for smal og for kort.
Overdekking av ny perrong i 100 meters lengde

Planfri krysning til perrongene

Forbedret hgytaleranlegg og skilting til de forskjellige
trafikkarealer, perronger etc.

1
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VURDERTE FORBEDRINGER AV SEKUNDZERE
SERVICEFUNKSJONER:

1. (Selvbetjent kafeteria) fastfood
2. Handel, frukt og grennsaker, (blomster), (souvenirer/gaver)
36 Servicesenter, (bank, post)

4. Fritid, (sykkelservice - parkering)
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FORESLATT PLANKONSEPT

For & tilfredsstille kravet til de primzre og sekundzre service-
funksjoner, forbedre godstransport for passasjerer og betjening, samt
sikkerhet for begge kategorier, har vi foreslatt felgende endringer:

1. Venterommet utvides til & omfatte det vesentlige av 1.etasjes areal
som gir plass til de servicefunksjoner som stasjonen skal ha innenfor
rammen av sin kategori.

2. Gjennomgangen med billetter, ekspedisjon og vertikaltransport er
innarbeidet som en integrert del av venterommet i et tilbygg som ogsa
omfatter billettekspedisjon, reisesenter, gods, ekspressgods og
stasjonsleder.

3. 2.etasje i eksisterende bygg har alle ngdvendige fasiliteter til
garderober, spiserom og betjening. Denne etasjen er nylig oppusset
og tilfredsstiller en god standard for betjeningen.
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HOVEDPRINSTPPET I DET SKISSERTE
PLANKONSEPTET

A.

Nedgang og heis fra stasjonsniva og til undergang som betjener
adkomst bade til perrongene for Bergensbanen og Fldmsbanen. Denne
lgsningen forutsetter at banelegemet for Flamsbanens trasé senkes ca.
3 mtr.

. De fordeler en oppndr er en overdekket adkomst til begge perronger

som gir en langt bedre og passasjervennlig kommunikasjon mellom de

to kategorier togbaner. Videre kan passasjerstrgmmen fgres direkte

fra Bergensbanen til Flamsbanen, uten ngdvendigvis via stasjons-
bygningen. Med en gjennomstrgmming av ca. 3000 passasjerer om dagen
finner vi dette viktig, spesielt ved togkryssingen. Det kan ogsa
rettferdiggjore det begrensede areal som er disponert til venterom.
Undergangen finner vi ogsa berettiget p.g.a. de klimatiske forhold pa
stedet.

Det samme gjelder for betjeningen, da dette vil forbedre
arbeidsforholdene betraktelig, bade sommer som vinter.

. Senkningen av banelegemet forutsetter at perrongomradet langs

Fldmsbanen er horisontalt og at traséen viderefgres for tilknytning
til Bergensbanen.

Ovennevnte forhold er vist pad vare skissestudier som omfatter plan,
snitt og én fasade.

Den nye perrongen som idag er montert av betongelementer, er for smal
i henhold til forutsetning og krav, og begr fa en bredde pd min. 8 til

10 meter. For & oppnd denne malsetning, som ogsé er en forutsetning
for opp/nedgang til gjennomgangen bade til stasjonsbygningen og
Flamsbanen, mé& spor 2 flyttes eller eventuelt erstattes med traséer

for spor 3.

Da malsetningen for NSB er & gi et fullverdig transporttilbud til
alle brukergrupper, er den skisserte lgsning tilrettelagt for a
oppfylle de spesielle behov som ulike grupper funksjonshemmede har.
Videre er det lagt vekt pa at forholdene er tilrettelagt slik at

funksjonshemmede arbeidstakere kan ansettes.
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SKISSERTE BYGNINGSMESSIGE OG
ARKITEKTONISKE ENDRINGER PA STASJONS-—
BYGNINGEN

Bygningen idag tilfredsstiller ikke de fasiliteter for den kategori
stasjonen er klassifisert til nir det gjelder bade primzre og sekundzre
servicefunksjoner.

Eksisterende stasjonsbygninger med sine meget godt utfgrte naturstens-
vegger i forste etasje, og sitt rene formsprak med stramme vindus-
plassering i 2. etasje, bgr ikke forstyrres i en utvidelsesprosess.
Stasjonsbygningen har i de senere ar fétt endel utbygg mot Bergensbanens
banetrase som bgr fjernes da de gdelegger og forringer byggets
opprinnelige stramme karakter.

Den vedlagte skissestudie rendyrker og bringer tilbake den opprinnelige
natursten i fasadelivet. Forslaget er basert pd en lett og luftig
mellomgang mellom eksisterende stasjonsbygg og den ngdvendige utvidelse
som omfatter de fasiliteter som NSB's stasjonsutviklingsplan

forutsetter. Formspraket har sitt utspring i det opprinnelige bygg og
er viderefgrt i det nye.

Bygningsmessig vil arbeidet med utvidelse av stasjonsbygget kunne forega
uten i vesentlig grad & forstyrre driften pd stasjonsomrédet.
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VURDERINGER VEDRGRENDE EN EVENTUELL
FORSKYVNING AV STASJONSOMRADET

Stasjonsomrédet er lokalisert mellom to tunneler, mot vest
Gravhalstunnelen, mot gst tunneloverbygget jernbanetrase. Avstanden
mellom de to tunnel@pninger er ca. 800 m. Flamsbanens sportrase frem
til stasjonsomradet kan neppe forandres i szrlig grad. Videre ma
Flamsbanen ha tilknytning til Bergensbanen for reparasjon, vedlikehold
etc. av togsettet. Tilknytningspunktet er idag i narheten av
Gravhalstunnelsens gstre apning.

En forskyvning av stasjonsomrddet mot gst vil medfere et gket
stigningsforhold for Fldmsbanen frem til perrongomréadet.

En forskyvning av stasjonsomrddet mot vest vil bringe tilknytnings-
punktet til Bergensbanen i umiddelbar narhet av Gravhalstunnelens
apning mot g¢st. Hvis forskyvningen mot vest blir mer enn ca. 120 m.,
vil tilknytningspunktet komme inne i tunnelen.

VAr konklusjon etter & ha vurdert alternativene er at lokaliseringen av
stasjonsomradet bgr opprettholdes.
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KOSTNADSVURDERING

Type: Liten regionstasjon/turiststasjon
Kostnadstidspunkt: August 1992
Ngyaktighet: +/- 25%

Tilhgrende tegninger: Situasjonskart av stasjonsomradet 1:1000
Plan 1l.etg., snitt og fasade i mélestokk 1:100

1. PLATTFORM (PERRONG)

1.1 Midtplattform 300 m.lang, 8 m,bred,
brutto 2400 m2, wvanger av betongelementer,

betongheller K1'. 940 PriiiZ. s e sesens s ¢ coonsss o smeloln 262507
1.2 Varmekabler inkl. 80 mm. isoclasjon

KY 280" DEIM®G & v & 7 sateans & & aiiedieg & 5 oannes s 5 ol 672"
1.3 Drenering av plattform langs midten

i lengderetning......... BT £ RO D) O G O L 03 P - 240"
1.4 Omlegging s¢gndre spor pa Bergensbanen,

ikke mMedtatts i o veiirasn & & veeee 5 § SRaeEE § ¥ § sees
1.5 Senkning av spor pa Flamsbanen i h.t. snitt,

ikkemedtattt..‘..ﬁ..... ------ ® & 8 & & & & & & 8 & 8 8 8" s 8 s 8.

Sum POSE: L o 5 weveine o - u TR S SO . e cnveelln  Bel6g"

2. KONSTRUKSJONER

2.1 Takoverbygg over plattform inkl.skilt,
benker etc. a kr.2000 pr.m2.
Lengde 100 m., bredde 4 Meoces s sosansssvsaas s s saaa kr. 800"

2.2 Fotgjengerundergang, betongkulvert, vanntett
5 m.bred, 31 m.lang. Hellelagt gulv 3 m.hgyde..... kr. 570!

2.3 Trapp i betong m/rekkverk og handlist, hellelagte
trinn, bredde 2 m. Trapp fra stasjonsbygning og
plattform. £il wndergand: 2 SEK. o sweas s » sceeremim o # simes kr. 90"
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2.4 Rampe, stigning 1:20 i betong m/rekkverk
og handlist. 2 m. bredde fra plattform
€1l undergang =~ 1 StKeees s someeian s & swewiels & § el vis o KE 5"

2.5 Heisbygg av betong/lydblokk, ferdig pusset,
inkl. heismaskinrom og trafo, 2 x 3 m. brutto
grunnflate...... i a o e @ TR O A T L) T (o T e £ & kr. 110"

2.6 Armert betong i perrongtak over plattform for
Flamsbanen. 150 m.lengde, 8 m. bredde,
1200 m2 3 kr.800 pr. m2......... e e P e . o= 960"

2.7 Ng¢dvendige grave- og sprengningsarbeider for
4 klargjgre for de respektive konstruksjons-
arbeider.
A. Undergang 651 M3 @ EXr.300.c.ees s camammes v & saiaisies o kr. 195"

B. Senkning av sportrasé for FLamsbanen i
500 m.lengde, 4 m. bredde, gjennomsnittshgyde
og 1,5 m. dybde, ialt 3000 m3
a kr. 300 prom3..ceeeeenennonans aasmisiaies 5 wowisees o]l 900"

Sumpost 20-'--cot'---coaottt.ooot---av--t -------- kr- 3'700'

3. BYGG

3.1 Rivningsarbeide i h.t. plantegning for
utvidelse av venterom samt utvendig og

ungdvendige: UEbYggceees s 5 deeses € § sEeeses s s g@sesn e s kr. 307"
3.2 Utvidelse av stasjonsutbyggingen som

foreslatt 271 m2 2 kr.9000 Prem2....eeeeeeecnncens kr. 2.434"

SHM: POSE 3 wenien « & sosveem w b SRR R RAEATERE W wwwe s olbe  oe464"

4. ELEKTRO

4.1 1 stk. heis brutto 1,60 x 2,40 m.
Bareevne 1000 kg. Rullestoldimensjonert.
Vareheis for reisegods, sykler etc.
LoTEehdyade: 3,:5 Ms s vevais s & vaawien s & seseiass s & i SR § 5 350"

4.2 Belysning av plattform:s . ceeees s ss s & b eevmms 5 s KER 125

4.3 Varmekabler trapp og rampe fra perrong til
N L AT v wimoarions ¥ o dsssexanmis o Sissw-eGee w o ST@FeERmSN B € GEWHNE ¥ 8 kr. 95"

4.4 Belysning av hovedplattform, plattform for
Flamsbanen.......... SR E e ¢ 3 PHEREE ¥ BeEEaes v s 60"
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Elektriske installasjoner for undergang,
belysning av tilbygg...... SR e SRS € e 6 . kr.

7:15

35"

SUM POSE Busisies & s slewiae & & e S SRS B Y ST R s k¥

665"

VANN OG AVL@P

Fremfeoring av tilfegrsel og avlgpsledninger til
nybygget fra eksisterende ledningsnett............ kr.

Overvann omkring stasjonsbygningene fir apent
avlgp til terreng..ccecees seecessncsnsccaanas SRRl

50

SHN. POSE: Buvvem s & wrmcsieisns & & e s s ¥ Reeeee s & @ @eesEa & @ kr.

50

UTENOMHUSANLEGG, PLASSER

Oppgradering av merking, skilting og

asfaltering av plattform AGB 120 a kr.90 pr.m2....kr.

60'

60

JERNBANETERNISKE INSTALLASJONER
OG: SPOROMLEGGEING ., v uss s s saioaies v ¢ 6oeais s ¥ o slasones & 5 oo

UFORUTSETT

15% 8% KE.AOGOT T wwmawn s & seaeei ¥ § goeees 3 s e w5 e e

L+512!
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BYGGHERREKOSTNADER

Prosjektering og planlegging

5% ay B, B.BYY ieneesia Serie s @ PR B B
Prosjektering og planlegging

4,17% av k. 3.168Y... ¢ coveees N I e
Byggeledelse, kontroll, 3% av kr. 6.859'...

Byggeledelse, kontroll, 1,64% av kr. 3.168'

7.16

.kr. 343"
kr. 1327
kr. 205"
kr. 52"
kr 132"
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SAMMENDRAG KOSTNADSBEREGNING - AUGUST 1992

A. STASTJONEN G ciesiaie s & o osiaiain’s & oo WS R SEREE § BRERE § 8 SUM
2is KonSErukSIoN « s sacsms 5 s5ae S 5 S SiaG 5 Ealaee e 5 6 kr 3.700'
e = e L o L o P s i o e o o o o e e s kr 2.464"
4. BB s o v aiomseiecn o smmimsaam s i . sisimmwEaC & kr. 665"
7. Jernbanetekniske installasjoner.....ceeeeeseeas
8. Uforutsett 15% av kr. 6799 wq s vawwans v ssiaaes s kr 1.020"
9. Prosjektering, byggeledelse etc.
8% av kr'6'799| IIIIIII ® 8 & & 8 & 8 8 & 8 8 8w s " .- s 8 8 & = .!‘kr. 544'
UM o coimin & & Finiemmis & w masnermie § St & § Ebese® & 5 Eehemed & A kr. 8.393"
B. STASJONSOMRADET M/TILF@PRSEL AV VANN OG AVL@P
5: Vann og avlop: s ceeses & oelesaes s SRR § 2 el ¥ R 50
6. Utenomhusanlegg, plasser.......cceauee.. sassies 3 J KL% 60"
8. Uforutsett 15% av kr. 110'...... ShEeE 3 s ReeeR g ¢ s RES 17"
9. Prosjektering, byggeledelse etc.
8% 2% KLKE. L2107 a5 canmmoine v acwiense e —— kr. 9"
Sl]-rnt.--'..-'t'ttt """" ...l...-..-..Ct-......'l’..kr. 136‘
G PLATTFORM
Ly PlattEormMe emam saiemmme # o we T T T R kr. 3.168
8. Uforutsett 15% AV k. 30168 .. cewenmun somwsmn s ohlin 475"
9. Prosjektering, byggeledelse etc.
5, 80% @V ks BulbBans & enemaies § Reeden § 8 auaeee § § kr 184'
BUIN 71945 § (6EREss ¥ iernidis § shesmas § OuERn: & sasmeis ¥ 8 kr 38271
SAMMENSTILLING
Ay SCABIODNPN s« s s af@ s s s s/d o866 6 s a@aasd § & nesvies s s kr. 8.393'
B. Stasjonsomrddet M.M.....co00e.. SeATaes § LEEEEE §s kr. 136"
B BPlatEForM. .26 5 sitsemae 5 5 ooaeas 7 e SRR § B AE F kr. 3.8277"
N s commiintin w32 tcimcmzomacie o (ol ofeiios oHmn & 3 aolSzas o omTel 6 S4WHMITWEIE ) SIS k. 12.356"

I kostnadsvurderingen er ikke medtatt merverdiavgift
eller andre avgifter knyttet til prosjektet.
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VOSsSs STASJON
Klassifisering: Mellomstor bystasjon/turiststasjon

Forventet passasjerantall: 783.000

KRAVSPESITFIKASJON FOR PRIMZERE
SERVICEFUNKSJONER

REISESENTER
Hurtigrute
Billetter

Utland
Plassreservasjoner
Reisegods

NSB og SAS

Togbuss/togtaxi
Togbil (leiebil)
Informasjon

(lokale busselskap)
Venterom/plasser

INFOPAVILJONG
Billettautomater
Direkte telefonlinje
Informasjonstavler

HANDBAGASJE
Oppbevaringsbokser

(manuelt betjent oppbevaring)
Bagasjetraller

(NSB - taxiservice)

HITTEGODS

EKSPRESSGODS
("barn pé reise')

TELEFONBOKSER

8.3
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KRAVSPESTFIKASJONER FOR SEKUNDERE

SERVICEFUNKSJONER

GASTRONOMI

(Inter City restaurant)
Selvbetjening, kafeteria
Fastfood

Kaffebar

Automater

HANDEL

Aviser, bgker, video
Media- og avissenter
(dagligvare)

Bakeri

Frukt og grennsaker
(godtebutikk)
Blomster
Souvenir/gaver
Parfymeri

SERVICESENTER
Finanstjenester (bank, post)
Utdannelse
Radgivning/utleie

Helse, sunnhet

Spill

Hurtigtjenester
(spesialtjenester)

HOTELL, KONFERANSER
(inter city - hotell)

SPORT, FRITID
Utstillinger

(kurs)
(treningsstudie/trimsenter)
(sykkelservice/-parkering)

"BARNELAND"
(dukketeater)
(spillesal/-rom)
Modelljernbane
Stellerom

("bytt og kjep")
Leketog/miniatyr

8.4
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TILSTANDSRAPPORT BASERT PA BEFARING

BELITGGENHET

Stasjonsarealet ligger ca. 3 til 400 meter ifra den sentrale "bykjerne"

og terrengmessig hevet over Riksveien mot sydest. Utsikt mot
Vossavannet. Mot nordvest sterkt stigende terreng. Fleischer hotell er
nezrmeste nabo med hovedinngang ca. 80 meter fra stasjonsbygningens
venterom. Fleischer hotell er en gammel bygning, men meget bra
vedlikeholdt og et godt tilbud for reisende.

STASJONSBYGNINGEN

Solid murbygning fundamentert p& fjell. Opprinnelig stasjonsbygning i 2
etasjer. Senere utbygget med tilbygg i 3 etasjer.
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Den nordgstre del av bygningen er i forste etasje benyttet for primare
servicefunksjoner bestdende av billettsalg, et lite reisesenter, kontor
for avdelingsleder og stasjonssjef, minibank, togekspedisjon med
stillverk, spiserom og et mindre oppbevaringsrom. Et lite venterom med
nedgang til toaletter i kjeller bestdende av 2 dame- og 2

herretoaletter og et lite vaskekott. Venterommet har to mynt-telefoner,
Lotto-spilleautomat og to andre spilleautomater, samt en modell av
jernbane montert over inngangsparti.

Garderobe for betjening plassert i 2.etasje hvor det ogsd er en
nyoppusset 4-roms leilighet med utleie fra 1.7.92. De gvrige rom i
byggets 2. og 3.etasje benyttes som overnattingstilbud for
togpersonalet.

Sekundazre servicefunksjoner bestdr i l.etasje av restaurant med adkomst
fra perrongside og fra venterom. 1 tilknytning kjgkken, oppvask og
kontor. Et areal pd 18 m2 mot perrongside ikke utnyttet i denne etasje.

Primzre servicefunksjoner utenfor stasjonsbygningen.

Ekspress og reisegods i egen bygning med inngang ca. 20 meter fra
stasjonsbygningen. Oppbevaringsbokser uten skjermet overbygging er
plassert pd bygningens perrongside. H.C.toalett med utvendig inngang i
samme bygning.

Bygningen representerer en tidsepoke hvor NSB's stasjon i tillegg til &
betjene persontrafikk ogsé@ ble benyttet som overnattingssted sével for
de reisende som betjeningen.

Byggets opprinnelig storrelse og arkitektoniske utforming er i den
sydgstre del begrenset til ca. 200 m? grunnflate, med rike fasade-
utsmykninger i natursten omkring vinduer og dgrer.

Tilbygget mot nordvest er av senere dato og beklageligvis utformet med
darlig tilpassing til det opprinnelige, nar det gjelder viderefgring av
de estetiske verdier, sin stramme oppbygging av fasadelivet og
materialbruk.

I var skissestudie av fasaden mot bysiden har vi prgvet & viderefgre
noen av de opprinnelige motivene, og markert overgangen mellom det
opprinnelige og nye med en viderefgring av en tdrnkonstruksjon, som en
gijentagelse av fasaden mot togsiden.
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TRAFIKKALE FORHOIL.D BYSITIDE

Nylig opparbeidet parkeringsplass, velorganisert, for 75 korttids-, 30
langtids-parkeringer i en avstand av ca. 80 meter fra nzrmeste plass til
stasjonsbygningen. Parkeringsplassen ble muliggjort ved & slayfe
sidespor 11, 12 og 13. Sydgst for Fleischer's hotell disponerer NSB et
storre parkeringsareal som kan oppgraderes og effektueres for et stgrre
antall parkeringsplasser.

Lokale og langdistansebusser har oppstillingsplass langs
stasjonsbygningens sydgstre side med innkjering fra riksveien. For
taxi reservert 5 plasser.

TRAFIKKALE FORHOIL.D TOGSIDE

Stasjonen betjener ekspresstogene pad Bergensbanen samt lokaltogene fra
Bergen til Myrdal stasjon. 1 tillegg endel godstrafikk. Krysningen av
banelegemet til midtperrongen er provisorisk lgst med jernbanesviller,

og skaper store vanskeligheter for funksjonshemmede.

Midtperrongen er altfor smal i henhold NSB's krav til stasjons-
utviklingsplanen. Perronghgydene fra banelegemet er ogsa for lave, men
en hevning av hovedplattformen vil skape problemer, da det p.g.a.
bygningens lave sokkelhgyde vil bli fall mot denne.
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KOMMUNALE REGULERINGSPLANER SOM HAR
BETYDNING FOR STASJONSOMRADET

I samtale med teknisk etat foreligger det alternative lgsninger for a

fore riksveien utenom Voss sentrum. Vegplanen bergrer NSB's omréde pa
den maten at reguleringsplanen forutsetter riksveien fert under
sporplanet, sydvest for stasjonsomradet og i tunnel langs den

nordvestre grense. Forslagene er ikke godkjent av kommunestyret og er
til ny utredning. De trafikktekniske forhold vil ha betydning for de
trafikkale lgsninger pa stasjonsomrddet. Disse forhold inviterer til et
nert samarbeide med de tekniske etater i kommunen. Refr. vedlagte
bilag.



Voss stasjon side

VURDERTE FORBEDRINGER AV PRIMZERE
SERVICEFUNKSJONER:

10.

8 & I8

12.
13.
14.

15.

16.

17.

Utvidelse av venterom

H.C.toalett i tilknytning (il venterom med stellerom

Nye billettluker

Muligheter for plassreservasjoner

Utvidelse av reisesenter

Info-paviljong med billettautomater

Reisegods og ekspressgods tilknyttes stasjonsbygningen

Bedre tilbud for sykkeloppbevaring

Oppbevaringsbokser flyttes til venterom, behov 30 til 35 stk.

Asfaltering av arealet for langtidsparkering

8.9

Ny perrong mellom spor 1 og 2 er for smal, ca. 2,5 meter, og for

kort. Dette forhold kan forbedres ved & nedlegge eventuelt
2 og benytte spor 3. Dette mi sees i sammenheng med
godstrafikkproblematikken

Nytt gulvbelegg i venterommet

Overdekking av perrongene i 100 meters lengde

Planfri kryssing til perrongene

Forbedret teknologisk utstyr til stasjonsbetjening, hgytalere
ete.

Flere bagasjetraller

Forbedret lysforhold pd perrongomradet

spor



Voss stasjon side 8.10

VURDERTE FORBEDRINGER AV SEKUNDZERE
SERVICEFUNKSJONER:

1. De gastronomiske forhold kan forenkles uten & redusere kvaliteten pa
tilbudet. Seivbetjening, kafeteria kan lgses mere effektivt pa

mindre areal med fast food, kaffebar og automater. Venterommet kan
dermed utvides.

2. Det ubenyttede areal pd ca. 18 m2 mot perrongsiden innarbeides i den
totale lgsning for media, avissenter og handel.

3. Fleischer's hotell er et godt supplement pd tilbudssiden for de
reisende bade for overnatting og gastronomisk.
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SKISSEMESSIG FORSLAG TIL FORBEDRING PA
BYSTITDEN

Etter & ha studert stasjonsomrédets muligheter for & tilfredsstille
kravet til trafikkavvikling pa bysiden, har vi kommet til felgende
konklusjon:

A. For a oppnd ngdvendig areal for trafikkavvikling pd stasjonsomradets
byside innenfor NSB's eiendomsgrense, ma det oppsettes en
forstgtningsmur som vist pa situasjonskartet. Idag er dette en
beplantet skrédning med fall mot tilstgtende riksvei.

B. Det utvidede areal opparbeides, asfalteres og merkes for:

1.

7'.

Oppstillingsplasser for 6 busser med ngdvendige og markerte
betjeningsfortau

Oppstillingsplass for taxi

Opparbeidet parkeringsplass sydgst for stasjonsbygningen
reserveres korttidsparkering

Forlengelse av parkeringsarealet mot sydgst for
langtidsparkering

Inn- og avkjering fra parkeringsplassene separeres for a avlaste
trafikkbelastningen i umiddelbar nzrhet av stasjonsbygningen

Oppstillingsplass for sykler i umiddelbar narhet av inngangen
til stasjonsbygningen, samt en ekstra sykkelparkering ved
korttidsparkeringsarealet.

Inn- og utkjgringstrase for busser og taxi separeres.

Forslaget som beskrevet og vist pd situasjonsplanen gir etter var mening
en tilfredsstillende trafikkavviklingsplan innenfor det areal en har til
radighet.
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SKISSEMESSIG FORSLAG TIL FORBEDRING PA
TOGSTITDEN

1

Eksisterende perrong mellom spor 1 og 2 er for smal i henhold til
NSB's stasjonsutviklingsplan og ber fa en bredde pd min. 8 til 10
meter. For & oppnd denne malsetning, som ogsad er en forutsetning for
opp/nedgang til gjennomgangen fra/til stasjonsbygningen, ma spor 2
flyttes og vurderes a fglge traseen til spor 3.

. Mellomperrong md heves for & tilfredsstille kravet til ny

perronghgyde. Hovedperrongen behgver dermed ikke & heves med de
problemer dette medfgrer, da mellomperrongen vil betjene all
persontrafikk.

. Overbygg over mellomperrongen i ca. 100 meters lengde med et mindre

godshus.
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SKISSERTE BYGNINGSMESSTGE OG ESTETISKE
ENDRINGER PA STASJONSBYGNINGEN

Utifra de trafikkale muligheter pad bysiden av stasjonsomrédet ber
hovedadkomsten til bygget legges til denne siden.

Videre tilfredsstiller bygget idag ikke de fasiliteter for den kategori
som stasjonen er klassifisert til, badde ndr det gjelder primzre og
sekund®re servicefunksjoner, samt betjeningens arbeidsforhold.

Venterommet utvides til & omfatte deler av navarende kafeteria med en
arealreduksjon av denne, spesielt pa tilvirkningsarealene, kjgkken,
anretting etc.

En rendyrkning av arealer gir plass til handel, kiosk, infopaviljong,
oppbevaringsbokser, telefoner, reisesenter, billettekspedisjon for de
reisende.

Nedgangen til underetasjen med gjennomgang til mellomperrongen er
plassert sentralt i den foresldtte planlgsning. Heisens plassering i
plankonseptet betjener bdde nedvendig ekspress/reisegods samt
persontrafikken

Toalettkjernen inklusivt H.C.toalett etc. er plassert i underetasjen og
i tilknytning til undergangen frem til mellomperrongen.

-

Pa stasjonens driftsside er interne lettvegger fjernet mot togsiden og
benyttet til godsareal.

Ominnredning av 2.etasje er ikke narmere vurdert.
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KOSTNADSVURDERING

Type: Mellomstor bystasjon/turiststasjon

Kostnadstidspunkt: August 1992

Ngyaktighet: +/- 25%

Tilhgrende tegninger: Situasjonskart av stasjonsomradet 1:1000

Plan 1l.etg., undergang, snitt og
fasade i malestokk 1:100

s PLATTFORM (PERRONG)
1.1 Midtplattform 300 m.lang, 8 m.bred,
brutto 2400 m2, vanger av betongelementer,
betongheller kr.%40 pr.m2............ W e AT ' oo
1.2 Varmekabler inkl.80 mm. isolasjon kr.280 pr.m2....Kkr.

1.3 Drenering av plattform langs midten av
lengderetning e s s v sans s 5 aassns & sriernes s 6s Pn <

1.4 Omlegging av spor for midtperrong, ikke medtatt

8.14

2.256'
672"

240"

SUlll POSE ks a5 woscecamis § & ¢ wnesns ¥ ¥ ewarass & 8 etas s § B sl

3.168'

25 KONSTRUKSJONER

2.1 Takoverbygg over plattform inkl.skilt, benker
etc. kr.2000 pr.m2?. Bredde 4 m., lengde 100 m....kr.

2.2 Trapp fra plattform til undergang.
Hpydeforskjell ca. 4 m. Utfgprelse i betong
m/rekkverk og hellelagte trinn, 2 m.bredde....... Kkr.

2.3 Rampe fra plattform til undergang.
Hgpydeforskjell ca. 4 m. Utfgrelse i betong
m/rekkverk. 2 m. bredde, stigningsforhold 1:20....kr.

2.4 Undergang fra plattform til veggliv i
eksisterende stasjonsbygg. 5 m. bredde med
utvidelse for fastfood. Hellelagt gulv,
vanntett, lengde 17,5 m., 6 m.bredde, hpyde 2,8 m.kr.

800"

70!

75"

450"
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Heisbygg av lydblokk/betong fra undergang
til o.k. gulv i l.etg. terminal inkl.
heisemaskinrom og trafo. Hgyde 4 m. brutto

8.15

grUunRElate 2 X 3 MM cencens s 4 000508 & & oo so.0:0 8 8 Ssoe ) o8 100"
Takoverbygg ved inngang fra byside som vist,

lengde 27,5 m., bredde 2,5 m. kr.1800 pr.m2.......Kkr. 95
Slmlpost 2-.0........Q.....Q...Q..."lt‘!"t IIIIII kr- 11590‘
BYGG

Rivningsarbeide for & bedre godsekspedisjon

og interne forhold i eksisterende, fgrste

PYIFetEAnm: « siviaiies & suiisinies ¢ 54w aeles & & slueiees & ¢ sl kr. 25!
Rivningsarbeide for utvikling av reisesenter,
billettekspedisjon etc., samt riving av

vegger for a rasjonalisere kafeteria og

Kijgkken.. . ¢« vesanse s s oo R R W R § R PITRPITVEDITRIIN, . o5 75"
Riving av utbygg mot sydvest for & rendyrke

fasaden mot bysiden.......c.... Gies 8 BEeeEes ¥ SRR B 50"
Riving av eksisterende vegg mellom

venterom o reStaurant. cus s semeimes s swieamine s i aises kr. 15"
Utbygging for oppbevaringsbokser, nytt

vindfang mot by- 0g togside..cscesessnsscsessssses K, 1251
Gjennomslag for ny trappe- og heisforbindelse

Bl UNderganTvciss s peceibms & Boeibmss § aseamas § fndye b kr. 125"
Gjenste¢pning av eksisterende trappeforbindelse

til vatkjerne i kjeller ca. 3,5 m2....c0000u. NEPDIPIIRS.. 2, 2% 257
Gjenmuring av eksisterende utganger, isolert

med pussarbeider......ccceceeeeeecisncaas 65 5 5 A i KT 30!
Innsetting av nye vinduer i h.t. tegn.-2 stk......kr. 16"
Oppgradering av interigret etter ombygging,

MALING BEC. vowreen o 5 wiwwsie « & s e e Seeie v o Evereniene w R i 60"
Ny toalettkjerne (vatrom) i kjeller

i hets CEORINGues & s aewees s & se@smwe s & o o L RY 150"
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Voss stasjon side 8.16

Utgraving og stegping av gulv, muring av vegger

isolert med puss. Hellelagt gulv frem til

gjennomslag for undergang.

kr. 2500 pr.m2....... SRR § ST A b CRTRReR 0 @ aavee R s 250"

Hovedtrapp fra l.etg. til undergang.
Hpydeforskjell 3,5 m. Utferelse i1 betong

m/rekkverk og hellelagte trinnN....c.ceeeeeeesseas K, 95!
sum post3 IIIIIIIIIIIIII ll........I..'..lt.....‘..krI 1!041‘
ELEKTRO

1 stk. heis, brutto 1,60 x 2.40 m.
Bareevne 1000 kg. Rullestoldimensjonert.
Vareheis for reisegods, sykler etc.

Loftehgyde 3,5 m....oveenn i 5w ESE YRS B SR EEEE B w e e Rl 350"
Belysning av plattEorMs seus s s ssesias s ¢ sleswes & oo seesBls 125"
Varmekabler i trapp og rampe fra plattform........ kr. 95"
Ny belysning i venterom, kafeteria, kjgkken,

reise- og servicesenter etCicieeeecitsannnns i acarn dal & 110"
SUM POSE &iicviaiaiiisswanassenaeassssoscisedsvssen kr. 680"

VANN OG AVL@P

Omlegging av vann og avlgp til toalettanlegg
i kjeller i1 h.t. tegning. Det forutsettes
4 benytte noe av det eksisterende anlegget........ kr. 50!

Omlegging av vann og avlgp til kafeteria
og kjpkken. Det forutsettes & benytte noe
av det eksisterende anlegget....eeeeeeeerenaeeees KI. 30!

Su.mpOSt 5............-..........-.............-..kr. 80'

UTENOMHUSANLEGG - VEIER OG PLASSER

Opparbeidelse av langtidsparkeringsareal i

samme standard som opparbiedet tidligere

for korttidsparkering. Ca. 3000 m2 med

avkjgring- og pakjgringsvei som vist pa
situasjonskartet...... SRR B R RO 4 B R ¥ e e kr. 3.000°

Forstgtningsmur mot eks. riksvei
ca. 170 m. lengde, gjennomsnittlig 4 m. hgyde
med drenering ........... & & & & & & & & & 8 B & & 8 8 8 B8 8w .kr. 650'



Voss stasjon side 8.17

Opparbeidelse av buss- og taxiholdeplass for

6 busser og 6-8 taxier med fortau. Byside......... i 2 300"
Asfaltering av plattform.

Togside AEB. T204s KEID PENR. vaascan o o & eveieisimi o & 5 kr. 216"
SUM POSE B s & waieealis & 5 s'saieren 3 b senlaes s § eeeeays s & e kr. 4.166'
JERNBANETERNISKE INSTALLASIJONER......cvtesanevsean -
UFORUTSETT

IS% a7 Kl L0 T2E M em 1 » simneieisis » & smmemvnn @ = s o 5 s kr. 1.609'
BYGGHERREKOSTNADER

Prosjektering og planlegging, 5% av kr.7.557'..... kr. 378!
Prosjektering og planlegging, 4,17% av kr.3.l6é'..kr. 1324
Byggeledelse, kontroll 3% av Kr.7.557"..ceeccccces kr. 229"
Byggeledelse, kontroll 1,64% av kr.3.168'......... kr. 52!

SUM POSE. Vi i s iavdns 7 5 e wans 3 § ROTERE 58 see s s 5 bree kr. 1891




Voss stasjon side 8.18

SAMMENDRAG KOSTNADSBEREGNING - AUGUST 1992

A. Stasjonen SUM

2. KONSEIUKSION. wrsaies s & aareias & ¢ o snsels TR Y i o swkle L5907
e BYOG: seninins s beaaslion s 6 @ § ¢ eiwses s Saneeies 5 5 i 1.041"
Ao BlBRLPOe s s sivment s s ss s isvanis s sisivens s i Y 680"
7. Jernbanetekniske installasjoner.......eeeeeeees
8. Uforutsett 15% av Kr.3.311" . ¢ cveinme s smmivome s o " 497"
9. Prosjektering, byggeledelse etc.

8% av K. 3.31 Y% ws o cwemnan « wae R ¥ RS § 265"

SU.m....-.....o.............--.--..-.-..-....-.-o-.kro 40073‘

B. STASJONSOMRADET M/TILF@RSEL AV VANN OG AVL@®P

Be VAN ©OF AVLOD e & ¢ siamnsesss o & siwatoses o o wieeseas o & s ' 80"
6. Utenomhusanlegg, PlasSer....cceeeeresssnsnscnns i 4.166"
8. UEforutsett 158 av krode246! ¢ swsnss & ¢ aeaaes s & oo 3 637°
9. Prosjektering, byggeledelse etc.

8% av kr.4.246........ Sl b S ARRARE § FeReai & 5 skl 340"
SUM tvvvreecncnnana et e e e ea e e s neBls 5H,223"

Cs PLATTFORM

1: PlatErformas s sissans s i isoses 4 6 amases ¢ sompianius s 3 ie kr. 3.168'
8. Ufocrutsebtt 15% av KX s3:168" s iivasd s soasonnss ¢ i M 475"
9. Prosjektering, byggeledelse etc.

5,81% a¥ KX 3.168" . i sawviannm s »aiemmen o R 184"
SUMcec & & seanses & 3 @EFERE § § Do SR R EAVETRE ¥ E RATeEUET & kr. 3.827°

SAMMENSTILLING

Ae SEASTONCIG s ¢ earanivis & & svararesscs @ & Baveaisie 4 § aeaee & 8 selle 40737
B. SEASJONSOMrAGEt Millls ¢ iwwase ¢ s waisies s 5 oseess s & oo " 542237
Co PLAatTTOYrMae: s asiaeisios s § @asimes ¥ ¢ aiaslires @ ¢ awaiees « ¥ i 1) 3.827"
B as 5 o iesads s 8 G esa R e esd § SwRes § R i 3 8 aelle, L3 s123"

I kostnadsvurderingen er ikke medtatt merverdiavgift
eller andre avgifter knyttet til prosjektet.
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Bergen stasjon side

BERGEN STASJON
Klassifisering: Stor bystasjon

Forventet passasjerantall: ca. 1.750.000

KRAVSPESTITFIKASJON FOR PRIMERE
SERVICEFUNKSJONER

REISESENTER MED DELELEMENTENE
Hurtigrute

Billettsalg

Utland

Plassreservering

NSB/SAS

Togbuss/togtaxi

Togbil (leiebil)

Informasjon

Lokale busselskap
Parkeringskort/ménedskort

INFORMASJONSPAVILJONG (-ENHET)
Billettautomater

Personlig betjening

Direkte telefonlinje (service)
Informasjonstavler

HANDBAGASJE
Oppbevaringsbokser
Manuelt betjent oppbevaring
Bagasjetraller
Transportband

NSB, pikkolo-service

NSB, taxi-service

HITTEGODS (ev.plassert ved manuelt betjent oppbevaring)
INTERRAILSENTER
EKSPRESSGODS

"BARN PA REISE" (spesialservice)

HUMANITAR-SENTRAL
Akutthjelp (samarbeid med Rgde Kors)

TELEFONBOKSER (-ENHETER)
Trafikkbelastning og behov

9.3



KRAVSPESTFIKASJON FOR
SERVICEFUNKSJONER

GASTRONOMI
InterCity-restaurant
Selvbetjening/kafeteria
Fastfood
Spesialrestaurant
Kaffebar

Automater

HANDEL

Aviser, bgker, video
Media- og avvissenter
Dagligvare Bakeri
Kjgttvarer
Fiskeforretning
Frukt/grgnnsaker
Godtebutikk

Blomster
Souvenir/gaver
Parfymeri etc.

Kler, moter

Optiker, urmaker, smykker

KULTUR

Stasjonsbibliotek
Dukketeater
Kunstutstillinger
Litteraraften
Fransk/tysk/engelsk aften
Stasjonsteater

Konserter

Kultursentrum

BARNELAND
Bibliotek
Dukketeater
Kino
Spillesal/-rom
Modelljernbane
Lekerom
Stellerom
"Bytt og Kjep"
Leketog

SERVICESENTER
Finanstjenester
Utdannelse
Radgivning/utleie
Helse, sunnhet
Spill
Hurtigtjenester
Spesialtjenester

Bergen stasjon side

SEKUNDZERE

9.4



HOTELL, KONFERANSER
InterCity-hotell

SPORT, FRITID
Utstillinger

Kurs

Sportsforretning
Treningsstudio
Danseskoler

Flersalskino
Bowling/golf/squash
Sykkelservice/-parkering

Bergen stasjons side
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Bergen stasjon side 9.6

TILSTANDSRAPPORT BASERT PA BEFARING

BELIGGENHET

Stasjonsomrédet ligger pd Lungegé@rdsmarken i Bergenomradet mellom
Stremgaten og Store Lungegé@rdsvann. Denne plassering ble vedtatt etter
plankonkurranse i 1899 med stgtte fra Bergen kommune.

Hovedinngang er fra Strgmgaten. 1 tillegg er det to andre innganger, en
fra Kaigaten og en fra Zander Kaaes gate, som tidligere var ment brukt
henholdsvis av reisende med fjerntogene og lokaltogene.

STASJONSBYGNINGEN

Stasjonsbygningen ble tegnet av Jens Z.M.Kielland i 1910, en arkitekt
som var fgdt i Stavanger, studerte og praktiserte i Tyskland. I lgpet
av sin praksis hos arkitekt Hans Griesebach i Berlin fikk han sansen for
dekorative bygningsdetaljer, noe han senere gjorde god nytte av, blant
annet i Bergen.

Dagens jernbanestasjon bestdr av en stor tverrblokk pa inngangssiden og
to mindre p& hver langside. Tilsammen danner de en U-form rundt den
innbyggede plattformvestibylen. Bygningen fikk en fin middelalder-
inspirert utforming med en rekke historiske detaljer. Man finner den
norske lgve, statsbanens vingehjul, Bergens borg og et vikingskip.
Hugget gneis, utvunnet fra et brudd pd Vaksdal ble brukt som
bygningsmateriale. Taket ble dekket med skifer fra Voss. Plattform-
vestibylen ble oppfert i jern og glass.

Bygget ble ombygget i 1952 og senere i 1989-1992, og fikk en ngytral
utforming hvor det nye skiller seg fra gamle uten & konkurrere med
dette.



Bergen stasjon side 9.7

TRAFIKKALE FORHOLD BYSIDE

Hovedinngang ligger mot Strgmgaten som er en tung trafikkert gate.
Taxiholdeplass ligger ved sideinngang i Zanders Kaaes gate.

Busstasjon ligger med 170 mtr.s avstand fra sideinngang i Kaigaten bak
et boligkvartal.

Sykkelparkering er plassert like ved taxiholdeplassen ved Zanders Kaaes

gate.

TRAFTKKAT.E FORHOILD TOGSIDE

Det finnes tre perronger som betjener trafikken. P& midten ligger en
2,5 mtr. bred perrong, og to 6 mtr. brede perronger pd sidene. Den
lengste skal betjene fjerntrafikk og den korte lokaltrafikk.

Forbindelsesveien mellom terminal og togsiden fungerer darlig. Samtidig
mangler man en klar forbindelse mellom togsiden, terminalen og
busstasjonen.



Bergen stasjon side 9.8

KOMMUNALE REGULERINGSPLANER SOM HAR
BETYDNING FOR STASJONSOMRADE

Etter det vi vet - ingen.

VURDERTE FORBEDRINGER AV PRITMZERE
SERVICEFUNKSJONER:

1. Opprettelse av informasjonspaviljong sentralt i ventehall med
personlig betjening samt billettautomater, informasjonstavler og
direkte telefonforbindelse

2. Opprettelse av humanitersentral - akutthjelp (samarbeid med Rgde
Kors)

3. Barn pa reise (-spesialservice)
4. Flere bagasjetraller, s®rlig ved hovedinngangen

5. Toaletter med adgang fra Kaigaten rives. Antall toaletter ved
oppbevaring gkes

6. Venteareal i vestibylen er det eneste oppvarmede venteareal, og er

for lite i forhold til forventet passasjerantall. Det foreslds &
etablere flere venteplasser mot togside i ventehall

VUORDERTE FORBEDRINGER AV SEKUNDZERE
SERVICEFUNKSJONER:=

1. Modelljernbane i ventehall

2. Etablering av Fast Food og automater inne i ventehallen

3. Etablering av barneland som skal ligge sentralt i ventehall, og vare
godt synlig fra alle retninger i stasjonen. Lekerom, stellerom,
leketog

4. Sykkelparkering i port ved Zanders Kaaes gate

5. Media og avissenter med internasjonale aviser, bgker, video

6. Utnyttelse av 2.etasje til gvrige servicefunksjoner i kultur,
service, sport, fritid



Bergen stasjon side 9.9

SKISSEMESSIG FORSLAG TIL FORBEDRING PA
BYSTDEN

Al

For & oppnéd ngdvendig klar forbindelse mellom togterminal og
busstasjon foresldr vi & gjgre Vincens Lunges gate om til gdgate og
bygge undergang direkte fra denne til perrongene. Forgvrig etablere
oppstillingsplasser langs Kaigaten for togbuss og NSB/SAS.

Flytting av taxiholdeplass til Strgmgaten samt bygging av baldakin
ved hovedinngangsdgrene.

Port/vindfang fra Zanders Kaaes gate gjgres om til sykkelparkering
med sykkelstativer montert vertikalt pd veggene.

Kombinert handicap- og korttidsparkering skal etableres i direkte
nzrhet av hovedinngangen. Plassen pd andre siden av Zanders Kaaes
gate eller plassen brukt som taxiholdeplass vurderes som mulige
alternativer.

Langtidsparkering etableres i maksimum 2 min. gangavstand fra
terminalen. Arealet som ligger innenfor NSB's eiendom mot
Lungegardskaien vurderes som mulig alternativ. Overdekket
gangforbindelse mellom langtidsparkering og terminal kan kombineres
med undergang fra busstasjon.

Klar markering av parkering for avlevering/mottak av ekspressgods,
reisegods ved Zanders Kaaes gate.
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SKISSEMESSIGE FORSLAG TIL FORBEDRING PA
TOGSIDEN

Den midterste perrongen er for smal i henhold til forutsetningene. Det
foreslds & fjerne den, legge om de to midterste sporene og forstegrre de
tilsvarende sideplattformene til ca. 8,5 mtr. Dette gir mulighet til &
bygge ramper og trapper fra perrongene ned til undergang. Samtidig skal
de to perrongene overdekkes opp til 150-200 mtr. lengde.

I tilfelle langtidsparkering blir aktuelt skal de sporene som ligger
nzrmest forkortes tilsvarende.
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SKISSERTE PLANMESSTGE ENDRINGER I
STASJONSBYGNINGEN

Bergen jernbanestasjon er et svart verdifullt byggverk i bybildet og ma
betraktes som en av de peneste av NSB's terminaler. Den har sin
identitet, virker tiltalende og oppsgkende for reisende og folk

forgvrig. Hovedinngangen er brukt i langt mindre grad enn sideportene.
For & aktivisere denne foresldr vi & bygge rampe og/eller heve fortauet
for at alle skal kunne komme til, og samtidig bygge baldakin over
inngangen som va&rbeskyttelse.

Forventet passasjerantall tilsier kraftig utvikling av primazre og
sekundare servicefunksjoner.

For at stasjonen skal utvikles til & bli et attraktivt trafikksenter, ma
den legges i sentrum for aktiviteter og hendelser. For & oppnd dette
foreslédr vi & omdanne ventehall til oppvarmet hall, hvor det foregir en
rekke aktiviteter og hvor alle trafikkanter kan finne passende tilbud
for seg. Videre foreslar vi & stenge sideportene og lage glassvegg mot
toghall. Glasstak er allerede bygget. Pa den maten far man sterre
klarhet i disponeringen av arealene. Forgvrig kan man aktivisere
arealene i 2.etasje sammen med baldakin til sekundzre servicefunksjoner
som f.eks.: Kultur: Stasjonsbibliotek, dukketeater, kunstutstillinger

OSV.

Hotell: InterCity-hotell

Sport, Fritid: Kurs, utstillinger, sportsforretning,

treningsstudio osv.

Trapp og heis skal forbinde 1. og 2.etasje og samtidig skape en enda
mer publikumsvennlig karakter av hallen.

BYGNINGSMESSIGE FORHOLD

I det planmessige skissestudie har vi ikke bergrt den gamle delen av
terminalen med reisesenter og reisebyra. De nye funksjonene har vi
lagt inn i ventehallen. P& den maten kan stasjonen vere i kontinuerlig
drift under en eventuell ombygging.
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