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Forord

NSB la den 1. oktober 1991 meldingen vedrgrende "Hgyhastighetsprosjektet Oslo-Kormnsjg"
ut til offentlig ettersyn. Meldingen omfatter ogsd et program for den péfglgende
planutredningen med angivelse av innholdet i konsekvensutredningen etter Plan- og
bygningslovens kap. VII-a.

Denne delutredningen belyser konsekvenser for miljg- og naturressurser som fglge av
Hgyhastighetsprosjektet. Rapporten skal sammen med andre delutredninger danne grunnlag
for en samlet konsekvensutredning etter Plan- og bygningsloven. Prosjektet md dermed
ikke vurderes isolert i lys av de forhold som framkommer i denne delutredningen.

Denne sammendragsrapporten bygger pd en grunnlagsrapport som inneholder n@rmere
beskrivelse av metodikk og konsekvenser.

Bidde sammendagsrapporten og grunnlagsrapporten bgr sees i sammenheng med
"Beskrivelse av traséalternativene".

Underveis i utredningsarbeidet har det vart kontakt med berprte fylker (miljpvernavdelinger,
plan/n@ringsavdelinger, landbrukskontor, fylkeskonservator) som ogsd har kommentert
innholdet i konsekvensutredningen. Det har ogsd vert avholdt informasjonsmgter med
kommuner, vegkontor og Forsvaret.

Materialet er tilrettelagt med tanke pd at det skal kunne behandles som fylkesdelplaner.
Asplan @stlandet As har stdtt for gjennomfgring av utredningen etter oppdrag fra NSB

Baneregion @st ved plansjef Hans Erik Wiig. Sivilingenigr Guri Ulltveit-Moe har vert
prosjektleder hos Asplan. Stgyberegningene er utfgrt av NSB Ingenigrtjenesten.

Sandvika, 10. april 1992
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Sammendrag

Denne delutredningen omhandler konsekvenser for miljp og naturressurser, og skal sammen
med andre delutredninger danne grunnlag for en samlet konsekvensutredning etter Plan- og
bygningsloven. Prosjektet md dermed ikke vurderes isolert i lys av de forhold som
framkommer i denne delutredningen.

Denne rapporten inneholder en grovmasket analyse (fase I). I tilknytning til mer detaljert
planarbeid vil det bli foretatt finmaskede konsekvensanalyser (fase II). (Jfr Plan- og
bygningslovens veileder, kap.7.). Konfliktpotensialet belyses i fase I, mens direkte
konsekvenser mi avklares i fase II. Det mi ogsd arbeides videre med avbgtende tiltak og
minimalisering av konsekvenser ved detaljplanlegging av traséen. Byomrddene er ikke
vurdert i fase I, men vil bli spesielt vektlagt i fase IL

Det foreligger to prinsippalternativer for hgyhastighetsjembane (200 km/h) Oslo-Komsjg:

- Alternativ A er en dobbeltsporet jernbane som hovedsaklig fplger dagens korridor.
- Alternativ B er mer direktefgrt enn alternativ A pd strekningen Réde-
Skjeberg.

Alternativ C er et framtidsrettet konsept basert pd hastigheter pd 300 km/h. Alternativet er
kun idémessig vurdert og er ikke konsekvensvurdert i like stor grad som de andre
alternativene.

I det fplgende gis tematisk oppsummering av de konsekvenser tiltaket (alternativ A og B)
vil kunne medfgre overfor miljg og naturressurser.

Luftforurensning og klimaendringer

Et hpystandard hgyhastighetstogtilbud vil kunne resultere i en overfgring av transportarbeid
fra veg- og flytrafikk til bane. Forutsatt at banen drives av elektrisitet vil
trafikkoverfgringen resultere i reduserte utslipp til luft. Reduserte NOx-utslipp tilsvarer ca
40 % av NOx-utslipp fra Sarpsborg kommune (1985-tall). I lys av nasjonale utslipp blir
reduksjonen marginal. Reduserte CO,-utslipp vil vare ca. 1 % av Norges totale utslipp.
Reduksjon av utslipp av komponenter som lokalt sett kan gi helseskader vil sannsynligvis
ikke veere merkbar. Tiltaket har viktig positiv signaleffekt.

Energiforbruk

En overfgring av trafikk fra vegtransport og flytransport til bane vil resultere i redusert
energiforbruk fordi jernbane er mindre energikrevende transportform. Dette medfgrer en
reduksjon i energiforbruk pd ca 120 GWh, noe som tilsvarer ca. 0,3%0 av Norges forbruk
av energi til samferdsel. Sett i forhold til lokalt/regionalt energiforbruk, vil andelen bli mye
st@rre.

Trafikkulykker

Hpyhastighetstog har svart hgy sikkerhet. Sikkerheten ved kryssingspunkt vil bli vesentlig
bedre enn idag fordi dagens mange planoverganger erstattes med sikre toplanskryssinger.
Overfprt trafikk fra veg til jernbane tilsier en nedgang i ca. 20 personskadeulykker pr. ir
pd hovedvegnettet.
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Landskap og kulturmiljg

Dagens jernbanekorridor fglges i stor grad, men den nye traséfgringen vil vere stivere og
kan vanskeligere innpasses i landskapet. Landskapet banen gér gjennom veksler mellom
storskala landskap hvor banen kan underordne seg landskapet og smdskala landskap hvor
banen vil fgre til endringer i landskapets karakter.  Flere regionalt verdifulle
landskapsomrdder bergres. I videre arbeid md det ved hjelp av visualisering klargjgres
hvorvidt endringene i landskapsbildet blir av negativ eller positiv karakter.

Overfor kulturminneinteressene er konfliktpotensialet stort pd delstrekninger, spesielt
gjennom @stfold ved bergring av raet. Enkelte altermativ kan komme i konflikt med
omréder og elementer av nasjonal verdi. Sgr for Moss (Carlberg, Dilling, Roer) gér traséen
gjennom sdrbare kulturlandskapsomrédder som er uvanlig rikt pd fomminner. Omrédene har
nasjonal/regional verdi. Ogsd dagens bane gér i omridet.

I omréddet ved Hafslund, sgrgst for Sarpsborg, kan herregdrden og kulturmiljget som er av
nasjonal interesse bli sterkt bergrt.

Alternativ B1 har stort konfliktpotensiale i ny korridor pd raet mellom Rédde og Sarpsborg.
Verdier av nasjonal betydning bergres. Alternativ B3.1 gér i dagen gjennom Hunn-omréddet
som bl.a. har verdifulle kulturelementer av nasjonal betydning. Sgr for Skjeberg kan traséen
bergre omgivelsene ved hellesristningsfeltet "Bakkehaugskipet” som er av nasjonal verdi.

Jernbanetilknyttede kulturminner bergres i stor grad pd hele strekningen. Kulturmiljp ved
en del eksempelstasjoner blir sterkt endret, og en del stasjoner og vokterboliger stdr i fare
for 4 gd tapt.

I byomradene vil konfliktpotensialet overfor kulturminner vare stort.

Naturmiljg

Av naturvernomrdder av nasjonal betydning som bergres er vdtmarksomrddene
Augeberghglen, Skinnerflo og Skérakilen pd strekningen Rade-Skjeberg i @stfold.

Konflikten med storvilt er betydelig bdde gjennom Akershus og @stfold. Mange vilttrekk
krysses. Disse krysses imidlertid stort sett ogsd i dag av eksisterende bane, og ved
utforming av avbgtende tiltak vil sannsynligvis ikke konflikten forsterkes vesentlig i forhold
til i dag.

Friluftsliv

Barrierevirkingen mellom nzrrekreasjonsomrdder og boligomrider vil vare den viktigste
konsekvensen for friluftsinteressene. Etablering av tilstrekkelig antall kryssingspunkt vil
redusere ulempene. Positiv effekt oppnds idet nye kryssingspunkt blir sikre i motsetning
til dagens plankryssinger. Kryssingspunkt md vurderes i samarbeid med brukere i mer
detaljert planfase. Viktige stgrre sammenhengende friluftsomrider bergres i svart liten
grad.

Landbruk

Traséen gdr for en stor del gjennom hgyproduktive landbruksomrdder av JAV-klasse 1.
Driftsulemper p4 grunn av barrierevirkninger og eventuell redusert tilgjengelighet pd grunn
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av ny arrondering kan vare store for den enkelte neringsutgver. Eventuelle ulemper kan
imidlertid avdempes ved etablering av planfrie kryssingspunkt og paralleligdende driftsveg,
noe som md utformes i samarbeid med grunneierne. Arealtapet pd hele strekningen medgér
ca 800 - 1100 daa dyrket mark og ca 500 - 600 daa skog avhengig av altemativ.

Stay

I forbindelse med bygging av ny jernbanetrasé vil man forsgke 4 skjerme boliger som
utsettes for stgy over 60 dBA. 1 dette overordnede analysenivdet er det ikke foretatt
detaljerte stpyberegninger og vurdering av hvor det er aktuelt & skjerme. Forenklede
beregninger tyder pd at totalt sett vil antall personer som utsettes for stgy over 60 dBA bli
noe ferre enn i dag hvis skjermingstiltak iverksettes i stor grad. Det er stor usikkerhet
knyttet til stgyberegningene. Blant annet er traséfgringen gjennom byene er uavklart. I
beregningene er det forutsatt dagfgring gjennom byene.

Anleggsperioden

Anleggsstgy og stgv vil vare bet&delige plager for n@rliggende bebyggelse. P& grunn av
anleggsperiodens korte varighet ansees totalt problemomfang for relativt lite. Tilpasninger
til pdviste interesser (kulturminner, naturvernomrdder mm) vil vere viktig.

B034 - DELUTREDNING, KONSEKVENSER FOR MILI® OG NATURRESSURSER 10.04.92
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1. Innledning

Delutredning, konsekvenser for miljg og naturressurser

Foreliggende rapport omhandler tiltakets konsekvenser for miljg og naturressurser. Arbeidet
skal sammen med flere andre delutredninger danne grunnlaget for fullstendig
konsekvensutredning av tiltaket.

Fplgende tema vurderes 1 foreliggende rapport:
- Tiltakets konsekvenser for miljg

Luftforurensning og klimaenderinger
Stpy

Landskap og kulturmiljg

Naturvern, plante- og dyreliv
Friluftsliv og rekreasjon

- Tiltakets konsekvenser for naturressursene

Energiforbruk
Landbruk

- Trafikkulykkker
- Trafikantenes opplevelse
- Konsekvenser i anleggsperioden.

Vurderingene gjgres i henhold til vedtatt utredningsprogram. En kort problemdefinering og
metodeangivelse gis i kapittel 3. Konsekvensene med hensyn til landskap og kulturmiljg,
naturvern, vilt og fisk, landbruk, friluftsliv og trafikantenes opplevelse er beskrevet fylkesvis
for & kunne legges til rette for eventuell behandling som fylkesdelplaner. Konsekvenser
med tanke pa luftforurensning, energibruk og trafikkulykker beskrives for hele tiltaket Oslo-
Kornsjg under ett.

For mange av forholdene som omtales her (landskap og kulturmiljg, naturvern og vilt,
landbruk og friluftsliv) vil tiltakets fysiske inngrep for en stor del vare i konflikt med
omgivelsene. Prosjektet kan ikke vurderes isolert av de konsekvensene som omtales her.
I en totalvurdering av prosjektet md ogsd samfunnsmessige forhold (neringsliv og
sysselsetting, utbyggingsmgnster og boligbygging, sosiale og velferdsmessige forhold)
legges til grunn. Dette utredes som egen delutredning. Disse forholdene er for en stor del
forhold som ikke er konfliktfylte, men som kan ha karakter av posistive ringvirkninger.

To faser av_konsekvensutredningsarbeidet

Konsekvensutredningsarbeidet skal pdgd i to faser. I denne fgrste fasen (fase 1) foretas
konsekvensutredninger pd et grovmasket nivd. Det overordnede plannivdet i fase 1
medfgrer at konsekvensene ikke detaljbeskrives, men konfliktpotensialet spkes belyst. P4
bakgrunn av dette skal valg om prinsippalternativ foretas. Arbeidet i denne fasen legges
forgvrig til rette for eventuelt & kunne behandles som fylkesdelplaner. Gjennom
byomrddene (Moss, Fredrikstad, Sarpsborg, Halden) er traséfgringen og konsekvensene for

B03.4 - DELUTREDNING, KONSEKVENSER FOR MILJI® OG NATURRESSURSER 10.04.92
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en stor del vavklart 1 fase 1.

I neste planfase (fase 2) vil det bli foretatt utdypende og mer detaljert konsekvensutredning.
Dette vil skje i forbindelse med kommunedelplaner. Byomrddene vil da bli spesielt
vektlagt.

Strekningen Ski-Kambo (nord for Moss) er unntatt fra kravet om konsekvensutredning da
banen her er planlagt fgr lovverket ble gjeldende. For & ivareta helheten av
hgyhastighetsprosjektet, medtas konsekvensene pd fase 1 niva. Ytterligere
konsekvensutredninger vil ikke bli foretatt her.

Konsekvensutredning, Hgyhastightesprosjektet Oslo-Kornsjg

Foreliggende utredning skal sammen med flere andre delutredninger danne grunnlaget for
en konsekvensutredning i henhold til Plan- og bygningsloven. Konsekvensutredningen skal
inneholde en beskrivelse av tiltaket og tiltakets konsekvenser for miljg, naturressurser og
samfunn. Konsekvensutredningsarbeidet skal utfgres i henhold til utredningsprogrammet
som er beskrevet i "Melding, hgyhastighetsprosjektet Oslo-Kornsjg", datert 01.10.91,
revidert 30.03.92. Arbeidet skal ende ut i en sammenfattende rapport. I sammstillende
analyser inngdr bedriftspkonomiske og samfunnsgkoniske beregninger. Arbeidene skal ogsé
vere grunnlagsmateriale for tiltak i @stfold i Norsk jembaneplan 1994-97. Figuren
nedenfor viser sammenhengen mellom de forskjellige delutredningene.

- PLAM - P
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2. Hgyhastighetsprosjektet Oslo-Kornsjﬁ

Hgyhastighetsprosjektet Oslo-Kornsjg omfatier planer for flere forskjellige alternative
hgyhastighetsbaner, bdde med hensyn til standard og trasékorridorer. Det geografiske
omrddet som omfattes av planene utgjgres av sgndre deler av Oslo, Akershus-kommunene
Oppegérd, Ski, As, Vestby og @stfold-kommunene Moss, Rygge, Rdde, Onsgy, Fredrikstad,
Rolvsgy, Borge, Sarpsborg og Halden.

2.1 PRINSIPPALTERNATIVER

Alternativ_ A er et jembanekonsept med hastighet 200 km/h. Jernbanetraséen fglger
eksisterende korridor, men det foretas kurveutrettinger og annen standardheving med tanke
pd reisetidsforkortelser.

Alternativ B baserer seg ogsa pd hastighet 200 km/h, men har som mél & forkorte reisetiden
i stgrre grad enn ved alternativ A. Dette spkes gjort ved mer direktefgrte korridorer.
Jernbanetraséen fplger dagens korridor fra Oslo til Ride, og er pd denne strekningen
identisk med alternativ A. Fra Rdde og sgrover til Skjeberg foreligger det mange
forskjellige alternativer, og prinsippforskjellene! mellom A og B gjelder kun denne
strekningen. P4 strekningen Rade-Skjeberg, hvor B-altemativene ikke gir via @stfoldbyene,
forutsettes at eksisterende banestrekning rustes opp til 160 km/h-standard. Mellom Skjeberg
og Kornsjp noen alternative varianter innenfor samme korridor.

Altemnativ C er et konsept med hastighet 300 km/h. Blant annet pd grunn av strenge krav
til kurvatur ved sd hgy hastighet vil alternativet fglge helt nye korridorer uavhengig av
dagens trasé. Altemnativet kan ikke ferdigstilles innen samme tidshorisont som alternativ
A og B, og har karakter av framtidsvyer. Alternativet er ikke konsekvensvurdert pd linje
med de andre, men kun kort omtalt.

Vurderingsnivd for de forskjellige alternativene varierer. Alternativ A og B er vurdert p
kart i mélestokk 1 : 50.000. Altemnativene er kostnadsberegnet og konsekvensvurdert med
utgangspunkt i denne mdlestokken og at materialet skal tilpasses fylkesdelplaner.
Alternativene planlegges med tanke pd ferdigstillelse innen 2001. Alternativ C har mer
karakter av framtidsvyer, og kan ikke ferdigstilles p4 samme tid som de andre. Alternativet
er kun idémessig vurdert, og er ikke konsekvensvurdert i like stor grad som de andre
alternativene. .

Europarettet tog og IC-tog

Alle alternativene skal bestd av bdde et Europarettet togtilbud og et IC-tilbud. IC-toget vil
betjenc alle stprre steder pé strekningen. Hastighetsnivéet for IC-toget vil vaere 160 km/h,
og toget vil i stgrst mulig grad gd pd samme trasé¢ som det Europarettede toget. For
altemnativ C vil det ikke kunne bli samkjgring mellom de to togtilbudene. Stoppmgnsteret
pé Europatoget er ikke fastlagt ennd, men sannsynligvis vil det bare bli et stopp pd norsk
side.

B03.4 - DELUTREDNING, KONSEKVENSER FOR MILI® OG NATURRESSURSER 10.04.92
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2.1 PARSELLINNDELING

Alternativ A og B er inndelt i tre hovedparseller:

- Oslo fylke
- Akershus fylke
- @stfold fylke

Hensikten med dette er at materialet enkelt skal kunne danne grunnlag for fylkesdelplaner
i de tre bergrte fylkene. @stfold er inndelt i flere delparseller som synes hensiktsmessige
med tanke pé eksisterende planer og videre planarbeid pd mer detaljert nivd. Parsellinn-
delingen er her:
- @stfold fylke

Akershus grense-Ride

Réide-Skjeberg

Skjeberg-Halden

Halden-Komsjg

Det er kun i @stfold fylke, pd parsell Rdde-Skjeberg, at det foreligger forskjeller mellom
alternativ A og B.

All beskrivelse av traséene og konsekvensvurderinger er gjort i henhold til denne
inndelingen.

For beskrivelse av traséene vises til egen delrapport; "Hgyhastighetsprosjektet Oslo-Kornsjg.
Trasébeskrivelse”. Kostnadsberegningene er ogsé gjengitt i en egen rapport: "Hgyhastighet-
sprosjektet Oslo-Komsjg. Infrastrukturkostnader".

B034 - DELUTREDNING, KONSEKVENSER FOR MILJ® OG NATURRESSURSER 10.04.92
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3. Problemstillinger og metodikk

Problemstillinger

Hgyhastighetsprosjektet er en betydelig satsning pd jernbane, og kan som helhet medfgre
overfgring av transportarbeid fra vegtrafikk og fly til bane. Forutsatt at jernbanen fortsatt
drives pd elektrisitet kan dette gi potensielle reduksjoner i energiforbruk, utslipp av
luftforurensende gasser og klimagasser. Ulykkesfrekvensen er hgyere for vegtrafikk enn for
jembane og tiltaket kan innebzre en reduksjon i antall trafikkulykker.

Tiltaket omfatter bidde eksisterende og nye korridorer i dagfgringer og som tunneler.
Linjefgringen har hgye krav til kurvatur og stigningsforhold, og vil vare stivere enn dagens
jerbane. Dette gir mindre fleksibilitet i forhold til & tilpasse de fysiske inngrepene til
omgivelsene. Valg av prinsippaltemnativ vil legge viktige premisser for omfanget av de
miljpmessige virkningene.  Mange av omrddene har sterke interesser knyttet til
kulturminner, landskap og naturmiljp. Bosettingsmgnsteret er tett og dette gjgr
problemstillinger knyttet til stgy og friluftsliv betydelige. Landbruksomrddene er
gjennomgdende av hgy kvalitet.

Lengre strekninger av traséen Oslo-Komsjg glr i tunnel gjennom Oslo, nordre del av
Akershus og deler av @stfold. Med unntak av dpningene pavirker ikke tunnelstrekningene
omgivelsene og er miljgmessig uproblematiske. Nye dagstrekninger langs eksisterende
jembane vil ikke kunne underordne seg landskap og terreng pd samme méte som idag. I
omrider med verneverdige forekomster eller arealer vil det vare vanskeligere 4 unngd
enkeltobjekter, samtidig som landskapsinngrepene vil kunne bli mer omfattende.
Barrierevirkninger langs eksisterende korridorer antas ikke 4 endres vesentlig i forhold til
dagens situasjon blant annet som fglge av nye planfrie kryssinger.

Dagstrekninger i nye korridorer vil medfgre fysiske inngrep i omrdder som i hovedsak ikke
er pavirket av stgrre tekniske anlegg. Dette kan medfgre nye barrierevirkninger og mulige
stpykonflikter i forhold til fast bosetting. I anleggsperioden vil problemstillingene i fgrste
rekke vere et spgrsmdl om tilpasninger i forhold til pdviste interesser.

Reiseopplevelse knyttet til jernbane er i stor grad knyttet til de visuelle inntrykkene de
reisende vil oppfatte langs banen. Strekningen Kornsjg-Oslo vil vere en viktig innfallsport
fra Europa til Norge. Mange tunneler vil kunne redusere de visuelle inntrykkene vesentlig.
Hensynet til omgivelsene og gnske om hgyverdige opplevelser for de reisende vil tildels
vere i konflikt med hverandre.

Tettstedene og byene Ski, As, Moss, Skjeberg, Fredrikstad, Sarpsborg og Halden vil i
varierende grad kunne bli bergrt av nye dagspor. Ved nye traséfgringer i dagen gjennom
byene mé konfliktpotensialet vurderes spesielt i forhold til kulturminnevemet, stgy og
narrekreasjon. Disse problemstillingene tas ikke opp i denne planfasen, men tilligger mer
detaljert planfase.
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Metodikk

Miljpmessige virkninger omfatter flere tema av svert foskjellig karakter. Konsekvenser for
feks. sty og landbruk kan lett beskrives ved kvantifisering, mens andre forhold er
vanskelig 4 kvantifisere. Serlig gjelder dette ulike natur- og kulturminneinteresser som blir
bergrt av fysiske inngrep. Disse objektene eller omridene sgkes gradert etter nasjonal,
regional eller lokal betydning.

Tiltakets konsekvenser vurderes som fglge av endringer til ny bane i forhold til dagens
bane. Situasjonen i &r 2001 sammenliknes med dagens situasjon. Ideelt sett burde det vart
definert et basisalternativ for totalt transportsystem i regionen for & kunne sette virkningen
av utbygging av en del av transportsystemet (jernbanen) i et videre perspektiv. Dette er
ikke gjort.

Luftforurensning/klimaendringer omhandler reduserte utslipp som fglge av overfort
trafikk fra vegtrafikk og fly. Prognoser for overfgrt trafikk er utarbeidet av NSB.

Energiforbruket kan bli redusert ved overfgrt trafikk fra mer energikrevende
transportformer. Dette er beregnet pd bakgrunn av NSB's prognoser for overfgrt trafikk.

Trafikkulykker er vurdert ut fra overfort trafikk fra veg og fly. Prognosene for overfgrt
trafikk er utarbeidet av NSB.

Landskap er basert pd en vurdering av hvilken betydning bergrte natur- og kulturlandskap
har. I tillegg vurderes hvilken evne landskapet har til 4 motta et inngrep av denne type.

Kulturminner bygger pd tilgjengelig materiale og vurdering av konfliktpotensiale i
samarbeid med fylkeskonservator. Det forutsettes at feltregistreringer gjennomfgres nir
prinsippalternativ er valgt.

Naturfaglige forhold er basert pd vurderinger av om vemede, verneverdige eller viktige
elementer knyttet til dyre- og planteliv bergres. Barrierevirkninger som fgrer til
fragmentering av viktige leveomrader for vilt og tiltak som kan pévirke faren for kollisjon
med elg og tog er vurdert.

Landbruk omfatter angivelse av arealtap i forhold til jordpolitisk arealklassifisering (JAV)
og generell omtale av potensielle driftsulemper. Konsekvenser for enkeltbruk vurderes ikke
i denne planfasen. Det forutsettes at nye kryssingspunkt etableres i samarbeid med bergrte
kommuner.

Friluftsliv og rekreasjon er vurdert i forhold til i hvilken grad stgrre sammenhengende
friluftsomrdder, nzromréder, friomrader eller viktige turveger blir bergrt. Fysiske inngrep,
barrierevirkninger og stgy er omtalt pd et overordnet nivd. Detaljerte beskrivelser av
avbgtende tiltak forutsettes gjennomfgrt i senere planfase.
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Stgyberegningene er basert pd en forenklet metode, og gir en grov oversikt over antall
personer som utsettes for stgy over 60 dBA. Framtidig stgysituasjon sammenlignes med
dagens situasjon. Resultatene viser situasjonen bidde med og uten stgyskjermingstiltak, men
intensjonen er at skjerming skal foretas for boliger som utsettes for stgy over 60 dBA. Det
er imidlertid knyttet stor usikkerhet til avgitt stgy fra framtidige togtyper.
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4. Konsekvenser knyttet til hele tiltaket

I dette kapittelet omtales miljgforhold som det er naturlig 4 vurdere for hele tiltaket samlet.

4.1 LUFTFORURENSNING OG KLIMAENDRINGER

Utbygging av hgyhastigsjernbane vil kunne resultere i en overfgring av transportarbeid fra
vegtrafikk og flytrafikk til jernbane. Prognoser for overfgrt trafikk er utarbeidet av NSB.
Forutsatt at jernbanen drives pd elektrisitet kan denne trafikkoverfgringen gi reduserte
utslipp til luft.

Utslipp med global virkning

CO, er den av klimagassene som bidrar mest til drivhuseffekten. Utslippsreduksjon av
denne komponenten er beregnet for 4 vise i hvilken grad tiltaket kan bidra til redusert
klimagassutslipp. Ved en utbygging av @stfoldbanen forventes en utslippsreduksjon pé ca.
29.000 tonn CO,.

CO,-utslippet i Norge var i 1986 nesten 34,8 millioner tonn. De reduserte utslipp av CO,
ved en utbygging av @stfoldbanen vil redusere utslippene med ca. 0,8%0. Reduksjonen er
marginal i forhold til Norges totalutslipp. Hvis utslippsreduksjonen relateres til utslipp fra
regionen banen gir gjennom, blir andelsvis reduksjon stgrre. Regional utslippsstatistikk
foreligger imidlertid.

Selv om utslippsreduksjonen er liten, har tiltaket viktig positiv signaleffekt.

Norge har ikke inngétt internasjonale forpliktende avtaler om reduksjon av CO,-utslipp, men
Stortinget vedtok sommeren 1989 fglgende nasjonale mélsetting: "CO,-utslippene skal
begrenses slik at de i &r 2000 ikke er stgrre enn i 1989". Mailet er forelgpig og vil bli
fortlgpende vurdert. '

Utslipp med regional og lokal virkning

Utslipp av NO,, CO og andre avgasser fra vegtrafikken kan resultere i helseskader,
trivselsulemper, skade pd vegetasjon, bygninger m.m. Utslipp av NO, kan brukes som
indikator for lokal luftkvalitet for andre gasser. Ved overskridelse av grenseverdier for
innhold av forurensende stoffer i luften er det som regel grenseverdien for NO, som
overskrides fgrst. Reduserte NOx-utslipp som fglge av overfert trafikk fra bil og fly til
bane, er beregnet til ca. 140.000 tonn.

Til sammenlikning kan opplyses at NOx-utslipp fra Sarpsborg kommune var ca. 350.000
tonn (1985-tall). Utslippsreduksjonen tilsvarer ca. 40 prosent av Sarpsborg kommunes
NOx-utslipp.

Totale NO,-utslipp i Norge var i 1986 nesten 0,24 millioner tonn. De reduserte utslipp av
NO, ved en utbygging av @stfoldbanen vil redusere utslippene med ca. 0,6%¢. Reduksjonen
er marginal i forhold til Norges totalutslipp.
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Norge har forpliktet seg til i en internasjonal avtale 4 stabilisere nitrogenoksidutslippene
eller den mengde av nitrogenoksid som krysser nasjonale grenser, pd 1987-nivd innen
utgangen av 1994. 1 tillegg er det vedatt en nasjonal mdlsetting om 4 redusere NOx
utslippene med 30% innen 1998, i forhold til utslippene i et fritt valgt &r mellom 1989 og
1989.

Luftforurensningsnivdet i avstand fra vegen er stort sett proposjonalt med trafikkvolumet.
Soner for overskridelser av SFTs anbefalte grenseverdier for CO og NO, kan grovt antydes
som funksjon av trafikkmengde.

Arsdpgnstrafikk Grenser for luftkvalitet
overskrides i avstand fra
vegkanten [m]

< 20.000 15
20.000 - 40.000 25
40.000 - 60.000 35
60.000 - 80.000 45

Som fglge av en utbygging av @stfoldbanen vil trafikken minke med ca 2.000 ADT (p4
E18/E6) kommunegrensen til Oslo. 11989 var trafikken p4 samme snitt drgyt 40.000 ADT.
Reduksjonen i biltrafikken er liten i forhold til totaltrafikk. Det lokale luftmiljget vil bli noe
forbedret, men forskjellen vil sannsynligvis ikke bli merkbar.

4.2 ENERGIFORBRUK

En overfgring av trafikk fra vegtransport og flytransport til bane vil resultere i redusert
energiforbruk fordi jernbane er mindre energikrevende transportform. Utfgrte beregninger
er basert pd NSBs prognoser for overfgrt trafikk. Forventet reduksjon i energiforbruk er ca
120 GWh. Dette tilsvarer ca. 0,3%c av Norges forbruk av energi til samferdsel. Sett i
forhold til lokalt/regionalt energiforbruk, vil andelen bli mye stgrre.
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4.3 TRAFIKKULYKKER

Tiltaket kan medfgre en overfgring av trafikk fra veg til bane. Denne reduksjonen i
vegtrafikk vil kunne gi en reduksjon i antall trafikkulykker. Hgyhastighetstog har ekstremt
lav ulykkesrisiko i forhold til vegtrafikk. Erfaringer fra hgyhastighetstog i andre land tilsier
at hpyhastighetstogene har en stor grad av sikkerhet.

Beregning av ulykkesreduksjon er basert pd trafikkprognoser utarbeidet av NSB. Tiltaket
kan resultere i en &rlig reduksjon i personskadeulykker pd ca 20 pd hovedvegnettet. Denne
reduksjonen er som fglge av redusert biltrafikk pd motorvegene gjennom fylkene.

En annen viktig positiv effekt av tiltaket er at dagens mange planoverganger vil bli stengt
og erstattet med nye sikre toplansoverganger.
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S. Konsekvenser knyttet til parseller

5.1 OSLO FYLKE

Ut fra Oslo S og videre gjennom Loenga og Gamlebyen gér traséen i dagen. Gjennom
Gamlebyen fglges dagens trasé. Forgvrig gir den stort sett i tunnel gjennom Oslo fylke.

Landskap og kulturmiljg

Traséen gér stort sett i tunnel og er dermed i liten konflikt med landskapet. Tunneldpning-
ene bgr legges sd de fir minst mulig eksponering mot bebyggelsen og er best mulig tilpasset
til terrenget rundt.

Det kulturhistoriske mangfoldet ved Loenga og Gamlebyen er unikt. Traséen fglger dagens
trasé gjennom omridet, og er dermed lite konfliktfylt. Hovedplanarbeidet beskriver dette
mer detaljert.

Naturmiljg
Ingen spesielle naturelementer bergres.

Landbruk
Konsekvensene for landbruket vil bli minimale. Jordbruksomrdder gér ikke tapdt.

Friluftsliv og rekreasjon
Traséen vil ikke bergre viktige friluftsomrdder.

Trafikantenes opplevelse

Totalt vil strekningen Oslo-Rosenholm tilbakelegges pd ca 5 minutter. Den korte
dagstrekningene ved Rosenholm vil sdvidt kunne oppfattes (ca 1/2 minutt), men
dagstreknigen vil ikke gi noe spesielt inntrykk.
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Stgy

Bygging av hgyhastighetsbane gir store positive virkninger for stgysituasjonen. Antall
personer utsatt for stgy over 60 dB(A) blir over halvert selv om st@yskjermingstiltak ikke
iverksettes. Dette forklares ved at store deler av ny trasé vil gd i tunnell, og en del av
dagens trafikk vil bli overfgrt fra eksisterende linje som gér i dagen gjennom bebyggelse.

Figuren nedenfor viser antall personer utsatt for stgy over 60 dB(A).

1800

750
600

bane uten bane med
skjerming skjerming

Antall personer utsatt for stey
over 60 dB(A) Oslo fylke

Dagens bane Heyhastighets- Heayhastighets-

Beskrivelse av stpysituasjonen ved dagens bane og hgyhastighetsbane med og uten

stoyskjermingstiltak.
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5.2 AKERSHUS FYLKE

Banen gdr i tunnel til rett nord for Ski sentrum. Fra Ski og sgrover gdr banen stort sett i
dagen. Eksisterende korridor fglges i hovedtrekk, men kurveutrettinger foretas. Strekningen
Ski-Kambo (fylkesgrensen mot @stfold) er under detaljplanlegging/utbygging.
Konsekvensutredningsplikten gjelder ikke for denne strekningen - og ytterligere
konsekvensutredninger vil ikke bli foretatt. For 4 ivareta helheten av
hgyhastighetsprosjektet omtales likevel denne strekningen pd lik linje med de andre.

Landskap og kulturmiljg

Bortsett fra mellom Rustad og Sonsveien fglges dagens korridor. Traséen vil ved terrengtil-
passing og naturlig tilbakefgring av nedlagte sporomréder, i stor grad underordne seg det
dpne jordbrukslandskapet. Ved Ski og videre sgrover bergrer traséen imidlertid flere
smdskala jordbrukslandskap som kan miste noe av variasjonsrikdommen og s®rpreget.
Omridene er trolig av regional betydning.

Traséen ligger i en hgyde over havet hvor det er stor sannsynlighet for 4 finne flere
fornminner. Endel kjente kulturminner kan bli bergrt. Dette gjelder stort sett eldre
bygninger, gérdstun og omgivelsene. Jembanetilknyttet anlegg/bygninger som har
kulturhistorisk betydning vil bli bergrt og delvis bli liggende utenfor traséen. Konsekvense-
ne for kulturminnene avhenger av detaljert valg av linjefgring og tilpassingen til terrenget.
Utforming av sideterreng og etablering av vegetasjon vil vaere av stor betydning for om
elementene bevarer sin betydning.

Naturmiljg

Konsekvenser for fredete eller verneverdige omrédder er smd. Negative effekter begrenser
seg til 4 gjelde Kjennsmyr i Vestby som er et vemeverdig omrdde av nasjonal/regional
betydning. Forgvrig kan negative effekter unngds ved enkle hensyn i anleggsfasen.
Viktigheten av 4 bevare de enkelte naturelementer er derimot betydelig i et omride som fra
for har hgy utbyggingsgrad.

Konfliktene med storvilt er mer framtredende. Traséen krysses av mange elg- og rddyrtrekk.
Terrenget vanskeliggjgr etablering av planfrie overganger for viltet. Trekkene krysses
imidlertid ogs8 i dag av dagens bane.

Landbruk

Traséen gdr gjennom store jordbruksomrdder som er klassifisert i JAV-klasse 1 (hgypro-
duktiv jord). Omrédet er imidlertid allerede gjennomskéret av dagens bane. Ny trasé fglger
hovedsakelig eksisterende korridor.

Direkte arealtap er ca. 220 daa dyrka jord og ca. 100 daa skog, noe som tilsvarer ca. 0,5
drsverk innen komproduksjon og 0,3 4rsverk innen skogproduksjon. For mer presis
angivelse av arealforbruket vises utfgrt detaljplanarbeid.

Eventuelle driftsulemper pd grunn av tung tilgjengelighet til landbruksomrader kan i stor
grad avbgtes ved etablering av sikre krysningspunkt og paralleligdende driftsveg. Nye
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krysningspunkt er/vil bli etablert i samarbeid med kommunene.

Friluftsliv og rekreasjon

Konsekvensene for friluftsinteressene er smi. Stgrre sammenhengende friluftsomrdder
ligger forholdsvis langt unna traséen. Traséen vil delvis skjzre gjennom, men hovedsaklig
tangere noen narfriluftsomrdder av lokal betydning. Det vil vere mulig & kompensere
inngrepene med avbgtende tiltak. Eventuelt gkt barriereeffekt kan reduseres ved &
opparbeide gunstige krysningspunkter.

Trafikantenes opplevelse

Fra fylkesgrensen og sgrover til rett nord for Ski gir banen i tunnel. Videre sgrover gir
traséen stort sett i dagen, og en vil oppleve vekslingen mellom stasjonsbyene og
mellomliggende jordbruksomréder.

Stgy

Med stgyskjermingstiltak kan antall personer som er utsatt for stgy over 60 dBA, reduseres
fra ca 850 til ca 500. Det vil si en forbedring av situasjonen i forhold til i dag.
Stgyskjerming er bygd/skal bygges pd utsatt omrdder fra Ski og sgrover til fylkesgrensen.
For detaljerte opplysninger vises til utfgrt detaljplanlegging.

Utbredelsen av 60 dB(A) stgysone er grovt ansldtt ca 150 meter fra midten av jernbanelinja,
med stgyskjerm er sonen ca 25 meter. Dette gjelder for trafikkmengden sgr for Ski.

1650

850

500

Dagens bane Heyhastighets- Heyhastighets-
bane uten bane med
skjerming skjerming

Antall personer utsatt for stey
over 60 dB(A) Akershus fylke

Beskrivelse av stpysituasjonen ved dagens bane og hgyhastighetsbane med og uten
stpyskjermingstiltak.
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53 OSTFOLD FYLKE

5.3.1 Problemstillinger i @stfold

Traséfgringene i @stfold omfatter bide eksisterende og nye korridorer. Mange av omrddene
har sterke interesser knyttet til kulturminner, landskap og naturmiljg. Bosettingsmgnsteret
er tett og dette gjgr problemstillinger knyttet til stpy og friluftsliv tydelige.
Landbruksomrddene er ofte av hgy kvalitet.

Konsekvensene i forhold til bymiljg i de bergrte byene Moss, Fredrikstad, Sarpsborg og
Halden tas ikke opp i denne planfasen. Konfliktpotensialet i byene antas imidlertid & vare
stort, spesielt med hensyn til kulturminner og stgy.

5.3.2 Akershus grense-Rade

I hovedtrekk fplges dagens korridor pd denne parsellen. Traséfpringen gjennom Moss er
imidlertid uavklart. Konsekvensene for Moss by ma avklares i neste planfase.

Landskap og kulturmiljg

Nord for Moss vil det bli frigitt et areal ned mot Mossesundet, noe som vil gi positive
virkninger. Sgr for Moss gir traséen gjennom/tangerer flere verdifulle
kulturlandskapsomrider (Carlberg, Dilling, Roer) som er sdrbare for inngrep. Omrddene er
av nasjonal/regional betydning. Avbgtende tiltak som hensynsfull plassering og detaljert
tilpassning av sideterreng der landskapselementer og kulturminner bergres, kan i stor grad
dempe de negative konsekvensene.

Konfliktpotensialet i forhold til kulturmiljget er stort i dette omrddet. Det finnes et
kulturhistorisk mangfold i raomridet, som samtidig er uvanlig rikt pd fornminner. Omrédet
er av nasjonal betydning. Traséen ligger i et omrdde hvor funnpotensialet sannsynligvis er
stort. Det er registrert en god del funn langs traséen.

Av kjente kulturminner er konsekvensene for jembanetilknyttede bygninger/elementer store.
Ellers er det stort sett vegetasjonselement og omgivelser rundt fornminner/ bygninger som
blir bergrt. Konsekvensene avhenger av utforming av sideterreng og plassering av spor i
forhold til eksisterende linje. Vokterboliger og stasjoner langs eksisterende linje er av
kulturhistorisk verdi og stér i fare for & g tapt.

Naturmiljg

En hgyhastighetstrasé pd denne strekningen vil komme betydelig i konflikt med trekkveger
for storvilt i et meget viltrikt omrdde. Trekkvegene krysses imidlertid ogsd idag av
eksisterende bane. Sannsynligvis vil ikke konflikten vere vesentlig stgrre ved en nye
hpyhastighetsbane enn ved dagens bane. Viktige avbgtende tiltak vil vaere knyttet til &
etablere planfrie kryssinger. Dette vil vare en utfordring i et forholdsvis plant landskap.

Ved Borgslunden,sgr for Moss, vil det skje en traséutvidelse i nerheten av et edellauvskog-
reservat. Det forutsettes at dette kan skje uten at arealer fra reservatet bergres.
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Landbruk

Traséen fglger gammel korridor. Negative virkninger vil derfor hovedsakelig vare knyttet
til hvorvidt eksisterende krysningspunkter erstattes pd en tilfredsstillende mdite. Pa
strekningen Moss-Réde gér traséen gjennom et hgyproduktivt landbruksomrdde, og de
negative fglgende av en barrierevirkning kan bli stgrre enn ved dagens trasé fordi det antas
4 bli ferre muligheter til 4 passere linjen. Parallellgdende driftsveg og sikre kryssingspunkt
er avbgtende tiltak med god effekt. Dette vil bli utformet i samarbeid med grunneiemne i
omrédet.

Tiltaket vil pd denne strekningen gi smd konsekvenser for landbruket med hensyn pd direkte
arealtap. Arealtapet er fordelt pA 140 daa dyrket jord og 20 daa hgybonitetsskog
(dyrkingsjord). Dette tilsvarer ca 0,3 &rsverk innen kornproduksjon, mens tapet av
produktiv skog tilsvarer mindre enn 0,1 &rsverk.

Friluftsliv og rekreasjon

Konsekvensene for friluftsinteressene vil delvis vare av positiv karakter. Ny tunnel under
friluftsomrddet syd for Kambo vil frigjgre et viktig lokalt friomrdde langs kystlinjen ved
dagens trasé. Ellers vil traséen som den ogsd gjgr idag, krysse Carlberg og tangere Roer
nerfriluftsomrider som har lokal verdi. Avbgtende tiltak bgr vurderes n@rmere.
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Mellom Rade og Skjeberg foreligger flere alternativer. A- alternativet fplger dagens
korridor, mens B-alternativene i stor grad fraviker denne. Det foreligger tre B-alternativ
der det ene av disse i tillegg har to underalternativ. B-alternativene bestdr bdde av
Europarettet hpyhastighetsbane i delvis nye korridorer, og opprustning av eksisterende bane
for hoyhastighets IC-trafikk. Traséfpringen gjennom byomrddene i Fredrikstad og
Sarpsborg forutsettes d avklares i neste planfase. Konfliktpotensialet i byomrddene ansees
d vere stort.

Alternativ A

Alternativ A har lange dagstrekninger. Selv om dagens korridor fplges vil inngrepene pd
grunn av utvidelse og kurveutretting vere dominerende og i stor grad pavirke omgivelsene.

Landskap

Flere regionalt verdifulle landskapsomrdder bergres, spesielt mellom Ride og Fredrikstad.
Traséen kan unngd konflikt med kulturlandskapet ved Augeberghglen ved 4 folge en
nordligere kurve (n@rmere eksisterende.) Ved Skinnerflo unngés uheldige konsekvenser ved
4 utvide mot vest, ikke mot strandsonen.

Seutelva har stor verdi bdde som verdifullt landskapsomrdde og med tanke pd naturvem-
og friluftsinteresser. Dalrommet bestdr av flere landskapsavsnitt. Ny trasé med streng
linjefgring vil vanskelig kunne tilpasses sméiskalapreget. Inngrepet vil sannsynligvis
medfgre forringelse av landskapsverdier. For 4 hindre total oppbryting av sméiskalapreget
ma spesielle hensyn tas i anleggsperioden. Inngrepsgrenser bgr settes.

Tilpasning til bylandskapene er vanskelig. Det er i liten grad mulig 4 avdempe konsekven-
sene pd grunn av plassmangel. Alternativene som gér i tunnel er sannsynligvis 4 foretrekke
av hensyn til bylandskapet. Problemet kan vare & gi tunneldpninger en utforming og en
plassering som tilpasses bystrukturen. Byomrddene md vurderes nzrmere.

I det halvdpne landskapet mellom Fredrikstad og Sarpsborg er det i stgrre grad muligheter
for avskjerming og behandling av sideterreng som kan dempe inngrepets virkning i
landskapet.

Kulturmiljg

Kulturmiljp ved Augeberghglen blir bergrt. Omréddet har regional betydning. Det er
muligheter for avbgtende tiltak som tar hensyn til landskapselementene. Eksisterende
jembane langs Seutelva med kulturmiljget ved Onsgy stasjon blir sterkt bergrt. Stasjonen
blir liggende uten tilknytning til banen.

Eventuell ny traséfpring gjennom bystrukturene i dagen vil kunne gi uheldige virkninger for
viktige kulturhistoriske omrdder. Sannsynligheten for at bygninger og bygningsmiljger gir
helt eller delvis tapt er stor, og mé klarlegges i videre arbeid.

I omrddet ved Hafslund, sgrgst for Sarpsborg, er herregdrden og det kulturhistoriske
landskapet av nasjonal interesse og vil kunne bli sterkt bergrt.
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Funnpotensialet for fornminner er stort langs Raet fra Sarpsborg til Skjeberg. Det er viktig
4 ta hensyn til kulturlandskapet langs Raet i anleggsperioden.

Naturmiljg

Det er knyttet flere usikkerhetsmomenter i forhold til hvilke konsekvenser alternativ A vil
ha for naturvern, vilt og fisk. Vatmarkene Augeberghglen, Skinnerflo og Skérakilen som
er av nasjonal betydning, bergres. Direkte konsekvenser méd avklares i mer detaljert
planfase. Reservatet i Skirakilen er allerede et sterkt presset vdtmarksomrdde, og bgr
skdnes for videre utbygging. Utvidelse og utretting langs Seutelva vil trolig beslaglegge
verdifulle arealer med vatmarksvegetasjon. I dalen langs Seutelva bergrer bdde dagens og
ny trasé et av distriktets rikeste storviltomrdder og kommer i konflikt med flere vilttrekk.
Det kan vare vanskelig & etablere tilfredsstillende kryssningslgsninger.

Landbruk

Alternativ A gér stort sett i dagen og fplger eksisterende korridor og har den lengste
linjefgringen gjennom omrédet. Arealforbruket er pd 380 daa dyrket jord og 30 daa skog.
Relativt f& nye bruk vil sannsynligvis bli bergrt. Tilgjengeligheten til landbruksomridene
langs banen kan bli imidlertid bli redusert pd grunn av ny eiendomsoppdeling og ferre
overganger. Planfrie kryssingspunkt og parallellgdende driftsveg vil redusere eventuelle
driftsulemper pd grunn av redusert tilgjengelighet. Avstanden mellom krysningspunktene
vil vare avgjgrende. Ny kryssingspunkt utformes i samarbeid med kommunene i omrédet.
Mulighetene for tilbakefgring av areal ved kurveutretting er ikke vurdert, heller ikke er
eventuelt arealtap pd grunn av innesperret areal beregnet.

For strekningen Ride-@rmen blir det stort sett nytt spor. Banen skjarer her gjennom et
sammenhengende omrdde med hgyproduktiv jord (JAV-klasse 1). For denne delen vil
banen pd grunn av barrierevirkninger representere en forverring av driftssituasjonen.

Friluftsliv

Alternativ A gdr langs Seutelva som har viktige landskaps-, naturvern- og friluftsinteresser.
Selv om dagens korridor fglges, vil standardhevingen til 200km/h tras¢, medfgre betydelige
endringer med tanke pd opplevelsen av omrddet. Fredrikstadmarka tangeres, men
konsekvensene for marka synes akseptable.

Alternativ B1

Alternativ Bl er den nordligste traséen. Banen legges i helt ny korridor pa @stfoldraet, fra
Rdde til Skjeberg. Alternativet gdr ikke via Fredrikstad. Imidlertid forutsettes det at
eksisterende bane rustes opp til IC/160 km/h-standard pd strekningen Rdde-Fredrikstad-
Sarpsborg. Konsekvensene her vil stort sett veere av samme art som beskrevet for alternativ
A.

Landskap

Dette alternativet vil medfgre store negative konsekvenser i sirbare og verdifulle omrider.
Blant annet bergres et regionalt viktig kulturlandskapsomrdde ved Ride. Solli bruk ved
Agardselva, som ogs4 er en del av et regionalt viktig landskapsomréde, blir sterkt bergrt ved
en dominerende bro over dalen. Videre bergres kulturlandskapet ved Tune kirke som har
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nasjonal verdi og er svart sdrbart for inngrep.

Et linjeinngrep som hgyhastighetsbanen er, vil medfgre konsekvenser for landskapet nir det
legges i dype skjeringer. Nye "daldrag" dannes oppe pd raet. Inngrepet er i konflikt med
landskapets berende hovedformer.

Dagfgring gjennom bylandskapet ved Sarpsborg kan vare i konflikt med bystruktur, men
her mé konsekvensene ma utredes i neste fase.

Kulturmiljg

Alternativ B1 skjrer seg ned i raet, og medfgrer endring av landskapets kulturhistoriske
innhold langs dagstrekningene. Raet inneholder en rikdom av kulturhistorie fra steinalderen
fram til idag. Langs strekningen er det flere kjente fornminnefunn, men disse blir
sannsynligvis ikke direkte bergrt. Funnpotensialet for fomminner er stort, noe som vil
medfgre omfattede undersgkelser hjemlet i Lov om kulturminner. Omrédet er av nasjonal
betydning, og alternativet md vurderes som krevende & fd innpasset med hensyn til
Kulturminneinteressene.

Omgivelsene rundt Tune og ved Rédde kirke kan endres slik at disse monumentale bygg kan
f& underordnet betydning. Dette kan avbgtes ved innbygging av traséen. Det er ogsé fare
for at det kulturhistoriske mangfoldige innholdet i omrddet ved Solli bruk kan bli endret.
Dagfgring gjennom Sarpsborg, der Hafslund har kulturhistorisk interesse av nasjonal
betydning, vil vare spesielt konfliktfylt. Videre sgrover mot Skjeberg danner raet med et
stort funnpotensiale for kulturminner en konfliktstrekning.

Naturmiljg

Ut fra et naturvemhensyn basert pd fredete, verneverdige omrider og konfikter med vilt og
fisk, synes B1 alternativet lite konfliktfylt. B1 ligger imidlertid ner store omrdder som har
stor verdi med tanke pd naturopplevelser, men dette vurderes som en del av landskaps- og
friluftsinteressene. '

P4 de punkter B1 gir n@r vemede omréder vil disse ikke bli varig bergrt av jernbane-
traséen. I store trekk skjerer traséen gjennom et omrdde med fa naturomrader og fra fgr hgy
utbyggingsgrad. Konfliktene med viltet er av lite omfang. De fleste storvilttrekkene vil la
seg lede over tunneler.

Utvidelse av dagens trase til IC-dobbeltspor vil medfgre moderate endringer langs Seutelva,
med konsekvenser for vitmarksomréder (se alternativ A).

Landbruk

Alternativ B1 gér i ny trasé fra Rade til Sarpsborg, hvor den kommer inn pd eksisterende
linjefgring. Alternativet bergrer store nye omridder med mange bruk. Bariereeffekten vil
veare stor i forhold til i dag selv om kryssingspunkt etableres. Sgrgst for Sarpsborg vil
eventuelle driftsulemper pd grunn av redusert tilgjengelighet avhenge av tettheten pi
kryssingspunktene. Arealforbruket er pd 580 daa dyrket jord og 70 daa skog.
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Friluftsliv og rekreasjon

Negative konsekvenser for friluftsinteressene vil vere store ved alternativ B1. Innfallsporter
til viktige nerfriluftsomrdder med spesiell kulturhistorisk verdi i Rdde og Tune bergres.
Omridene ved Solli og Agérdselva og omradet ved Tune kirke har hgy regional verdi. Det
vil dannes betydelig barriereeffekt mellom boligomrdder og friluftsanlegg i Tune og
Sarpsborg.

Alternativ B2

Traséen fplger dagens korridor til spr for Skinnerflo. Videre gar banen direktefprt til
Skjeberg. Alternativet unngdr hovedraet og har korte dagstrekninger. I tillegg gar traséen
utenom byene Fredrikstad og Sarpsborg og unngdr derved bymessige konflikter. Det
forusettes imidlertid av dagens bane rustes pd pd hele strekningen Rade-Fredrikstad-
Sarpsborg-Skjeberg. Konsekvensene for opprustning av IC-nettet vil stort sett vere som
beskrevet for alternativ A.

Landskap

Ved Augeberghglen og Skinnerflo som er regionalt viktige omrdder, er omlegging av kurven
nordover til en trasé mer lik dagens et viktig tiltak for 4 bevare landskapsverdier i omrédet.

Eventuell brukryssing over Glomma vil veere dominerende, men vil sannsynligvis ikke endre
omgivelsene vesentlig fordi omridet allerede er sterkt preget av menneskelig aktivitet. Det
bgr tas hensyn til kulturmarksomridene i elvebredden.

Traséen forbi Storedalsanlegget som er et riksanlegg, vil endre landskapsbildet og ha
uheldige konsekvenser for anlegget som ligger i et helhetlig landskap. Skjermingstiltak
(terreng og vegetasjon) bgr settes inn og det bgr vurders om man kan trekke traséen lenger
nord eller dekke over skjeringen pd tvers av dalen.

Nir det gjelder inngrepet parallelt med ny E6 ved Hornnes (regionalt viktig
landskapsomrdde) er det viktig at kommunikasjonsstrukturene samordnes i landskapet.
Dette kan oppnds med hjelp av terrengbehandling og vegetasjonssoner.

Legges det vekt pd avbgtende tiltak og utforming vil alternativet kunne tilpasse seg
landskapet. Konsekvensene av opprustning av dagens bane vil vare avgjgrende for totalt
konfliktpotensiale for alternativet.

Kulturmiljg

I Ride bgr eksisterende kurvatur fglges i stgrst mulig grad nord for Augeberghglen
(landskapsomrdde av regional betydning) for & bevare landskapsverdier i omrddet.
Kulturmark kan bli bergrt ved Glomma (brukryssing). Dette kan avdempes ved justering
av traséen. Konsekvensene synes smd, med forbehold om ukjente funn i Borge/Skjeberg-
omrddet. Det er da forutsatt at konsekvensene som fglge av opprustning av dagens bane er
relativt smé og at kulturmiljp ved Onsgy stasjon ikke endres vesentlig.
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Naturmiljg

Konfliktene knyttet til naturvern, vilt og fisk synes 4 vare sidestilte mellom alternativ A og
B2. De stgrste innvendingene mot B2 ligger ved Skjebergkilen, tangeringen av Augeberg-
hglen og dalkryssingen ved Seuteelva. Flere av de nevnte konsekvenser er usikre, men
likevel sikre nok til & vurdere alternativet som mer konfliktfylt enn B1.

Landbruk

Bortsett fra strekningen Ride-@rmen ligger mye av traséen i tunnel og fgringene i dagen
er relativt korte. Problemer med tilgjengelighet vil derfor ikke bli sd store. B2s kryssing
av Glomma og dagfgring ved Storedal bergrer landbruksareal av hgy kvalitet, men
strekningene er korte og tilgjengelighetsproblemene vil dermed vaere smd. Arealforbruket
er pd 600 daa dyrket jord og 60 daa skog.

Friluftsliv og rekreasjon

Alternativ B2 bergrer bare den nordre delen av Seutelva som har lokal verdi for friluftsliv
og rekreasjon. Dette alternativet er mer skdnsomt med hensyn til Fredrikstadomrddet, men
viktige turomrdder i tilknytning til kulturlandskapet i Borge bergres. Anleggelse av
intercitytraséen kan resultere i ferre kryssingsmuligheter langs nedre del av Seutelva, og
generelt gjennom Fredrikstad og Sarpsborg.

Alternativ B3

Dette alternativet gdr, som alternativ A, langs eksisterende trasé fra Rdde til Fredrikstad.
Banen gad i tunnel under Fredrikstad. Mellom Fredrikstad og Skjeberg foreligger to
alternativ, ett som er relativt direkiefprt til Skjeberg og ett som gdr nordover parallelt med
Glomma. Alternativet er fra kryssing av Glomma til Skjeberg identisk med alternativ 2.
Mellom Fredrikstad og Skjeberg gdr begge alternativene for en stor del i tunnel.

Det forutsettes at dagens bane rustes opp fra Fredrikstad, via Sarpsborg til Skjeberg.
Konsekvensene er stort sett som for alternativ A. Konsekvensene av opprustning av dagens
bane gjennom byomraddene er ikke vurdert.

Landskap

Konsekvensene for traséen fram til Fredrikstad og fra Storedal til Skjeberg er de samme for
alternativene A og B2. Alternativ B3 har stort konfliktpotensiale pd grunn av trasé-
utretninger pd strekningen Rade-Fredrikstad, og kryssing av viktige landskapsomrider i
dagstrekningene i Borge.

B3.1 vil i tilegg medfgre sterkt pdvirkning av landskapsbildet i Hunn-omrddet som er av
regional betydning. Justering av traséen sgrover vil kunne redusere virkningene.
Tunneldpningene og skj@ringene bgr begrenses mest mulig.

B3.2 medfgrer utvidelse av eksisterende linje langs Glomma. Klarlegging av virkning i
forhold til bystrukturen forutsettes gjennomfprt i hovedplanfasen. Den store horisontalbuen
pd brua vil gjgre brua dominerende i landskapet. Brua fr lite feste i landskapet p4 vestsida.
Det er svaert vanskelig & dempe dette ved hjelp av terrengforming.
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Kulturmiljg

Alternativ B3.1 gdr i dagen gjennom Hunn-omrddet som har verdifulle kulturelementer av
nasjonal betydning. Konfliktene vil vare store i dette omrddet. Tunneldpning ma justeres
i forhold til bygdeborgen p4 Ravnfjellet. Avbgtende tiltak kan vanskelig fjerne de negative
konsekvensene. Med tanke pi kulturmiljp vil altemativ B3.2 vaere 4 foretrekke framfor
B3.1.

Naturmiljg

I forhold til naturvern, vilt og fisk har B3 alternativene det hgyeste konfliktpotensiale.
Konsekvensene er som for alternativ A pd strekningen Rdde-Fredrikstad, men i tillegg
kommer passeringen av reservatet i Skjebergkilen. B3-altemativene bergrer flest av de
verdifulle vitmarksomridene i distriktet. Hensynet til vitmarkene blir her de mest
tungtveiende kriterier for rangering. Vitmarkene har nasjonal verdi.

Det foreligger ingen registreringer som gir grunnlag for en videre rangering mellom B3.1-
og B3.2-altemativene.

Landbruk

B3-variantene er identiske med A fram til Fredrikstad og bergrer pd denne strekningen
hgyproduktive omrdder sgr for Rdde. Mellom Fredrikstad og Skjeberg medfgrer begge
alternativene relativt sméd ulemper overfor landbruket fordi traséene for en stor del gér i
tunnel og dagstrekningene er korte. Arealforbruket er pd 470 daa dyrket jord og 40 daa
skog for begge alternativene.

Friluftsliv og rekreasjon

For friluftsliv er konfliktpotensialet hos B3 moderat til stort. Alternativet bergrer som A
Seutelva med de friluftsinteressene som er knyttet til denne. I tillegg géir alternativet
gjennom kulturlandskapet i Borge med tilhgrende friluftsinteresser (som alternativ B2).
Underalternativ B3.1 bergrer disse omridene i stgrst grad. P4 deler av strekningen vil
intercity-traséen vare sammenfallende med hgyhastighetstraséen, en fordel for frilufts-
interessene generelt. Interessekonfliktene er av lokal karakter.

5.3.4 Skjeberg-Halden

Pa denne strekningen fplges dagens korridor, men det vurderes tre varianter sgr for og
gjennom Skjeberg. Traséene berprer verdifulle kulturlandskapsomrader med store konflikter
i forhold til kulturminneinteressene.

Landskap
Tilpassing til Skjeberg tettsted forutsettes n@rmere vurdering i neste planfase.

Kulturlandskapet rundt Ingedal kirke kan bli bergrt av inngrepet. Omridet har regional
verdi. Serlige hensyn tas til kirkens omgivelser og de dype bekkedalene ved utforming og
avbgtende tiltak.
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Torpum-omrddet (med gdrdene Torpum og Fossby) er et kulturlandskapsomridde med
regional verdi. Konfliktene her kan i liten grad avhjelpes med avbgtende tiltak slik traséen
er foresldtt.

Traséen forbi Rgd herregdrd krever sarlig hensyn til utforming og tilpassing i strandsonen.

Kulturmiljg

Mange av de samme verdifulle elementene som nevnt under landskap er ogsa viktige kjente
kulturminner. Variant 2 foretrekkes av hensyn til Ingedal/Bakke-omrddet. Omgivelsene ved
helleristningsfeltet "Bakkehaugskipet" og gravhaugen "Jellhaug" kan bli bergrt. Dette er
elementer av nasjonal betydning.

Over Vik-sletta finnes tradisjonsrikt kulturlandskap med gamle rgtter. Det er mulighet for
funn av ukjente gravminner m.m.

I Torpumomrédet far traséen alvorlige konsekvenser for flere ulike typer kulturminner. I
dette omrddet og i skogen g¢st for Torpumomrddet er det ogsd fare for at tiltaket bergrer
ukjente kulturminner under overflaten.

Naturmiljg

Ingen fredete eller foresldtte fredete omrdder bergres. To viktige bekkedrag (ved Fossby
og Ingedal) med edellpvskog/svartorskog bergres.

Konflikten i forhold til hjortevilt vil vare framtredende sgr for Skjeberg. Trekkene krysses
imidlertid ogsd i dag av eksisterende bane. Variant 2 synes minst konfliktfylt. Variant 1
foretrekkes framfor variant 3.

Landbruk

Traséen bergrer store omrdder hgyproduktivt 8kerland. Driftsulemper pé grunn av redusert
tilgjengelighet vil vaere avgjgrende av tettheten pd nye kryssingspunkt. Disse vil utformes
i samarbeid med grunneierne i omridet.

Den vestlige varianten er minst arealkrevende, gdr minst i dagen og bergrer minst nye
omrédder. Det gir derfor trolig minst problemer med arrondering og tilgjengelighet.
Arealtapet har fglgende fordeling pd de ulike variantene:

Dyrka jord Skog

Dstlig 140 daa 40 daa
Midtre 135 daa 20 daa
Vestlig 105 daa 10 daa

L

Forskjellen mellom variantene er ikke betydelig, hverken samlet eller fordelt pd markslag.
Arealtapet innen jordbruk tilsvarer 0,2 og 0,3 4rsverk innen kornproduksjon, mens tapet av
produktiv skog tilsvarer mindre enn 0,1 4rsverk.
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Friluftsliv og rekreasjon

Forelgpig er det ikke registrert stgrre negative konsekvenser for friluftslivet i dette omradet.
Legging av traséen i tunnel vil kunne gi positive virkninger i og med at viktige omrider
mot Iddefjorden frigis. Variant 1, 2 og 3 synes likeverdige.

5.3.5 Halden-Kornsjg

I hovedirekk fplges dagens korridor, men det foretas betydelige kurveutrettinger.
Traséfpring og virkninger i Halden by forutsettes & avklares nermere i neste planfase.
Sorost for Halden foreligger to varianter, begge med lange tunnelstrekninger sgrover til
Qrsjpen. Herfra og til Kornsjp gdr traséen i dagen. I hovedsak er konfliktene i forhold til
landskap og friluftsliv smd, mens potensiale for funn av kulturminner og konfliktene i
forhold til vilt anses som store.

Landskap

Virkningene i Halden by md avklares nzrmere, spesielt med hensyn til elvebredden,
stasjonsomrddet og byomrddet ved tunnelmunningen.

Variant 2 tangerer Iddefjordsletta med regionalt verdifulle kulturlandskap. Variant 1 vil
vare 4 foretrekke.

Videre sgrover vil det ikke bli vesentlig pdvirkning pd landskapsbildet i skogsbygdene,
forutsatt at traséen ligger lett i terrenget. Enkeltelementer som gérdsbruk og innslag av
vann kan bli bergrt. Avskjermende tiltak og krysningsmuligheter kan avhjelpe situasjonen.
Det er hittil ikke funnet noen alvorlige konflikter med landskapsverdier sgr for Idd.

Kulturmiljg

Variant 2 tangerer Iddefjordsletta (regional verdi) som har jordbrukskultur med gamle rgtter
og stor konsentrasjon av fornminner. Variant 1 er & foretrekke. Sannsynligheten for funn
kan veare stor videre sgrover, og videre arbeide vil avdekke behovet for feltundersgkelser
med hensyn pd ukjente kulturminner i strekningen Lundemyra-Komsjg.

Naturmiljg

Ingen fredete omrdder bergres. Traséen bergrer direkte en verneverdig kvartergeolgisk
forekomst ved Bgnsmosen.

Variant 2 bergrer viktige bekkesystemer pd Iddefjordsletta og kommer i konflikt med
vilttrekk og biotoper her. Variant 1 vil vere 4 foretrekke.

Ser for Prestebakke gér traséen gjennom et omrdde med hgy grad av urgrthet. Omrédet er
beskrevet som @stfolds rikeste viltomrdder. Hovedkonflikten med vilt vil vare pd
strekningen Prestebakke og Bgnsmosen. For enkelte av trekkvegene vil krysningslgsninger
veere et viktig avbgtende tiltak. Den framtidige trasé med mer omfattende fyllinger og
, skjeringer og eventuell utstrakt bruk av ledegjerder vil danne en sterk oppsplitting av et
urgrt skogomrdde. Spesielt vil dette gjelde storvilt. Omrddet krysses ogsd i dag av
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eksisterende bane. Hvorvidt konflikten vil vare stgrre pd grunn av ny bane enn dagens, vil
vare avhengig av den nye banens terrengtilpassing.

Landbruk
Arealtapet pd de to variantene har fglgende fordeling:

Dyrka jord Skog"

Dstlig 10 daa 400 daa
Vestlig 40 daa 390 daa

Arealtapet utgjgr for jordbruket mindre enn 0,1 drsverk med korn, mens skogtapet
representere omlag 1,3 drsverk. Forskjellen mellom alternativene er liten med hensyn til
arealtap. Imidlertid er det gstlige alternativet langt gunstigere hva gjelder
eiendomsoppdeling og tilgjengelighet. Ogsa pd denne strekningen vil avstanden mellom
kryssingspunktene vare avgjgrende for eventuelle driftsulemper. Nye kryssingspunkt vil
utformes i samarbeid med grunneiemne i omridet.

Friluftsliv og rekreasjon

Nerfriluftsinteressene ved Halden by mé vurderes nermere i neste fase. Lille Iddesletta har
rekreasjonsinteresser av lokal karakter som blir bergrt. Konsekvenser for Ertemarka synes
ubetydelige. Tilgjengelighet til Buvika (Orsjgen) vil bli bedret. Lenger sgr vil ny trasé
erstatte den eksisterende barizreeffekten pd urgrte naturomrider med store friluftsinteresser.
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5.3.6 Stay, Ostfold fylke

Med stgyskjermingstiltak blir stgysituasjonen relativt lik som i dag. Alternativ B1 vil
redusere antall personer utsatt for stgy fra ca 2150 til ca 1650. Alternativ A vil ogsé gi en
liten reduksjon i forhold til i dag, mens alternativ B2 og B3 vil gi en viss gkning.

Hvis stgyskjermingstiltak ikke iverksettes blir stgysituasjonen betydelig forverret i forhold
til idag.

Antall stgyutsatte er imidlertid svart av hengig av traséfgring gjennom byene, noe som for
en stor del er uavklart. Spesielt ved alternativ A vil dag- eller tunnellgsninger vare
avgjerende for stgybildet. Foreliggende tall er basert pd ugunstigste situasjon med tanke
pé stgy, det vil si traséfgring i dagen.

Hoveddelen av de stgyutsatte bor i tilknytning til strekningen Rdde-Skjeberg. Stgy-
problemene er ogsa betydelige pé parsellene Akershus grense-Rdde og Skjeberg-Halden,
mens fra Halden og sgrover er stgyproblemet relativt lite.

Fra Akershus grense og sgrover til Halden er utbredelsen av 60 dB(A) stgysonen ca 45
meter uten skjermm og ca 25 meter meter med skjerming. Sonene er fra midten av
jernbanesporet. Sgr for Halden er utbredelsen kortere.

Stgybelastning i friluftsomrdder er ikke vurdert her. Dette er i noen grad omtalt i
grunnlagsrapporten.
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Antall personer utsatt for stey over 60dB (A) @stfold fylke

Beskrivelse av stpysituasjonen ved dagens bane og hgyhastighetsalternativene med og uten
stpyskjermingstiltak.
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5.3.7 Trafikantenes opplevelse

A-alternativet gir for en stor del i dagen og vil vaere nzr nétidens reiscopplevelse. En del
av detaljrikdommen langs banen kan g& tapt pd grunn av hgy hastighet, men
reiseopplevelsen vil bestd av mange positive inntrykk og man vil oppfatte hovedtrekkene
1 landskapet.

Felles for B-alternativene er at det blir et stgrre innslag av tunnelstrekninger. Dagstreknin-
gene mellom tunnelene er stort sett for korte til 4 gi et inntrykk av landskapet. Det bringes
ikke inn nye landskaper ved noen av de oppfattbare dagstrekningene, da disse i hovedsak
gdr langs eksisterende jernbane. Der hvor traséen gir i helt ny korridor, er tunnellene
dominerende og dagsonene vil ikke gi viktige inntrykk.

Det finnes likevel dagstrekninger med kvaliteter i alle B-alternativene. Alternativ B1 har
en dagstrekning gjennom et storlinja landskap mellom Sarpsborg og Skjeberg. Alternativ
B2 og B3 har en oppfattbar dagstrekning ved kryssing av Glomma. B3 har en lang
dagstrekning langs Seutelva fra Skinnerflo til Fredrikstad. Det ene alternativet kan
vanskelig anbefales foran det andre.

Kontakten med byomrddene vil for alle alternativene avgjgres av om tunnelvarianter eller
dagvarianter velges gjennom byene.
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5.4 Oppsummering og sammenlikning av alternativene

Oslo fylke

Traséen glr for en stor del i tunnel, og er dermed i liten konflikt med omgivelsene.
Konsekvensene for landskapet, naturvern-, landbruks- og friluftsinteressene er smaé.
Imidlertid gér traséen i dagen gjennom Loenga og Gamlebyen. Omrddets kulturhistoriske
mangfold er unikt og konfliktpotensialet kan vere stort. Direkte konsekvenser mé avklares
i mer detaljert planfase. Med tanke pd stgysituasjonen gir tiltaket stor positiv effekt. P4
grunn av tunnelfgringer blir antall personer utsatt for stgy over 60 dB(A) over halvert i
forhold til idag selv om stgyskjermingstiltak ikke iverksettes.

Akershus fylke

Banen gér i tunnel til rett nord for Ski sentrum. Fra Ski og sgrover gr banen stort sett i
dagen. Eksisterende korridor fglges i hovedtrekk, men kurveutrettinger foretas. Strekningen
Ski-Kambo er under detaljplanlegging/utbygging. Konsekvensutredningsplikten gjelder ikke
for denne strekningen og ytterligere konsekvensutredninger vil ikke bli foretatt. For 4
ivareta helheten av hgyhastighetsprosjektet omtales likevel denne strekningen pd lik linje
med de andre.

For en stor del underordner traséen seg det dpne jordbrukslandskapet, men noen verdifulle
smdskala jordbruksomrdder vil kunne miste noe av variasjonsrikdommen og s@rpreget.
Disse er av regional betydning. En del kjente kulturminner kan bli bergrt, og traséen ligger
i et omrdde hvor det er stor sannsynlighet for & finne flere fornminner. Dette er avklart i
utfgrt detaljplanarbeid. Jernbanetilknyttede kulturminner og kulturmiljg blir i stor grad
bergrt. Konflikter med tanke pd fredete eller vemeverdige naturomrdder er smé, men
konflikten med storvilt er framtredende i det mange elg- og rddyrtrekk krysses. Disse
krysses imidlertid ogsd av eksisterende bane. Traséen gir gjennom hgyproduktive
jordbruksomrdder. Ca 220 daa dyrka mark og ca 100 daa skog glr tapt. Redusert
tilgjengelighet til jordbruksomréder kan i stor grad avbgtes med trafikksikre kryssingspunkt
og paralleligdende driftsveg. Konfliktene med friluftsinteressene er forholdsvis smaé.

Med skjermingstiltak kan antall personer som utsettes for stgy over 60 dBA, reduseres fra
ca 850 til ca 500 personer, det vil si at situasjonen forbedres i forhold til idag.

Dstfold fylke

Akershus grense-Ride

I hovedtrekk fplges dagens korridor. Traséfgringen gjennom Moss er imidlertid uavklart,
og konsekvensen for Moss by md avklares i neste planfase.

Nord for Moss frigis et friomrdde mot Mossesundet, noe som har positiv effekt bdde
landskapsmessig og med tanke pd lokale friluftsinteresser.

Segr for Moss ansees konfliktpotensialet som stort pd strekningen Moss-Réde (Carlberg,
Dilling, Roer). Dette gjelder spesielt i forhold til kulturmiljp. @ Omridet har
nasjonal/regional betydning. Mange vilttrekk krysses, men disse krysses ogsd idag av
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eksisterende bane. Omriddet langs dagens trasé har karakter av sammenhengende
hgyproduktivt landbruksomrdde. Direkte arealtap er begrenset til ca 150 daa dyrket jord.
@kt avstand mellom kryssingspunktene vil kunne gi driftsulemper. Avbgtende tiltak vil
vare trafikksikre kryssingspunkt og paralleligdende driftsveg. Disse utformes i samarbeid
med grunneierne i omrédet.

Réde-Skijeberg

Mellom Réde og Skjeberg foreligger flere alternativer. A fglger dagens korridor, mens B-
alternativene i stor grad fraviker denne. I tillegg til en eventuell ny B-trasé planlegges det
0gsd en opprustning av intercity-traséen langs eksisterende korridor.

Det presiseres at traséfpring gjennom byomradene og konsekvensene her mé avklares i neste
planfase. Generelt kan det sies at konfliktpotensialet ved dagfgring gjennom byomrddene
i Fredrikstad og Sarpsborg vil vare stort.

Alternativ A har lange dagstrekninger. Selv om dagens korridor fglges, vil inngrepene pé
grunn av utvidelse og kurveutretting vaere dominerende og i stor grad pdvirke omgivelsene.
Verdifulle landskapsomrider av regional betydning bergres. Langs Seutelva vil konfliktene
vare store overfor landskaps-, naturvern og friluftsinteresser. Vatmarker av nasjonal
betydning bergres. Fredrikstadmarka tangeres, men konfliktene synes smd.
Konfliktpotensialet med tanke pd kulturminner vil vare stort i byomrddene, ved Hafslund
og langs raet fra Sarpsborg til Skjeberg. Konflikiene med landbruket vil ogsd vare store.
Traséen gér for en stor del gjennom omrdder med hgyproduktiv landbruksjord. Direkte tap
av dyrka mark kan bli ca 380 daa. Redusert tilgjengelighet kan medfgre en driftsulempe
for mange bruk. Trafikksikre kryssingspunkt og paralleligdende driftsveg er avbgtende tiltak
med god effekt. Med st@yskjermingstiltak forbedres stgysituasjonen i forhold til i dag. Ca
250 feerre enn idag vil bli utsatt for utendgrs-stgy over 60 dBA. Effekten av skjerming er
god. Uten stgyskjerming gkes antall stgyutsatte personer fra ca 1350 til ca 4750.

Alternativ B1 unngdr byomrddet i Fredrikstad, men bergrer landskapet sterkt langs
@stfoldraet. Langs Raet er det lokalisert en rekke interessante kulturmiljger som bergres
(Rdde kirke, Solli bruk, Kalnes-Tunesletta og Hafslund), alle nasjonale/regionale
karakteromrdder av hgy verdi. Ingen stgrre kjente faste kulturminner gir tapt, men
omgivelser til elementer av nasjonal verdi kan bli forandret. Funnpotensialet er stort. Fordi
traséen ligger i tildels dyp skj@ring, er det problematisk 4 dempe terrenginngrepet.

Ogsd med tanke pd friluftsinteressene vil konfliktene vare store, sett i lokalt perspektiv.
Innfallsporter til viktige narfriluftsomrdder i Rdde, Tune og Sarpsborg bergres.
Barriereeffektene vil vare betydelige. Konflikten med fredete naturomrdder og vilt er liten,
men hvis naturvernbegrepet utvides til 4 omfatte stgrre atraktive naturomréder, er konflikten
betydelig.

Konfliktene med landbruket vil ogsd vare store. Traséen gd i ny korridor gjennom
jordbruksomrdder mellom Réde og Sarpsborg. Direkte arealtap kan bli ca 580 daa
hgyproduktiv dyrka mark. Redusert tilgjengelighet vil her vare av stor betydning. Dette
kan i noen grad avdempes ved gode kryssingspunkt.
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Med stgyskjermingstiltak forbedres stgysituasjonen i forhold til i dag. Uten skjerming
forverres stgysituasjonen betydelig i forhold til i dag.

Intercitytrasé Ride-Skjeberg vil i tillegg medfgre terrengendringer langs Seutelva for
Fredrikstad. Konsekvensene er 1 hovedsak som for alternativ A.

Alternativ B2 unngdr byomridene og hovedraet, og synes med korte dagstrekninger relativt
lite konfliktfylt. En eventuell brukryssing av Glomma vil sannsynligvis kunne bares av det
halvipne bebygde landskapet i Glomma-dalen. Kryssingene av regionalt verdifulle
landskapsomrader ved Storedal og Hornnes bgr kunne dempes i landskapet, da strekningene
er forholdsvis korte og ikke direkte bergrer kulturelementene. Barrierevirkninger dannes
mot nerturomrider av lokal betydning, Forgvrig er konfliktomrddene overfor naturmiljp
og friluftsinteresser tangering av Augerghglen og dalkryssing av Seutelva. Konfliktene her
kan delvis avbgtes. Konfliktene med landbruket bestdr i at ca 600 daa dyrket mark kan gi
tapt. Problemer med tilgjengelighet synes smd ved ny trasé.

Alternativet vil selv med stpyskjerming, medfgre en gkning i forhold til idag pd ca 650
personer som utsettes for stgy over 60 dBA. Det er vanskelig & foreta skjerming med god
effekt.

Det forutsettes en opprustning av dagens bane pd hele strekningen. Inngrepene er noe
mindre omfattende enn ved altemativ A.

Alternativ B3 gir som alternativ A langs Seutelva. Konfliktene vil her vare store overfor
landskaps-, naturvern og friluftsinteresser. Alternativet er mer skdnsomt overfor Fredrikstad
by enn alternativ A fordi det forutsettes at traséen gdr i tunnel under byen.

Altemativ B3.1 bergrer et meget verdifullt kulturlandskapsomrdde ved Hunn/Borge.
Omridet er rikt pd fornminner av nasjonal betydning og har lokale betydelige
friluftsinteresser.  Alternativ B3.2 krysser Glomma med en dominerende brulgsning.
Alternativ B3.1 er likevel i stgrre konflikt med kulturlandskaps- og friluftsinteressene enn
B3.2. Storedal og Homesomrddet bergres som ved alternativ B2.

Alternativene har store konflikter med naturverninteressene. I tillegg til konfliktene nordvest
for Fredrikstad (som ogsd gjelder alternativ A og B2) passeres et naturreservatet i
Skjebergkilen. B3-alternativene bergrer flest av de verdifulle vitmarksomrddene i distriktet.
Vdatmarkene har nasjonal verdi.

Ca 470 daa dyrka mark stdr i fare for 4 gé tapt som fglge av B3-traséene. Problemer med
hensyn til redusert tilgjengelighet vil vaere som ved altemativ A fram til Fredrikstad, videre
sgrover synes tilgjengelighetsproblemene smé langs ny trasé.

B3-alternativene er relativt likeverdige med hensyn til stgy. Med skjerming vil ca 500 flere
personer enn idag bli stgyutsatte, tilsvarende antall, men uten skjerming er ca 2700.
Effekten av skjerming er altsd god.

Det forutsettes en opprustning av IC-traséen fra Fredrikstad, gjennom Sarpsborg og sgrover
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avhenger av i hvilken grad kurveutrettinger foretas.

Rangering av alternativene

Sammenligning av konfliktpotensialet for de ulike alternativene er komplisert. B-
alternativene vil delvis fa to korridorer gjennom omrédet fordi de skal kombineres med 160
km/h Intercity-tog gjennom Fredrikstad og Sarpsborg. Dette taler for at A-alternativet totalt
sett er minst konfliktfylt. IC-banen er imidlertid et noe mer moderat inngrep med mindre
krav til kurvatur, noe som tilsier at det minst konfliktfylte B-alternativet ikke ngdvendigvis
er mer konfliktfylt enn A.

Totalt sett synes alternativ B2, som gir utenfor Fredrikstad og Sarpsborg, 4 ha det laveste
konfliktpotensiale, mens alternativ B1 synes 4 ha det hpyeste. Trekkes byproblematikken
inn i vurderingene vil dette ytterligere framheve det lave konfliktpotensiale for alternativ
B2. Konsekvensene av opprustningen av IC-nettet gjennom byene er imidlertid uavklart.

Med tanke péd landskaps og kulturmiljginteressene synes alternativ B2 minst konfliktfylt.
B3 vil vaere 4 foretrekke framfor B1. Konfliktpotensialet synes stgrst ved B1 fordi traséen
ligger péd raet med nasjonale kulturminneinteresser og terrengmessig vanskelig dyp trasé.

B1 er det alternativet som i minst grad bergrer omrider som har betydning for naturvem,
vilt og fisk. B2-alternativet er mer konfliktfylt enn B1, med bergring av vernede/verne-
verdige vitmarksomrider. B3-alternativene medfgrer mest negative konsekvenser pd grunn
av bergring av vitmarker med nasjonal verdi.

For friluftslivsinteresser vil barriereeffekten ha stor betydning. Dagens bane danner idag
en betydelig barriere, og det er usikkert i hvilken grad barrierevirkningen forsterkes med en
ny bane. Avstanden mellom kryssingspunktene gker, men nye kryssingspunkt vil vere
toplansoverganger med gkt sikkerhet. For B-altemnativene vil barrerevirkningen veare
gjeldende bdde ved ny bane og langs eksisterende korridor (IC-banen). A- og B3-
alternativene gi minst negative konsekvenser. B2 og B3.1 vil kunne sidestilles. B1 vil ha
mest negative konsekvenser, med tangering av' friluftsomrider vest for og nzr Sarpsborg.

Redusert tilgjengelighet til jordbruksomrdder kan vare den stgrste konflikten overfor
jordbruksinteressene. Imidlertid vil sikre kryssingspunkt og paralleligdende driftsveg vaere
avbgtende tiltak med god effekt. Alternativ B1 synes mest konfliktfylte, bdde med tanke
pd barrierevirkning og arealforbruk. Arealforbruket er like stort ved alternativ B2, men
tilgjenglighetsproblemene er mindre. Alternativ A har klart lavest arealforbruk, men
barrierevirkningen kan vare stor fordi traséen har lang dagfgring gjennom omridet.

Forutsatt ugunstigste traséfgringer gjennom byene og ingen skjerming vil alle alternativene,
men forst og fremst alternativ A og B3 gi et betydelig antall flere stgyutsatte enn idag. God
effekt av skjerming kan imidlertid oppnds. Med skjerming gir B1 og deretter A, ferrest
stgyutsatte. Alternativ B2 og B3 er relativt likeverdige med skjerming.
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Skjeberg-Halden

Dagnes korridor fglges pd strekningen, men tre varianter vurderes gjennom og sgr for
Skjeberg. Regionalt verdifulle kulturlandskapsomrdder (Ingedal og Torpum) bergres i stor
grad. I de samme omridene er konfliktene ogsd store overfor kulturminneinteressene, og
funnpotensialet er sannsynligvis stort. Ingen fredete eller foresldtte fredete naturomrdder
bergres, men konflikten med vilt vil vere framtredende sgr for Skjeberg. Vilttrekkene
krysses imidlertid ogsd idag av eksisterende bane. Med tanke pd friluftsinteresser synes
virkningene & delvis vare positive idet areal mot Iddefjorden frigis. Traséen gir gjennom
store omrdder med hgyproduktivt dkerland. Ogsd her er trolig barrierevirkningen mest
problematisk overfor landbruksinteressene, men avbgtende tiltak vil i stor grad dempe
driftsulempene. Direkte arealtap er begrenset til ca 150 daa dyrka mark.

Med stgyskjerming blir stgysituasjonen betydelig bedre enn idag, - feerre utsettes for stgy
over 60 dBA. Antall stgyutsatte gker betydelig, fra 150 til 800 personer hvis
skjermingstiltak ikke iverksettes.

Halden-Komsig

I hovedtrekk fglges dagens korridor, men betydelige kurveutrettinger foreslds. Traséfgring
og virkningene i Halden by md avklares nermere i senere planfase. Sgrgst for Halden
foreligger to varianter, begge med lange tunnelstrekninger sgrover til @rsjgen. Herfra og
til Komnsjg gdr traséen i dagen.

Variant 2 tangerer Iddefjordsletta med regionalt verdifult kuturlandskap og store
konsentrasjoner av fornminner. Forgvrig synes bdde landskaps- og kulturmiljgkonflikter 4
vare smd, men funnpotensialet kan vare stort pd sgndre deler av strekningen.

Konfliktene med friluftsinteressene synes relativt smd. Det er ingen konflikt med fredete
omrdder, men en verneverdig kvartergeologisk forekomst (Bgnsmoen) bergres. Konflikten
med vilt vil vere stor, sgndre deler av strekningen er karakterisert som @stfolds rikeste
viltomrdder. Trekkvegene krysses ogsd idag av eksisterende trasé. Tapet av dyrka mark
er svert lite pd denne strekningen, men ca 400 daa skog kan gi tapt. Barrierevirkningen
kan vanskeliggjore skogsdrift. Ulempen avhenger av antall kryssingspunkt som etableres.

Stgy er et lite problem pd strekningen, med skjerming blir situasjonen betydelig forbedret.
uten skjerming blir noen flere enn idag st@yutsatt.
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6 Konsekvenser i anleggsperioden

Anleggsstpy og stpv vil veere betydelige plager for neerliggende bebyggelse. Pa grunn av
anleggsperioden korte varighet anses totalt problemomfang for relativt lite.

Hensyn md tas til pdviste sdrbare interesser (landskap og kulturmiljp, naturvernomrdder
og vilt og fisk) i anleggsperioden. Om ngdvendig ma inngrepsgrenser settes.

Varighet pa anleggsperioden

Sett pd hele strekningen som ett, vil anleggsarbeidet foregd over en lang periode.
Milsettingen er at hele hpyhastihetsbanen skal std ferdig innen 2001. Anleggsarbeidet vil
imidlertid foregd etappevis over delparseller. For enkelte strekninger er arbeidet allerede
ferdig, pd andre strekninger pdgér arbeidet mens resten vil skje etappevis fram mot total
ferdigstillelse.

Stgy

Anleggsarbeidet medfgrer betydelig stgy i form av motorst@y fra maskiner, gravearbeid og
sprenging. Det er ikke foretatt beregninger av stgynivdet i anleggsfasen, men narliggende
bebyggelse vil bli utsatt for hgye stgynivder. Spesielt vil hgye maksinalnivd oppleves som
plagsomme. Ogsd dggnekvivalentnivdet vil vaere hgyt i anleggsperioden.

Det foreligger ikke grenseverdier for anleggsstgy. Relatert til gjeldende grenseverdier for
vegtrafikkstgy er det & forvente at nerliggende bebyggelse vil vare utsatt for anleggstgy
som overskrider grenseverdiene.

Anleggs-stgyen vil vare plagsom for de som bor og arbeider i nzerheten av anleggsomradet.
Imidlertid foregdr anleggsperioden over en relativt begrenset tidsperiode. Eventuelle
helsevirkninger av stgy fordrsdkes av stpypdvirkning over lengre perioder eller ekstremt
hgye maksimalnivder. Anleggsperioden er sannsynligvis ikke lang nok til at helsevirkninger
vil oppstd, og maksimalnivéene er trolig lavere enn at hgrselsskader oppstar.

Dette tilsier at konsekvensene med hensyn til anleggs-stgy er smd for omkringliggende
bebyggelse. Anleggs-stgyen forsvinner helt ved ferdigstillelse av banen. Unntatt er stgy
fra vedlikehold av banen.

Anleggsstgyen reprensenterer stgrst ulempe for de som arbeider pd anlegget.

Stagv

Graving og kjgring av anleggsmaskiner vil medfgre stgvoppvirvling. Dette representerer
et trivselsproblem for narliggende bebyggelse. Eventuelle trivselsulemper pd grunn av
nedsmussing er av kortvarig karakter og opphgrer i det anleggsarbeidet er ferdig. Totalt sett
er eventuelle stgvplager et lite problem.

Stgv reprensenterer sannsynligvis stgrst ulempe for de som arbeider p4 anlegget.
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Utslipp av andre luftforurensende komponenter

Anleggsmaskiner medfgrer en del utslipp av luftforurensende komponenter. Med tanke pé
lokale virkninger er det svert lite sannsynlig at utslippene vil medfgre at omkringliggende
bebyggelse utsettes for konsentrasjoner over gjeldende grenseverdier for luftkvalitet.

Det er ikke foretatt beregninger pi anleggsarbeidets bidrag til regional og global
luftforurensning, men utslippene er sannsynligvis marginale.

Beslagleggelse av areal

I anleggsperioden beslaglegges nzrliggende areal bédde til trafikkareal (anleggsmaskiner) og
til lagring av masser. Kortsiktig virkning av dette er at arealet er utilgjengelig, pd lang sikt
kan betydelige ettervirkninger av arealbruken oppstd. Det vil vare viktig 4 foreta en
vurdering av omkringliggende areal og prove 4 skdne sdrbare omrader i stgrst mulig grad.
En méi ogsd spke 4 minimalisere ulempene for neringsdrivende. Dyrka mark benyttes for
en stor del til anleggsaktiviteter, og anleggsperioden bgr spkes lagt til sen hgst og vinter.

Landskap og kulturmiljg

Traséene bergrer mange sirbare landskapsomrader og befinner seg i omrdder med sterke
kulturmiljginteresser. Verdien av omrddene og enkeltelement kan bli betydelig redusert
eller gé tapt ved masselagring og ferdsel med anleggsmaskiner. I anleggsperioden mé det
tas mest mulig hensyn til utsatte omrdder. Enkelte steder bgr inngrepsgrenser settes.

Naturmiljg

Traséene passerer mange omrdder og element som kan bli sterkt bergrt av anleggsarbeid
(graving, masselagring, ferdsel med anleggsmaskiner) hvis det ikke utvises hensyn i
anleggsperioden. Senvirkningene kan vare store for eksempel i hekkeperioder eller ved
tilslamming av bekker. Viktige omrdder og hensyn som bgr tas er omtalt i vedlegg 1-3,
fylkesvise konsekvensutredninger. Avbgtende tiltak kan vare 4 legge anleggsperioden
utenom hekkeperioden ved viktige omrdder eller sette inngrepsgrenser.
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