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INNLEDNING

NSBs melding med program for konsekvensutredning vedrgrende Hgyhastighetsprosjektet
Oslo - Kornsjg ble offentlig hgrt i perioden 1. oktober - 2. desember 1991.

Programmet for den "grovmaskete" konsekvensutredningen etter Plan- og bygningslovens kap.
VII-a, fase I, ble etter de innkomne merknadene, samt kontaktmgter med Miljgvernde-
partementet, endret noe og lagt ut til orientering, samtidig som program for 'finmasket"
konsekvensutredning for en del av parsellene ble lagt ut til hgring i perioden 30.03. -
11.05.1992. Dette programmet omfattet fglgende parseller:

- Oslo S - Ski

- Sandbukta - Dilling
- Dilling - Ride

- Skjeberg - Halden

og ble godkjent 30.09.1992.

Konsekvensutredning for fase I (''grovmasket'') omfattende hele prosjektet Oslo S -
Kornsjg, samt forslag til program for fase II ("'finmasket') for de gjenstiende parsellene:
Réde - Skjeberg og Halden - Kornsjg

har nd ligget ute til hgring i perioden 23. oktober 1992 - 1. februar 1993.

Foreliggende hefte inneholder samtlige hgringsuttalelser i fullstendig utgave. De er gjengitt i
samme rekkefglge som den som er brukt i NSBs behandlingsrapport.
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Det kongelige kommunal- og arbeidsdepartement
Det kongelige samferdselsdepartement
Statens Vegvesen, Vegdirektoratet
Statens Vegvesen Oslo, Vegkontoret
Statens Vegvesen Akershus, Vegkontoret
Statens Vegvesen @stfold, Vegkontoret
Forsvarets bygningstjeneste
Riksantikvaren

Direktoratet for naturforvaltning
Fylkesmannen i Oslo og Akershus
Fylkesmannen i @stfold
Fylkeslandbruksstyret i @stfold

Rygge landbruksnemnd

Réde landbruksnemnd

Fylkeslegen i @stfold
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B0l  Akershus fylkeskommune, Fylkesutvalget
B02  Akershus fylkeskommune, Samferdselsstyret
B03  Akershus fylkeskommune, Miljgvernavdelingen
B04  Akershus fylkeskommune, Helse- og sosialdirektgren
B05  Akershus fylkeskommune, N&ringssjefen
B06  Akershus fylkeskommune, Fylkeskultursjefen
B07  Akershus Energiverk (AEV)
B0O8  Fylkeslandbruksstyret i Akershus
B09  @stfold fylkeskommune, Fellesuttalelse
B10  @stfold fylkeskommune, Fylkesutvalget
Bll  @stfold fylkeskommune, Fylkeskultursjefen
B12  Buskerud fylkeskommune
C KOMMUNER
CO01  Oslo kommune, Byradet
C02  Oslo kommune, Byantikvaren
C03  Follo-kommunene v/ordfgrerne
C04  Oppegird kommune
CO05  Ski kommune
C06  Moss kommune
C07 Rygge kommune
CO08  Réade kommune
C09  Prosjekt Kommunesammenslutningen (Fredrikstad)
C10  Onsgy kommune

Fredrikstad kommune
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Rikedsen Vel, Kolbotn

Erik Magnussgn, Moss
Naturvernforbundet i @stfold
Seutelvens grunneierlag

Helge Strand, Fredrikstad

Lande Velforening (Sarpsborg)
Naturvernforbundet i Halden

Berg skole

Berg, Rokke og Asak historielag
Halden reiselivslag

Nordisk kulturkjede, Halden
Miljgforeningen Grgnne Norden, Halden
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Judith Olsen, Granheim, Prestebakke
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Kornsjg og omegn velforening
Fellesuttalelse fra beboere ved Paulsbo, Kornsjg
Hédkon Stang, Kornsj@

Grethe Mattsson, Firgelanda, Sverige
Idd Skogeierlag og Idd Bondelag
Landsutvalget for jernbane
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Deres ref Var ref Dato
. 90/2377 91/5724 ]3.01.1993
512

KONSEKVENSUTREDNING, H@YHASTIGHETSPROSJEKTET
OSLO-KORNSJ® '

Vi viser til brev av 22.10.1992 med vedlagt

konsekvensutredning fase I og forslag til program for
fase II for hegyhastighetsprosjektet Oslo-Kornsje.

Departementet har ingen merknader til

konsekvensutredningen eller program for fase II.

Med hilsen

v /
Gﬁ?gl{ iAo,
Kare Movold e.f.
Byrasjef
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Greta Jo énsen
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E SPBRASMAL




DET KONGELIGE SAMFERDSELSDEPARTEMENT

Vir dato Vir referanse
11.02.1993 93/235-450.0
Deres dato Deres referanse AMR /1B J

Saksbehandler, innvalgstelefon
Anne-Mette Ringdal 22348328

AC2

ol ol - Z3s.kode

NSB Hovedkontoret

Postboks 1162 Sentrum |E- 528 T
0107 OSLO L luiozd o.ndll
15 FEB. 1332 |
Sak/Doknr,, 52
Arkivbhat.
o HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO - KORNSJQ -
UTTALELSE TIL KONSEKVENSUTREDNING ETTER PLAN- 0OG
BYGNINGSLOVEN KAP. VII-A
Vi viser til brev av 22. oktober 1992.
Vedlagt felger kopi av Vegdirektoratets uttalelse til
konsekvensutredningen av 26. januar 1993, samt uttalelser
fra vegkontorene i Akershus av 7. januar 1993, i Oslo av
12. januar 1993 og i @stfold av 25. januar 1993.
Samferdselsdepartementet har forgvrig ingen merknader.
Med hilsen
-
fo" _—‘_
W / -MC/ “ bl
Kjell Rosanoff (e. é " ,
‘ﬂt'ﬁ:- - Tlette Q ”mpf(‘(
Anne-Mette Ringdal _/
Vedlegg
Gjenpart: Vegdirektoratet
Postadresse Kontoradresse Telefon Telefax Teleks
Postboks 8010 Dep. Mollergt. 1 -3 Sentralbord: 22 34 50 90 22345611 AQ-avd. 22 34 56 08 MV-avd 21439
0030 Oslo Se saksbehandlers innvalgsnr. 22 34 27 80 Bk 22 34 95 74 Politisk Jedelse SDEP N

2234 9571 Info 22 34 95 70 Resepsjonen
22349572 1LB-avd 22 34 9573 STS, Mollergt.6



al®  STATENS VEGVESEN ’

S&Y£” VEGDIREKTORATET
VAr dato VAr referanse
1993-01-26 91/5489-9 AOS
Vplan

VAr saksbehandler - innvalgsnr. Virt ark.nr. Deres referanse

{ Overing. Gunnar Fitje - 639667 322

Samferdselsdepartementet
Postboks 8010 Dep ) o
0030 oOsLO Sendes /L S5l )

til cricatering.

37 )
VECDIREKTORATET, Osic, X7/, 1962

NORGES STATSRANER [Fesskade

HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO - KORNSJ@
Sak/Doknr, A

- UTTALELSE TIL KONSEKVENSUTREDNING Aotk
ETTER PBL KAP VII-A Sl

Vi viser til brev fra NSB datert 22 oktober 1992 med
vedlegg: '

* Konsekvensutredning, KU-rapport datert 1. oktober 1992.
* Jernbanemelding, Hovedrapport datert oktober 1992.

Samferdselsdepartementet er & anse som virkningsdepartement
pa& vegsektoren, jfr departementets brev av 10. januar 1992
til samtlige departement. Vegdirektoratets merknader til
foreliggende konsekvensutredning (KU) oversendes derfor til
Samferdselsdepartementet for endelig uttalelse.

Utgangspunkt

KU-rapport datert 1 oktober 1992 har ifplge innledningen

" som formal a vare grunnlag for prinsippvedtak om prosjektet.
Stortinget bgr i den forbindelse ha anledning til & sammen-
ligne jernbaneutbyggingenn med annen samferdselsutbygging.

Vi mener at det beg¢r stilles de samme krav til utredning og
dokumentasjon om maloppnaelse for hgyvhastighetsprosjektet
som for andre store samferdselsprosjekter.

Trafikkanalyser

Vegdirektoratet har i brev 27. november 1991 framhevet behov
for & gjennomfgpre en egen og helhetlig transportanalyse,
blant annet for & dokumentere trafikkoverfe¢ring fra andre
transportformer.

NSB har valgt & legge til grunn en markedsanalyse, inkludert
beskrivelse av delprognoser. Hovedrapporten gir begrenset
innblikk i sentrale forutsetninger og i de framgangsmater
og metoder som ligger til grunn for prognosetallene. Det er
vanskelig & bedgmme om prognosene er basert pd beregninger

Postadresse Kontoradresse @vrige telefaxnr, Telefon Telex Egne kontoradresser

Postboks 6390 Etterstad Grenseveien 92 (02) 65 55 18 Disp (02) 838500 21542  Bruavdelingen Veglaboratoriet

0604 OSLO 6 Telefax (02) 63 96 79 Drift Grenseveaien 97 Gaustadalléen 25
(02) 639768 (02) 65 55 51 Drift Telefax (02) 639866  Telefon (02) 63 99 00

(02) 63 98 23 A-data Telefax (02) 46 74 21



e STATENS VEGVESEN |
Y%~ VEGDIREKTORATET side

Vir saksbehandler - innvalgsnr.

VAr dato VAr referanse
1993-01-26 91/5489-9
Vplan

virt ark.nr. Deres referanse

Overing. Gunnar Fitje - 639667 322

eller antagelser.

Forholdet til nertrafikken i Oslo/Akershus og til sentrale
by- og tettstedsregioner i @stfold er ikke utredet.

Prosess

Prosess etter KU-bestemmelsene i PBL er i den framlagte KU
delt inn i flere faser. KU-utredning og planlegging pagdr pa
alle nivaer samtidig. Dette gj¢r saken svart uoversiktlig.

I Miljpverndepartementet sin veileder om KU-bestemmelsene
i PBL er det forutsatt at en "grovmasket" KU-utredning,
tilsvarende NSB sin KU-utredning fase 1, skal vere beslut-
ningsgrunnlag for prinsippvedtak i Stortinget forut for
yvtterligere avklaringer av tiltaket. NSB synes i liten
grad &8 ha fulgt opp denne forutsetningen.

Konklusjon

Etter Vegdirektoratets vurdering er det behov for tilleggs-
utredninger for & kunne vurdere omfanget av overfe¢rt trafikk
fra veg, bat og fly til bane. Videre mener vi at utredning
av overordnede trafikale konsekvenser for nartrafikkomradet
i Oslo/Akershus og sentrale regioner i @stfold, tilhgrer
utredningsnivaet for KU fase 1.

Vegdirektoratet mener pa den bakgrunn at den framlagte KU
ikke tilfredsstiller utredningskravet som er fastsatt i
utredningsprogrammet punkt 4.

For utfyllende merknader viser vi til vedlagte uttalelser
fra vegkontorene i Akershus, Oslo og @stfold ved brev
datert hhv 7., 12. og 25. januar 1993.

Plan- og anleggsavdelingen

hilsen
(g T Lieddlin, S
i "
; Erik Furuseth . P . i
plan- og anleggsdirekter j (;( ! LU\Q_LIZ/

Tor J.,Smeby
/

sjefin%f?iwr Lj

Vedlegg

Kopi m/vedlegg: Norges statsbaner, Hovedkontoret
Statens vegvesen Oslo, Akershus og

ostfold
Postadresse Kontoradresse Ovrige telefaxnr, Telefon Telex Egne kontoradresser
Postboks 6390 Etterstad @éﬁ Bien 92 (02) 65 55 18 Disp (02)639500 21542  Bruavdelingen Veglaboratoriet
0604 OSLO 6 Telefax (02) 63 96 79 Drift Grenseveien 97 Gaustadalléen 25
(02) 83 97 68 (02) 65 55 51 Drift Telefax (02) 6398 66  Telalon (02) 63 99 00

(02) 63 88 23 Adata Telefax (02) 46 74 21



@ STATENS VEGVESEN AO‘I
Z Vi date Vir releranse
ﬂ@? QEE 1993-01-12 91/1115-12

Vdr seksbehandler -innvalgsnr, Vit wrk.ne. Detes roloranse
Overing. H. Granrud 575533 846 91/5489-9, 10 Vplan

AV GDIRERTORATET
Vegdirektoratet )*"Ljafg: ' Jr.Nr:
Postboks 6390 Etterstad | 420114 ! 91-5489 _\y!
0604 OSLO . \

ol e

. HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO - KORNSJ@

KONSEKVENSUTREDNING

Vi viser til Vegdirektoratets brev av 18.11.1992 vedrorende uttalelse til konsekvens-
utredningen for hoyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsjo.

Konsekvensutredningen er gjennomfort pd et nivd som gjor at den bare i begrensel
grad berorer Oslo og Statens vegvesens ansvarsomrade.

Det er antydet at en utbygging av hoyhastighetsprosjektet til NSB vil kunne redusere
biltrafikken over kommunegrensa til Ski/Oppegdrd (E 6 og E 18) med i
storrelsesorden 2.000 kjoretoy pr. dogn. I forhold til totaltrafikken er dette svart
beskjedent og endrer ikke pd behovet for vegutbygging i sydkorridoren. Som pdpekt i
vir uttalelse til meldingsforslaget 04.11.1991 savner vi fortsatt en mer helhetlig
analyse av hvilke konsekvenser hoyhastighetsprosjektet vil kunne fd for hele
transportsystemet. En ny hoyhastighetsbane pd den sterkest belastede
jernbanestrekningen bor ogsd kunne lede til et forbedret tilbud for nwertrafikken, og pa
. den miten fi en sterkere innflytelse pd konkurranseforholdet mellom veg og jernbane.

For ovrig henvises til vir uttalelse av 04.11.1991.

Planavdelingen
Med hilsen

Ot St

Olav Satre .
plansjef —da»a.f.& G-va.u_mb

Harald Granrud

HG/TRA
‘osladresse Kontoradresse
| 5
‘ostboks GOOJ Etterstod . Grensevoion 97 HMsitvisaBriheon

JB0Y OSLO ©
Tululax [02) 57 G5 ug



STATENS VEGVESEN

=3 22 (= AKERSHUS Vir dato Vi referunse
WV Vegkontoret 07.01.93 91/4241-8,9 A 05
ksbehandler - innvalg Vi wk e Detes refemnse )
ing. Steinar Robole (02)725268 361 91/5489-9,10 Vplan

VECDIREKTORATET

Statens vegvesen

Vegdirektoratet Dato: Jr.Nr:
Postboks 6390 Etterstad 1121 91-54980- 3
0604 Oslo 930 J ,

Ak, 32

HOYHASTIGHETSPROSJEKT OSLO - KORNSJG JERNBANEUTREDNING

@  (HOVEDRAPPORT)
KONSEKVENSUTREDNING ETTER PLAN- OG BYGNINGSLOVEN KAP VII A

UTLEGGING TIL OFFENTLIG EHORING 23. OKTOBER 1992 - 1 FEBRUAR
1993.

Vi viser til Deres brev av 18.11.1992 samt mottatt materiale {ra NSB.

Oversendt materiale gjelder konsekvensutredning for fase I samt forslag til program for fase
IT pa strekningene Rade - Skjeberg og Halden - Kornsje i @stfold fylke. Vegkontoret uttalte
seg til hayhastighetsprosjektet, forslag til program for fase II strekningen Oslo S - Ski, i brev
av 17.06.1992 til NSB hovedkontoret. (Kopi vedlegges). Denne delen av
utredningsprogrammet ble godkjent i september i fjor.

Vegkontoret har ingen merknader til konsekvensutredningen ut over de kommentarer som
framkommer av virt brev av 17.06.1992.

. M ed hifsen

—

| Gk -6 Bl

Vegsjef Nils-Erik Bogsrud
Plansjef
ostadresse: Kontoradresse: Telefon: Telelax:

ostboks 8166 Dep. Lorenveien 57
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<&YLF GSTFOLD

Vegkontoret Var dato Var referanse
1993-01-25 89/1924-39
Saksbehandler Vart ark.nr, Deres referanse
Seksijonsleder Siqurd Legtveit 361.1 90/2377

NSB, Strategi og milje
Postboks 1162, Sentrum
0107 o0sLO

H@PYHASTIGHETSBANE OSLO - KORNSJ@

Koss.kads

NORGES STATSBANER
2 6 18y, 183!

I
i

Spk/Doknr, 7D
Arkivbet,

Det vises til Deres brev av 22. oktober 1992 vedlagt

jernbaneutredning samt konsekvensutredning,

hpyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsj¢.

fase 1 for

Vegkontoret ser positivt pa den igangsatte planleggingen

av hgyvhastighetsbane mellom Oslo og Ge¢teborg. Utbygging av
en framtidsrettet jernbane gjennom @stfold etter de
utredete alternativene vil ha stor betydning bade for
fylkets interne kommunikasjoner og for den Oslorettede
trafikken. Kortere tidsavstander til markedene vil kunne gi-
et betydelig potensiale for naringsutvikling i fylket. I
tillegg forventes sikkerhetsmessige og miljgmessige
gevinster som fgplge av overfe¢rt trafikk fra veg til bane.

Valg av alternativ

Vegkontoret slutter seg til hovedtrekkene i jernbane-
utredningen. Det framheves som spesielt viktig at alle fire
Pstfoldbyene gis et hgyverdig IC tilbud. Vi vil imidlertid
ikke ut fra det foreliggende materialet foreta en endelig
anbefaling mellom alternativene nar det gjelder den europa-

rettede trafikken. De regionale konsekvensene av en
eksklusiv EC lgsning gjennom Nedre Glomma regionen er ikke

tilstrekkelig belyst, og md sees i sammenheng med
intensjonene i Transportplan for Nedre Glomma regionen.
Det vil derfor bli igangsatt et arbeid i regi av @stfold
fylkeskommune for & se narmere pa de ulike alternativenes
konsekvenser for bl.a. arealbruk og transportmgnster.

Det vises til uttalelse fra @stfold fylkeskommune.

Byomradene

Jernbaneutredningen bergrer i liten grad framfe¢ringen av
nye spor gjennom byene. Det er sannsynligvis her konflik-
tene vil vare stegrst, ogsa sett i forhold til eksisterende
veganlegg. Videre vil bygging av nye stasjoner/terminaler
medf¢re endringer i transportmgnsteret i byene. Vi ser det
som uheldig at slike problemstillinger f¢rst blir

vurdert ved utarbeidelse av kommunedelplaner.

Kontakten mellom NSB og vegkontoret ved utarbeidelse av

- -t

kommunedelplan for jernbanetrase mellom Sandbukta og

Dilling har ikke vert tilfredsstillende. Vi forutsetter

Postadresse Kontoradresse
Postboks 310 Veerftsgt. 7
1501 Moss Moss

Telefon
(09) 27 45 00

Telefax
(09) 27 47 78

Postgiro
5040100



at vegkontoret trekkes langt sterkere med nar kommunedel-
planprosessen i1 Fredrikstad og Sarpsborg igangsettes.

Konsekvensutredning fase 2

Vegkontoret st¢tter hovedpunktene i NSB's forslag til

konsekvensutredning for fase 2. Fase 2 b¢r i stor grad vare
konsentrert om tiltakets virkning pd bymiljget. Plasseringen
av nye stasjoner 1 forhold til de viktigste trafikkdrene og
knutepunktene vil i denne sammenheng vare av stor betydning.

I den videre planleggingen bgr tiltakets samfunnsmessige
konsekvenser gis en grundigere vurdering enn det som er
forutsatt i NSB's forslag til konsekvensutredningsprogram.
Serlig be¢r de ulike alternativene gjennom Nedre Glomma
regionen vurderes ut fra ¢nsket arealutvikling. En
eksklusiv EC lg¢sning med stasjon i Rolvsgy vil f.eks

vaere sterkt styrende for arealbruken i regionen,

Deltakelse i den videre planleggingen

Vi forutsetter at vegkontoret wvil bli trukket aktivt med pa
alle plannivaer i den videre planleggingen. Nedenstaende
liste oppsummerer en del viktige avklaringer som md foretas
i forhold til vegkontoret.

Sandbukta - Dilling:

- Trafikale virkninger som fg¢lge av eventuell ny stasjon i
Moss

- Ng¢dvendige investeringer i hovedvegnettet pd grunn av
sporomlegging

- Fysisk tilrettelegging for kollektivtrafikk til/fra
Moss stasjon

- Onskede investeringer i gang-/sykkelveger til Moss stasjon

Dilling - Rade:
- Hovedprinsippene synes avklart pa denne strekningen

Rade - Skjeberg:

- Planlagt omlegging av riksveg 110 mellom Jonsten og
Strgmshaug (utenom Karlshus sentrum)

- N¢dvendig omlegging av riksveg 110 ved Skinnerflo

- Trafikale virkninger som fgplge av eventuellt nye
stasjoner i Fredrikstad, Sarpsborg og Rolvsgy

- Trafikale virkninger som fglge endret arealbruk initiert
av hgpyhastighetsprosjektet

- Npdvendige investeringer i hovedvegnettet pa grunn av
sporomlegging og flytting av stasjoner

- Fysisk tilrettelegging for kollektivtrafikk til/fra
Fredrikstad og Sarpsborg stasjoner

- Onskede investeringer i gang-/sykkelveger til Fredrikstad
og Sarpsborg stasjon

- Avklaring i forhold til Ny Sarps bru

- Diverse planfrie kryssinger av riksveg



SkJeberg - Halden:
Planfri kryssing av E6 og av riksveg 21

- Forholdet til bygging av ny bru over Tista samt til
tilknytning mellom riksveg 21 og riksveg 22

- Trafikale virkninger i Halden sentrum

- Onskede investeringer 1 gang-/sykkelveger til Halden

stasjon

Halden - Kornsje¢:
- Ne¢dvendig omlegging av riksveg 101

Planavdelingen
Med hilsen

® [“z /i m%} AT
Jan Ivar Hansen
/ plansjef "TL L¢ILK
rd L¢tveit

Kopi: Statens vegvesen, Vegdirektoratet, postboks 6390

Etterstad, 0604 Oslo 6
@stfold fylkeskommune, Nerings- og ressursavdelingen,

Postboks 220, 1701 Sarpsborg

SiL/SiL
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FORSVARETS BYGNINGSTJENESTE v - -
e tae iRt 2 &

Telefon (02) 40 30 00
Telefax (02) 40 31 76

T = == 5g JAN, 1993

16235/92/B/FBT TI-R/KPM/ES/323

Tidligere referanse
a) NSB 22 okt 92/90/2377/512

b) FD 2 nov 92/90/03359-12-13/FD V S—2/GKD/323

c) FD 26 nov 91/90/3359—-6/FD IV 3/JAB/91/323 -
d) FBT I 19 mai 92/6485/92/1IEV/850

e) FBT/VI 15 des 92/8427/92/Kj/806.002

f) FKS 5 jan 93/10065/93/850

g) DKO® 29 des 92/21405/92/DK® G-3/BA/ /850 fax

NSB Strategi og miljo¢
Postboks 1162, Sentrum
0107 OSLO

Gjenpart:

Forsvarsdepartementet

Forsvarets overkommando

Forsvarskommando Sg¢r—Norge
Distriktskommando @stlandet

Forsvarets bygningstjeneste avdeling Viken
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JERNBANEUTREDNING (HOVEDRAPPORT) — KONSEKVENSUTREDNING
ETTER PLAN— OG BYGNINGSLOVENS KAP VII-A. OFFENTLIG H@RING

1. Forsvarets overkommando og Forsvarets bygningstjeneste har
fatt oversendt NSB's ekspedisjon av 22 okt 92, ref a, fra
Forsvarsdepartementet med ref b og med anmodning om en
felles vurdering og uttalelse til foreliggende materiale.
P& anmodning sendes uttalelsen direkte og representerer
Forsvarets synspunkter.

2. Forsvaret har uttalt seg pa tidligere stadier av hpy-—
hastighetsprosjektet, ved utsendelse av melding om til-—
taket med ref c og om de ulike faser av konsekvens—
utredningsprogrammet med ref d.

Pa meldingsstadiet har Forsvarsdepartementet ingen
spesielle merknader til de beredskapsmessige aspekter.
Ved presentasjon av utredningsprogrammet forelada dette i
en grovhetsgrad som gjorde det vanskelig & bed¢mme i
hvilken grad Forsvarets interesser blir ber¢grt. Traseens
nezrhet til Rygge hovedflystasjon ble registrert.

3. Konsekvensutredningen er forelagt underlagte ledd, her
gjenpartsadressater, for & avklare hvorvidt Forsvarets

Sakbeh.: Prosjektl. Kjell—Peder Midttun
tlf 02 40 36 52



interesser, eiendommer og virksomhet blir bere¢rt eller

gir operative problemer. Etter tilbakemelding med angitte
referanser e, f og g, kan Forsvaret konkludere med at
utredningen fortsatt har en detaljeringsgrad som ikke
avdekker mulige interessekonflikter med Forsvaret.Hverken
trase A eller B bergprer Forsvarets interesseomrader.
Traseen forbi Rygge hovedflystasjon fg¢lger dagens skinne-—
gang og gir uendrede forhold. Av interesse for den videre
bearbeidelse av planene er traseen gjennom SkKki sentrum som
berprer en av vare st¢grre eiendommer. Forsvaret planlegger
a avvikle hele eller deler av sin virksomhet pa Ski og vil
mulig kunne bidra til en positiv utvikling av sentrums-—
omradet ved a fa regulert inn eventuelle forsvarsinteresser
pa en samfunnsmessig tilfredsstillende mate. Dette
eventuelle samarbeide b¢r komme i konsekvensutredningsfase
II og korrekt hgringsinstans pa dette detaljeringsniva er:

Forsvarets bygningstjeneste avdeling Viken
Oslo mil/Akershus
0015 Oslo

Forsvaret forutsetter at eventuelle lokale ferdsels—
hindringer pa& tvers av traseene ivaretas av frilufts—
organisasjoner pa en mate som er tilfredsstillende ogsa

for Forsvaret.

Forsvaret har utover dette ingen kommentarer til hoved-—
rapporten konsekvensutredningsfase I eller program for
konsekvensutedningsfase II.

i

Overingenigr
Fung sjef bygg— og anlegggsavdelingen

RSO
jell—Peder Midttun

Prosjektleder
Fung sjef reguleringsktr
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NSB HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO-
KORNSJO - HORINGSUTTALELSE

KONSEKVENSUTREDNING ETTER PLAN- OG
BYGNINGSLOVEN - FASE I SAMT FORSLAG TIL
PROGRAM FOR FASE 11 PA DELSTREKNINGER

Vi viser til NSB’s utsendelse av ovennevnte konsekvensutredning for offentlig
horing 22/10-92. og skal med dette avgi var uttalelse. Den bygger i stor
utstrekning pa faglige merknader fra de tre berorte fylkeskommunene. Vi
vedlegger kopi av disse. Vi viser ogsa til var uttalelse til revidert program for
fase I og forslag til program for fase IT datert 17/6-92. Uttalelsen papeker sider
ved prosess og program fase II som antagelig pa grunn av sen ankomst ikke
. synes fanget opp 1 innevarende utredning og program. Vi tillater oss derfor a
gjenta enkelte punkter.

Sammendrag og konklusjon

Konsekvensutredningen er godt presentert og illustrert. Pa temaomradet
kulturmiljo er utredningen (fase I) og program for fase II ikke god nok.
Riksantikvaren kan derfor ikke se at utredningsplikten med dette utgangspunktet
vil bli oppfylti henhold til plan- og bygningslovens §33-6. Forslag til endringer
og tillegg er n@rmere begrunnet og uthevet med kursiv i det etterfelgende. De
viktigste punktene gjengis her:

BEHANDLING OG FREMDRIFT

* KU fase I gir ikke tilstrekkelig kunnskap om virkningene til & danne
grunnlag for valg av hovedalternativ, og dermed til & danne grunnlag for
politisk behandling f.eks i form av fylkes(del)plan i Ostfold. KU fase II
er lagt opp sd oppstykket i tid og rom at de heller ikke er egnet til a treffe
slikt valg. KU fase II og delplaner i tilgrensende omrdder md samordnes
slik at traséer og alternativer ikke fastldses for virkninger i naboomrédet

er kjent.
Kir, adr.: Postadresse: Telefon: Telefax: Saksbehandlers
Dronningensgate 13 Postboks 81386 Dep (02) 84 04 00 (02) 94 04 04 Innvalgsnr.:

0152 Oslo 0034 Oslo



= Overordnet KU pa fylkesplanniva ma veere godkjent - det vil si at
grunnlag for valg av hovedalternativ foreligger for fylkesplan behandles.

* Fylkes(del)plan ma behandles/vedtas for kommune(del)planer
behandles/vedtas.
* KU fase II behandles for kommune(del)planer behandles/vedtas.

VIDERE UTREDNING

% Det ma avklares om en fremtidig C-losning far betydning for trasé og
standard for deler av den valgte losningen. og om dette i safall far
betydning for kulturmiljo.

* Det ma gis et samlet bilde av InterCity- og lokalbanesituasjonen i
fremtiden - deriblant hva som vil bli opprettholdt av eksisterende bane og
stasjoner.

* Der det er klart at baneanlegg og -bygninger blir liggende utenfor
traséen. ma disses skjebne og avbetende tiltak beskrives.

¥ Massedeponier og anleggsveier ma utredes.

% Broer eller viadukter bor vurderes oftere 1 kupert og spredt eller
ubebygget landskap. og omtales i KU fase II.

= Der ulemper for kultumiljoet ikke er til & unngd. eksempelvis i en

anleggsperiode. ma avbetende tiltak settes 1 verk og omradene
tilbakefores sd godt som mulig. Slike tiltak skal utredes i fase II.

* Det er viktig at NSB’s planer i Gamle Oslo legges i nert samrdd med
Miljobyen-prosjektet. og 1 samsvar med malene. _

% Nodvendig med personell til & vurdere fagomradet nyere tid samt &
sammenstille kunnskapene péd de ulike fagomradene i et
helhetsperspektiv.

= NSB bor 1 samarbeid med kommunene bidra til at stedsanalyser utvikles

og benyttes i planleggingen 1 sterre grad. (Kulturmilje er et sentralt tema
i slike analuyser). Stedsanalyser horer hjemme senest 1 KU fase II.

Plan - tiltak og virkninger

Overordnede virkninger

P4 region og byomrader

I rapporten papekes at landet generelt og Akershus/@stfold spesielt vil bli mer

attraktiv gjennom den raskere interne kommunikasjon og tilknytning til

kontinentet, noe som vil stimulere vekst og motvirke stagnasjon og forfall. Det

betyr at regionens bebyggelse og infrastruktur - og dermed dens kulturmiljo - vil

fa tilfort ressurser og kunne bli mer attraktivt. Det betyr samtidig at

eksisterende milje blir utsatt for forandringer som kan medfere tilintetgjorelse

eller forringelse av verdifulle objekter og strukturer. Det stiller store krav til

o analyse av kulturmiljoer og dets muligheter i bver og tettsteder i der
videre plan- og urredningsarbeid.

Et vesentlig spersmal for vurderingen av tiltakets konsekvenser vil ogsa vare
® lokalisering og utforming av nye terminalbygg.

Kulturmiljgomrader som gjennom tiltaket far endret tilgjengelighet - (forst og

fremst annen veitilknytning,) vil fremstd som en ny helhet. Det er derfor ogsa

viktig & utrede

* konsekvenser for kulturmiljoer av tilknyttede tiltak som f.eks Park &
Ride, og forholder 1il annen rransport, til planlagr ny neringsbebyggelse
i tilknyining 1il stasjonsomrddene.
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Potensiell fortetting ner stasjoner

Rapporten papeker at bedre kommunikasjon skaper muligheter for attraktive

boligomrader ved fortetting nar stasjonene. Stasjonene ligger ofte i

tradisjonsrike miljoer som krever spesiell varsomhet, og det betyr at

* der videre urredningsarbeid md legge spesiell vekt pa stasjonsonirdadene
og deres omgivelser i neer kontakt med de lokale planmyndighetenc.

Virkninger ved valg av hovedalternativ

A.BogC

De ulike alternativene som er beskrevet - A. flere B-varianter og C - fremstar

gjennom rapporten dels som alternativer med ulik grad av realisme (A realistisk.

C urealistisk, B imellom) og dels som alternativer med ulike tidsperspektiver.

(A innen 2001, C senere). Denne uklarheten er uheldig. Hvis det dreier seg om

ulike tidsperspektiver, bor det

% avklares om en fremtidig C-lasning far bervdning for trasé og standard
for deler av den valgre losningen.

Det framgar eksempelvis at C-losningen baseres pa 300 - 350 km/t, og

planlegges uavhengig av eksisterende baner. Samtidig skal den gd i samme

prinsippielle trasé som A og B fra Oslo til Ski. hvor det planlegges ny bane

hovedsakelig 1 tunnel med en standard pa 200 km/t.

W Det fremgdr ikke om 2001-lesningen er reelt vurdert i C-perspekiiv pa
denne strekningen. Derre bor utredes pa KU fase 11 -niva.

Slik utredning er ikke forutsatt 1 den videre planlegging.

Alternativ A

Alternativet berorer samtlige @stfoldbyer og representerer dermed en losning
med konsekvenser for deres kulturmiljo. Riksantikvaren ser det som et
interessant valg, men samtidig som et valg som krever sterre innsats pa planniva
enn det utredningen synes 4 legge opp til. Foringen gjennom byene er ikke
avklaret, og det er antagelig her konfliktene vil vare sterst. Utredning og
analyser 1 byene vil kunne fore til endringer av traséene ogsa utenfor disse.
Dette understreker problemet med oppstykking av traséen i delplaner som skal
kunne behandles uavhengig.

Virkninger for eksisterende bane

Hovedvekten i rapporten er lagt pa beskrivelse av traséen for ny

hoyhastighetsbane. Det er vanskeligere 4 danne seg

* et samlet bilde av InterCiry- og lokalbanesituasjonen i fremriden -
deriblant hva som vil bli opprertholdr av eksisterende bane og stasjoner.

Rapporten gir lite svar pa i hvilket omfang eksisterende trasé tenkes nyttet til

lokalbane, eller hvilke virkninger ny bane far for eksisterende bebyggelse pé og

rundt stasjonene

Jernbanen har veart sterkt medvirkende til 4 forme tettsteder langs hele

strekningen. Disse konsekvensene er av en betydning som krever utredning,

selv om planleggingen av ny bane er kommet langt.

% Der det er klart ar baneanlegg og -bygninger blir liggende utenfor
rraséen, ma disses skjebne og avbatende tiltak beskrives.

Virkninger av alternativer for utforming
De ulike prinsippene for lgsninger innen en valgt horisontaltrasé - pa terreng, i

tunnel og pd bro - og deres positive og negative virkninger og muligheter for
omgivelsene er lite berort. Samtidig er kanskje valget av vertikaltrasé ofte
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viktigst for kulturmiljoet. og vurderingene bor vektlegges i fase II og videre
planlegging.

P4 terreng

Stive linjeforinger bade horisontalt og vertikalt medforer betydelige inngrep 1
landskapet med skjringer og fyllinger. Barrierevirkning og arealingrep oker.
det samme gjor kostnadene bade for anlegg og avbetende tiltak. Losningen vil
vanligvis ha de storste skadevirkningene for kulturminner og kulturmiljo.
Landskapet oppleves av de reisende der traséen ligger hoyt - redusert gjennom
omfattende skjaringer.

I tunncl

Kulturlandskapet forblir uberort langs strekningene, eliminerer stgyproblemet 1

omgivelsene, men

* massedeponier og anleggsveier kan bli er bervdelig problem. Derre ma
urredes.

Tunneler oppleves ofte som utrivelig for reisende, spesielt i dognets og arets

lyse tider.

Brolosninger

Hoy/lett foring av traséen vil markere seg 1 landskapet. men samtidig frigjore
seg fra det. Viaduktlosninger er arkitektonisk krevende. kostbare. men gir
maksimal opplevelse av landskapet, og kan fremsta som verdifulle

- landskapselementer.

* Viadukilosninger bor vurderes i kupert og spredt eller ubebygger
landskap og omtales i videre utredninger.

Avbotende tiltak

¥ Der ulemper for miljeet ikke er til d unngd, eksempelvis i en
anleggsperiode, ma avborende tiltak settes i verk og omradene
tilbakefores sa godr som mulig. Slike tiltak skal utredes i fase I1.

Virkninger pa delstrekninger

Gamle Oslo

Prosjektet Miljebyen Gamle Oslo markerer ensket om a gjere denne bydelen

radikalt mer attraktiv. Verdifult kulturlandskap og spesielt verdifulle

kulturminner bereres i helt spesielt omfang i1 dette omradet. Det er en svakhet at

Gamlebyen ikke er markert som konfliktomrade i utredningen.

* Der er vikiig at NSB's planer i Gamle Oslo legges i neert samrdd med
yiy’@b_ven-pmsjekfef pa dette omradet, og i samsvar med malene for

erte.

Sporene ma ikke kunne bli en fremtidig barriére og et fortsatt stoyproblem.

Dagens trasé foreslas fulgt - dette laser ikke problemene i forhold til fremtidens

milje i omradet. Alternativ der spor legges sa dypt at de pa kort eller lengre sikt

kan overdekkes med tak pa plan med naturlig fremtidig terrengniva ber utredes.

Forovrig viser vi til Byantikvarens omfattende uttalelse 15.01.93 til plan- og

bygningsetaten som vedlegges.

Gamlebyen - Ostfold grense

Utredningen avklarer ikke

* hva som skal skje med eksisterende bane pd strekningen.
Det er ikke akseptabelt.

Banen gar gjennom verdifullt kulturlandskap:
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- Landskapsdraget nord for Ski stasjon med blant annet gardene Roas og
Ense og Roasbekken med molleruiner.

- Moreneryggen ved SKki stasjon med automatisk fredete kulturminner og
gammel bosetning.

- Kulturlandskapet ved Nordre Tomt. Glemme og Kjenn.

- Kulturlandskapet ved Nordre Gjolstad.

- Omrddet rundt Holen og Holenelva - Omradet ved Séaner stasjon.

Valg av linjeforing vertikalt og horisontalt vil vare avgjorende for bevaring av

kulturminner og kulturmiljo 1 disse omradene, og

’-‘ rc’gmna!c kulturminnemyndigheter bor fumau Aunne delta i
prosjekimerer der avgjorelser rreffes av bervdelig virkning for
Aulturmiljoet.

» Tunnelanlegyg, veier og deponier ma utredes og losninger velges som er

skansomme mor kulturlandskapet.

Nar det gjelder n@rmere detaljer. viser vi til ovennevnte uttalelse fra
Byantikvaren samt Akershus fylkeskultursjefs uttalelse til fylkesradmannen
datert 8.01.93 som vedlegges.

Akershus grense - Skjeberg

Pé denne strekningen skiller alternativene A og B-variantene seg fra hverandre.
Med forbehold om de problemer og krav som foring gjennom byene medforer.
mener vi A-alternativet har de gunstigste og minst problematiske virkningene
for kulturmiljo og kulturminner. B-alternativene som beskrevet i rapporten er
alle omtalt av fylkeskonservatoren 1 @stfold som mer eller mindre uakseptable.

Varianter gjennom Skjeberg
For registrering er gjennomfort mener fylkeskonservatoren at variant 3 lengst i

nordost synes som den beste losningen.

Halden-Kornsjo
Variant 2 ut av Halden ligger i dagen i et omrade med store kulturminneverdier

fra middelalder og tidligere. Vanlig foring i terrenget vil fore til inngrep i
landskapet og barriérevirkninger. Variant 11 lang tunnel vil vaere langt a
foretrekke.

Stenersrod - Komnsjo
Strekningen synes mindre problematisk. og fylkeskonservator regner med at
aLseptable losninger kan finnes i den videre planlegningen.

Vi viser til fylkeskonservatoren s omfattende uttalelse 28/12-92 til
fylkeskommunens narings- og ressursavdeling samt til Riksantikvaren.
Uttalelsen vedlegges.

Videre prosess

Arbeidsmater kulturmilje og integrering i helheten

Eldre fortidsminner og nyere tid

Temaomradet kulturmilje er delt i ulike fagomrader med ulike tradisjoner.
Skillet mellom automatisk fredete kulturminner (for reformasjonen) og nyere
tids kulturminner i kulturminneloven, samt ulike arbeidsmetodikk kan skape
problemer. Helhetlig tenkning og samarbeid mellom blant annet arkeologisk og
arkitektonisk kompetanse er meget vesentlig for a kunne gi et helhetlig bilde av
tiltakets virkninger pa omradet kulturmiljo. I tillegg skal utredningen gi et
samlet miljeperspektiv. Dette stiller hoye krav til utreders kompetanse.
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ldsaksamlingen er engasjert til utfore registreringer, flateavdekkinger og
regul@re utgravninger av omrader som matte bli frigitt. Slikt arbeid er
sesongav henclo 0g ‘tidskrevende. og det er vesenllla at videre planlegging og
konsekv ensutrednmg tar hensyn til tidsbruken. Vier kjent med at NSB 1 nilegg
na soker engasjert
- personell til dels d urrede nyere tids kulturmiljo og dels a sammensiille

kunnskapene pa de ulike fagomrddene i et helhetsperspektiv.

Det er meget verdifullt.

Analyser av kulturmiljo - nerhet mellom oppdragsgivers planleggere.

delutredere og tagmyndigheter
Relevante analyser av kulturmiljo langs strekningene innebarer ikke bare
registreringer og vurderinger av eksisterende minner og miljokvaliteter. men
ogsd en
. vurdering av hvordan jernbanen best kan rilpasse seg miljoct.
Derfor blir det viktig med stor
* newrhet mellom planleggere og miljoutredere og -myndigherer,

slik at den beste helheten kan velges ut fra gjensidig kunnskaps- og
erfaringsutveksling.

Stedsanalyser i byer og tettsteder
Analyser av stedskvaliteter er et nyttig redskap bade for arealplaner og
jernbaneplaner. og helt nodvendig 1 byer og tettsteder. Kulturmiljo er et sentralt
beorep i en stedsanal yse, 0g
NSB bar derfor i sumarbeid med kommunene bidra til at slike analyser
utvikles og benyrres i planleggingen.

I analysen inngdr dokumentasjon av historisk byurvikling og byform,
b('b\gg('hmsrmkrm. gater og byrom. Der inngar kvalitetsvurdering av
dag(*ns situasjon, trusler og negative trekk som bor forbedres. Det
inngdr vurdering av alternarive losninger for jernbam foring, (bade i
horisontal- og vertikalplanet) og disses konsekvenser for
stedskvalirerene.

Videre planlegging

Konsekvensutredning, fylkesplan og kommunedelplan

| forslaget til konsekvensutredningsprogram for fase II av
konsekvensutredningen er det pa side 11 illustrert en veiledende fremdriftsplan.
Planen har en meget ambisios fremdrift som vi vanskelig kan se ivaretar
ovennevnte krav til utredninger.

I fremdriftsplanen er selve konsekvensutredningen i det hele tatt ikke vist.

Det kan synes som man har tenkt seg et likhetstegn mellom
konsekvensutredning og fylkesplan/kommunedelplan/reguleringsplan. Dette er
ikke tilfredsstillende.

Konsekvensutredningen skal danne beslutningsgrunnlag, alternativer og
virkninger vare kjent og hert for arealplan legges frem for behandling. Vi har
forstatt at det tas sikte pa fylkesplanbehandling 1 Gstfold.

Dette er ikke vist i fremdriftsplanen.

Fremdnftsplanen ma altsa legges opp slik at
KU fase II og delplaner i tilgrensende omrdder samordnes slik at traséer
0g alternariver ikke fastldses for virkninger i naboomrader er kjent.

’ KU foreligger pa fyikesniva for fylkesplan behandles

% Fylkes(del )plun behandles/vedtas for kommune (del)planer
behandles/vedtas
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* KU fase 11 behandles for kommune (del)planer behandles/vedras

Vi minner om at Riksantikvaren er horingsinstans for konsekvensutredningen
ogsa i fase I1I.

For Riksantikvaren

-

7"{:‘-;1_ h{ J./ AT el trnian £
Harald Hermansen -
Kst. avdelingsdirektor e
r

’{;"_/ / % e 4:’(!

( 2 “Knut Skjeggéstad

Saksbehandler: Siv. ark Dagfinn Eckhoff. tlf. (02) 94 04 49

Miljoverndepartementet. planavdelingen
Miljoverndepartementet. avd. for naturvern og kulturminner
Direktoratet for naturforvaltning

Statens Forurensningstilsyn

Helsedirektoratet

@stfold fylkeskommune. kulturetaten

Akershus fylkeskommune, kulturetaten

Oslo kommune. plan- og bygningstetaten

Oslo kommune, byantikvaren
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KONSEKVENSUTREDNING FASE I,
HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO-KORNSJ@

Dlrekmralet for naturforvaltning (DN) mener det burde ha vart gjennomfgrt en mere
omfattende vurdering av konsekvensene for by- og tettstedsutvikling i Nedre-
Glommaregionen i fase I av utredningsprosessen. DN anbefaler at disse utredningene
utfgres for valg ay trasékorridorer treffes.

Det finmaskede utredningsprogrammet bgr suppleres med vurderinger av virkninger for
vernede vitmarksomrider og storvilt. I tillegg m4 de landskapsmessige konsekvensene i
sdrbare landskapsomrdder visualiseres. Avbgtende tiltak for naturvernomrader og vilt
ma konkretiseres.

Det bgr utarbeides program for oppfglgende undersgkelser av effekten av avbgtende
tiltak m.h.p. storvilt.

DN forutsetter forsatt medvirkning fra miljgvernavdelingene i den videre planprosessen.

- - - O

INNLEDNING

Viser til Deres brev med vedlegg av 22.okt. vedrgrende hgyhastighetsprosjektet Oslo-Kornsjg.
Vi har ogsé mottatt hgringsuttalelse fra Fylkesmannens miljgvernavdeling i @stfold, @stfold
Fylkeskommune samt Akershus Fylkeskommune med miljgfaglig notat fra miljgvernavdelingen
1 Oslo & Akershus.

KORT SAMMENDRAG AV PROSJEKTET

Konsekvensutredningen for hpyhastighetsprosjektet Oslo-Komsjg gjennomfgres pa to niva, I
foreliggende utredning, som tilhgrer Fase I, er det utarbeidet en melding og en grovimasket
konsekvensuwedning for ulike alternativer. Denne utredningen skal danne grunnlag for
prinsippvedtak sentralt om utbygging og korridorvalg. I Fase II gjennomfgres en finmasket
konsekvensutredning hvor en ytterligere avklaring av konsekvensene avgjgr hvilket
traséalternativ som bgr velges for gjennomfering, og hvor avbgtende tiltak for & minimalisere
negative konsekvenser vil bli vurdert nermere.
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Hgyhastighetsprosjektet er utredet i tre hovedalternativ: A, B og C. P4 strekningen Oslo-Rédde
er traséen felles for alternativ A og B. Traséen gir her dels langs eksisterende spor og dels i
tunnel. Det foreligger to altemativer for passering Ski og Moss. P& strekningen Ski-Moss
foreligger det allerede i all hovedsak vedtatte reguleringsplaner, Alternativ A fglger ogsd
dagens trasé gjennom @stfold. Der tras¢en fglger ndvarende spor er det behov for en del
kurveutrettinger. Alternativ B er lik A fram til Rade, men har tre ulike varianter for Nedre
Glommaregionen. Hovedforskjellen mellom A og B ligger i at det gjennom hele eller deler av
regionen bygges en ny bane for utenlandstrafikken, mens det samtidig mi skje en ombygging
av dagens bane for InterCity-trafikken. Alternativ C er en eksklusiv trase utenfor alle
Pstfoldbyene og med muligheter for hastighet pd minst 300 km/t. C-alternativet er kun tatt
med som et sammenligningsalternativ, og er ikke aktuelt for utbygging fgr muligens et godt
stykke inn i neste &rhundre. Som referansealternativ er det beskrevet et basisalternativ . Dette
bestdr i dagen bane, inklusive allerede vedtatt dobbeltsporanlegg mellom Ski og Moss forutsatt
ferdig utbygget fgr ar 2001.

NSB foreslar ut fra en totalvurdering at det satses pd hgyhastighetskonsept langs dagens
@stfoldbane etter det skisserte alternativ A,

Konsekvensutredningen inneholder gode kart og beskrivelser av de ulike trasékorridorene, og
anbefalingen om valg av alternativ er gjort pa bakgrunn av konsekvensutredningen vedrgrende
miljg, naturressurser og samfunn, samt bedrifts- og samfunnsgkonomiske beregninger.

TILTAKETS VIRKNINGER FOR NATURMILJ@, LANDSKAP OG FRILUFTSLIV.
Konsekvensutredningen inneholder en tilfredsstillende beskrivelse av tiltakets konsekvenser for
naturmiljg, landskap og friluftsliv. Den inneholder ogsa gode kart over konfliktomrader for
landskap og kulturmiljg, naturvern og vilt samt friluftsliv. Det er sarlig i @stfold fylke at de
miljgmessige konsekvensene er stgrst og mest usikre.

Fylkesmannens miljgvernavdeling i @stfold har deltatt i mgter og seminarer i regi av @stfold
fylkeskommune og NSB i forbindelse med prosjektet. Ogsd MV A i Oslo & Akershus har
medvirket i med innspill til konsekvensutredningen. DN ser svart positivt pd dette samarbeidet
og henstiller pé forsatt medvirkning fra miljgvernavdelingene i den videre planprosessen.

Det eksisterer god kjennskap til prosjektet i miljgvernavdelingene, og DN henviser derfor til
deres uttalelse samt uttalelsen fra fylkeskommunene i vurderingen av de ulike alternativene
med henblikk pa naturforvaltningsinteressene. DN vil imidlertid komme med fpigende
kommentarer:

I fplge konsekvensutredningen vil flere av alternativene bergre vdtmarksomrader av nasjonal
verdi. Dette gjelder spesielt natwrteservatene Augeberghglen, Skinnerflo og Skirakilen. I
tillegg vil utrettinger og utvidelser av traséen langs Seutelva gi store konflikter i forhold til
landskaps-, naturvern- og friluftslivsinteresser. Videre kan kryssing av Glomma og eventuelt
andre verdifulle elver og bekker gi tilsvarende konflikter. DN anbefaler at de foreslatte
rasekorridorene gjgres sdpass fleksible at det gis rom for justeringer av traseene slik at
vemeverdiene ikke reduseres og at inngrep i sérbar natur unngés. Vi minner ogsa om at
inngrep i vassdrag krever konsesjon etter vassdragslovens §§104-106 dersom allmenne
interesser blir bergrt.



Denne grovmaskede konsekvensutredningen skal danne grunnlag for prinsippvedtak om
utbygging og korridorvalg. DN mener det burde ha vert gjennomfgrt en mere omfattende
vurdering av konsekvensene for by- og tettstedsutvikling (arealutnyttelse, utbyggingsmegnster,
transport etc.) 1 Nedre-Glommaregionen. Dette gjelder sarlig for Alternativ A, som passerer
giennom alle @stfoldbyene. Utredningene av disse konsekvensene kan fgre til endringer av
traséene 0gsd utenfor befolkningskonsentrasjonene. DN anbefaler derfor at disse utredningene
utfgres for valg av tras¢korridorer gjennomfpres.

FINMASKET UTREDNINGSPROGRAM (FASE II)
Utredningsprogrammet gjelder delstrekningene Réde-Skjeberg og Halden-Kornsjg. DN har
fglgende kommentarer til programmet: |

5.4.1. Landskap og kulturmiljg

DN understreker at det landskapsmessige virkningene ma vurderes og visualiseres. Dette
gjelder serlig der traséen krysser riksveg/fylkesveg, elver og eventuelt forsenkninger i
terrenget samt eventuelle fyllinger/broer/viadukter i andre sirbare omrader.

5.4.2. Naturvernomrader

= Storvilt:

I fplge konsekvensutredningen vil hgyhastighetskonseptet komme i betydelig konflikt med
trekkveger for storvilt pa flere av strekningene mellom Akershus grense og Kornsjg. Der
trasévalget skal fplge dagen linje er det konkludert med at konfliktene sannsynligvis ikke vil bli
stgrre enn ved dagens forhold. DN stiller spprsmaél ved denne konklusjonen da vi mener det er
sannsynlig at hgyere hastighet vil gi stgrre konflikter med storvilt.

I den finmaskede konsekvensutredningen mé det utredes muligheter for iverksetting av
avbgtende tiltak for redusere barriereeffekten samt hindre betydelige konflikter p.g.a.
pékjgrsier. Muligheter for avbgtende tiltak mé vurderes bade for ny og eksisterende trase.

- Vernede omrdder: Det mé gjennomferes vurderinger av virkningene for de bergrte
naturreservatene. Spesielt mé det vurderes om inngrepet vil fgre til endringer i den gkologiske
balansen i vdtmarksomrddene samt om verneverdiene vil bli redusert.

I sammenstllingen av tiltakets konsekvenser for de ulike tras¢ene er det angitt for alternativ A
at virkningen for naturmiljp kan avbgtes. De avbgtende tiltakene ma konkretiseres i den
finmaskede konsekvensutredningen.

Nytt punkt:
5.4.3. Oppfeigende underspkelser

DN anbefaler at det gjennomfpres studier av effekten av de avbptende tiltakene for storvilt. P4
bakgrunn av resultatene av slike undersgkelser vil tiltakene kunne endres/tilpasses for 4 oppnd
optimal effekt.
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DN vurderer programmet for konsekvensutredning fase II som tilfredsstillende forutsatt at vare
kommentarer samt kommentarene fra miljgvermnavdelingen i @stfold og @stfold fylkeskommune
tas inn i programmet.

Med hilsen

g

Kopi 4l:
Miljgverndep., Avd. for regionalplanlegging og ressursforvaltning
Miljpverndep., Avd. for naturvern og kulturminner
Miljgverndep., Avd. for internasjonalt samarbeid, luftmiljg og polarsaker
Miljgverndep., Avd. for vannmiljg, industri- og avfallssaker
Miljpvernavdelingen i Oslo & Akershus
Fylkesmannen i @stfold, Miljgvernavdelingen
Riksantikvaren
SFT
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KONSEKVENSUTREDNING OM HOYHASTIGHETSPROSJEKTET
OSLO-KORNSJ® - HORINGSUTTALELSE

Vi viser til brev av 22.10.92 med oversendelse av ovennevnte konsekvensutredning til
uttalelse.

Fylkesmannen har fgplgende kommentarer og merknader til strekningen som ligger
innenfor Oslos grenser:

Foreliggende konsekvensutredning gir en samlet, grovmasket oversikt over paregnelige
virkninger av planlagt hpyhastighetsbane Oslo — Kornsje (fase I) og inneholder forslag
til utredningsprogram for mer detaljerte konsekvensutredninger (fase II) for to

® delstrekninger i @stfold.

Forut for konsekvensutredningen ble en meiding om prosjektet utarbeidet og sendt pé
hering. Fylkesmannen uttalte seg til meldingen i november 1991. For enkelte
delstrekninger, bl.a. for strekningen Oslo - Ski, ble det i september 1992 godkjent et
mer detaljert utredningsprogram (fase II). Denne utredningen er allerede igangsatt.
Fylkesmannens miljpvernavdeling er blitt kontaktet for neermere opplysninger om
miljevernmessige forhold langs traséen.

Vi har merket oss at de miljefaglige forhold som fylkesmannen i sin uttalelse til
forutgdende melding papekte behov for nzrmere utredning av, er rimelig ivaretatt i
foreliggende utredning. Dette gjelder trafikkstpy og nzrrekreasjon. Derimot har NSB
ikke funnet det som sin oppgave & sammenligne miljo— og samfunnsmessige
konsekvenser av hpyhastighetsbanen med alternative samferdselsprosjekter.
Fylkesmannen tar dette til etterretning.

Sporsmalet om handteringen av de betydelige overskuddsmassene fra traséen, som stort
sett gér i tunnel fra Gamlebyen til Akershus grense, er ikke vurdert. Heller ikke

Bespksadresse: Telefon: Telefax: Teleks:

Fylkesmannen i Oslo og Akershus H.Heyerdahlsgt. 1 (02) = 4290 85 (02) 4221 22 21588 fboa a
Miljovernavdelingen Akersgt. 41 (02) * 4290 85 (02)42 22 65 -



konsekvenser for vann og vassdrag er utredet. Disse forhold forutsettes behandlet i
konsekvensutredningen (fase II) for strekningen Oslo — Ski. Her bor det redegjores for
omfanget av overskuddsmasser og hvordan disse massene skal héandteres. Herunder bor
transportbehov ved mellomlagring og eventuell deponering utredes.

Vi er kjent med at det i fase II-utredningen vurderes behov for tverrslag pa tunnelen
under anleggsperioden. Fylkesmannen finner det svart uheldig a anlegge et tverrslag i
Ljabrudalen da dalferet inngar som et sentralt element i grontstrukturplanen for denne
delen av Oslo og er ogsé viktig i gkologisk sammenheng. Etter fylkesmannens
oppfatning er det ngdvendig & skjerme dette sdrbare omrddet fra inngrep og annen
negativ pavirkning.

Under anleggsfasen ma det generelt legges vekt pa begrense ulempene mest mulig, bl.a.
mht stpy og forurensning fra anleggs— og transportvirksomheten og avrenning til fjord
og vassdrag fra anleggsarbeidet.

Ved Rosenholm stasjon planlegges dagtrasé parallelt med dagens dobbeltspor. Det
forutsettes at den videre utredning klarlegger om de omkringliggende omrader gjennom
utforming av traséen og ved skjermingstiltak oppnar akseptable stpyforhold og en
tilfredsstillende landskapsmessig lgsning.

Konsekvensutredningen beskriver ikke virkninger av alternative tunnelpdhogg ved
Gamlebyen. Det forutsettes at dette utredes i fase II.

Fylkesmannen kan ikke se at sikkerhetsmessige forhold i forbindelse med de relativt
lange tunnelstrekningene er omtalt i utredningen. Da eventuelle ulykker som folge av
avsporinger, kollisjoner, togbranner o.l. kan fa alvorlig utgang, ber sikkerhets— og
beredskapsforhold vies stor oppmerksombhet i det videre utrednings— og
planleggingsarbeid. Et mal md vere at unnsetningsstyrker kan na ethvert ulykkessted
og at det legges til rette for sikring av de reisende ved ulykker inne i tunnelene.

Fylkesmannen er innstilt pd & medvirke til en vurdering av disse spersmal og klarlegge

behov for avbptende tiltak 1 den videre konsekvensutredning og etterfplgende detaljerte
planlegging.

Med hilsen

G Wit

Kare Willoch

! fylkesmiljovernsjef

Saksbehandler: Wilhelm Torheim
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Gjenpart: Direktoratet for naturforvaltning

HOYHASTIGHETPROSJEKTET OSLO - KORNSJO
JERNBANEUTREDNING (HOVEDRAPPORT)
KONSEKVENSUTREDNING ETTER PBL KAP. VII - a. -
UTTALELSE

Det vises til Deres brev med vedlegg (Hovedrapport - jernbaneutredning og
konsekvensutredning for hgyhastightesprosjektet Oslo - Kornsjg datert 1. okt. 1992) av 22.
okt. 1992 vedrgrende hgyhastighetsprosjektet Oslo -Kornsjg.

Prosjektets innhold

Jernbaneutredningen er fremmet for 4 f4 fastlagt hovedprinsippene for valg av trasé, altsd
tilsvarende hovedplan etter vegloven. De nzrmere detaljer forutsettes avklart gjennom
behandlingen av kommunedelplaner og reguleringsplaner. I alt 3 hovedalternativ er beskrevet
for fremfgring av den nye traséen, alt. A, B og C. Alternativ A fgger i hovedsak ndzrende
trasé med en del kurveutrettinger, alt. B er lik alt. A frem til Rade, men har 3 ulike varianter
for Nedre Glommaregionen og alt. C som er en eksklusiv trasé for utenlandstrafikken. Dette
alternativet krever en helt nye linjefgring utenom alle byene i @stfold.

NSB foreslér ut fra et totalvurdering, hvor de gkonomiske faktorene er gitt stor vekt, at alt A.
legges til grunn i det videre planarbeidet.

Fylkesmannens miljpvernavdeling har deltatt i de mgter og seminarer som har vart holdt av i
regi av @Dstfold fylkeskommune og NSB i forbindelse med prosjektet. Gjennom disse mgtene
har vi gjort tilkjenne vért syn pd de ulike traséene som er foreslétt i jernbaneutredningen og
hvordan disse bergrer regionale landskaps-, naturvern og friluftslivsinteresser.
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Innholdet i konsekvensutredningen har i disse mgtene/seminarene kun vert drgftet generelt
mens de mer spesielle forhold har blitt viet mindre oppmerksomhet.

Miljgvernavdelingens vurdering.

Fylkesmannens miljgvernavdeling slutter seg til den fellesuttalelsen som er utarbeidet av
@stfold fylkeskommune pa bakgrunn av avholdte mgter og seminarer i forbindelse med
prosjektet.

I tillegg vil miljpvernavdelingen presisere en del forhold som angar regionale forhold
innenfor vart saksfelt. Dessuten vil vi kommentere selve konsekvensutredningen.

KONSEKVENSUTREDNINGEN

Selve konsekvensutredningen og grunnlagsrapporten for naturmiljg og naturressurser
beskriver etter miljpvernavdelingens vurdering de viktigste virkningene av tiltaket. En del av
konklusjonene spesielt pé tiltakets virkninger pa landskapet, synes imidlertid generelt & vaere
noe undervurdert.

En finner det ikke ngdvendig & gjenta de momentene som er nevnt i grunnlagsrapporten vedr.
tiltakets virkninger men med utgangspunkt i den beskrivelsen som er gjort vil vi ut fra vére
interesser gi var vurdering av de ulike alternativene. Alt. B 1 medfgrer s store inngrep over
store omrader i tildels landskap slik at vi finner dette alternativet 4 vare pa det nzrmeste
uakseptabelt. Dette har vi ogsé tidligere gitt utrykk for. Tilsvarende for alt. B 3.2 ved
kryssing av Glomma. Alt. B 2 er s@rlig problematisk ved kryssingen av Glomma og
dagstrekningene pa hver side. For friluftslivet i Fredrikstadmarka kan kryssingen ved Veum
vare et problem, men dette kan trloig finne sin Igsning ved skjerming. Alt B 3.1 har en
dagsetrkning ved Hunn som er problematisk og derved lite gnskelig. Strekningen mellom
Skjeberg og Halden har tre ulike alternativer som det er vanskelig 4 ta stillig til med
utgangspunkt i det foreliggende kartmateriale.

I konsekvensutredningen er det lagt opp til at traseén ikke skal g inn i naturreservatene.
Dette registrerer miljgvernavdelingen som positivt og under denne forutsetning vil vi etter en
en samlet vurdering av tiltakets virkninger pa naturressurser og miljg.

Vedr. byproblematikk og stgy vises til fellesuttalelsen fra @stfold.

Miljgvernavdelingen vil komme tilbake med mere detaljerte vurderinger nér prinsippet for
valg av trasé er vedtatt.

I konsekvensutredningen er mulige effekter pd utbygingsmegnsteret i de stgrre byene i @stfold
kun presentert som en mulighet for 4 trekke flere innbyggere til kommunene og at dette kan
gjores ved d legge til rette for boliger i nzrheten av jernbanestasjonen. En savner en analyse
av hvordan byene funksjonelt og i forhold til annen arealbruk tiler et slikt arealpress.
Tilsvarende ogs4 for omrddene ved jembanestasjonene hvor det ma legges til rette for bdde
parkering og samordning av kollektiv-transporten. Etter var vudering er dette aktuelt 4 belyse
selv om effeketn skulle vere den samme for alle alternativene.

Forslag til program for konsekvensutredning fase II vil etter miljgvernavdelingens
vurdering gi en detajlert informasjon som grunnlag for beslutninger i seinere planfaser.
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I pkt. 5.4.1 Landskap og kulturmiljg forutsettes ogsé belyst/visualisert hvordan
krysningspunktene mellom jernbane og riksvei/fylkesvei er tenkt utfgrt (bro eller undergang).

Nér det gjelder pkt. 7.3 i forslaget vises til kommentaren ovenfor.

Konklusjon.

Under forutsetning av at det er mulig 4 finne tilfredstillende og akseptable trasélgsninger
gjennom byene Fredrikstad og Sarpsborg med hensyn tl stgy og nermiljg samt at traseén
legges uteom de mest konfliktfylte natur- og kulturlandskapsomridene(objktene) som
beskrevet i konsekvensutredningen og avbgtende tiltak gjennomfgres som foreslatt ser
fylkesmannens miljgvernavdeling samlet sett de minste konfliktene ved valg av alt. A. Av B-
alternativene er B1 pa det n@rmeste uakseptabel, mens B2 og B3 er noe bedre. Men dette
avhenger av hvordan traséene legges i terrenget og hvordan bl.a. kryssingen med Glomma vil

bli utformet.
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FYLKESLANDBRUKSSTYRET I @STFOLD

M@TEDATO : 26. januar 1993

SAK NR: 01019200088-01039200018-01059200097-
01139200027-01319200015-01339200018-01359200026

SAKLISTE NR: 21/93

SAKSBEHANDLER: Fylkesskogmester Svein Roer

H@YHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO - KORNSJ@

SAMMENDRAG

NSB har lagt jernbaneutredning for hgyhastighetsprosjektet med
tilhgprende konsekvensanalyse ut til he¢ring med frist for uttalelse
til 1. februar 1993.

Prosjektet omfatter bade utbygging for Europarettet trafikk
(EuroCity = EC) og modernisering av InterCitytilbudet (=IC).

NSB har beskrevet 3 alternative konsepter:

- alt. A: IC og EC sammen med utbygging i hovedsak langs ndvarende
trasé.

- alt. B: Som alt. A, men med ny egen trasé for EC- trafikken i
Nedre Glommaomradet.

- alt. C: IC pad opprustet navarende trasé og EC pd egen, ny trasé
gjennom @stfold.

Kostnadene ved utbyggingen vil vere svert forskjellige ved de ulike
alternativene, fra dr¢ye 8 miliarder i alt. A, til 9,6-10,1
milliarder i alt. B. Alt. C vil vare betydelig dyrere i anlegg.

NSB anbefaler alt. A, dvs. utbygging langs ndvarende trasé bade for
InterCity og den Europarettede trafikken. Dette alternativet har de
laveste investeringskostnadene, og den hgpyeste beregnede
nytte/kostfaktoren. NSB ser ikke alternativ C som aktuelt for et
godt stykke inn i neste &rhundre.

Administasjonen legger i sin vurdering vekt pa at
hgyhastighetsprosjektet har stor samfunnsmessig betydning og be¢r
gjennomfgres. Det forutsettes at bade jordvern og kulturlandskap vil
bli tillagt betydelig vekt ved valg av trasé for banen, og at det
gjennomfgres tiltak som avdemper ulempene for landbruket pa en
tilfredsstillende mate.

Fylkeskommunen har invitert kommunene i @stfold og berg¢grte statlige
etater til et samarbeid om saken. Som et resultat av dette
samarbeidet foreligger det et forslag til fellesuttalelse for
Ostfold. I dette forslaget heter det at @stfold slutter seg til
hovedtrekkene i NSB's forslag, men at man nar det gjelder Nedre
Glomma-omradet avklarer endelig l¢sning for jernbanen i lgpet av
forste halvar 1993.

X, tillegg til fellesuttalelsen forutsettes det presiseringer som kan
medvirke til at ulempene for landbruket og kulturlandskapet i de
omradder som bergres av utbyggingen blir sd smd& som mulig.

1
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NOKUMENTER

+~ Hopyhastighet Oslo-Kornsj¢ (G¢teborg)" - Sammendrag og status. NSB
desember 1992. Brosjyre utarbeidet i samrad med @stfold
fylkeskommune.

= Forslag til program for konsekvensutredning fase II (for
strekningene Rade - Skjeberg og Halden - Kornsjo.

- Uttalelser fra ber¢rte landbruksnemnder.
- Uttalelse fra fylkeskonservatoren dat. 28.12.92.

- Kart over de ulike traséalternativer.

BAKGRUNN OG HOVEDUTFORDRINGER

Pstfoldbanen er i dag den viktigste jernbaneforbindelsen mellom
Norge og resten av Europa. Dette er bakgrunnen for at NSB har tatt
opp denne strekningen som det hgpyest prioriterte prosjekt i
forbindelse med en satsing pa hgyhastighetstog i tillegg til
Gardermobanen som allerede er vedtatt bygget.

Hpyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsjg¢ omfatter bade en utbygging
for Europarettet trafikk (Eurocity = EC) og en modernisering av
Intercity (=IC) -tilbudet. I tillegg skal anleggene avvikle
lokaltrafikk og godstransport. Etter NSB's forslag skal hele
strekningen sta ferdig utbygd i 2001.

Hovedutfordringen for @stfold er i denne omgang & bidra til en
raskest mulig gjennomf¢ring av prosjektet samtidig som fylket far
stgrst mulig fordeler av prosjektet og minst mulig ulemper.

SAKSBEHANDLING

Jernbaneutredning Hovedrapport av oktober 1992, og
konsekvensutredning for fase I med forslag til program for fase II
er utarbeidet av NSB og lagt ut til offentlig he¢ring i perioden 23.
oktober - 1. februar 1993. Det skal altsa gis hg¢ringsuttalelse
vedrgrende 2 hovedtema:

1. Hovedkonsept og konsekvensutredning (fase I) for hele strekningen
Oslo - Kornsjo.

2. Program for konsekvensutredning fase II for strekningen Rade -
Skjeberg og Halden - Kornsjo¢.
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Foreliggende forslag og utredninger er sendt pa he¢ring ogsa til
kommunene og andre statlige etater. De ber¢rte landbruksnemnder har
ogsd fatt oversendt Hovedrapport og konsekvensutredning til
uttalelse og denne er avgitt til fylkeslandbrukskontoret.
Fylkeskommunen har tatt initiativet til et samarbeid om
hpyhastighetsprosjektet i @stfold. I den forbindelse er det blant
annet avholdt et informasjonsmgte med bred deltagelse samt flere
arbeidsseminarer og en avsluttende konferanse den 11. desember 1992.
Dette resulterte i et forslag til fellesuttalelse for @stfold

utarbeidet av en redaksjonskomité.

Hpyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsj¢ inngdr i NSB's forslag til
Norsk jernbaneplan 1994 - 1997. Denne vil bli behandlet i
Stortingets varsesjon 1993.

Vi gj¢r forgvrig oppmerksom pa at en samlet samferdselskommité i sin
budsjettinnstilling for 1993 (Budsjett-innst. S. nr. 14) ber om at
det legges opp til en plan- og anleggsprosess som gj¢r det mulig a
fullfepre utbyggingen av @stfoldbanen som en dobbeltsporet
hpyhastighetsbane fram til riksgrensen ved kornsj® sa& snart som rad
er etter arhundreskiftet. Komitéen peker pa at "@Ostfoldbanen er den
viktigste jernbanelinje mot kontinentet", og at "Utviklingen i
Europa tilsier at jernbanetransport blir stadig viktigere".

LOKALE PLANER

Hensikten med denne fasen i planprosessen er a fa fastlagt
hovedprinsippene for utbyggingen. Detaljer forutsettes avklart pa
lavere plannivd hvor kommuneplaner og reguleringsplaner blir viktige
redskaper. Dette innebzrer at kommunene vil ha en ngkkelrolle i

detaljbehandlingen.

Parallelt med utredningen av hovedprosjektet for hgyhastighetsbane
Oslo - Kornsj¢ er det allerede igangsatt planlegging lokalt pa flere
steder i fylket i form av hovedplaner/kommunedelplaner. I Moss har
dette vaert et ledd i planleggingen av dobbeltsporprosjektet Ski -
Moss mens hensikten i Halden fra NSB's side bl.a. har vart & legge
til rette for bruk av ekstraordinare sysselsettingsmidler. Ogsa i
Rygge har NSB satt i gang detaljplanlegging i samarbeid med
kommunen.

TIDLIGERE BEHANDLING I FYLKESLANDBRUKSSTYRET

Fylkeslandbruksstyret har tidligere som sak 0101 92 00056 BYG
behandlet kommunedelplan for Halden som omhandler en bit av
hpyvhastighetstraséen (Viksletta - Knivsg), hvor man i hovedsak
folger eksisterende trasé med unntak av ngdvendige kurveutrettinger.

-t
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HOVEDKONSEPT OSLO - KORNSJQ®

Tiltaket omfatter bygging av en infrastruktur som tdler hgyere
hastigheter med tilhg¢rende stasjoner pa& strekningen fra Oslo S til
svenskegrensen ved Kornsjg¢. Valget av Kornsjg som
grensekrysningspunkt henger sammen med det svenske Banverkets
forslag til utbyggingsstrekning. NSB tar i utredningen ikke opp noen
diskusjon om framfgring gjennom Bohuslé&n.

DRIFTSOPPLEGG OG STOPPM@NSTER

I prosjektet er det lagt til grunn at Intercity- og lokaltog til
Fredrikstad kj¢res i en times grunnrute med ¢kning til
halvtimesintervaller i rushtiden. IC-togene forutsettes & stoppe i
byene ved alle alternativ. Ved alt. A og B forutsettes IC-stopp
opprettholdt ogsa for Rygge og Rade inntil lokaltog eventuelt kan
overta betjeningen av disse stasjonene.

Utenlandstogene (EC) forutsettes kjort med 2 timers grunnrute. Slike
tog begr ifgplge utredningen ikke ha mer enn et stopp f¢r grensen.
Utredningen tar ikke stilling til lokalisering av EC-stopp, men
Halden og Nedre Glomma er de mest aktuelle alternativene.

Nar det gjelder raske godstog (160 km/t) forutsettes disse & kjgre
direkte til/fra utlandet. @stfoldbyene trafikkeres med langsommere
godstogsett (90-120 km/t).

OPTIMALISERING NYTTE/KOST

Bedriftgkonomiske beregninger viser god l¢nnsomhet for NSB. De
samfunnsgkonomiske beregningene i hovedrapporten viser et
nytte/kostnadsforhold pa 0,65 for alternativ A, og klart lavere for
alt. B og C. NSB har gjennom optimaliseringsstudier fortsatt
utredningsarbeidet for & komme fram til hvordan tiltaket kan ha
stegrst mulig nytteeffekt. Herunder har man blant annet vurdert
effekten av relevant bruk av tunnelen Oslo - Ski for lokaltrafikk og
videre trukket inn nytteeffekten for godstrafikken i sterkere grad.
Man har ogsd vurdert mulighetene for & legge deler av strekningen
som enkeltspor. Dette har fe¢rt til en justert nytte/kostnadsbrgk pa
ca. 0,91 for alt. A. Her er forutsetningen om dobbeltspor helt fram
til Halden beholdt.

TILBRINGERTJENESTE

Hpvhastighetsprosjektet vil bergre hele det samlede transportsystem
i fylket, herunder ikke minst lokaltrafikken. Tilbringertjenesten
ber utredes som en del av hgyhastighetsprosjektet. Sp¢rsmalet har
_npye sammenheng med valg av stoppmgnster og be¢r utredes bade pa
fylkesniva og i lokale transportplaner.
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@STRE LINJE

Hpyhastighetsprosjektet vil ogsa bergre @stre linje. Ved valg av et
konsept etter alt. A eller B vil ¢stre linje vare et ledd i
tilbringertjenesten til EC-trafikken. Ny Europarettet trasé (alt. C)
vil kunne bergre de indre delene av fylket og herunder @stre linje i
mye sterkere grad. I forlengelsen av hgyhastighetsprosjektet Oslo-
Kornsjgp bg¢r ogsd framtiden til @stre linje utredes.

ALTERNATIVE L@SNINGER

NSB har beskrevet 3 hovedalternativer for avvikling av trafikken
(Alt. A, B og C). Disse alternativene framstar som
kombinasjonsl¢sninger av traséer, togmateriell etc, og er altsd ikke
4 betrakte som rene traséalternativ.

BYER OG TETTSTEDER

Utredningen tar ikke standpunkt til l¢sningen for jernbaneanleggene
i byene. NSB forutsetter at dette skjer pd hovedplanniva og "pa
byenes premisser". De ulike alternativ gir likevel visse rammer ogsa
for byomradene.

Uansett valg av l¢sning vil det vare ngdvendig a redusere
kjprehastigheten ved passasje gjennom byomrader, dels pd grunn av at
det her vil bli tale om krappere kKurver, men ogsd for & redusere
stepy og vibrasjoner. Eventuelle stasjoner i tunnel vil ogsa gjogre
det n¢dvendig med lavere hastighet pga trykkbe¢lger fra tog i hoy
hastighet.

HOVEDALTERNATIV A

Alternativ A forutsetter EC og IC sammen pd& dobbeltspor som i
hovedsak fglger naverende trasé gjennom fylket. Dimensjonerende
hastighet 200 km/t. Standardkravet medfgrer betydelige
kurveutrettinger og eventuelt ogsa alternative traséer i byer og
tettsteder. Pa deler av strekningen, sarlig i Nedre Glomma og
byomradene, er det regnet med en lavere hastighetsstandard.
Traséforing i byomraddene er uavklart og forutsettes l¢st pa
kommunedelplanniva.

Traséfgringen i alternativ A er dessuten uavklart pad disse
strekningene:

- s¢r for Rade stasjon: Enten som ndvarende spor eller s¢r for
Augeberghglen.

- Skjeberg stasjon - Gjellestad: 3 hovedvarianter som alle

innebarer utretting av naverende linjefgring.
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- Halden - Prestebakke (Stenersred): 2 varianter, begge
hovedsakelig i tunnel, men med noe lenger dagstrekning enn i
variant 2 (vestre).

Alternativ A forutsetter togmateriell for persontrafikk beregnet for
200 km/t topphastighet bade pa IC og EC.

Reisetiden Oslo - Halden er beregnet til 55 min. med IC (mot 124
min. i dag). Med EC-tog er tiden Oslo-Kornsj¢ beregnet til 66 min.
(mot 147 min. i dag).

Anleggskostnadene for alt. A er anslatt til 8,05 milliarder, herav
6,51 i @stfold.

HOVEDALTERNATIV B

Alternativ B forutsetter at EC og IC gdr sammen pd dobbeltspor som i
hovedtrekk fplger navarende trasé med unntak av Nedre Glomma (dvs.
strekningen Rade - Skjeberg) hvor EC-trafikken gis en egen trasé som
i hovedsak far dimensjonerende hastighet pa 200 km/t ogsd@ her. Ogsa
godstrafikk til/fra utlandet forutsettes & fgplge denne trasé. Det er
beskrevet flere underalternativer for trasévalget. IC-trafikken og
godstrafikk til @stfold gér pd dobbeltspor som i hovedtrekk fglger
navarende trasé ogsd i Nedre Glomma.

Togmatriellet for IC-trafikken er i alternativ B dimensjonert for
topphastighet 160 km/t, mens EC-materiellet er beregnet for 200 km/t

Reisetiden i alt. B er beregnet til 63 min. for Oslo - Halden med
IC, og 60 min. Oslo - Kornsj¢ med EC. Alternativet innebarer altsa
en innsparing av 6 min. for EC-trafikken i forhold til alt. A, mens
reisetiden Oslo - Halden med IC blir 8 min. lenger, forst og fremst
pga langsommere togmateriell enn i alt A.

Anleggskostnadene i dette alternativet varierer mellom 9,68 - 10,19
milliarder, herav 8,14 - 8,65 i Ostfold, alt etter trasévalg i Nedre
Glomma.

TRASEALTERNATIVENE FOR EC-TRAFIKKEN I ALT. B (RADE-SKJEBERG)

Bl RADE-SARPSBORG LANGS RAET.

Fra Rade stasjon i tunnel under Rade kirke, i dagen forbi Missingen,
i bro over Agardselva ved Solli, hovedsakelig i tunnel fram til E6
spr for Kalnes, videre i dagen langs E6, tildels i dyp skj@ring,
videre s¢r for Tune kirke, gjennom Valaskjoldomradet til Sarpsborg.

Herfra i hovedtrekk som alt. A til s¢r for Skjeberg stasjon.

Anleggskostnader i alt: 9,68 milliarder.
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B2 VIA ROLVS@Y UNDER FREDRIKSTADMARKA

Som alternativ A til noe s¢r for Skinnerflo hvor EC-trafikken dreier
av mot S@ inn under Hpyomfjellet og hovedsakelig i tunnel under
Fredrikstadmarka til Rolvsegy. Kryssing av Glomma enten i bro eller
tunnel nord for Omberg. I tunnel under Borge varde, i dagen ved
Stordal, i tunnel til Hornnes og videre i dagen til s.f. Skjeberg

stasjon.

Anleggskostnader i alt med bro over Glomma: 10,19 milliarder, med
tunnel under Glomma: 9,91 milliarder.

B3.1 VIA FREDRIKSTAD TIL HUNN - STOREDAL - SKJEBERG

Som alt. A til Gluppehavna (n.v. for Fredrikstad sentrum) hvor
traséen dreier ¢st og i tunnel til ny Fredrikstad stasjon i fjell.
Herfra videre i tunnel under Glomma og fram i dagen igjen nord for
Hunn. Videre som alt B2 til s.f. Skjeberg stasjon.

Anleggskostnader i alt: 9,71 milliarder.
B3.2 VIA FREDRIKSTAD TIL ROLVS®Y - STOREDAL - SKJEBERG

Som alt. B3.1 til ny Fredrikstad stasjon i fjell som imidlertid wvil
ligge grunnere enn i alt. 3.1. Videre i tunnel under Kjardsen og
herifra i dagen langs navarende trasé til Evje/Hauge hvor traséen
dreier g¢stover og krysser Glomma i bro og videre i tunnel under
Borge varde. Herfra som B2 til s.f. Skjeberg stasjon.

Anleggskostnader i alt: 9,85 milliarder.

HOVEDALTERNATIV C

Utredningen har ogsd tatt med et alternativ C som er betegnet
"sammenlikningsalternativ" basert pa en egen trasé for EC-trafikken
uavhengig av eksisterende baner med en dimensjonerende hastighet pa
300-350 km/t. kravet til kurvatur gje¢r det umulig & fore en slik
bane via alle @stfoldbyene. Det er antydet flere mulige trasé-
korridorer for en slik EC-linje. IC-trafikk pa dobbeltspor som i
hovedtrekk fglger navaerende trase.

Alt. C vil vare betydelig mer kostbart i anlegg enn de andre
alternativene og ansees av NSB ikke som aktuelt for et godt stykke
inn i neste arhundre.
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KONSEKVENSER
GENERELT

NSB har latt utarbeide konsekvensutredning for hovedprosjektet

Oslo - Kornsj¢ i samsvar med bestemmelsene i plan- og bygningsloven.
Det pekes bl.a. pd at et hpystandard hgpyhastighetstog vil kunne
resultere i en overfegring av transportarbeid fra veg- og flytrafikk
til bane. Dette vil fgre til reduserte utslipp til luft av NOx og
CO%. For CO2? dreier det seg om en reduksjon pa 0,1% av Norges
samlede utslipp.

I konsekvensutredningen er konsekvenser av ulike traséer kartlagt.
Utredningen legger hovedvekten pd milje og naturressurser utenfor
byene.

Konsekvensutredningen inneholder fa vurderinger nar det gjelder byer
og tettsteder. Dette vil bli fokusert sterkere i neste fase (fase
II/hovedplanniva). Spesielt for Nedre Glomma som i stor grad bestar
av byer og tettbygde omrader innebarer dette usikkerheter som gjor
valg mellom de skisserte alternativ vanskelig.

Dette utgangspunktet medfg¢rer blant annet at en viktig faktor som
stpy bare i liten grad er utredet. Det heter i hovedrapporten at men
i forbindelse med bygging av ny jernbanetrasé vil forsg¢ke a skjerme
beliger som utsettes for stpy over 60 dBA. Forenklede beregninger
tyder i f¢lge NSB pa at antall personer som utsettes for stgy fra
jernbanen over 60 dBA vil bli f@rre enn i dag hvis skjermingstiltak
iverksettes. Dette er basert pa dagfe¢ringer gjennom byene.
Stegyproblemene forutsettes narmere utredet pa hovedplanniva/fase II.

Alle konseptene, A, B og C, forutsetter opprusting for IC-trafikken
med utgangspunkt i naverende trasé gjennom byene fram til Halden.
Dette innebzrer i hovedtrekk dobbeltspor med kurveutrettinger etc.
p2 hele denne strekningen. Egne traséer for EC-trafikken i B og
C-alternativene vil komme som tillegg til dette.

ALT. A. 7 INTERCITYTRASEEN

P& strekningen fram til Halden har traséen lange dagstrekninger.
Selv om naverende korridor fplges vil inngrepene pa grunn av
utvidelse og kurveutretting vare dominerende og i stor grad pa-
virke omgivelsene. Betydelige landbruksarealer og flere regionalt
verdifulle landskapsomrader bergres.

Av naturvernomrader av nasjonal betydning som berg¢res er vatmarks-
omradene Augeberghglen, Skinnerflo og Skadrakilen. Ogsd mange vilt-
trekk krysses. Ved utforming av avbgtende tiltak antar imidlertid
NSB at denne konflikten med viltet ikke forsterkes vesentlig i
forhold til navarende bane.
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Traséen gadr for en stor del gjennom hgyproduktive landbruksomrdder.
Ulemper ved redusert tilgjengelighet for landbruket kan avdempes ved
etablering av planfrie krysningspunkt. Arealtapet pa hele
strekningen (Oslo - Kornsj¢) er ca. 800 - 1100 mdl dyrket mark og
500 - 600 mal skog.

Der traséen fglger raet er funnpotensialet nar det gjelder forn-
minner trolig stort.

ALT B - TRASEENE I FOR EC-TRAFIKKEN I NEDRE GLOMMA

Bl

Traséen fglger @stfoldraet og vil medfg¢gre store negative
konsekvenser for landskapet i sarbare og verdifulle omrader, bl.a. i
Rade, Solli, og omradet ved Tune kirke. Traséen vil g& gjennom
omrader med stor tetthet av kulturminner. Deler av traséen vil
bergre svart verdifulle landbruksomrdder som eksempelvis gjennom
deler av Rade og over Kalnessletta. Ogsd sett fra friluftshensyn er

denne traséen uheldig.

B2

Traséen forutsetter en kryssing av intercitysportet mellom
Fredrikstad og Sarpsborg i Rolvspy-omrddet. Dette gir grunnlag for
en IC-stopp og ev. en EC-stopp og derved en betydelig styrking av
senterdannelsen i omradet.

Traséen gar i stor grad i tunnel, noe som blant annet innebazrer at
Fredikstadmarka i liten grad blir ber¢rt. De landbruksmessige og
milj¢pmessige ulemper synes derfor smd ved dette trasévalget.
Eventuell kryssing av Glomma i bro vil kunne bli dominerende.
Dagtraséen forbi Stordal, Solberg og Hornes vil vare landskapsmessig
uheldig. Det er noe uklart i hvilken grad disse inngrepene kan
avbgtes ved skjerming etc. P& deler av strekningen er ogsa
funnpotensialet for fornminner stort.

Viktige turomrdder i Borge bergres.

B3. 1

Traséen vil gd i dagen gjennom Hunn-omrddet med uheldige
konsekvenser bade for landskapet og et kulturmilj¢ med fornminner av
nasjonal betydning. Fra Storedal og videre forbi Solberg og Hornes
er traséen identisk med alternativ B2.

Konsekvensene for friluftslivet ansees som moderate.

-t
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B3. 2

Alternativet innebazrer en skrastilt bro over Glomma i Rolvsgy-
omradet, noe som landskapsmessig vil vare svaert uheldig. Forevrig
samme konsekvenser for Storedal-Solberg-Hornes som i alt B2 og B3.1.

KONSEKVENSUTREDNING FASE II FOR DELSTREKNINGENE RADE-SKJEBERG 0G
HALDEN-KORNSJ@

Forslag til program for konsekvensutredning fase II (kommunedelplan-
niva) for nevnte delstrekninger er lagt ut til he¢ring med frist for
uttalelse 1. februar 1992. Forslaget samsvarer med tilsvarende
program for de g¢vrige delstrekninger hvor slik "finmasket"
konsekvensutredning nd er i gang.

Delstrekningen Rade-Skjeberg og Halden-Kornsjgp er svart ulike i
karakter. Det foreslds likevel samme utredningsprogram. For
strekningen Halden-Kornsj¢ ma forslaget antas a vere tilfreds-
stillende.

Det heter i forslaget at det i utgangspunktet legges opp til egne
analyser av byene, men at omfanget av disse analysene ma sees i
sammenheng med hvilken grad en framtidig jernbane og stasjon vil
pavirke omgivelsene.

Ogsa kommunale og regionale malsettinger nevnes som en del av plan-
prosessen uten at dette konkretiseres narmere.

Det forutsettes beregninger av stgy med narmere angivelser av
bergprte omrader og tiltak, med spesiell vekt pa steoyforholdene i
byer og tettsteder.

Konsekvensene for landskap, kulturmilj¢, naturvernomrader, frilufts-
liv og landbruk/skogbruk forutsettes kartlagt, tildels i samarbeid
med bergrte etater og organisasjoner. Likeledes vil konsekvenser i
anleggsperioden med eventuelle krav til utbygger bli klarlagt.

NSB forutsetter imidlertid ikke ytterligere kartlegging i fase II av
konsekvenser for trafikkulykker, neringsliv, utbyggingsm¢nster/
boligbygging samt sosiale og velferdsmessige forhold.

VURDERING

GENERELT

Hgpyhastighetsprosjektet vil vare det st¢rste og viktigste tiltaket
pa kommunikasjonssektoren i @stfold i overskuelig framtid.
Prosjektet representerer en ny giv for fylket, og fordelene vil

etter var vurdering totalt sette vare betydelige. Gjennomfgringen av
prosjektet avhenger bl.a. av hvordan planene behandles lokalt.

10
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En viktig mdlsetting ma vare & gi de rette signaler til sentrale
besluttende organer.

Det er av flere grunner viktig & fa realisert en fornyelse av jern-
banen i @stfold. Tilknytningen til Europa er et viktig element.
Samtidig er fylkets egne behov betydelige. Det har vert liten ut-
vikling i jernbanetilbudet de siste 40 ar sammlignet med bl.a. bil-
trafikken, hvor f.eks. reisetiden Halden-0Oslo er redusert til en
brokdel i l¢pet av samme tidsrom.

Ostfold er som kjent ogsd et pendlerfylke. En stor del av pendlingen
gdr til Oslo fra cmréder som sokner til et fremtidig opprustet IC-
nett. Hpyhastighetsprosjektet vil innebzre en betydelig bedring for
denne trafikkantgruppen, og samtidig gi muligheter for vekst i
fylket gjennom bedre forbindelser med Oslo og resten av Oslofjord-
omradet.

Det vil i framtiden bli stilt strengere miljgkrav til samferdselses-
sektoren. Det er blant annet pa denne bakgrunn at det i store deler
av Europa i dag satses pa en effektiv og tidsmessig jernbane. Dette
vil ogsa vare en viktig miljgsatsing hos oss.

Framfgring av hgyhastighetstog i @stfold er et omfattende tiltak som
selvsagt vil medf¢re konsekvenser som vil vare uheldige for miljget
lokalt i en del omrader, uansett valg av lgsning. Nar hovedlgsningen
er valgt ber negative effekter sgkes unngdtt/redusert gjennom
detaljplanleggingen og ved avbgtende tiltak.

Store deler av banen gar gjennom hgyproduktive landbruksomrader og
den vil sadledes pafpre landbruket relativt store ulemper. Var
oppgave blir & tilstrebe at ulempene for jordbruket og
kulturlandskapet blir sa sma som mulig. Med tanke pa sdrbare
kulturlandskapsomrader vil tunnellgsninger i en del tilfeller
redusere ulempene betraktelig. Det er wviktig for landbruksdriften at
det blir et tilfredstillende antall planfrie krysningspunkter. Bruk
av jordskifte vil kunne redusere behovet for krysningspunkter.

Ostfold er i dag rammet av hgy arbeidsledighet. Utbygging av jern-
banen vil gi en verdifull sysselsettingseffekt. En rask realisering
i samsvar med den prioritet prosjektet Oslo-Kornsjg¢ i utgangspunktet
har, md derfor vare et primart mal.
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VALG AV LOSNING

Nar det gjelder valg av lg¢sning har vi forstdelse for NSBs
prioritering av alternativ A. Det kan her pekes pd anleggsutgiftene,
kost/nyttefaktoren og hensynet til naturmilje, landskap og
landbruksforhold. For landbruket be¢r en merke seg at ved & velge
dagens trasé vil utbyggingen skje langs en eksisterende barriere.
Det kan imidlertid vare behov for & avklare enkelte forhold noe

narmere.

IC-TRAFIKKEN

IC-trafikken md gd om alle byene, og ma i hovedsak f¢lge navarende
jernbanekorridor. Den endelige plassering av traséen ma avklares
gjennom detaljplanleggingen. Det vil dog ikke bli samme mulighet for
4 tilpasse banen til terrenget pa samme mate som i dag, da hegye
hastigheter krever mer rette linjer. Anlegget vil sdledes fo¢re til
store miljpmessige endringer. Det er viktig at framfg¢ringen gjennom
byene skjer pa disse premisser og at det her blir tatt tilstrekkelig
hensyn til miljg¢faktorene.

EC-TRAFIKKEN

Nar det gjelder den Europarettede trafikken bg¢r det legges opp til
en strategi som bade er tilstrekkelig framtidsrettet og realistisk.
Plandokumentene viser at alternativ A i rimelig grad tilfredstiller
disse kravene for mesteparten av fylket. For Nedre Glomma mener vi
at det vil vare riktig & vurdere lg¢sningen for EC-trafikken noe
nermere f¢r det tas endelig standpunkt. For den resterende delen av
fylket anser vi alternativ A som tilstrekkelig avklart pa& navarende
stadium. Dette b¢r ikke vere til hinder for at mulig lokalisering av
en langsiktig C-lg¢sning gjennom fylket blir utredet.

Transportplanarbeidet i Nedre Glomma vil bli viderefe¢rt i 1993,
bl.a. med ste¢tte fra Miljpverndepartementet. En endelig avklaring av
l¢sning for EC-trafikken i dette omrddet be¢r innga i dette arbeidet
og s¢kes gjennomfgrt i l¢pet av f¢rste halvar. Dette vil ikke inne-
bazre noen reell forsinkelse, men snarere en ngdvendig forberedelse
for det etterfg¢glgende kommunale plannnivaet.
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KONSEKVENSUTREDNING FASE II

Arbeidet i Nedre Glomma m& blant annet spesielt ta opp problemene
knyttet til byer og tettsteder. Dette er tema som i relativt liten
grad er belyst i konsekvensutredningen fase I. I konsekvens-
utredningens fase II vil dette vare hovedtemaet for den delen som
gjelder parsellen Rade-Skjeberg. Det foresldtte programmet bgr pa
denne bakgrunn justeres slik at hensynet til byer og tettsteder blir
tilstrekkelig ivaretatt.

Etatsjefenes forslag til
UTTALELSE:

Fylkeslandbruksstyret i @stfold mener at
hgyhastighetsprosjektet har stor positiv samfunnsmessig
betydning og slutter seg til feplgende uttalelse som er
utarbeidet i fellesskap mellom @stfold fylkeskommune,
kommunene og ber¢rte etater og instanser.

"Som et betydelig virkemiddel for naringsutvikling og miljo,
ser @stfold det som svart viktig at det bade bygges ut en
fremtidsrettet og moderne jernbane pa strekningen Oslo -
Gpteborg, og moderne intercity-nett som dekker byomradene og
pendlertrafikken i fylket. Man ser derfor meget positivt pa det
arbeidet NSB har satt i gang pa @stfoldbanen.

Som et svar pad oppbygging og utvikling av regionpolitikken i
Europa b¢r Oslofjord-regionen utvikles til en slagkraftig og
konkurransedyktig storbyregion. Dette vil vare fordelaktig for
hele landet. Utbygging av et hgyhastighets jernbanenett i
Ostfold vil vare en avgje¢rende faktor for utviklingen av
Oslofjord-regionen.

IC-FORBINDELSEN OSLO - HALDEN

Ostfold er et betydelig pendlerfylke, sarlig i forhold til
Oslo. Fylket er samtidig sterkt urbanisert med stort behov for
interne forbindelser mellom byene. Disse forholdene skaper
stort behov for et effektivt og moderne IC-tilbud.

@stfold har hg¢y arbeidsledighet. En snarlig utbygging av hgy-
hastighetsprosjektet vil gi verdifull sysselsettingseffekt.

Bruk av ekstraordinzre sysselsettingsmidler vil gi store
samfunnspkonomiske gevinster badde pa kort og lang sikt. Det md

-t
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ogsd pekes pa at planlegging pd deler av strekningen i @stfold
allerede er kommet langt slik at igangsetting vil kunne skje i
l¢pet av kort tid.

Utbygging for hg¢gyhastighetstog i @stfold bpr derfor startes opp
snarest.

Pstfold slutter seg til hovedtrekkene i den jernbaneutredningen
som NSB har lagt fram, og mener at denne gir et godt grunnlag
for en rask viderefe¢ring av planene i fylket. @stfold slutter
seg ogsa til hovedtrekkene i NSBs anbefaling av trasévalg
gjennom fylket.

BYER OG TETTSTEDER

Pstfold vil peke pad at planene forutsetter at framfgringen av
nye spor gjennom byer og tettsteder skjer pa disse premisser og
etter narmere studier av muligheter og konsekvenser. Hensikten
med slike studier ma bade vere a fa stegrst mulig nytte av
prosjektet og samtidig i ste¢rst mulig grad & unngd@ ulemper.

Det igangsettes snarest en narmere utredning som skal fastlegge
retningslinjer for framfe¢ring av en IC-bane gjennom byer og
tettsteder. Retningslinjene skal baseres pa vurderinger av
praktiske, estetiske, og helsemessige konsekvenser ved barriere
og steoyeffekter av framfe¢ring av IC-bane gjennom byer og tett-
steder.

@stfold vil peke pa at slike vurderinger kan innebare
vesentlige endringer i forhold til dagens jernbaneanlegg,
herunder bruk av tunneler der dette er hensiktsmessig og
npdvendig.

NEDRE GLOMMA

Nedre Glomma-regionen er et sammenhengende byomrade med stor
befolkningstetthet og kompleksitet. De pagdende endringene i
kommunestrukturen gj¢r ogsa plansituasjonen i omradet spesiell.
Pa denne bakgrunn kan man ikke fa& full avklaring av valg av
l¢sning pd det navarende tidspunkt.

Nar det gjelder IC-trafikken slutter @stfold seg til NSBs
anbefaling av eksisterende korridor ogsd for Nedre Glomma.

I samsvar med tidligere vedtak i fylkestinget og med stgtte fra
bl.a. Milj¢pverndepartementet vil det i lgpet av 1993 bli
foretatt et relativt omfattende planarbeid i regionen med sikte
pa & avklare framtidig arealbruk, utbyggingsmgnster og
kollektivtrafikk. Endelig avklaring av framtidig jernbane-
lpsning for omradet be¢r skje i lgpet av 1. halvar 1993 og i
forbindelse med det regionale planarbeidet.
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@stfold vil peke pd at en slik regional avklaring vil vare en
npdvendig prosess f¢r det kommunale plannivaet, og den vil
sdledes ikke forsinke detaljplanleggingen i omradet.

EC-TRAFIKKEN OSLO - G@TEBORG

For &8 nd malene om ¢kt internasjonalisering kreves det
utvikling av langt hurtigere kommunikasjoner enn vi har i dag
fra Norge og Oslofjord-omradet til kontinentet. Samtidig gjoér
gpkende miljg¢problemer og internasjonale miljgforpliktelser det
npdvendig & overfgre trafikk fra veg og fly til jernbane.
Utbygging av en hgyhastighetsforbindelse mellom Oslo og
Goteborg vil vare en viktig del av en slik utvikling.

Neringslivet i @stfold er sterkt eksportrettet. En utvikling av
forbindelsene fra @stfold til Oslo/Norge for¢vrig og Europa
bade nar det gjelder gods- og persontransport vil vare av
vesentlig betydning for fylkets naringsliv.

Bade kortsiktig og langsiktig l¢sning inkludert trasévalg for
EC-trafikken gjennom @stfold ma sees i sammenheng med den
totale byutviklingen i fylket. Dette ma& utredes og planlegges i
et samarbeid mellom NSB, kommunene, fylkeskommunen og svenske
myndigheter.

INVESTERINGSPROGRAMMET

Investeringsprogrammet be¢r til en hver tid og i sterst mulig
grad tilpasses behovet. Samtidig m& tiltak som bedrer den
totale nytten og bidrar til bedre milj¢ og vilkar for by-
utviklingen prioriteres. Dette betyr at en ma wvurdere
nytte/kost faktoren for investeringer i delstrekningene.

NSBs arbeid med optimaliseringsstudier er et viktig ledd i et
slikt arbeide."

P4 bakgrunn av NSBs konsekvensutredning 0l. oktober 1992 antar
fylkeslandbruksstyret at landbrukets interesser best kan
ivaretas gjennom alternativ A og trasévalg som sdvidt mulig
feolger eksisterende jernbanespor. Fylkeslandbruksstyret tilrdr
derfor at den videre framdrift baseres pd videreutvikling av
dette alternativ.

Fylkeslandbruksstyret vil understreke at ulemper for landbruket
m& avdempes. Aktuelle tiltak vil bl.a. vare:
* Etablering av planfrie krysningspunkter og

paralellgdende driftsveger
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® Jordskifte

* Etablering av strategisk plasserte krysningspunkter for
viltet

= Terrengtilpasninger og etablering av vegetasjon som

ivaretar landskapshensyn

Videre forutsetter fylkeslandbruksstyret at tiltakene
utformes/iverksettes i samarbeid med berg¢grte grunneiere og
landbruksmyndighetene.

Borgenhaugen, 15. januar 1993
etter fullmakt
Svein Roer
sign.

Styremedlem Inge Wold fremmet forslag om tillegg til innstillingen i
tre punkter:

"Pkt 1.

Fylkeslandbruksstyret forutsetter at landbruksmy-
ndighetene blir tatt med i arbeidet, nar endelig
trasévalg for strekningen mellom Rade og Sverige skal
fastlegges i samsvar med de berg¢grte kommuner.

Pkt 2.

Ved detaljplanlegging av linjen forutsetter fylkes-
landbruksstyret at det legges opp til en mini-
malisering av ulempene for berg¢grte gardsbruk.

Pkt 3.

Fylkeslandbruksstyret ber NSB i det videre plan-a-
rbeidet vurdere muligheten for & f¢re godstrafikken
pa et nytt spor direkte mellom Kornsj¢ og Indre
@stfold (Mysen) til Oslo. Fylkeslandbruksstyret er
kjent med at sammenblandingen av godstrafikk og
persontrafikk er en belastning pad linjenettet, som
virker begrensende pd begge trafikktyper. Det be¢r
vuderes om en flytting av godstrafikken som foreslatt
kan bidra til & o¢ke banetransporten av gods og
samtidig avlaste IC-linjen."

Ved avstemming ble innstillingen enstemmig vedtatt. Wolds
tilleggsforslag, pkt 1 og 2 ble enstemmig vedtatt, mens pkt 3 ble
vedtatt med 6 stemmer imot 1 stemme (Wickstrem).
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Borgenhaugen, 27. januar 1993
Rett utskrift bekreftes

—
J
L i o {j//'z/ﬁ?’/
Tove Enggrav

Utskrift sendt:

NSB Strategi og milje,Postboks 1162, Sentrum, 0107 Oslo

Halden, Fredrikstad, Sarpsborg, Borge, Rolvspy, Rdde kommune, teknisk

etat
Landbrukskontoret i Halden, Fredrikstaddistriktet, Sarpsborg,
Fylkeskommunen, narings- og ressursavd.
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HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO - KORNSJ@. HORINGSUTTALELSE.

Fylkeslegen har mottatt kcnsekvensutredning for fase I og forslag til program for fase II
til uttalelse.

I vir uttalelse til forrige fuse i prosjektet (melding om konsekvensutredning) ble det
minnet om helsemyndighetenes sentrale rolle i en planprosess som dette, og pipekt en
rekke hensyn som burde vektlegges i det videre arbeidet med hgyhastighetsprosjektet.
Av NSB,s merknader til hgringsuttalelsene ser vi at man har notert seg dette. Vi finner
likevel at det er grunn til 4 bemerke enkelte forhold som anses for mangelfullt
vurdert/ivaretatt bdde i utredningen og i forslaget tl fase II. Dette gjelder szrlig
beskrivelsen av stgysituasionen bdde under anleggelse og drift av hgyhastighetsbanen.

Stevskierming - byer og tettsteder

Utredningen tilkjennegir at uansett valg av trase for banen, sd vil stgysituasjonen bli
betydelig forverret i forhold til idag, dersom det ikke iverksettes stgyskjermingstiltak.
Med slike tiltak kan man ut fra beregningene forvente en bedring i stgysituasjonen for
alternativene A og B1, ogsd sett i forhold til dagens situasjon. Denne vurderingen er
imidlertid basert pd et forenklet beregningsgrunnlag, og i tillegg er trasefgringen
gjiennom byene uavklart. Det er grunn til 4 tro at en nzrmere vurdering av
stgysituasjonen for byer og tettsteder vil ha innvirkning pd bedgmmelsen av
konfliktpotensialet ved de ulike trasealternativene.

Fylkeslegen vil derfor gi sin tilslutning til "fellesuttalelsen" fra @stfold nar det gjelder
behovet for en snarlig avklaring (i fase II) av konsekvensene for byer og tettsteder.

Det fremgar ikke av utredningen (fase I) om man har tatt hensyn til ngdvendige
miljptiltak som stgyskjerming, m.v. i de utfgrte kostnadsberegninger.

Post bes adressert til Fylkeslegen i Ostfold, ikke til privatpersoner.



Milighensyn i anleggsperioden

Nér det gjelder prosjektets konsekvenser i anleggsperioden, vil fylkeslegen komme med
noen kommentarer til de vurderinger som er gjort her. Utredningen konkluderer med at:
"anleggsstgy og stgv kan vare til plage for nzrliggende bebyggelse, men pd grunn av
anleggsperiodens korte varighet anses totalt problemomfang for relativt lite."

I tillegg anfgres at det ikke foreligger grenseverdier for anleggsstgy.

- Anleggsperiodens varighet

Med hensyn til varighet, vil vi anta at anleggsperioden for deler av traseen, og sarlig
der den skal gd gjennom byer og tettsteder, vil mdtte strekke seg over flere méneder.
Hgye stgynivder fra maskiner, graving og sprengning vil da kunne forirsake eller
forsterke helsemessige problemer for folk som bor i omrédet. I tillegg vil
anleggsvirksomheten veare til betydelig sjenanse for andre aktiviteter i nzromridet, si
som skoler, helseinstitusjoner, kontorer, m.v.

Fylkeslegen finner det ngdvendig 4 pdpeke dette forholdet spesielt, da utredningen i for
liten grad vektlegger anleggsperiodens konsekvenser for beboemes helse og trivsel

(den gér forgvrig mer i detalj ndr det gjelder hensynet til fuglenes hekkeperioder og

faren for spredning av floghavre!).

- Grenseverdier for anleggsstgy

Det er riktig at det ikke finnes egne forskrifter som fastsetter grenseverdier for
anleggsstgy. De lokale helsemyndigheter kan imidlertid legge Oslo kommunes
stpyforskrifter til grunn for sine vurderinger i stgysaker. Dette forholdet er omtalt i
helse- og miljgvernmyndighetenes felles "Stgyhdndbok" (utgitt av SFT 1990).
Forskriftene er utformet for anleggsstgy av noen méaneders varighet.

Det gigres oppmerksom pi bestemmelsene i disse forskriftene, bdde nér det gjelder
begrensninger i stgynivder og varighet.

Fylkeslegen vil anbefale kommunehelsetjenesten & vurdere mulige konflikter som fglge
av anleggsarbeidet pd grunnlag av forskriftene, og sgke & forebygge disse.

Skjermingstiltak - tidligst mulig

Det er grunn til 4 tro at de deler av traseen som vil kreve spesielle miljghensyn/-tiltak
(gjennom byer og tettsteder) stort sett vil vare de samme bdde i anleggs- og
driftsperioden. I det videre utredningsarbeidet bgr man derfor se p4 muligheten for &
etablere permanente skjermingstiltak allerede tidlig i anleggsperioden.



Luftforurensning

Nér det gjelder hgyhastighetsbanens innvirkning pa luftforurensningssituasjonen, oppgis
det i den reviderte utredningen at man skal beregne omfanget av redusert utslipp

av flere komponenter som fglge av omfordelt transportarbeid.

Vi anser det for viktig at man i neste fase ogsd utreder de lokale konsekvensene av
utslipp fra maskiner, stgv, m.v., og spesielt da i anleggsperioden.
Kommunehelsetjenesten vil ha den ngdvendige lokalkunnskap for & pase at disse
forholdene blir dlstrekkelig utredet i neste fase av prosjektet.

® L QM %\__ Mart
Liv Aarre inn Martinsen
fylkeslege overingenigr

Gjenpart:

Kommunelege I/helsesjef i:
Moss

Rygge

Réde

Fredrikstad

Rolvsgy

Sarpsborg

Halden
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Postboks 1162 Sentrum Rygge,
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NSB's_heyhastighetsprosjekt - Oslo - Kornsje.

Ovennevnte sak ble behandlet i rygge landbruksnemnd
den 30.11. wunder sak nr. 013692 00042.

. Vedlagt oversendes kopi av mgtebok med vedtak til Deres
orientering.

Saken er oversendt Fylkeslandbrukskontoret for videre
behandling.

Med hilsen
LANDBRUKSKONTORET

../’T\) . o /
JZ ¢t aﬂfmdzza/

Reidun Larsen

Vedlegg.
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FOR LANDBRUKSNEMND OG FYLKESLANDBRUKSSTYRE

Landbruksnemnda i Fylkeslandbruksstyret i
Rygge
Motedato Internt s.nr. Motedato Internt snr.
30.1.92 581/92
Saksnr. Gnr. Bnr.
013692 00042

NSB's hevhastighetsprosjekt, Oslo - Kornsjg.

Fra fylkeslandbrukskontoret i @stfold har landbruksnemndene fatt oversendt
hoyhastighetsprosjektet til uttalelse. NSB la utredningen ut til offentlig hering den 1. oktober

1992.

. Utredningen omfatter NSB's hovedrapport fra oktober 1992 og resultatene av
konsekvensutredningens fase 1, som bl.a. beskriver traséalternativene og prosjektets virkninger
pé miljg, naturressurser og samfunn. Videre gir rapporten an anbefaling av hvilken korridor
som ber benyttes gjennom Jstfold.

I denne omgang mé det vere riktig at landbruksnemndene tar for seg de generelle og
prinsippielle sidene ved dobbeltspor-prosjektet. Nar det foreligger reguleringsplaner vil vi
komme tilbake til" detaljer" og lokale konsekvenser / vurderinger for landbruket og

kulturlandskapet.

Bakgrunn.

Begrunnelsen for prosjektet er at en gnsker a utvikle bedre og hurtigere kommunikasjoner fra
Norge til kontinentet, slik Sverige og Danmark ogsa er i ferd med & gjere. En ensker ogsa
raskere og bedre forbindelser internt i Oslofjordregionen, slik at denne kan utvikles til en
. slagkraftig storbyregion som kan ta opp konkurransen med byomradene i vire naboland.

Dette vil skje ved at @stfold knyttes tettere opp mot Oslo-omradet, og ved at forbindelsen
Oslo-Geteborg inngér i en rekke prosjekter frem mot arhundreskiftet. I resten av Europa satses
det kraftig pa utbygging av jernbanen som et hurtig og kapasitetssterkt alternativ til
veitransport. NSB gnsker a delta i denne utviklingen.

Investeringstakt.

NSB's forslag til investeringstakt er i sterrelsesorden 500 - 900 mill.kr.arlig for perioden’
1994-97 og 1.050 - 1.200 mill.kr. for perioden 1998 - 2001.

Alternativer.

Hoyhastighetsprosjektet er utredet i tre hovedalternativer. Alternativ A tilsvarer dagens trase
for Ostfoldbanen. Alternativ B innebarer flere varianter i Nedre-Glomma-regionen, mens
alternativ C er basert pa en bane med muligheter for hastigheter pd minst 300 km/t. (Se vedl.
skisser). Alternativ A og B er basert pa hastigheter inntil 200 km/t. Hovedforskjellen mellom
alternativ A og B er at det ved alternativ B bygges ny bane for utenlandstrafikken gjennom

e tiykk.Dylo

50.000. B.91.

e Sign. Lbn. Sign. Flsl.
- . Fylkeslandbrukskontoret
g N.S.B.
. . ) Rygge kommune
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Rygge
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Sign. Lbn.

deler av regionen, mens det samtidig ma skje en ombygging og forbedring av dagens bane
for Inter-city-trafikken.

NSB's anbefaling.

NSB anbefaler i hovedrapporten at utbyggingen ber skje 1 en korridor som felger dagens
@stfoldbane og med en standard som tillater hastigheter pa 200 km/t med konvensjonelt ikke-
krengende togmateriell. -Forslaget innebzrer at reisetiden Oslo - Ggteborg mer enn halveres,
og Inter-City-strekningen Oslo - Halden fér en reisetid pa 40 - 50% av dagens. Utbyggingen
vil vare bedriftsskonomisk lennsom for NSB.

Kommentarer.

Gjennom Rygge og Réide géar dagens jernbane nesten utelukkende over dyrket mark pa hele
strekningen fra Moss til Onsgy. I folge forelepige opplysninger fra NSB vil utbygging til
dobbeltspor innebare en utvidelse av dagens trasé til ca. 35 m. total bredde. Dette inkluderer
ogséd en permanent drifts- og inspeksjonsvei langs hele strekningen. Selv om det er "dagens
Ostfoldbane" som blir valgt som korridor er likevel flere lokale traséalternativ aktuelle. Dette
gjelder i forste rekke pa strekningen mellom Moss og Dilling og ved Karlshus/ Stremnes. Det
er ogsa aktuelt med endring av dagens trasé over mindre strekninger p.g.a. kurvatur, bl.a.

mellom Dilling og Sastad.

Disse forholdene er ikke behandlet 1 den foreliggende utredningen, og vil bli gjenstand for
egen behandling senere i prosessen.

Selve hoyhastighetsprosjektet ma betraktes a ha stor samfunnsmessig ineteresse, slik at bade
jordvern og kulturlandskap 1 utgangspunktet vil bli tillagt mindre verdi enn selve prosjektet.
For landbruksmyndighetene ma oppgaven derfor vare 4 tilstrebe at ulempene for jordbruket
og kulturlandkapet blir s@ sma som mulig. Pa denne bakgrunn kan det vare en fordel at en
velger dagens korridor for den nye hoyhastighetsbanen. Utbyggingen vil dermed alt vesentlig
skje langs en eksisterende barriere, slik at jordbruksmessig arrondering i store trekk vil bli
som nd. Kulturlandskapshensyn vil kunne gjere det aktuelt a fravike dette pi enkelte
strekninger og i steden velge tunnellosninger. Et viktig moment for jordbruksdriften er det at
en far tilfredsstillende antall og lesninger m.h.t. planfrie jordbrukskryssinger, fordi et meget
stort antall eiendommer har -og vil fortsatt ha- arealer pa begge sider av banen.

Forslag til vedtak:

Landbruksnemnda er inneforsta

s

Sign. Flst.
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Landbruksnemnda i Fylkeslandbruksstyret i

Rygge
Motedato Internt s.nr. Motedato Internt s.nr,
30.11.92 581/92
Saksnr. Gnr. Bnr.
013692 00042

interesse og at en ma akseptere & omdisponere betydelige arealer dyrket mark til dette
formalet de nzrmeste ir. En stotter NSB's anbefaling m.h.t. valg av korridor for utbygging.
Ved hovedsakelig 4 folge dagens Ostfoldbane blir de arronderingsmessige konsekvensene
mindre, og en unngér & angripe kulturlandskap som fra fer er uten jernbane. I den videre
planprosessen mé det legges vekt pa fa til losninger som ivaretar naringsinteressene langs
jernbanen pi en best mulig méte. Spesielt gjelder dette adkomstveier, driftsveier/kryssinger.
. Utbyggingen ma dessuten skje pa en méte som ikke gir uakseptable konsekvenser for det rike
kulturlandskapet gjennom jordbruksomradene i Rygge og Réde.

gge, 24.nov.1992,

’ Egdl Holmsen
jordbr.sjef

Landbruksnemnda vedtok forslaget enstemmig, med felgende
tilfoyelse: "Ut fra forelgpige planutkast ser landbruksnemnda ferre

ulemper med en tunnellesning enn et dag-alternativ pa strekningen Moss-
Dilling."

Sign. Lbn. 2 Sign. Flst.
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LANDBRUKSKONTORET I MOSS, RYGGE OG RADE
Postboks 111, 1580 Rygge

T1f. 09 26 11 66 Telefax: 09 26 11 RNORGES STATSBANER |Vosskede
- 8 DES. 1992

Sak/Dainf, T X
Arkivbet. ' 5

NSB Strategi og milje Rygge, 7.12.92
Postboks 1162 Sentrum A1
0107 OSLO

e e ————— - —— . e —— e e — e

Ovennevnte sak ble behandlet i Rade, landbruksnemnd
den 3.12.92 under sak nr. 01359200026.

. Vedlagt oversendes kopi av mgtebok med vedtak til Deres
orientering.
Saken er oversendt Fylkeslandbrukskont. for videre
behandling.

Med hilsen
L%}}:‘DBRUKSKONTQRBT
oAl “\/5“: 1’

R&gidun Larsen

Vedlegg.
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NSB's heyhastighetsprosjekt, Oslo - Kornsjs.

Fra fylkeslandbrukskontoret i @stfold har landbruksnemndene féatt oversendt
heyhastighetsprosjektet til uttalelse. NSB la utredningen ut til offentlig hering den 1. oktober

1992.

Utredningen omfatter NSB's hovedrapport fra oktober 1992 og resultatene av
konsekvensutredningens fase 1, som bl.a. beskriver traséalternativene og prosjektets virkninger
pa milje, naturressurser og samfunn. Videre gir rapporten an anbefaling av hvilken korridor

som ber benyttes gjennom Jstfold.

I denne omgang ma det vere riktig at landbruksnemndene tar for seg de generelle og
prinsippielle sidene ved dobbeltspor-prosjektet. Nar det foreligger reguleringsplaner vil vi
komme tilbake til" detaljer" og lokale konsekvenser / vurderinger for landbruket og

kulturlandskapet.

Bakgrunn.

Begrunnelsen for prosjektet er at en ensker & utvikle bedre og hurtigere kommunikasjoner fra
Norge til kontinentet, slik Sverige og Danmark ogsa er i1 ferd med a gjere. En ensker ogsa
raskere og bedre forbindelser internt i Oslofjordregionen, slik at denne kan utvikles til en
slagkraftig storbyregion som kan ta opp konkurransen med byomrddene i vare naboland.
Dette vil skje ved at Ostfold knyttes tettere opp mot Osio-omradet, og ved at forbindelsen
Oslo-Geteborg inngar i en rekke prosjekter frem mot drhundreskiftet. I resten av Europa satses
det kraftig pd utbygging av jernbanen som et hurtig og kapasitetssterkt alternativ til
veitransport. NSB ensker & delta i denne utviklingen.

Investeringstakt.

NSB's forslag til investeringstakt er i sterrelsesorden 500 - 900 mill.kr.arlig for perioden
1994-97 og 1.050 - 1.200 mill.kr. for perioden 1998 - 2001.

Alternativer.

Heyhastighetsprosjektet er utredet i tre hovedalternativer. Alternativ A tilsvarer dagens trasé
for Qstfoldbanen. Alternativ B inneberer flere varianter i Nedre-Glomma-regionen, mens
alternativ C er basert pa en bane med muligheter for hastigheter pa minst 300 km/t. (Se vedl.
skisser). Alternativ A og B er basert pa hastigheter inntil 200 km/t. Hovedforskjellen mellom
alternativ A og B er at det ved alternativ B bygges ny bane for utenlandstrafikken gjennom

Sign. Lbn. Sign. Flst.

,/ j;' N.S.B.
4 _//" Rygge kommune

Fylkeslandbrukskontoret
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deler av regionen, mens det samtidig ma skje en ombygging og forbedring av dagens bane
for Inter-city-trafikken.

NSB's anbefaling.

NSB anbefaler i hovedrapporten at utbyggingen ber skje i en korridor som felger dagens
Ostfoldbane og med en standard som tillater hastigheter pa 200 km/t med konvensjonelt ikke-
krengende togmateriell. -Forslaget innebarer at reisetiden Oslo - Ggteborg mer enn halveres,
og Inter-City-strekningen Oslo - Halden fir en reisetid p& 40 - 50% av dagens. Utbyggingen
vil veere bedriftseskonomisk lennsom for NSB.

Kommentarer.

Gjennom Rygge og Rade gér dagens jernbane nesten utelukkende over dyrket mark pa hele
strekningen fra Moss til Onsgy. I folge forelepige opplysninger fra NSB vil utbygging til
dobbeltspor innebaere en utvidelse av dagens trase til ca. 35 m. total bredde. Dette inkluderer
ogsa en permanent drifts- og inspeksjonsvei langs hele strekningen. Selv om det er "dagens
Ostfoldbane" som blir valgt som korridor er likevel flere lokale traséalternativ aktuelle. Dette
gjelder i forste rekke pa strekningen mellom Moss og Dilling og ved Karlshus/ Stremnes. Det
er ogsa aktuelt med endring av dagens trasé over mindre strekninger p.g.a. kurvatur, bl.a.
mellom Dilling og Sastad.

Disse forholdene er ikke behandlet i den foreliggende utredningen, og vil bli gjenstand for
egen behandling senere i prosessen.

Selve hoyhastighetsprosjektet ma betraktes a ha stor samfunnsmessig ineteresse, slik at bade
jordvern og kulturlandskap i utgangspunktet vil bli tillagt mindre verdi enn selve prosjektet.
For landbruksmyndighetene ma oppgaven derfor vare a tilstrebe at ulempene for jordbruket
og kulturlandkapet blir sa sma som mulig. Pa denne bakgrunn kan det vare en fordel at en
velger dagens korridor for den nye heyhastighetsbanen. Utbyggingen vil dermed alt vesentlig
skje langs en eksisterende barriere, slik at jordbruksmessig arrondering i store trekk vil bli
som nd. Kulturlandskapshensyn vil kunne gjore det aktuelt & fravike dette pid enkelte
strekninger og i steden velge tunnellgsninger. Et viktig moment for jordbruksdriften er det at
en fér tilfredsstillende antall og lesninger m.h.t. planfrie jordbrukskryssinger, fordi et meget
stort antall eiendommer har -og vil fortsatt ha- arealer pa begge sider av banen.

Forslag til vedtak:

Landbruksnemnda er inneforstitt med at NSB's hovhastighetsprosjekt har stor samfunnsmessig

an.Lbn.

Sign. Flst.
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interesse og at en ma akseptere a2 omdisponere betydelige arealer dyrket mark til dette
formalet de narmeste ar. En stetter NSB's anbefaling m.h.t. valg av korridor for utbygging.
Ved hovedsakelig a folge dagens Ostfoldbane blir de arronderingsmessige konsekvensene
mindre, og en unngédr & angripe kulturlandskap som fra fer er uten jernbane. I den videre
planprosessen ma det legges vekt pa fa til lgsninger som ivaretar nzringsinteressene langs
jernbanen péd en best mulig mate. Spesielt gjelder dette adkomstveier, driftsveier/kryssinger.

ygge, 24.nov.1992,

:%’fcr%ﬁ%f OQ/.’/l

olmsen
jordbr.sjef

Enstemmig vedtak I
samsvar med forslaget

Utbyggingen ma dessuten skje pa en mate som ikke gir uakseptable konsekvenser for det rike
kulturlandskapet gjennom jordbruksomradene i Rygge og Rade.

0394
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SAK NR.

11

AKERSHUS FYLKESKOMMUNE
Fylkesradmannen

fra mote i fylkesutvalget 26. januar 1993

UTSKRIFT AV PROTOKOLL

16793

KONSEKVENSUTREDNING AV HOYHASTIGHETSPROSJEKTET
OSLO-KORNSJO, UTTALELSE

Voterinag:

Fylkesrddmannens innstilling ble enstemmig
vedtatt.

Fylkesutvalgets vedtak er etter dette:

Fylkesutvalget gir sin tilsutning til NSBs planer
om & bygge en jernhanetrasé for heyhastighetstog
p& strekningen Oslo-Kornsje innen dr 2001 etter
Alternativ A. NSBs forslag til Investeringer vil
gi betydelige fordeler til den lokale/regionale
trafikken 1 Oslo- og Akershusregionen ved at
kapasitets- og regularitetsproblemene blir
betydelig redusert.

Det er 1 dag i Follo og Indre dstfold et stort
marked og et betydelig potensiale for togreisende
med bdde intercity- og hoyhastighetstog. Dette bor
innebzre at NSB 1 sitt togoppliegg serger for at
disse togrutene ogsd stopper ved Ski stasjon som
er hovedknutepunkiet for kollektivirafikken i
denne regionen.

Det synes som aom NSB 1 sin planlegging hittil har
undervurdert nytten for den lokale/regionale
trafikken ved utbygaging av fdstfoldbanen.

De avbetende tiltak som er pdpekt I
konsekvensutredningen, ber konkretiseres og
gjennomferes, for derigjennom &8 redusere de
negative effektene til et minimum.

Fylkesutvalget ber om at trasévalget gjennom Ski
seatrum blir nermere utredet I fase II, blant
annet under hensyn til landskapsmessige Inngrep og
steybelastninger for lokalberolkningen.

.. 2901 .1993
77N




Inr. 840/92 Ark.nr.0R2 AKERSHUS FYLKESKOMMUNE
Arh.nr. 8/93 Fylkesradmannen

FYLKESUTVALGET

SAK NR. 16/93 KONSEKVENSUTREDNING AV HOYHASTIGHETSPROSJEKTET
OSLO-KORNSJ®. UTTALELSE

INNLEDNING O0G BAKGRUNN FOR SAKEN

Akershus fylkeskommunen behandlet en melding med forslag til
konsekvensutredning av heyhastighetsbanen gjennom Akershus,
hesten 1991. I forbindelse med behandlingen av fylkesutvalgsak
162-91 vedtok fylkesutvalget felgende uttalelse:

1 Fylkesutvalget i Akershus ser positivt pd NSB's planer om
utbygging av en banetrasé for heoyhastighetstog pd strekningen
Oslo - Kornsje.

2 Fylkesutvalget forutsetter at det blir utarbeidet
konsekvensutredning for tiltaket.

it Konsekvensutredningen ber legges opp slik at de grunnleggende
vurderingene som er viktige for et princsippvedtak, synlig-
gjeres gjennom en grovmasket konsekvensvurdering.

4 Fulkesutvalget anbefaler at den detal jerte delen av konse-
kvensutredningen, i tillegg til meldingas forslag, ogsd tar
opp felgende forhold:

- et referansealternativ for & belyse forventet utvikling av
antall reisende med bil, buss og jJernbane dersom den
planlagte utbyggingen av Bstfoldbanen ikke finner sted

- en analyse av konsekvensene et heystandard banenettet ogséd
vil f& for lokale/regionale og intercityreiser i tillegg
til heyhastighetstogene som primert betjener den inter-
nasjonale trafikken

= kunsekﬁenséne ndr det gjelder vannkvalitet,
barriereeffekter og masseforekomster

- samfunnsekonomiske vurderinger

- konsekvenser for fornminner, kulturlandskap og nyere tids
kulturminner. ’ :

5 Fylkesutvalget forutsetter at trasévalget i Akershus i
hovedsak er avklart og vil derfor ikke anbefale at det
utarbeides en fylkesdelplan for prosjektet.

6 Utredningene gjennomfegres 1 nart samarbeid med aktuelle
fagorganer.
7 Det forutsettes at en slik utbygging ikke kommer til

fortrengsel for NSB's satsing p& det lokale nett i
Oslo/Akershusregionen.

4Konsekvensutredningsprogrammet ble seinere revidert, med en fase T
for grovmaskede utredninger og fase TI for finmaskede utredninger.
Det er fase I av konsekvensutredningen som nd foreligger. Konse-



-t

kvensutredningen i sin helhet skal belyse de nedvendige spersmal
for endelig behandling 1 Stortinget om utbygging og trasévalg.

I Akershus er det bare fori1 satt a4 utrede strekningen Oslo grense-
Ski 1 fase II. For strekni: -:n Ski-@stfold grense forellgger det

allerede 1 all hovedsak ve itte reguleringsplaner.

Fylkeskommunen avgav en I 11 trativ uttalelse til det reviderte
utredningsprogrammet. I : . 2 :'talelsen etterlyste fylkesradmannen
en nxzrmere analyse av h *: .metsbanens virkninger for utbygg-
ingsmensteret 1 sydl) #le1 .v hovedstadsomrddet, noe som er

avhengig av NSB's draiitsplaner. Fylkesrddmannens uttalelse til det
reviderte utredningsprogramet ble sammen med sektoruttalelsene
oversendt NSB. (Uttalelsen felger vedlagt).

Sammen med konsekvensutredningen ble det utarbeidet en planut-
redning for heyhastighetsprosjektet. Planutredningen gis ut i
sammendragsform og felger vedlagt. Den gir narmere opplysninger
om kostnader. markeder og driftsopplegg som er forutsatt 1 konse-
kvensutredningen. i

OM INNHOLDET I KONSEKVENSUTREDNINGEN

Konsekvensutredningens fase I som nd er sendt til hering, er delt 1
fire hovedkapitler og et sammendrag. I vedlegget er det redegjort
for innsendte uttalelser til meldingen med kommentarer, og det gis
oversikt over utredningsprogrammet videre.

Gjennom Akershus er det i realiteten bare lagt fram én trasé for
konsekvensutredning, med unntak av Ski sentrum, hvor to alterna-
tiver vil bli utredet nazrmere. Fra 0Oslo grense til) Ski sentrum er
banen forutsatt lagt 1 tunnel. Videre syvdover skal banen vare i
dagen fram til @stfold grense. Det er i hovedsak gjennom ﬁstfo]d at
man star overfor valg av vesentlige traséalternativer.

Nar det gjelder anleggskostnader, er det gitt anslag for de ulike
alternativer. Totalkostnaden for utbyggingen fra Oslec til riks-
grensen er anslatt til mellom 8 mdr. og 10 mdr. kr, avhengig av
trasévalg gjennom Bstfold. Parsellen gjennom Follokommunene er
anslatt a4 ha anleggskostnader 1 utbyggingsperioden pa 982 mlllloner
kr.

I kapitlet om konsekvenser for milje- 0g naturressurser er det
redegjort for effektene av dette tiltaket ut fra. bade globale ag
lokale/regionale perspektiver. I et sterre miljeperspektiv er
effektene av denne heyhastighetsbanen vurdert & vazre relativt sma,
med en reduksjon pa omlag 5% 1 bilbruken p3d strekningen og en
energibesparelse pa 0,3% for samferdsel som resultat av over-
feringer fra bil/fly til tog.

Lokale miljeomessige effekter i Folloregionen er omtalt. Det antas &
vere en del negative effekter av et sa betydelig inngrep i land-
skapet, noe som beraearer bade natur- 0og landbruksomrader. samt endel
kulturminner. Det foreslas etablering av krysningspunkter e.l. for
a avbete eventuelle ulemper for drift av landbruk eller for fri-
luftslivet. Miljemessige konsekvenser 1 anleggsperioden er ogsa
behandlet 1 saken.

Nar det gjelder trafikkstey, er det foresldtt a bygge steyskjermer.
Med flytting av internasjonal trafikk til nytt dobbeltspor vil
dette kunne resultere i at farre personer i Follo blir beraert av
stey over 60 dB.



Samfunnsmessige virkninger er ogsa behandlet. Det er vurdert i
hvilken grad den nye hevhastighetsbanen vil kunne styrke Norges
samhandlingsforhold til Europa. Dette er forutsatt A& gi positive
langsiktige virkninger for nazringslivet, spesielt 1 Oslofjord-
regionen. Utbyggingen er ogsa anslatt A kreve ca. 15.000 arsverk
fram til ferdigstillelse i 2001, noe som vil ha betydelige
konsekvenser for berearte naringer 1 omradet.

Det er forutsatt 1 utredningen at heyhastighetstoget ikke skal
stoppe mellom 0slo og Moss. I denne sammenheng vil kapasitet kunne
bli frigitt pA lokalbanestrekningen 0slo-Ski til fordel for
lokaltrafikken. Selv om den nye banen vil kunne gi en noe kortere
reisetid, er omradene mellom Ski og Moss vurdert & kunne bli
forholdsvis mindre attraktive enn de er 1 dag, nar reisetiden
mellom Moss og 0slo pA heyvhastighetstoget vil kunne bli mye

kortere.

I hovedsak er det konkludert at @stfoldbefolkningen vil kunne
nppleve store fordeler av dette tiltaket, med bAde kortere reisetid
for pendling til 0sleo og med bedre utenlandsforbindelser.

UTTALELSER

RKonsekvensutredningen har fatt felgende behandling i sektorene:

Samferdselsstyret 16.12.1992
Fylkeslandbruksstyret 17.12.1992
AEV (adm.) 05.01.1993
Helse- og sosialdir. 07.01.1993
Fylkeskultursjefen 08.01.1993
Neringssjefen 13.01.1993
Miljevernavdelingen 08.01.1993

Samferdselsstyret har vedtatt felgende uttalelse:

7. Samferdselsstyret gir sin tilslutning til NSBs planer om &
bygge en jernbanetrazé for heyhastighetstog pd strekningen
Oslo-Kornsje innen &r 20071 etter Alternativ A. NSBs forslag
til investeringer vil gi betydelige fordeler til den lokale/-
regionale trafikken 1 0Oslo- og Akershusregionen ved at kapasi-
tets- og regularitetsproblemene blir betydelig redusert.

2. Det er 1 dag I Follo oqg Indre #dstfold et stort marked og et
betydelig potensiale for togreisende med bdde intercity- og
heyhastighetstog. Dette ber innebzre at NSB i sitt togopplegg
sorger for at disse togrutene ogsd stopper ved Ski stasjon som
er hovedknutepunktet for kollektivtrafikken i denne regionen.

3. Det synes som om NSB i sin planlegging hittil har undervurdert
nytten for den lokale/regionale trafikken ved utbygging av
Astfoldbanen.

Fvlkeslandbruksstyret har‘vedtatt felgende uttalelse:

Akercshus fylkeslandbruksstyret har Ingen merknader til de
forhold som kommer fram I konsenvensutredning (fase I) for
hosyhastighetsprosjektet Oslo-Kornsje. Fylkeslandbruksstyret
har heller ingen merknader til opplegget for det videre
utredningsarbeidet.

-

Fylkeslandbruksstyret anmoder imidlertid om at landbruksetaten



tas med i det videre utredningsarbeidet, med sikte pd & finne
de legsninger som blir til minst ulempe for landbruket.

T sin uttalelse har helse- og sosialdirekteren nevnt papekt en del
positive effekter, sarlig den anslatte reduksjonen i trafikkulykker
ng forurensninger. Det kan imidlertid bli en del negative konse-
kvenser under anleggsperioden med tung byggeaktivitet i Follo-
regionen. Det understrekes . viss usikkerhet i1 steyberegningene.
Disse ber utredes noe nzrme , spesielt for befolkningen 1
tettsteder.

I sin uttalelse prler f- -eskuitursiefen pad en del strekninger hvor
traséen gjer store inngrep i verdifullt kulturlandskap, og hvor
detaljert planlegging av eventuelle avbatende tiltak vil vare
avgjerende for A bevare disse verdiene.

Nzringssijefen er 1 trad med samferdselsstyrets uttalelse opptatt av
de mulighetene en effektivisering av jernbaneforbindelsen til
Europa vil kunne gi. T denne forbindelse er togstopp i1 Ski svart
viktig for Follo-regionen.

Miljevernavdelinagen peker pd at hadndteringen av overskuddsmassene 1
anleggsfasen, og konsekvenser for vann og vassdrag, 1 liten grad er
utredet. Avdelingen viser til at dette er forhold som vil bli
behandlet i utredningens fase II. og forutsetter at avdelingen da
aktivt vil fa anledning til A& delta 1 arbeidet.

FYLKESRADMANNENS MERKNADER

En stor del av strekningen for heyvhastighetsbanen som gar i dagen i
Folloregionen, er planlagt pA detaljniva, og til dels bygd. Det er
bare strekninger like nord og syd for Ski, og gjennom Ski sentrum,
som ikke er fastlagt hittil. N3r det g3elder tunnelstrekningen i
Ski og Oppegard, er traséen ennd ikke fastlagt 1 detalj. Dette vil
imidlertid ha mindre konsekvenser for forhold over bakken.

Nar det gjelder trasévalg, finner fylkesradmannen det naturlig at
utredningens fase IT ogsd ber omfatte sentrumsomradet 1 Ski., med
sparsmal om & legge den nye banen 1 tunnel eller langs den eksi-
sterende banen. Konklusjonen fra utredningens fase IT vil ogsa veare
avgjerende for om heyhastighetstogene vil ha mulighet for eventuelt
4 stoppe pa Ski stasjon i framtiden.

Fylkesradmannen ser i utgangspunktet store fordeler med hayhastig-
hetstiltaket for hele Oslofjord-regionen. Det vil vare mange
fordeler ved & knytte samferdselsforbindelser mellom hovedstads-
omradet og @Ostfold og videre til Geteborg nzrmere til Europa
forevrig. En eventuell utbygging vil pa lengre sikt kunne gi
mulighet for bedret tilbud for lokaltrafikk for innbyggerne i Ski
0g Oppegard kommuner. Det ber samtidig utredes narmere alternative
driftsopplegg med hensyn til lokaltilbudet for innbyggerne i As og
Vesthy kommuner.

I forhold til sine tidligere merknader til revidert utrednings-
programmet etterlyser fylkesradmannen en nazrmere vurdering av
konsekvensene for ulike driftsopplegg. Som papekt av naringssijefen,
vil en eventuell stopp pa Ski kunne ha stor betydning for framtidig
nzringsutvikling i1 hele Folloregionen. I en slik vurdering har man
i dag muligheter for 8 sammenligne med tilsvarende tiltak 1 andre
land, som for eksempel 1 Stockholmsregion.

Samferdselssjefen understreker ogsa at det kan vare betydelige



hedriftsekonomiske fordeler om heyhastighetstoget stopper pa Ski,
som 1 praksis er regionens senter, og som vil fa styrket sin
posision som trafikk-knutepunkt. Dette vil ha betydning for
holigbygging og utbyggingsmenster som i liten grad er behandlet i
konsekvensutredningen.

Det papekes her at stoppmensteret ikke er fastlagt, men gis som en
forutsetning 1 konsekvensutredningen. Stoppmensteret som er lagt
til grunn 1 utredningen, er 1 hovedplanen valgt "med utgangspunkt i
dagens markedssituasjon og forventet utvikling i Arene framover."
Det sies imidlertid at framtidige markedsendringer kan innebare
endringer 1 det forutsatte stoppmensteret.

Fylkesradmannen forutsetter at handtering av overskuddsmassene 1
anleggsperioden og konsekvensene for vann og vassdrag vil bli
nzrmere fulgt opp 1 fase II:

FYLKESRADMANNEN

inns il lex

1. Fylkesutvalget gir sin tilslutning til NSBs planer om &
byvgge en jernbanetrasé for heyhastighetstog pa strekningen
Oslo-Kornsje innen ar 2001 etter Alternativ A. NSBs forslag
til investeringer vil gi betydelige fordeler til den
lokale/regionale trafikken i 0Oslo- og Akershusregionen ved
at kapasitets- og regularitetsproblemene blir betydelig
redusert.

2. Det er 1 dag i Follo og Indre fstfold et stort marked og et
hetydelig potensiale for togreisende med bade intercity- og
heyvhastighetstog. Dette ber innebzre at NSB i1 sitt tog-
opplegg serger for at disse togrutene ogsa stopper ved Ski
stasjon som er hovedknutepunktet for kollektivtrafikken 1
denne regionen.

3. Det synes som om NSB 1 sin planlegging hittil har under-
vurdert nytten for den lokale/regionale trafikken ved
utbygging av @stfoldbanen.

4. De avbaetende tiltak som er papekt i1 konsekvensutredningen,
bear konkretiseres og gjennomferes, for derigjennom & redu-
sere de negative effektene til et minimum.

5. Fylkesutvalget ber om at trasévalget gjennom Ski sentrum
blir n=rmere utredet i fase II, blant annet under hensyn
til landskapsmessige inngrep og steybelastninger for lokal-
befolkningen.

Oslo, 18. januar 1993

Knut Bakkevig

Saksbehandler: Peter Austin, planavdelingen

-
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NSB Strategi og Milje Deres ref. 90/2377 512
Jnr. 1432/HH
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UTTALELSE TIL HOYHASTIGHETSPROSJEKT PR STREKNINGEN OSLO - KORNSJO.
KONSEKVENSUTREDNINGSPROGRAM ETTER PLAN OG BYGNINGSLOVEN.
= ETTERSENDING AV SAMFERDSELSSTYRETS VEDTAK.

Samferdselssjefen viser til Deres brev av 22.10.1992. Samferdsels-
styret behandlet den aktuelle sak om heyhastighetsprosjekt pa
strekningen Oslo - Kornsje 15.12.92 (sak 89/92) og fattet felgende

vedtak:

1. Samferdselsstyret gir sin tilslutning til NSBs planer om
& bygge en jernbanetrase for hesyhastighetstog pd strekningen
Oslo - Kornsje innen &r 20017 etter Alternativ A. NSBs forslag
til investeringer vil gi betydelige fordeler til den lokale/
regionale trafikken 1 Oslo og Akershusregionen ved at
kapasitets- og reqularitetsproblemene blir betydelig redusert.

2. Det er 1 dag i1 Follo og Indre #stfold et stort marked og et
betydelig potensiale for togreisende med b&8de intercity- og
heyhastighetstog. Dette bsr innebzre at NSB i sitt togopplegg
sgrger for at disse togrutene ogsd stopper ved Ski stasjon
som er hovedknutepunktet for kollektivtrafikken I denne
regionen

3. Det synes som om NSB 1 sin planlegging hittil! har
undervurdert nytten for den lokale/regionale trafikken ved
utbygging av #dstrfoldbanen.

Et eksemplar av samferdselsstyresak nr. 89/92 felger vedlagt til
Deres orientering.

Med vennlig hilsen

TED‘-’-—‘\ e SRR
Tom E. Gr uié%}h

samferdselssjef

1 vedlegg
ADRESSE: TELEFON: TELEFAX: POSTGIRO: BANKGIRO:
Holbergsgt. 21 (02) 36 56 00 (02) 36 57 55 0804 5119557 7029.05.10315

0166 Oslo



SAMFERDSELSSTYRET AKERSHUS FYLKESKOMMUNE
SAK NR. 89/92 . SAMFERDSELSSJEFEN
TEG/J3S .EK 07.12.1892

UTTALELSE TIL NSB'S HOYHASTIGHETSPROSJEKT PA STREKNINGEN OSLO -
KORNSJQ. KONSEKVENSUTREDNINGSPROGRAM ETTER PLAN - OG BYGNINGSLOVEN

1. BAKGRUNN

Fylkesrddmannen viser 1 sin henvendelse av 04.11.92 til NSBs brev

av 22.10.92 hvor det blir bedt om & avgi en uttalelse til badde den
utferte konsekvensutredning for fase I ("grovmasket utredning") og

til programmet for fase II ("finmasket utredning"). Jernbanestrek-
ingen mellom 0Oslo og Kornsje som omfattes av fase II ligger
midlertid 1 sin helhet utenfor Akershus fylke.

Overnevnte jernbaneutredning er lagt ut til offentlig ettersyn i
perioden 23.10.92 - 1.2.93. Fylkesradmannen har bedt om en uttal-
else fra de bererte sektorer innen 08.01.93. NSBs konsekvensutred-
ning for hevhastighetstog Oslo - Kornsje felger kun vedlagt til
samferdselsstyrets medlemmer, mens sammendraget av utredningen er
vist i Vedlegg 1. Interesserte som ensker hele NSBs rapport bes ta

kontakt med samferdselssjefens kontor.

2. TIDLIGERE BEHANDLING AV SAKER MED TILKNYTNING TIL NSB.

Fvlkesutvalget behandlet i november 1991 "Melding fra NSB om
konsekvensutredning for hevhastighetsprosiektet 0slo - Kornsje.
Uttalelse" (sak 162/97) og fattet felgende vedtak: ’

=T, Fylkesutvalget i Akershus ser positivt pd& NSB's planer om
. utbhugaging av en banerasé for hosyhactighetstog pd8 strekningen
O0slec - Kernsje.

LS ]

Fulkesutvalget forutsetter at det blir utarbeidet
konsekvensutredning for tiltaket.

3. Koncekvensutredningen ber legges opp slik at de grunnleggende
vurderingene tom er viktiqge for et prinsippvedtak,
synliggjeres agjennom en grovmasket konsekvensvurdering.

4. Fulkesutwvalget anbefaler at den detaljerte delen av
konsekvensutredningen, 1 tillegg til meldingas forslag, ogsé
tar opp felgende forhold:

- et referansealternativ for & belyse forventet utvikling av
antall reisende med bil, buss oq jJernbane dersom den
planlagte utbyggingen av #dstfoldbanen ikke finner sted.

- en analyse av konsekvensene et heustandard banenett ogsé& vil
fd for lokale/regionale og intercityreiser I tillegg til
hayhastighetstogene com primert bet jener den internasjonale
trafikken.

helbergljan-spo).oslo-kornsj:text



- konsekvensene ndr det gjelder vannkvalitet, borriereeffekter ~

og masseforekomster
- samfunnsekonomiske vurderinger

- konsevenser for fornminner, kulturlandskap og nyere tids
kulturminner

5. Fylkesutvalget forutsetter at traséevalget i Akershus i
hovedsak er avklart og vil derfor Ikke anbefale at det
utarbeides en fylkesdelcsplan for prosjektet.

6. Utredningene gjennomfgres i nert samarbeid med aktuelle
fagorganer.

7. Det forutsettes at en slik utbygging ikke kommer til
fortrengsel for NSB's satsing pd det lokale nett |
. Oslo/Akershusregionen.

Samferdselsstyret behandlet deretter i mai 1992 (sak 38/22)
"NSB's heyhastighetsprosjekt pa& strekningen Oslo - Kornsije.
Konsekvensutredningsprogram etter plan - og bygningslcvens
§ 33-3., Revidert program for fase I og forslag til program
for fase II". Samferdselsstyret fattet feolgende vedtak:

7. Samferdselsstyret ser meget positivt pd NSR's planer om
utbygging av en banetrase for heyhastighetstog pd strekningen
Oslo - Kornsjoe.

2. Samferdselsstyret gir sin tilslutning til NSB's
konsekvensutredningsprogram for fase Il datert 30.3.922, men vil
be NSR 1 tillegg til konsekvensene for heyhastighetstogene ogséd
helycse nermere konsekvensene for lokale/regionale- og
Intercityreisene I Oslo/Akershus regionen.

‘iamferdselssjefen viser dessuten til samferdselsstyresak 113/90

Uttalelse til prosjektrapport om ulike alternativ for
jernbaneforbindelsen Oslc - Goteborg" der felgende vedtak ble
fattet:

“a) Utbuggingen av en rask og moderne jernbane mellom 0Oslo-
Geteborg er svert viktig fer kommunikasjonene for hele
gstlands-omrddet mot Norden og Europa. Spesielt ber
strekninger med store kapasitets- og forsinkelsesproblemer
prioriteres hoyt.

b) Person- o0g neringslivets transporter m§ tilbys et
transporttilbud av hey standard. Dette inneberer at det mé
utbygges en jernbanetrase som kan benyttes av
heyhastighetstog. Utbhyggingen md sorge for at jernbanen
framstdr som et konkurransedyktig alternativ til 4dde bil og
flytransport. Prosjektrapporten om “Nordlenken™ syn=:< & ha
lagt seg pd et for lavt ambisjonsnivd m.h.t. framtidig
>tandard og reizetid pd strekningen. Av den grunn ber en
opprusting og utbygging av Bohusbanen vurderes n@rmere.

Fol!berglijian-spo).oslo-lkornsj:text



¢) Samferdselsstyret vil uttrykke sin sterke stotte til det
pd8gdende prosjektarbeid med & forsere utbyggingen av jernbanen
0og veqforbindelsen mellom Oslo oq Gateborg, da dagens
bevilgningstakt er lite tilfredsstillende for & fd realisert
et framtidsrettet og mil jevennlig transportsystem pd& denne
strekningen.”

Akershus fylkeskommune papekte dessuten under behandlingen av Norsk
Veg- og Vegtrafikkplan 1994-97 spesielt behovet for samordnet
utbyvgging av av @stfoldbanen/E6 gjennom Vestby. Fylkestinget fattet
i juni 1992 p& denne bakgrunn felgende vedtak (sak 51/92):

“Akershus fylkeskommune mener det er npdvendig at det
innen &rhundreskiftet er utbhygd en fullverdig motorveg-
forbindelse mellom Oslo og Geteborg. Samtidig m& ogséd
jernbhanen vare utbugd med to spor pd strekningen.

. Akershus fylkeskommune mener at utbyggingen av motorveg

0oq jJernhane i Vestby m& skje I felles korridor, oq ferdig-
stilles 1 perioden 1994-97. Dette md8 1 hovedsak finansi-
eres utover de rammer som NVVP 1994-97 i Akershus baserer
seqg pd. Bevilgning til veg og jernbane md samordnes s&
uthygging av begge kan skje samtidig.”

e

Samferdselsstyret behandlet videre i sitt mete 11. november d.
NSBs forslag til Norsk Jernbaneplan 1994-97 (sak 75/92) og
fattet bl.a. felgende vedtak:

“1. Samferdselssturet ser positivt pd NSBs forslag til Norsk
Jernbaneplan for 1994 - 97. 0Oslo oq Akershus har 1 dag
over 65% av alle togreiser i Norge. NSBs forslag til
Investeringer pd8 bane- o0g togmateriellsiden er et viktig
bidrag til 8 lese NSBs kapasitets- og regularitets-
problemer p& flere banestrekninger i denne regionen.

NSBs forslag vil skape et mer attraktivt og effektivt
jernbanesystem med et stort potensiale for flere tog-
. reisende og dermed bidra til & lsse reglionens store
trafikk- oq miljsmessige problemer. Dette innebazrer at
Investeringsprosjektenes lonnsomhet bdde samfunns- og
bedriftsekonomisk vil bli betydelige.

2. Den framtidige planlegging og utbygging av #@stfoldbanen,
Vestfoldbanen 0og ny Gardermoenbane m.v. krever gode
samarbeidsformer mellom NSB og Akershus fylkeskommune.

Et mer formalisert samarbheid mellom de 2 parter ber
etableres. Tilsvarende bor det péd driftssiden etableres

en hensiktsmessig samarbeidsmodell mellom Samferdsels-
departementet/NSB o0g Akershus fylkeskommune/SL som sikrer
at ruteopplegget p& kort og lang sikt er i samsvar med
befolkningens behov og samordnet med annen kollektiv-
trafikk. I det videre planarbeid begr o09gsd Gjevikbanen vies
okt oppmerksomhet.
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3. BESKRIVELSE AV OSTFOLDBANEN FOR HOYHASTIGHETSTOG

NSBE anbefaler en utbygging av bane for heyhastighetstog mellom
0Oslo og Geteborg via Kornsje. Utbyggignen ber skije 1 en korridor
som felger dagens Ostfoldbane og med en standard som tillater
kjering med en maksimalhastighet pa minst 200 km/h med konvensjo-
nelt ikke-krengende togmateriell.

I det foresldtte konseptet vil reisetiden til Geteborg mer enn
halveres 1 forhold til 1 dag. Konseptet inneholder ogsd et opplegg
for InterCitytog pa strekningen Oslo S - Halden med reisetider pa
mellom 40 og 50 prosent av dagens.

Utbyggingen vil vere bedritsokonomisk lennsom for NSB. Prosijektet
vil ogsd ha en rekke positive virkninger béade for brukere av tog,.
neringslivet i Oslo-regionen og for samfunnet for ovrig. blant
annet gjennom sysselsettingseffekter og redusert forurensning.

I sammendraget som felger vedlagt er det redegjort for vurderingen
av Alternativene A, B og C. NSB anbefaler ut 1 fra en samlet vur-

dering Alternativ A som felger dagens trasé via @stfoldbyene Moss,
Fredrikstad, Sarpsborg og Halden (kfr. Vedlegg 1).

4. SAMFERDSELSSJEFENS VURDERINGER

Samferdselssjefen har spesielt merknader til felgende 3 forhoid nar
det gjelder NSBs konsekvensutredning om hevhastighetsprcsjsktet
Osle - Kornsjo.

4.1. Undervurdering av nvtteverdien til den lokale/regionale trafikken

Samferdselszjefen mener NSB har undervurdert nytten for den lokale/
regionale trafikken ved utbygging av Ostfoldbanen til en heystan-
dard 2-spor trasé. Passasljertrafikken pd eksempelvis strekningen
€ki - Oslo er i1 dag pa over 4 mill. passasjerer/ar sammenlignet med
.!,2 passasjerreiser/ar for intercity og utenlandstrafikken pa

amme strekning. M.a.o. den lokale trafikken er 4 ganger sa stor.
Samferdselssjefen kan videre nevne at bare ved hovedknutepunktet 1
Follo, Ski jernbanestasjon, er antall togreisende pd ca. 2.5 mill.
pr. Aar.

I de forskjellige alternativene A, B og C 1 rapporten har man
beregnet verdien av tidsbesparelsene for intercity-reisene til ca.
40 mill. kroner/ar, mens lokaltrafikken kun er oppfert med en nytte-
verdi p& ca. 16 mill. kr./&r. Dette stemmer darlig med det som er
anfert ovenfor nar det gjelder lokaltrafikkens storrelse. Et nytt
dobbeltspor vil ogsad kunne gi betydelige fordeler for direkte
lokal/regionale reiser mellom Ski - 0slo. Reisetiden ved en direkte
forbindelse vil reduseres til 12 min. sammenlignet med dagens
reisetid pd 30 - 35 minutter. Tidsbesparelsen bare for reisende fra
Ski stasjon blir dermed en timepris pa 40,- kroner for arbeids-
reiser: kr. 40,- x 2.5 mill. reiser %x 1/3 time = 32 mill/&ar.

Med andre ord verdien av tidsbesparelser for reisende fra kun

5ki stasjon er det dobbelte av det utredningen legger til grunn for
lokaltrafikken pd& hele strekningen 0Oslo - Kornsije. Samferdsels-
sjefen mener denne undervurderingen resulterer 1 et for lavt nytte-
/kostnadsforhold for hele prosjektet uansett valg av alternativ.
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Samferdselssijefen savner dessuten i utredningen en strekningsvis
vurdering av nytte-/kostnadsforholdet. En slik strekningsvis opp-
deling vil! p& en bedre médte synliggjere nytteverdien p& de ulike
delstrekningene. I 05lo og Akershus-regionen finner tross alt 65%
av alle togreisende 1 Norge sted. Det er spesielt pa innerstrek-
ningene Uslo - Ski/Lillestrem - Asker at man har et svert stort
antall togreilser p.g.a. at toget her er konkurransedyktig sammen-
lignet mecd bruk av bil bade tids- og prismessig.

4.2 Trafikkopplegget for hevhastighets- og regional/lokaltog

Follo-regionen har 1 dag ca. 100 000 innbyggere. Hovedknutepunk-
tat for kollektivtrafikken er Ski stasjon med gode omstignings-
ferhold for tog- og busstrafikanter. I tillegg er det anlagt et
stort antall gratis innfartsparkeringsplasser tilknyttet stasjons-
omrddet. Togene fra Vestre og @stre Linje av @stfoldbanen metes i
Ski. Dette inneberer at ogsa svert mange trafikanter fra Askim/Mysen

i @stfold ogs3 benytter Ski som omstigningspunkt og for innfarts-
.:)arkering. Samferdselssjefen mener derfor at bade intercity/uten-
landstog og det planlagte heyhastighetstoget boer ha stopp ved Ski
stasjon. Alternativt ville disse trafikantene mdtte reise til Oslo
S eller Moss for av- og pastigning til intercity- og hevhastig-
hetstog. Dette vil representere et darlig tilbud for svert mange
potensieile kunder fra Follo og Indre @stfold.

Traséalternativene

NSB har vurdert 3 traséalternativer og anbefaler Alternativ A.
Dette alternativet felger stort sett dagens jernbanetrasé via
@stfoldbyene Moss, Fredrikstad, Sarpsborg og Halden. NSB legger
til grunn at bade intercity/utenlandstrafikken og hevhastighets-
togene skal kunne kijere 1 en topphastighet pa 200 km/time.

Som en ferste fase synes samferdselssjefen at Alternativ A er et
rimelig valg. Dette alternativet vil sikre en nedvendig framdrift
og finansiering av 2 spor mellom Oslo og Kornsije innen &ar 2001.

ette innebzrer at relsetiden for togreisende mellom Oslo -
Geteborg reduseres til 2 timer 15 minutter. Samtidig vil den regio-
nale og lokale trafikken oppnéd store fordeler bade tids- og tra-
fikkmessig 1 nzrmeste framtid.

Neste fase ber vere en ytterligere forbedring av Jjernbanetraséen og
vognmateriellet slik at togreisende pad Ostfoldbanen f&r en
vtterligere forbedring bade tids- og kvalitetsmessig.

5. SAMFERDSELSSJEFENS INNSTILLING
Samferdselssjefen tillater seg p& bakgrunn av det forannevnte &
inns¢tille

1. Samferdselsstyret gir sin tilslutning til NSBs planer om
&2 bygge en jernbanetrasé for heyhastighetstog p& strek-
ningen 0slo - Kornsje innen &r 2007 etter Alternativ A.
NSBs forslag til investeringer vil gi betydelige fordeler
til den lokale/regionale trafikken i Oslo og Akershus-
regionen ved at kapasitets- og regularitetsproblemene blir
betydelig redusert.

holberg(jan-spo).oslo-kornsj:text
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Det er i1 dag 1 Follo og Indre 0stfold et stort maerked cy et
betydelig potensiale for togreisende med bade intercity- ag
heyhastighetstog. Dette bor i1nnebzre at NSB 1 sitt togopp-
legg serger for at disse togrutene ogs3 stopper ved Ski
stasion som er hovedknutepunktet for kollektivtrafikken 1

denne regionen.

Oslo., 14 oktober 1991

Tom E. Grangquist

hclbergfl(jan-spo).oslo-kornsj:text
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MILJOVERNAVDELINGEN

INTERNT NOTAT

TIL: FYLKESRADMANNEN
FRA: Miljpvernavdelingen
Dato: 08.01.93

OM: HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO - KORNSIJ®
KONSEKVENSUTREDNING

Det vises til fylkesrddmannens oversendelse av 04.11.92 og mete i planavdelingen 06.01.93.

Foreliggende konsckvensutredning gir cn samlet, grovmasket oversikt over paregnelige
virkninger av planlagt heyhastighetsbane Oslo - Kornsjp (fase I) og inncholder forslag til
utredningsprogram for mer detaljerte konsekvensutredninger (fase II) for to delstrekninger i
@stfold.

Forut for konsekvensutredningen ble en melding om prosjektet utarbeidet og sendt pd
hering. Fylkesutvalget i Akershus uttalte seg til meldingen i november 1991. For enkelte
delstrekninger, bl.a. for strckningen Oslo - Ski, ble det i september 1992 godkjent et mer
detaljert utredningsprogram (fase II). Denne utredningen cr allerede igangsatt.
Miljevernavdelingen er blitt kontaktet for nzrmere opplysninger om miljgvernmessige
forhold langs traséen, jfr vedlagte notat av 02.12.92.

Det gér ellers fram av dokumentene at konsekvensutredningsplikten ikke gjelder for
strekningen Ski-Kambo (fylkesgrensen mot @stfold). Her foreligger det allerede vedtatte
reguleringsplaner med unntak for en strekning gjennom Vestby kommune (Rustad -
Smerbekk), hvor reguleringsplanarbeidet er under avslutning. Miljevernavdelingen har
medvirket i dette reguleringsplanarbeidet. Trasévalget gjennom Ski tettsted er ikke formelt
avklart, men ifplge opplysninger fra NSB er det overveiende sannsynlig 8 bruke
eksisterende trasé. For denne traséen foreligger det etter opplysninger fra Ski kommune en
eldre reguleringsplan.

Miljgvernavdelingen finner det positivt at det er utarbeidet en samlet konsekvensutredning
for hpyhastighetsprosjektet, . Det er gitt en oversiktlig framstilling av naturvern— og
friluftslivsinteresser, barrierevirkninger, bl.a. problemer i tilknytning til viltkryssing,
landskapsmessige forhold, stpy og luftforurensninger. Vi har merket oss at de miljpfaglige
forhold som fylkeskommunen i sin uttalelse til forutgdende melding pédpekte behov for
nzrmere utredning av, bare delvis er ivaretatt i foreliggende utredning. Dette gjelder

-
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omfang og hdndtering av overskudd:
liten grad cr utredct. Disse forhol ' Hl
strckningen Oslo — Ski, og vil bl*
Ogsé for de pvrige miljofaglige
ctterfplgende detaljerte planlegy
bchov for avbetende tiltak.

2

sser og konsckvenser for vann og vassdrag som i
nid'ertid behandlet i konsekvensutredningen for
pr  miljpvernavdelingen i denne forbindelse.
[v viiden videre konsckvensutredning og

til & vurdere konsckvenscer og klarlegge

Med henvisning til det mer detaljerte utredningsprogrammet for konsekvensutredning fase
II for delstreckningen Oslo grense — Ski og den oppfelging som nd skjer, har vi ingen
sxrskilte merknader til foreliggende konsckvensutredning. Vi vil imidlertid understreke
behovet for medvirkning i det videre plan— og utredningsarbeid for & kunne vurdere
miljokonsckvensene mer konkret og klarlegge npdvendige avbgtende tiltak.

;
.
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Mecd hilsen
/ P
/

Te nssen

fylkesmiljgvernsjef

Saksbehandler: Wilhelm Torheim



FYLKESRADMANNEN [ AKERSHUS 02.12.92
MILJ@VERNAVDELINGEN

NOTAT

KONSEKVENSUTREDNING DOBBELTSPORET JERNBANE OSLO-SKI

Vi viser til konferanse her 10.11.92 og til senere kontakt med Bruer IKB v/Gammelseter
angdende miljpvernfaglige opplysninger i forbindelse med ovennevnte konsekvensutredning.

Selv om vi senere vil f4 anledning til & uttale oss til utredningen, kan det vaere
hensiktsmessig allerede nd 3 peke pd tre forhold som synes  kreve szrskilt oppfglging:

- Viltinteressene pa dagstrekningen Langhus - Ski.

Det blir i dag lagt stor vekt pé & sikre kryssingsmuligheter for elg og rddyr i forbindelse med
utbygging av stgrre veger og jembanelinjer. Dette er srlig pikrevet i Follo-regionen der
det nd planlegges og utbygges tunge nord-sydgdende kommunikasjonslinjer pé tvers av
viktige regionale vilttrekk. Trafikksikkerhetshensyn tilsier at viltet ber hindres i 3 krysse
transportirene, men en blokkering av kryssingsmulighetene gir mange uheldige
konsekvenser, bl.a. skade pd vegetasjonen i enkelte omrdder pga overbeiting og en uheldig
bestandsmessig oppsplitting. Det bgr derfor tilstrebes & finne lgsninger som bade er
trafikksikkerhetsmessig tilfredsstillende (f.eks. oppsetting av viltgjerde) og som sikrer
funksjonelle kryssingspunkter for viltet.

Ifplge vare registreringer gir deler av et viktig elgtrekk mellom Nesodden/Frogn/As og
@stmarka gjennom Ski kommune nord for Ski sentrum. Det er ogsi registrert en betydelig
bestand av rddyr i omrddene pd begge sider av jenbanelinja/rv 152 mellom Langhus og Ski.

Viltkryssingen over jernbanen/riksvegen pd denne strekningen representerer ikke noe stort
problem i dag sammenlignet med forholdene pd E 6 og andre veger lenger nord i kommunen
der det stadig forekommer pdkjgrsler av elg. Miljgvernavdelingen vil likevel sterkt anmode
om at det i forbindelse med bygging av nytt dobbeltspor blir lagt til rette for sikre, planfrie
kryssingsmuligheter for vilt da det nye anlegget vil medfere vanskeligere kryssingsforhold
(heyere fyllinger, storre hastighet) og trolig kreve sikringstiltak (viltgjerde o0.1.). Det mé
ogsa tas i betraktning at eventuell sikring av E 6/andre veger sannsynligvis vil lede elgen
sprover og dermed gke presset pa strekningen Langhus—Ski.

Planene for det nye dobbeltsporet viser at viltet i prinsippet har planfri kryssingsmulighet

helt til tunnelpéslaget syd for Langhus. Tettbebyggelse og eksisterende

kommunikasjonslinjer er imidlertid til hinder for slik kryssing. Den nzrmeste muligheten
..synes derfor & ligge ved kryssing av Rods—bekken, hvor profilet for det nye sporet ser ut til &



vare lagt betydelig hpyere enn cksisterende linje. Her ber det ligge til rette for en
brolpsning med tilstrckkclig hpydc og lengde som viltet kan passcre uhindret under.
Passasjen vil samtidig kunnc gi turgderce/skilgpere cn trygg kryssing av jernbanelinja.

En brolgsning cr ogsa & foretrckke fra* for cn hgy fylling som vil medfpre lukking av
Rodsbekken over en forholdsvis lang  :kning.

— Overskuddsmasser

Som vi har uttalt tidligere, mener vi at de store mengder uttatt masse fra tunnelanlegget i
utgangspunktct md scs pd som ressurser som bgr brukes til nyttige formal fremfor &
betraktes som avfall som skal deponeres, helst s nar anleggsstedet som mulig. Med de
store mengdene det her er tale om, vil en slik deponering kunne skape betydelige
miljpulemper.

En mulighet kan vare & knuse steinmassene til pukk, enten pd uttaksstedet hvis det ligger
hevelig til, eller i et eksisterende pukkverk, grustak e.l. Massene kan ogs& mellomlagres for
scnere knusing og bruk i regionen, evnt. for eksport dersom kvaliteten er god nok.

I den videre utredningen ber det redegjgres for omfanget av overskuddsmasser og
fordelingen pa Ipsmasser og stein, og hvordan disse massene skal hdndteres. Herunder ber
transportbchov ved mellomlagring og eventuell deponcering vurderes.

- Tverrslag i Ljabrudalen

Ljabrudalen inngér som et sentralt element i grgntstrukturplanen for denne delen av Oslo
som det er viktig & skjerme fra inngrep og annen negativ pivirkning. Selve tverrslaget blir et
relativt beskjedent fysisk inngrep, men det mé legges vekt p& begrense virkningene i
anleggsperioden mest mulig, og bl.a. hindre avrenning til vassdraget fra anleggsarbeidet.
Dect antas at ngdvendige tiltak blir nzrmere avklart med Oslo kommune.
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HBYHASTIGHETSPROSJEKTET 0SLO-KORNSJ@ - JERNBANEUTREDNING

Helse- og sosialdirekteren ser flere positive effekter av en
utbygging av @Ostfoldbanen til heyhastighetstog. De viktigste
effektene vil veare

- Nedgang i trafikkulyvkker.
Heyhastighetstogene vil fa heyere sikkerhet ved planoverganger,
mens den kanskje sterste effekten vil ligge i ekt bruk
av kollektivtrafikk. Overfert trafikk fra veg til jernbane vil,
i felge rapporten, medfore en beregnet nedgang i personskade-
ulykker pa ca. 20 pr. &r pa hovedvegnettet.

- Kommunikasion befolknin ikling.
Prosjektet vil medfere en halvering av reisetiden fra @stfold og
Akershus inn til Oslo, noe som vil vare stor forbedring for folk
som er bosatt i denne delen av Akershus og Ostfold, men som
jobber i Oslo. Akershuskommunene og @stfoldbyene v .1 kunne
tilrettelegge for mer attraktive boligomrader med en slik
forbedret offentlig kommunikasjon til Oslo.

- Redusert forurensning.
Nar det gjelder forurensning, forutsettes det at banen skal
drives med vannkrafthasert elektrisitet, noe som vil medfere
reduserte utslipp til luft. I tillegg vil effekten av overfering
fra vegtrafikk til tog gi redusert forurensning.

De negative konsekwvensene av en omlegging vil i foerste rekke vare

- Konsekvenser i anleggsperioden.
Anleggsstey, forurensning og anleggstrafikk wvil kunne bli til
plage for nerliggende bebyggelse. Forebygging av slike forhold
ber innga i planleggingen. Sosiale konsekvenser av
anleggsvirksomhet vil i dette tilfellet antakelig ikke vare av
betydning pga. anleggsperiodens korte varighet,men nedvendige
forebyggende tiltak ber vurderes.

Fustacrasse Teluefon Telefax Postgiro Bankgiro
“ustboks TUO H 102 36 56 00 (02146 04 45 Fylkeskasserer Fylkeskasserer
LAOT Uslo 3 0804 51.19557 7029 0510315
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I forbindelse med byggingen av ny jernbanetrase er det forutsatt
at nerliggende boliger skjermes. Rapporten viser til at det er
stor usikkerhet knyttet til steyberegningene, og at
traseferingen gjennom byene er uavklart. Dette er forhold som
ber utredes, slik at befolkningen som blir berert kan skjermes.
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Kjerstl Hovden
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FYLKESKCMMNMUNE

Fylkesradmannen Ny adresse fra B8.2.393:
Schweigaardsgt. 4
0185 0SLO
Nytt tlf.nvr. fra B.2.93:
T1f: 22055000/22055612
Fax: 22 05 SO S5

Deres ref.: VAr ref.: Ark.nr.: Dato:

Jnr. 840/92 PA Jnr. 92/1029/5/6L §27.12 13.01.19¢3

HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO-KORNSJ@® - JERNBANEUTREDNING
KONSEKVENSUTREDNING ETTER PLAN- OG BYGNINGSLOVEN

Vi viser til brev, datert 4.11.92

Neringssjefen er enig 1 de vurderinger som er gjort 1 utredningen som
gjelder begrunnelsen for prosjektet og vurderingen av den
samfunnmessig nytten av en effektivisering av jernbaneforbindelsen
med Europa.

Ndr det gjelder spersmédlet om trasévalg og stoppesteder vil narings-
sjefen pépeke at banen er planlagt uten stoppesteder 1 Akershus. Fra
fylkeskommunens side blir det lagt vekt pd & utvikle Follo som
neringsregion. Tilknytning til den nye Jjernbaneforbindelsen vil veare
en betydelig faktor 1 denne forbindelsen. Det er derfor enskelig at
det 1 regionen blir anlagt stoppested for hevhastighetsforbindelsen,
Ski peker seg da ut som et naturlig sted. Neringssjef.n vil anbefale
at fylkesradmannen i sin uttalelse til saken peker pa nedvendigheten
av at hevhastighetstoget kan stoppe 1 Ski.

Med hilsen

/;:K;L¢4_izirww15

Inge Brers

e.f.
in Lunde Jl{
BESOKSADRESSE: POSTADRESSE: TELEFON: TELEFAX: POSTGIRO: BANKGIRO:
Tullino gata 6 Boke BBBE, St. Olava Plasa TR R 7029.05.103185
016405107 D130:03L0:1 (02) 36 56 00 0804 5119557

(02) 36 58 78
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Det vises til brev-fra fvylkesrddmannen datert 04.11.92. Saken skal
behandles i fylkesutvalget, og sektorene blir bedt om a avgi
uttalelse.

Arbeldet med planer for nytt jernbanespor gjennom Follo har pagétt
gjennom flere ar. Fylkeskultursjefen har avgitt felgende
uttalelser i saken:

- Uttalelse datert 20.09.91 til "Forslag til reguleringsplan med

reguleringsbestemmelser for NSB, dobbeltspor Ski Moss, parsell
Ski - As". Uttalelsen gjelder automatisk fredede kulturminner.

leringsplan for strekningen As - Tveter ble godkjent 1 1990.
eskultursijefen hadde ingen merknader.

- Dobbeltsporet er ferdig utbygget pa strekningen Tveter - Rustad.

ng vedrerende NSBs hevyhastighetsprosjekt Oslo
esak 93/91. Vedtaket av 18.11.91 siteres:

"Fylkeskulturstyret har ingen prinsippielle innvendinger mot den

r“-\_

/
 FYLKESKULTURSJEFEN 506

fremlagte meldingen, men forbeholder seg retten til & komme tilbake

t1l saken nar det gjelder trasévalg og endringer 1 eksisterende

planer".

= ttalelse datert 09.10.92 til "NSB dobbeltspor Ski - Moss., ny

jernbane Smerbekk - Rustad og ny Eé6 Ostfold grense - Vestby., regis-

trering av kulturminner".

- Uttalelse datert 13.11.92 til "Hovedplan Oslo S - Ski, konsekvens-
utredning fase II, kulturminner fra nyere tid og automatisk fredede

kulturminner".

Sammendrag av tidligere uttalelser

Traséferingen for heyhastighetstog er stivere og kan vanskeligere til-
passes landskapet enn den eksisterende jernbanelinje. Den nye traséen
er planlagt gjennom flere sarbare kulturlandskap. Valg av linjefering
pa detaljnivd vil ha avgjierende betydning for bevaring av den kultur-

historiske verdi 1 disse omradene.

{mette-hlku-nsb-rk

EEsor’sac"esse Fpstadresse Teiefon Teiefex Posigiro Bankgiro
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nnom Akershus fylke er traséen planlagt 1 tunnel pd tre s
Den lengste strekningen, fra Osio grense til Roads 1 Ski
net ti1il ca. 9.75 km. Tunnelarbeidet vil mediere betyd
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, enten det er tunnelarbe:d
poret 1 dagen, vil det veare av

en hensynsiull mdte 1 forhoid
er og bruk av eksisterende
irlandskapet.

Tor omradene som bereres av utbyggin
eller arbeidet med legging av dobbel
stor betydning at arbeidene utferes p
til landskapet. Bygging av nye anlegg
veinett mad 1kke sette varige spor i ku
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Flere landskaps- og kulturmiljeomrdder har stor verdi 1 kulturhisto-
risk sammenheng og ma derfor holdes utenfor anleggstrafikk og massede-
ponier. Det gjelder ogsd midlertidige deponier.

Parsell Oslo grense - Ski:

- Landskapsdraget nord for Ski stasjon med blant annet gdrdene Roés
og Ense og Roasbekken med melleruiner.

- Moreneryggen ved Skl stasjon med automatisk fredede kulturminner
og gammel bosetning.

- Den eksisterende skj=zringen gjennom morenen ma bevares uendret og
eksisterende sportraséer benyttes.

Ved Ski sentrum er det ikke utarbeidet planer for den endelige traséen
Trasé for omkjering vest for Ski stasjon foreligger som idealternativ
og er 1kke vurdert av fylkeskonservator pa navarende tidspunkt. Det
samme gjelder planer for utvidelse av Ski stasjon. Slik traséen vest
for Ski er antydet 1 konsekvensutredningen vil den bersre gardene Ro0&s
gnr. 121 bnr. 1, Tallaksrud gnr. 127 bnr. 1, Ense gnr. 130 bnr. 1 og
Hebekk gnr. 129 bnr. 1. Samtlige garder har Sefrak-registrert bebvg-
gelse. VAr endelige uttalelse til disse alternativene vil bli avgitt
nar det foreligger mer detaljerte planer.

'[‘l

arsell Ski1 - @stfcld grense:

NSB er 1igang med utbyggingen av dobbeltsporet Ski - Moss. Utbyvggingen
er fullfert fra Tveter stasjon forbi Vestby til Rustad. I omradet
mellom Rustad og Sonsveien legges heyhastighetsbanen lenger vest enn
esksisterende jernbanetrase. Den nye traseen vil berere flere jord-
brukslandskap med kulturminner bade fraz nvere tid og kulturminner som
2r automatisk fredet. OUmrédene har regional verdi.

- FKulturlandskapet ved Nordre Temt. Glemme og Kjenn.
- RKulturleandskapet ved Nordre Gjelstad.
- Omréddet rundt Helen og Helenelva - Omrédet ved Sé&ner stasjon.

Arkeologiske undersekelser

Universitetets Oldsaksamling har p&8 vegne av fylkeskultursjefen regis-
trert E6/dobbeltspor-traséene 1 Vestby. Det er funnet stelnalderloka-
liteter flere steder langs traséen. Disse md soekes frigitt og dckumen-
zeres feor arbeidet tar til.

Oldsaksamlingen vil forestd undersekelser av fornminner knyttet til
heyhastighetsbanen og opprustingen av Eé 1 Akershus og @stfold. De har
na¥ 1 brev datert 20.11.92 beskrevet arbeidet:

{mette-hlku-nskb-rk
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- zkkin zsk:n 1 deler zv traséen for & pavises fornminne

- I z2v e Izrnamainner cg Iornminner som blir pavist ved
ekkIn

rostnadens Til ou kshaver., Disse underse-

kelzsne omiatier Ski. Traséalternativens 1

getzes omrsdet ma 1kke-synlige automatisk

Iredede kultTurmir

UTTALELSE

Traséen bDereorer :1kke kulturmilieer som berettiger ti1l :innsigelse mot

rlanene. Av den grunn har de enkelte uttezlelsene som er avgitt i saken

:kke Dlitt lagt fram for kuiturstyret til behandling.

Heyhastichetsbanen gé&r gjlennom verdifullt kulturlandskap:

n med blant aznnet gardene RoO&s

- Landskapsdraget noré ZIor S5kl s5Ttasjo
0C Ense og Roésbekken med melleruiner.

- Morenervggen vec¢ Skl stacsjon med automatisk fredede kulturminner
OC gaemmel bOSEIniNG.

- Den eksisterende skisringen cjennom mMOIreEnen ma bevares uendret og
eksistsrende =SpOorTraséer penviies.

- FKulzur:andskape:r ved Nordére Tomt. iemme og Kijsnn.

- KRulturlandskape:t ved Norcre Gielstad

- Umradst rundt Helsn og Helenelva - Umraddet ved Sansr stasjon

Veig 2v l:nleferinc 2& gdetzlinaivd vil he avgljerende betvdning for be-
varince av den kulturhistoriske verdl 1 dilsse omrécdene. Kulturminne-
vernmyncéighezene Ler, i gern zZrzd &2t er nedvendig. fortisat:t kunne
gelta 3 DY T=r veg detzlzplznleggirngen

£TOore Lnngrer 1 tTerrenget, mé det

I d2rn grad det viI bii nedvend:ig med inngrep under anleggsperioden i
de cmrédens som =r omzelt. mé avbhetende tiltak settes : verk og om-
r&ddsne mé “:lbakeierss Tl ekc:rcsterende =tand

Meé vennlig h:zliser

Anne Mz Telleisen -~ - 9
‘vikes] : f /lDLQJAJJUuL ‘)GTLLLQQ>,
Fi ~—

Johanne Sognneas
fylkeskonservator

Jakzbehanclier Konz:_ent Fagnh::c KRrognecss
racs S ESenRTIEVERER
=R tdfgksaemloagerT
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VAR SAKSBEHANDLER:

DATO:

5. Januar 1993

JERNBANEUTREDNING - HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO-KORNSJ@

Bortsett fra en understrekning av den energimessige innsparing

som utredningen viser, har vi

Med hilsen
ergiverk

Gan_

- Einar Rundgpen
adm. dir.

ikke merknader til prosjektet.
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@gystein Seland
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Utskrift av meteprotokollen vedlegges.

— pd
Thor Nesterud
juridisk konsulent
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Postadresse: Postboks 414, 2001 Lillestrem  TIf.: 06 81 73 21 Postgiro 0813 5 34 49 16
Beseksadresse:  Storgaten 25 Telefax: 06 81 76 76
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Fylkeslandbruksstyret i Akershus
Megte: 17. desember 1992
Sak nr. 029991 10090 DIP Offsak nr. 92/1209

KONSEKVENSUTREDNING ETTER PLAN- OG BYGNINGSLOVENS
KAP. VII-a. HOYHASTIGHETSPROSJEKT OSLO - KORNSJ@.

P& bakgrunn av melding etter plan- og bygningslovens § 33 er det utarbeidet en konse-
kvensutredning for dette prosjektet. I henhold til vedtatt utredningsprogram deles
konsekvensutredningen 1 to faser. Ferste fase av utredningsarbeidet, som her foreligger,
er en grovmasket utredning. Sammendraget fra denne utredningsfasen falger vedlagt.

Detaljeringsnivdet tilsvarer fylkesdelplan. Konsekvensene blir ikke beskrevet i detalj, men
konfliktpotensialet sgkes belyst. P4 bakgrunn av ferste utredningsfase skal valg av
prinsippalternativ for traséen foretas.

Neste utredningsfase vil innebzre en utdypende og mer detaljert konsekvensutredning i
forbindelse med de aktuelle kommunedelplaner.

TRASEBESKRIVELSE

Som det gér fram av beskrivelsen av de ulike traséalternativene i vedlagte sammendrag,

er det i hovedsak eksisterende trasé som ligger til grunn for alternativene i Akershus.
Kravet til hastighet (200 km/t) tilsier imidlertid at en del kurver ma rettes ut. Bortsett fra
strekningen mellom Rustad og Sonsveien folges dagens korridor. Kart som viser traséen
giennom Akershus legges fram i metet dersom styret ensker det.

KONSEKVENSER FOR LANDBRUKET

Strekningen fra Ski til @stfold grense er under detaljplanlegging/utbygging, og er unntatt
fra kravet om konsekvensutredning. Disse omrddene inngdr imidlertid i den utrednings-
fasen som na foreligger.

’

Det er i utredningen sagt at traséen gar gjennom store omrader som i JAV er angitt som
A-omrader. Det direkte arealtapet i Akershus er oppgitt 4 vare ca. 220 dekar dyrka jord
og ca. 100 dekar skog. Det alt vesentlige av dette arealet befinner seg imidlertid syd for
Ski. Planer for jernbane gjennom disse omradene er tidligere behandlet av fylkesland-
bruksstyret. Nord for Ski gir den nye traséen hovedsakelig i tunnel, slik at landbruksare-
aler 1 liten grad bereres.

Det sies videre i utredningen at evt. ulemper for landbruket som folge av redusert
tilgjengelighet skal avbetes ved etablering av paralleligdende driftsveger og sikre
krysningspunkter.
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SAMFUNNSMESSIGE VIRKNINGER AV PROSJEKTET .

Ndr det gjelder samfunnsmessige virkninger av prosjektet belyser den framlagte utrednin-
gen:

* leveranser av varer og tjenester

* sysselsettingsmessige virkninger

* virkninger for nzringslivet

* virkninger pa befolkningsutvikling og utbyggingsmenster

* sosiale og velferdsmessige virkninger

Nar det gjelder leveranser av varer og tjenester er det i utredningen forutsatt at det er
naringslivet 1 Oslo/Akershus og @stfold som stir for dette. Det er beregnet en syssel-
settingsmessig virkning av dette tiltaket pd ca. 3500 arsverk i Akershus i utbyggings-

perioden 1992-2002.

.I et mer internasjonalt perspektiv er strekningen Oslo - Kornsje ferste ledd 1 en opprustet
jernbaneforbindelse fra Oslo til Hamburg. En slik opprusting vil fere til at reisetiden fra
Oslo til Kebenhavn blir ca. 4 timer. Det vil bl.a. kunne fore til at Ser-Norge blir mer
interessant som turistmdl for befolkningen 1 Danmark og nordlige deler av Tyskland.

Hoyshastighetsprosjektet vil ogsa redusere gjennomsnittlig transporttid for gods fra Oslo
til Hamburg fra ca. 30 timer til 12 timer. Dette anses som svart viktig for n@ringslivet i

Osloregionen.

Nar det gjelder prosjektets virkning pa befolkningsutvikling og utbyggingsmenster, antas
det at slike virkninger i forste rekke vil gjere seg gjeldene 1 @stfold. Kortere reisetid vil
gjere det mer attraktivt & bo 1 Jstfold og pendle til Oslo.

En indirekte virkning av prosjektet for Folloregionen vil vare at regulariteten for
lokaltrafikken kan bedres 1 og med at det skal bygge nytt dobbeltspor mellom Oslo og Ski
for hoyhastighetstoget. Hoyhastighetstoget skal ikke ha noe stopp i Follo.

UTREDNINGSFASE II

I denne fasen vil traséen bli tegnet inn pd kart i malestokk M=1:5000 for omradene
utenfor tettbebyggelsen.

Nar det gjelder virkningene for landbruket skal det ses bide pa direkte og indirekta
konsekvenser. Mulighetene for tilbakefering av areal skal vurderes.

Folgende landbruksmessige forhold skal vare med i denne utredningsfasen:
* arealregnskap
- dyrka mark
- dyrkbar mark
- skog fordelt pa hey, middels og lav bonitct
* berprte gardsanlegg
* bergrte eiendommer
* arrondering



501/92

* tilgjengelighet
* klimatisk pdvirkning

Vurderingsfaktorer er:
* driftsform
* produksjonspotensiale
* avbetende tiltak

FYLKESLANDBRUKSSJEFEN OG FYLKESSKOGSJEFENS FORSLAG TIL
UTTALELSE:

Akershus fylkeslandbruksstyre har ingen merknader til de forhold som kommer
fram i konsekvensutredning (fase I) for heyhastighetsprosjektet Oslo S - Kornsjg.
Fylkeslandbruksstyret har heller ingen merknader til opplegget for det videre
utredningsarbeidet.

Fylkeslandbruksstyret anmoder imidlertid om at landbruksetaten tas med i det
videre utredningsarbeidet, med sikte pd & finne de lgsninger som blir til minst
ulempe for landbruket.

UTTALELSE: FORSLAGET TILTRES ENSTEMMIG

RETT UTSKRIFTY </ -9 Sui. titasse
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HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO - KORNSJ@® - UTTALELSE FRA @STFOLD

P4 konferansen om heyhastighetsprosjektet den 11. desember 1992 ble en
redaksjonkomité bemyndiget til & utarbeide et omforent forslag til
fellesuttalelse fra @stfold. Redaksjonskomitéen har hatt tre moeter.

./. Komitéens forslag vedlegges.

Fylkeskommunen vil for sin del legge redaksjonskomitéens forslag til
grunn nar saken fremmes for politiske organer. I tillegg til denne vil
det bli foreslatt presiseringer og utdypinger som ligger innenfor
rammen av fellesuttalelsen. Av aktuelle utdypinger vil vi bl.a. peke pa
uttalelse til konsekvensutredningsprogam for fase II.

Under arbeidet med saken har det gjentatte ganger blitt understreket
betydningen av at @stfold star mest mulig samlet i en sak av si stor
betydning for fylket. Kommunene oppfordres derfor til & basere seg pa
det opplegget som her er skissert.

BROSJYRE

Brosjyren er under utarbeiding og vil etter planene foreligge ferdig
trykt umiddelbart over nyttar (ca. 4. jan. 93).

Brosjyren er tenkt til bruk av folkevalgte i kommunene og i fylkeskom-

munen som grunnlag for beslutning. Den vil inneholde sammendrag av NSBs
forslag og vurderinger, men er supplert med noen flere opplysninger om

Ostfold.

Brosjyrene vil bli distribuert fra fylkeskommunen og vi ber om a fa
oppgitt det antall hver kommune/etat har behov for.



SAKSUTREDNING / VEDTAK

I tillegg til brosjyren vil Narings- og ressursavdelingen utarbeide
en kort saksutredning. Kopi av denne vil bli sendt de respektive
kontaktpersonene i kommunene til orientering s& snart den foreligger.

Vi ville ogsa sette pris pa a fa oversendt kopier av forslag og vedtak
fra de enkelte kommuner og etater/organisasjoner etterhvert som de

foreligger.

Dersom kommunene skulle ha behov for bistand i forbindelse med lokale
meter, orienteringer eller lignende star vi til tjeneste i den grad det
er praktisk mulig. Vi vil ogsa koordinere henvendelser til NSB om

dette. Kontaktperson i fylkeskommunen er Magnar Tveit, tlf. 09 11 73 Ol.

Vi vil benytte anledningen til & takke for samarbeidet sa langt og

ensker alle som har vart med en riktig god jul!

Med hilsen

Cf’v‘l/uic( (ﬁ ’

arald K Horf

Magnar Tveit
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HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO - KORNSJA.
FELLESUTTALELSE FRA @STFOLD

UTARBEIDET AV REDAKSJONSKOMITEEN OPPNEVNT PA KONFERANSE OM
HOYHASTIGHETSPROSJEKTET I FREDRIKSTAD D. 11. pes. 1992.

GENERELT

Som et betydelig virkemiddel for naringsutvikling og milje ser
@stfold det som svart viktig at det bade bygges ut en frem-
tidsrettet og moderne jernbane p& strekningen Oslo - G&teborg
og et moderne intercity-nett som dekker byomradene og pend-
lertrafikken i fylket. Man ser derfor meget positivt pa det
arbeidet NSB har satt i gang pa @stfoldbanen.

Som et svar pa oppbygging og utvikling av regionpolitikken i
Europa ber Oslofjord-regionen utvikles til en slagkraftig og
konkurransedyktig storbyregion. Dette vil vare fordelaktig for
hele landet. Utbygging av et heyhastighets jernbanenett i
@stfold vil vare en avgjerende faktor for utviklingen av Oslo-
fjord-regionen.

IC-FORBINDELSEN 0OsLO - HALDEN

@stfold er et betydelig pendlerfylke, sarlig i forhold til
Oslo. Fylket er samtidig sterkt urbanisert med stort behov for
interne forbindelser mellom byene. Disse forholdene skaper
stort behov for et effektivt og moderne IC-tilbud.

@stfold har hey arbeidsledighet. En snarlig utbygging av hoy-
hastighetsprosjektet vil gi verdifull sysselsettingseffekt.
Bruk av ekstraordinzre sysselsettingsmidler vil gi store sam-
funnsekonomiske gevinster bade pd kort og lang sikt. Det ma
ogsd pekes pad at planlegging pa deler av strekningen i @stfold
allerede er kommet langt slik at igangsetting vil kunne skje i
lopet av kort tid.

Utbygging for heyhastighetstog i @stfold ber derfor startes
opp snarest.

@stfold slutter seg til hovedtrekkene i den
jernbaneutredningen som NSB har lagt fram og mener at denne
gir et godt grunnlag for en rask viderefering av planene i
fylket. Ostfold slutter seg ogsa til hovedtrekkene i

NSBs anbefaling av trasévalg gjennom fylket.



BYER OG TETTSTEDER

Ostfold vil peke pi at planene forutsetter at framforingen av
nye spor gjennom byer og tettsteder skjer pi disses premisser
og etter narmere studier av muligheter og konsekvenser. Hen-

sikten med slike studier md& bdde vare & fa sterst mulig nytte
av prosjektet og samtidig i sterst mulig grad & unngd ulemper.

Det igangsettes snarest en narmere utredning som skal fast-
legge retningslinjer for framfering av en IC-bane gjennom byer
og tettsteder. Retningslinjene skal baseres pd vurderinger av
praktiske, estetiske, og helsemessige konsekvenser ved barrie-
re og stoyeffekter av framfering av IC-bane gjennom byer og
tettsteder.

Ostfold vil peke pa at slike vurderinger kan innebzre vesent-
lige endringer i forhold til dagens jernbaneanlegg, herunder
bruk av tunneller der dette er hensiktsmessig og nedvendig.

NEDRE GLOMMA

Nedre Glomma-regionen er et sammenhengende byomrade med stor

befolkningstetthet og kompleksitet. De pagdende endringene i

kommunestrukturen gjer ogsa plansitusasjonen i omradet spesi-
ell. Pa denne bakgrunn kan man ikke fa full avklaring

av valg av lesning pa det navarende tidspunkt.

Nir det gjelder IC-trafikken slutter @stfold seg til NSBs an-
befaling av eksisterende korridor ogsd for Nedre Glomma.

I samsvar med tidligere vedtak i fylkestinget og med stette
fra bl.a. Miljeverndepartementet vil det i lepet av 1993 bli
foretatt et relativt omfattende planarbeid i regionen med
sikte pd & avklare framtidig arealbruk, utbyggingsmenster og
kollektivtrafikk. Endelig avklaring av framtidig jern-
bane-lesning for omrddet ber skje i lepet av 1. halvar 1993 og
i forbindelse med dette regionale planarbeidet.

@stfold vil peke pd at en slik regional avklaring vil vare en
nedvendig prosess for det kommunale plannivaet, og den vil
sdledes ikke forsinke detaljplanleggingen i omréadet.

EC - TRAFIKKEN OSLO - GOTEBORG

For & nd malene om gkt internasjonalisering kreves det utvik-
ling av langt hurtigere kommunikasjoner enn vi har i dag fra
Norge og Oslofjord-omradet til kontinentet. Samtidig gjer
okende miljoproblemer og internasjonale miljeforpliktelser det
nodvendig a overfoere trafikk fra veg og fly til jernbane. Ut-
bygging av en heyhastighetsforbindelse mellom Oslo og Goteborg
vil vare en viktig del av en slik utvikling.

Neringslivet i @stfold er sterkt eksportrettet. En utvikling
av forbindelsene fra @stfold til Oslo/Norge forevrig og Europa
bade nar det gjelder gods- og persontransport vil vare av ve-
sentlig betydning for fylkets naringsliv.



Bade kortsiktig og langsiktig lesning inkludert trasévalg for
EC-trafikken gjennom @stfold md sees i sammenheng med den
totale byutviklingen i fylket. Dette mda utredes og planlegges
i et samarbeid mellom NSB, kommunene ,fylkeskommunen og
svenske myndigheter.

INVESTERINGSPROGRAMMET

Investeringsprogrammet ber til enhver tid og i sterst mulig
grad tilpasses behovet. Samtidig ma tiltak som bedrer den
totale nytten og bidrar til bedre milje og vilkadr for byutvik-
ling prioriteres. Dette betyr at en md vurdere nytte/kost fak-
toren for investeringer i delstrekningene. NSBs arbeid med op-
timaliseringsstudier er et viktig ledd i et slikt arbeide.
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Gjenpart: Kommunene i @stfold, statsetatene pa fylkesniva.

HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO - KORNSJ®. UTTALELSE FRA @SFOLD
FYLKESKOMMUNE .

Vi viser til oversendt konsekvensutredning og hovedrapport av oktober
1697,

Saken ble den 21. januar 1993 lagt fram for @stfold fylkesutvalg.
Fylkesutvalget fattet enstemmig dette vedtaket:

"@stfold fylkeskommune slutter seg til vedlagte "fellesuttalelse" for
@scfold,

I tillegg til fellesuttalelsen vil @stfold fylkeskommune under-
streke at:

- Det ber satses pa en rask realisering av prosjektet. Dette vil
vere viktig bdde med tanke pa a4 kunne gjere bruk av sysselset-
tingsmidler og en bedring av fylkets og landets rammebetingelser
i en stadig sterkere naringskonkurranse.

- Heyhastighetspros jektet ma innga som et viktig ledd i gode

helhetslesninger for kollektivtrafikken. Det er viktig at ogsa
tilbringersystemet utredes i den videre planleggingen.

- De foreliggende utredningene viser at med det tidsperspektiv som
ligger til grunn for heyhastighetsprosjektet vil det vare riktig
4 ogsd la EC-trafikken i hovedsak felge navarende korridor
gjennom stersteparten av fylket. For Nedre Glomma er det imid-
lertid behov for nazrmere avklaring fer det kan tas endelig stil-
ling til valg av lesning. I en slik avklaring m& det ved siden
av verneinteressene og okonomiske forhold ogsé legges vesentlig
vekt pa byutviklingen i omradet.



- Ved valg av lesninger ber de sterste investeringene settes inn
der nytten er sterst. Dette inneberer i prinsippet at kostbare
lesninger i form av tunneler utenfor tettbygde strek ber ned-
prioriteres til fordel for miljetiltak i byomradene.

- For konsekvensutredningens fase II ma programmet tilpasses
behover pa de aktuelle parsellene. For strekningen Rade- Skje-
berg ma det i sterkere grad fokuseres pd konsekvensene for byer

og tettsteder.

Ut over det som er foreslatt av NSB md programmet pa denne
strekningen i nedvendig grad belyse virkningene for
tilgjengelighetr, tilbringert jeneste og kollektivtrafikksystem,
lokalt naringsliv, utbyggingsmenster, barierevirkninger samt
byform og estetiske verdier i byene.

Programmet md ogsa klarlegge hvordan registreringsmaterialet
skal sammenstilles.

. Det forutsettes at byomrddene sa langt det er mulig gis samme
behandling i fase II.

- Som en oppfelging av heyhastighetspros jektet ber ogsa framtiden
for @sctre linje utredes sa fort som mulig."

4 ( ( (\ ."'

ﬁﬁ-sg'\ﬁ_ébakk
fylkesradmann

. Nerings- og ressurssjef

Vedlegg 1: "Fellesuttalelse fra @stfold".
Vedlegg 2: Saksutredning for fylkesutvalget.
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SAMMENDRAG

NSB har lagt jermbaneutredning for heyhastighetsprosjektet med
tilherende konsekvensanalyse ut til hering med frist for uttalelse
til 1. februar 1993. '

@stfoldbanen er i dag den viktigste jernbaneforbindelsen mellom Norge
og resten av Europa. Dette er bakgrunnen for at NSB har tatt opp denne
strekningen som det heyest prioriterte prosjekt i forbindelse med en
satsing pa hevhastighetstog i tillegg til Gardermobanen som allerede er
vedtatt bygget.

Hensikten med denne fasen i planprosessen er & f& fastlagt hoved-
prinsippene for utbyggingen. Detaljer forutsettes avklart pa lavere
planniva hvor kommunedelplaner og reguleringsplaner blir wviktige
redskaper. Dette innebarer at kommunene vil ha en nekkelrolle i
detaljplanbehandlingen.

Prosjektet omfatter bade utbygging for europarettet trafikk (EuroCity =
EC) og modernisering av InterCitytilbudet (= IC).

NSB har beskrevet 3 alternative konsepter:

- alt. A: IC og EC sammen med utbygging i hovedsak langs navarende
trase,

- alt. B: som alt. A, men med ny egen trasé for EC- trafikken i Nedre
Glomma-omradet.

- alt. C: IC pa opprustet navarende trasé og EC p&d egen, ny trasé
gjennom @stfold.

Kostnadene ved utbygging vil vare svart forskjellige ved de ulike al-
ternativene, fra dreye 8 milliarder i alt. A, til 9,6 - 10,1 milliarder
i alt. B. Alt. C vil vare betydelig dyrere i anlegg.

NSB anbefaler alt. A, dvs. utbygging langs navarende trasé bade for
InterCity og den europarettede trafikken. Dette alternativet har de
laveste investeringskostnadene, og den heyeste beregnede nytte/kost-
faktoren. NSB ser ikke alternativ C som aktuelt feor et godt stykke inn
i neste arhundre.

Fylkeskommunen har invitert kommunene i @stfold og berorte etater/
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instanser til et samarbeid om saken. Som et resultat av dette samar-
beidet foreligger det et forslag til fellesuttalelse fra @stfold. I
dette forslaget heter det at @stfold slutter seg til hovedtrekkene i
NSBs forslag, men at man nar det gjelder Nedre Glomma-omradet avklarer
endelig lesning for jernbanen gjennom ferste halvar 1993.

Med forbehold for Nedre Glomma viser de foreliggende utredningene etter
administrasjonens syn at med det tidsperspektiv som ligger til grunn
for prosjektet vil det vare riktig & la bade IC og EC-trafikken i ho-
vedsak folge navarende korridor i samsvar med NSBs forslag. For konse-
kvensutredingens fase II foreslas programmet for strekningen Rade Skje-
berg endret noe for i sterre grad & belyse viktige konsekvenser for

byene.

"Hevhastighet Oslo-Kornsje (Geteborg)" - Jernbaneutredning Hovedrapport
NSB oktober 1992 (felger som eget bilag til utvalgets medlemmer) .

"Heyvhastighet Oslo-Kornsje (Geteborg)" - Sammendrag og status. NSB
desember 1992. Brosjyre utarbeidet i samrdd med @stfold fylkeskommune.

(Felger som eget bilag).

Forslag til program for konsekvensutredning fase II (for strekningene
Radde-Skjeberg og Halden-Kornsje. (Vedlegqg)

Forslag til "fellesuttalelse" fra @stfold dat. 11. des. 92. (Vedlegg)
Uttalelse fra fylkeskonservatoren dat. 28.12.92. (Vedlegg)

Konsekvensutredning Heyhastighetsprosjektet Oslo-Kornsje (Geteborg)
NSB 1. oktober 19%92. (Begrenset antall til heringsinstansene)

BAKGRUNN OG HOVEDUTFORDRING.

@stfoldbanen er i dag den viktigste jernbaneforbindelsen mellom Norge
og resten av Europa. Dette er bakgrunnen for at NSB har tatt opp denne
strekningen som det heyest prioriterte prosjekt i forbindelse med en
satsing pad heyhastighetstog i tillegg til Gardermobanen som allerede er
vedtatt bygget.

Heyhastighetsprosjektet Oslo-Kornsje omfatter bdde en utbygging for eu-
roparettet trafikk (EuroCity =EC) og en modernisering av InterCity
(=IC) -tilbudet. I tillegg skal anleggene avvikle lokaltrafikk og gods-
transport. Etter NSBs forslag skal hele strekningen std ferdig utbygd i
2001.

Hovedutfordringen for @stfold er i denne omgang & bidra til en raskest

mulig gjennomfering samtidig som fylket far sterst mulig fordeler av
prosjektet og minst mulig ulemper.

SAKSBEHANDLING

Jernbaneutredning Hovedrapport av oktober 1992, og konsekvensutredning



for fase I med forslag til program for fase II er utarbeidet av NSB og
lagt ut til offentlig hering i perioden 23. oktober 1992 - 1. februar
1993. Det skal altsa gis horingsuttalelser vedrorende 2 hovedtema:

1- Hovedkonsept og konsekvensutredning fase I ("grovmasket") for hele
strekningen Oslo - Kornsjo.

2- Program for konsekvensutredning fase II ("finmasket") for -
strekningene Rade-Skjeberg og Halden-Kornsjo.

Etter initiativ fra Ostfold fylkeskommune har NSB utarbeidet en mer
kortfattet brosjyre. Brosjyren er kalt "Sammendrag og status" og er
utarbeidet i samrdd med fylkeskommunen.

Fylkeskonservatoren har avgitt uttalelse om det foreliggende forslaget
i brev av 28. desember 1992 likelydende til Riksantikvaren og fylkes-
kommunens Nazrings- og ressursavdeling (se vedlegg). Riksantikvaren
avgir pd& grunnlag bl.a. av dette sin uttalelse i saken.

Foreliggende forslag og utredninger er sendt pd hering ogsa til kommu-
nene og statlige etater. Disse avgir egne uttalelser parallellt med
fylkeskommunen. Fylkeskommunen har tatt initiativet til et samarbeid om
heyhastighetsprosjektet i @stfold. I den forbindelse har det blant
annet blitt avholdt ett informasjonsmete med bred deltakelse samt flere
arbeidsseminarer og en avsluttende konferanse den 11. desember 1992.
Dette resulterte i et forslag til fellesuttalelse fra @stfold utarbeid-
et av en redaksjonskomité, jfr. vedlegg.

Hoyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsje inngdr i NSBs forslag til Norsk
jernbaneplan 1994-1997. Denne vil bli behandlet i stortingets varsesjon

1993.

Vi gjeor forevrig oppmerksom pd at en samlet samferdselskomité i sin
budsjettinnstilling for 1993 (Budsjett—-innst. S. nr.l14) ber om at det
legges opp til en plan- og anleggsprosess som gjor det mulig & fullfore
utbyggingen av @stfoldbanen som en dobbeltsporet heyhastighetsbane fram
til riksgrensen ved Kornsje sd snart som rdd er etter arhundreskiftet.
Komitéen peker pd at "@stfoldbanen er den viktigste jernbanelinje mot
kontinentet", og at "Utviklingen i Europa tilsier at jernbanetransport

blir stadig viktigere".

LOKALE PLANER

Hensikten med denne fasen i planprosessen er & f& fastlagt hoved-
prinsippene for utbyggingen. Detaljer forutsettes avklart pa lavere
plannivd hvor kommunedelplaner og reguleringsplaner blir viktige
redskaper. Dette innebazrer at kommunene vil ha en nokkelrolle i
detaljplanbehandlingen.

Parallellt med utredningen av hovedprosjektet for heyhastighetsbane Os-
lo-Kornsje er det allerede igangsatt planlegging lokalt pa& flere steder
i fylket i form av hovedplaner/kommunedelplaner. I Moss har dette vart
et ledd i planleggingen av dobbeltsporprosjektet Ski-Moss mens hensik-
ten i Halden fra NSBs side bl.a. har vart & legge til rette for bruk av
ekstraordinare sysselsettingsmidler. Ogsa i Rygge har NSB satt i gang
detaljplanlegging i samarbeide med kommunne.



TIDLIGERE BEHANDLING I FYLKESKOMMUNEN

NSB har tidligere utarbeidet melding om tiltaket og sendt ut forslag
til program for konsekvensutredning for hovedkonseptet (fase I). Fyl-
kesutvalget behandlet meldingen som sak A nr. 139/91 i mote den 19. no-
vember 1991. (Hovedutvalg for miljesaker sak 55/91, 5. november 1991 -
Samferdselsutvalget sak A nr. 49/1991-6, 7. november 1991.)

1 HOVEDKONSEPT OSLO - KORNSJ@

Tiltaket omfatter bygging av en infrastruktur som tadler heyere hastig-
heter med tilherende stasjoner pd strekningen fra Oslo S til svenske-

grensen ved Kornsje. Valget av Kornsje som grensekrysningspunkt henger
sammen med det svenske Banverkets forslag til utbyggingsstrekning. NSB
tar i utredningen ikke opp noen diskusjon om framfering gjennom Bohus-
lan.

DRIFTSOPPLEGG OG STOPPMONSTER

I prosjektet er det lagt til grunn at InterCity- og lokaltog til Fred-
rikstad kjeres i1 1 times grunnrute med okning til halvtimesintervaller
i rushtiden. IC-togene forutsettes & stoppe i byene ved alle alterna-
tiv. Ved alt. A og B forutsettes IC-stopp opprettholdt ogsd for Rade og
Rygge inntil lokaltog eventuelt kan overta betjeningen av disse stasjo-
nene.

Utenlandstogene (EC) forutsettes kjort med 2 timers grunnrute. Slike
tog boer ifelge utredningen ikke ha mer enn ett stopp fer grensen. Ut-
redningen tar ikke stilling til lokalisering av EC-stopp, men Halden og
Nedre Glomma er de mest aktuelle alternativene.

Nar det gjelder raske godstog (160 km/t) forutsettes disse & kjore
direkte til/fra utlandet. ©stfoldbyene trafikkeres med langsommere

godstogsett (%0-120 km/t).
OPTIMALISERING - NYTTE/KOST

Bedriftseokonomiske beregninger viser god lennsomhet for NSB. De sam-
funnekonomiske beregningene 1 hovedrapporten viser et nytte/kostnads-
forhold pa 0,65 for alternativ A, og klart lavere for alt. B og C. NSB
har gjennom optimaliseringsstudier fortsatt utredningsarbeidet for &
komme fram til hvordan tiltaket kan ha sterst mulig nytteeffekt. Herun-
der har man bl.a. vurdert effekten av relevant bruk av tunnellen Oslo-
Ski for lokaltrafikk og videre trukket inn nytteeffekten for godstra-
fikken i sterkere grad. Man har ogsd vurdert mulighetene for & legge
deler av strekningen som enkeltspor. Dette har fert til en justert nyt-
te/kostnadsbrek pa ca. 0,91 for alt. A. Her er forutsetningen om dob-

beltspor helt fram til Halden beholdt.

De samfunnseokonomiske lennsomhetsberegningene gir imidlertid ikke et
fullstendig bilde av prosjektets betydning for samfunnet fordi ikke
alle konsekvenser kan tallfestes. Nytten vil sd3ledes vare langt heyere
enn beregningene viser pga. at prosjektet knytter oss til heyhastig-
hetsnettet i Europa, det gir bedre betingelser for regional utvikling i
Oslofjordomradet, betydelige sysselsettingsmessige virkninger og sig-
naleffekt.

r')-\



TILBRINGERTJENESTE

Heyhastighetsprosjektet vil berore hele det samlede transportsystemet i
fylket, herunder ikke minst kollektivtrafikken. P& tross av at ©Ostfold
fylkskommune gjentatte ganger har pekt pd at tilbringertjenesten ma
utredes som en del av hoyhastighetsprosjektet er dette hittil ikke
gjort. Spersmidlet har bl.a. sammenheng med valg av stoppmenster og bor
utredes bade pa fylkesnivéd og i lokale transportplaner.

@STRE LINJE

Hoyhastighetsprosjektet vil ogsa berore @stre linje. Ved valg av et
konsept etter alt A eller B vil Ostre linje vare et ledd i tilbringer-
tjenesten til EC-trafikken. Ev. ny europarettet trasé etter alternativ
C vil kunne berore de indre delene av fylket og herunder @stre linje i
mye sterkere grad. Pa bakgrunn av Hoeyhastighetsprosjektet Oslo-Kornsje
ber ogsa framtiden for @stre linje utredes.

ALTERNATIVE LOSNINGER.

NSB har beskrevet 3 hovedalternativer for avvikling av trafikken (Alt.
A, B og C). Disse alternativene framsté&r som kombinasjonslesninger
("konsepter") av traséer, togmateriell etc, og er altsa ikke & betrakte

som rene traséalternativ.

BYER OG TETTSTEDER.

Utredningen tar ikke standpunkt til lesningen for jernbaneanleggene i
byene. NSB forutsetter at dette skjer pd kommuneplannivd og "pad byenes
premisser”. De ulike alternativ gir imidlertid likevel visse rammer
ogsd for byomré&dene.

Uansett valg av lesning vil togene matte redusere kjerehastigheten ved
passasje gjennom byomradene, dels pd grunn av at det her nedvendigvis
stort sett vil bli tale om krappere kurver, men ogsd for & redusere
stey og vibrasjoner. Eventuelle stasjoner i tunnel vil ogsd gjere det
nedvendig med lavere hastighet pga. trykkbelger fra tog i hey hastig-
het.

HOVEDALTERNATIV A

Alternativ A forutsetter EC og IC sammen pa dobbeltspor som i hovedsak
felger ndverende trasé gjennom fylket. Dimensjonerende hastighet 200
km/t. Standardkravet medferer betydelige kurveutrettinger. Pa deler av
strekningen, szrlig i Nedre Glomma og byomradene, er det regnet med en
lavere hastighetsstandard. Traséfoering i byomriddene er uavklart og for-
utsettes lost pd& hovedplan/kommunedelplanniva.

Traséforingen i alternativ A er dessuten uavklart pad disse strekninge-
ne:

- Syd for Rade stasjon: Enten som navarende spor eller syd for

Augeberghelen.
- Skjeberg stasjon - Gjellestad: 3 hovedvarianter som alle innebazrer en

utretting av ndvarende linjeforing.
- Halden - Prestebakke (Stenersred): 2 varianter, begge hovedsaklig i
tunnel, men med noe lenger dagstrekning i variant 2 (vestre).



Alternativ A forutsetter togmateriell for persontrafikk beregnet
for 200 km/t topphastighet bdde pd IC og EC.

Reisetiden Oslo-Halden er beregnet til 55 min. med IC (mot 124 min. i
dag). Med EC-tog er tiden Oslo-Kornsjo beregnet til 66 min. (mot 147
min. i dag).

Anleggskostnadene for alt. A er anslatt til 8,05 milliarder, herav 6,51
i @stfold.

HOVEDALTERNATIV B

Alternativ B forutsetter at EC og IC gir sammen pa dobbeltspor som i
hovedtrekk folger navarende trasé med unntak av Nedre Glomma (dvs.
strekningen Rade - Skjeberg) hvor EC-tafikken gis en egen trasé som i
hovedsak fé&r dimensjonerende hastighet p& 200 km/t ogsd her. Ogsi
godstrafikk til/fra utlandet forutsettes & folge denne trasé. Det er
beskrevet flere underalternativer for trasévalget. IC-trafikken og
godstrafikk til @stfold gdr pd3 dobbeltspor som i hovedtrekk folger
ndvarende trasé ogsd i Nedre Glomma men som i dette omridet baseres pia
en hastighetsstandard pd& max. 160 km/t mot 200 i alt A.

Togmateriellet for IC-trafikken er i alternativ B dimensjonert for
topphastighet 160 km/t,mens EC-materiellet er beregnet for 200 km/t.

Reisetiden i alt. B er beregnet til 63 min. for Oslo-Halden med IC, og
60 min. Oslo-Kornsje med EC. Alternativet innebazrer altsd en innsparing
av 6 min. for EC-trafikken i forhold til alt. A, mens reisetiden Oslo-
Halden med IC blir 8 min. lenger, ferst og fremst pga. langsommere
togmateriell enn i alt. A.

Anleggskostnadene i dette alternativet varierer mellom 9,68- 10,19 mil-
liarder, herav 8,14-8,65 i @stfold, alt etter trasévalget i Nedre
Glomma.

TRASEALTERNATIVENE FOR EC-TRAFIKKEN I ALT. B (RADE —-SKJEBERG)

Bl RADE-SARPSBORG LANGS RAET.

Fra R&de stasjon i tunnel under Rade kirke, i dagen forbi Missingen, i

bro over Agdrdselva ved Solli, hovedsaklig i tunnel fram til E6 syd

for Kalnes, videre i dagen langs E6, tildels i dyp skjzring, videre syd
for Tune kirke, gjenom Valaskjoldomrddet til Sarpsborg. Herfra i hoved-
trekk som alt A (basert pa& ndvarende trasé til Skjeberg stasjon.

Anleggskostnader i alt: 9,68 miliarder.

B2 VIA ROLVS@Y UNDER FREDRIKSTADMARKA.

Som alternativ A til noe syd for Skinnerflo hvor EC-trafikken dreier av
mot S@ inn under Heyomfjellet og hovedsaklig i tunnel under
Fredrikstadmarka til Rolvsey. Kryssing av Glomma enten i bro eller
tunnel nord for Omberg. I tunnel under Borge varde, i dagen forbi
Storedal, i tunnel til Hornes og videre i dagen til s.f. Skjeberg

stasjon.

Anleggskostnader i alt med bro over Glomma: 10,19 milliarder, med
tunnel under Glomma: 9,91 milliarder.

L



B3.1 VIA FREDRIKSTAD TIL HUNN - STOREDAL - SKJEBERG

Som alt. A. til Gluppehawvna (N.V. for Fredrikstad sentrum) hvor traséen
dreier ost og i tunnel til ny Fredrikstad stasjon i fjell. Herfra
videre i tunnel under Glomma og fram i dagen igjen nord for Hunn.
Videre som alt. B2 til s.f. Skjeberg stasjon.

Anleggskostnader i alt: 9,71 milliarder.
B3.2 VIA FREDRIKSTAD TIL ROLVSOY - STOREDAL - SKJEBERG

Som alt. B3.1 til ny Fredrikstad stasjon i fjell som imidlertid wil
ligge grunnere enn i alt. 3.1. Videre i tunnel under Kj=rdsen og
herifra i dagen nar navarende trasé til Evje/Hauge hvor traséen dreier
ostover og krysser Glomma i bro og videre i tunnel under Borge varde.
Herfra som B2 til s.f. Skjeberg stasjon.

Anleggskostnader i alt: 9,85 milliarder.

HoveDALTERNATIV C

Utredningen har ogsd tatt med et alternativ C som er betegnet "sammen-
likningsalternativ" basert pd en egen trasé for EC-trafikken uavhengig
av eksisterende baner med en dimensjonerende hastighet pa 300-350 km/t.
Kravet til kurvatur gjor det umulig & fere en slik bane via alle @st-
foldbyene. Det er antydet flere mulige trasékorridorer for en slik
EC-linje. IC-trafikken forutsettes ogsd i alt. C & g& pd dobbeltspor
som i hovedtrekk felger ndvarende trasé.

Alt. C vil vare betydelig mer kostbart i anlegg enn de andre alternati-
vene og ansees av NSB ikke som aktuelt for et godt stykke inn i neste

drhundre.

KONSEKVENSER

GENERELT

NSB har latt utarbeide konsekvensutredning for hovedprosjektet Oslo-
Kornsje i samsvar med bestemmelsene i plan- og bygningsloven. Det pekes
bl.a. pa at et heystandard heyhastighetstog vil kunne resultere i en
overfering av transportarbeid fra veg- og flytrafikk til bane. Dette
vil fere til reduserte utslipp til luft av NOx og CO2. For CO2 dreier
det seg om en reduksjon p& 0,1% av Norges samlede utslipp.

I konsekvensutredningen er konsekvenser av ulike traséer kartlagt. Ut-
redningen legger hovedvekten pa& milje og naturressurser utenfor byene.
I sin uttalelse har fylkeskonservatoren gitt en vurdering av konsekven-
sene for landskap og kulturmilje.

Konsekvensutredningen inneholder f& vurderinger ndr det gjelder byer og
tettsteder. Dette vil bli fokusert sterkere i neste fase (fase II/
hovedplanniva). Spesielt for Nedre Glomma som i stor grad bestldr av
byver og tettbygde omrdder innebzrer dette usikkerheter som gjor valg
mellom de skisserte alternativ vanskelig.



Dette utgangspunktet medferer blant annet at en viktig faktor som stoy
bare i liten grad er utredet i denne fasen. Det heter i hovedrapporten
at man i forbindelse med bygging av ny jernbanetrasé vil forsoke &
skjerme boliger som utsettes for stey over 60 dBA. Forenklede beregnin-
ger tyder i folge NSB pd at antall personer som utsettes for stey fra
jernbanen over 60 dBA vil bli f@rre enn i dag hvis skjermingstiltak
iverksettes. Dette er basert pad dagforinger gjennom byene.
Stoyproblemene forutsettes narmere utredet p& hovedplanniva/fase II.

Alle konseptene, A, B og C, forutsetter opprusting for IC-trafikken med
utgangspunkt i navarende trasé gijennom bvene fram til Halden. Dette in-
nebzrer i hovedtrekk dobbeltspor med kurveutrettinger etc. pa hele
denne strekningen. Egne traséer for EC-trafikken i B og C-alternativene
vil komme som tillegg til dette.

ALT. A. / INTERCITYTRASEEN

P& strekningen fram til Halden har traséen lange dagstrekninger. Selv
om ndvarende korridor felges vil inngrepene pad grunn av utvidelse og

Flere regionalt verdifulle landskapsomrider berores.

Av naturvernomrader av nasjonal betydning som bereres er vatmarksom-
radene ARugeberghelen, Skinnerflo og Skarakilen. Ogs& mange vilttrekk
krysses. Ved utforming av avbotende tiltak antar imidlertid NSB at
denne konflikten med viltet ikke forsterkes vesentlig i forhold til
navarende bane.

Traséen gar for en stor del gjennom heyproduktive landbruksomrider.
Ulemper ved redusert tilgjengelighet for landbruket kan avdempes ved
etablering av planfrie kryssingspunkt. Arealtapet pa hele strekningen
(Oslo-Kornsje) er ca. 800-1100 m&l dyrket mark og 500-600 mal skog.

Der traséen foelger raet er funnpotensialet ndr det gjelder fornminner
trolig stort. Der eventuell traséfoering etter alt. A er uavklart peker
fylkeskonservatoren pd at dette er omrader hvor kulturminneinteressene
tildels er store. Pa strekningen Skjeberg stasjon - Gjellestad signali-
seres det at de to sydvestlige alternativene (1 og 2) medfererer uak-
septable inngrep i fornminner og kulturmiljeer. For parsellen Halden-
Kornsje frarar fylkeskonservatoren sterkt variant 2 som her en lengre
dagstrekning nar Iddesletta hvor det er store kulturminneverdier.

ALT B - TRASEENE I FOR EC-TRAFIKKEN I NEDRE GLOMMA.

Bl

Traséen folger @stfoldraet og vil medfere stcre negative konsekvenser
for landskapet i sarbare og verdifulle omrider, bl.a i Rade, Solli, og
omrddet ved Tune kirke. Traséen vil g& gjennom omrdder med stor tetthet
av kulturminner og kan etter fylkeskonservatorens uttalelse ikke aksep-
teres. Ogsa sett fra landbruks—- og friluftshensyn er denne traséen

uheldig.
B2

Traséen forutsetter en kryssing av intercitysporet mellom Fredrikstad
og Sarpsborg i Rolvsey-omradet. Dette gir grunnlag for en IC-stopp og
ev. en EC-stopp og derved en betydelig styrking av senterdannelsen i
omradet. Dette vil vare i direkte strid med vedtatte milsettinger om &



styrke eksisterende bysentra og kan ogsad bidra til en svekking av det
lokale kolektivnettet gjennom spredning av ressursene.

Traséen gar i stor grad i tunnel, noe som blant annet innebarer at
Fredrikstadmarka i liten grad blir berort. Eventuell kryssing av Glomma
i bro vil kunne bli dominerende. Dagtraséen forbi Storedal, Solberg og
Hornes vil va@re landskapsmessig uheldig. Det er noe uklart i hvilken
grad disse inngrepene kan avbotes ved skjerming etc. P3 deler av
strekningen er ogsa funnpotensialet for fornminner stort.

Viktige turomrader i Borge berores.

B3.1

Traséen vil g& i dagen gjennom Hunn-omrddet med uheldige konsekvenser
bade for landskapet og et kulturmiljo med fornminner av nasjonal betyd-
ning. Fra Storedal og videre forbi Solberg og Hornes er traséen iden-
tisk med alternativ B2. Alternativet kan ifelge fylkeskonservatorens
uttalelse ikke aksepteres av kulturminnevernet.

Konsekvensene for friluftslivet ansees som moderate.

B3.2

Alternativet innebarer en skradstilt bru over Glomma i Rolvsoey-omridet,
noe som landskapsmessig vil vare svart uheldig. Forovrig samme konse-
kvenser for Storedal-Solberg-Hornes som i alt B2 og B3.1.

KONSEKVENSUTREDNING FASE II ("FINMASKET') FOR DELSTREKNINGENE RADE-
SkJEBERG 0G HALDEN-KORNSJO

Forslag til program for konsekvensutredning fase II (kommunedelplan-
nivd) for nevnte delstrekninger er lagt ut til hering med frist for ut-
talelse 1. februar 1992. Forslaget samsvarer med tilsvarende program
for de evrige delstrekninger hvor slik "finmasket" konsekvensutredning

nd er i gang.

Delstrekningene Rade-Skjeberg og Halden-Kornsje er svart ulike i karak-
ter. Det foreslds likevel samme utredningsprogram.

Det heter i forslaget at det i utgangspunktet legges opp til egne ana-
lyser av byene men at omfanget av disse analysene md sees i sammenheng
med i hvilken grad en framtidig jernbane og stasjon vil pavirke

omgivelsene.

Det forutsettes beregninger av stey med narmere angivelser av berorte
og tiltak, med spesiell vekt pd stoyforholdene i byer og tettsteder.

Konsekvensene for landskap, kulturmilje, naturvernomrader, friluftsliv
og landbruk/skogbruk forutsettes kartlagt, tildels i samarbeid med
bererte etater og organisasjoner. Likeledes vil konsekvenser i
anleggsperioden med eventuelle krav til utbygger bli klarlagt.

NSB forutsetter imidlertid ikke ytterligere kartlegging i fase II av
konsekvenser for trafikkulykker, naringsliv, utbyggingsmenster/bolig-
bvgging eller sosiale og velferdsmessige forhold.
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VURDERING

GENERELT

Hoyhastighetsprosjektet vil va@re det storste samlede tiltaket pa kommu-
nikasjonssektoren i @stfold i overskuelig framtid. Prosjektet represen-
terer en ny giv for fylket, cg fordelene vil etter var vurdering totalt
sett vare betydelige. Gjennonforingen av prosjektet avhenger bl.a av
hvordan planene behandles lokalt. En viktig mdlsetting vil vare & gi de
rette signaler til sentrale Lkesluttende organer.

Det er av flere grunner viktig & fa& realisert en fornyelse av jernbanen
i ostfold. Tilknytningen til Europa er et viktig element. Samtidig er
fylkets egne behov betydelige. Det har vart liten utvikling i jern-
banetilbudet de siste 40 &r sammenlignet med bl.a. biltrafikken, hvor
f.eks. reisetiden Halden-0Oslc er redusert til en brekdel i lepet av
samme tidsrom.

@stfold er ogsd et betydelig pendlerfylke. En stor del av pendlingen
gar til Oslo fra omrdder som sokner til et framtidig opprustet IC-nett.
Hoyhastighetsprosjektet vil innebazre en betydelig bedring for denne
trafikantgruppen, og samtidig gi muligheter for wvekst i fylket gjennom
bedrede forbindelser med Oslo og resten av Oslofjord-omradet.

Det vil i framtiden bli stilt strengere miljokrav til samferdselssekto-
ren. Det er blant annet pd& denne bakgrunn at det i store deler av
Europa satses pa en effektiv og tidsmessig jernbanen. Dette vil vare en
viktig miljesatsing ogsd hos oss.

Ostfold er i dag rammet av hey arbeidsledighet. Utbygging av jernbanen
vil gi en verdifull sysselsettingseffekt. En rask realisering i samsvar
med den prioritet prosjektet Oslo-Kornsje i utgangspunktet har ma
derfor vere et primart mal.

Framforing av heyhastighetstog i @stfold er et omfattende tiltak som
selvsagt vil medfere konsekvenser som vil vare uheldige for miljeet
lokalt i en del omrader, uansett valg av lesning. N&r hovedlesningen er
valgt ber negative effekter sokes unngatt/redusert gjennom detaljplan-
leggingen og ved avbetende tiltak. Fase II i konsekvensutreningen vil
vare et viktig redskap i dette arbeidet.

VALG AV LOSNING

N&r det gjelder valg av lesning har vi forstdelse for NSBs prioritering
av alternativ A. Dette konseptet er fordelaktig sivel nar det gjelder
anleggsutgiftene, kost/nytte-faktoren og hensynet til naturmilje, land-
skap og landbruksforhold. Det vil imidlertid vare behov for & avklare
enkelte forhold noe n@rmere. Spesielt viktig er det & se tiltaket i
sammenheng med byutviklingen.

Fylkeskonservatoren gar etter en samlet vurdering inn for at hovedal-
ternativ A velges. Han tar imidlertid forbehold nar det gjelder de uav-
klarte traséene gjennom byene som ikke er avklart.

IC-TRAFIKKEN

IC-trafikken m& g& om alle byene og m& i hovedsak felge navarende jern-
banekorridor. Den endelige lokalisering traséen ma avklares gjennom



detaljplanleggingen. Det er spesielt viktig at framforingen gjennom
byene skjer pa disses premisser og at det her blir tatt tilstrekkelig
hensyn til miljefaktorene.

EC-TRAFIKKEN

N&r det gjelder den europarettede trafikken bor det legges opp til en
strategi som bade er tilstrekkelig framtidsrettet og realistisk. Plan-
dokumentene viser at alternativ A I rimelig grad tilfredsstiller disse
kravene for mesteparten av fylket. For Nedre Glomma mener vi at det vil
vere riktig & vurdere lesningen for EC-trafikken noe nazrmere for det

tas endelig standpunkt.

For den resterende delen av fylket anser vi alternativ A som tilstrek-
kelig avklart pd navarende stadium. Dette bor ikke vare til hinder for
at mulig lokalisering av en langsiktig C-lesning gjennom fylket blir
utredet.

Transportplanarbeidet i Nedre Glomma vil bli viderfort i 1993, bl.a.
med stotte fra Miljovernepartementet. En endeliqg avklaring av lesning
for EC-trafikken i dette omradet ber innga i dette arbeidet og sokes
gjennomfort i lopet av forste halvdr. Dette vil ikke innebazre noen
reell forsinkelse, men snarere en nedvendig forberedelse for det etter-

felgende kommunale plannivéet.

KONSEKVENSUTREDNING FASE II

For strekningen Halden-Kornsje md forslaget antas 4 vare tilfredsstil-
lende. For strekningen Rade-Skjeberg (Nedre Glomma) m& hovedpoenget
vare & sikre at konsekvensene knyttet til byer og tettsteder pd strek-
ningen blir ivaretatt i tilstrekkelig grad.

Fylkeskonservatoren peker pa at det i fase II m3d foretas feltregistrer-
inger bade nir det gjelder fornminner og kulturminner fra nyere tid.
Han peker videre pad at det md legges til rette for en sammenstilling

av registreringsmaterialet og at dette ber framgd av programmet. Fyl-
keskonservatoren uttaler ogs& at under denne fasen bor stedsanalyser og
mulige konsekvenser for arealbruk ved endring av tilgjengelighet og
trafikkmonstre trekkes inn i vurderingen. Fylkeskonservatoren peker
ogsé& pa at hele banestrekningen, og herunder byomrddene, bor f& en lik
behandling i fase II.

Ut over det som er foreslatt i NSBs forslag til program mener vi at
konsekvensutredningens fase II md belyse virkningene for:

- tilbringertjeneste og kollektivtrafikksystem

- lokalt naringsliv (med eventuell sportilknytning)
- lokalt utbyggingsmenster

- byform og estetiske verdier i byene

- barrierevirkninger

BEHANDLING I FYLKESKOMMUNALE HOVEDUTVALG

Saken blir lagt fram for fylkeskommunens Hovedutvalg for samferdsel og
nazring og Hovedutvalg for Milje- og friluftssaker som begge har mete
den 14. januar 1993. I likelydende innstilling til hovedutvalgene
foreslds det at fylkeskommunen slutter seg til "fellesuttalelsen" for
@stfold med et tillegg hvor visse sentrale punkter blir presisert.
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Hovedutvalgenes vedtak vil bli lagt fram p& Fylkesutvalgets mote.

Fylkesrddmannen har ingen ytterligere merknader, og legger saken fram
for fylkesutvalget med felgende

FORSLAG TIL VEDTAK:

"Ostfold fylkeskommune slutter seg til vedlagte "fellesuttalelse" for
@stfold,

I tillegg til fellesuttalelsen vil @stfold fylkeskommune under-
streke at:

Det ber satses pa en rask realisering av prosjektet. Dette vil
vere viktig bade med tanke pa kunne gjere bruk av sysselset-
tingsmidler og en bedring av fylkets rammebetingelser i en
stadig sterkere nzringskonkurranse.

Heyhastighetsprosjektet ma innga som et viktig ledd i gode
helhetslesninger for kollektivtrafikken. Det er viktig at ogsa
tilbringersystemet utredes i den videre planleggingen.

De foreliggende utredningene viser at med det tidsperspektiv som
ligger til grunn for heyhastighetsprosjektet vil det vere riktig
d ogsa la EC-trafikken i hovedsak felge naverende korridor
gjennom stersteparten av fylket. For Nedre Glomma er det imid-
lertid behov for nzrmere avklaring fer det kan tas endelig stil-
ling til valg av lgsning. I en slik avklaring ma det ved siden
av verneinteressene og gkonomiske forhold ogsa legges vesentlig
vekt pa byutviklingen i omradet.

Ved valg av lgsninger bgr de storste investeringene settes inn
der nytten er storst. Dette innebzrer i prinsippet at kostbare
lesninger i form av tunneler utenfor tettbygde strok ber ned-
prioriteres til fordel for miljetiltak i byomradene.

For konsekvensutredningens fase II ma programmet tilpasses
behovet pad de aktuelle parsellene. For strekningen Rade- Skje-
berg mad det i sterkere grad fokuseres pa konsekvensene for byer
0g tettsteder.

Ut over det som er foreslatt av NSB ma programmet pa denne
strekningen i nedvendig grad belyse virkningene for
tilgjengelighet, tilbringertjeneste og kollektivtrafikksystem,
lokalt naringsliv, utbyggingsmenster, barierevirkninger samt
byform og estetiske verdier 1 byene.



23

Programmet md ogsa klarlegge hvordan registreringsmaterialet
skal sammenstilles.

Det forutsettes at byomradene sa langt det er mulig gis samme
behandling i fase II.

- Som en oppfelging av heyhastighetsprosjektet ber ogsd framtiden
for @stre linje utredes.”

Fylkesradmannen i Ostfold, Sarpsborg 7. januar 1993

i

Kur bakk
fylkesradmann

Nancdd €] [\—/‘

arald K Hor
Nerings- og ressu?ﬁsjef



OSTFOLD FYLKESKOMMUNE

FYLKESKULTURSJEFEN 511

Postadresse: Postboks 220
1701 Sarpsborg

let.elvdende Eile . Kentor: Oscar Pedersens vei 39
Nerings— og ressursavdelingen, her Teiefon: 09 11 70 00
- Riksantikvaren Bankgire: DnB, Sarpsborg
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KONSERKVENSUTREDNING FASE I: H@YHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO—KORNSJ@;
@STFOLD.

./. Vedlagt felger fylkeskonservatorens uttalelse til konsekvensutredning
fase I for ovennevnte prosjekt.

Kulturminnevernet i Ostfold ber med dette henholdsvis Ostfold
fylkeskommunes narings—- og ressursavdeling og Riksantikvaren ta hensyn
til de synspunkter som kommer frem i var vurdering i sine respektive
uttalelser til konsekvensutredningen.

. Med vennlig hilsen
FYLKESKONSERVATOR:ZN I ©STFOLD

f\ ' / i
A\ s ) : ,
19/ nu s
¢ “ iz
_Steiér:chjelle L{ .
fylkeskonservator ) p

7 7
RPN A ,ffan;yc,{L\//
Rolv Atle Braten /s/ Anne-Sophie Hygen

antikvar konservator/arkeolog
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HORINGSUTTALELSE FRA FYLKESKONSERVATOREN I @STFOLD:

KONSEKVENSUTREDNING FASE I.
NSB HOYHASTIGHETSBANE GJENNOM OGSTFOLD.
Delkommentarer vedr. landskap og kulturmilijo.

GENERELT.
De ulike banestrekringene gjennom @stfold har ulik planstatas, idet KU

og planarbeid leper delvis parallelt. Fra kulturminnevernet i @stfold
og Riksantikvaren har behovet for en samlet registrering av bade forn-
minner og nyere tids kulturminner vart understreket gjennom hele plan-
legningsprosessen, og dette er nd anerkjent av NSB som tiltakshaver.
Status for fornminneregistreringen er at registreringer for regule-
ringsplan Sandbukta-Dilling og kommunedelplan for Halden omfattende
traseen ved Berg allerede er gjennomfert, og rapport og uttalelse er
levert. Behovet for arkeologiske utgravninger er her formulert. For de
.cwrige traseene gjenstdr bade registrerings- og utgravningsarbeid, med
oppstart varen 1993. Vi understreker at det md settes av nodvendig tid

til dette arbeidet.

HOVEDALTERNATIVENE A OG B.

Alle B-alternativene innebazrer betydelige og nye inngrep i kulturland-
skap som inneholder store kulturminneverdier. For de interesser som
kulturminnevernet forvalter, er disse & betrakte som dels uakseptable,
dels lite gunstige, og dette begrunnes kort nedenfor. Vi anbefaler, ut
fra det materialet som fremlegges i fase I av konsekvensutredningen,
alternativ A, og vil etter gjennomgangen av B-alternativene peke pa
hvilke konsekvenser A-alternativet og variantene av dette gjennom
Skjeberg kan fa for kulturminner.

Planene for traséfering gjennom Fredrikstad og Sarpsborg er ikke inn-
befattet i foreliggende plan. Dette er selvsagt problematisk, for i
alternativ R ligger implisitt traséfering gjennom byene uten at vi
idag kjenner konseliivensene for kulturminner og bygningsmilje¢ her. Vi
vil sarlig nevne trehusbebyggelsen i Fredrikstad og miljoet rundt

.iafslund hovedgdrd. Selv om vi i denne planrunden gdr inn for alterna-
tiv A, md& vi derfo-r likevel ta forbehold om at bytraseene kin vise seg
& bli i den grad uakseptable at det fra vir side kan f& konsekvenser
for de prioriterte valg av traséfering.

Bylinjen gjennom Hailden er ikke tilsvarende berert av traséfoeringen pa
hver side av byen, slik at dette problemet ikke vil oppsta her. Nar
det gjelder Moss er kulturminnevernet allerede involvert i arbeidet
med traséferingen .Jjjennom byen og alternativene mot Dilling stasjon
sett under ett.

ALTERNATIV Bl.

Traseen folger ©@stifioldraet og vil medfere ubotelige inngrep i landska-
pet, hvilket ogsd er papekt i KU. Fra den begynnende faste bosetningen
i @stfold har folk i stor grad valgt bosted pd og pa sorhellingen av
raet, slik at det her finnes tett med kulturminner fra alle perioder.
Inngrepet blir si betydelig at det ikke kan aksepteres.

ALTERNATIV B2.

Alternativet gir i stor grad i tunnell, men der traseen kommer frem i
dagen i Skjeberg, vil den berore landskap med betydelige kultur- og
fornminneinteresser. Storedal er et av de tunge omradene for jernal-
ders gardsbebyggelse langs Lilleraet gjennom Borge og Skjeberg, med



et stort potensiale for fornminner under flat mark, bade fra jernal-
der og, erfaringsmessig, ogsi fra eldre perioder. Ogsd dagtraseen fra
Solberg og forbi Hcrnes berorer omrdder med hoy verdi som gammelt
jordbrukslandskap. Selv om traseen er lagt slik at den savidt gar klar
av kjente felt med helleristninger, vil inngrepet i landskapet likevel
bli dominerende. Traseens narhet til Storedalsanlegget vil lydmessig
virke svart forstyrrende, dette desto mer fordi anlegget fortrinnsvis
er beregnet for -blinde og svaksynte som skal oppleve landskapet med
bl.a. herselssansen.

I KU's sammenstilling av konsekvenser for landskap og kulturmiljo er
dette alternativet gitt verdien "mindre negative virkninger", mens vi
mener virkningene her bare delvis kan avbetes og dermed er "storre".

Det at det etableres en ny infrastruktur mellom de etablerte bystruk-—

turene Fredrikstad og Sarpsborg vil kunne f& store konsekvOenser for

byene og deres tradisjoner, hvilket ogsd kan ha negativ betydning for

kulturmiljoet i disse byene. Sett under ett er dette alternativet
‘roblematisk for kulturminnevernet.

ALTERNATIV B3.1l.

Traseen kommer frem i dagen mellom Hunnfeltet og Ravneberget, og
skjazrer gjennom et kulturmilje med fornminner av nasjonal betydning.
Traseen kommer igjen frem i dagen ved Storedal og Hornes, se kommentar
under B2. Dette er et alternativ som ikke kan aksepteres av kulturmin-

nevernet.

ALTERNATIV B3.2.

Samme konsekvenser ved Storedal og Hornes som under B2 og B3.1l. En
skrastilt bru midtveis mellom Fredrikstad og Sarpsborg vil dominere
elvelandskapet som gradvis er i ferd med & bli gjenvunnet gjennom
"aksjon vannmilje" og kulturmiljetiltak langs Glomma ("Glommastien").
Vi finner dette & vare et lite gunstig alternativ.

A-ALTERNATIVENE.

TRASE RADE-FREDRIKSTAD.
Traséferingen ved Rade stasjon sor for Halmstad er forelepig uavklart.

?t dreier seg om et omrade med flere ulike kulturminneverdier. For

et forste er det bebyggelsen og miljeet rundt Rade stasjon cg meie-
riet som md vurderes dersom stasjonen flyttes. Videre har vi den gamle
skipsleia mellom Krokstadfjorden og Skinnerflo som er av betydelig
kulturhistorisk interesse. Vi kjenner ogsd til steinalderboplasser i
nordkantene av Stremnesfjellet, og man skal vare oppmerksom pi& regis-
trerte fornminner bade ost og vest for Stremnesfjellet som represente-
rer jernalders bosetningsmilje. I disse omradene kan det med stor
sannsynlighet finnes fornminner ogsi under bakkenivi.

Vi vil dessuten understreke det som ogsa KU nevner som et problem,
nemlig at Onsoy stasjon og miljeet rundt stasjonen blir liggende uten
tilknytning til banen. Tiltak i denne forbindelse m& finnes i den

videre planlegningsprosessen.

TRASEALTERNATIVER GJENNOM SKJEBERG.
Planstatus er for denne delen at hovedplan er under utredning paral-
lelt med KU. Vi vil her gjere oppmerksom p& at to av traseene, variant
1 og 2, medferer uakeeptable inngrep i fornminner og kulturmiljeer.
Som eksempel kan nevnes at begge disse ligger svart nar opp til
Ingedal kirke-Bakke-omradet, et kulturmilje av stor og nasjonal betyd-
ning, inneholdende betydelige kulturminner fra bronsealder, jernalder
og middelalder. Variant 1 skjxrer tvers gjennom et sterre gravfelt pi
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Gjellestad.

Foreleopig, forut for registreringen, vil vi signalisere at variant 3
lendst i nordest virker & vazre den som medferer minst skadelige inn-
grep, selv om ogsi denne skjzrer igjennom et omrdde med store forn-
minneinteresser i omrddet Gjellestad-Nordby-Huseby. Her md man forven-
te fornminner ogsd under flat mark, muligens av stoerre omfang.

HALDEN-KORNSJ®@.

VARIANT 1 OG 2.
Ut av Halden mot Kornsje foreligger det to alternativer. Variant 2 har

en lengre dagstrekning parallelt med og est for Iddesletta med store
kulturminneverdier. Et nordlig parti med fornminner strekker seg
mellom As, Gimmen, Solli og Solberg, og et sorlig mellom Hov, Idd
kirke, Nordby, Bo og Solstad. Middelalderkirken Idd kirke ligger i
vestdelen av dette omridet. De gamle steds- og gdrdsnavnene understre-
ker et bosetningsmonster med dype tradisjoner, og middelalderkirken
har en karakterisisk beliggenhet sentralt i den gamle bygda. Jern-
‘anelinjen vil virke som en svart uheldig barriere mot eost i dette
pne landskapet, og vi vil derfor sterkt frardde denne varianten og
anbefale den lange tunnellesningen variant 1, hvilket ogsd er
foretrukket i KU med hensyn bade til landskap og kulturmilje.

STENERSROD-KORNSJO.
Registreringen som fant sted i 1990 for den patenkte gasstraseen til

Sverige dekker i stor grad den planlagte jernbanetraseen. Det er re-
gistrert 6 lokaliteter med fornminner som kan berores, men dette er
vanskelig & si eksakt fordi kartgrunnlaget er s3 grovt. Vi tror ikke
at vesentlige kulturminneverdier her star i fare, og regner med at
losninger kan finnes i den videre planlegningen.

PROGRAM FOR KU FASE II, FINMASKET.
GJELDER: DELSTREKNINGENE RADE-SKJEBERG OG HALDEN KORNSJQ.

Registrering:

KU fase I bygger pd eksisterende registreringer og kunnskap om kultur-

minner i omrddet, og trekker opp en del overordnete problemstillinger
q\ra gjelder landskap og kulturmilje. Det er forutsatt at fase II skal

a en mer finmasket liarakter. Det betinger at det i denn2 fasen md

foretas feltregistreringer bidde ndr det gjelder legalfredete kultur-

minner (fornminner) og kulturminner fra nyere tid. Dette ma komme

klarere frem i programmet, og det md forutsettes at det avsettes til-

strekkelig tid til gjennomferingen.

Sammenstilling og evaluering:

For & fremskaffe et bilde av de virkninger tiltaket kan f& for land-
skap og kulturmilje, m& det legges til rette for en sammenstilling av
registreringsmaterialet, som omfatter bade de legalfredete kulturmin-
nene og kulturminner fra nyere tid. Ved evaluering, som grunnlag for
tilradningen av trasévalg og avbeotende tiltak, m& det tas utgangspunkt
i de arbeider som foreligger vedrerende verdikriterier for kulturmin-
ner. Videre ma dette materialet under evalueringsfasen sammennoldes
med landskapsverdier utfra kriterier avgitt i Nordisk Ministerrdds ar-
beide, slik dette er angitt i forslaget til program.

Under denne fasen bor ogsd stedsanalyser og mulige konsekvenser for
arealbruk ved endring av tilgjengelighet og trafikkmonstre trekkes inn
i vurderingen. Svekkelse av tilgjengelighet, f.eks. i by- og
tettstedsomrider, kan fi like store konsekvenser for kulturmilje som
okt tilgjengelighet og dermed okt utnyttelsespress kan fa for



kulturlandskap av rural karakter.

Programmet ber omarbeides slik at ovennevnte forhold blir ivaretatt.

Det foreliggende forslag til program gjelder for delstrekninger av
traseen. Selv om det foreligger godkjent program for andre delstrek-
ningeer, ber det forutsettes at hele banestrekningen far en lik be-
handling i KU-sammenheng. Det ligger ogsd store fordeler i at en slik
behandling kan skje under ett,- ogsd ndr det gjelder byomradene. En md
kunne anta at dette vil lette det videre planarbeidet.

KONKLUSJON.
Etter en samlet vurdering vil fylkeskonservatoren gd inn for at hoved-

alternativ A velges. Nzrmere avklaring av trasefering etter dette al-
ternativ md skje etter forutgaende kulturhistoriske registreringer.
Denne vurderingen md ses i sammenheng med hva som ovenfor er sagt om
forholdet mellom hovedalternativene og gjennomferingen gjennom Fred-

rikstad og Sarpsborg.

Sarpsborg 28.desember 1992.
Fylkeskonservatoren i @stfold.
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NORGES STATSBANER [ BUSKERUD FYLKESKOMMUNE
Haugesgate 89, 3020 Drammen
- I FEB 1993 Telefon (03) 80 85 00
Sak/DoKNr. ... _ ot PIAN- OG NARINGSKONTO :
AFKIVBEE N Telefon (03) 80 87 00
- Telefax (03) 80 86 76 B1Z
NSB Strategi og milje
Postboks 1162, Sentrum Var dato: Var ref.:
0107 Oslo 05.02.93 2797/92 MT/-
Deres dato: Deres ref.:
22.10.92 80/2377 512

HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO-KORNSJ® (G@TEBORG)

Buskerud Fylkeskommunes hovedutvalg for neErings-, ressurs- og
miljesaker og for samferdsel har behandlet "Jernbaneutredning og
konsekvensutredning etter Plan- og bygningsloven for
heyhastighetsprosjektet Oslo-Kornsje" i meter 26.01. og 27.01. 1993,
og fattet likelydende vedtak, som folger:

" 1 Hovedutvalget for nerings-, ressurs- og miljesporsmal
/samferdsel har ingen kommentarer vedrgrende utredningene
i forbindelse med utbygging av hgyhastighetsprosjektet
Oslo—Kornsjo.

2 Hovedutvalget understreker likevel viktigheten av at
jernbanens hovedforbindelse mot resten av Europa far
hoyeste prioritet i satsingen pa heyhastighetstog.

3 Buskerud fylkeskommune ber om & bli holdt orientert
om framdriften i prosjektet.

Med hilsen

[§

f Borre Jakobsen
I/seks] ons]reder r/&/
Marﬁ)zethe 'I‘v

avdelingsingenier

e . ,fZ C

Saksbehandler: Margrethe Tviberg. Direkte innvalgsnr.: (03) 808718

Vedlegg: Utskrift av protokoll fra mgte i hovedutvalg for nerings-
ressurs- og miljespersmal 26.01.93, sak 002/93

Kopi til: Fylkesradmannen, her
Samferdselssjefen, her



Oslo kommune Byradsavdeling for C
Kultur og byutvikling

NORGES STATSBANER [Fesskode
1 0 K235 1003
NSB Strategi og milje —
Postboks 1162 Sentrum Sak/Doknr, SF
Arkivbet.
0107 OSLO 1
Saksbeh.: Bernt Iversen Dato:'l-g HAP\S 1993
.Deres ref. vVar ref. Reg.nr. J.Nr. Arkivnr.
90/2377 512 BOI/ 93/008736 91/08516 651.2

H@YHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO-KORNSJ@. KONSEKVENSUTREDNING.

Jeg viser til Deres brev av 22.10.92 samt til mitt forel¢pige svar
av 16.11.92.

Vedlagt feolger Oslo kommunes uttalelse til konsekvensutredningen.
Som det fremgé&r, har byradet innkalt saken for at uttalelse pa
vegne av kommunen skal gis av byraéadet og ikke plan- og bygnings-
etaten som tidligere meddelt. Det vises her til telefonsamtale
mellom overingenigr Per Pedersen og radgiver Bernt Iversen
04.02.92. Pa grunn av saksbehandlingen internt i kommunen har det

dessverre ikke vaert mulig for Oslo kommune & avgi uttalelse
.tidligere.

Seksjon for plan og utbygging

{ % B QJLJ yu@/pp&\

K.O. Sollie Johansen Bernt Iversen

VEDLEGG

M: \KOB\BOI\KOR/93008736/KOC

Adresse: Radhuset. 0037 Oslo Telefon: (02) 86 16 00 (22 86 16 00)



OSLO KOMMUNE
BYRADET

HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO - KORNSJ@. OSLO KOMMUNES
UTTALELSE TIL KONSEKVENSUTREDNING.

Saksfremstilling:

NSB la 01.10.92 melding vedregrende ovennevnte prosjekt ut
til offentlig ettersyn. Uttalelse p& vegne av Oslo kommune
ble gitt av formannskapet 18.12.91, sak 344/91.

Meldingen omfattet ogsd et program for den pdfelgende
q’lernbaneutredningen med angivelse av innholdet i en grov-
asket konsekvensutredning etter plan- og bygningslovens
kapitel VII-a. Dette programmet for fase I i konsekvens-
utredningen ble i revidert form godkjent av Plankontoret NSB
Bane, Divisjonsstaben, i samrdd med miljeverndepartementet i

juni 1992.

I lepet av selve planperioden for fase 1 har NSB igangsatt
planlegging pd kommunedelplannivd/reguleringsplannivd for en
rekke delprosjekter langs @stfoldbanen. For disse
delstrekningene ble det utarbeidet et eget program for en
finmasket konsekvensutredning, fase II, som ble sendt pa
offentlig hering vdren 1992 og i revidert form endelig
godkjent i september 1992.

Foreliggende konsekvensutredning omfatter resultatene av
konsekvensutredningsfase I. Den innholder ogsa en
beskrivelse av traséalternativene og av tiltakets virkninger
pa milje, naturressurser og samfunn. NSB har samtidig
.fremlagt jernbaneutredning hovedrapport for prosjektet.

I vedleggs form omfatter konsexvensutredningen cgsid et
konsentrat av uttalelser til meldingen med NSBs kommentarer,
det endelige program for konsekvensutredningsfase I og et
forslag til program for fase II for de strekningene hvor mer
detaljert planlegging ikke er startet opp. Dette omfatter
strekningene Rade - Skjeberg og Halden - Kornsje. NSB har
sendt konsekvensutredningen pd hering med frist 01.02.93.
NSB er underrettet om at Oslo kommunes uttalelse vil bli noe

forsinket.

Ved bystyrets vedtak av 18.12.91, sak 633/91, ble myndighet
til & avgi uttalelse pa vegne av kommunen i saker om
konsekvensutredninger i henhold til plan- og bygningslovens
kKap. VII-a delegert til direkteren for plan- og bygnings-
etaten. P& denne bakgrunn har plan- og bygningsetaten
utarbeidet uttalelse fra Oslo kommune etter at aktuelle
kommunale heringsinstanser er konsultert. Byradet har
imidlertid innkalt saken for at uttalelse pd vegne av
kommunen skal gis av byradet. Plan- og bygningsetatens
uttalelse feolger som trykt vedlegg 1.
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Side 2

Kommentarer fra etatene:

Veivesenet mener at det av hensyn til samferdselsplanlegging
i Oslo (Mosseveien, bruk av trasé for @stfoldbanen etc.)
ville vare en fordel om parsellen Oslo S - Rosenholm var
avklaret og bygget tidligere enn antydet. I NSBs rapport er
ogsd omtalt spersmdlet om optimalisering av utbyggings-
rekkefelgen, og veivesenet regner med at dette vurderes
nzrmere for utbyggingsrekkefeplgen fastlegges.

Park- og idrettsvesenet papeker at traséen gjennom Oslo i

stor grad vil gd i tunnel. I denne forbindelse md& det tas ut

svert store steinmasser. Park- og idrettsvesenet mener

konsekvenutredningen ber belyse forholdet omkring hvordan

massene skal tas ut, og hvordan de skal/kan nyttiggjeres pa
.en tilfredsstillende mate.

Bvantikvaren fremholder at hans kommentarer blir & oppfatte
som en tilbakemelding pd del IV, konsekvenser for milje og
naturressurser, herunder 4.1, landskap og kulturmilje.
Byantikvaren peker pd& at det i tillegg til trasé for
heyhastighetsprosjektet arbeides med 2 aktuelle omrader for
fremtidig dobbeltspor for lokaltrafikk pa strekningen Oslo S
- Loenga. Disse alternativene er ikke omtalt i fase I.

I byantikvarens uttalelse til meldingen ble det pekt pé
forhold som eonskes belyst, bl.a. et eget punkt for
konsekvenser i forhold til bygningsmiljeer. Visuelle
konsekvenser, steoy og eventuell nedvendighet av riving er
ikke beskrevet i fase I. Videre ble 3 hovedomrdder som det
knytter seg til dels store bevaringsinteresser til omtalt,
henholdsvis Gamlebyen/Loenga, Kongshavn og Bekkelaget til
Ljan. Byantikvaren mener 1ngen av disse omradene blir
tilfredsstillende beskrevet i utredningen. Gamlebyen burde
.vart omtalt som et konfliktomrade. Middelalderbyens
internasjonale, nasjonale og regionale verneverdi er fr

C a

fo
tilstrekkelig avklart pd grunn av de fredete objekter iyt

a
lene.
Byantikvaren mener at felgende hensyn ber legges til grunn
for den videre planlegging:

1. Konsekvenser for bylandskapet og byens historiske
topografi
2. Konsekvenser for omradets forhistoriske kulturminner
3. Konsekvenser for middelalderminner
a. Ruinomrdder
b. Ikke utgravd bygrunn
4. Konsekvenser for stdende bygninger og anlegg
a. Bygninger og anlegg fredet etter lov om kulturminner
b. Bygninger og anlegg vernet etter plan- og
bygningsloven
c. Bygninger og anlegg vurdert som verneverdig

Byradet mener:

Ifglge miljeverndepartementets veileder T-746 skal en
konsekvensutredning i nedvendig utstrekning belyse tiltakets
virkninger pa milje, naturressurser og samfunn. For Oslo
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Side 3

kommune hadde det p& denne bakgrunn vart enskelig om det
hadde vart mulig & kartlegge narmere Konsekvensene for
transportutviklingen i Osloregionen. Videre hvilke
konsekvenser prosjektet fdr for bosettingsmensteret. Byraddet
er imidlertid oppmerksom p& at utredninger av denne type i
en viss grad vil vere av mer generell karakter som vanskelig
kan kreves i henhold til plan- og bygningslovens
bestemmelser om konsekvensutredninger. Dette er spersmdl som
kommunen ensker & samarbeide om i det videre transportplan-
arbeidet i Oslo-omrdadet.

For Oslo vil prosjektet medfere konsekvenser for milje og
kulturminner i Gamlebyen som har store verneverdier knyttet
til seqg, ogsd verneverdier av internasjonal karakter. NSB
legger opp til at dette avklares narmere i en mer detaljert

.planfase. Oslo kommune forutsetter et nart samarbeid om
dette og at det i forbindelse med mer detaljert planarbeid
foretas ytterligere utredninger. Kommmunen er kjent med at
det i tillegg til heyhastighetsprosjektet arbeides med
traséer for fremtidig dobbeltspor for lokaltrafikken pa
strekningen Oslo S - Loenga.

I tilknytning til eksisterende trasé for @stfoldbanen ligger
Kongshavn som er en gammel fiskeplass med bebyggelse fra
slutten av 1700-tallet frem til ca. 1850. Etter
byantikvarens vurdering er bebyggelsen et mulig frednings-
omrade.

Det meste av traséen gjennom Oslo kommune forutsettes a ga i
tunnel, og det er viktig at disponeringen av de store
masseuttakene avklares pa et tidlig tidspunkt.

Nar det gjelder utbyggingsrekkefelgen for parseller pa
strekningen 0Oslo - Kornsje® ber Oslo kommune om at denne blir

.noye vurdert m.h.t. samferdselsplanlegging i Oslos
sydkorridor. Spersmalet om optimalisering av utbyggings-
rekkefelgen begr vurderes narmere.

Byradet vil forevrig understreke Oslo kommunes positive syn
pa utbygging av en heyhastighets jernbanetrasé retning
Goteborg. Prosjektet ber gi omfattende positive virkninger
for den okonomiske utviklingen i hovedstadsregionen samtidig
som viktige miljegevinster kan oppnds. Byrddet vil legge
vekt pd Oslo kommunes rolle som samarbeidspartner ved den
videre utviklingen av prosjektet.

Byradsvedtak:

1.

For Oslo kommune hadde det vart onskelig om det hadde
vert mulig & kartlegge nazrmere konsekvensene for
transportutviklingen i Osloregionen. Videre hvilke
konsekvenser prosjektet far for bosettingsmensteret.
Dette er sporsmal som kommunen gnsker & samarbeide om i
det videre transportplanarbeidet i Oslo-omradet.

For Oslo vil prosjektet medfere konsekvenser for milje
og kulturminner i Gamlebyen som har store verneverdier
knyttet til seg, ogsd verneverdier av internasjonal
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Side 4

karakter. Oslo kommune forutsetter nzrmere utredninger i
forbindelse med detaljert planarbeid.

Det meste av traséen gjennom Oslo forutsettes & gd i
tunnel. Det er viktig at disponeringen av masseuttakene
avklares pd et tidlig tidspunkt.

Oslo kommune ber om at utbyggingsrekkefelgen for
parsellene blir neye vurdert i forbindelse med
samferdselsplanlegging i Oslos sydkorridor. Spersmdlet
om optimalisering av utbyggingsrekkefelgen ber vurderes
narmere.

Oslo kommune ser positivt pd utbygging av en
heyhastighets jernbanetrasé Oslo - Kornsje. Prosjektet
bor gi omfattende positive virkninger for den gkonomiske
utviklingen i hovedstadsregionen samtidig som viktige
miljegevinster kan oppnas.

Byradet, den 5. mars 1993

Loe [ A

Rune

erhardsen /é?ge Kalheim

Trykte vedlegg:

1.
‘..2.
3.

4.

Plan- og bygningsetatens uttalelse datert 01.02.93.
Sammendrag av NSBs konsekvensutredning datert 01.10.92
om heyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsje (Geteborgq)
Sammendrag av NSBs jernbaneutredning hovedrapport datert
oktober 1992

Formannskapets vedtak av 18.12.91, sak 344/91 med
vedlegqg.

Utrykte vedlegg:

1.

2
3.

NSBs konsekvensutredning datert 01.10.92 om
hoyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsje (Geteborg)

NSBs jernbaneutredning hovedrapport datert oktober 1992
Kopi av kommentarer fra veivesenet, park- og
idrettsvesenet og byantikvaren
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PLAN- oG
BYGNINGSETATEN

Oslo kmune

NSB Strategi og milje
Postboks 1162, Sentrum

0107 Oslo
Arkivnekkel. Var ref/mappenr. I P
3814/92
Deres ref. Var saksbeh. Dato
Yngve Pedersen Asbjerg Skomedal 01/02-93

Oslo kommunes vurdering av
P konsekvensutredningsfase I for
heyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsjo

NSB har konsekvensvurdert heyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsje i henhold til Plan-
og bygningslovens bestemmelser. Oslo kommune har hatt konsekvensutredningens fase
I til uttalelse, og konkluderer med at utredningen pa enkelte punkt ikke er fullt ut i
samsvar med lovens bestemmelser. Det er sarlig konsekvenser for transport- og
arealutvikling i regionen, samt bygningsmilje og kulturminner i Gamlebyen som burde
ha vert utredet bedre. Utredning av prosjektets virkninger for bygningsmilje og
Kulturminner forutsettes utfert i forbindelse med den senere detaljplanlegging og
prosjektering gjennom Gamlebyen.

. Samfunnsmessige virkninger

Ifelge veiledningsmaterialet for konsekvensutredninger skal opplysningene vare
beslutningsrelevante. De skal belyse virkningene av tiltaket i den utstrekning som er
nadvendig for & ta stilling til om og eventuelt pa hvilke vilkar tiltaket kan gjennomfores.
Etter Oslo kommunes vurdering er utredning av konsekvenser for transport- og
arealutviklingen 1 Osloregionen innenfor denne kategori. Det er uheldig at utredningen
mangler slike overordnede analyser.

Oslo kommune er usikre pa riktigheten av beskrivelsen av utflytting fra Oslo til
@stfoldomradet som en konsekvens av heyhastighetsprosjektet. En klarere presisering av
forutsetningene og vurdering av konsekvenser pa dette grunnlaget ville ha vart pa sin plass.
Nar det gjelder stasjonslokalisering for lokaltrafikken savner vi spesielt en vurdering av
banealternativenes mulige betydning for senterstrukturen i Oslos n&re pendlingsomland i syd.
Utredning av kommunalekonomiske virkninger for Oslo mangler, til tross for at
konsekvensutredningen konkluderer med boligstyrt utflytting fra Oslo til @stfoldregionen. (Se
vedlegg 1: "Samfunnsmessige virkninger")



Milje og naturressurser

Generelt er det en svakhet at Gamlebyen ikke er avmerket som konfliktomrade, selv om
traseen for heyhastighetsbanen foelger dagens spor gjennom Gamlebyen. Oslo kommune
savner en beskrivelse av konsekvenser for bygningsmilje. Videre er virkninger for omrader
med tildels store bevaringsinteresser ikke tilfredsstillende utredet. Vi er kjent med at det i
tillegg til heyhastighetsprosjektet arbeides med traseer for fremtidig dobbeltspor for
lokaltrafikken pa strekningen Oslo S - Loenga. Beskrivelse av traséalternativer for dette
mangler ogsé her med tanke pa konsekvenser for bygningsmiljg og kulturminner. Eventuelle
virkninger av heyhastighetsbane og fremtidig spor for lokaltrafikk for bygningsmilje og
kulturminner forutsettes utredet 1 forbindelse med senere detaljplanlegging og prosjektering
gjennom Gamlebyen. (Se vedlegg 2: " Milje og naturressurser")

Gjennom Oslo vil traseen i stor grad ga i tunnel. Det ma tas ut svaert store steinmasser.
Konsekvensutredningen har ikke belyst hvordan massene skal drives frem, og hvordan de
skal /kan nyttiggjeres pa tilfredsstillende mate.

Fremdriftsplan/utbyggingsrekkefelge

Dagens fremdriftsplan for heyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsjo gar over ti ar. Det legges
opp til bade fylkesdelplan, kommunedelplaner og reguleringsplaner. Det er neppe nedvendig
a legge opp til en sdvidt omfattende planprosess.

Forhold som er mangelfullt utredet 1 konsekvensutredningens fase I kan vurderes n@rmere
ved utredning av transportkorridor syd pé tilsvarende mate som pagaende utredning i vest,
og viderefores under arbeidet med kommunedelplaner eventuelt reguleringsplaner for tiltaket.

Oslo kommune regner med at NSB vurderer utbyggingsrekkefolgen for hele strekningen
Oslo-Kornsje nzrmere for endelig fastleggelse av trasé foretas. Endelig utbyggingsrekkefelge
ber optimaliseres i forhold til samferdselsplanlegging i Oslos sydkorridor.



Organisering av arbeidet med Oslo kommunes uttalelse

Direktoren i Plan- og bygningsetaten har ved bystyrevedtak fatt delegert myndighet til & avgi
uttalelse pa vegne av Oslo kommune 1 saker om konsekvensutredninger 1 henhold til plan-
og bygningslovens kapittel VII-A. Plan- og bygningsetaten har forvaltet dette ansvaret ved

4 innhente kommentarer fra andre bererte kommunale instanser og sammenfatte materialet
i en samlet uttalelse fra Oslo kommune.

Med hilsen

Plan- og bygningsetaten

o
rdideceiicef,

Sven W. Meinich
direktor avdelingsdirekter

Kopi: Berorte etater og byradsavdelinger i Oslo kommune
Samferdselsdepartementet



Saksbehandler: Asbjorg Skomedal
Dato: 01/02-93

Oslo kommunes vurdering av konsekvensutredningsfase I
for heyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsje

Vedlegg 1: Samfunnsmessige virkninger

Ifolge veiledningsmaterialet for konsekvensutredninger skal opplysningene vere
beslutningsrelevante. De skal belyse virkningene av tiltaket i den utstrekning som er
nedvendig for a ta stilling til om og eventuelt pa hvilke vilkar tiltaket kan gjennomferes.
Etter Oslo kommunes vurdering er utredning av konsekvenser for transport- og
arealutviklingen i Osloregionen innenfor denne kategori. Det er uheldig at utredningen

mangler slike overordnede analyser.

Oslo kommune er usikre pa riktigheten av beskrivelsen av utflytting fra Oslo til
Ostfoldomradet som en konsekvens av heyhastighetsprosjektet. En klarere presisering
av forutsetningene og vurdering av konsekvenser pa dette grunnlaget ville ha vart pa
sin plass. Nar det gjelder stasjonslokalisering for lokaltrafikken savner vi spesielt en
vurdering av banealternativenes mulige betydning for senterstrukturen i Oslos nzre

pendlingsomland i syd.

Utredning av kommunalekonomiske virkninger for Oslo mangler, til tross for at
. konsekvensutredningen konkluderer med boligstyrt utflytting fra Oslo til
Ostfoldregionen.

1.1  Transport- og arealutviklingsstrategi for Osloregionen

NSB har uttrykt skepsis til davaerende Oslo byplankontors uttalelse til melding om
hoyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsje. Det folgende er hentet fra NSBs kommentar til
uttalelsen: "Der kan diskuteres om en del av de ensker man fra Byplankontoret har til
urredningsarbeider vedrorende hayhastighetsforbindelsen herer hjemme i pagaende utredning,
eller om de ikke bor tas opp som en del av en samlet transport- og arealurviklingsstrategi for
hele Oslofjordsregionen. NSB mener ar slikt arbeide i sdfall ber initieres fra
departementshold og ikke beor veere til hinder for a fortsette planleggingen med
hayhastighetsprosjekter separat.”



I veiledningsmaterialet for meldinger i henhold til Plan- og bygningsloven heter det at: "Der
ma understrekes ar opplysningene i melding og eventuell konsekvensutredning skal veere
beslutningsrelevante. De skal belyse virkningene av tiltaket i den uistrekning som er
nadvendig for a ta stilling til om og eventuelr pa hvilke vilkar tiltaket kan gjennomfares. "

(Referanse 1)

Etter Oslo kommunes vurdering er utredning av konsekvenser for transport- og
arealutviklingen i Osloregionen innenfor denne kategori. Det er uheldig at vare forslag om
tillegg i konsekvensutredningsprogrammet ikke ble etterfulgt, med den folge at utredningen
mangler slike overordnede analyser. Det utelukker imidlertid ikke at de samme forhold kan
tas opp som en eventuell del av andre utredninger om areal og transport i regionen. En mulig
losning er utredning av Sydkorridoren pa tilsvarende mate som pagdende utredning i

Vestkorridoren.

Vi vil understreke at vi med var uttalelse til meldingen ensket at konsekvensutredningens fase
I i storre grad skulle omfatte transport- og arealvurderinger. Sarlig fordi meldingen og
senere konsekvensutredningen er foretatt pa forutsetninger om at prosjektet ber fa store
regionale virkninger for arealbruk, reisemenster og befolkningsutvikling .

1.2 Befolkningsutvikling og utbyggingsmenster

NSB forventer at heyhastighetstog pavirker arbeidsmarked, befolkningsutvikling og sosiale
forhold. Det sees som sansynlig at @stfoldsomradet innlemmes i Oslos dagpendlingsomland.

Det er nok riktig at @stfold kan virke attraktivt for enkelte grupper boligsekende. Spersmalet
er da om fordelene ved & bo 1 @stfold i forhold til Oslo og Akershus oppveier lengre
arbeidsreiser, eller om Akershus vil demme opp for mye av den forespeilede veksten i
@stiold. Det er ikke tatt med i forutsetningen at Oslo satser pa godt bymilje, s@rlig giennom
trafikksanering i boligomrader, og planlegging av grentomrader. Synkende boligpriser i
pressomradene, og dermed mindre prisforskjeller mellom by og land, er ogsa med & utjevne
pkonomiske forskjeller mellom Oslo og omlandet.

Utredningen beskriver virkningene for @stfold i positive ordelag, men den er svak med
hensyn til vurdering av eventuelle negative ringvirkninger for andre regioner. Det er i tillegg
brukt eksempler som i liten grad har sammenheng med konsekvenser av heyhastighetsbane.
Dokumentasjon av hvordan heyhastighetsbaner pa kontinentet har pavirket, eller er forutsatt
a pavirke arbeids- og bosettingsmenster kunne ha besvart disse spersmalene pa alternativ

mate.



1.3  Stasjonslokalisering

Det er i konsekvensutredningen ikke tatt hensyn til stoppmenster for hverken Inter City- eller
utenlandstog utover vurdering av hvilke av Ostfoldsbyene togtraseen skal ga gjennom.

Nar det gjelder stasjonslokalisering savner vi spesielt vurdering av banealternativenes mulige
betydning for senterstrukturen i Oslos nzre pendlingsomland i syd. Sarlig smastedene
mellom Oslo og Ski, for eksempel Hauketo og Kolbotn, og hvilken betydning ulike trasé- og
stasjonsforslag vil ha for boligbygging/senterutvikling i Oslo og Akershus.

Rosenholm har i dag ingen senterfunksjon, men vil fa potensiale som senter etter utbygging
av @stfoldbanen. Konsekvensutredningen burde ha vurdert stasjonslokalisering her, og hvilke
konsekvenser en stasjon pa Rosenholm ville ha for senterstrukturen i sydkorridoren.

1.4 Kommunalekonomiske virkninger

I sin kommentar til melding for heyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsjo ytret Etat for elendom
og utbygging enske om utredning av ekonomiske konsekvenser for Oslo 1 form av
skattesvikt ved de enkelte alternativer, og utredning av hvilke tiltak fra statlige hold som
eventuelt kunne iverksettes for & bote pad dette.

NSB stilte 1 sin kommentar til dette spersmalstegn ved berettigelsen til & kreve utredninger
av denne art. I veiledningsmaterialet for utarbeiding av melding i henhold til Plan- og
bygningsloven, Referanse 1, er de viktigste temaene ved vurdering av konsekvenser
opplistet i spersméls form. Tiltakets samfunnsmessige konsekvenser mht. gkonomiske
virkninger inneholder felgende spersmal: "Vil gjennomfaring av tiltaket ha virkninger for
kommunal ekonomi?"

NSBs kommentarer til ensker fra Etat for eiendom og utbygging med hensyn til krav om
utredning av kommunalekonomiske virkninger kan vi derfor ikke slutte oss til. Szrlig nar
resultatet av konsekvensutredningen viser at reisetiden fra @stfoldregionen til Oslo halveres,
og det forutsettes at @stfold og Oslo som folge av baneutbyggingen kommer under et felles
bolig- og arbeidsmarked.

1.5  Utvikling for godstrafikken

Blir det aktuelt & kjore godstrafikken pa gammel linje, eller vil den nye tunnelen prosjekteres
slik at godstog taler trykkstot dersom de meter persontog i tunnelen?

Referanse 1: Konsekvensutredninger -
Veileder 1 Plan- og bygningslovens bestemmelser
Vedlegg 4: Spersmalsliste for tiltakets konsekvenser for
milje, naturressurser og samfunn



Saksbehandler: Asbhjorg Skomedal
Dato: 01/02-93

Oslo kommunes vurdering av konsekvensutredningsfase I
for heyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsjo

Vedlegg 2: Miljo og naturressurser

Generelt er det en svakhet at Gamlebyen ikke er avmerket som konfliktomrade, selv om
traseen for heyhastighetsbanen folger dagens spor gjennom Gamlebyen. Oslo kommune
savner en beskrivelse av konsekvenser for bygningsmilje. Videre er virkninger for
omrader med tildels store bevaringsinteresser ikke tilfredsstillende utredet. Vi er kjent
med at det i tillegg til heyhastighetsprosjektet arbeides med traseer for fremtidig
dobbeltspor for lokaltrafikken pa strekningen Oslo S - Loenga. Beskrivelse av
traséalternativer for dette mangler ogsa her med tanke pa Kkonsekvenser for
bygningsmilje og kulturminner. Eventuelle virkninger av heyhastighetsbane og
fremtidig spor for lokaltrafikk for bygningsmilje og kulturminner forutsettes utredet i
forbindelse med senere detaljplanlegging og prosjektering gjennom Gamlebyen.

2.1  Bygningsmilje og kulturminner

NSB legger opp til at konsekvenser for Gamlebyen ma avklares narmere i mer detaljert
planfase. Oslo kommune forutsetter et naert samarbeid i dette arbeidet.

Ut fra Oslo S og videre gjennom Loenga og Gamlebyen gar traseen i dagen. Gjennom
Gamlebyen folges dagens trasé. Forovrig gar den stort sett i tunnel gjennom Oslo.
Byantikvaren er informert om at det i tillegg arbeides med 2 aktuelle omrader for fremtidig
dobbeltspor for lokaltrafikk pa strekningen Oslo S - Loenga. De ovennevnte alternativer er
ikke omtalt 1 konsekvensutredningsfase I.

I byantikvarens uttalelse til meldingen for heyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsje ble det pekt
pa forhold som ikke er fulgt opp i konsekvensutredningen. Det savnes her klargjering av
hvordan en 1 senere fase kan vurdere konsekvenser for bygningsmilje.  Visuelle
konsekvenser, stoy og eventuell nedvendighet av rivning er ikke beskrevet i
konsekvensutredningsfase I. Videre ble 3 hovedomrader som det knytter seg til dels store
bevaringsinteresser til omtalt, henholdsvis Gamlebyen/Loenga, Kongshavn og Bekkelaget til
Ljan. Ingen av disse omradene blir tilfredsstillende beskrevet i utredningen. Gamlebyen er
ikke avmerket som et konfliktomrdde. Middelalderbyens internasjonale, nasjonale og
regionale verneverdi er fra for tilstrekkelig avklart pa grunnlag av fredete objekter alene.



2.1.1 Gamlebyen/ Loenga

Som nevnt er byantikvaren kjent med at det utarbeides 2 alternativer for dobbeltspor for
lokaltrafikk gjennom Gamlebyen. Byantikvaren er av den oppfatning at valget av
jernbanetrasé er savidt viktig og premissleggende for den videre utvikling 1 Gamlebyen at det
umulig kan sees isolert. Valget vil fa konsekvenser for fremtidig bystruktur i antikvarisk
sammenheng. Det er i dag et sterkt overordnet statlig og kommunalt enske om & fa sanert
trafikken i Gamlebyen. Jernbanetraséer som kommer 1 konflikt med kulturmiljeet i
Gamlebyen er derfor i strid med de mal statlige og kommunale myndigheter har satt for
omradet, blant annet gjennom prosjektet Miljebyen Gamle Oslo.

Byantikvaren er av den oppfatning at foelgende ber bli lagt til grunn for den videre
planlegging:

Is Konsekvenser for kulturlandskapet og byens historiske topografi

Oslo by ligger i en egenartet sammenheng innerst i Oslofjorden omgitt av
gronnkledte heyder som samler bylandskapet i et samlende amfi. Fra de eldste
tider har samferdselen mellom land og sjg gjort Oslo til et knutepunkt. Ved
Vagen, i ly av Ekeberg, vokste Oslo frem.

Den fredede middelalderbyen Oslo har topografisk sammenheng med et
kulturlandskap. Terrengformene, elvelepene, Bispevika/Bjervika og Ekebergésen
er landskapselementer som har avgjerende betydning for sikring av
middelalderbyen som kulturminne i regional, nasjonal og internasjonal méalestokk.
Forbindelsen mellom kulturminnene og det omgivende natur- og kulturmilje er
kanskje det aller viktigste moment i opplevelsen av kulturminnene.

2, Konsekvenser for omradets forhistoriske kulturminner

Det ma undersekes om tiltaket vil komme 1 konflikt med forhistoriske
kulturminner.

3 Konsekvenser for middelalderminner
a. Ruinomrader
b. Ikke utgravd bygrunn

Tiltak i fredet bygrunn 1 Gamlebyen kan bare skje etter formell tillatelse fra
Riksantikvaren.  Dette inneb@rer at Riksantikvaren ma gjennomfere en
forundersokelse for et eventuelt frigivningsvedtak. Byantikvaren vil videre
understreke at utredning av kulturminner tar tid. Dessuten er feltarbeide
sesongbestemt. Vi vil i den forbindelse peke pa tiltakshavers utredningsplikt etter
Lov om kulturminner.



4. Konsekvenser for stiende byeninger og anlegg

a. Bygninger og anlegg fredet etter lov om kulturminner
b. Bygninger og anlegg vernet etter plan- og bygningsloven
c. Bygninger og anlegg vurdert som verneverdig

2-4. I omradet vest for og stort sett parallelt med eksisterende @stfoldbane vil en raskt
komme i konflikt med kulturminner. Tiltak i marken kan medfere skader pa
bade bygninger, ruiner og kulturlag, bl.a. kjelleren i Ladegarden og ruinparken.
Hvordan kulturminnene kan sikres mot inngrep og vibrasjoner etc., ber avklares
sa tidlig som mulig i planlegningen. Det er et overordnet mal for byantikvaren
a velge lokalisering som ikke medferer inngrep og edeleggelse av kulturminner.

Et mulig alternativ ved valg av dobbeltspor for lokaltrafikk kan vare a legge jernbanesporene
under lokk forbi Mariakirkens ruiner i et omrade der NSB tidligere har utsjaktet kulturlagene
som folge av anleggelse av jernbanespor. Nye trafikkanlegg 1 Gamlebyen ber graves dypt
og legges med lokk, slik at planlagte mal for "Miljebyen gamle Oslo" kan gjennomferes.
Valg av alternativ ma imidlertid utredes pa et senere tidspunkt og i n@rt samarbeid med de
antikvariske myndigheter.

2.1.2 Kongshavn

Husgruppen pa Kongshavn ligger i nar tilknytning til eksisterende trasé for @stfoldbanen.
Stedet er opprinnelig en gammel fiskeplass.

Eksisterende bebyggelse spenner over perioden fra slutten av 1700-tallet og frem til ca. 1850.
Den eldste bebyggelsen er rester av den gamle fiskeplassen, den nyeste er bygninger som

revyteateret og restauranten holdt til 1.

Bebyggelsen har 1 sin helhet stor kulturhistorisk betydning, og er etter byantikvarens
vurdering et mulig fredningsomrade. Det er derfor viktig 4 sikre at det ikke skjer en
sporutvidelse mot bebyggelsen pa Kongshavn, eller at det foretas andre inngrep som skader

dette enestdende kulturmiljeet.



2.1.3 Bekkelaget til Ljan

Hele Nordstrandskraningen ma fremheves som et viktig kulturomrade og landskap. Ut1i fra
de topografiske forhold vil en eventuell utvidelse av eksisterende dagtrasé ha stor negativ
innvirkning bade pa landskapsbildet og for bebyggelsen langs banen.

I Bjerringbakken 7 pa Bekkelaget ligger det en stor og blant fagfolk kjent jettegryte.
Tidligere var det flere jettegryter i omradet, men de ble sprengt bort ved anleggelsen av
@stfoldbanen. Det er viktig 4 fa avklart om sprengning 1 forbindelse med anleggelse av
tunnel kan medfere at jettegryten blir edelagt.

Hoyhastighetstraseen forutsettes lagt i tunnel pa denne strekningen. Det er imidlertid viktig
a fa avklart hva som skal skje med de store masseuttakene. Videre om sprengningsarbeider
kan medfere fare for bygningsskader. Under detaljplanleggingen ber tunnelinntakenes fjern-
og narvirkning i landskapet analyseres og beskrives.
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EKONSEKVENSUTREDNING ETTER PLAN- OG BYGNINGSLOVEN

Byantikvaren har mottatt Koﬂéekvensutredningsfase I av hoey-
hastighetsprosjektet Oslo Kornsje¢ med heringsfrist 15.01.93.

Byantikvarens kommentarer blir & oppfatte som en tilbakemel-
ding pa Del IV Konsekvenser for milje og naturressurser,
herunder 4.1 Landskap og kulturmilje.

Ut fra Oslo S og videre gjennom Loenga og Gamlebyen gar trase-
en i dagen. Gjennom Gamlebyen fglges dagens trasé. Forevrig
gar den stort sett i tunnel gjennom Oslo. Byantikvaren er
informert om at det i tillegg arbeides med 2 aktuelle omrader
for fremtidig dobbeltspor for lokaltrafikk pa strekningen Oslo
S - Loenga. De overnevnte alternativer er ikke omtalt i konse-

kvensutredningsfase I.

I byantikvarens uttalelse til meldingen av 22.10.92 ble det
pekt pa forhold som savnes belyst, bl.a. et eget punkt for
konsekvenser i forhold +il bygningemiljeer. Visuelle konse-
kvenser, stey og eventuell nedvendighet av rivning er ikke
beskrevet i konsekvensutredningsfase I. Videre ble 3 hovedom-
rader som det knytter seg tildels store bevaringsinteresser
til omtalt, henholdsvis Gamlebyen/Loenga, Kongshavn og Bekke-
laget til Ljan. Ingen av disse omraddene blir tilfredsstillende
beskrevet i utredningen. Generelt er det en svakhet i konsekv-
ensutredningen at Gamlebyen ikke er avmerket som et konflikt-
omrade. Middelalderbyens internasjonale, nasjonale og regiona-
le verneverdi er fra for tiltrekkelig avklart pd grunnlag av

de fredete objekter alene.

GAMLEBYEN/LOENGA

Som nevnt er byantikvaren kjent med at det utarbeides 2 alter-
nativer for dobbeltspor for lokaltrafikk gjennom Gamlebyen.
Byantikvaren er av den oppfatning at valget av jernbanetrase
er sdvidt viktig og premissleggende for den videre utvikling i

All post adresseres til Byantikvaren i Oslo, ikke til saksbehandler.
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Gamlebyen at det umulig kan sees isolert. Valget vil fa konse-
kvenser for fremtidig bystruktur i antikvarisk sammenheng. Det
er i dag et sterkt overordnet statlig og kommunalt enske om a
fa sanert trafikken i Gamlebyen. Jernbanetrasser som kommer i
konflikt med kulturmiljoet i Gamlebyen er derfor i strid med
de mal statlige og kommunale myndigheter har satt seg for
omradet, bl.a. gjennom miljgprosjektet i Gamlebyen.

Byantikvaren er av den oppfatning at felgende hensyn ber bli
lagt til grunn for den videre planlegging:

1. Konsekvenser for kulturlandskapet og byens historiske
topografi

Oslo by ligger i en egenartet sammenheng innerst i Oslofjorden
omgitt av grennkledte heyder som samler bylandskapet i et sam-
lende amfi. Fra de eldste tider har samferdselen mellom land
og sj® gjort Oslo til et knutepunkt. Ved Vagen, i ly av Eke-
berg, vokste Oslo frem.

Den fredede middelalderbyen Oslo har topografisk sammenheng
med et kulturlandskap. Terrengformene, elvelegpene, Bispevika/
Bjervika og Ekebergasen er landskapselementer som har avgje-
rende betydning for sikring av middelalderbyen som kulturminne
i regional, nasjonal og internasjonal malestokk. Forbindelsen
mellom kulturminnene og det omgivende natur- og kulturmilje er
kanskje det aller viktigste moment i opplevelsen av kulturmin-
nene.

2. Konsekvenser for omradets forhistoriske kulturminner
Det m& undersokes om tiltaket vil komme i konflikt med forhis-
toriske kulturminner.

3. Konsekvenser for middelalderminner

a. Ruinomrader

b. Ikke utgravd bygrunn.
Tiltak i fredet bygrunn i Gamlebyen kan bare skje etter for-
mell tillatelse fra Riksantikvaren. Dette innebazrer at
Riksantikvaren md gjennomfgre en forundersepkelse for et even-
tuelt frigivningsvedtak. Byantikvaren vil videre understreke
at utredning av kulturminner tar tid. Dessuten er feltarbeide
sesongbestemt. Vi vil i den forbindelse peke pa tiltakshavers
utredningsplikt etter Lov om kulturminner.

4. Konsekvenser for staende bygninger og anlegg
a. Bygninger og anlegg fredet etter lov om kulturminner
b. Bygninger og anlegg vernet etter plan- og bygningsloven
c. Bygninger og anlegg vurdert som verneverdig

2-4. I omradet vest for og stort sett parallelt med eksiste-
rende @stfoldbane vil en raskt komme i konflikt med kulturmin-
ner. Tiltak i marken kan medfore skader pa bade bygninger,
ruiner og kulturlag, bl.a. kjelleren i Ladegarden og ruinpar-
ken. Hvordan kulturminnene kan sikres mot inngrep og vibra-
sjoner etc., ber avklares sa tidlig som mulig i planlegningen.
Det er et overordnet mal for byantikvaren & velge en lokalise-
.ring som ikke medfeorer inngrep og edeleggelse av kulturminner.
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Et mulig alternativ ved valg av dobbeltspor for lokaltrafikk
kan vere a4 legge jernbanesporene under lokk forbi Mariakirkens
ruiner i et omrade der NSB tidligere har utsjaktet kulturlag-
ene som felge av anleggelse av jernbanespor. Nye trafikkanlegg
i Gamlebyen ber graves dypt og legges med lokk, slik at plan-
lagte mal for "Miljebyen gamle Oslo" kan gjennomferes. Valg av
alternativ ma imidlertid utredes pad et senere tidspunkt og i
nzrt sammarbeid med de antikvariske myndigheter.

KONGSHAVN
Husgruppen pa Kongshavn ligger i nar tilkytning til eksiste-
rende trasé for @stfoldbanen. Stedet er opprinnelig en gammel
fiskeplass.

Som havn for det gamle Oslo, har stedet tradisjoner tilbake
til middelalderen. Navnet Kongshavn er gammelt. Det skal
skrive seg fra 1531 da Christian II 14 her utenfor med sin
flate under beleiringen av Akershus. Kong Hakon IV Hakonson
landet her i 1240 med sin del av hazren for kampene mot hertug
Skule. Herfra tok han seg, i felge sagaen, oppover dalferet og
nedover mot Oslo.

Allerede pa 1700-tallet ble det etablert et vertshus der i
tilknytning til en vannkilde, med etter sigende helbredende
virkning. Kongshavn er det mest kjente utfluktssted i Oslo fra
1700-tallet, og utviklet til & bli et kjent og populazrt danse-
og revysted med sitt heydepunkt i perioden 1900 - 1930.

Eksisterende bebyggelse spenner over perioden fra slutten av
1700-tallet og frem til ca. 1850. Den eldste bebyggelsen er
rester av den gamle fiskeplassen, den nyeste er bygninger som
revyteateret og restauranten holdt til i.

Bebyggelsen har i sin helhet stor kulturhistorisk betydning,

og er etter byantikvarens vurdering et mulig fredningsomrade.
Det er derfor viktig & sikre at det ikke skjer en sporutvid-

else mot bebyggelsen pa Kongshavn, eller at det foretas andre
inngrep som skader dette enestdende kulturmiljeet.

BEKKELAGET TIL LJAN

Pa asen vest for Rosenholm stasjon kjenner vi en bygdeborg,
antagelig fra omkring 400 - 600 e.Kr. Anlegget er fredet i
henhold til lov om kulturminner.

Pa strekningen Bekkelaget til Ljan er det sammenhengende eldre
villabebyggelse med stedvis stort innslag av verneverdig
sveitserhusbebyggelse med heoy arkitektonisk egenverdi. Sarlig
partiene rundt de gamle lokalstasjonene Bekkelaget (den gam-
le), Nordstrand og Ljan gir et godt bilde av den tidlige
villabebyggelsen i omradet.

Hele Norstrandskraningen ma fremheves som et viktig kultur-
omrade og landskap. Utifra de topografiske forhold vil en
eventuell utvidelse av eksisterende dagtrasé ha stor negativ
innvirkning bade pa landskapsbildet og for bebyggelsen langs
.banen.
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I Bjerringbakken 7 pa Bekkelaget ligger det en stor jettegry-
te. Det var den hepyt anerkjente geologen professor W.C. Brog-
ger som oppdaget den i 1873. Funnet vakte oppsikt, og er
omtalt i vitenskapelige avhandlinger i utlandet. Tidligere var
det flere jettegryter i omradet, men de ble sprengt bort ved
anleggelsen av @stfoldbanen. Det er viktig & fa avklart om
sprengningsarbeid i forbindelse med anleggelse av tunell kan
medfere at jettegryten blir odelagt.

Hoyhastighetstraseen forutsettes lagt i tunnel pa denne strek-
ningen. Det er imidlertid viktig & fa avklart hva som skal
skje med de store masseuttakene. Videre om spreningsarbeider
kan medfere fare for bygningsskader. Tunnelinntakenes fjern-
og narvirkning i landskapet md analyseres og beskrives.

. Byantikvaren i Oslo

Truls Aslaksby
etter fullmakt

Wenche Helliksen

Gjenpart sendt:
- Oslc kommune/Byradsavdeling for kultur og utdanning
V- Riksantikvaren
- Riksantikvaren/Utgravningskontoret i Oslo
. - Universitetets Oldsaksamling
- Norsk Sjefartsmuseum
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HPRINGSUTTALELSE TIL H@YHASTIGHETSPROSJEKRTET OSLO - KORNSJ®.
Ordferere og radmenn i de 7 Follo-kommunene Enebakk, Frecgn,
liescdden, Oppegard, Ski, Vestby og As, samlet til metse
den 14, januar 1993, har fatt hevhastighetsprosjekcest Gslo -
Kernsje til uttalelse.
Det =r med sterk beklagelse vi registrer at man stter de na
fremlagte planer ikke har lagt opp til togstecpr hverken for
Tnrer-Citv~togene eller utenlandstogene i Follo.
Hittil stopper alle nasionale tog og ogsa flere utenlandstog
pa Ski.
Ski Sentrum er 1 dag det steprste trafikale samlingspunkt i
Focllo-regionen og har det stegrste tilbud av naringsarealer.
Ski ar endestoppested for bussruter £fra alle dsler av Follo,
her metes @stre og Vestre jernbanelinis, her stopper alle
lckaltog med mulighet for overgang og her ligger <t bestrdelig
zntall parkeringsplasser.
Skis betyvdning som trafikalt samlingspunkn vil ogsad ¢ke =tter
ferdigstillingen av tverrforbindelsen over Osleofiorden
For at dette potensialst kan nyttes til beste for Follo-
regionens ca. 100.000 innbvggere, for a gi markedsmessig
stprr= avkastning av disse steore nasionale investaringene og
ogsa for & oppfvlle sentrale miljemal cm overfeéring av person-
trafikk fra privatbil til bane/kollektivtransport, ber Follo-
kommunene om at forutsetningene or stoppremensteret endres og
at et stoppested for hevhastighetstogsne =tableres pd Ski.
Ved bruk av kapasitet og tunnelen mellcm Ski og Oslc grense,
forutsetter vi videre at togtilbudetf for innbyggerne i As og
Vestby kan bedres vesentlig i forhold il i dag.
Follo, den 14. januar 1963 ///' -ii§¢7
W /
e, guumist o e
jell wvergard - B3grn Loge
ofdfprer Enebakk or drex Frogn
qug *j;*pu / A&é&;{{kﬁ?ﬁ£¢wqf
jRrne Nordhuus Bi Kristiansen
n ordforgr Hesodden o ﬁfaver Oppegard
U f % \'_,_‘ 5 78
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0dd J¢rgen Steen Nlls nage iégstad ohan Alnes
ordfprer Ski ordfprer Vestby ordferer As
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Postboks 1162, Sentrum
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Vir ref.: Deres ref.: Ark: Dato:
OM/TH 90/2377 Q62 25. januar 1993
“Jnr 14495 512

HORINGSUTTALELSE VEDRORENDE "HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO -
KORNSJI@"

Hovedutvalg for teknikkog milj¢ behandlet saken i mgte 21.ds. og avga slik uttalelse i saken:

"Oppegérd kommune ser generelt svart positivt pd forslaget for hgyhastighetstrasé. Det er
en klar fordel at fjerntrafikken blir lagt i tunnel gjennom kommunen og at de eksisterende
spor kan reserveres en gkende lokaltrafikk. At godstrafikken legges til den nye traséen vil
ha store miljpmessige og sikkerhetsmessige fordeler, som mindre stgyforurensning og
reduksjon av farlig godstransport gjennom tettbebyggelsen. Det hadde vert en stor fordel
om sporvekslingene ved Rosenholm, som ligger i dagen, ogsd hadde ligget 1 tunnel, slik
det har vert vist i alternative skisser.

Det forutsettes at viktige spgrsmal som stgyskjerming, riggplasser og massedeponier blir
belyst og lagt fram for kommunen og bergrte naboer i en senere sammenheng."

kﬁd I\sfellum '

kommunaldirekter

Vedlegg: Sak TM 6/93 Heringsuttalelse vedrgrende "Hpyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsjg."

Sektor for teknikk og miljg Kommunaldirektgren
Postadr.: Besoksadr.: Telefon: Telefax: Bankgiro: Postgiro:
Postboks 510 Rédhuset (02)819090 (02)819312 1614.48.20170 0809 5348107

1411 Kolbotn Kolboinvn.30



Oppegard Hovedutvalg for teknikk og miljo

kommune Radhuset
1410 Kolbotn

Tileggssak
TM sak 6/93

jor. S. 4495/92
ark.: Q62

SAERUTSKRIFT

av forhandlingsprotokoll for hovedutvalg for teknikk og milje i mate:

21.januar 1993

Tilleggssak
Sak TtM 6/93: Hgringsuttalelse vedrgrende "Hgyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsjg".

Kommunaldirektoren har 1 brev av 13. januar 1993 fremmet innstilling i saken, jfr
vedlegg.

Saken ' / ' .januar |

Folgende tllegg etter annen setning ble inntatt i innstillingen:

".... At godstrafikken legges til den nye traseen vil ha store miljpmessige
og sikkerhetsmessige fordeler, som mindre stoyforurensning og
reduksjon av farlig godstransport gjennom tettbebyggelsen.”

Innstillingen med ovennevnte tilllegg enstemmig tiltrddt.

Etter dette lyder vedtaket:

’ Oppegird kemmune ser generelt sveart positivt pa forslaget for
hpyhastighetstrasé. Det er en klar fordel at fjerntrafikken blir lagt i tunnel
gjennom kommunen og at de eksisterende spor kan reserveres en gkende
lokaltrafikk. At godstrafikken legges til den nye traséen vil ha store
miljpmessige og sikkerhetsmessige fordeler, som mindre stpyforurensning og
reduksjon av farlig godstransport gjennom tettbebyggelsen. Det hadde vert en
stor fordel om sporvekslingene ved Rosenholm, som ligger i dagen, ogsd hadde
ligget 1 tunnel, slik det har veert vist i alternative skisser.

Det forutsettes at viktige spprsmal som stgyskjerming, riggplasser og
massedeponier blir belyst og lagt fram for kommunen og bergrte naboer i en

senere sammenheng.
Kolbotn 22. januar 1993
1‘2‘%{ Jelbe
ove Helle

sekreter

Sendes: NSB
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Hovedutvalg for teknikk og miljg

HER

Vir ref.: Deres ref.: Ark: Dato:

OM/TH 13. januar 1993
Inr: S.4495/92

HORINGSUTTALELSE VEDR@RENDE "HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO -
KORNSJ@"

Oppegérd kommune har fitt heringsdokumentene - "Jernbaneutredning Hovedrapport av oktober
1992, og konsekvensutredning for fase I med forslag til program for fase II" - vedrgrende
heyhastighetstog Oslo -Kornsjo (Goteborg) til uttalelse. Sammendragene av rapportene
vedlegges.

Hovedrapporten med konsekvensvurderinger gir et etter NSB's syn tilstrekkelig grunnlag for
sentrale myndigheter til 4 fatte beslutning om satsing pa en foreslatt utbygging av jernbane med
en kraftig gkning av hastighetsnivdet gjennom @stfold, et hastighetsnivd som samsvarer med
Sveriges satsing mot kontinentet. En slik overordnet satsing vil gi positive effekter ogséd i var
region, ikke minst for mulighetene for et bedret lokaltilbud.

Det foreliggende materiale gir ikke grunnlag for en n@rmere vurdering av lokale konsekvenser.
Det forutsettes at kommunen far anledning til & vurdere og uttale seg om disse i forbindelse med
fremleggelse av hovedplan for strekningen Oslo - Ski som er under utarbeidelse.

Kommunaldirektgren foresldr at HTM i denne forbindelse avgir uttalelse i saken pd kommunens
vegne.

Saken legges frem med slik
innstilling:

Oppegérd kommune ser generelt svart positivt pa forslaget for hgyhastighetstrase. Det er en klar
fordel at fjerntrafikken blir lagt i tunnel gjennom kommunen og at de eksisterende spor kan
reserveres en pkende lokaltrafikk. Det hadde vart en stor fordel om sporvekslingene ved
Rosenholm, som ligger i dagen, ogsd hadde ligget i tunnel, slik det har vert vist i alternative
skisser.

Sektor for teknikk og miljg Kommunaldirektgren
Postadr.: Besoksadr.: Telefon: Telefax: Bankgiro: Posigiro:
Postboks 510 Rédhuset (02)819090 (02)819312 1614.48.20170 0809 5348107

1411 Kolbotn Kolbotnvn.30



SKI KOMMUNE

RADMANNEN NORGES STATSBANER [fesstece
1 N FE8, 1093
NSB Strategi og miljg d:::’\z:.:nr o

Postboks 1162 Sentrum

0107 OSLO cos

Deres ref : Varref.: Arknr. Dato:

HERINGS Q62 08.02.93

HARINGSUTTALELSE H@YHASTIGHETSPROSJEKT OSLO - KORNSJ®

Det vises til Deres brev av 22. oktober 1992. Saken ble
forelagt for formannskapet i deres mgte 27. januar 1993.

Utskrift av formannskapets mgtebok i sak 16/93 ligger ved
sammen med radmannens saksutredning i saken.

Jeg vil sarlig vise til formannskapets uttalelse til at
formannskapet forutsetter at uttak og plassering av tunnelmasse
blir vurdert som egen sak. Behandling av en slik sak ma skje
med samme grad av medvirkning av offentlighet som ved

regulering.

Videre vil jeg understreke det formannskapet har uttalt som en
forutsetning at Ski stasjon gis full status som InterCity-
stasjon, herunder stans for hgyhastighetstogene - bade
InterCitytog og utenlandstog.

Med hilsen
for radmannen

L é//&/ %

konkorsjéf
Postadresse: Kontoradresse: Postgiro: Bankgiro: Telefon:
Postboks 10 R4dhuset 0804 5348602 Den norske Bank: {09) *87 87 00
1401 Ski Idrettsvegen 8 5179.05.50025 Telefax:

Ski (09) "87 87 70
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Ski formannskap

I mete den 27. januar 1993

Av 11 medlemmer var 1ar tilstede (medregnet motende varamenn).

Sak nr. 16/93

KONSEKVENSUTREDNING. HOQYHASTIGHETSTOG OSLO - KORNSJOQ

Radmannen foreslar slikt vedtak:

Ski kommune har ikke innvendinger til trasévalget for

. hgyhastighetstog pa strekningen Oslo-Ski. I Ski kommune ansees
det ikke pakrevd med sarskilt behandling som kommune(del)plan.
Neste planfase vil vare reguleringsplan.

Det understrekes at traseen nord for Ski stasjon gar gjennom
et Kulturlandskap av hgy verdi. Ved arbeidet med regulerings-
plan, ma man sarlig legge vekt pa landskapstilpasningen i
randsonene til jernbanelinjene, samt bevaring av kulturminner
og naturpreget ved Roadsbekken.

For & redusere anleggets barriereeffekt begr det vurderes &
utvikle bekkedraget ved Roas til en viltkorridor og turveg-

trase.

Evt. uttak av tunnelmasser ved Assurdalen forutsettes vurdert
som egen sak senere. Behandling av en slik sak be¢r skje med
samme grad av medvirkning og offentlighet som ved regulering.

. Generelt ma& utbygger vare oppmerksom pd, og sgpke & forhindre
uheldige deponeringer av overskuddsmasser.

For & styrke Ski stasjons betydning som kollektivknutepunkt i
Follo, er det en forutsetning at den gis full status som
InterCity-stasjon, herunder stans for hegyhastighetstogene.

Uttalelse er avgitt 14. januar 1993 av de 7 ordfgrerene i
Follo, tiltres.

Radmannen fremmet fglgende tilfpyelse til forslaget, ordene
"alt. 4" fgyes inn etter ordet "trasevalget" i fgrste linje.

VEDTAK:
Formannskapet endret enstemmig innstillingens 4. avsnitt til:

Uttak og plassering av tunnelmasser forutsettes vurdert som
egen sak. Behandling av en slik sak ma skje med samme grad av
-* medvirkning og offentlighet som ved regulering.
5. avsnitt utgar. re e G
For gvrig ble radmannens forslag enstemmig vedtatt. &2 G

wd

e

— I T
Nr. 2570 Sem & Stenersen A/S, Oslo. 7-79 I{M/L-c(' C{Q/



Ski kommune

BEHANDLING REF. ARKIV SAKSNR. DATO

Milj¢vernutvalg EG Q 62 M-24/92 22.12.92
Teknisk styre TI 0 62 T-1/93 14.01.93
Formannskap OR Q 62 16/93 27.01.93

KONSEKVENSUTREDNING.
HPYHASTIGHETSTOG OSLO - KORNSJ®.

VEDLEGG:

- oversiktskart, parsell Oslo grense - As
- trase Rods - Ski stasjon , M : 1 : 10 000

Uttrykte vedleqq:

- Jernbaneutredning, hovedrapport (55 s.)

- Konsekvensutredning (168 s, + vedlegg.)

- Hovedplan Oslo S - Ski. Kulturminner fra nyere tid og
automatisk fredede kulturminner. Uttalelse fra
Fylkeskonservator. 13.11.92.

FORSLAG TIL VEDTAK:

Ski kommune har ikke innvendinger til trasévalget for
hgyhastighetstog pa strekningen Oslo-Ski. I 3ki kommune ansees
det ikke péakrevd med sarskilt behandling som kommune(del)plan.
Neste planfase vil vare reguleringsplan.

Det understrekes at traseen nord for Ski stasjon ga&r gjennom
et kulturlandskap av hpy verdi. Ved arbeidet med regulerings-
plan, md& man sarlig legge vekt pa& landskapstilpasningen i
.randsonene til jernbanelinjene, samt bevaring av kulturminner
og naturpreget ved Roasbekken.



For & redusere anleggets barriereeffekt bgpr det vurderes a
utvikle bekkedraget ved Rods til en viltkorridor og turveg-

trase.

Evt. uttak av tunnelmasser ved Assurdalen forutsettes vurdert
som egen sak senere. Behandling av en slik sak be¢r skje med
samme grad av medvirkning og offentlighet som ved regulering.

Generelt ma& utbygger vare oppmerksom pa, og s¢ke & forhindre
uheldige deponeringer av overskuddsmasser.

For & styrke Ski stasjons betydning som kollektivknutepunkt i

Follo, er det en forutsetning at den gis full status som
InterCity-stasjon, herunder stans for hgyhastighetstogene.

BESKRIVELSE AV PROSJEKTET

Konsekvensutredning for trase for hgyhastighetstog Oslo -
Kornsj¢ er lagt ut til offentlig ettersyn. Traseen gar i
tunnel fra Rosenholm stasjon til omrédet ved Roas gard nord
for Ski. Derfra i dagen fram til Ski stasjon.

Lokaltrafikken vil fortsatt g& p& eksisterende spor. Mellom
Ski og Langhus md eksisterende linje omlegges noe for veksling

med nye spor.
Strekningen Ski stasjon - As er som kjent under bygging.

De omrader i Ski som blir sarlig bere¢rt av denne planlegging
er fgplgelig begrenset til strekning fra Ski stasjon og ca. 2
km. nordover

Konsekvensutredningen er forutsatt fulgt opp med kommunelplan
og reguleringsplan. De forhold som er pakrevd & vurdere
nermere i Ski er detaljtilpasninger som i liten grad kan av-
klares i en kommunedelplan. Neste planfase bg¢r derfor vare
reguleringsplan. I det videre arbeide vil kommunen ha gode
muligheter til & pavirke utforming av anleggene. Det er derfor
ikke pékrevd eller grunnlag for & g& inn pd detaljer nd.

(Saken legges fram for Miljgvernutvalg og Teknisk styre med
samme saksframlegg og forslag til vedtak.)

ARREALMESSIGE MERKNADER TIL SAKEN

En hgyhastighetsbane har svart strenge krav til linjefering.
Det er derfor liten mulighet for detaljtilpasning av traseen.
Tilpasning vil i hovedsak matte besta i utforming av omradene
langs linjene og tilrettelegging for planfrie kryssinger.

Arealene mellom Ski og Langhus som direkte bergres, er
regulert som landbruksomrader. P& lengere sikt kan det bli
aktuelt & utvikle tettstedet Ski nordover mct Langhus. Nye
jernbanelinjer eller veganlegg vil endre rammebetingelsene for
.- en slik utbygging, i praksis: begrense utbyggingsmulighetene.



Traseen ligger i overgangen mellom &pne akrer og skogkledde
dser. Landskapsrommet er sadrbart for inngrep i randsonene.
Kartlegging av kulturminner, flora, fauna og omradets betyd-
ning for friluftslivet pdgdr. Omradet ved Roasbekken er av

szrlig interesse.

Anlegget mellom Langhus og Ski vil kunne ¢ke barriereeffekten
for vilt og friluftsliv. Turtraseen mellom Hebekk og S¢rmarka
har allerede i dagens situasjon en darlig kryssing av jernbane
og riksveg. Heyhastighetsprosjektet medforer betydelige nyan-
legg i omradet. I den sammenheng kan det vere mulig & erstatte
fyllingene ved Roasbekken med viadukter, slik at en gjenskaper
det naturlige bekkelandskapet. P& den mdten kan bekkedraget
bli en viltkorridor og turvegtrase som reduserer barriere-
effekten i omradet.

Ski kommune, Teknisk sektor har tidligere (brev av 04.12.91)
bedt om at NSB utreder muligheten for & fgre utenlands- og
godstrafikken pa et eget spor utenom Ski stasjon, men at Inter
City-togene stopper pa Ski stasjon.

NSB har vurdert et slikt alternativ. Dette medfgrer en 2,2 km
lang tunnel vest for Ski stasjon med tunnelmunninger ved
Hebekk gard og syd for boligomradene ved Finstad.

Det er tidligere utarbeidet et forslag til hovedplan for
strekningen Oslo-Ski hvor linjen gikk i dagen i deler av Lang-
husomrddet. Tidligere plan kunne derfor bli mer konfliktfylt
enn foreliggende alternativ.

Driving av en nazrmere 10 km lang tunnel fra Rosenholm til Roé&s
gjor det ¢nskelig med et ekstra tunnelinnslag for uttak av
masser. Assurdalen ligger best til rette for dette. Tiltakene
i omradet vil vare midlertidige, men inngrepene vil vare om-
fattende med tilkjgringsveger, massedeponi m.v. Na&r dette evt.
skal vurderes narmere, b¢r saken behandles med samme grad av
offentlighet og kunngj¢ring som ved reguleringsbehandling.
(Ski kommune er grunneier i omradet.)

NSB/Bruer har i megte med Ski kommune forespurt om det er
aktuelle steder i kommunen for tilkjepring av masser fra
tunnelen. En kan ikke se at det er omrader som egner seg for
utfylling av masser i en stegrrelsesorden som er interessant i
denne sammenheng. Dette medfgprer at store mengder masse ma
transporteres ut av kommunen, fra tunneluttak ved Roés evt.
ogsa fra Assurdalen. Det forutsettes at transporten i sterst
mulig grad skjer pa overordnede veger.

Erfaringer fra tilsvarende prosjekt viser at det er fare for
at overskuddsmassene blir brukt til bekkelukkinger og bakke-
planeringer i kulturlandskapet pd& en ukritisk mé&te. Dette kan
vare svert uheldig og er et problem som er darlig belyst i
utredningen.

SEMFUNNSMESSIGE MERKNADER TIL SAKEN

Briftsopplegget for hgyhastighetstog som er lagt til grunn for
denne konsekvensutredningen, viser at hgyhastighetstogene nor-



malt ikke vil stoppe i Ski. De direkte virkningene av hgy-
hastighetsprosjektet for Ski vil derfor begrense seg til
sysselsettingsvirkninger i utbyggingsfasen.

Utredningen trekker fram at hgyhastighetsprosjektet kan ha
indirekte positive virkninger i driftsfasen. Det vil bli
bygget et helt nytt dobbeltspor mellom Ski og Oslo. Dette skal
brukes av europatogene og InterCity-togene, mens lokaltogene
skal fplge det gamle sporet. Kapasitetsproblemene mellom Ski
og Oslo vil pa& denne maten forsvinne, og det vil va@re mulig a

bedre regulariteten.

Eventuelle negative virkninger for Ski av dette driftsopp-
legget er ikke belyst i utredningen. Ski tettsted er et
regionalt viktig trafikknutepunkt mot bade Oslo, @stfoldbyene
og utlandet. Hele Follo-regionen dekkes gjennom Ski stasjon.
Regionen har et befolkningsgrunnlag pa ca. 90.000 personer.
Mange av innbyggerene baserer seg pa arbeidsmarkedet i Oslo og
@stfoldbyene. Det er ikke urimelig & anta at kort reisetid og
et bredt servicetilbud er viktig for hele regionen.

En kan ogsa@ anta at det i lgpet av de seneste &rene er skapt
visse forventninger om at reisetiden bl.a. til Oslo wvil bli
betydelig redusert ved realiseringen av hgyhastighets-
prosjektet. Det er derfor av stor betydning for Follo-regionen
at Ski far full status som InterCity-stasjon. Dersom det
motsatte skjer, vil en negativ konsekvens bli at reisetiden
¢ker og servicenivadet reduseres. Dette kan medfgre at en del
pendlere og reisende generelt velger & bruke bilen istedenfor
toget. En slik utvikling vil samsvare darlig med sentrale
miljomal om a overfgre persontrafikk fra privatbil til tog

(bane).

For a styrke Ski som et viktig kollektivknutepunkt i Follo og
stimulere til ¢kt bruk av jernbanen i regionen, vil det veare
viktig & fa til et driftsopplegg for Ski stasjon som dekker

regionens behov for effektiv befordring mot Oslo og utlandet.

RADMANNENS MERKNADER

Rédmannen har ingen spesielle merknader til saken.

((Fgci {/h - .
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Try > ochansen
kst. reg.sjef

TEKNISK STYRES BEHANDLING:

2 Enstemmig vedtak:
" Teknisk sjefs forslag tiltres.




VEDTAK :

Forslag til vedtak, enstemmig vedtatt.

Janne Myrmo papeker at det ikke foreligger politiske vedtak
om utvikling av Ski tettsted nordover mot Langhus, og at det
derfor er uheldig at dette omtales som en mulig utvikling
under de arealmessige merknadene til saken.

Rett utskrift bekreftes
for ﬂILJ@VERNUTVALGET

Lt Lalbrged

Sendes: Reg.sjef
Teknisk sjef



MOSS KOMMUNE

RADMANNSKONTORET
Kontoradresse: RAdhuset, Flelschersgt. 7
Postadresse : Postboks 175,1501 Moss
Telefon : 09 248000
Telefax : 09 248001
Bankgiro : 6118.05.53001 06
Postgiro : 0B06.5394309

NSB Strategi og milje
v/overing. Per Pedersen

Kass.kode

Postboks 1162 Sentrum T HORGES STATSBANER
0107 Oslo &
0 3 FE3, 033!
o e
-y
e ok/DORNT. o
ariivbet.
Deres ref. 90/2377 512 VAr ref. 0V/92/1936/72 Dato 01.02.1993

KONSEKVENSUTREDNING: H@YHASTIGHETSPROSJEKT OSLO - KONRNSJ@ (GOTEBROG)
Moss formannskap behandlet ovennevnte sak i sitt mpte 28. januar 4.4.
Det ble fattet feplgende enstemmige vedtak:

1. Som et betydelig wvirkemiddel for naringsutvikling og et
bedret milje ser Moss kommune det som svart viktig at
det bygges en fremtidsrettet og moderne jernbane
("hpyhastighetstog", EC-tog) p& strekningen Oslo -
Goteborg.

2. Moss kommune slutter seg i hovedtrekkene til den
jernbaneutredning som NSB har lagt frem og er av den
oppfatning at denne gir et godt grunnlag for en rask
viderefpring av planene for banen gjennom @stfold.
Moss kommune slutter seg ogsa til hovedtrekkene i
NSBs anbefaling for korridorvalg gjennom fylket.

3. Bade kortsiktig og langsiktig lesning, inkludert
trasevalg for EC-trafikken gjennom @stfold, md sees 1
sammenheng med den totale byutviklingen i fylket.
Dette mé& utredes og planlegges i et samarbeid mellom
NSB, kommunene, fylkeskommunen og svenske myndigheter.

4. Fremfgringen av nye spor gjennom byer og tettsteder ma
skje pad disses premisser, slik at man far sterst mulig
nytte av prosjektet og samtidig i stprst mulig grad
unngar ulemper.

Det m& snarest settes i gang en utredning som skal
fastlegge retningslinjer for fremfegring av en IC-bane
gjennom byer og tettsteder. Retningslinjene skal
baseres p& vurderinger av praktiske, estetiske, og
helsemessige konsekvenser ved barrizre- og steyeffekter
samt mulige forslummingseffekter av fremfegring av IC-
bane gjennom byer og tettsteder.

Moss kommune vil peke pé& at slike vurderinger kan



innebare vesentlige endringer i forhold til dagens
jernbaneanlegg, herunder bruk av tuneller der dette
er hensiktsmessig og nedvendig.

Investeringsprogrammet begr til enhver tid og i sterst

mulig grad tilpasses behovet. Samtidig ber tiltak som

bidrar til bedre milje og vilkadr for byutviklingen
prioriteres. Dette betyr at man ma vurdere
nytte/kostfaktorene for investeringer i del- ’

strekningene.

Rédmannen i Moss, 1. februar 1993

Berit Bryhn

", e 1,
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NORGES STATSBANER [*ess*s|
2 5 JAN. 1993
Rygge Kommune Sak/Doknr.
Arkivbat.
NSB Strategi og miljg | Var dato : 21.01.93 C07
v/overing. Per Pedersen, var ref. :
Postboks 1162 Sentrum, Arkiv nr.
0107 OSLO.

Deres dato:
Deres ref.:

NCRGES STATSBANER [Fesstoce
25 JAN. 1933

Sek/Doinr, i e T = - /S
Arkivbea*, o

VEDR. : HPYHASTIGHETSPROSJEKT. NSB. OSLO - KORNSJ®.

Ovennevnte sak ble behandlet i Rygge formannskap den 14. januar 1993
som sak 017/93. Det ble fattet fglgende vedtak:

"Rygge kommune slutter seg til det foreliggende forslag til
fellesuttalelse.

Representanten Willy Braathe ba om fglgende protokolltilfgrsel:

"Jeg reserverer meqg mot 2. avsnitt i saksfremstillingen under
"Generelt™ hvor det heter:

Som et svar pa oppbygging og utvikling av regionpolitikken
i Europa bgr Oslofjord-regionen utvikles til en slagkraftig og
konkurransedyktig storbyregion. Dette vil vere fordelaktig for

hele landet. Utbygging av et hgyhastighetsjernbanenett i
Pstfold vil vere en avgjgrende faktor for utviklingen av

Oslofjord-regionen. ™

Szrutskrift av saken vedlegges til Deres orientering.
Rygge kommune den 21. januar 1993

Med hilsen

(il Tt
ud-Kristin Lgken
Formannskapssekretar

-t

AKL.597/RKEBREV

Adresse Postboks 23 Telefon Bankgiro nr Postgiro nr. Postgiro for skatt
Larkollveien @ 1570 Diling (032) 61 000 1080.07.0083% 5 39 61 06 120 13 67
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HAYHASTIGHETSPROSJEKT. NSB OSLO - KORNSJ®.
Saksdokumenter:
- "Hgyhastighet Oslo-Kornsjg (Ggteborg)" - Jernbaneutredning
Hovedrapport. NSB oktober 1992.
- "Hgyhastighet Oslo-Kornsjg (Ggteborg)" - Sammendrag og status.

NSB desember 1992. Brosjyre utarbeidet i samrad med @stfold
fylkeskommune. (Vedlegg)

- Forslag til program for konsekvensutredning fase 11 (for
strekningene Rade-Skjeberg og Halden-Kornsjg.

- Uttalelse fra fylkeskonservatoren datert 28.12.92.
- Konsekvensutredning Hpyhastighetsprosjektet Oslo-Kornsjg
(Ggteborg) NSB 1. oktober 1992.

Saksorientering:

NSB har lagt jernbaneutredning for hgyhastighetsprosjektet med
tilhdrende konsekvensanalyse ut til hgring med frist for uttalelse
til 1. februar 1993.

Prosjektet omfatter bade utbygging for europarettet trafikk
(EuroCity=EC) og modernisering av InterCitytilbudet (=IC).

NSB har beskrevet 3 alternative konsepter:

- alt. A: IC og EC sammen med utbygging i hovedsak langs
navarende trasé

- alt. B: som alt. A, men med ny egen trase for EC-trafikken i
Nedre Glomma-omradet

*® - alt. C: IC pa opprustet navarende trasé og EC pa egen, ny
trasé gjennom @stfold.

93F0017/RKMTB
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Kostnadene ved utbygging vil vare svert forskjellige ved de ulike
alternativene, fra drgye 8 milliarder i alt. A, til 9,6-10,1
milliarder i alt. B. Alt. C vil vare betydelig dyrere i anlegg.

MSR anbefaler alt. A, det vil si utbygging langs navarende traseé
bade for InterCity og den europarettede trafikken. Dette
alternativet har de laveste investeringskostnadene, og den hgyeste
beregnede nytte/kostfaktoren. NSB ser ikke alternativ C som aktuelt
fér et godt stykke inn i neste arhundre.

Fylkeskommunen har invitert kommunene i @stfold og bergrte etater/
instanser til et samarbeid om saken. Som et resultat av dette
samarbeidet foreligger det et forslag til fellesuttalelse fra
Pstfold. I dette forslaget heter det at @stfold slutter seg til
hovedtrekkene i NSBs forslag, men at man nar det gjelder Nedre
Glomma-omradet avklarer endelig lgsning for jernbanen gjennom fgrste
halvar 1993.

Hensikten med denne fasen i planprosessen er a fa fastlagt
hovedprinsippene for utbyggingen. Detaljer forutsettes avklart pa
lavere plannivad hvor kommunedelplaner og reguleringsplaner blir
vilktige redskaper. Dette innebzrer at kommunene vil ha en
nokkelrolle i detaljplanbehandlingen.

Farallellt med utredningen av hovedprosjektet for hgyhastighetsbane
Oslo-Kornsjg er det allerede igangsatt planlegging lokalt pa flere
steder i fylket i form av hovedplaner/kommunedelplaner. I Moss har
dette vaert et ledd i planleggingen av dobbeltsporprosjektet Ski-Moss
mens hensikten i Halden fra NSBs side blant annet har vart a legge
til rette for bruk av ekstraordinzre sysselsettingsmidler. Ogsa i
Rygge har NSB satt i gang detaljplanlegging i samarbeide med
kommunen.

Rygge formannskap har den 25. juni 1992 avgitt en uttalelse
vedrdrende planene om dobbeltsporet Sandbukta-Dilling. En
tverretatlig kommunal gruppe har den 17. desember 1992 ogsa avgitt
synspunkter pa de konkrete planene om dobbeltspor i dagens tracé fra
Morrgna til Dilling. En konsekvensanalyse for et tunnelalternativ er
under utarbeidelse. Nevnte planlegging foregar parallellt med og for
Rygge uavhengig av hgyhastighetsprosjektet Oslo-Kornsjg.

NSB og Gstfold fylkeskommune har sammen utarbeidet en brosjyre til
bruk av folkevalgte som grunnlag for beslutning.

# Brosjyren fglger vedlagt.

En redaksjonskomité med representanter fra de bergrte kommuner og
fylkeskommunen har utarbeidet et forslag til fellesuttalelse fra
Pstfold. Uttalelsen lyder som fglger:
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"GENERELT

Som et betydelig virkemiddel for n®ringsutvikling og miljg ser
Pstfold det som svart viktig at det bade bygges ut en
fremtidsrettet og moderne jernbane pad strekningen Oslo-Ggteborg
og et moderne intercity-nett som dekker byomradene og pendler-
trafikken i fylket. Man ser derfor meget positivt pa det
arbeidet NSB har satt i gang pa @stfoldbanen.

Som et svar pa oppbygging og utvikling av regionpolitikken i
Europa bgr Oslofjord-regionen utvikles til en slagkraftig og
konkurransedyktig storbyregion. Dette vil vare fordelaktig for
hele landet. Utbygging av et hévhastighetsjernbanenett i
Pstfold vil vare en avgjgrende faktor for utviklingen av
Oslofjord-regionen.

IC-FORBINDELSEN OSLO-HALDEN

@Ostfold er et betydelig pendlerfylke, sarlig i forhold til
Oslo. Fylket er samtidiyg slerkt urbanisert med stort bai..v for
interne forbindelser mellom byene. Disse forholdene skaper
stort behov for et effektiv og moderne IC-tilbud.

¢stfold har h@gy arbeidsledighet. En snarlig utbygging av
h@dyhastighetsprosjektet wvil gi verdifull sysselsettingseffekt.
Bruk av ekstraordin®re sysselsettingsmidler vil gi store
samfunnsgkonomiske gevinster bade pa kort og lang sikt. Det ma
ogsd pekes pa at planlegging pa deler av strekningen i @stfold
allerede er kommet langt, slik at igangsetting wvil kunne skje i
lgpet av kort tid.

Utbygging for hgyhastighetstog i @stfold bgr derfor startes
opp snarest.

@stfold slutter seg til hovedtrekkene i den jernbane-
utredningen som NSB har lagt fram og mener at denne gir et
godt grunnlag for en rask viderefgring av planene i fylket.
Pstfold slutter seg ogsa til hovedtrekkene i NSBs anbefaling
av traseévalg gjennom fylket.

BYER OG TETTSTEDER

Pstfold vil peke pa at planene forutsetter at framfgringen av
nye spor gjennom byer og tettsteder skjer pa disses premisser
og etter narmere studier av muligheter og konsekvenser.
Hensikten med slike studier ma bade vare & fa stgrst mulig
nytte av prosjektet og samtidig i stgrst mulig grad a unnga
ulemper.

Det igangsettes snarest en narmere utredning som skal

fastlegge retningslinjer for framfgring av en IC-bane gjennom
byer og tettsteder. Retningslinjene skal baseres pa vurderinger
av praktiske, estetiske og helsemessige konsekvenser ved
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barriere og stgyeffekter av framfgring av IC-bane gjennom byer
og tettsteder.

#stfold vil peke pa at slike vurderinger kan innebare
vesentlige endringer i forhold til dagens jernbaneanlegq,
herunder bruk av tunneller der dette er hensiktsmessig og
ngdvendig.

NEDRE GLOMMA

NMedre Glomma-regionen er et sammenhengende byomrade med stor
befolkningstetthet og kompleksitet. De pagaende endringene i
kommunestrukturen gjgr ogsa plansituasjonen i omradet spesiell.
PA denne bakgrunn kan man ikke fa full avklaring av valg av
lgsning pa det navarende tidspunkt.

NAr det gjelder IC-trafikken slutter @stfold seg til NSBs
anbefaling av eksisterende korridor ogsa for Nedre Glomma.

I samsvar med tidligere vedtak i fylkestinget og med stgtte
fra blant Miljgverndepartementet vil det i lgpet av 1993 bli
foretatt et relativt omfattende planarbeid i regionen mczd
sikte pa & avklare framticdig arealbruk, utbyggingsmgnster og
ltollektivtrafikk. Endelig avklaring av framtidig jernbane-
lésning for omradet bgr skje i lgpet av 1. halvar 1993 og i
forbindelse med dette regionale planarbeidet. @stfold vil peke
pa at en slik regional avklaring vil vare en ngdvendig prosess
fgr det kommunale plannivaet, og den vil sidledes ikke forsinke
detaljplanleggingen i omradet.

EC-TRAFIKKEN OSLO-G@TEBORG

For a na malene om gkt internasjonalisering kreves det
utvikling av langt hurtigere kommunikasjoner enn vi har 1 dag
fra Norge og Oslofjord-.rradet til kontinentet. Samtidig gjer
gltende mil jgproblemer og internasjonale miljgforpliktelser det
ngdvendig a overfgre trafikk fra veg og fly til jernbane.
Utbygging av en hgyhastighetsforbindelse mellom Oslo og
Goteborg vil vere en viktig del av en slik utvikling.

Neringslivet i @stfold er sterkt eksportrettet. En utvikling
av forbindelsene fra @stfold til Oslo/Norge forgviig og Europa
bade nar det gjelder gods-og persontransport vil vare av
vesentlig betydning for fylkets naringsliv.

Bade kortsiktig og langsiktig lgsning inkludert trasévalg for
EC-trafikken gjennom @stfold ma ses i sammenheng med den
totale byutviklingen i fylket. Dette ma utredes og planlegges
i et samarbeid mellom NSB, Kkommunene, fylkeskommunen og
svenske myndigheter.
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INVESTERINGSPROGRAMMET

Investeringsprogrammet bgr til enhver tid og i stgrst mulig
grad tilpasses behovet. Samtidig ma tiltak som bedrer den
totale nytten og bidrar til bedre milj@ og vilkar for
byutvikling prioriteres. Dette betyr at en ma vurdere nytte/
kost faktoren for investeringer i delstrekningene. NSBs arbeid
med optimaliseringsstudier er et viktig ledd i et slikt

arbeid."

Radmannens vurdering:

Det er av stgrste viktighet at @stfold stdr mest mulig samlet i en
sak av sa stor betydning for fylket. Pa denne bakgrunn anbefales det
at Rygge kommune slutter seg til den foreslatte fellesuttalelsen.

Radmannens innstilling:

Rygge kommune slutter seg til det foreliggende forslag til
fellesuttalelse.

Formannskapets vedtak:
Radmannens innstilling enstemmig vedtatt.
Representanten Willy Braathe ba om fglgende protokolltilfgrsel:

"Jeg reserverer meqg mot 2. avsnitt i saksfremstillingen under
"Generelt” hvor det heter:

Som et svar pa oppbygging og htvikling av regionpolitikken
i Europa b¢r Oslofjord-regionen utvikles til en slagkraftig og
konkurransedyktig storbyregion. Dette vil vere fordelaktig for
hele landet. Utbygging av et hgyhastighetsjernbanenett i
¢gstfold vil vere en avgjgrende faktor for utviklingen av
Oslofjord-regionen."

Utskrift sendt:

Pstfold Fylkeskomm.
Nazrings-og ressursavd.
NSB Strategi og miljg v/
overing. Per Pedersen
Kommuneplanlegger.
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Vi viser til Deres brev av 18.12.92 og oversender
vedlagt szrutskrift av ovennevnte sak, pafert

Milje@vernutvalgets vedtak.

ed hilsen

Stale Werner Nielsen

milj@gvernradgiver
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NSBs HPYHASTIGHETSPROSJEKT OSLO-KORNSJ® - UTTALELSE

NSB har lagt jernbaneutredning for heyhastighetsprosjektet med
tilhorende konsekvensanalyse ut til hgring med frist for uttalelse
til 1. februar 1993.

Prosjektet omfatter bade utbygging for europarettet trafikk
(BuroCity = EC) og modernisering av @stfoldbanen/InterCitytilbudet
(=IC).

NSB har utredet 3 alternative trasékorridorer:

- Alt. A : IC og EC sammen med utbygging i hovedsak langs
naverende trasé,

- Alt. B : som alt. A, men med ny egen trasé for EC- trafikken i
Nedre Glomma-omradet.

- Alt. C : IC pa opprustet navarende trasé og EC pa egen, ny trasé

gjennom Ostfold.

Kostnadene ved utbygging wvil vazre forskjellige ved de ulike
alternativene, fra drgye 8 milliarder i alt. A, til 9,6 - 10,1
milliarder i alt. B. Alt. C vil vare betydelig dyrere i anlegg.

NSB anbefaler alt. A, dvs. utbygging langs navarende trasé bade for
InterCity og den europarettede trafikken. Dette alternativet har
de laveste investeringskostnadene, og den heyeste beregnede
nytte/kostfaktoren. NSB ser ikke alternativ C som aktuelt fgr et

godt stykke inn i neste arhundre.
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Det skal gis h@ringsuttalelser til:

1 - Hovedrapport-Jernbaneutredning for Heyhastighetsprosjektet
Oslo-Kornsjg (tidligere utsendt)

2 - Konsekvensutredning fase I for hele strekningen Oslo-Kornsjg

(tidligere utsendt).

3 - Forslag til Program for konsekvensutredning fase 11 for

" strekningene Rade-Skjeberg og Halden-Kornsj¢ (fglger vedlagt).

I @stfold har det blitt arbeidet med a fa laget en felles uttalelse
til NSBs hgyhastighetsprosjekt. Dette forslaget til felles
uttalelse fglger vedlagt.

Hgyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsj@ inngar i NSBs forslag_til
Norsk jernbaneplan 1994-1997. Denne vil bli behandlet i

stortingets varsesjon 1993.

1.HOVEDRAPPORT-JERNBANEUTREDNING H@YHASTIGHETSPROSJEKTET
. OSLO-KORNSJ@.

Prosjektet omfatter bygging av en infrastruktur som taler hgyere
hastigheter med tilhdrende stasjoner pa strekningen fra Oslo S til
svenskegrensen ved Kornsjg. Valget av Kornsjg som
grensekrysningspunkt henger sammen med det svenske Banverkets
forslag til utbyggingsstrekning. NSB tar i utredningen ikke opp

noen diskusjon om framfgring gjennom Bohuslan.
1.1.DRIFTSOPPLEGG OG STOPPM@NSTER.
I prosjektet er det lagt til grunn at InterCity- og lokaltog til

Fredrikstad kjgres i 1 times grunnrute med gkning til
halvtimesintervaller i rushtiden. IC-togene forutsettes a stoppe i

MU/002 .93 /MILJ@SAK
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byene ved alle alternativ. Ved alt. A og B forutsettes IC-stopp
opprettholdt ogsd for Rade og Rygge inntil lokaltog eventuelt kan

overta betjeningen av disse stasjonene.

Utenlandstogene (EC) forutsettes kjgrt med 2 timers grunnrute.
Slike tog bdr ifglge utredningen ikke ha mer enn ett stopp feér
grensen. Utredningen tar ikke stilling til lokalisering av

EC-stopp.

. Nar det gjelder raske godstog (160 km/t) forutsettes disse & kjgre
direkte til/fra utlandet. ©Ostfoldbyene trafikkeres med langsommere
godstogsett (90-120 km/t).

1.2.ALTERNATIV A

Alternativ A forutsetter EC og IC sammen pa dobbeltspor som i
hovedsak fglger navarende trasé gjennom fylket. Dimensjonerende
hastighet 200 km/t. Standardkravet medfgrer betydelige
kurveutrettinger, og eventuelt ogsa alternative traséer i byer og
tettsteder. Pa tettbygde deler av strekningen er det regnet med en

lavere hastighetsstandard.

. Traséfgringen i alternativ A er uavklart pa strekningen syd for

Rade stasjon.

Alternativ A forutsetter togmateriell for persontrafikk beregnet
for 200 km/t topphastighet bade pa IC og EC.

Reisetiden Oslo - Halden er beregnet til 55 min. med IC (mot 124
min. i dag). Med EC-tog er tiden Oslo - Kornsjg beregnet til 66

min. (mot 147 min. i dag).

Anleggskostnadene for alt. A er anslatt til 8,05 milliarder, herav
6,51 i @stfold.

MU/002.93/MILJ@SAK
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1.3.ALTERNATIV B.

Alternativ B forutsetter at EC og IC gar sammen pa dobbeltspor som
i hovedtrekk fglger navarende trasé med unntak av Nedre Glomma
(dvs. strekningen Rade - Skjeberg) hvor EC-trafikken gis en egen
trasé som i hovedsak far dimensjonerende hastighet pa 200 km/t ogsa
her. Ogsa godstrafikk til/fra utlandet forutsettes a fglge denne
trasé. Det er beskrevet flere underalternativer for trasévalget.
IC-trafikken og godstrafikk til @stfold gar pa dobbeltspor som i

. hovedtrekk fglger navarende trasé ogsd i Nedre Glomma.

Togmateriellet for IC-trafikken er i alternativ B dimensjonert for
topphastighet 160 km/t, mens EC-materiellet er beregnet for 200
km/t.

Reisetiden i alt. B er beregnet til 63 min. for Oslo-Halden med IC,
og 60 min. Oslo-Kornsjg med EC. Alternativet innebarer altsa en
innsparing av 6 min. for EC-trafikken i forhold til alt. A, mens
reisetiden Oslo-Halden med IC blir 8 min. lenger, fg¢rst og fremst

pga. langsommere togmateriell enn i alt A.

. Anleggskostnadene i dette alternaviet varierer mellom 9,68 - 10,19
milliarder, herav 8,14-8,65 i @stfold, alt etter trasévalget i

Nedre Glomma.
1.3.1.TRASEALTERNATIVET FOR EC-TRAFIKKEN I ALT. BI - FRA RADE.

Fra Rade stasjon, i tunnel under Rade kirke, i dagen forbi
Missingen, i bro over Agardselva ved Solli, hovedsaklig i tunnel
fram til E6 syd for Kalnes, videre i dagen langs E6, tildels i dyp
skjaring, videre syd for Tune kirke, gjennom Valaskjoldomradet til
Sarpsborg. Herfra i hovedtrekk som alt. A (basert pa navarende

trasé til Skjeberg stasjon.)

1.4.ALTERNATIV C.

MU,/002 .93 /MILJ@SAK
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Utredningen har ogsa tatt med et alternativ C som er betegnet
"sammenlikningsalternativ" basert pa en egen trasé for EC-trafikken
uavhengig av eksisterende baner med en dimensjonerende hastighet pa
300-350 km/t. Kravet til kurvatur gjor det umulig & fgre en slik
bane via alle @stfoldbyene. Det er antydet flere mulige
trasékorridorer for en slik EC-linje. IC-trafikk vil fores pa

dobbeltspor som i hovedtrekk fglger nav=rende trasé.

Alt. C vil vere betydelig mer kostbart i1 anlegg enn de andre
. alternativene og ansees av NSB ikke som aktuelt for et godt stykke

inn i neste Arhundre.

2 .KONSEKVENSUTREDNINGEN FASE I.

Konsekvensutredningsarbeidet skal paga i to faser. I fase I er
konsekvensutredningen foretatt pa et grovmasket niva. Dvs. at
konsekvensene ikke detaljbeskrives, men konfliktpotensialet av
ulike trasévalg forsgkes belyst. Denne utredningen legger
hovedvekten pa miljg og naturressurser og den inneholder fa
vurderinger i forhold til kommuneplaner, by- og tettsteds-
problematikk. Dette vil bli fokusert sterkere i fase II -

. hovedplanniva.

Linjefgringene i hgyhastighetsprosjektet har hgye krav til kurvatur
og stigningsforhold, og vil derfor vare stivere enn dagens
jernbane. Med unntak av apningene pavirker ikke tunnelstrekningene
omgivelsene og er miljgmessig uproblematiske. Men nye
dagstrekninger langs eksisterende jernbane vil ikke kunne
underordne seg landskap og terreng pa samme mate som i dag og de

vil dermed kunne vare miljgmessig problematiske.
2.1.KONSEKVENSER KNYTTET TIL.PARSELLEN GJENNOM RADE.

For Rades del sa vil vi her omtale konsekvensene av Alt.A, Alt.B2

og Alt.B3 under ett, fordi disse tre traseealternativene vil fglge

MU /002 .93 /MILJ@SAK
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det som en kaller "dagens trasé" gjennom Rade, pa dette grovmaskede

niva.

Alt.Bl vil vi omtale for seg, fordi dette traséealternativet wvil

medfgre at banen legges i1 en helt ny korridor gjennom Raet.
2.2 .KONSEKVENSER AV TRASEEVALG A, B2 OG B3 GJENNOM RADE.

I utredningen sier man at traséen kan unnga konflikt med
. kulturlandskapet ved Auberghglen ved & folge en nordligere kurve
(n®rmere eksisterende) og at en ved Skinnerflo ungar uheldige

konsekvenser ved a4 utvide mot vest, ikke mot strandsonen.

Tunnellgsning er ikke wvurdert pa dette nivaet av

konsekvensutredningsarbeidet.

Videre sier en i utredningen at vatmarksomradet Skinnerflo -

Auberchglen bergres. Skinnerflo er et naturreservat.
2-3.KONSEKVENSER AV TRASEEVALG Bl GJENNOM RADE.

- I utredningen sier man at dette alternativet vil medfgre store

. negative konsekvenser i sarbare og verdifulle omrader, blant annet
berpgres et regionalt viktig kulturlandskapsomrade i Rade.
Inngrepet i dette alternativet er i konflikt med landskapets

bazrende hovedformer.

Videre vil alternativet medfgre en endring av landskapets
kulturhistoriske innhold langs dagstrekningen og omgivelsene rundt

Rade kirke kan endres slik at dette monumentale bygg kan fa

underordnet betydning.

En har ikke vurdert de etiske sidene ved a fgre jernbanen under

Rade kirke.
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En bergrer ikke naturreservater i dette traseevalget, men store
omrader som har stor verdi med tanke pa naturoppleveleser bergres.
Det vil vare store negative konsekvenser for friluftslivet ved

dette traseevalget.

En har ikke wvurdert konsekvensene for den tettbygde

boligbebyggelsen i Rade pa dette utredningsnivaet.

@ 3.FORSLAG TIL PROGRAM FOR KONSEKVENSUTREDNING FASE II FOR
STREKNINGEN RADE-SKJEBERG OG HALDEN-KORNSJ®
(KOMMUNEDELPLANNIVA) :

Ut fra konsekvensutredningens fase I, den relativt grovmaskede
konsekvensutredningen, er det NSBs oppfatning at man skal ha
tilstrekkelig grunnlag for a treffe prinsippvedtak i Stortinget
eller regjeringen om utbygging av banen til hgyhastighetsstandard.

Program for fase II skal danne grunnlag for en konsekvensutredning

pa kommunedelplanniva.

I forslaget til program for konsekvensutredningens fase II har man

. lagt vekt pa & arbeide videre med utredninger om fglgende forhold:

-Traséealternativ, arealbruk

-Stasjonslokalisering og utforming

-Anleggskostnader/Vedlikeholdskostnader

-Stey og viberasjoner, spesielt i byer og tettsteder

-Landskap og kulturmilijg

-Naturvernomrader

-Driftsforhold i landbruk og skogbruk

-Friluftsliv og rekreasjon

-Konsekvenser i anleggsperioden
I forslaget til fase II sier en at de fleste samfunnsmessige

konsekvensene ikke vil bli utredet ut over det en har gjennomfgrt i

den grovmaskede konsekvensutredningen i fase I. Dette synes ikke a
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vere tilfredstillende i forhold til de behov kommunen har for &
koordinere kommuneplanarbeidet sitt med prosjekter av denne
stgrrelsen, prosjekter som vil kunne medfgre store samfunnsmessige

konsekvenser for den enkelte kommune.

FORSLAG TIL RADE KOMMUNES UTTALELSE :

Rade kommune vil komme med fglgende uttalelse til de fremlagte

. dokumentene i denne fasen av NSBs H@gyhastighetsprosjekt:

1. Til Hovedrapport-Jernbaneutredning for Hgyhastighetsprosjektet
Oslo-Kornsjg:

Ride kommune mener at Rade stasjon fortsatt ber opprettholdes som
IC-stasjon, slik den er i dag.
Dette fordi Rade stasjon er en viktig avlastingsstasjon for -
IC-pendlere fra nordlige deler av Sarpsborg og Fredrikstad
kommuner, med sin strategiske beliggenhet nord for disse store
bykommunene. Miljgmessig og transportdkonomisk vil det vare
positivt at IC-pendlere bruker bil ut av byomradene (til Rade) for
. a ta toget nordover pa morgenen og motsatt pa eftermiddagen,
isteden for a bidra til & gke kgene inn og ut av byene i
rushtiden.
En opprettholdelse av Rade stasjon som IC-stasjon vil ogsa vare
viktig for kommunens betydning som boligomrade for IC-pendlere i

fremtiden.

2. Til Konsekvensutredning fase I for hele strekningen
Oslo-Kornsjg:

Ut fra den grovmaskede konsekvensutredningen som er foretatt mener

Rade kommune at de miljgmessig store negative konsekvensene knyttet

til traseealternativ Bl viser at denne traseen ikke kan vare et

aktuelt alternativ.

MU /002 .93 /MILJ@SAK



Styre,rad,utvalg Motested Mptedato Saksbeh.

M@TEBOK MILJPVERNUTVALGET 02/93 Radhuset 18/01/93 SWN
FOR
RADE

Rade kommune gnsker & vurdere ulike avbdtende tiltak for & tilpasse
en stivere linjefegring til landskapet langs eksisterende

jernbanetrase.

3. Til Forslag til Program for konsekvensutredning fase II for
strekningene Rade-Skjeberg og Halden-Kornsj@:

Hpyhastighetsprosjektet vil kunne medfgre store samfunnsmessige
konsekvenser lokalt. Dette er konsekvenser som ma utredes med
. utgangspunkt i den enkelte kommunes planer og behov. Derfor har
Rade kommune en del kommentarer til forslaget til program for

konsekvensutredningens fase II.

Til forslagets pkt 5.3:
Det vil ogsd vare viktig a beregne stdy i mer spredtbygde strgk i

denne fasen.

Til forslagets pkt 5.4.1:

Det ma ogsa vurderes og visualiseres tunellgsninger i denne fasen,
fordi dette er det wviktigste tiltaket for a avbgte stgrre
landskapsinngrep som kan gdelegge hele eller deler av natur- og/

eller kulturlandskapet.

Til forslagets pkt 7.1:

Det bgr i denne fasen vurderes ulike tiltak for a avbgte

trafikkulykker.

Til forslagets pkt 7.2.:

Lokale og regionale sysselsettingsvirkninger av heyhastighets-
prosjektet bgr vurderes i denne fasen.

Til forslagets pkt 7.3:

I denne fasen bgr det lokale utbyggingsmgnsteret vurderes, dette
med utgangspunkt i kommuneplanen og h#yhastighetsprosjektet.

Til forslagets pkt 7.4:

MU /002 .93 /MILJ@SAK



Styre,rad,utvalg Mgtested Mptedato Saksbeh.

M@PTEBOK MILJ@PVERNUTVALGET 02/93 Radhuset 18/01/93 SWN
FOR
RADE e

Lokale konsekvenser av sosial og velferdsmessig art bgr ogsa

vurderes i denne fasen.
Til forslagets pkt 9:

Det presiseres at en sammenstillende analyse bdr vare knyttet opp

mot den enkelte kommune og den enkelte kommuneplan.

INNSTILLING:
1. Rade kommune vedtar ovennevnte forslag til uttalelse.

2. Rade kommune slutter seg til forslaget til felles uttalelse fra

@stfold om NSBs Hgyhastighetsprosjekt.

3. Miljgvernutvalgets vedtak oversendes Formannskapet for endelig
vedtak. .
VEDTAK: B

. Innstillingens pkt.1l.1, fgrste setning ble foreslatt endret til:
Rade kommune mener at Rade stasjon fortsatt ma opprettholdes som

IC-stasjon, slik den er i dag.

Innstillingens pkt.l.2, siste setning ble foreslatt endret til:
Rade kommune gnsker a wvurdere ulike avbgtende tiltak for & tilpasse
en stivere linjefgring til landskapet langs eksisterende

jernbanetrasé - Alternativ A.

Innstillingen med foresldtte endringer ble enstemmig vedtatt.

Serutskrift sendt:
Teknisk sjef
Formannskap

Nerings & Ressursavd.

19:1.93
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KOMMUNE- Deres ref: 90/2377 512
w,/ SAMMENSLUTNINGEN WAk

BORGE FREDRIKSTAD KRAKER@Y ONS@Y ROLVS@Y
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E4

15.02.1993
RS:S San ..n..nul.l\ S
NSB Strategi og miljo
Postboks 1162 Sentrum 18 FEB, 1993
0107 OSLO == EVEEE i 70
Sak/Doknr, i e
Arkivbut, .

@*H(YHASTIGHETSPROSJEKTET 0SLO - KORNSJ.
JERNBANEUTREDNING - KONSEKVENSUTREDNING.,

Til underretning meddeles at Fredrisktadutvalgets Arbeidsutvalg (AFRU)
behandlet ovennevnte sak og fattet slikt enstemmig vedtak i sitt mpte
10.02.93:

1. Fredrikstadutvalgets arbeidsutvalg slutter seg til redaksjonskamiteens
forslag til fellesuttalelse fra @stfold (inntatt som vedlegg 1).

2. Under henvisning til punkt 1 - 3 i saksframleggets vurderingsdel,
vil kammmnene i Fredrikstad- og Sarpsborg-distriktet bidra med a
finne alternative trasevalg i den hensikt & unngd de uheldige
miljgkonsekvensene sam dobbeltspor gjennom disse byamradene gir.

3. Arbeidsutvalget vil, med henblikk pd en helhetlig infrastrukturutvikling,

. kreve at NSB under fase II i utredningen vurderer bygging av et sidespor
til Borg havn, avd. @ra.

_—

Med hilsen
ﬁﬂ {//b.ru L/I{J

e

Vedlegg: fellesuttalelse

Traraveien 2, 1609 Fredrikstad * Telefon 09394700 + Telefax 09334698 + Postgiro 08250151307
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ONSPY KOMNNUNE
2 5 JAN, ‘1923L
UTSEKERIFT AV H@TEBORK
ek, /Doknr. 58
Arkivbet.
Behandlet av
Formannskapet Saksbeh.:A.B. Marthinussen
gak ar. i 1/93 Dato :14.01.93
Jour. nr. : 16/93 Mappe 061 Avgj.av K
Kompunestyret Saksbeh.:A.B. Marthinussen
Sak nr. 2 1/93 Dato :14.01.93
Jour, ar. 3 16/93 Mappe 061 Rvgj.av K

KONSERVENSUTREDNING FOR HPYHASTIGHETSTOG: O0SLO - KORNSJ@
(GATEBORG).

Vedlegg:
Hgyhastighet Oslo - Kornsj¢ (Gpteborg) - sammendreg og status.
Fellesuttalelse for @stfold.

Andre saksdokumenter (ikke vedlagt):

Saksopplysninger:

De eurcpeiske jernbaneselskapene pd kontinentet har startet utbyggingen av hgy-
hastighetstog. Vi kjenner Frankrike og Tysklands heldige satsinger og fikk sist
samer ogsd demonstrert Sveriges fremskritt. Jermbane har mange fardeler, ikke
minst pd miljgamradet, men ogsd gkonamiske.

Derfor har NSB i samrad med Miljgverndepartementet utarbeidet et program for
et norsk prosjekt. Det var naturlig fgrst & velge var "tilknyttingslinje" mot
det europeiske hgyhastighetsnettet, dvs. Oslo - Kornsjo.

For et prosjekt av denne dimensjaonen er det ngdvendig & utarbeide en konsekvens-
utredning etter Plan- og bygningslovens kap.VII-a.

Dagens linje bergrer Onsgy kammne pd en ca. 5 km lang strekning fra Skinnerflo
til den krysser Seutelven ved Kjplberg.




Forslag til alternative treceer (alle med dobbeltspar):

Alt. A
Traseen fplger stort sett dagens linjefgring, men far kurveutrettinger for &
kunne tale dimensjonerende hastighet pd 200 km/t.

Alt. B

Dette alternativet fplger alt.A unntatt strekningen Rade - Skjeberg. Der deler

det seg i tre underalternativer:

Bl gar direkte Ride - Sarpsborg.

B2 tar av fra alt.A ved @mmen, gar delvis under Fredrikstedmarka og over/under
Glamma like nord for QGmberg til Torp i Borge og videre mot Skjeberg.

B3 feplger alt.A til Glucoehvardengarm:.tmnel Fredrikstad stasjon er
tenkt lagt i fjell pd kote -24 (B3.1) eller -16 (B3.2). Derfra fplger ett
altermnativ (BE3.2) degens trase gjennaom Lisleby cog over Glamma sam B2, mens
et annet (B3.1) gar under Glamma og imm pa alt B2 ved Storedalanlegget.

Alt. C

Alternativet er en eksklusiv Europarettet hgyhastighetsbane (300-350 km/t) sam
bare i svert grove skisser er tenkt fra Ski mot Sverige. Den bergrer knapt
Nedre Glamma regicnen og sikkert ikke Onsgy kommume.

Forgvrig er dette prosjektet uaktuelt pd det ndverende stadium av planleggingen.

REISETIDEN Oslo - Fredrikstad vil bli redusert fra 1t 23min til 36min. Dette
vil "flytte" Fredrikstad nermere hovedstaden og med gkte avgangsfrekvenser pa
kanskje en halv time i rush-tidene gjgre vére amader mere attraktive béde for
neringslivet og san bosted. Vis-a-versa md vi ogsd vere forberedt pd stgrre
aktiviteter i vére ettertrektede friamader langs Kysten.

STOPPESTED

S&langt er det beskrevet en generelt tenkt jernbaneutvikling uten tanke pa

IC (InterCity) eller EC (BEuropeCity). Begge typer pluss lokaltogtrafikk skal
avvikles p& samme linjenett, men md avpasse stoppesteder etter sin type.

EC-tog skal stoppe bare ett sted i @stfold.

IC-tog skal stoppe i vére fire byer.

Lokaltrafikken vil stoppe pa alle stasjoner som NSB finner gkonomisk forsvarlig.
Hvor det ere stoppestedet for EC-tog vil bli er ikke nevnt i analysen.



KONSEKVENSER

I en slik konsekvensanalyse ma en holde de positive konsekvensene opp imot de
sam virker negativ og virkningene behgver slett ikke oppfattes likt av alle.
NSB’s analyse gir klare holdepunkter for at @stfoldbanen nd ma ha en ansikts-
leofting og bare det er positivt. Likesd er det nck stor enighet am at reduksjon
av reisetiden er av det gode.

Ved vurderinger av konsekvensene er det likevel prosjektets betydning for milje
og natur sam tar sterst oppmerksamhet. For Onsgys del er det altsd relativt smd
inngrep sam er skissert. Dobbeltspar betyr utvidet trasebredde og trolig
fjerning av alle planoverganger (underganger blir bygd). Selve traseen blir litt
erdret ved utretting av noen "skarpe" kurver. Ved det gamle steinbruddet nord
for Onsgy stasjon (Bergerud Gjenvinning) ma linjen fgres lenger mot vest. Det
kan bl.a. gé& ut over noe dyrkamark, men er ngdvendig for ikke & matte legge
linjen ut i Seutelven eller dens nEre vatmarksomrader. Disse amddene er vurdert
sam verdifulle landskapsamrader sam ikke md bergpres mer emn hgpyst nedvendig.
Traseen er derfor foreslatt trukket generelt lenger mot vest.

Skaraskilen naturreservat blir ikke direkte berprt.

Seutelven representerer betydelige verdier i forhold til naturmilje, landskaps-
vern, rekreasjon, fuglebiotop og etterhwert (igjen) fiskeelv. Offentlige
tilskudd til kanalisering har skapt nytt liv i awadet. Dette md det tas
tilstrekkelig hensyn til ved bygging av nye jermnbanespar langs elven.

P& "var" strekning er det registrert 3-4 trekkveier av storvilt over traseen.
De er oppgitt & vere av relativt stor betydning, men vi antar at de sikres i
ngdvendig grad sammen med landbruksunderganger og gjerder.

Rapporten beskriver ogsa at kulturmiljget ved Onsgy stasjon blir bergrt ved at
stasjonen blir liggende uten tilknytting til banen. Til det er det & bemerke at
selve stasjonsbygningen for tiden er utleid til private, men skal holdes vedlike
gjenncam en avtale med leier. Hvorvidt stasjonsbygningens konkrete tilknytting
til banen er av stor kulturell betydning synes noe overdrevet. Dessuten vet vi
ikke enda hvor den nye txraseen blir liggende i forhold til gamle Onsgy stasjon.

Stgy er en nagativ miljgfaktor som gker med toghastigheten og antall tog.

NSB antyder at ny teknologi vil redusere disse ulempene. Videre kan den bli
mindre ved stgyskjerming, men stor betydning kan ikke dette fa. Da er selv-
folgelig tunnel det beste. Imidlertid vil reiseopplevelsen forsvinne og det
ville vel bli trist am ikke de reisende kan f& se noen av de attraksjoner sam
vi har langs banen.
Stgyproblematikken har ogsd sammenheng med hvor mange sam bergres. Innen vart
awede er det fa sam bergres i forhold til de sam bor i byer og andre tettsted.
For de sam sjeneres av togstgyen er det ille nok, men der md en f& til en
tilfredsstillende ordning.

Av de positive konsekvenser utover tid og komfort nevner NSB:
Luftforbedringer dersam flere bruker tog fremfor bil.
Energiforbruket reduseres ved overgang til tog.

Trafikkulykker reduseres. Hgyhastighetstog er dessuten svert sikker.
Attraktivt amrade for bade bolig, fritid og n=ringsliv.
Anleggsaktivitet med betydning for arbeidsforhold og inntekter.

Vi er enige med NSB i sin satsing med opprusting av dagens trase for a gi sitt
publikum et bedre tilbud, bdde for IC og EC. Vi er ogsa enige i deres argumenter
for & realisere prosjektet. For Onsgys del vil vi imidlertid papeke overfor
utbygger am & ta hensyn til den vare naturen vi har langs Seutelven. Ellers vil
vi forbeholde oss retten til & ha bemerkninger og innvendinger til prosjektet
etterhvert sam det blir gitt mere innhold.



PROSJEKTET UTENFOR ONSOY har ogsd betydning for Onsgys befolkning, serlig
gjelder det valget av EC-trase mellam Ri3de og Skjeberg ( Bl, B2 og B3 ).

Bl over Solli - Kalnes - Sarpsborg vil ikke bergre Onsgy direkte, men irndirekte
ved at vi blir "kvitt" trafikken og dens ulemper og mister muligheten for & fa
en stasjon neEr Onspy. Denne traseen har allerede fatt noe motbgr fra forskjellig
hold samtidig sam den et dyrt altermnativ. Fredrikstad kan med dette alternativet
risikere 4 kamme i en bakevje dersom IC-utbyggingen ikke blir bygd til byen.

B2 fra @rmen inn under Fredrikstadmarka i tumel og ut pd Ombergjardet i Rolvspy
dersam det blir bro over Glamma. Med tunnel under Glamma blir traseen den samme.
Denne traseen kan gi grunnlag for etablering av en ny stasjon og danning av et
senter sam er i strid med vedtatte mdlsettinger am & styrke eksisterende by-
sentra. Likesa kan det bidra til en svekking av det lokale kollektivnettet
gjennam spredning av ressursene.

B3 forutsettes lagt i tunnel under hele Fredrikstad og det kan virke greit nok.
Prosjektet er imidlertid lite (eller slett ikke) utredet, men det er utenkelig
at banen ikke vil gd gjennam/under Fredrikstad. Detaljplanleggingen md foregd i
samarbeid med byens planlegging.

SAMARBETD
Fylkeskammunen har invitert bergrte kammumer i @stfold til et samarbeid am

saken. Det har vert avholdt flere mpter og tilsammen er det laget en felles-
uttalelse som det er enighet an. Kort kan det sies at de bergrte slutter seg
til hovedtrekkene i NSB's forslag, men at det avklares en endelig lgsning for
Jjermbanen i Nedre Glamma-regicnen fgrste halvar 1993. Dette fordi konsekvens-
utredningen inneholder fa vurderinger nar det gjelder byer og tettsteder og
spesielt da i Nedre Glamma-regionen sam i stor grad har bymessig preg. Valg av
alternativ vil derfor vere vanskelig. Uttalelsen er vedlagt.

RESYME

Hgyhastighetsprosjektet vil vere det stgrste og viktigste tiltaket pd kammumika-
sjonssektoren i @stfold i overskuelig fremtid. Prosjektet representerer en ny
giv for fylket og fordelene vil totalt sett vaere betydelig stgrre enn ulempene.
Gjennamfgringen av prosjektet av henger en god del av hvordan planene behandles
lokalt. En viktig mdlsetting md& vere & gi de rette signaler til sentrale be-
sluttende organer. Pa den maten Kan vi sgke & unngd/redusere de negative sidene
ved prosjektet gjennom detaljplanlegging og avbgtende tiltak.

Det er ogsd viktig for den lave sysselsettingen i fylket at prosjektet kan
kamme igang snarest mulig.

Nar det gjelder valg av lgsninger vil vi forgvrig understreke at de stgrste
lnvesterzngenefort:rmnsmsbmrsettesmndernyttenerstmrst Dette ma i
prinsippet innebere at kostbare lgsninger i form av tunneller utenfor tettbygde
str¢k nedprioteres til fordel for miljeptiltak i f.eks. Fredrikstad.

INNSTILLING :

Cnspy kammune slutter seg til vedlagte felles uttalelse for @stfold med de
kammentarer sam gitt i saksfremstillingen.

FORMANNSKAPETS INNSTILLING :

Innstillingen ble enstemmig vedtatt.




KOMMUNESTYRETS VEDTAK :

Innstillingen ble enstemmig vedtatt.

Utskrift til :

NSB-Strategi og miljg, Postboks 1162, Sentrum, 107 OSIO 1
@stfold fylkeskamm,, Nerings og ressursavd. Boks 202, 1706 SARPSBORG

Bygn.sjefen

Rett utskrift.
Dato : /f,f—-/—"?ﬁ

At T,

—
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FREDRIKSTAD KOMMUNE Bankgiro 1000.05.0060.2
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T1f. sakshehandler: 09394500
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Arkivbet.
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HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO - KORNSJ@. JERNBANEUTREDNING (HOVEDRAPPORT).
.KONSEKVENSUTREDNING ETTER PLAN- OG BYGNINGSLOVEN KAP. VII-a. OFF. HORING.

Det vises til Deres ekspedisjon av 22.10.92.

Saken har vert forelagt Fredrikstad formannskap i mgte 28.1.93.
Utskrif't av mgteboken med formannskapets vedtak samt vedlegg 3:
Fellesuttalelse fra @stfold felger vedlagt.

Med hilsen

CA SAW\——_
Liv Simensen
Bysekretar

Gjenpart: Teknisk sjef
Kommunesammenslutningen
@stfold fylkeskommune, radmannen
Moss kommune, radmannen
Sarpsborg kommune, radmannen
Halden kommune, rédmannen



Fredrikstad kommune

UTSKRIFT AV M@TEBOK

Behandlet av

FORMANNSKAPET Saksbeh.: Terje S. Lello
Sak nr. 3 13/93 Dato : 28.01.93
Jour. nr. : 99/93 Mappe Q62 Avgj. av FORM

HOYHASTIGHETSPROSJEKT OSLO - KORNSJ@. JERNBANEUTREDNING
(HOVEDRAPPORT ) . KONSEKVENSUTREDNING ETTER PLAN OG BYGNINGS-
LOVENS KAP. VII-A. OFFENTLIG HORING.

VEDLEGG:
1. Prinsippskisse alt. A, B og C.
2. Trasekorridorer alt. A, Bl, B2 og B3.

3. Forslag til fellesuttalelse fra @stfold - Utarbeidet av redaksjonskomiteen
oppnevnt pa konferanse om hgyhastighetsprosjektet i Fredrikstad 11.12.92.

4. @stfold fylkeskommunes saksframstilling (utkast av 14.01.93).

5. NSB's oversendelsesbrev av 22.10.92.

ANDRE SAKSDOKUMENTER (ikke vedlagt):

6. "Hepyhastighet Oslo-Kornsje¢ (Geteborg) Jernbaneutredning Hovedrapport"
+ seinere mottatt korrektur (eksemplarer til formannskapet/saksmappe).

7. NSBs informasjonsbrosjyre (eksemplar til formannskapet/saksmappe).

SAKSOPPLYSNINGER:
Resyme

NSB's melding om utbygging av en hgyhastighetsforbindelse Oslo-
Kornsje var gjenstand for hgring hgsten 1991. Meldingen
omfattet ogsd et forslag til konsekvensutredningsprogram med en
"grovmasket” del (fase I) og en mer detaljert del (fase II).
Spesiell hegring av program for fase II for strekningene Oslo S.
- Ski, Sandbukta - Dilling (Moss), Dilling - Rdde og Skjeberg -
Halden skjedde varen 1992. Det vises til vedlegg 5.

Med brev av 221092 har NSB oversendt Jernbaneutredning
Hovedrapport av oktober 1992, og konsekvensutredning for fase I
med forslag til program for fase II (strekningene Rdde -
Skjeberg og Halden - Kornsje) til hering. Frist er 010293.

I trdad med meldingen har konsekvensutredningen omfattet 3
hovedalternativer - som alle inkluderer bade en utbygging

for Europa-rettet trafikk (EuroCity) og en modernisering av
InterCity-tilbudet. Alternativ A: IC og EC sammen med utbygging



i hovedsak langs ndverende trase, alternativ B: som alt. A, men
med en ny egen trase for EC-trafikken i Nedre Glomma-omrddet og
alternativ C: IC pd opprustet ndvarende trase og EC pd egen, ny

trase.

NSB anbefaler i Jernmbaneutredning Hovedrapport alternativ A.
Forslaget fremlegges pd oversiktsplannivd ("fylkeskommune-
delplan”) og m& senere detaljutformes (kommunedelplan,
reguleringsplan m.m.)

I Nedre Glomma har det under behandlingen av saken sd langt
vert klar skepsis til alternativ A. Dette henger sammen med at
bdde samfunnsmessige og miljemessige konsekvenser er for lite
klarlagt. I forslaget til vedtak - der forste del er et
"omforent” forslag til fellesuttalelse fra @stfold fylkes-
kommune og bergrte kommuner - er det skilt mellom IC- og EC-
delen av utbyggingsplanene. Ndr det gjelder IC-delen slutter en
seg under bestemte forutsetninger til hovedtrekkene i NSB's
forslag. For EC-delen md traselgsning vurderes nzrmere - ikke
minst i forhold til byutvikling og miljpkonsekvenser i Nedre
Glomma.

Heyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsjg inngdr i NSB's forslag
til Norsk Jernbaneplan 1994-97. Denne forutsettes d bli
behandlet av Stortinget { vdrsesjonen 1993.

Behandlingsmite

I betraktning av sakens store omfang har den korte herings-
fristen vert et problem. En fordel for Sarpsborg kommune var at
en der alt hadde opprettet en politisk/administrativ Arbeids-
gruppe for NSB's jernbanespor gjennom Sarpsborg. Arbeidsgruppen
har samarbeidet med Fredrikstad-kommunene om en felles
uttalelse for Nedre Glomma. Videre har det etter initiativ fra
fylkeskommunen vert holdt flere mgter og seminarer for om mulig
4 komme frem til en fellesuttalelse fra @stfold. Det forslag
til fellesuttalelse man har kommet frem til er inntatt som
vedlegg 1. Raddmannen anbefaler i innstillingens punkt 1 at man
slutter seg til forslaget. Punkt 2 i innstillingen er
presiseringer fra Nedre Glomma. Disse ligger innenfor rammene
av fellesuttalelsen.

Selv om ikke alle sektorer i kommunen har vart trukket like
aktivt inn i det forberedende arbeidet, anses saks-
behandlingen likevel & ha vart tilstrekkelig "fullfert": mao
foreliggende saksfremlegg forutsettes & kunne gd til savel
hovedutvalg som formannskap. Hegringsfristen gir ikke mulighet
for bystyrebehandling.

Saksframstilling

Det vises til vedlegg 2 - 4. Vedlegg 2 gir p& en rimelig
konsentrert mate en saksfremstilling som er @stfold-fokusert.



VURDERING:

Ogs& naAr det gjelder vurderingen vil en vise til vedlegg 2, som
er basert pd "fellesuttalelsen fra @stfold". En vil anbefale de
prinsipielle vurderinger som fremkommer i den fylkeskommunale
saksfremstilling, men vil ogséd med utgangspunkt i
"fellesuttalelsen fra @stfold" presisere forhold som er av
overordnet betydning for bymil jgene og byutviklingen i Nedre
Glomma regionen:

1. Utbyggingen av bane for hpyhastighetstog er ledd i en
overordnet miljppolitikk hvor transportarbeid forutsettes
flyttet fra vei, sj¢ og luft til bane. I Nedre Glomma regionen,
hvor planen er & utbygge jernbanen gjennom eksisterende
byomré&der, betyr dette at man vil f& gkt belastning pd miljpget
lokalt som konsekvens av en nasjonal sastsning p& en mer

mil jpvennlig transportlgsning. Betydningen av denne effekten pé
byomradene er ikke vurdert i en helhetlig sammenheng i
planforslaget. Planforslaget trekker opp visjoner for fremtidig
satsning pa& forbindelsen til Europa og p& reiser i
Oslofjordregionen, men legger til grunn "en utviklingsbane for
@stfold som i stor grad viderefgrer den nazringsmessige og
befolkningsmessige utvikling fylket har hatt pid 1980-tallet".
For Nedre Glomma regionen er det viktig at det i forbindelse
med jernbaneutbyggingen blir foretatt en helhetlig
infrasturkturvurdering for & utnytte regionens og byenes
utviklingspotensiale og for & avdekke de muligheter til
omstilling og nyskaping som er knyttet til transportsystemet.

2. Byutviklingen vil i betydelig grad betinges av tiltak i
transportsektoren og derfor m& slike tiltak planlegges med
tanke p& de konsekvenser som vil gjegre seg gjeldende for
lokalisering og arealutnyttelse i regionen og byene. En kan
ikke forvente at NSB, som en transportbedrift, kan ta ansvar
for utviklingen i Nedre Glomma, men NSB md tilpasse seg
planforutsetningene i omradet. Det er derfor nepdvendig med et
nart samarbeid mellom NSB, fylket og kommunene for & sikre
gode, langsiktige lesninger. Nar NSB i sitt forslag til program
for konsekvensutredning fase II ikke finner grunn til
ytterligere utredning av samfunnsmessige konsekvenser mht
nzringsliv og sysselsetting, utbyggingsmenster og boligbygging,
sosiale og velferdsmessige forhold, s& ma fylket og kommunene
kreve at disse temaene blir vurdert under fase II i
utredningen.

3. De spesielle problemstillinger som er knyttet til
jernbaneutbygging gjennom byomradene mé& relateres til
bysamfunnets behov og fysiske og gkonomiske realiteter. Det vil
si at inngrep i by- og bygningsmilj@, barrierevirkninger,
trafikksikkerhet, helsebelastninger, psykologiske belastninger,
stgy og vibrasjoner, effekt pad eiendomsverdier m.v. ma
vurderes. Det samme gjelder de positive muligheter til bruk av
tunneller, skjerming, stasjonsoppgradering, utforming av
restarealer m.m. Selv om det i en tidlig fase er
uhensiktsmessig & g& i detalj pa enkeltaspekter, sid er det
ngdvendig & formulere retningslinjer eller prinsipper som sier
noe om hva som kan eller ikke kan aksepteres.



INNSTILLING:
Radmannen tilrdr formannskapet & gjere slikt vedtak:

1. Formannskapet slutter seg til redaksjonskomiteens forslag
til fellesuttalelse fra @stfold (inntatt som vedlegg 3).

2. Under henvisning til punkt 1 - 3 i saksframleggets
vurderingsdel, vil kommunene i Fredrikstad- og Sarpsborg-
distriktet bidra med & finne alternative trasevalg i den
hensikt & unngd de uheldige miljgkonsekvensene som
dobbeltspor gjennom disse byomrédene gir.

Fredrikstad, 20.01.1993

Roar Julsen
riddmann

VEDTAK:

P& vegne av Hpyre fremmet Ragnar-Sten Holmquist forslag til et nytt
punkt 3 i innstillingen:

" Formannskapet vil, med henblikk p& en helhetlig infrastrukturutvikling,
" kreve at NSB under fase II i utredningen vurderer bygging av et sidespor
" til Borg havn, avd. @ra.

P& vegne av SV fremmet @ivind E. Szther forslag til et nyvtt
punkt 4 i innstillingen:

" Formannskapet ber om at den videre behandlingen av saken foregér i
" Prosjekt kommunesammenslutningen og fremmes for AFRU/FRU.

Raddmannens innstilling med Hpyres og SVs tilleggsforslag ble enst. vedtatt.

Rett utskrift. Utskrift sendt: NSB Strategi og milje, 0107 Oslo
Dato: 29.1.93 Dato: 29.1.93
L1
r
6:;mr:51044415V9<Y64** *  Gjenpart: Teknisk sjef
Liv Simensen Kommunesammenslutningen
Bysekretar Pstfold fylkeskommune

Moss kommune
Sarpsborg kommune
Halden kommune
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f Behandlet /behandles av |
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Teknlsk styre Saksheh.: Terjoe ileen |
Sak o n: 8753 Nato s 18LET.9Y Matts 7 av @)

Jous. nx. 77/93  Mappe : 721.061  Stat: VE/TH |
i O e e s N B ) N R |
Hovedutvalg helse- sosial Jaksbeh. o T=rje Heen !
Sak nr. : 3/93 Datao ag.01.5%3 !

Jour. nr. - 21793 Mappe : &t TR/GS !

Miljgvernutvalget Saxsbeh.: Terje Heen 1
Sak nr. 3 2/93 Dato s 200093 !

Jour. nr. : 42/93 Mappe ! Stat: TB/MU I

O |

Formannskapet Saksbeh.: Terje Heen |
Sak nr. 4/93 Dato  : 21.01.93 !

Jour. nx. : 42/93 Mappe ! Stat: TRB/FS J

HBYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO-KORNSJO. JERNBANEUTREDNING
HORINGSUTTALELSE TIL KONSEKVENSUTREDNING ETTER PLAN- 0G

BYGN.LOVENS KAP.VII-A.

VEDLEGG::
1. Fellesutitalese fra @stfeld.
2. @stfold fylkeskommunes saksfremstilling- saksfremlegg datert 04.01.93.

1. "He¢yhastighet Oslo-Kornsjg¢." Sammendrag og status utarbeidet av NSD og @stfold
fylkeskommune.

4. Oversiktskart med tracealternativer.

ANDRE SAESDOEUNENTER (IEEE VEDLAGT):

- NSB's oversendelse pr.22.10.92 med hovedrapport og konskvensutrvedning.

SAKSUTREDNING:

RESYME.

NSB's melding om utbygging av en hg¢yvhastighetsforbindelse 0slo-Kornsjg var
gjenstand for h¢ring hegsten 1991,

Meldingen omfatter ogsd et forslag til konsekvensutredningsprogram med
"grovmasket' del (fase I) og en mer detaljert del (fase II). Spesiell
h¢ring av program for fase II for strekningen Oslo S. Ski, Sandbukta
Dilling, Dilling - RAdde og Skjeberg - Halden skjedde varen 1232.

en

Med brev av 22.10.92 har NSB oversendt Jernbaneutredning-Hovedrapport

av oktober 1992, og konsekvensutredning for fase I med forslag til program
for fase II (strekningen Ride - Skjebery og Halden - Kornsj@¢) til h¢ring.
Frist er 1 februar 1992.



I trdd med meldingen har konaekvensutredningen omfattet 3 hovedaltornatives

v

IV
som alle inkluderer bade =n uthygning for Duropa retios tratikk Eu1ﬂ=:‘}=_og,

modernisering av InterCiiy-Lilbudet

Alternativ A: IC og EC sammetn, a=Jd uthygging § hovedsal langs ndverende £33

Alternativ B: fom alternativ A, men med ob ny eogn frace for ZC-lvafikk i
Nedre Glomma omydde! .

Alternativ 7 IC pd opprustet advarende (raze, o5 EC pd egen ny trars:

-
P

NSE anbefaler 1 Jernbaneutvadningsns hoavedrapport aliosvdadiv 3
Forslaget fremlegges pd ovorsiki ylanniué ("fylkeskommunedelplan”) og md
senere detaljutformes (kommuneds:lplan, reguleringsplan moml.

I Nedre Glomma eor det under behandlingen av saken si lang! vert skepsis til
alt. A. Dette henger sammen med at bhade 3amfnnnfme:sl,e o9 miljémessige
konskvenser er for lite klarlagt.

I forslaget til vedtak - dor f¢rste del er et "omforenet" forslag til
fellesuttalelse fra @stfold fylkezkommune og bergrte kommuner - er Jot skils
mellom IC- og EC- delen av utbyggingsplansne. Nar det gjelder IC delen sints.

#n seg under bestemte forutsetninger til hovedtrekkene 1 NSB's forslag. 7o
EC-delen md traselésning vurderes nermere - Lkke minst i forhold til byutvil!
og miljgkonsekvenseyr 1 Nedre Glomma regloner.

Heyhastighetsprosjektet 0slo Kornsj¢ inngdr 1 N5B's forslayg Lii Nersk
Jernbaneplan 1994 1927, Donne forutzetton 5 LD Lebandler av Stovlinget |
virsesjonen 1993,

VURDERING

Nar det gjelder vurderingen vises det (il vcdlegg 2, som er basert

pa "fellesuttalelsen fra @stfold”. En vil anbefale de prinsipielle
vurderinger som fremkommer i den fylkeskommunale saksfremstilling, men vil
0gsd med utgangspunk 1 "fellesuttalelszen fra 8stfold” presiszere forhold som
av overordnet lLetydning for bymiljgene og byutviklingen | Nedre Glomma
regionen:

1. Utbyggingen av bane fo1 hgvhastighetstiog ¢y ledd 1 eopn cverordnet milje-
politikk hvor transportarbeid forutsettes flyttet fra vel, 339 og luil
til jernbane. I Nedre Glomma regionen, hvor planen er & utbygge jernbanen
gjennom eksisterende byomrdder, betyr dette at man vil £& ¢kt belasining
p&d miljget lokall som konsekvens av en nasjonal satsning pd en mer
miljgvennlig transportl¢gsning. Betydningen av denne effekten pd by-
omradene er ikke vurdert 1 en helhetlig sammenheng 1 planforslaget
Planforslaget trekker opp visjoner for fremtidig satsning pd forbindelsen
til Europa og pa reiser 1 Oslofjordregionen, men legger til grunn " «n
utviklingsbane for @stfold som 1 stor grad viderefgrer den neringsmessige
og befolkningsmessige utvikling fylket har hatt p& 1980-tallet"

For Nedre Glomma regionen er detl viktig ai det i forbindelse med jern-
baneutbyggingen blir foretatt en helhetlig infrastrukturvurdering for &
utnytte regionens og byenes utviklingspotensiale, og for & avdekke de

L

muligheter til omstilling oy nyskapring som er knyttet til transporisystemel.

2. Byutviklingen vil 1 betydslig grad betinges av tiltak i transportsekioren,

og derfor m& slike tiltak planlegges med tanke pA de konsekvenser som vil

gjgre seg gjeldene for Jokalisering og arealutnyttelae 1 regionen og byer:.



En kan ikke forvente at NSR, som en transportbedrift, kan ta anzvar fo
utviklingen i Nedre Glomma, men NOB md tilpasse seq planforutsetningems |
omrddet. Det er derfor ngdvendig med ¢t nert samarbeid mellom NSD, fyli-!
0y kommunene for 4 sikre gode, langaiktige l¢gsninger. N M3B 1 3i4t
forslag til program for konsekvensutredning fase 17, ikke finner grunn til
ytterligere utredning av samfunnzmessige konsekvenasesr moh.t neringsliv og
sysselsetting, utbyggingsmgnster og boligbhygging, sosiale og velferds-
messige forhold, mid 33 fylket og kommunence krsve a4t dizse lemaene hlir

vurdert under fase II i utredningen.

3. De spesielle problemstillinger som er knyttet til jernbaneutbyvgging
gjennom byomrddene md relateres til bysamfunnets behov og fysisk o0g
gkonomiske realiteter. Det vil si al inngrep 1 by- og bygningsmilig,
barrierevirkninger, trafikksikkerhet, helscbelastninger, psykologishe
belastninger, stgy 09 vibrasjoner, efifekt pd eiendomsverdler m.v. mi
vurderes. Det samme gjelder de positive muligheter til bruk av tunneller,
skjerming, stasjonsoppgradering, utlorming av restarealer m.m. selv om
det 1 en tidlig fase er uhensiktsmessig 4 gd 1 detalj pd enkeltaspekter,
34 er det ngdvendig & formulere retningslinjer eller prinsipper 3om 3io)
noe om hva som kan eller ikke kan aksepteres.

BEHANDLINGSMATE

I betrakning til sakens store omfang har den korte hgringsfrist vert et
problem for kommunene. Sarpsborg kommune hadde imidlertid pd et tidlig
tidspunkt nedsatt et politisk/administrativt utvalg som skulle arbeide med
NSB's jernbanespor gjennom Sarpsborg, og gjennom dette utvalget ble det app
rettet et samarbeid med Fredrikstad kommune om en felles uttalelse for Nedre

Glomma-regionen.

Det er pd initiativ fra fylkeskommunen avholdt flere mgter og seminarer for

om mulig & komme fram til en fellesuttalelse for @stfold.

I det samarbeidet Nedre Glomma-utvalget har ordfgrer Svein Hg¢yden, tcknisk
sjef Gunnar Holme og miljgvernleder Terje Heen deltatt fra Rolvsgy kommune.

I sakens innstilling foreslds fellesuttalelse for @stfold tatt inn som
punkt 1, mens punkL 2 inneholder presiseringen fra kommunene i Fredrikstad
og Sarpsborgdisktriktet.

INNSTILLING

Det anbefales at teknisk styre fremmer fg¢lgende

INNSTILLING

1. Teknisk styre slutter seg til redaksjonskomiteens forslag til felles-
uttalelse fra @stfold (inntatt som vedlegg 1).

Under henvisning til vurderingsdelens punkt 1 - 2 i saksframlegget, vil

J:) .
kommunene i Fredrikstad- og Sarpsborg- distriktet bidra med & finne
alternative trasevalg i den hensikt 4 unngd de uheldige miljpkonzekvenzene
som dobbeltspor gjennom disse byomrddene gir.

VEDTAK :

Som innstilling.



HELSE- 0G SOSIALUTVALGETS INNSTILLING: ET

Helisesjef og sosialleder anbefaler at Hel:ze og sosdlalutvalget fremmer felgends
INNSTILLING
Helso-ng sealalutvalget vil aspesielt papeke fglgende forhold:

T o

Uthygging og Jdrift av slike anlegy som her 21 beskrevet vil ngdvendigeis 88
til en ¢kt helsemessic 09 s0sial belastning pd de omrdder som vil 1135“ ner
inntil en slik jernbanetrase., Det vil derfor vere av stor viktighet at det blir
lagt vekt pd & redusere belastningene pd boligomrdder mest mulig.

Konsekvensene av utbyggingen f{or nermiljget og boligomridene mi narmere ib-
redes fgr trasevalg blir endelig bestemt.

MILJ@VERNUTVALGETS INNSTILLING:
Miljgvernutvalget clutter seg til innstillingen til teknisk styre.

FORMANNSKAPETS ENST. VEDTAK:

£

1. Rolvs¢gy Formannskap slutter seg til redaksjonskomiteens forslag til
fellesuttalelse fra @stfold.

2. Under henvisning til vurderingsdelens punkt 1 3 1 saksframlegget,
vil kommunene 1 Fredrikstad- og Gdlpﬂbolg Jdistriktet bidra med & finne
alternative tracevalg 1 den hensikt & unngi de uheldige mil jgkonse-
kvensene som debbeltspor gjennom disse byomrddene gir.
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NGRGES STATSBANER
=5 FEB. 1992

hass.kode

BORGE KOMMUNE

Sak/Doknr.,,../ L | .

\

UTSKRIFT AV MOTEBOK [Amibet e

BEHANDLET AV

FORMANNSKAPET SAKSBEH. :
SAK NR. 7/93 DaTtO : 28.01.93 MotT: 9 Av
JOUR. NR. : 2419/92 Marpe 721 Aval. av

HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO-KORNSJA - JERNBANEUTREDNING
(HOVEDRAPPORT) KONSEKVENSSUTREDNING ETTER PLAN-OG BYGNINGS-
LOVENS KAP VII-A UTLEGGING TIL OFFENTLIG HORING

Vedlegy: 1. Forslag til fellesuttalelse fra @stfold — utarbeidet av
redaksjonskomiteen oppnevnt pd konferanse om heyhastig-
hetsprosjektet i Fredrikstad 11.12.92.

2. @stfold Fylkeskommunes saksframstilling utkast av
14.01.93 (se vedlegget i referatheftet).
. NSBs oversendelsesbrev av 22.10.92.
4. Hefte-heyhastighet Oslo-Kornsje (Getebory) sammendrag og
status desember 1992.

w

Utrykket
bilag: 1. Heyhastihet Oslo-Kornsje(Getebory) jernbaneutredning.

Hovedrapport av oktober 1992.

2. Konsekvensutredning etter plan—og bygningslovens
kap.VII-a av 0l.oktober 1992.

3. Brev m/vedlegg fra NSB av 05.11.92.

Radmannen bemeker:

NSBs melding om utbygging av en heyhastighetsforbindelse Oslo-Kornsje
var gjenstand for hering hesten 1991. Meldingen omfattet ogsa et
forslag til konsekvensutredningsprogram med en "grovmasket'" del

(fase I) og en mer detaljert del (fase II). Spesiell heoring av
program for fase II for strekningene Oslo S. - Ski, Sandbukta,
Dilling (Moss), Dilling, Rade og Skjeberg - Halden skjedde varen 1992.

Med brev av 22.10.92 har NSB oversendt jernbaneutredning hovedrapport
av oktober 1992. og konsekvensutredning for fase I med forslag til
program for fase II (strekningene Rade - Skjeberg og Halden - Kornsijg)
til hering. Frist er 01.02.1993.

I trad med meldingen har konsekvensutredningen omfattet 3
hovedalternativer - som alle inkluderer bdde en utbygging av Buropa-
rettet trafikk (BEuroCity) og en modernisering av IntercCity-tilbudet.
Alternativ A: IC og EC sammen med utbygging i hovedsak langs
naverende trase, alternativ B: Som alt.A, m en med en ny egen trase
for EC-trafikken i Nedre Glomma-omradet og alternativ C: IC pd
opprustet navarende trase og EC pd egen, ny trase.

NSB anbefaler i jernbaneutredning hovedrapport alternativ A.
Forslaget fremlegges pd oversiktsplanniva ("fylkeskommmunedelplan'),
og ma senere detaljutformes (kommunedelplan, reguleringsplan m.m.)



I Nedre Glomma har det under behandlingen av saken sd langt vert klar
skepsis til alternmativ A. Dette henger sammen med at b3de
samfunnsmessige og miljemessige konsekvenser er for lite klarlagt. I
forslaget til vedtak - der ferste del er et "amforent" forslag til
fellesuttalelse fra @stfold fylkeskommune og bereorte kommuner - er det
skilt mellom IC og EC—delen av utbyggingsplanene. NA&r det gjelder
IC—delen slutter en seg under bestemte forutsetninger til
hovedtrekkene i NSB’s forslag. For EC-delen m3 traselesning vurderes
nezrmere — ikke minst i forhold til byutvikling og miljgkonsekvenser i
Nedre Glomma.

Hoyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsje inngar i NSBs forslag til Norsk
Jernbaneplan 1994-97. Denne forutsettes & bli behandlet av Stortinget

varesesjonen 1993.

BEHANDLINGSMATE

I betraktning av sakens store amfang har den korte heringsfristen vart
et problem. En fordel for Sarpsborg kammune var at en der alt hadde
opprettet en politisk/administrativ arbeidsgruppe for NSBs jernbane-
spor gjennom Sarpsborg. Arbeidsgruppen har samarbeidet med
Fredrikstad kommune om en felles uttalelse for Nedre Glamma. Videre
har det etter initiativ fra fylkeskommunen vert holdt flere mgter og
konferanser for om mulig & komme fram til en fellesuttalelse fra
@stfold. Det forslag til fellesuttalelse man har kammet frem til, er
inntatt som vedlegg 1. RAdmannen anbefaler i innstillingens punkt 1
at man slutter seg til forslaget. Punkt 2 i innstillingen er
presiseringer fra Nedre Glomma. Disse ligger innenfor rammene av

fellesuttalelsen.

SAKSFRAMSTTTILING

Det vises til vedlegg 2 - 4. Vedlegg 2 gir pd en rimelig konsentrert
mite en samsframstilling som er @stfold-fokusert.

VURDERING

Ogsd nar det gjelder vurderingen vil en vise til vedlegg 2, som er
basert pa "fellesuttalelsen fra @stfold". En vil anbefale de
prinsipielle vurderinger som fremkommer i den fylkeskommunale saks-
fremstilling, men vil ogsa med utgangspunkt i "fellesuttalelsen fra
@stfold" presisere forhold som er av overordnet betydning for
bymiljeene og byutviklingen i Nedre Glamma-regionen.

iLs
Utbyggingen av bane for hegyhastighetstog er ledd i en overordnet
miljepolitikk hvor transportarbeid forutsettes flyttet fra vei, sjo og
luft til bane. I Nedre Glomma-regionen, hvor planen er & utbygge
jernbanen gjennom eksisterende byomrader, betyr dette at man vil fa
okt belastning pd miljget lokalt som konsekvens av en nasjonal
satsning pa en mer miljevennlig transportlesning. Betydningen av
denne effekten pd byomrddene er ikke vurdert i en helhetlig sammen-
heng i planforslaget. Planforslaget trekker opp visjoner for
fremtidig satsning pd forbindelsen til Europa og pd reiser i Oslo-
fjordregionen, men legger til grunn "en utviklingsbane for @stfold som
i stor grad videreferer en neringsmessig og befolkningsmessig
utvikling fylket har hatt pd 1980-tallet". For Nedre Glomma-regionen
er det viktig at det i forbindelse med jernbaneutbyggingen blir
foretatt en helhetlig infrastrukturvurdering for A utnytte regionens



og byenes utviklingspotensiale, og for A avdekke de muligheter til
omstilling og nyskapning som er knyttet til transportsystemet.

2.

Byutviklingen vil i betydelig grad betinges av tiltak i
transportsektoren, og derfor ma slike tiltak planlegges med tanke pa
de konsekvenser som vil gjere seg gjeldende for lokalisering og
arealutnyttelse i regionen og byene. En kan ikke forvente at NSB, som
en transportbedrift, kan ta ansvar for utviklingen i Nedre Glomma, men
NSB m& tilpasse seg planforutsetningene i amradet. Det er derfor
nedvendig med et nert samarbeid med NSB, fylket og kommunene for &
sikre gode, langsiktige lesninger. Nar NSB i sitt forslag til program
for ytterligere utredning av samfunnsmessige Konsekvenser mht.
neringsliv og sysselsetting, utbyggeingsmenster og boligbygging,
sosiale og velferdsmessige forhold, sd md fylket og kommunene kreve at
disse temaene blir vurdert under fase II i utredningen.

3
De spesielle problemestillinger som er knyttet til jernbaneutbygging
gjennom byomradene md relateres til bysamfunnets behov og fysiske og
okonomiske realiteter. Det vil si at inngrep i by-og bygningsmilje,
barrierevirkninger, trafikksikkerhet, helsebelastninger, psykologiske
belastninger, stey og vibrasjoner, effekt pa eiendomsverdier m.v. md
vurderes. Det samme gjelder de posistive muligheter til bruk av
tunneler, skjerming, stasjonsoppgradering, utforming av restarealer
m.m. Selv om det i en tidlig fase er uhensiktsmessig & gd i detalj pd
enkeltaspekter, sa er det nedvendig a formulere retningslinjer eller
prinsipper som sier noe om hva som kan eller ikke kan aksepteres.

Formannskapet innbys til & gjere vedtak i samsvar med nedenstdende
forslag.

Radmannen i Borge, 22.01.1993
Kjell Karesen

FORSLAG TIL VEDTAK:

1. Formannskapet slutter seg til redaksjonskomiteens forslag til
fellesuttalelse fra @stfold (inntatt som vedlegg 1)

2. Under henvisning til punkt 1-3 i saksframleggets vurderingsdel,
vil kommunene i Fredrikstad- og Sarpsborg-distriktet bidra med &
finne alterantive trasevalg i den hensikt & unngd de uheldige
miljekonsekvensene som dobbeltspor gjennom disse byomradene gir.

Behandlet i1 formannskapets mete 28.01.1993.

Kjell Bratli @degaard foreslar som pkt. 3 at behandlingen i Borge
formannskap oversendes Fredrikstad-utvalget.

VEDTAK:

Innstillingen m/Kjell Bratli @degaards forslag ble enstemmig bifalt.




Utskrift til :

Fredrikstad-utvalget, Traraveien 2, 1600 FREDRIKSTAD
@stfold Fylkeskommune, Postboks 220, 1701 SARPSBORG
NSB Strategi og Milje, Postboks 1162, Sentrum, 107 OSIO 1

Rett utskrift.

Dato: Sellebakk, 01.02.1993
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SARPSBORG KOMMUNE

FORMANNSKAPSKONTORET C 1['
1700 SARFSsORE ICRGES STATSBARER |

TeLerFon: 09 11 60 00 _ Bty 4
TELEFAX: 09 15 17 08 8 FEB. 1993

Sak/Doknr, X
Arkivbet.

NSB Strategi og milje

Postbcks 1162, Sentrum,

0107 OSLO 1

Deres ref.: Var ref.: ‘Dato:

90/2377 512 92/001177/046/TLA/jsa 05.02.93

P N21&40

SAERUTSKRIFT

fra megtet i BYSTYRET

torsdag 04.02.1993

SAKNR: 93/00013 JNR: 92001177

HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO - KORNSJ@.

SKAL BEHANDLES / ER BEHANDLET I:

. UTVALG SAK NR. M.DATO SAKSBEHANDLER ARKIVNUMMER LBPENR.
BYSTYRET $3/00013 930204 TRON LANDE ANDERSEN P  N21&40 93/00013
BYGNINGSRADET 93/00009 930202 TRON LANDE ANDERSEN P  N21&40 93/00009
KULTURSTYRET 93/000 930127
FORMANNSKAPET 93/00026 930121 TRON LANDE ANDERSEN P  N21&40 93/00028
H.UTV. FOR MILJBVERN 93/00002 930119 TRON LANDE ANDERSEN P  N21840 93/00002
VEDLEGG: Forslag til fellesuttalelse fra @stfold -

Utarbeidet av redaksjonskomiteen oppnevnt pa
konferanse om heyhastighetsprosjektet i
Fredrikstad 111292, vedlegg 1

Kopi av uttalelse fra Naturvernforbundet i @stfold,
datert 3. februar 1993



SARPSBORG KOMMUNE

SAKSUTREDNTING:

Resyme

NSB’s melding om utbygging av en heyhastighetsforbindelse
Oslo-Kornsje var gjenstand for hering hesten 1991. Meldingen
omfattet ogsa et forslag til konsekvensutredningsprogram

med en "grovmasket" del (fase I) og en mer detaljert del
(fase II). Spesiell hering av program for fase II for
strekningene 0slo S. - Ski, Sandbukta - Dilling (Moss),
Dilling - Rdde og Skjeberg - Halden skjedde varen 1992. Det

vises til vedlegg 5.

Med brev av 221092 har NSB oversendt Jernbaneutredning
Hovedrapport av oktober 1992, og konsekvensutredning for fase I
med forslag til program for fase II (strekningene Rade -
Skjeberg og Halden - Kornsje) til hering. Frist er 010293.

I trad med meldingen har konsekvensutredningen omfattet 3
hovedalternativer - som alle inkluderer bade en utbygging

for Europa-rettet trafikk (EuroCity) og en modernisering av
InterCity-tilbudet. Alternativ A: IC og EC sammen med utbygging
i hovedsak langs naverende trase, alternativ B: som alt. A, men
med en ny egen trase for EC-trafikken i Nedre Glomma-omradet og
alternativ C: IC pa opprustet naverende trase og EC pa egen, ny
trase.

NSB anbefaler i Jernbaneutredning Hovedrapport alternativ A.
Forslaget fremlegges pa oversiktsplanniva ("fylkeskommune-
delplan") og ma senere detaljutformes (kommunedelplan,

reguleringsplan m.m. )

I Nedre Glomma har det under behandlingen av saken sé& langt
vart klar skepsis til alternativ A. Dette henger sammen med at
bdde samfunnsmessige og miljemessige konsekvenser er for lite
klarlagt. I forslaget til vedtak - der forste del er et
"omforent" forslag til fellesuttalelse fra @stfold fylkes-
kommune og bergrte kommuner - er det skilt mellom IC- og EC-
delen av utbyggingsplanene. Nar det gjelder IC-delen slutter en
seg under bestemte forutsetninger til hovedtrekkene i NSB’s
forslag. For EC-delen ma traselgsning vurderes narmere - ikke
minst i forhold til byutvikling og miljokonsekvenser i Nedre
Glomma.

Heyhastighetsprosjektet 0slo - Kornsje inngar i NSB’s forslag
til Norsk Jernbaneplan 1994-97. Denne forutsettes a bli
behandlet av Stortinget i vadrsesjonen 1993.

BEHANDLINGSMATE

I betraktning av sakens store omfang har den korte herings-
fristen vert et problem. En fordel for Sarpsborg kommune var at
en der alt hadde opprettet en politisk/administrativ Arbeids-
gruppe for NSB’s jernbanespor gjennom Sarpsborg. Arbeidsgruppen
har samarbeidet med Fredrikstad-kommunene om en felles
uttalelse for Nedre Glomma.

w



SARPSBORG KOMMUNE

2. Byutviklingen vil i betydelig grad betinges av tiltak i
transportsektoren og derfor mad slike tiltak planlegges med ..
tanke pd& de konsekvenser som vil gjore seqg gjeldende for
lokalisering og arealutnyttelse i regionen og byene. En kan
ikke forvente at NSB, som en transportbedrift, kan ta ansvar
for utviklingen i Nedre Glomma, men NSB m& tilpasse seg
planforutsetningene i omrddet. Det er derfor nedvendig med et
nert samarbeid mellom NSB, fylket og kommunene for & sikre
gode, langsiktige lesninger. Nar NSB i sitt forslag til program
for konsekvensutredning fase II ikke finner grunn til
ytterligere utredning av samfunnsmessige konsekvenser mht
naringsliv og sysselsetting, utbyggingsmenster og boligbygging,
sosiale og velferdsmessige forhold, sda md fylket og kommunene
kreve at disse temaene blir vurdert under fase II i

utredningen.

3. De spesielle problemstillinger som er knyttet til
jernbaneutbygging gjennom byomradene ma relateres til
bysamfunnets behov og fysiske og skonomiske realiteter. Det vil
si at inngrep i by- og bygningsmilje, barrierevirkninger,
trafikksikkerhet, helsebelastninger, psykologiske belastninger,
stey og vibrasjoner, effekt pa eiendomsverdier m.v. ma
vurderes. Det samme gjelder de positive muligheter til bruk av
tunneller, skjerming, stasjonsoppgradering, utforming av
restarealer m.m. Selv om det i en tidlig fase er
uhensiktsmessig & g& i detalj pd enkeltaspekter, s& er det
nedvendig & formulere retningslinjer eller prinsipper som sier
noe om hva som kan eller ikke kan aksepteres.

INNSTILLTING:

Det tilrds at hovedutvalg og formannskap anbefaler
bystyret /kommunestyret & vedta slik uttalelse:

1. Bystyret slutter seg til redaksjonskomiteens forslag til
fellesuttalelse fra @stfold (inntatt som vedlegg 1).

2. Under henvisning til punkt 1 - 3 i1 saksframleggets
vurderingsdel, vil kommunene i Fredrikstad- og Sarpsborg-
distriktet bidra med & finne alternative trasevalg i den
hensikt & unngd de uheldige miljekonsekvensene som dobbeltspor
gjennom disse byomradene gir.

HOVEDUTVALG FOR MILJ@VERN behandlet saken i mete 19. januar
1993 og vedtok enstemmig det fremlagte forslag til uttalelse.

FORMANNSKAPETS BEHANDLING:

Radmannens innstilling ble enstemmig vedtatt.



SARPSBORG KOMMUNE
FORMANNSKAPETS INNSTILLING:

Det tilrds at hovedutvalg og formannskap anbefaler
bystyret/kommunestyret & vedta slik uttalelse:

1. Bystyret slutter seg til redaksjonskomiteens forslag til
fellesuttalelse fra @stfold (inntatt som vedlegg 1).

2. Under henvisning til punkt 1 - 3 i saksframleggets
vurderingsdel, vil kommunene i Fredrikstad- og Sarpsborg-
dlstrlktet bldra med & finne alternative trasevalg i den
hensikt & unnga de uheldige miljekonsekvensene som
dobbeltspor gjennom disse byomrddene gir.

*kdkkddkokkkkhk

BEHANDLINGEN I HOVEDUTVALG FOR KULTUR 27.01.93:

HUK har behandlet innstillingen,det framkom ingen kommentarer.
Innstillingen enstemmig vedtatt.

BEHANDLING I HOVEDUTVALGET FOR HELSEVERN OG SOSIAL OMSORG
27.01,93:

Anne-Lise Nordby Aarum (H) fremmet feolgende forslag:

"Hovedutvalget for helsevern og sosial omsorg tar saken til
orientering utifra tidligere saksbehandling i andre fora."

Innstillingen ble vedtatt mot 6 stemmer
avgitt for Anne-Lise Nordby ARarums forslag.

VEDTAK I HOVEDUTVALGET FOR HELSEVERN OG SOSIAL OMSORG:

Hovedutvalget for helsevern og sosial omsorg
anbefaler bystyret/kommunestyret & vedta slik uttalelse:

1. Bystyret slutter seg til redaksjonskomiteens forslag til
fellesuttalelse fra @stfold (inntatt som vedlegg 1).

2. Under henvisning til punkt 1 - 3 i saksframleggets
vurderingsdel, vil kommunene i Fredrikstad- og Sarpsborg-
distriktet bidra med & finne alternative trasevalg i den

hensikt & unngd de uheldige miljekonsekvensene som
dobbeltspor gjennom disse byomradene gir.

ggHagbbiNGEN I HOVEDUTVALGET FOR TEKNISK SEKTOR, BYGNINGSRADET:

Innstillingen ble vedtatt med 15 mot 2 stemmer.

BYSTYRETS BEHANDLING:

Votering:



SARPSBORG KOMMUNE

Punkt 1: Enstemmig vedtatt.
Punkt 2: Vedtatt med 63 mot 5 stemmer.

BYSTYRETS VEDTAK:

1. Bystyret slutter seg til redaksjonskomiteens forslag til
fellesuttalelse fra @stfold (inntatt som vedlegg 1).

2. Under henvisning til punkt 1 - 3 i saksframleggets
vurderingsdel, vil kommunene i Fredrikstad- og Sarpsborg-
distriktet bidra med & finne alternative trasevalg i den
hensikt & unngd de uheldige miljekonsekvensene som
dobbeltspor gjennom disse byomradene gir.

Med hilsen
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_Jorunn Sandersen
formannskapssekretar

Kopi: Bstfold fylkeskommune, radmannen
Kommunesammenslutningen
Moss kommune, radmannen
Halden kommune, raddmannen



Vir ref.: Var dato:  22. februar 1993

HALDEN |4 5 ' i1 KOMMUNE Deres ref.: Deres dato:

ORDFOREREN

Norges Statsbaner

Konsernstab strategi og miljg ficitend) Sailai e, o

Postb. 1162 Sentrum '

0107 Oslo 24 FEB, 1923 |
Sak/Do’ ir. < - tyf
~rkivbets

HAYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO-KORNSJ@ - JERNBANEUTREDNING
. (HOVEDRAPPORT) OG KONSEKVENSUTREDNING - UTTALELSE FRA
HALDEN KOMMUNESTYRE I K-SAK 3/93 - MOTE 18.02.93 - UTSKRIFT AV

VEDTAKET.
Halden kommunestyre behandlet ovennevnte i mgte 18.02.93 som K-sak 3/93.

Vi viser i sakens anledning til Deres brev av 22.10.92 med svarfrist for kommunen
01.02.93. Etter kontakt mellom Dem ved konserndirektgr Yngve Pedersen og var
forvaltningssjef Tor Granum er De orientert om at kommunen siktet pa 4
sluttbehandle saken i ovennevnte kommunestyremgte og siledes ville overskride
svarfristen noe.

Halden kommunestyre vedtok enstemmig fglgende uttalelse i ovennevnte sak:

"Halden kommune slutter seg til vedlagte "Fellesuttalelse fra @stfold, utarbei-
det av redaksjonskomiteen oppnevnt pa konferanse om hgyhastighetsprosjektet
i Fredrikstad d. 11. des. 1992."

Nar det spesielt gjeider den videre pianiegging i forbindelse med hgyhastig-

hetsprosjektet gjennom Halden presiseres folgende:

1. Under forutsetning av at videre planlegging ivaretar mulighetene for
miijomessig tiipassede lpsninger gjennom Haiden sentrum, kan Halden
kommune for sin del anbefale en kombinert lgsning av Inter- City og
hgyhastighetsforbindelse til utlandet gjennom kommunen.

2, Den videre planlegging gjennom Halden skal oppdeles i fglgende tre
delstrekninger; 1) Skjeberg - Halden sentrum, 2) Halden sentrum 3)
Halden sentrum - Kornsjg.

I tilknytning til disse delstrekningene skal det utarbeides delplaner for
kommuneplanens arealdel som pa en tilstrekkelig mate tar opp de
arealbruks- og miljgmessige konsekvensene ved hgyhastighetsprosjektet.

Adresse: Telefon: Telefax:
Storgt. 8 09/174500 - sentralbord 09/180058
1771 Halden 09/174510 - ekspedisjon



I tilknytning til hver av disse delplanene skal det utarbeides egne
konsekvensanalyser i samsvar med godkjent og foreslitt utrednings-
program fase II. Konsekvensanalysenes utdyping av de forskjellige
tema skal tilpasses de forskjellige typer problemstillinger som gjelder
for disse tre delstrekningene.

Halden kommune gnsker & legge til rette for et stasjonsomrade i
Halden sentrum som pd en rasjonell og fremtidsrettet mite kan fungere
som endestasjon for Inter- City forbindelsen og som stoppested for
utenlandsforbindelsen med gode overgangsmuligheter til/- fra Inter-
City. Det skal legges til rette for samlokalisering av buss- og
drosjestasjon med jernbanestasjonen, samt rikelig parkeringstilbud for
jernbanens kunder og hgy tilgjengelighet for gdende og syklende.

Hgyhastighetsjernbanen med tilhgrende stasjonsfunksjoner vil kunne
gripe sa omfattende inn i Halden sentrum at planleggingen ma skje i
forbindelse med en samlet revisjon av sentrumsplanen for Halden.
Kommunen vil for sin del gi arbeidet med dette hgyeste prioritet.
Tilpasning av hgyhastighetsjernbanen gjennom Halden sentrum ma3 skje
uten at avgjgrende trekk ved byens historiske struktur og egenart blir
skadelidende, og slik at mulighetene for miljgforbedringer kan utnyttes.
Det forutsettes planlegging for hastigheter som stgymessig og pd andre
madter er akseptable i sentrum.

Som en del av sentrumsplanen skal det sikres fortsatt jernbaneforbin-
delse til Saugbrugsforeningens tgmmerterminal pd Kasa gjennom
tunnel. Det navaerende hovedspor Halden - Tistedal nedlegges.

Halden kommune vil presisere at stasjonsomradet ma ligge pa sydsiden,
og at en plassering pa nordsiden ikke er akseptabel.

Kommunen vil ellers legge stor vekt pa & utvikle byens sentrale
gangstrgk rundt den historiske hovedakse Storgata - Torggata slik at
denne blir mest mulig uforstyrret av biltrafikk.

De spgrsmal som er knyttet til den planlagte bygging av ny bru over
Tista med tilhgrende tilknytninger til RV Zi, RV 22 og sentrum syd ma
lgses raskest mulig og uavhengig av den gvrige fremdrift for planleg-
gingen i sentrum. Kommunen har ellers ingen merknader til den
fremdriftsplanen som fglger vedlagte konsekvensutredningsprogram
fase II.

Halden kommune forutsetter at det i forbindelse med kommunedelplan
og konsekvensutredning fase II for strekningen Halden sentrum -
Kornsjg blir anledning til en grundigere sammenligning av trase-
variantene 1 og 2. Kommunen gnsker 4 unnga si omfattende inngrep i
Klepper-omradet som variant 2 viser. Videre ma lgsninger for
kryssende vilt og miljghensyn i forbindelse med traséfgringen forbi
Prestebakke og Kornsjg studeres nzermere, med szrlig vekt pa
landskapshensyn ved Kornsjg."

Adresse: Telefon: Telefax:
Storgt. 8 09/174500 - sentralbord 09/180058
1771 Halden 09/174510 - ekspedisjon



Om ngdvendig vil de underliggende saksfremlegg og utgreiinger fra kommunens side
i anledning saken bli oversendt Dem senere fra vir Planavdeling ved forvaltningssjef

Tor Granum.

Med hilsen
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en Stranger
formannskapssekr.
Gjenpart til:
@stfold fylkeskommune, Nzrings-og ressursavdelingen,
Postb. 220, 1701 Sarpsborg
Teknisk etat, Planavd. her
Adresse: Telefon: Telefax:
Storgt. 8 09/174500 - sentralbord 09/180058

1771 Halden 09/174510 - ekspedisjon
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MOTEBOK srpe |8
KOMMUNE STYRE, RAD, UITVALG M.V. MOTESTED MOTE DATO _
TROGSTAD Formannskap Formannskapets 26.1.93
mpterom
Sak nr.: 16/93 Ark: 720

[OYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO - KORNSJ@

jilag til saken: NSB og @stfold Fylkeskommune, desember 1992 -
sammendrag og status.

IS ar lagt jernbaneutredning for hgyhastighetsprosjektet med tilhgrende
.onSekvensanalyse ut til hering med frist for uttalelse 1. februar 1993.

rosjektet omfatter bade utbygging for europa trafikk (EuroCity)) og
odernisering av Inter Citytilbudet.

'SB har beskrevet 3 alternative konsepter:

- alt A: Fplger i hovedsak navar3ende trase bade for europarettet
trafikk og Intercity.

alt B: Som alt. A, men med ny egen trase i Nedre Glommea omrddet for
for europarettet trafikk.

alt C: Intercity pa opprustet navarende trase og europarettet trafikk
pa& egen, ny trase.

ostnadene er beregnet til: Alt A: 8 milliarder.
¥ B 9,6 — 106.1 milliarder.
a8 " C: Vesentlig dyrere.
urdering.

pyhastighetsprosjektet vil sansynligvis vare det steorste og viktigste
iltaket pa kommunikasjonssektoren i @stfold i uoverskuelig framt:id.

rosjektet representerer en ny giv for fylket og fordelene vil vare
etydelige.

SB anbefaler alt. A, med begrunnelse i anleggsutgifter, kost/nytte-faktor
g miljphensyn, noe som ma betraktes som rimelige hensyn & ta.

et er dog grunn til & bemerke at @stre-linje ikke er vurdert i
tredningen, og for @stfold generelt og Indre @stfold spesielt begr
elheten i fylket tas med i planene.

ddmannens innstilling:

rggstad formannskap vil papeke at @stre linje ikke er tatt med i
tredningen. For & fa et komplett tilbud i fylket, samt bedret
ommunikasjonstilbud for Indre @stfold, md& @stre linje komme med i
ntercity-tilbudet med direkte tilknytning til stasjon for europarettet
rafikk i Nedre Glomma-regionen.

orts.



side 19

forts. sak 16/93: ~-

Forpvrig har formannskapet ingen merknader til forslaget.

VEDTAK: R&dmannens innstilling tiltres. (enst.)

A !
Utskrifter: NSB‘¢4(55“ 7(4
¢stfold fylkeskommune



EIDSBERG KOMMUNE

Radmannskontoret I‘NRGES STMSBANER Kanige
1 5 MARS 1983
sekDoknr, /-2 37 /08
£ iliveet. A2
NSB Strategi og milje 1
boks 1162, Sentrum )
0107 Oslo
Deres ref.: Deres brev av: _var ref.: Dato:
90/2377 062.&.13/JEF 10. mars 1993

'. 512
’ HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO- KORNSJG -
HORINGSUTTALELSE,

Vedlagt folger utskrift av Eidsberg formannskaps behandling av
saken, f.sak A 55/1993.

Eidsberg formannskap sluttet seg enstemmig til raddmannens
forslag til vedtak.

Med hilsen
. Erik FrédriKsen
kontorsjef
L]
Postadresse: Kontoradresse: y Telefon:
Ordierer Voldensvei 1 Ordierer Voldensvei 1 09893555
1850 Mysen Heggin

1850 Mysen



EIDSBERG KOMMUNE
Formannskapet

Arkiv Q62.&13

Sak A 55 /1993 HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO — KORNSJQJ.
UTTALELSE FRA EIDSBERG KOMMUNE

Norges Statsbaner (NSB) har utarbeidet en jernbaneutredning
for heyhastighetstog pa strekningen Oslo - Kornsjo.

NSB anbefaler en utbygging av bane for heyhastighetstog mellom
Oslo og Goteborg via Kornsje. Utbyggingen ber etter NSB’ syn
skje i en korridor som felger dagens @stfoldbane og med en
standard som tillater kjoring med en maksimalhastighet pa
minst 200 km/t med konvensjonelt ikke-krengende togmateriell.

I det foreslatte konseptet vil reisetiden til Geteborg mer enn
.halveres i forhold til i dag. Konseptet inneholder ogsa et
! opplegg for InterCitytog pa strekningen Oslo S — Halden med

reisetider pa mellom 40 og 50 prosent av dagens.

NSB mener utbyggingen vil vare bedriftsekonomisk legnnsom.
Prosjektet vil ogsa ha en rekke positive virkninger bade for
brukere av tog, naringslivet i Oslo-regionen og for samfunnet
for evrig; blant annet gjennom sysselsettingseffekter og

redusert forurensning.

RADMANNEN BEMERKER:

Det synes udiskutabelt at heyhastighetsprosjektet er fornuftig
sett pa bakgrunn av nasjonale hensyn og i hovedsak ogsd for
beboere og nzringsliv langs @stfoldbanens vestre linje.

For oss som er avhengige -av @stfoldbanens gstre linje ser vi
det som svert viktig at heyhastighetsprosjektet s& snart som
.mulig oppfelges med en utredning for opprusting ogsd for denne

delen av @stfoldbanen. I det pagdende arbeid med en
nezringsplan for Eidsberg blir naringslivets avhengighet av en
effektiv jernbaneforbindelse sterkt presisert.

RADMANNENS FORSLAG TIL VEDTAK:

Eidsberg kommune anbefaler heyhastighetsprosjektet 0Oslo -
Kornsje videre utredet og gjennomfert. Kommunen vil imidlertid
peke pad at heyhastighetsprosjektet sda snart som mulig ma
oppfoelges med en utredning for opprusting av @stfoldbanens
gstre linje.




Rikeasen Vel Dato
Boks 48 28 januar 1992

1401 Kolbotn Do1

Var referanse .
001/93/Rikeasen Vel/BG/ ‘HFSZS STATS2ANER
Tidligere referanse

hoss.kode

0 1 FER, 903

LE
™

ToR/DO
NSB Strategi og milje L ikivBot.
v/overingenigr Per Pedersen
Postboks 1162 Sentrum

0107 Oslo

Oppegard Kommune
1410 Kolbotn

KONSEKVENSUTREDNING H@YHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO-KORNSJ®@
(KF 1) AV 1 OKTOBER 1992 - MERKNADER FRA RIKEASEN VEL

1. Rikeasen Vel (RV) viser til Konsekvensutredningen som er lagt
ut til offentlig hering etter Plan- og Bygningslovens kap
VIiIa.

Generelt

rS

Innledningsvis vil RV beklage at man ikke har fanget opp
NSBs melding vedrpgrende prosjektet som ble lagt ut til
offentlig hering den 1. oktober 1991.

Beboerne som sogner til RV er de innen Oppegdrd kommune som
vil merke de negative konsekvensene ved en eventuell ut-
bygging mest. Dette grunnet det planlagte tunnellinnslag

i forbindelse med parsellen Rosenholm-Ski.

3. RV anser Oppegdrd kommunes merknader fra mete i formannskapet
den 27/11 91 utilstrekkelige. Beboerne i indre del av
Holteveien vil arbeide ut fra fglgende malsetting:

a. Sikre at bo- og livskvaliteten for beboerne i Rikeésen
Vel ivaretas best mulig
herunder:
- fa gjennomgdende tunnell gjennom Rikedsen, alternativt
f4 et tunellinnslag s& langt NORD og VEST som mulig.
— beholde lekeplassen pa det naverende sted
- fd4 sé& sma inngrep som mulig i den enkeltes eiendom og
fellesarealer
- fa tilstrekkelig stegyskjerming eventuellt med dagtunnell
for & f4 tunnellinnslaget lengst mot NORD.
b. Ivareta forhold nevnt overfor i anleggsperioden.



Merknader til KF 1

DET. 1

RV erkjenner at hgyhastighetsprosjektet er av nasjonal
betydning og at man i denne sammenheng vil vare en liten
brikke i det store bildet.

For de beboerne RV representerer vil, imidlertid,

prosjektet vare av vital betydning bade gkonomisk og sosialt
og virke direkte inn pa bo- og livskvaliteten.

NSB og Oppegard kommune ma inngd et gjensidig samarbeide med
RV for a skape et sa godt sluttprodukt for beboerne i
Holteveien som mulig. Samarbeidet ma ogsa omfatte anleggs-
perioden hvor ngdvendige midlertidige legsninger ma finnes.
Herunder md det i anbudsdokumentene kostnadsberegnes midler-
tidige beskyttelsestiltak under anleggsperioden som stey-

og stegvskjerming samt bestemmelser som begrenser utbyggeren
nar det gjelder degnkontinuerlig anleggsdrift.
Anbudsdokumentene ma videre inneholde fullstendig doku-
mentasjon som beskriver den bygningstekniske tilstand for
boligene i RVs omrade ved anleggsstart. Dette for & kunne
fange opp eventuelle forsikringsmessige konsekvenser ifm
anleggsdriften og senere drift av den nye banen.

I erkjennelse av RVUs spesielle stilling ma NSB og Oppegard
kommune segrge for a informere spesielt vedrgrende alle
planforslag. RV gnsker en avtale med partene om dette.

Del II

Trasebeskrivelsen Oslo S — SKi er felles for alle tre
alternativer og omfatter linjestrekning i dagen ved
Rosenholm og tunellinslag mellom Liakollen og Rikeasen.

Ut fra de signaler RV har fatt fra NSB arbeides det na

med alternativet gjennomgdende tunell i Rikedsen paralellt
med 4-sporslegsningen. Primzrt gnsker derfor RF en gjennom-
gaende tunell i Rikeasen.

Dersom man ma ha linjestrekning i dagen gnsker RV at

at tunellinnslaget blir lagt sa langt NORD og VEST som
mulig av hensyn til eksisterende bebyggelse.

Dette forhold forutsettes a bli ivaretatt i kommunedel-
plan og reguleringsplan.

Del TIII
Ingen merknader
Del IV

Pkt 5 tar for seg konsekvenser i anleggsperioden pa et

generelt niva.

Ut fra lokale forhold wvil RV bemerke:

- Varigheten for anleggsperioden vil for vart omrade vare
lang idet vi blir beregrt av utbyggingen for TO parseller.
RV vil vere det omrade mellom Oslo S og Ski som vil bli
mest bergrt.



- Rosenholm stasjonsomrdde synes & peke seg ut for plassering
av anleggsrigger eller pukkverk for & ta seg av massen®e
fra de to tunellene. RV vil bestemt motsette seg et
eventuellt pukkverk som vil vere i drift i flere A&r.

RV har tidligere v&re belastet med pukkverksdrift i
forbindelse med utbygging av bussgarasjene og gnsker ingen
gjentagelse pa grunn av stgy og stevplage. Det kan i denne
forbindelse refereres til miljget i omrdde Vinterbrokrysset.

-~ RV er ikke enig i at konsekvensene til anleggsstgy er sma
for omkringliggende bebyggelse. Bebyggelsen i Holteveien
vil vere sterkt utsatt for anleggsstey. Anleggssteyen kommer
i tillegg til en ikke betydlig steyplage i forbindelse med
flyavganger fra Fornebu.

— RV er enig i at totalt sett er stev et lite problem.

For bebyggelsen i Holteveien vil stevplagen vere betydlig
i anleggsperioden, spesielt dersom massedeponier opprettes
i nerheten og et eventuellt pukkverk settes i drift.

Ogséd i forbindelse med tunellinn- og utslag vil stev og
skittplage vare betydlig og spres over et stegrre omrade.
Her kan henvises til veiutbyggingen i Gamlebyen/Oslo og
tunellprosjektet pd E-6 sgr for Vinterbro.

— RV er bekymret for om Holteveien blir nyttet som anleggs-
vel og hvorhvidt adkomstveien til Rosenholm stasjon blir
bergrt. Beslagleggelse av areal 1 nermiljset for masse-
deponi ma avklares.

Del V

Ingen merknader

Vedlegg

Kommentarer til konsentratet av kommentarene til Oppegard
kommune er gitt under pkt 2.

__for Rikeasen Vel
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ERTK MAGNUSSON

Se
Verlevangen 103 nuz

1525 Moss

ER DET LONNSOMT R SATSE 12 MILLIARDER PA HOYHASTIGHETSTOG ?

--

I NSB's utredning for heyvhastighetstog fra Oslo til Kornsje(Goteborg),
blir de samlede kostnader ca. 12 milliarder, og da er ikke streknin-

gen
get
Hva
Det

Ski-Moss tatt med, fordi arbeidet her er i gang og pengene bevil-
allerede.

far vi igjen for disse pengene ?

er utredet alternative traseer pd strekningen Rade-Skjeberg, ellers

folger banen ndvaerende trase. Det er liten prisforskjell pa de ulike
alternativer, men det blir antydet at det er stor usikkerhet, nar det
gjelder mange av tallene. Spesiellt er det stor usikkerhet til Alter-
nativ A, som er det rimeligste, og hvor banen felger nadvarende gjennom
Fredrikstad og Sarpsborg. Dette er naturlig, for hvordan skal en klare
8 legge et nytt spor ved siden av det gamle, hvor det er kontinuerlig
drift ? Da md en anlegge en anleggsvei pa utsiden av det nye sporet.
Hvor store blir erstatningene, etc.,nar sporet gar gjennom nesten sam-

menhengende tettbebyggelse fra Fredrikstad Vest til Sarpsborg Svd

2

Dette er en strekning pa ca. 25 km.

Vi

fd&r mulighet til & reise til Geteborg pd 2 timer, Kjebenhavn 4-5 og

Hamburg 8 timer. Dette er forutsatt at det raskeste alternativet blir
valgt, da gdr linjen rett fra Rade mot Halden, med et stopp i Ostfold,
antagelig p& Rolvsey.

Ostfoldbanen er idag en lennsom jernbanestrekning. Det er lokaltrafik-
ken som gjer dette. Det gar 21 persontog hver vei pad strekningen Ski-
Moss, av disse fortsetter 13 mot Fredrikstad og Halden, men bare 4 gar
videre til Kornsje og Geteborg. Nar det gjelder godstrafikken, sad er
bildet omtrent det samme.

NSB regner ikke med & kunne eke sine priser, hverken for passasjecrer
eller gods. Det betyr at 12 mrd. ma inntjenes pd eket trafikk til og

fra

utlandet.l feorste rekke pa persontrafikk, for en hovhastighetshane

har mindre betydning for godstrafikken.

I utredningen sies det at grunnlaget for trafikkprognosene er usikkert.
Det antydes f.eks. at toget kan overta fra fly pd kortere strekninger.
Dette er antagelig riktig for Geteborg, spesiellt nar Gardermoen skal
.erstatte Fornebo, men dette monner lite. I 1990 var det totalt 122.000
flyreisende Oslo-Geteborg, - det er en av de minst traffikerte strek-
ningene.

DET FINNES ANDRE OG MERE LONNSOMME PROSJEKTER FOR NSB 1 OSTFOLD.
llvis politikerne er villige til & gi NSB 12 milliarder til investering,

sd vil jeg foresla felgende 4 prosjekter, - som vil gi minst like store
sysselsettingsmuligheter, og hvor inntjeningspotensialet blir langt
storre:

1.

N
.

Tunnel under Oslof jorden som forbinner @stfold- og Vestfoldbanen.
Tunnelen ber vere et kombinert jernbane- og veiprosjekt, med over-
fart av biler p& spesialvogner, ref. Dover-Calais metoden.

Ansldtt kostnad: 5 mrd.

Nv banestrekning fra Tistedal®en mot @stre linje ved Rakkestad.
Derved forkortes avstanden Oslo-Geteborg med 30 km, og det blir i
praksis dobbeltspor for hele strekningen Tistedalen-0Oslo.

Anslatt kostnad: 2,5 mrd.

Nv skiftestasjon ved Tistedalen. Her sorteres godsvognene i to
grupper: De som skal til Oslo og videre nordover fra Alnabru.
De som skal til @stfold,Vestfold,Telemark,Agder,Rogaland.

Anslatt kostnad: 0,5 mrd.

Oppgradering av eksisterende bane pa8 strekningen Moss-Tistedalen.
ltretting av de skarpeste kurver, bygging av nye kryssingsmulig-
heter, etc.. (Strekningen Oslo-Ski oppgraderes som planlagt, 1,5 mrd.
Kostnadene ber holdes innen 2 mrd., som er resten av de 12 milli-

ardene.



(ERIK MAGNUSSON)

2,

De anslatte kostnader er meget grove, men la oss ga litt mere i detalj.
l. Tunnel under Oslof jorden.

1 1989 arbeidet Vegkontoret i Vestfold med en plan for veitunnel under
f jorden, Moss-Horten. De kom til at planen var teknisk gjennomferbar.
Ansldtt kostnad: 1,3 mrd.. Denne tunnelen var 14 km. lang,

En jernbanetunnel blir lengre, p.g.a. krav om mindre stigning. Pa den
annen side blir tunneltverrsnittet mindre enn for en ren veitunnel.

En antatt trase starter ca. 2 km vest for Rade stasjon, ga8r unnder
Larkollen og Mef jordbden og kommer frem litt syd for Barkaker st..
Lengde: ca. 26 km, - hvorav 10 km under vann.

Avstanden Radde-Tensberg blir 31 km.

2. Nv bane Tistedalen-Rakkestad.

Den nve strekningen blir 35 km lang, ndr den treffer Ostre linje ved
Gautestad. Det er relativt enkelt terreng, uten tettbebyggelser, nar
en kommer ut av Tistedalen.

3. Nv skiftestasjon ved Tistedalen.

Godstog idag fra utlandet fortsetter direkte til Alnabru ved Oslo,
Her blir vognene sortert og blir etterhvert sendt ut til de forskjel-
lige mottagerstasjoner med lokale godstog. Dette gjelder ogsad vogner
som er adressert til Ostfoldstasjoner,

En ny skiftestasjon betyr at unedvendig trafikk forsvinner fra Ost-
foldbanen. Godstog som skal til Oslo(Alnabru) gar via O@stre linje.

4. Oppgradering av eksisterende Ostfoldbane.

NSRB vil bruke 1,5 mrd. til oppgradering av dobbeltsporet Ski-Oslo,-
dette er en del av budsjettet for @stfoldbanen.

En oppgradering for 2 mrd. pa strekningen Moss-Halden, ber vel gi
muligheter for en bra hastighets- og kapasitetsokning.

Jeg mener at dette forslaget ber utredes narmere for Stortinget
skal ta stilling til Hevhastighetstog-utredningen.

Rygge, 18.01.93,

KI\L{( /i “"'j s f\j
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Postboks 1151, 1631 GAMLE FREDRIKSTAD

NSB
M Konsernstab strategi og milije
B Postboks 1162 Sentrum
§ 0107 OSLO

Fredrikstad, 3. febr. 1993

Att.: overing. Per Pedersen
UTTALELSE H@YHASTIGHETSPROSJEKT OSLO S - KORNSJ@

H Naturvernforbundet i @stfold (Ni@) har tidligere avgitt en uttal-
else ad. heyhastighetsprosjektet som innspill til @stfold fylkes-
kommunes arbeid med saken.  Uttalelsen, som er datert 8/12-92, er
en del av nazrvazrende uttalelse og felger vedlagt.

R Vi registrerer at det politiske miljeet i Nedre Glomma later til
Wa vaere klart skeptiske til 2-spors jernbane, felles for IC og EC,
M gjennom Nedre Glomma. Etter hva vi forstadr er det imidlertid umu
8 1ig &8 f& til et IC-tilbud av hey klasse uten dobbeltspor. Dess-
BH uten vil vi anta at 2 spor ogsd& er en forutsetning for & kunne
B satse offensivt pa lokaltrafikken.- Vi har derfor problemer med a
B skjonne logikken ndr vare folkevalgte p& den ene siden vil ha IC-
H og lokaltilbud av hey standard og pd& den annen side gdr mot tiltak
R som er av grunnleggende betydning for & f3 dette til. ;

] Ni@ er bekymret for at ny jernbane utenom bysentraene med nye,

i mer eller mindre perifert beliggende stasjoner, vil bidra til a
3 splitte opp regionen. Dette vil i s&fall vare et klart brudd pé
[ intensjonen i Transportplanen for Nedre Glomma som har styrking
# av Sarpsborg og Fredrikstad sentrum som en ledetré&d.

i Ovenstdende m& ikke tolkes dithen at vi er blinde for de milje-

fl ulempene som en 2-spors jernbane gjénnom byene vil medfere.

§ Lokale tilpasninger og avvik fra dagens trasé i byene, bl.a. i fo
8 av tunnellesninger, ma derfor vurderes narmere. Vi m& ogsa be

om at noe av det man sparer ved & ikke bygge egen trasé for EC-

# trafikken - i sterrelsesorden 1,5 milliarder kr - i steden blir

g brukt til miljetiltak i byene slik som tunneller og steyskjerming.
8l Vi er forevrig av den oppfatning at en radyr EC-bane vil svekke

M mulighetene for & fa midler til & dempe miljeplagene fra den tog-
§ trafikken som under alle omstendigheter fortsatt vil ga gjennom

B byene, og det vil uansett vare mesteparten av togtrafikken.

P For oss er sentral plassering av stasjonene sd viktig at vi mener
thastigheten gjennom byene md& reduseres vesentlig hvis dette er ned§
i vendig for a redusere stey og eventuelle vibrasjoner. Noe stort 3
problem ber ikke dette vere da de fleste togene (IC) uansett kommej
til & ha stopp i byene med den hatighetsreduksjon dette nedven- :
digvis ma medfere.

ST 1255 )

For kommentarer forevrig viser vi til vedlagte uttalelse til @st—
fold fylkeskommune. -
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Med hilsen
for NATURVERNFORBUNDET I QSTFOED
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Tore Hoell Ragnar Johnsen

Vedlegg leder



SAvAD

R R

it S N e A

LU e P

R IR R,

A JEEE

FORBUNDET

I @GSTFOLD
Postboks 1151, 1631 Gamle Fredrikstad

Fredrikstad, 8. desbr. 1992

@stfold fylkeskommune
Nzrings- og ressursavdelingen . Deres ref.:
Postboks 220 91/05071 MT 814

1701 SARPSBORG

TTALELSE H@YHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO - KORNSJO@

Naturvernforbundet i @stfold har gjennomgdtt NSB's utredning og
konsekvensutredning om heyhastighetsjernbane Oslo - Kornsje og
vil i den anledning gi felgende kommentar som innspill til fylkes
kommunens arbeid med saken:

1. Valg av hovedalternativ

Vi har oppfattet det slik at NSB ser det sterste potensialet
gingsalternativ som gir sterst muligheter for & fange opp trafi-
kanter i og rundt @stfoldbyene. Dette altermativet, A, som i
hovedsak felger dagens trasé, gir samtidig en tilfredsstillende

lesning for den Euro#pa-rettede trafikken (EC). Reisetiden Oslo

- Goeteborg blir f.eks. kun ca. 6 min. lengre enn for B-alterna-
tivene som i stor grad felger ny trasé og som gdr utenom Fredrik-
stad.

Naturvernforbundet slutter seg til NSB pa dette punkt. Vi vil
ogséd framheve felgende som taler for alternativ A:

a) unngar unedig oppsplitting av landskapet

b) unngar ny senterdannelse i konkurranse med eksisterende
bysentra rundt en eventuell ny Jjernbanestasjon

c) vil gi bedre muligheter for effektiv tilbringertjeneste
ved at Jjernbanenettet holdes samlet i é&n korridor og
ved at alternativet gir muligheter for felles stasjoner
i alle @stfold-byene.

2. Matesystem

En god jernbane er en stor investering. Stor trafikk blir da
avgjerende for god lennsomhet. Det forutsetter at NSB i1 tett
samarbeid med busselskapene i fylket parallelt utarbeider et
effektivt tilbringersystem badde for nazromrddene rundt stasjonene
og for mer fjermliggende omrader. Dette er ogsd av avgjerende
betydning for at jernbanesatsingen totalt sett skal fere til
vesentlig reduksjon i bilbruken, noe som er en grunnleggende

forutsetning for at Naturvernforbundet kan stette et sapass

kostbart prosiekt som det her er snakk om.
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i intercity-trafikken (IC). Ut i fra det anbefaler NSB det utbyg:
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3. Rundkijering @stre og Vestre linde

Vi registrerer med interesse at NSB har planer om & la lokaltogene

pd Vestre linje, som i dag snur i Moss, ga fram til Fredrikstad.

Det betyr at lokaltogene pd @stre linje, som har endestasjon i Sxrpsborg.
og lokaltogene p& Vestre linje vil mangle 15 km pa & ha kontakt med °
hverandre. Vi kan da ikke forsta annet enn at man ved & "forlenge"
@stre linje til Fredrikstad eller ved & kjere lokaltogene pa Vestre
linje til Sarpsborg vil fa& en vesentlig bedre lokaljernbane for store
deler av @stfold og sdledes binde "Smaalenenes fylke" bedre sammen.
Vi vil her anta at den beste lesningen for flere togs vedkommende

vil vere & la dem kjere gjennomgdende i et rundtursystem Sarpsborg

- Fredrikstad - Moss - Ski - Mysen - Sarpsborg.

Den vitaliseringen som ovennevnte vil bety for jernbanen generelt

og for @stre linje spesielt, vil naturligvis ogsa vere meget viktig
som ledd i et matesystem til IC- og EC-togene og sdledes gi Indre
@stfold vesentlig bedre muligheter til & benytte det sterkt forbedrede
togtilbudet pa Vestre linje.

4. @stfoldkortet - et strakstiltak

@stfold er "Smaalenenes fylke" ogsd m.h.t. takstsystemer. I dag

md& man nemlig stort sett ha 1 billett/mé&nedskort for hvert enkelt -
busselskap og for togreiser, noe som er bade tungvint og kostbart

for kundene. Her md de respektive ta ansvar og komme fram til enhets-
billetter/-madnedskort som gir kundene inntrykk av at de ulike bussel-
skapene og jernbanen alle er ledd i &n og samme kjede. Et slikt
"@stfoldkort", med mulighet til ogsd & koble seg til.QDsloomréadet,

m& utarbeides og taes i bruk snarest da det er meget & et innarbeide
og velsmurt enhetlig billettsystem i det eyeblikk de nye togene star
klare.

5. Samordning med veisiden

Ut i fra de signaler vi har fatt vil vi anta at ingen av B-variantene
kommer til & bli aktuelle; B 2 gjennom Rolvsey fordi den vil gi déarlig
bystruktur og darlig tilgjengelighet og B 1 fordi den 'vil gripe sterkt
inn i kulturlandskapet langs @stfoldraet.

Sa& lenge det ikke er tatt noen offentlig avgjerelse m.h.t. trasévalg,
kan man imidlertid ikke avskrive B-variantene. Det mé& derfor vere

et ufravikelig krav at det videre arbeid med prosjekteringen av E

6 Lekevoll - Asgard stilles i bero inntil videre da dette veiprosjektet
har bersringspunkter med alternativ B 1.

Videre vil vi hevde at den vesentlige overgangen fra bil til tog
som jernbanesatsingen som nevnt forutsetningsvis MA medfere, md £f&
utslag i Veivesenets prognoser, sarlig hva angdr E 6-trafikken.

Vi krever derfor at det taes en ny gjennomgang pa E 6- prosjektene
Lekevoll - Asgdrd og Svingenskogen - Svinesund og at det vurderes

om det ikke kan lages enklere og billigere lesninger. Det ma da

vere en forutsetning at en stor del av innsparte veipenger gar til

en framskyndelse av jernbaneutbyggingen. Dette vil ogad bidra til

& oke jernbaneutbyggingens nytte/kost da tiden fram til inntektsbrin-
gende transport vil bli kortere.

Til slutt vil vi nevne at under den betingelse at det videre arbeid
skjer ut i fra alternativ A, vil innspill til detaljlesninger gjennom
byene i hovedsak komme fra de respektive lokallagene av Naturvernforbun
det i Moss, Fredrikstad, Sarpsborg og Halden.

Med hilsen
for NATURVERNFORBUNDET I @STFOLD
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Tore Hoell (sign) Ragnar N

leder



SEUTELVENS GRUNNEIERLAG
v/formann Paul Strand
Ingjulsrodveien 5

1615 Fredrikstad D 04_

Onsoy, 20. januar 1993.

1 SADAE T ‘Rl.i Koss.kode
T —— MORGES STATSBANER
v/overingenior Per Pedersen 2 B JAN, 1°C3
Postboks 1162 Sentrum ' .
0107 OsLO Qzk/Do~nr. /s’é
Ekivbet.

Ny trasé NSB "Hoyhastighetsprosjekt Oslo - Kornsjo". Strekning Rade -
Skijeberg. - Omrade Onsoy/Fredrikstad - Skinnerflo - Seutelven.

Seutelvens Grunneierlag ble dannet i1 1984 og bestdr av ca. 30 grunneiere
langs Seutelven, fra utlopet av Skinnerflo i Rade til Seut i Fredrikstad.
Laget ble dannet for & f& utfert et stort kanaliserings/oppgravingsarbeide
i Seutelven, som var iferd med & gro igjen. Dette arbeidet ble utfort
1987/88 og kostet ca. 2,4 millioner kroner. VArt arbeide bestdr nd i &
ivareta vassdraget og miljoet rundt det, bade for mennesker og dyr.

NSB's planforslag alt. A og tildels B.3.1 og B.3.2, berorer de aller fleste
av lagets medlemmer. Seutelvens Grunneierlag vil derfor fremkomme med sine
kommentarer til det foreliggende prosjekt for hoyhastighetsbane pa strek-
ningen Skinnerflo = Gluppe i Fredrikstad.

Var forste bemerkning gjelder bruken av navn pd vassdraget: Skinnerflo er
navnet pd den grunne innsjoen langs Rv 110 i Rade, som er en del av Glomma.
Ved utlopet av Skinnerflo i syd begynner Seutelven (ogsa kalt Kjolbergelven),
som renner ut i Glommas hovedlop i1 Fredrikstad. Begrepene i det fremlagte
prosjekt blir klarere hvis man bruker korrekt navn pa de omradene som berores.

Grunneierlagets ansvarsomrdde er Seutelven i hele dens lengde, dels i Onsoy
kommune og dels 1 Fredrikstad kommune, med landbruksomrader pa begge sider
av elven.

Vi vil fremkomme med folgende bemerkninger til planen:

- Ulemper for landbruket med tap av dyrket mark, darligere grofteutlop
etc., og vanskeligere adkomst til jorder, beitemarker og gardstun.

- Pa enkelte strekninger er det svert darlige grunnforhold, som i alle
ar har gitt problemer bade for NSB og grunneierne, f.eks. ved Onsoy
stasjon og ved Strand.

- Jernbanetraséen skjerer igjennom to fredede vatmarksomrader, Skinnerflo
i Rade og Skarakilen i Onsoy/Fredrikstad. Verneplaner vedtatt i mai 1992.

- Det utforte opprenskningsarbeide i Seutelven i 1987/88 gjorde at miljeet
i og langs vassdraget ble betydelig forbedret, til glede for dyrelivet
og friluftslivet i omradet. Vi frykter at dette miljeet vil bli skade-
lidende ved en utbygging av jernbanen.



&
- Det vil bli vanskeligere adkomstmuligheter til elven.

- Omlegging av jernbanetraséen mot vest omkring Onsoy stasjon bor
ta mest mulig hensyn til dyrket mark og bebyggelse.

- Hvor stor gjennomsnittlig bredde vil hele traséen faz

Vi er innforstatt med nodvendigheten av & ruste opp jernbanenettet i pakt
med dagens krav.

Vi hdper & f& forstéelse for vire synspunkter vedr. omrddet rundt vart
vassdrag.

Hvis den nye traséen blir lagt langs den eksisterende jernbanen, venter
vi & f& tilsendt detaljerte planer.

Seutelvens Grunneierlag onsker & bli holdt lopende orientert om prosjektets

utvikling og venter & hore fra Dem.

Med hilsen
SEUTELVENS GRUNNEIERLAG

Piid S deond

formann



Helge Strand,
Skogstrandveien 56,
1615 Fredrikstad

Fredrikstad, 25. januar 1993.

NIRGES STA CiANRR [P
NSB Strategi og Miljg, 2 7 AY 407
v/Overingenigr Per Pedersen,
Postboks 1162 Sentrum, o st
0107 Oslo. Kk ‘EoLar, [T
e £ 1 kivhet,

Vil komme med noen bemerkninger til dobbeltspor
4.2 Parsell Rade - Skjeberg.

Alternativ A Parsell Rade - Skjeberg

Det jeg vil kommentere er strekningen fra Skinnerflo til Seut.

Jeg var i 1985/86 tilsynsmann for Vassdraosvessnet under gravingen
av Seutelva. Jeg er derfor ganske godt kjent i elva. Fikk da ogsa
interesse for elvas historie. Det er derfor jeg nd kan komme med en
advarsel.

Forst vil jeg nevne de store kvikkleirerasene som har gatt pa denne
strekningen. I begvnnelsen av 1800 gikk det et stort ras pa garden
Strand p& @stsiden av elva, tvers for Skdra. Ca 10 mal jord raste ut

1 elva. Neste ras kom 1876 rett ned for laven pd Strand gard. Dette
raset nevner jeg i redegjorelsen til Vassdragsvesenet. Dette for a

fa gravd elva sa langt vest at gravingen ikke kom ba:t i grunnen som
raset hadde dannet.Det siste raset kxom nord for Onsgy stasjon i 1960.
Historien jeg skrev om raset og om kanonstillingen tyskerne bygde ned
for Strand gard vedlegges. Det viser seg at pa flere steder langs elva
er det bratte fjellsider under leirmassene. Det er jo ikke ukjent for
jernbanearbeiderne at det fins utallige steder med darlig bund langs
elva, og flere steder i form av kvikkleire. Det var jo ikke for ingen
ting at vi fikk beskjed om at "der matte vi ikke grave og der mitte

vi forandre retning sa vi ikke kom nzrmere enn 45 meter fra jernbane-
linjen". Det tyder pa at det er kolossale problemer med grunnforholdene
langs elva. Det blir vanskelig & fa lagt et spor ved siden av det som
ligger der som skal tale den pdkjenningen det blir med s& stor hastighet.

Fra naturverns synspunkt vil det vere til stor ulempe for elva bade under
og etter anleggstiden. Naturvernet vil pske pa de kolossale skader og
kostnader som NSB ma pata seg m.h.t. kvikkleireras mot elva.

Alt. B 2 Naturvernmessig sett vil linje fra Ormen til Rolvsgy vare
absolutt & foretrekke. Den naverende linjen ber ligge uregrt fra Rade
til Sarpsborg. Dette fordi bedriftene langs linjen er avhengig av side-
spor for godstrafikk.

Lokaltoget kommer i framtiden til & bli mer benyttet hvis der bygges

parkeringsplasser ved stoppestedene.
forts. side 2



side 2 -

NSB kommer ikke noe sted til & gjgre stgrre skade for naturen enn
1ANGS Seutelva.

Jeg ber om at det ma gjgres en ngyaktig undersgkelse av grunnfor-
holdene fgr det tas en beslutning om hvor sporet skal ga. Jeg kan
ikke glemme de opplevelsene jeg hadde som barn da vi satt pa gress-
tuster nedenfor jernbanelinjen og gynget da godstoget kjerte forbi.

Med hilsen

i i A e <!

Heige Strand



avikkleire-rasct rcett ned for ldven pa otrand
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Vet var i 1876 at jernbunen var ferdip fra Onsey st. til Fredrik-
Stud. La var det en wmorgen at jernbuncfyldingen hadde rast ut og
skinnegangen hang i lese luften. leldigvis ble det oppdaget i tide
sd ingen toy kjerte ut i. Far var den gang en 12-13 &r gl. oy han
fortalte at de kjerte sten fra beg;e cider og tippet i. Men da de
hadde holdt pi ped dette noen duper, litte de slutte, for steuen
bare forsvant. 83 (;ikl: de til bondene 1 nubolaget oy; ba dem hu;;ze
touwner. e skulle huy;e de sterste trzrne de hadde i skogen. Far
fortulte at de nalte bruke to hester for a4 dra et tre. De bygde sa
en stor flate og Lejynte s& ipjen & kjore pd sten og bypde s& opp
jernbaefyldingen. rar som hadde sett raset var bestandig nerves
for hva som kunne skje pd stedet, og det suittet over pd meg som
barn. ;
vet er i de ferste 100 &r satt 7 stikkrenner opp p& hverandre,
som er Ifopsvunnet. For ca. 10 &1 siden ble det lagt et reor gjennom
.0[; det er ogsd i ferd med & XExsyIXEE (& ned. Jernbanelegemet
' Lur sunket ca. 3 mneter fra jernbanen ovle bygget. Den synker cae.
30 cm. pa 10 &ret.
Ua raset gikk bygde det ser opp en grunune midt ute i elve sonm
stiger etterhvert som jernbanen synker. Den grunnen var i min
~ungdom (ca. 1930) sd hpy at der vokste bedtkersiv. Vi rodde over
o; skar siv der, vi mutte ha lanpgstevler da det var ca. en halv
weter vann oy; les bund. Etter lirigen mellom 1950-60, kunne man ga
p& Jakt ut pd runnen med korte pumiistovler uten vanskelighet.
liir n& vennstanden igjen blir normal i elva vil grunnen ligge helt
terr.
Det ble under krigen 1942-43 av tyskerne anlagt to kanonstillinger,
en pad hver side av rasstadet. .ra den nordre stillingen gravde de
ut en ma..se leire op; fyldte i1 pa oversiden av jernbanen. Alle trpdde
da at jernbanen ville (;1i ut i clva, men ingen sa noe, vi bare
ventet at det skulle sltje, men intet hendte. Den store leirhaugen
sou la der, den er iklke der idag, hvor kan det ha blitt av den?

I nordre kanonstilling tratri tyskerne pa kvikileire oy de forsakte
.u. pele, men offiseren som ledet urbeidet sg at han hadde satt
8 peler oppd hverandre, :en traff ikke fjell. len den feorste pelen
kom opp ncde i elven. .iden fyldte de i all steinen de tok ut
av tunnelen. (‘funnelen sowm skulle bli amunisjonslager er ca. 10 m.
lang) All steinen burc forsvant. ue be: ynte da 4 kjore sand fra
l'ysen med jernbanen oy fyldte i. Let ble en stor sandpute som de
la jernbunespor over. lcn da de kow med kanonene vur den s& tung
at underluj;et var ior dirlig sa den vur iklce stabil. le vaget
heldiguis ikke &4 prepskyte. Kanonene bl: kjert vekk og visstnok
plassert pa fjellbund ved Ise.

Strand  1985.° VIR

Helge Strand =

-
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Dobnr. 8/

Jrrivkat,

Lande Velforenin

Grunnlagt 1938

Lande, 10.februar 1993

NSB. Strategi og milja
Postboks 1162. Sentrum

0107 Oslo

Heyhastighetsbane gjennom Ostfold
Styret for Lande Velforening har diskutert dobbeltspor/hoyhastighetsbane-prosjektet gjennom @stfold.

Navazrende jernbanetracé er grense mellom Lande og Sarpsborg by. og et dobbeltspor langs nivz-

rende tracé vil berore en rekke av vire medlemmer bide direkte gjennom eiendomsinngrep og indirek-

. te gjennom okt eksponering. Imidlertid er det klart at ogsa en rekke av de evrige planidéer kan f4 store
konsekvenser for omradet. En utretting av kurven nord for Sarpsborg stasjon innebarer at linjen ma g4
gjennom etablerte boomrdder. Da Lande ligger midt i linjen for en direkteforbindelse Rade-Sarpsborg,
vil ogsd denne losning kunne fa meget store konsekvenser.

Vedlagt er vart meldingsblad fra november 1991. der vi (pa side 10). orienterte beboerne i Landeom-
ridets ca 1000 hustander om det som kunne komme. Pd bakgrunn av den senere mediaoppmerksom-
het om prosjektet. er mange beboere ni redd for & fa edelagt et trygt bomilje. Det vil derfor veere en
fordel om NSB aktivt kan gd ut og fastsld at jernbaneprosjektet ikke skal fore til okte miljebelastning-
er for de som bor pd Lande etter at en eventuell ny bane er bveget.

Generelt ville det vere onskelig om Landeboerne fikk anledning til 4 mote NSB for a orientere seg
og fa gitt uttrykk for oppfatninger om prosjektet. Vi antar dette ogsd vil veere av interesse for NSB. Vi
vil konkret invitere NSB til d delta med en orientering og & Iytte til meningsytringer fra Landeboerne.
ved et mote pé:

Tuneheimen tirsdag 16.mars kil 19.00 - 20.30.

Ornenteringsmotet holdes i forkant av Lande Velforenings arsmete. klart adskilt fra dette. I pausen fer
arsmetet blir det anledning til mer uformell kontakt.

Vi legger ved vart historiske hefte fra julen 1992. der det pa omslagsbildet gar frem hvordan bebyg-
celsen pd Lande er kommet etter jenbanen. (Dagens Lande utgjor omradet ovenfor jernbanen. fra
hoeyre kant til Tune kirke mot venstre 1 bildet). Bildet illustrerer hvordan man den gang valgte i legge
jernbanen utenom bysenteret. Vi har registrert mediautspill hvor det neermest tas utgangspunkt i at
hovhastighetsbanen denne gang skal gi til sentrum. og stiller spersmal om dette er fremtidsrettet. Vi
antar ogsd dette forhold kan bereres 1 NSB s orientering. men at hovedvekt legees pa fysiske konse-
kvenser for Lande ved de ulike lesninger.

Med vennlig hilsen
for Lande Vel

Hikéf/%u lien
formann

Styreformann: Hakon Aurlien
Tunevannvn 10, 1710 Sarpsborg
THf. priv: 09 14 47 42 mobil: 030-86236 jobb: 09 27 45 00 1.289
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NATURVERNFORBUNDET I HALDEN
NORGES STATSBANER [Fessiods
0 1 FEB, 1993
S=k/Doknr. ‘ ol
¢ rkivbet,

NSB Strategi og milje
v/Overingenier Per Pedersen
Postboks 1162 Sentrum
0107 Oslo
Heyhastighetsprosjekt Oslo-Kornsje:Konsekvensutred-
ning for fase I og forslag til program for fase II.
2 bemerke til trase-

Vedr.
. Naturvernforbundet 1 Halden har felgende a
valg i1 Halden kommune: Trase Skjeberg-Halden:
unngé& forringelse av kulturlandskapet ved Gjellestad og
spare dyrket mark foresldes utredet muligheten av a
traseen i skogen nord og est for Viksletta.Dette vil

=
a

For
for &
legge
det mulig at eksisterende trase kan omgjeres til sykkel-
vei fra Halden sentrum til Skjeberg,noe som spesielt vil ha
stor betydning for miljevennlig transport mellom sentrum og
foretrekke at

gJjere
vi

vil

boligfeltet pa Isebakke.
ikke er gjennomferbart
Skjeberg.

Dersom dette
variant 2 velges forbi
Remmendalen ber krysses med bro,okke fylling med rer.Kryssing

ber skje s& lavt som mulig.
Halden sentrum:Stasjonen ber ligge ved eksisterende stasjon
syd for elva.

Trase Halden-Kornsje:Variant ] foretrekkes.Variant 2 vil

klart forringe kulturlandskap 1 Klepperkroken og krysse flere
verdifulle linjedrag.Det er viktig at bekkedalene ved Ennings-
dalen og Lysevannet krysses pad bru.Det ber vurderes om det er
mulig & unngd omradet ved Bensmoen i sterre grad.Passasjer for

vilt m& sikres langs hele dagtraseen.Man ber seke & unnga

kulturlandskapet ved Paulsbo.
Bankgiro:
1030.07.42055

Postrin

palin Dalihiin

Postadresse:
Postboks 569

1754 HALDEN



NATURVERNFORBUNDET I HALDEN

Vi vil p&peke muligheten av & bruke eksisterende jernbane-
trase ogsd est for sentrum til sykkelvei.Dette vil gi mulig-
heter for miljevennlig transport mellom Halden og Tistedal

samt bedre tilgangen til Ertemarka.

Vi vil til slutt bemerke at detaljrikdommen 1 tekst og pa
kart burde vart heyere.Dette ville gitt et bedre grunnlag

for vurdering av trasevalg.

For Naturvernforbundet 1 Halden

Espen Glomsred

Nestformann

Postadresse: Pasyrim Bankgiro:
Postboks 569
1754 HALDEN OBUG G5480 14 1030.07.42055



BERG SKOLE D08

1760 Berg i @stfold

Telefoner: Ko 19 5158
Ccomi&mweiﬁi 19 56 85 Bery skole, 27-01.1992

Planavdelingen i Halden kommune [S¥02 ~93.01 '{211‘

Teknisk etat
Svenskegt. 6

- _____“

|

1776 Halden

HOYHASTIGHETSPROSJEKT OSLO - G@TEBORG

Vi er kjent med forslaget til tracé-valg for heyhastighetsbane forbi Berg
skole og er svert forneyd med at man foreslar & legge banen i tunnel nord

for skolen.

Vi ser imidlertid som uheldig at traceéen fortsatt deler omradet Huseby -
Gjellestad - Hjelmungen -Alkered i to. Dette er et omrdde rikt pad fornminner
som vi bruker som ekskursjonsmal i var undervisning, og vi ville se det som en
stor fordel om heyhastighetsbanen kunne legges utenom dette omradet. Det ville
oke bruksverdien pa omradet som et lzremiddel i var undervisning.

En eventuell forskyvning av tracéen nordover i dette omradet, ville vel ogsa
resultere i et "passeringspunkt" lenger nord for Berg skole, som vi ogsé& anser

som fordelaktig utfra sikkerhetsmessige grunner og muligheten for redusert stoy.

Vedlagt felger ekskursjonsplan for Berg skole og en vurdering av lzringskvaliteter

s o,

in S. Nohr

i skolens lokalmilijo.

rektor



BRUK AV LOKALMILJQET

LERINGSKVALITETER I NERMILJ@ET

Skogen nord og est for Berg skole er skolens "uteklasseran". Dette anradet

gir oss unike muligheter til a bruke skogen sam laremiddel. P& en direkte og
anskuelig mate kan elevene lare an mange emner i o-fag. I anrddet har skolen
lagt opp en skogsleype/natursti med 20 poster/temaer. Til hver av postene er

det utarbeidet oppgaver og samlet litteratur i egen perm. Det er ogsd laget et
klasseram i skogen, midt i leypa, med sittebenker av impregnerte materialer -

et velegnet utgangspunkt for studier og etterarbeid.

Over dette anradet er det tegnet et nytt orienteringskart i malestokk 1:5000.
Dette gjer derfor det samme anrédet til et ypperlig sted & trene med kart og
kompass. Opplegg med progresjon fra 1. til 6. klasse er utarbeidet.

Hele anradet nord for Berg skole er rikt pd formminner fra bronse- og jernalder.
Her finner man gravroyser og -hauger, steinsettinger, steinlegninger, bauta-
steiner, oldtidsveier og hustufter fra jernalderen. I kort avstand fra Berg
skole er det ogsa mulig & besske og studere helleristninger (Alkered/Hjelmungen),
bygdeborg (Bersasen) og skipsgrav (Jellhaugen). Til alt dette foreligger ferdige
ekskursjonsopplegg.

Tufter etter husmannsplasser, Skansen ved Sponvika og spor etter Mammorsliperiet
pé Isebakke er bare noen eksanpler pd andre minner fra gammel tid san det fins
mange av. Vi har i det hele tatt rike muligheter til & drive anskuelsesundervisning

pa onrddet lokalhistorie.

Qnradet Gerrtjern, vest for Berg Stadion, er det eneste tjernet eller vannet
i skolens nzrmilje. Selv an det er fisketomt, yrer det av liv ellers og egner
seg godt til & studere amfibier og vanninsekter. Undervisningsopplegg er ut-

arbeidet.
1 gode vintre har dessuten Gerrtjern fungert som Berg skoles skeytebane.

Skogen rundt skolen er altsd viktig for oss san laremiddel i flere fag- og sam
tur- og rekreasjonsanrade. Gjennam hele aret legger klasser, trinn og hele

skolen opp til turer i dette anradet, - til fots eller pa ski.

Resnaskilen er tenkt sam neste nezmmiljeprosjekt for Berg skole. Stedet egner
seg godt for & studere livet i fjzra og i sjoen. En del forberedelsesarbeid

er utfert, bl.a. har lzrere fra skolen gjort prevetrekk med vad i samarbeid

med Halden Lzrerhggskole, og det er samlet en god del materiell som grunnlag

for utarbeiding av ekskursjonsopplegg. Vadtrekkene har vist stor artsrikdam i
kilen. Véfen 92 eller 93 vil "kysten" vere tema i véarens temauke, og da ma dette
prosjektet ferdigstilles.



EKSKURSJONSPLAN FOR BERG SKOLE

1. klasse

Tur til Unnebergstranda

Tur til l=rerhegskolen rutebuss
- levende dyr ute
- naturavdelingen

- den gamle skolestua

2. klasse

Bondegardsbesek (Mosen, Unneberg el. andre)

Bibliotek, butikker og arbeidssteder i Halden "svammebuss”
Fredriksten fEStning rutebuss
3. klasse
Bybesek m/svemmebussen "svammebuss "
- brannstasjon
- politistasjon
- jernbanestasjon
- postterminal
buss/foreldre

Berg Bygdetun
Red Herregard rutebuss

Berg kirke/Boberg gard

4, klasse

Lokalhistoriske ekskursjoner til
- Hjelmungen/Alkered, helleristninger

og Jelhaugen, skipsgrav sykkel (fra 92)
- Asekj=r til Berg skole, gravskikker i oldtiden buss fra Berg
5. klasse

Oslo, Vikingskipene + event. teaterbesok (halv reisekostnad dekkes av skolen)

Borsasen, bygdeborg rutebuss

Gorrtjern, livet i tjernet/insekter

6. klasse
Bedriftsbespk hos E. Sem A/S trykkeri

Halden Arbeiderblad rutebuss
Fredriksten og deler av "gamle" Halden (Sendre Sjobod) rutebuss
Svinesund, den gamle og den nye tollstasjonen rutebuss

Avslutningstur for 6. klasse



BERG, ROKKE O0G ASAK HISTORIELAG
Postboks 395 - 1751 HALDEN

Halden kommune 50,/ 2 - 6/0'3 ,{/)09/
Planavdelingen frrmr ;
Teknisk etat 1 28 -01- Cﬁ"& ;
1776 Halden L B -

Halden, 27.01.1993 Dog

@ TRASE FOR HOYHASTIGHETSBANE

Det navarende forslag til hgyhastighetsbane skjzrer rett igjennom Huseby, Jellestad og
Hjelmungen omrddet. I tillegg til at denne omrddet er svart rikt pd fornminner, danner
gérdene, Jelhaugen, helleristningsfeltene og kulturlandskapet et unikt fellesskap som mé
bevares for ettertiden.

Berg, Rokke og Asak historielag protesterer derfor mot den planlagte trasé for hpyhastighets—

banen gjennom dette omradet. Vi oppfordrer Halden kommune til & finne en trasé nord for
omrédet slik at dette ogsd for fremtiden vil fremstd som en enhet.

Med hilsen

Berg, Rokke og Asak historielag

ff’ophus S¢rensen

icuf.‘.l’
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r Raldeh Reislivshonter 910

HALDEN REISELIVSLAG - HALDEN TURISTKONTOR
Tollboden - Pb. 167 - 1751 HALDEN - Norge —e -

TIf. (09) 18 24 87 - 18 24 97 OOL/ '5 %
Halden Touris! Board i
Fremdenverkehrsvereins fur Halden 1 29 _m_

Le Conseil ce Tourisme d” Haloen

T

Halden, 28, januar 1993

Planavdelingen
v/Forvaltningssjef Tor Granum
Halden Kommune, teknisk etat
Svenskegt. 6

1776 HALDEN

I forbindelse med "heringen" av jernbanetraseforslaget gjennom Berg -
Vikomradet - vil jeg komme med flg. betraktninger.

P.g.a. omradet Vik, Huseby, Alkered, Ovre Hjelmungen og Heks potensiale
vedrerende fornminner (Jellhaugen - Huseby - 600 tallet) - gravminner
(jernalder og bronsealder) og helleristninger mener jeg det ville vere
fordelaktig for helheten i dette omradet hvis traseen ble lagt narmere
opptil kraftledningsgaten gjennom omradet. Ferre grunneiere ville
dessuten bli berert av traseen.

Jeg ser ogsd et stort potensiale turistmessig for dette omradet. Da

dette omrddet har sa2 mange fornminner fra bronsealder, jernalder og
middelalder, har dette omrddet karakter av en fornminnepark. Ved &

flytte traseen vil dette omradets helhet bevares og markedsfering og

bruk av omradet vesentlig lettes. Nordens sterste gravhaug - Jellhaugen -
tenkes brukt sentralt i utviklingen av dette omradet.

Det gjeres ogsé oppmerksom pé at ved & velge ndvarende trase vil en
eventuell utvidelse til to jernbanespor edelegge viktige fornminner
spesielt ved Alkered hvor det er helleristninger pé begge sider av
jernbanelinjen. Dette er ogsa tilfelle ved Hjelmungen. Ved Hek vil
ogsé en utvidelse av traseen fere til sdeleggelse av fornminner.

Fra vart hold tenkes omradet Svingenskogen, Hek og opp mot Nygérd
markedsferes som fornminneparken. Gamle E6 gjennom samme omradet

tenkes kalles fornminneveien.

Legger ved skisse av omradet hvor vi mener traseen ber legges.

Med hllse///:7
HALDET\ REISELIYALAG
7

/ Jarle Berg
Formann




NORDISK KULTURKJEDE

Tordenskjolds gt. 8 Postboks 67 D11
Inngang fra Ovre Bankegate N - 1751 Halden

TIf. N: 09 - 17 47 89 Fra andre land: ——- 47 - 9 - 17 47 89

nk-hakemcba

Halden, den 1. februar 1993 e i
SIY- G300

19 <7

T T
Halden kommune 9
Teknisk etat

Svenskegt. 6

Den planlagte trasé for nytt jernbanespor

Nordisk kulturkjede ser med interesse pd muligheten av & kunne bruke
kulturlandskapet rundt Halden b&de i turisme og ganske serlig i
undervisning, forskning og forskeropplaring.

1. Nyere undersokelser og stikkprever har vist at vi her har et
sammenhengende materiale som kan antyde en narmest kontinuerlig
bosetning og utvikljnﬁ gjennom dartusener.

Fra de siste 5000 &r har vi dessuten stedsnavn som tegner konkrete
og til dels daterbare bilder av landskap, vegetasjon, levekdr o
neringsdrift gjennom hele dette tidsrommet, f. eks. Lundestad,
gammelnorsk Lundastgd, "batstea til 1garden Lund", Lund 1& litt lenger
opp og eksisterte som gard i alle fall til ca. 1600. Lundestad ligger ca.
38 m. o.h., og det skulle svare til ca. 5000 &r. Lindemorken,
Eammelnorsk Lindamgrk, "Lindemarka, Lindeskogen" forteller noe om

limaet da navnet ble laget.

Halden har undervisnings-, forsknings- og andre kulturinstitusjoner
som vil kunne gjore en slik sammenhengende kulturarv til et levende

aktivum.

2

3. Nordisk kulturkjede ligger i startgropa. Men vért nordiske styre gér
enstemmig inn for & utnytte bdde Haldens sentrale beliggenhet i
Norden, bgens og festningens betydning for nordisk og europeisk
historie, byens spesielle arkitektur og kulturliv (forskning,
undervisning, teater, museer), Haldenomradets spesielle forhistoriske
kulturmateriale - ogsd sett i sammenheng med rikholdige
kulturminner av alle slag p& begge sider av grensen, f. eks.
verdenskjente helleristnigstelt i Tanum og Skjeberg-Borge, gravfelt
som f. eks. Hunn, Blomsholm og Grebbestad.

4. Hvis vi lykkes i vdre planer, vil Halden kunne bli et viktig
kultursentrum for Norden. Det vil derfor bety mye for var levende
bruk av kulturlandskapet i forskning, undervisning pd alle nivder og
turisme om landskapet ikke blir for mKe oppdelt av slike skillelinjer
som moderne kommunikasjonstraséer skaper.
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5. Vi ber derfor om at en neye vurderer langtidsvirkningen for var
sektor av linjevalget for den nye jernbanetraséen.

Vi kjenner ikke nok til hvilke kulturminner som skjuler seg i skogeg

bak Huseby - Hjelmungen o.s.v. Derfor er vi varsomme me
fremme konkrete forslag, men tillater oss likevel & peke pé to idéer:

1.

Plassering near den nye E6, slik at vi far et eget belte regulert til
gjennomgangstrafikk, men likevel slik at en sd vidt mulig sikrer
seg mot at legske biler eller jernbanevogner skjerer inn pa
hverandres omrader og skaper storre trafikkulykker og kaos.
Plassering langs skogkanten eller i skogen, under forutsetning av
at arkeologiske undersekelser ikke avdekker fornminner som ber
sees i sammenheng med gardsmiljeene nedenfor.

Med hilsen
0. SiveeiuD

Johs. Sivesind
formann
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t: prosjektleder Per Pedersen D1Z
GRONNE NORDEN

Besoksadresse: Gamle Radhus, Storgt. 6, 1771 HALDEN
Postadresse: Boks 429, 1753 HALDEN
Tlf/fax: Norge 09-174793

H@ YHASTIGHE TSBANEN (heretter HH) - horingsuttalelse

Pa vegne av miljeforeningen Grenne Norden vil undertegnede
uttrykke stor glede over det prinsippielle i at NSB na satser pa
HH-forbindelse med kontinentet. Etter inngaende studier av alt
tilgjengelig skriftlig materiale fra norsk og svensk side pluss

. kompletterende undersekelser for egen regning ma vi likevel pa
det mest bestemte frara NSB og Den norske regjering & velge
Kornsje-alternativet (heretter K) pa navarende sviktende premiss-
er, og heller gjere grundigere forstudier for en beslutning om
trasevalg gjennom Halden kommune treffes.

1) Manglende beslutningsgrunnlag fra Banverket (heretter BYV).
For Norge er en raskest og og dermed rakest mulig togforbindelse med
Ggteborg, Kepbenhavn og kontinentet essensiell. Like viktig for Norge
som for Sverige er rentabiliteten pd banen. Og vesentlig viktigere for
Norge enn for Sverige er reisetiden. For Bohus-alternativet (heretter B, i
forhold til K) beregner dokumentet Nordldnken III av 28/2-92 ca 6-7
minutter kortere reisetid, 14 km kortere vei samt betydelig bedre
trafikkgrunnlag (945.000 passasjerer pd B mot 900.000 pd K). Begge
disse forhold gir sammenlagt en klar samfunnsgkonomisk gevinst - ikke

minst_fordi investering i jernbane bgr ha et 100-drs framtidsperspektiv.
Det eneste som kan gjpre det riktigere d satse pd K fremfor B er evt
radikalt lavere anleggskostnader. Dette har BV tilsynelatende fremlagt.

Men BVs tall holder ikke.

a) To ulike konsulter er brukt, uten at disse er instruert om d legge
inn samme forutsetninger (det motsatte synes heller d vere tilfelle, jfr.
neste underpunkter). Hvorfor ikke samme konsult er benyttet hverken
kan eller vil Banverket svare meg pd. Begge konsulter svarer pd
sporsmdl at de kun har brukt ‘schablonberdkningar” (!).

b) K er tildels ensporet (selvom dette ikke fremgdr av de fleste
dokumentene), B er gjennomfort tosporet.

c) Svingradiene for dimensjonerende hastighet | B er meget lengre
(4000 m) og dermed radikalt dyrere enn i K (fx 1500 m ved Kornsjg).

d) Geoteknik, bullerskydd m.m. er lagt inn i B, men mangler totalt i
K. Tror virkelig BV - og NSB? - at K kan anlegges helt uten geotekniske
kostnader?

* I tillegg har J&W utfert en detaljstudie i terrenget med plan- og
lengdeprofiler gjennom Bohuslen som grunnlag for beregning av anleggs-
kostnader ved Skanska. Kun med et tilsvarende arbeid gjennom Dalsland vil
BV, NSB og regjeringene ha beslutningsunderlag. Ifelge Bengt Larsson,
Skanska (Géteborg) er dette ca en maneds arbeid. Har ikke BV/NSB rad

til maksimalt kr 50.000 for dette arbeidet?



e) K er gjort enda ‘billigere” ved at deler av kostnadene er fratrukket
0g iste=den tenkt tillagt Bergslagenbanan "eftersom den ju vil komma i
alla tillfdllen".

f) Noe av det aller enkleste d bygge ut av K, nemlig Dalskogsvingen,
prosjekteres nd til SEK 33 milllkm - langt over gjennomsnittet som
tidligere er beregnet for K, nemlig 27 milllkm. Svenske konsulter
forteller meg telefonisk at "det er i praktiken like dyrt att bygga ut
genom Dalsland, och alltsd ldngre”.

g) Problemet med rasfare (lermassene) i Goéta dlvs dalgdng er ikke
lost. Hvordan skal dette lpses (med motorvei pluss jernbane)? Hva vil
det koste?

Konklusjonen md dessverre bli: Som vurderingsunderlag fra svensk
side for Norge er dette faglig og politisk helt uholdbart, et makkverk.
Sporsmdlet er: Hvorfor leverer BV ifra seg noe slikt?

2) Manglende utbyggingsvilje fra svensk side.
Eneste forklaring pd nevnte gdte som undertegnede kan g¢yne er: Trass i
fagre ord om nordisk samarbeid og Nordldnken fra statsminister Bildt
pd Bornholm i august 1992, legges premissene for en alt annet enn
nordisk politikk av BV. For BV teller Sveriges interesser. BVs
dokumenterbare hovedinteresse nest etter X2000 HH -
persontrafikksatsingen er nd en HH-godsrute fra Norra Stambanan og
Ostkustbanan via Bergszlagen/Bergslagsbanan og Mellerud til Gdéteborg.
Satsing fra BV pd strekningen fra Mellerud til Kornsjp c. 80 km vil
komme i strid med, mens satsing pd strekningen mellom Mellerud og
Goteborg vil vere en del av, denne strategien. For BV er biten inn til
Kornsjg, og enda mer hele Bohuslen, kun d betrakte som periferi.
Illustrerende er fplgende: BV og Sverige taler om d behgve ‘bare” SEK
6 milliarder for HH Gdteborg-Halden (fullstendig urealistisk) - men har
dr etter dr vist seg ute av stand til d fremskaffe SEK 500.000 til det
signalanlegg som ville gjore det mulig for Oslo-Kgbenhavn-ekspressen d
trafikkere Dalsland i rute. Et slikt belgp er tydeligvis umulig for Sverige.

3) Manglende kapasitet '

Selv om anleggskostnadene SEK 6 milliarder for K ikke bare hadde vert
‘logn og forbannet dikt’, er det et annet og pd sikt langt alvorligere
problem: K vil raskt “mgte veggen’. BV og NSB utarbeidet opprinnelig et
felles prognosegrunnlag for Nordlinken (Géteborg-Oslo). NSB opprett-
holder dette, BV har derimot forlatt det - til fordel for langt lavere tall.
Hvorfor? Eneste forklaring undertegnede igjen kan gyne: BVs realistiske
prognoser for ganske intens godstrafikk over Bergslagenbanan og Melle-
rud til Géteborg utelukker NSBs tall og g¢nsker. Det vil ganske enkelt
ikke vere kapasitet innen etpar drtier til HH-togene Oslo-Kg¢benhavn-
Oslo.




4) Teknisk tospor ikke utredet (heretter TT)
Dersom hensikten med hoyhastighetsprosjektet er d fd hgyhastbane til
stgrst mulig samfunnsnytte og lavest mulig pris, er det oppsiktsvekken-
de at TT overhodet ikke er pdtenkt, nevnt eller analysert. Med TT her
menes: Et HH-spor gjennom Bohuslen (til erstatning for, og mest mulig
lagt etter ndverende Bohusbana) pluss et HH-spor eller godsspor (som
idag) over Kornsjo. Fordelene er dpenbare, fplgende kan nevnes i farten:
a) Bohusbanans trasé kan brukes. Ingen togstans over K i anléggsperioden.
b) Kapasiteten strupes ikke (jfr pkt 3 over, ad K-alternativet og svenske
gods-prioriteringer over Mellerud).
c) Godstog kan trafikkere der det er ledig kapasitet. Beholdes ndveren-
de Kornsjp-spor (slik BV reelt ser ut til d legge opp til), kan alle nord-
.gaende godstog gd over Kornsjp uten problemer med Tistedalsbakken,
mens sorgdende dels kan trafikkere B, dels K (med drahjelp opp bakk-
en).
d) Regionale ringvirkninger Bohuslen: HH over K vil hgyst sannsynlig
bety at Bohusbanan nedlegges. Det betyr igjen at eksisterende Ljungs-
kilebana (tilknyttet Bohusbanan) blir hengende i lpse luften”. Og skal
havnene | Bohuslen vere uten jernbaneutlgsning?
e) Regionale ringvirkninger Dalsland-Enningdalen: Pasasjerunderlaget
her er minimalt - men som en service kan godstogene ta med passa-
sjerer, gjerne gratis. Bussrutetilbudet her er fra for ddrlig, og vil trolig
forsvinne. Hvorfor ikke tenke (og handle) nytt her?
d) Lavere ekspropriasjons- og geoteknikkostnader.
e) Miljghensyn: En hovedvirkning av en HHbane gjennom Bohuslen vil
vere d redusere behovet for utbygging og fremtidig bruk av forurens-
ende motorvei (jfr for e¢vrig den svenske regjerings veiplaner fremlagt
.med:o mars 1993).
Undertegnede krever, og savel NSB som Stortinget md kreve, en kost-
nytte-beregning av TT. vi krever svar: Hvorfor er dette ikke gjort?

Ad B - fjordkryssing: :

To alternative kryssinger av Ringdals/Iddefjorden har tidligere vart vurdert:
ved Svinesund (evt ved pabygg pa navarende bro), b) ved Ystehede. Vi anser
begge som urealistiske og uenskede: Terrengforholdene ved Svinesund betinger
en lang og dyr tunnel. (En "togetasje" under navarende bro er trolig teknisk
umulig, over er like umulig-ut fra stigningsforholdene.) En lav togbro wvil
uansett stenge hevdvunnen sjeferdsel og skjemme denne vakre f£jorden sterkt.
Uten & gjere krav pa noen som helst ekspertise her vil vi tilra wvurdert og
utredet en trase fra Skee via Ndsinge og dalgangen der fram til en kort tunnel
under Knivseholmene og opp til Serli/Berg. Avstanden inn til Halden by blir
minimal - og kan trafikkeres med sakalt relsbuss. Alternativt bes andre
tunnellesninger til Halden (inkl. senketunnel) wvurdert.

Med beste hilsen,

ke A

Hakon Stang
(formann, e. £f£.)



Jens Bjernstad teli.l
Biernstad

1782 Tistedal

Nerzes Statsbaner
Overing. Per Zsederssn
Strategi og milis
Bostboks 1'62. Sentrum

0107 Oslo.
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NORGES STATSBANER [
2 3 DES. 1992

Sak/Doknr.

Arklvbet.

BOKEVANGEN
PRESTEBAKKE []

1796 KORNSJ@, 21.12.92

NSB,

Strategi og milje,
Postboks 1162, Sentrum,
0107 0OSLO.

Vedr. Heyhastinghetsprosjektet Oslo - Kornsje, parsell
Halden - Oslo:

Syret for Stiftelsen Bekevangen behandlet de planer som er

utlagt 1 forbindelse med ovennevnite plan og konsekvender for

va&r eiendom p& Prestebakke, Bekevangen. (tidl. Prestebakke

Skogbruksgdrd).

Det fremgdr av planen at den nye banen vil krysse var eiendom

og fere til meget store konsekvender. Vi antar at vi ikke

lenger kan nytte stedet til var formdl, ferie-, leir- og

avlastning for personer med psykisk utviklingshemning, hvis

den planlagte trasee blir valgt.

Vi er en privat stiftelse og har ervervet og opparbeidet

senteret for mange mill. kr. og det vil sdledes vere av stor

betydning & £f&4 langt mer informasjon om detaljene.

- Vil det bli bro over va&r eiendom, rett over to av vare
bygninger?

- Steynivd ?, bropilarer ? m.v.

Utifra det vi har kunnet se av planene, s& er vi meget
forunderet over at traseen blir lagt midt i v&r bebyggelse, s&
lenge det lenger vest er rikelig med areale uten & berere

bebyggelse.

Vi meddeler herved va&r ferste protest mot planen, som vil
gjere stedet ubrukelig til vart forma&l, samt at vi ber om
nermere redgjerelse og ogsa ber om vurdering av annet
traseevalg forbi Prestebakke.

Med hilsen

for BOKEVAN
g

Jern Nilsen
daglig leder

-t
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Strategi og Miljoe _ 1/
v/ overingenigr Per Pedersen Sgybomﬂ. 3
Postboks 1162, Sentrum Arkivbat,

D1?

Prestebakke, 12.01.93

Prestebakke Velforening har pd medlemsmgte tirsdag 12.01.93
behandlet NSB's trase (parsell) valg ved Prestebakke pa
Heyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsje (Geteborg), og vil
komme med felrende uttalelser i sakens anledning:

NSB's valg av trase Buer - Skansen (Prestebakke) - Doktorseter,
mener Prestebakke Velforening vil f& store negative konsekvenser
for bomiljget pa Prestebakke. Mange hus vil bli bergrt (mé
fjernes). Dette forringer bomiljeet, bdade med mer stey og
grunnproblemer. Dette vil ogséd kunne fd gkonomiske konse-
kvenser ved f.eks. salg av eiendommene n@r den nye traseen.
Traseen vil ogsd bergre forminner ved Skansen. Se anmerkning

pd vedlayte kart (X). NS5B's trasevalg vil dessuten bergre

en eventuell gassledning til Sverige, ved Plassen, se kart.

Prestebakke Velforening mener at traseen (gul) ber legges
ifelge inntegning pd vedlagte kart, men i tillegg flyttes
ytterligere ca 500 meter vest ved omrdadet Holtekas p.g.a.
nybygg (se anm. kart).

Traseen blir da som fglge i kurve fra Buer til Sandby/
Doktorseter, hvor ny trase kan fgres sammen med eksisterende
trease. “Berved unngdr man helt & bergre eksisterende be-
byggelse.

Med hilsen
?Eﬂféﬁﬁ;E VELFORENING
'I
ok WL
Arild Thomassen
sekreter

PRESTEBAKKE VELFORENING, 1796 KORNSJ®
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NORGES STATSBANER |
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NSB Strategi og milje

v/overing.Per Peaersen Sak/Deknr. - : fe3
Postboks 1162 Sentrum Arkivbet.
-01i07 Osio
Henvendelse il (telefon) Deres referanse Saksreferanse Dato
1Y93-01-2¢6

VEDR. FORSLAG TIL KONSEKVENSUTREDNINGSFASE II HALDEN - KORNSJO@.

Viser til overnevnte forslag som er lagt ut til offentlig gjennomsyn.
Som en kommentar til tenkt trasé ved Prestebakke bro,vil jeg fa& uttrykke min
forunaring over at den ikke er lagt utenfor bebyggelse og vei.

Siik NSB har tegnet " streken" vil den berere flere bebodde eiendommer.

Vea & rette inn linjen fra Buer og legge den lenger vest vil man kunne

34 utenom bebodde eiendommer og f& en rettere linje mot Danmarktjern.
Tilkobling til eksisterenae trasé kan da skje vea Doktorsetre i stedet

for Prestebakke hvis byccing skal skie 1 to trinn.

Min forelauretomt er pa ca 3,5 mal o5 er bebygd mea 2 uthus og 2 beboelsehus.
Slik ensker vi & ha det i fremtiden ogséa.

Jeg wvil forevrig vise til skriv fra Prestebakke Velforening om dette.

Mea hilsen

LB pndta: OLEER .5
Prestebgike
1790 Kornsje

T1f. £9-1Y7362 el. NSB 64010

Vedlegg : 1

Blre. 001.160.10 8.87. 20.000. Sem.



Kornsie oa omean velfovenzi:

1796 Rornsje

Kornsje 27.01.93
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NSB Strategi og milje D18

v/ overing. Per Pedersen

Postboks 1162 Sentrum

0170 Oslo

NSB H@YBASTIGHETSPROSJEKTET OSLO - KORNSJQ.

Etter & ha gjennomfgrt et sazrdeles godt besgkt almannamgte, samt behandlet
saken pa arsmgte 26.01.93 gnsker Kornsj¢ og omegn velforening & gjere
. fglgende syn vedrgrende trasevalget gjennom tettbebyggelsen pa Kornsje

over grensen til Sverige.

Vi gnsker en trase som gar gjennom navarende stasjonsomrade.

Vi mener at det er fullt mulig a prosjektere en trase med ¢gnsket
kurveradius gjennom stasjonsomradet og over grensen til Sverige rett
i nerheten av navarende jernbanebro, uten at noen bolighus behgver a

bli direkte bergrt.

Ingen boliger pa strekningen Lysedalen - Kornsjg behgver heller & bi bergrt.

Vi tror at et slikt trasevalg vil ¢delegge minst mulig natur.

En trase innenfor stasjonsomradet vil samtidig opprettholde mulighetene

.for en fremtidig lokaltrafikk for Kornsjg med jernbane.

Med vennlig hilsen

S -
//7/ SYZ‘C-’.;.‘ ///["_CZ’-((_S I,-\ . L_— (’I
1 X e

@ystein Morazus Per Lervik

(Formann) (Fg. sekr.)

Kopi: Halden kommune ved planavdelincen teknisk etat.
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NSB Strategi og milij®

v/overing. Per Pedersen

Postboks 1162 Sentrum NORGES STMSEMIER kess. kadg
Sak/Doknr, o /let
Arkivbet,

MERKNADER TIL KONSEKVENSUTREDNING H@YHASTIGHETSBANE OSLO - KORNSJO
VED PAULSBO.

Vi vil med dette f& gjere folgende bemerkninger til det foreslatte
trasévalg for fase II i offentlig hering, perioden 23. okt 1992 -
l. febr. 1993:

I omradet ved PAULSBO, rett for Kornsje vil forslaget fa store
konsekvenser i landskapet og for lokalbefolkningen. Traseéen

vil berere dyrket mark, bosetninger, riksveien, hoeyspentlinjer og
grunnvannsforekomster med drikkevannskilder.

Omradet befinner seg pa& den marine grense og er opprinnelig en
del av israet som gar gjennom fylket og videre inn i Sverige.

En ser derfor ikke bort ifra at det kan vare interessant i geo-
logisk og historisk sammenheng. Denne del av Halden kommune og
Ostfold fylke er dominert av skoger, vann/innsjoer og myrer. Det
er derfor svart felsomt for kulturlandskapets mangfold nar det
lille en har av innmark og bosetning blir rasert.

Vi vil med dette sterkt frarade heringens trasévalg i dette om-

radet, og henstille om & skane det fra et radikalt og edeleggende
inngrep.

Paulsbo, 1ll. januar 1993.
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HOYHASTIGHETSBANEN
heringsuttalelse

Som grunneier til gnr 225/1 Scetre gdrd i Halden kommune ncer Kornsje, som
miljoverner og lokalkjent vil jeg uttale: Jeg har intet imot en HH-bane gjennom min
eiendom, tvert om. Men jeg reagerer skarpt pd kartfremstillingen som folger HKs HH-
utredning, hvor det ""fremgdr" at det finnes noen smd omrdder av interesse for natur- og
Sriluftsliv ved Presterbakke sentrum og Kornsjo sentrum - og at det ovrige er hvitt, tabula

rasa, terra incognita.
Store deler av min eiendom nord for toglinjen er klassifisert som scerdeles

verneverdig under Plan for barskogvern (Prestebakkfjella). Omrddet var derfor blinket
ut for varig statlig vern, men pga Stortingets arealbegrensninger falt det dessverre ut.
Jewg driver likevel selv et mest mulig milojoriktig skogbruk, med privat vern av egen del
av omrddet. Ogsd umiddelbart sor for ndveerende linje ligger et storre omrdde som er
privat vernet mot all hugst og drift siden 1947. Dette til orientering - ad hhva jeg oppfatter

som mangelfullt planarbeid.

TL/z'JcIigere.j Nord-sor gjennom min eiendom gdr et av @stfolds aller
viktigste vilttrekk (ifplge fylkets viltkonsulent, jfr ogsd veiskilting for
elg). Her drepes og skades elg og rddyr i stort antall, av bdde tog og vei.
Jeg ber derfor om at evt ny HH-trasé legges i tunnel fram til Lysedalen;
subidiert at dpen trasé avskjermes med hoye viltgjerder og krysses
med minst tre over-lunderganger for ngdvendig lokal ferdsel av dyr og
mennesker. Jeg forutsetter at ndverende trasé nedbygges og - der den

nd krysser jordene ved Setre - fjernes helt.

Med beste hilsen fra

" Hékon Stang
1796 KORNSI@
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Jag vill uttrycka min &sikt om den planerade snabbjirnvdgen, som skall
byggas pa strackningen Oslo-Goteborg. Jag dr mest intresserad av
strackningen frén Halden till Dals Ed och allra helst biten vid Korn-
sjo. Eftersom jag inte i detalj &r insatt i planeringen, s& kan jag
bara med enkelhet forklara min asikt om de 3 st forslag av strackning,

som visats p& kartan, som dr uppsatt pa Kornsjo station och som visa-

Angdende den planerade snabbjdrnvidgen Oslo-Goteborg

des pa motet, som Kornsjo velforening ordnade och ddr Jon Refset, NSB,
Baneregion Ost informerade de intresserade om de forsta planerna pa
banan. Ddr pad motet ville Jon Refset att alla asikter skulle foras
fram och bli beaktade.

Jag onskar en jarnvag, som kan avlasta all tung trafik fran lands-
védgarna, i forsta hand for manskligheten i stort och for att naturen

i synnerhet skall kunna leva vidare utan att skadas av fororeningar,
och for att minimera trafikfaran. Banans strdckning som den &ar idag
langs Kornsjon genom samhdllet over till Dals Hogen dr helt klart

det perfekta alternativet. Problemet med denna mnu befintliga jarnvag
dr for mig losbart. Att kravet pd hastigheten maste vara det avgorande
i alla stycken, tycker jag &@r ett daligt argument for att behtva bygga
helt ny strdckning. Folket pd Kornsjo, liksom jag och min famil j,
tycker att jdrnvdgen, sdsom den gir idag, stor badde oss och naturen
minst.

De ingrepp i naturen som krdvs for de 2 ovriga foreslagna dragningar-
na dr till oerhort stor sorg och fortvivlan for mig. Den skadar den
natur med djurliv och skonhet, som jag dlskar och ar s& tacksam for
att f& vistas i. Jag har haft forménen att vixa upp p& en 6 i Korn-
sjon, Finnviksoya. Tack vare mina fordldrar, som var kloka nog att
kopa den, s& har jag mojligheten att komma dit dven idag, eftersom



min bror overtog stdllet. Nu har vi syskon kunnat borja bygga véara
fritidshus pa de tomter, som vi drvde av vara fordldrar och som

vi d@r s& tacksamma for. Vi behtver detta stdllet orbrt, s& som det
dr idag. Vi syskon med barn och deras familjer bor over stora delar
av Europa och alla langtar vi dit. Vi &r alla ddr sd mycket vi kan
pé véara semestrar och ovrig fritid. Denna plats dr en samlingspunkt,
som gor att var sldkt kan trdffas och ha en kontakt, som vi sa
starkt vill vd@rna om. Vi alla, inte minst jag, ser denna plats och
dess otroliga skonhet och trygghet som en stor gava, som vi fatt
och som inte dr alla manniskor forunnat. Jag vill hdvda att min
plats pd jorden &dr vard att kdmpa fér och vdarna om, inte bara for
mig utan for alla andra, som anvander denna skéna natur for rekrea-
tion med paddling och naturliv. Friluftsliv dr en viktig del i livet.
Detta liv, som kraver sd mycket av manniskorna i dagens samhidlle,
med stress och pressade levnadsvillkor. Det standigt ckade trycket
pé& oss att alltid vara snabbare och effektivare, gor vara liv till
en pina i stdllet for ett liv i harmoni, harmoni mellan oss manni-

skor och med naturen.

Jag tycker att taget skall ga sd att alla kan g& av och pa och
frakten av gods skall nds, var de an bor langs en jarnvag. Hastig-
heten kan vi pruta pa. Tank pd att "forlorad natur kan vi inte

aterfa".

Lycka till med planeringen och kom gidrna till mig och hdlsa pa.

En kanottur far Ni gora och uppleva demna tysta, ostdrda natur med
demna sjo, oar, skog och strander dar storlommen hdckar och alla
faglar sjunger, ddr bdvern, svanen, fiskgjusen och ménga slag av
dander och gdss har sin trygghet. Ni far se dem ddr, men var tysta
for pd véren och forsommaren ha de alla, s&som vi, behov av still-
het, detta for att ndsta generation skall fodas och overleva. Vi
manniskor dr, vad jag har blivit lidrd, de enda av jordens alla
varelser, som kan tdnka. Vi har dven i demokratisk ordning en fri-
het att vidlja, och i de lander, som har denna s& unika formén, maste
vi taga full hidnsyn och stort ansvar for vad vi tanker vdlja. S&

dven i valet av jdrnvidgens strackning.

Tack for ordet fran en i hjarta och sjdl "fritidskornsjobo".

Cm WO AL e o T At S
Grethe Mattsson

Hjortvégen 5
458 31 FARGELANDA
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Idd Skogeierlag og Idd Bondelag vil fa& gjore felgende uttalelse
p@ strekningen Halden - Kornsje:

For jord- og skogbruksnazringen er det positivt at sa& mye av
strekningens forste del er planlagt ga i tunnel. Av de 2
alternativer synes variant 1 & foretrekke. Imidlertid vil en
papeke at overgangen av dalferet ved Hattefjell heyst sannsynlig
vil fere til konflikter med hensyn til dyrket mark og gardstun.
Disse kan unngas ved & velge en overgang over dalferet som ligger
mellom variant 1 og 2 forutsatt at strekningen videre gar i
tunnel.

De storste konflikter ser ut til & oppsté pa strekningen Ekeli

- Kornsje. Traséen berorer bade bebyggelse, riksveien, heyspent-
linjer og dyrket mark. Dette medforer ogsa betydelige ulemper
for landskapet og kulturmiljeet, da ogsé& nye heyspent- og
riksveitraséer ma anlegges. Videre er berepring av innmark meget
folsomt for kulturlandskapet i denne del av kommunen, da om-
radet domineres av vann og utmark. En vil derfor be om at en

ny trasé for strekningen Ekeli - riksgrensen blir utredet og
vurdert.
Kornsje,
Idd Skogeierlag Idd Bondelag

A M A L

Nils Nilsen Heir::l’gﬂie
leder leder
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Merknader og kommentarer vedrgrende
"Hoyhastighetsprosjektet Oslo-Kornsjo (Geteborg)"
jernbaneutredning (hovedrapport) og konsekvensutredning for
fase | og forslag til program for konsekvensutredning fase Il

(Rade-Skjeberg og Halden-Kornsjg).

Traséalternativer

Landsutvalget for jernbane (LFJ) synes at NSBs anbefaling om &
felge alt. A (dvs. & felge dagens trasé) for utbygging av en
heyhastighetsbane mot Geteborg og Europa, er fornuftig. Vi
onsker imidlertid fortsatt & ta forbehold om valg av trasé fra
Halden til svenskegrensa. Dette vil vi utdype litt seinere.

Det er flere grunner som taler for alt. A. Vi vil peke pd at
dagens @stfoldbane har et fortsatt vekstpotensiale fordi den
stort sett gdr gjennom de folkerikeste omrddene av @stfold. A
velge en trasé som legges utenom en eller flere av
@stfoldbyene fordi man ensker & vinne noen minutter pd reiser
til Geteborg-Kebenhavn-Hamburg, vil vere uklokt. Vi tror ikke
man vil veie opp tapet av & "miste" Sarpsborg eller
Fredrikstad med 4 fd& tilsvarende gkning i trafikken over
grensa. A opperere med to baner, en IC-bane og en
heyhastighetsbane mot utlandet, er ogs& utopi. Til dette er
befolkningsgrunnlaget rett og slett for tynt.

Né&r det gjelder traséfeoringa fra Halden og serover, er vi redd
det kan oppstd problemer. Vi vet at NSB har fdtt forsikringer
fra SJ og Banverket om at de vil satse pd& & bygge ut over
Dalsland. Det er imidlertid all grunn til & tro at den
skonomiske situasjonen i Sverige kan bremse disse planene. Vi
er slett ikke sikre pd at Sverige, i ei tid hvor skonomiske
kriser rdder og blikket er vendt serover mot Europa, vil
prioritere & bygge ut en bane mot Norge. Vi tror derfor det er
klokt om NSB i denne saken ikke bare sitter og venter pd hva
svenskene foretar seg (som kjent er det jo ogsd en
regionalpolitisk strid pd svensk side om man skal velge
Dalsland eller Bohuslédn), men presser pd bade overfor svenske
kolleger og politikere for & fd& til en endelig beslutning.
Hvis ikke er vi redde for at heyhastighetsprosjektet Oslo-
Goteborg kan dra ut i langdrag, og da er det Norge som sitter

idresser:

Telefon: Postgiro:

ceder: Hans Petter Kristoffersen, Lskkeveien 5C. 1430 As 09 94 28 80 0807 2860021

.ekretar:

atcprer:

Ragnar Onsaker, Edvard Munchsgt. 4, 1500 Moss 09 27 52 09
Tnre Rrdcetad Solstad 2847 Kolbu D&l B1 767



Oslo-Geteborg kan dra ut i langdrag, og da er det Norge som
sitter igjen som taper.

Vi i Landsutvalget for jernbane skal sammen med var svenske
sesterorganisasjon gjere hva vi kan for & pdvirke de politiske
myndigheter for & f& fortgang i dette.

Stoppmonster, frekvens og materiell

Vi er i store trekk enig i det stopp-og frekvensmenstret som det
legges opp til i planen. I og med at lokaltogtilbudet forlenges
fra Moss til Fredrikstad vil dette gi muligheter for raskere
framfering av IC-tog. Skal toget ha noen reell mulighet til &
konkurrere med den stadig ekende biltrafikken, er man nedt til &
f8 ned reisetida fra @stfoldbyene til Oslo. Og blant de
mulighetene som finnes for & f& til det, er & sleyfe stopp. Men
det er selvsagt en forutsetning at f. eks. Ski totalt sett far et

like bra tilbud som de har fra fer.

Vi er imidlertid opptatt av at folk i Skjebergomrddet skal fa et
bedre togtilbud. Derfor har vi alltid ment at IC-togene kan
stoppe i Skjeberg. Vi mener ihvertfall at et par av togene i hver
retning i rushtida ber kunne stoppe. Et stopp her vil ikke f&
konsekvenser for reisetida for andre enn de til/fra Halden.
Tidene har endret seg og det er et helt annet syn pd & bruke tog
i dag enn det var pd begynnelsen av 80-tallet da NSB slegyfet
togstopp i Skjeberg. Vi vil vise til tilsvarende sak péd
Vestfoldbanen for noen &r siden hvor man innferte prevestopp i
Sande for IC-togene for & se om det var grunnlag for permanent
stopp. I dag stopper alle IC-tog der.

P& litt lenger sikt vil vi ogsd at man tar estre linje mer inn i
det totale rutebildet for @stfold. Vi i Landsutvalget for
jernbane arbeider ogsd med dette og vi vil i legpet av 1993 komme
med en rapport hvor vi skisserer alternative lesninger for &

.g jennomfere dette.

Konsekvenser for miljo og landskap

Det er en kjent sak at mye av det landskapet som banen vil gd
igjennom er gammelt kulturlandskap, med sarskilt mange
kulturminner. Dette md& man ta hensyn til og det er viktig at det
blir stilt midler til disposisjon for & foreta de nedvendige
undersekelser for inngrep gjeres. Vi tror imidlertid ikke at
problemene er sterre enn at de kan la seg lese all den tid man
skal felge dagens trasé i store trekk.

Framdrift

Etter det vi har sett i forbindelse med planlegging og
gjennomfering av dobbeltsporet Ski-Moss, er det grunn til & tro



at framdrifta serover fra Moss ogsd& vil bli forsinka. Vi har alt
sett en viss motstand mot planene i Rygge, og det er dessverre .-
grunn til & frykte at “"Mossesyndromet" vil spre seg videre
sprover. Derfor mener vi at man pd kort sikt kan sette igang
tiltak som vil gi okt effekt i form av kortere kjeretid.

Reint konkret mener vi at man mellom Moss og Fredrikstad kan oke
hatigheten til 160 km/t ved & bygge om signalsystemet og fjerne
planoverganger. Dette er ting som likevel md gjeres ndr
dobbeltsporet kommer. Bade spor og kjsreledning er nytt og kan
td8le 160 km/t, likes@ er kurveradiene pd strekningen s& store at
de kan tdle slik fart. Av dagens materiell vil bd&de BM70 og
svenske Rc3 og Rc6-lok og svensk vognmateriell klare denne
hastigheten. Kanskje kan bdde El 16 og 17 ogsd bygges om til &
klare 160 km/t? Vi vil henstille til NSB om & vurdere et slikt
tiltak, da vi tror det vil gi en positiv effekt p& relativt kort

sikt.

- Oppsummering

Landsutvalget for jernbane vil gi honner til NSB for denne
planen. Som organisasjon er vi generelt positive til det meste
ndr det er snakk om jernbaneutbygging. Vi er imidlertid skeptiske
til myndighetenes egentlige vilije til & satse pd toget. Det er
ingen signaler som tyder pd& at de har planer om & trappe ned
vegbygginga, og det bekymrer oss. Dette at de skal ha b&de i pose
og sekk far oss til & tro at den veksten vi har sett i NSBs
budsjetter de siste par &ra, kun er et alibi for & fortsette den
storstilte vegutbygginga. Vi ser ingen "snuoperasjon" 1
samferdselspolitikken.

Vi vil arbeide for & snu denne utviklinga framover, slik at
bevilgningene til veisektoren blir redusert og i stedet overfert
til jernbaneformdl. Ferst da kan man snakke om & satse pd

jernbanen.

.Vi hdper imidlertid pd et godt samarbeid med NSB ogsd i tida
framover ogsd8 i denne konkrete saken. Dere kan i alle fall regne
med at Landsutvalget for jernbane vil stette de planene dere har

og det arbeidet dere gjer i dra som kommer.

As 28.01.93

Landsutvi}geglfor jernbane
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