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INNLEDNING

NSBs melding med program for konsekvensutredning vedrgrende Hgyhastighetsprosjektet
Oslo - Kornsjg ble offentlig hgrt i perioden 1. oktober - 2. desember 1991.

Programmet for den "grovmaskete" konsekvensutredningen etter Plan- og bygningslovens kap.
VII-a, fase I, ble etter de innkomne merknadene, samt kontaktmgter med Miljgvernde-
partementet, endret noe og lagt ut til orientering, samtidig som program for "finmasket"
konsekvensutredning for en del av parsellene ble lagt ut til hgring i perioden 30.03. -
11.05.1992. Dette programmet omfattet fglgende parseller:

- Oslo S - Ski

- Sandbukta - Dilling
- Dilling - Réde

- Skjeberg - Halden

og ble godkjent 30.09.1992.

Konsekvensutredning for fase I ("grovmasket') omfattende hele prosjektet Oslo S -
Kornsjg, samt forslag til program for fase II ("'finmasket") for de gjenstaende parsellene:
Ride - Skjeberg og Halden - Kornsjg

har nd ligget ute til hgring i perioden 23. oktober 1992 - 1. februar 1993.

Foreliggende rapport er en stikkordmessig gjennomgang av de innkomne uttalelsene til denne
sist nevnte hgringsrunden. Merknadene er redigert i fglgende rekkefglge:

A STATLIGE ORGANER

B FYLKESKOMMUNALE ORGANER

& KOMMUNER

D ORGANISASJONER, FORENMINGER OG ANDRE PRIVATE

Videre er det med kursiv gitt NSBs forelgpige kommentarer til hver enkelt uttalelse. Deretter
er det gitt en innstilling fra prosjektradet, samt forslag til revisjon av programmet for fase II
for de gjeldende delstrekningene.

Hensikten med sammenstillingen er, at den skal danne grunnlag for NSB Banedivisjonen, som
fra Samferdselsdepartementet er delegert godkjennende myndighet, i samrid med
Miljgverndepartementet 4 avgjore om og i hvilken grad uttalelsene skal fgre til endringer eller
utdypninger i konsekvensutredningens fase I, samt i det foresldtte, reviderte utredningsprogram
for fase II for de delstrekningene dette gjelder.

Uttalelsene er som helhet gjengitt i eget bilag.

UTTALELSER TIL KU-FASE 1 OG PROGRAM FOR FASE Il 07.06.93
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INNHOLD

INNLEDNING

MERKNADER TIL INNKOMNE UTTALELSER

A STATLIGE ORGANER

A01
A02
A03
A4
A0S
A06
A07
A08
A09
A10
All
Al2
Al3
Al4
AlS

Det kongelige kommunal- og arbeidsdepartement
Det kongelige samferdselsdepartement
Statens Vegvesen, Vegdirektoratet
Statens Vegvesen Oslo, Vegkontoret
Statens Vegvesen Akershus, Vegkontoret
Statens Vegvesen @stfold, Vegkontoret
Forsvarets bygningstjeneste
Riksantikvaren

Direktoratet for naturforvaltning
Fylkesmannen i Oslo og Akershus
Fylkesmannen i @stfold
Fylkeslandbruksstyret i @stfold

Rygge landbruksnemnd

Réde landbruksnemnd

Fylkeslegen i @stfold

B FYLKESKOMMUNALE ORGANER

BO1
B02
BO3
B04
BOS
B06
B07
B08
B09
B10
B1l
B12

Akershus fylkeskommune, Fylkesutvalget
Akershus fylkeskommune, Samferdselsstyret
Akershus fylkeskommune, Miljgvernavdelingen

Akershus fylkeskommune, Helse- og sosialdirektgren

Akershus fylkeskommune, Nzringssjefen
Akershus fylkeskommune, Fylkeskultursjefen
Akershus Energiverk (AEV)
Fylkeslandbruksstyret i Akershus

@stfold fylkeskommune, Fellesuttalelse
@stfold fylkeskommune, Fylkesutvalget
@stfold fylkeskommune, Fylkeskultursjefen
Buskerud fylkeskommune

C KOMMUNER

Co1
Cco2
Co3
Co4

Oslo kommune, Byréddet

Oslo kommune, Byantikvaren
Follo-kommunene v/ordfgrerne
Oppegird kommune

UTTALELSER TIL KU-FASE I OG PROGRAM FOR FASE II
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CO05  Ski kommune

CO06  Moss kommune

C07  Rygge kommune
C08  Ride kommune

C09  Prosjekt Kommunesammenslutningen (Fredrikstad)
C10  Onsgy kommune
Cl11  Fredrikstad kommune
C12  Rolvsgy kommune
C13  Borge kommune

Cl4  Sarpsborg kommune
C15 Halden kommune
Cl6  Trpgstad kommune
C17  Eidsberg kommune

D ORGANISASJONER, FORENINGER OG ANDRE PRIVATE

D01  Rikedsen Vel, Kolbotn

D02  Erik Magnussgn, Moss

D03  Naturvernforbundet i @stfold

D04  Seutelvens grunneierlag

D05 Helge Strand, Fredrikstad

D06 Lande Velforening (Sarpsborg)

D07  Naturvernforbundet i Halden

D08  Berg skole

D09  Berg, Rokke og Asak historielag
D10  Halden reiselivslag

D11 Nordisk kulturkjede, Halden

D12  Miljgforeningen Grgnne Norden, Halden
D13 Jens Bj@rnstad, Tistedal

D14  Stiftelsen Bgkevangen, Prestebakke
D15  Prestebakke Velforening

D16  Judith Olsen, Granheim, Prestebakke
D17  Tove Anita Olsen, Kornsj@

D18  Kornsj¢ og omegn velforening

D19  Fellesuttalelse fra beboere ved Paulsbo, Kornsjg
D20  Hékon Stang, Kornsjg

D21  Grethe Mattsson, Firgelanda, Sverige
D22 Idd Skogeierlag og 1dd Bondelag
D23  Landsutvalget for jernbane

SAMMENDRAG / INNSTILLING

REVIDERT KONSEKVENSUTREDNINGSPROGRAM FASE 11
for delstrekningene Rade - Skjeberg og Halden - Kornsjo

EGET BILAG: Samtlige uttalelser til hgringen
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MERKNADER TIL INNKOMNE UTTALELSER

A01

A02

A03

STATLIGE ORGANER

Det kongelige kommunal- og arbeidsdepartement
(Ref.: 91/5724, brev av 13.01.93)

Ingen merknader, hverken til konsekvensutredningen eller til programforslag fase II.

Det kongelige samferdselsdepartement
(Ref.: 93/235-450.0, brev av 11.02.93)

Departementets uttalelse er vedlagt kopi av Vegdirektoratets (A03) og de bergrte
vegkontorenes uttalelser (A04-06). Departementet har forgvrig ingen merknader.

Statens Vegvesen, Vegdirektoratet
(Ref.: 91/5489-9, brev av 26.01.93)

Vegdirektoratet mener at det bgr stilles samme krav til utredning og dokumentasjon om
maloppnéelse for hgyhastighetsprosjektet som for andre store samferdselsprosjekter.

VD framhevet i brev av 27.11.91 behov for en egen og helhetlig transportanalyse, blant
annet for @ dokumentere trafikkoverfgring fra andre transportformer.

KU-utredning og planlegging pdgér pa alle nivder samtidig. Dette gjgr saken sver
uoversiktlig. NSB synes i liten grad & ha fulgt opp forutsetningen om at KU fase |
skal utgjgre beslutningsgrunlag for Stortingets prinsippvedtak.

I konklusjonen framholder VD at utredning av overordnete trafikale konsekvenser for
nertrafikkomradet i Oslo/Akershus og sentrale regioner i @stfold tilhorer
utredningsnivdet for KU fase I. P4 den bakgrunn mener VD at den framlagte KU ikke
tilfredsstiller utredningskravet framsatt i utredningsprogrammet punkt 4.

NSBs merknader:

VDs pdpekning av behov for helhetlig transportanalyse ble ogsd franihevet i
direktoratets uttalelse til meldingen vedr. prosjektet. Det ble i den pdafplgende
planleggingsfase tatt direkte kontakt med direktoratet. I et mote den 10.01.92 ble det
sd gjort rede for den beregningsmetode NSB la til grunn for vurderingene av

UTTALELSER TIL KU-FASE I OG PROGRAM FOR FASE I1 07.06.93
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A04

overfprings-potensialet. ~ Det ble konkludert med at de forutsatte overforte
trafikkmengder fra vegsiden var relativt beskjedne i forhold til den totale vegtrafikk.
Videre ble det laget et referar fra dette mgtet og oversendt Vegdirektoratet.
Reaksjoner pa dette referatet har NSB ikke motiatt fra VD.

Arsaken til at planlegging skjer pd flere nivder samtidig er uheldig. Dette er NSB
ogsd fullstendig klar over og drsakene er framfprt overfor VD i ovennevite mgte. NSB
mener likevel at forutsetningene for at man pd sentralt hold skal kunne fatte en
prinsippiell beslutning om at det bgr skje en (videre) utbygging av et
hoyhastighetsprosjekt mot Europa er tilstrekkelig dokumentert i foreliggende utredning.

NSB er fortsatt av den mening at dokumentasjonsnivdet i utredningen tilfredstiller det
nivda som er framsatt i utredningsprogrammets punkt 4.

For gvrig ser NSB fram til et positivt samarbeide med andre etater, deriblant
vegvesenet, pa utredningsnivaiet i fase II.

Statens Vegvesen Oslo, Vegkontoret
(Ref.: 91/1115-12, brev av 12.01.93)

Uttalelsen fra vegkontoret i Oslo er vedlagt Vegdirektoratets uttalelse.

Det oppgitte tall for trafikkoverfgring fra veg til tog over bygrensen betegnes som
svert beskjedent og vil ikke endre behovet for vegutbygging i sydkorridoren. Som
tidligere pdpekt i uttalelse til meldingen savnes fortsatt en mer helhetlig analyse av
hvilke konsekvenser hgyhastighetsprosjektet vil kunne fé for hele transportsystemet.

NSBs merknader:

Det vises til merknader til Vegdirektoratets uttalelse, 2. avsnitt.

Statens Vegvesen Akershus, Vegkontoret
(Ref.: 91/4241-8,9, brev av 07.01.93)

Uttalelsen fra vegkontoret i Akershus er vedlagt Vegdirektoratets uttalelse.

Vegkontoret har ingen merknader til konsekvensutredningen ut over de kommentarer
som ble gitt til godkjent forslag til program for fase II for strekningen Oslo - Ski. Her
framgdr det at vegkontoret oppfatter NSBs utbyggingsstrategi i sydomradet som i store
trekk allerede fastlagt og at de videre konsekvensutredningene i dette omradet derfor
kan gjgres enklere enn i vestornrddet. Samtidig signaliseres et utspill fra Statens
vegvesen om et videre samarbeidsopplegg med NSB for sydomradet.

UTTALELSER TIL KU-FASE I OG PROGRAM FOR FASE II ' 07.06.93
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A06

NSBs merknader:

NSB vil uttrykke en positiv vilje til d delta i et samarbeidsprosjekt ndr det gjelder det
totale transportsystemet i sydomrdadet. NSB er, som uttrykt i merknadene til
vegvesenets uttalelse til meldingen, opptatt av at et slikt arbeid ikke ma fore til
forsinkelser for framdriften i hpyhastighetsprosjektet.

Statens Vegvesen @stfold, Vegkontoret
(Ref.: 89/1924-39, brev av 25.01.93)

Vegkontoret slutter seg til hovedtrekkene i jernbaneutredningen. Det er spesielt viktig
at alle fire @stfoldbyene far et fullverdig IC-tilbud. Vegkontoret vil imidlertid ikke ut
fra det foreliggende materialet foreta en endelig anbefaling ndr det gjelder den
europarettete trafikken. De regionale konsekvensene av en eksklusiv EC lgsning
gjennom Nedre Glomma-regionen er ikke tilstrekkelig belyst og md sees i sammenheng
med intensjonene i Transportplan for regionen.

Vegkontoret ser det som uheldig at byproblematikken er utsatt til fase 11, fordi man her
sannsynligvis vil ha de stgrste problemene. Videre pekes det pd behov for d se
grundigere pd de samfunnsmessige konsekvensene enn det som er forutsatt i NSBs
forslag til program. Serlig gjelder dette vurdering av de ulike alternativene gjennom
Nedre Glomma-regionen ut fra gnsket arealutvikling.

Kontakten mellom vegkontoret og NSB har i kommunedelplanarbeidet (NSB-
hovedplan) for Sandbukta - Dilling vert for dirlig. Det forutsettes at vegkontoret
trekkes langt sterkere med i tilsvarende prosess i Fredrikstad og Sarpsborg. Det er
gjengitt en rekke problemstillinger som vegkontoret gnsker avklaring pa i fase IL

NSBs merknader:

Gjennom utredningen mener NSB tilstrekkelig d ha dokumentert at satsing pa en
"eksklusiv europarettet bane" ligger langt inn i framtiden. Det er forst og fremst i IC-
markedet at berettigelsen i en kraftig satsing pd en utbygging av infrastrukturen ligger.
NSBs konklusjon er derfor at EC-trafikken i overskuelig framtid ma finne sin losning
i avvikling pa felles trasé med IC-trafikken.

Dette er ogsa, foruten selve tidsaspektet, en av drsakene til at byproblematikken med
sin kompleksitet er skjovet ut til fase II i planleggingen. De sanifunnsmessige
konsekvensene i fase Il bor sees i sammenheng med problemstillingen ved de enkelte
delparsellene. Dette vil si at en utdyping av slike forhold forst og fremst horer hjenime
under planleggingen i byene og de stgrre tettstedene.

NSB har merket seg at vegkontoret fpler at kontakten ikke har veert tilfredsstillende i
fase Il - arbeidene pa strekningen Sandbukta - Dilling. NSB vil etterstrebe en bedre
kontakt/samarbeid med vegkontoret pa de gvrige delstrekningene.

UTTALELSER TIL KU-FASE 1 OG PROGRAM FOR FASE 11 07.06.93
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A07

A08

Forsvarets bygningstjeneste
(Ref.: 16235/92/B/FBT, brev av 18.01.93)

Forsvaret konkluderer med at utredningen har en detaljeringsgrad som ikke avdekker
mulige interessekonflikter med Forsvaret. Videre pédpekes det at den videre
bearbeidelse av planene for traséen gjennom Ski sentrum vil bergre en av forsvarets
stgrre eiendommer. Forsvaret bidrar gjerne i et samarbeide for & fa til en positiv
utvikling av sentrumsomradet.

NSBs merknader:

Forsvaret vil fa samtlige planer pd neste detaljeringsniva til hgring. NSB vil komme
tilbake til eventuell bistand i planleggingen fra forsvarets side ndr dette mdtte bli
aktuelt.

Riksantikvaren
(Ref.: 7894/92 P 1-26, brev av 01.02.93)

Riksantikvarens uttalelse bygger i stor utstrekning pd faglige merknader fra de tre
bergrte fylkeskommunene. Riksantikvaren avga ogsd utalelse til revidert program for
fase I og forslag til program for fase II ved forrige utleggelse. Da de pépekte sider ved
prosess og program som den gang, pd grunn av for sen ankomst, ikke synes fanget opp
i foreliggende hgringsutkast, gjentas derfor enkelte punkter nd.

Riksantikvaren har laget et eget sammendrag til sin uttalelse. Denne er i sin helhet
gjengitt nedenfor. (Nummerering er gjort av NSB). 1 tillegg er det gjort en rekke
forslag til endringer i bidde planinnhold og i prosess. Disse framgar av vedlegget, som
gjengir uttalelsene i sin helhet.

""Sammendrag og konklusjon

Konsekvensutredningen er godt presentert og illustrert. Pd temaomrddet kulturmiljo
er utredningen (fase I) og program for fase II ikke god nok. Riksantikvaren kan derfor
ikke se at utredningsplikten med dette utgangspunktet vil bli oppfylt i henhold til plan-
og bygningslovens § 33-6. Forslag til endringer og tillegg er n2rmere begrunnet og
uthevet med kursiv i det etterfglgende (se vedlegg). De viktigste punktene gjengis her:

BEHANDLING OG FRAMDRIFT

1 KU fase I gir ikke tilstrekkelig kunnskap om virkningene til & danne grunnlag
for valg av hovedalternativ, og dermed til & danne grunnlag for politisk
behandling f.eks. i form av fylkes(del)plan i @stfold. KU fase II er lagt opp
sd oppstykket i tid og rom at de heller ikke er egnet til & treffe slikt valg. KU
fase II og delplaner i tilgrensende omrdder md samordnes slik at traséer og
alternativer ikke fastldses fgr virkninger i naboomréidet er kjent.

2: Overordnet KU pa fylkesplannivd md vare godkjent - det vil si at grunnlag for

UTTALELSER TIL KU-FASE I OG PROGRAM FOR FASE 11 07,06.93
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valg av hovedalternativ foreligger fgr fylkesplan behandles.
5 Fylkes(del)plan ma behandles/vedtas fgr kommune(del)planer behandles/vedtas.
4. KU fase II behandles fgr kommune(del)planer behandles/vedtas.

VIDERE UTREDNING

3 Det mi avklares om en framtidig C-1gsning far betydning for trasé og standard
for deler av den valgte lgsningen, og om dette i sdfall fiar betydning for
kulturmiljg.

6: Det ma gis et samlet bilde av InterCity- og lokalbanesituasjonen i framtiden -

deriblant hva som vil bli opprettholdt av eksisterende bane og stasjoner.

7 Der det er klart at baneanlegg og -bygninger blir liggende utenfor traséen, md
disses skjebne og avbgtende tiltak beskrives.

Massedeponier og anleggsveier md utredes.

Broer eller viadukter bgr vurderes oftere i kupert og spredt eller ubebygget
landskap, og omtales i KU fase II.

10: Der ulemper for kulturmiljget ikke er til & unngd, eksempelvis i en
anleggsperiode mad avbgtende tiltak settes i verk og omrddene tilbakefpres sd
godt som mulig. Slike tiltak skal utredes i fase II.

11: Det er viktig at NSB’s planer i Gamle Oslo legges i nart samrid med
Miljgbyen-prosjektet, og i samsvar med mélene.

12: Ngdvendig med personell til & vurdere fagomrddet nyere tid samt 4
sammenstille kunnskapene pé de ulike fagomrddene i et helhetsperspektiv.

13: NSB bgr i samarbeid med kommunene bidra til at stedsanalyser utvikles og
benyttes i planleggingen i stgrre grad. (Kulturmiljg er et sentralt tema i slike
analyser). Stedsanalyser hgrer hjemme senest i KU fase I1."

NSBs merknader:

Generelt:

NSB har merket seg Riksantikvarens synspunkter bdde vedrorende temaomrdde
kulturmiljo og den totale planprosessen.

Riksantikvarens bemerkning om at etatens uttalelse innkom noe sent er korrekt, idet
revidert prograni for fase I og forslag til program for fase II allerede var sendt videre
til endelig godkjenning. Det gjores oppmerksom pd, at Miljoverndepartenientet, son
Riksantikvarens fagdepartement, ikke har funnet grunn til d reagere pa det franlagte,
godkjente forslag.

NSB har, etter beste skjonn - og i samrdd med Miljpverndepartementet - fulgt det
opplegg for planlegging og hgringer, som er beskrevet i veileder (T-746). NSB vil
imidlertid understreke at det er full forstdelse for en del av Riksantikvarens
synspunkter innenfor temaomrdde kulturmiljp, og vil gjennom det reviderte program
for fase 1l for de gjenstiende parseller som denne horingsrunden omfatter, soke d
tilfredsstille disse. Det md videre pdpekes, at NSB anser scerlig byomrddene som de
mest kompliserte og har derfor gjennom den prosess som har funnet sted i fase II i

UTTALELSER TIL KU-FASE 1 OG PROGRAM FOR FASE I 07.06.93
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Moss allerede strukket seg meget langt i forhold til vanlig praksis mht
utredningsomfang.

Behandling og framdrift:

Ad. pkt. 1 0g 2: NSB er fremdeles av den oppfatning at kvaliteten pd en grovniasket
KU, slik den er lagt fram i horingsdokumentene, skal vere tilstrekkelig grunnlag for
pd sentralt politisk hold a foreta et valg av utbyggingsprinsipp for en
hoyhastighetsbane Oslo - Goteborg. Som det framgdar av dokumentene er C-
alternativet i utgangspunktet G betrakte som et sammenlikningsalternativ, rettet niot en
eventuell framtidig utbygging, avhengig av bdde svensk planlegging pd tilsvarende
standard og avhengig av et markedsgrunnlag, som ikke kan sees i overskuelig framiid.
Det er fprst og fremst i InterCity-trafikken NSB ser det riktig d satse de neermeste 10-
20 ar. Dette markedet ma betjenes i alle fall. Forst og fremst av denne grunn finner
NSB det riktig d knytte satsingen mot utlandet sammen med 1C-satsingen.

Koplingen av utredningen mot eventuelle fylkesdelplaner er det opp til den enkelte
fylkeskommune a fplge opp. Akershus fylkesutvalg ga allerede i sin uttalelse til
meldingen uttrykk for at det ikke anbefalte en utarbeidelse av en fylkesdelplan. Senere
har det ogsd fra administrasjonen i @stfold blitt gitt uttrykk for at en fylkesdelplan ikke
vil bli utarbeidet i forbindelse med KU-fase I.

Nar det gjelder valget mellom alternativene A og B, er dette i realiteten et valg mellom
prinsippiell betjening av byene i Nedre Glomma - regionen. Her mener NSB at KU-
fase I, sammen med de bedriftsokonomiske og samfunnsekonomiske analvser, gir et
tilstrekkelig grunnlag til a treffe et valg av utbyggingsprinsipp.

Ad pkt. 3: Dersom fylkene gnsker d utarbeide fylkesdelplaner vil NSB si seg enig i
at vedtak av kommunedelplaner md utstd. Det vises imidlertid til fylkenes holdninger
til dette spprsmdl (se jernbaneutredningen, side 53).

Ad pkt. 4: NSB er enig (se jernbaneutredningen, side 53).

Videre utredning:

Ad pkt. 5: Alternativ C er i prinsippet ikke forenlig med noen av de ovrige
alternativenes traséer. Dertil er spranget i krav til stivhet i linjeforing for stort!
Alternativet er, som det framgdr av rapportene, i anse som et referansealternativ.
NSBs politikk er at satsingen pd hoyhastighetstog i overskuelig framtid er utbygging
for hastigheter opp til 200 kn/h med konvensjonelt materiell. Tidsperspektivet, samt
uvisshet omkring linjeforing og hvor et eventuelt grensekryssingssted for en slik bane
vil veere, gjpr spekulasjoner omkring et C-alternativ pd det niverende tidspunkt lite
hensiktsmessig.

Ad pkt. 6 og 7: Jernbaneutredningen gir en forelppig skisse til stasjonsopplegg som
grunnlag for markedsvurderingene. Som utredningen imidlertid gir klart uttrykk for
er stoppmgnsteret avhengig av markedssituasjonen til enhver tid (se jernbane-
utredningen, side 15). Hva som blir opprettholdt av eksisterende bane og stasjoner vil
bli vurdert i kommuneplansammenheng (hovedplan) hvor ogsad konsekvensene pd fase
II-niva vil bli belyst.

Ad pkt. 8 - 10: Dette er forhold som er forutsatt i fase II. Eventuelle endringer i
programtekst for a understreke dette vurderes.

Ad pkt. 11: Kontakt med Miljpbyenprosjektet er allerde opprettet. Fra NSBs side
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koordineres denne kontakten formelt via Eiendomsdivisjonen. Baneregion @st vil
imidlertid i forbindelse med oppfolgingen av KU-fase Il i hoyhastighetsprosjektet
opprette direkte kontakter mot fagetatene. Forelppig formidles alle merknader fra
disse etatene til baneregionen.

Ad pkt. 12: NSB vil kontakte fagmyndighetene med sikte pd & komme fram til en
lpsning som sikrer rimelig kvalitet pd vurderingene av fagomrddet kulturmiljo.

Ad pkt. 13: "Stedsanalyser"” inngdr i forslaget til program for fase II under begrepet
"byplanmesige forhold". Innholdet i og omfanget av disse analysene bor tilpasses
behovet pd hvert enkelt sted.

Direktoratet for naturforvaltning
(Ref.: 92/12626/NS, Ark. 75, brev av 23.03.93)

Uttalelse til KU fase I:

Direktoratet (DN) mener det burde ha vart gjennomfgrt en mere omfattende vurdering
av konsekvensene for by- og tettstedsutvikling i Nedre Glomma-regionen i fase I i
utredningsprosessen. Det anbefales at dette utfgres fgr valg av korridor treffes.

Uttalelse til programforslag for KU fase II:

I Det finmaskede utredningsprogrammet bgr suppleres med vurderinger av
virkninger for vernede vétmarksomrdder og storvilt.

2 De landskapsmessige konsekvensene i sdrbare landskapsomrdder mad
visualiseres.

3 Avbgtende tiltak for naturvernomrader og vilt ma konkretiseres.

I tillegg pdpekes at det bgr utarbeides et program for oppfglgende undersgkelser av
effekten av avbgtende tiltak m.h.p. storvilt.

NSBs merknader:

Ved utleggelsen av melding og utredningsprogrammet hadde DN ikke merknader til
manglende vurdering av by- og tettstedsutvikling. Som et resultat av horingsprosessen
ble imidlertid byproblematikken tatt opp som eget tema og presentert i prograniforslag
Jor fase II pa en del av strekningene. I uttalelsen vedr. dette programniet hadde ND
ingen merknader vedr. temabehandlingen.  NDs uttalelse til det na horte
programforslag stotter imidlertid det syn som kommer til uttrykk i fellesuttalelsen fra
Ostfold fylkeskonimune og kommunene i Nedre Glomma. Det vises til NSBs merknader
til denne (B09).

Vedr. gnsker om endringer i programmet for fase 11, har NSB tatt disse til etterretning.
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A10 Fylkesmannen i Oslo og Akershus

All

(Ref.: J.nr. 92/07012-3, A.nr. 715.31, brev av 22.02.93)

Fylkesmannen har merket seg at de behov for n@rmere uiredning som ble pépekt i
uttalelsen til meldingen er rimelig ivaretatt i utredningen. Han tar videre til etterretning
at NSB ikke har funnet det som sin oppgave & sammenligne miljg- og
samfunnsmessige konsekvenser av  hgyhastighetsbanen med alternative
samferdselsprosjekter.

Det forutsettes at spgrsmdl vedr. overskuddsmasser fra traséen behandles i fase II.
Disse spgrsmdl gir pd omfang, hindtering, transportbehov ved mellomlagring, eventuell
deponering og konsekvenser for vann og vassdrag.

Fylkesmannen finner det svart uheldig & anlegge tverrslag pd tunnelen i Ljabrudalen
under anleggsperioden pga. dalens rolle i grgnistrukturplanen og i @kologisk
sammenheng.

Av andre forhold som forutsettes utredet i fase II nevner Fylkesmannen: Stgy og
forurensning fra anleggs- og transportvirksomheten, forholdene rundt Rosenholm og
tunnelpdhugg i Gamlebyen, samt sikkerhets- og beredskapsforhold i forbindelse med
de relativt lange tunnelstrekningene.

Fylkesmannen er innstilt pd medvirkning i vurdering av nevnte spgrsmal.

NSBs merknader:

Fylkesmannens anmerkninger og gnsker vedrgrende innhold og omfang av fase Il er
for de aller flestes vedkommende ment ivaretatt gjennom fase I pa kommunedelplan-
/reguleringsplannivd. Programmet for denne fasen nar det gjelder strekningene i Oslo
0g Akershus er som kjent allerede vedtatt.

Nar det gjelder forholdene i Gamlebyen spesielt koordineres NSBs virksonihet og
synspunkter gjennom NSBs Eiendomsdivisjon i forbindelse med Miljobyenprosjektel.
Forpvrig er Fylkesmannens uttalelse ogsa videreformidlet til Baneregion @st, son
riktig adresse for ytterligere anmerkninger og samarbeide i KU-fase II. Eventuell
videre utdyping av forebyggende sikkerhetstiltak ved den pdpekte, lange
tunnellpsningen som et spesielt tema pa delstrekningen Gamlebyen - Rosenholm, bor
0gsd kunne diskuteres med Baneregionen.

Fylkesmannen i @stfold, Miljovernavdelingen
(Ref.: 3411/92 ER/-741.6, brev av 18.03.93)

Miljgvernavdelingen fastsldr at jernbaneutredningen tilsvarer hovedplan etter vegloven.
Videre slutter man seg til fellesuttalelsen fra @stfold.

Under forutsetning av at det er mulig & finne tilfredsstillende og akseptable l@sninger
m.h.p. stgy og nermiljg for traséene gjennom byene, samt at traséene legges utenom
de mest konfliktfylte omrdder som beskrevet i KU og at avbgtende tiltak gjennomfores
som foresldtt, ser miljgvernavdelingen samlet sett de minste konfliktene ved valg av
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Al13

alternativ A. Av B-alternativene er B1 pd det nzrmeste uakseptabel, mens B2 og B3
er noe bedre.

NSBs merknader:

Utredningen har som mal G avklare hvilke prinsippiel lpsning man bor planlegge
videre med i neste fase. Jernbaneutredningen ligger m.a.o. ikke pd hovedplanniva,
men pd vegutredningsnivd. "Neste fase" vil vere kommunedelplaner eller
reguleringsplaner og mer tilsvare "hovedplanniviet” etter vegloven.

Vedrorende fellesuttalelsen vises til merknader til denne (B09).

Fylkeslandbruksstyret i @stfold
(Ref.: saksliste nr: 21/93 i mgte 26.01.93)

Uttalelsens fgrste del er identisk med "fellesuttalelsen fra @stfold" (B09).

Fylkeslandbruksstyret tilrdr at den videre framdrift baseres pd viderutvikling av
alternativ A.

Det pédpekes ogsd i uttalelsen en rekke forhold som bgr ivaretas i den videre
planleggingen (krysningspunkter, driftsveger osv), samt forutsetningen om & bli tatt
med i den videre planleggingen i fastlegging av endelig trasé.

Dessuten bes NSB om & vurdere muligheten for & fgre godstrafikken pd et nytt spor
mellom Kornsjg og Oslo via Indre @stfold for & gke framkommeligheten for bade
person- og godstrafikken.

NSBs merknader:
Det vises til merknader til fellesuttalelsen (B09).

De forhold som er pdpekt som npdvendig da ivareta i neste planleggingsfase er ogsa
Sforutsatt i det framlagte forslag til program for fase Il for strekningene Rdide-Skjeberg
og Halden-Kornsjp. Det er en selvfplge at landbruksmyndighetene vil bli tatt med pi
droftinger i denne fasen av arbeidet.

Nar det gjelder framkommeligheten langs en dobbeltsporet bane, viser
kapasitetsberegningene at det foresldtte driftsopplegg bade for persontrafikk og
godstrafikk kan avvikles uten problemer.

Rygge landbruksnemnd
(Ref.: Sak nr. 013692 00042, mgte 30.11.92)

Fylkeslandbrukskontoret i @stfold har oversendt hgyhastighetsprosjektet til uttalelse
blandt landbruksnemndene i Moss, Rygge og Réde, vedlagt saksframlegg. I forslaget
til vedtak stgttes valget av en utbygging i dagens korridor, fordi de arronderings-
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Al4

Al5

messige konsekvensene blir mindre og at en unngar 4 angripe kulturlandskap som fra
fgr er uten jernbane. Videre pdpekes visse forhold som det er viktig & ta hensyn til i
den videre planprosessen.

Landbruksnemnda i Rygge vedtok forslaget, men tilf@yet at man ser farre ulemper med
en tunnellgsning enn et dag-alternativ pd strekningen Moss-Dilling.

NSBs merknader:

Programmet for videre planlegging i fase Il er for strekningen gjennom kommunen
allerede vedtatt etter hgringsrunden 30.3.-11.5.92. De forhold som pdpekes som
viktige d ta hensyn til i den planleggingsfasen skal veere ivaretatt gjennom det
programmet.

Alternative traséfpringer i den foresldtte korridoren bor ogsd fremmes i forbindelse
med hovedplan-/kommunedelplanarbeidet (fase II).

Rade landbruksnemnd
(Ref.: Sak nr. 01359200026, mgte 03.12.92)

Fylkeslandbrukskontoret i @stfold har oversendt hgyhastighets-prosjektet til uttalelse
blant landbruksnemndene i Moss, Rygge og Ride, vedlagt saksframlegg.
Vedtaksforslaget framgar av sammendraget for Rygges uttalelse.

Landbruksnemnda i Rade hadde ingen tilfgyelser til forslaget.

NSBs merknader:
Se merknader til Rygge landbruksnemnds uttalelse (CO7).

Fylkeslegen i Ostfold
(Ref.: Snr. 92/1276 FM/AIW, brev av 26.01.93)

Fylkeslegen finner grunn til & bemerke enkelte forhold som ansees for mangelfullt
vurdert badde i utredningen og i forslaget til fase II. Dette gjelder sarlig beskrivelsen
av stgysituasjonen bide under anleggelse og drift av hgyhastighetsbanen:

Lz Fylkeslegen gir sin tilslutning til fellesutalelsen fra @stfold (B09) nér det
gjelder behovet for en snarlig avklaring (i fase II) av konsekvensene for byer
og tettsteder.

2z Det framgdr ikke i utredningen (fase I) om man har tatt hensyn til ngdvendige
miljgtiltak som stgyskjerming m.v. i de utfgrte kostnadsberegningene.
3 Fylkeslegen antar at den i utredningen pdstitte "korte varighet" for

anleggsarbeidene vil métte strekke seg over flere méneder, og finner det pd sin
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plass 4 papeke behov for sterkere vektlegging av konsekvensene for beboernes
helse og trivsel i disse periodene.

4: Nir det gjelder grenseverdier for stgy, peker han pd mulighetene for de lokale
helsemyndighetene til 4 legge Oslo kommunes stgyforskrifter til grunn for sine
vurderinger av stgysaker i anleggsperioden.

25 Skjermingstiltak bgr skje tidligst mulig i anleggsperioden ogsd mhp permanente
Igsninger.
6: I neste fase ma man utrede de lokale konsekvensene ved utslipp fra maskiner,

stgv m.v. og da spesielt i anleggsperioden.

NSBs merknader:

Ad pkt. 1: Se merknader til B0Y.

Ad pkt. 2: 1 fase I er det ikke medtatt spesielt kostnader til stpyskjermingstiliak.
Kostnadsberegningene ligger forgvrig pa et ngyaktighetsniva pa ca. +/- 30 %. 1 fase
II, ndr man opperer pd et npyaktighetsniva pa +/- 20 % vil tiltakene ogsi kunne
spesifiseres neermere.

Ad pkt. 3 - 5: Fylkeslegens merknader tas til etterretning.

Ad pkt. 6: Det vises til teksten i forslag til program for fase II.
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FYLKESKOMMUNALE ORGANER

Akershus fylkeskommune, Fylkesutvalget
(Ref.: sak 16/93, mgte 26.01.93)

1: Fylkesutvalget gir sin tilslutning til NSBs foreslitte lgsning og pépeker at
investeringene vil gi betydelige fordeler til den lokale/regionale trafikken i
Oslo- og Akershusregionen.

2: Follo og Indre @stfolds store marked og potensiale for togreisende bide med
IC og EC bgr innebare at NSB sgrger for at disse togrutene ogsa stopper ved
Ski stasjon.

% Det synes som om NSB har undervurdert nytten for den lokale/regionale
trafikken.

4. De avbgtende tiltak som er pdpekt i konsekvensutredningen bgr konkretiseres
og gjennomfgres.

St Fylkesutvalget ber om at trasévalget gjennom Ski blir nermere utredet i fase
IL

NSBs merknader:

Ad pkt. 2: Dersom intensjonene om en hgyhastighetsbane mot utlandet skal overholdes
er det lite realistisk G regne med mer enn ett stopp pa strekningen Oslo S - Kornsjo.
Hopyst sannsynlig vil et slikt stopp ligge i Dstfold, med overgangsmuligheter fra gvrig
togtrafikk.

Ogsa for IC-tog bpr man begrense antall stopp for d kunne holde reisetiden nede.
NSB har imidlertid i utredningen gitt uttrykk for at endringer i markedssituasjonen kan
innebere endringer i det antydete stoppmenster. Dette vil sdledes vurderes i drene
[framover.

Nar det gjelder det totale antall togstopp pd Ski stasjon, sa vil dette iallfall ikke veere
lavere enn idag og man vil oppna vesentlige reisetidsforbedringer i rushtiden ved at
innsatstogene kjpres direkte via den nye tunnel til Oslo. Regulariteten utenom rush vil
trolig ogsa forbedres gjennom frigitt kapasitet pd dagens innerstrekning Ski - Oslo S.

Ad pkt. 3: NSB har gjennom et kapasitetsstudie funnet ut at det er mulig G overfore
alle direktegdende innsatstog for lokatrafikken til det nye dobbeltsporet. Dette bidrar
til en betydelig forbedring i prosjektets ndverdi.

Ad pkt. 4: Avbgtende tiltak vil bli neermere spesifisert i fase II.

Ad pkt. 5: NSB har allerede startet opp et nermere studie av mulige traséer gjennoni
Ski tettsted.
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B02 Akershus fylkeskommune, Samferdselsstyret

B03

B04

(Ref.: sak nr. 89/92, mgte 15.12.93)

Samferdselsstyrets vedtak er likelydende med de tre fgrste punktene i Fylkesutvalgets
uttalelse.

NSBs merknader:
Jfr. merknader til Fylkesutvalgets uttalelse (B01).

Akershus fylkeskommune, Miljgvernavdelingen
(Ref.: notat til fylkesrddmannen, 08.01.93)

Miljgvernavdelingen har ikke avgitt egen uttalelse i forbindelse med hgringen, men har
i internt notat til Fylkesrddmannen bemerket, at forhold som fylkeskommunen i sin
uttalelse til meldingen papekte behov for narmere utredning av, bare delvis er ivaretatt
i KU-fase I. Samtidig bemerkes at disse forhold synes ivaretatt gjennom allerede
planlegging pa fase II-niva.

Miljgvernavdelingen har med henvisning til det detaljerte utredningsprogrammet for
fase II ingen s@rskilte merknader til foreliggende konsekvensutredning.

Akershus fylkeskommune, Helse- og sosialdirektgren
(Ref.: 735/14/93, brev av 07.01.93)

Helse- og sosialdirektgren har i sine merknader til Finansrddmannen vedr. utredningen
pekt pd de, etter hans mening, viktigste (positive) effektene av tiltaket: Nedgang i
trafikkulykker, kommunikasjon (kortere reisetid) og befolkningsutvikling, samt redusert
forurensning.

De negative konsekvensene er: Stgy, forurensning og trafikk i anleggsperioden og stoy
i driftsperioden/uavklart traséfgring gjennom byene. Forebygging av ulempene i
anleggsperioden bgr inngd i planleggingen og uklarhetene gjennom byene bor utredes.
slik at befolkningen som blir bergrt kan skjermes.

NSBs merknader:

Vedr. forhold under anleggsperioden er dette nevnt i program for fase II i
konsekvensutredningen. Det samme gjelder intensjonene i programmet for fase Il ndr
det gjelder traséer gjennom byene.
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B05

B06

B07

B08

Akershus fylkeskomune, Naringssjefen
(Ref.: 92/1029/5/@L, brev av 13.01.93)

Neringssjefen er enig i de vurderingene vedr. begrunnelse og samfunnsmessig nytte
av en effektivisering av jernbanen mot Europa. Neringssjefen pédpeker imidlertid
mangelen pd stoppesteder i Akershus. Ski peker seg ut som et naturlig sted.

NSBs merknader:
Se merknader til Akershus fylkeskommunes uttalelse, pkt. 2 (B0O1).

Akershus fylkeskommune, Fylkeskultursjefen
(Ref.: 330/92/rk, brev av 08.01.93)

Traséen bergrer iflg. Fylkeskultursjefen ikke kulturmiljger som berettiger til innsigelse
mot planene. Det pipekes hvilke verdifulle kulturlandskaper banen vil gd gjennom.
Kulturminnevernmyndighetene bgr derfor fortsatt delta i den videre detaljplanlegging.

Avbgtende tiltak mot stgrre inngrep i terrenget mé iverksettes.

NSBs mernader:
Uttalelsen tas til etterretning.

Akershus Energiverk (AEV)
(Ref.: 002.14 @S, brev av 05.01.93)

Ingen merknader, bortsett fra den energimessige innsparing som utredningen viser.

Fylkeslandbruksstyret i Akershus
(Ref.: sak nr. 029991 10090 DIP (501/92) i mgte 17.12.92)

Fylkeslandbruksstyret har ingen merknader, hverken til KU-fase I eller til opplegget
for det videre utredningsarbeidet. Det anmodes imidlertid om at landbruksetaten tas
med i det videre arbeidet for finne lgsninger som blir til minst ulempe for landbruket.

NSBs merknader:

Uttalelsen tas til etterretning.
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B09 @stfold fylkeskommune, Fellesuttalelse
(Ref.: 91/05071 MT 814, brev av 18.12.92)

Pd konferanse om hgyhastighetsprosjektet 11.12.92 ble en redaksjonskommité
bemyndiget til 4 wutarbeide et omforent forslag til wuttalelse fra @stfold.
Fylkeskommunen og bergrte kommuner har lagt denne fellesuttalelsen til grunn for sine
uttalelser og vedlagt den sine egne tillegg.

Generelt
Det pekes pi tiltakets positive sider bide for @stfold, Oslofjord-regionen og resten av
landet.

IC-forbindelsen Oslo - Halden

- Fylket slutter seg til hovedtrekkene i utredningen og det anbefalte trasévalg
gjennom fylket.

- Det igangsettes snarest en n&rmere utredning som skal fastlegge retningslinjer
for framfgring av en IC-bane gjennom byer og tettsteder. @stfold vil pdpeke
at slike vurderinger kan innebazre vesentlige endringer i forhold til dagens
jernbaneanlegg, herunder bruk av tunneler der dette er hensiktsmessig og
ngdvendig.

- Plansituasjonen i Nedre Glomma-regionen pdpekes 4 vere spesiell, pga.
endringene i kommunestrukturen. P& denne bakgrunn kan man ikke fd en full
avklaring av lgsningsvalg pd det ndvarende tidspunkt. Det vil i Igpet av 1.
halvdr 1993 bli foretatt et relativt omfattende planarbeid i regionen. Endelig
avklaring av framtidig jernbanelgsning for omrddet bgr skje i forbindelse med
dette planarbeidet. Det forsikres at denne prosessen ikke vil forsinke
detaljplanleggingen i omradet.

EC-trafikken Oslo - Geteborg

Bide kortsiktig og langsiktig 1gsning, inkludert trasévalg for EC-trafikken gjennom
@stfold, md sees i sammenheng med den totale byutviklingen i fylket. Dette ma
utredes og planlegges i et samarbeid mellom NSB, komunene, fylkeskommunene og
svenske myndigheter.

Investeringsprogramimet
Tiltak som bedrer den totale nytten og bidrar til bedre miljg og vilkdr for byutvikling
md prioriteres.

NSBs merknader:

NSB finner grunn til a presisere, at det planarbeidet som har funnet sted i lopet av
1991-92 danner grunnlag for NSBs innstilling til valg av utbyggingskorridor gjennom
@stfold. NSBs valg er en utbygging som i store trekk folger dagens bane, altsd
alternativ A. Konsekvensutredningens fase I (grovmasket) underbygger samnien med
de_samfunnsokonomiske og de bedriftsekonomiske analysene dette syn. NSBs neste
oppgave er, dersom man fdr tilslutning til valget, d folge opp videre planlegging i trid
med Plan- og bygningslovens bestemmelser pa neste niva (KU-fase 1I).
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Ndr det gjelder IC-banen, sies det i fellesuttalelsen at det skal igangsettes "en neermere
utredning som skal fastlegge retningslinjer for framforing av en IC-bane gjennom byer
og tettsteder”. NSB har ikke tatt initiativ til et slikt arbeide og kjenner heller ikke til
at andre har gjort det.

I det omtalte planarbeide som skal finne sted i Nedre Glomma-regionen i lppet av 1.
halvdr, og hvor endelig avklaring av framtidig jernbanelpsning forutsettes skulle skje,
er allerede NSB involvert gjennom Baneregion Dsts deltakelse i arbeidsgruppen.

Mht. EC-trafikkens kortsiktige lpsning, dvs. i alle fall minst fram til ar 2010, er dette
etter NSBs syn avklart gjennom utredningen hittil. Synet pd en "visjon" som ligger pa
alternativ C-nivd framgdar av samme utredning. NSBs politikk er at satsingen pd
hoyhastighetstog i overskuelig framtid er utbygging for hastigheter opp til 200 km/h
med konvensjonelt materiell. Tidsperspektivet, samt uvisshet omkring linjeforing og
hvor et eventuelt grensekryssingssted for en slik bane vil vere, gjor spekulasjoner
omkring et C-alternativ pd det ndverende tidspunkt lite hensiktsmessig.

Ostfold fylkeskommune, Fylkesutvalget
(Ref.: 91/05071 MT 814, vedtatt i mgte 21.01.93)

Fylkeskommunen slutter seg til fellesuttalelsen for @stfold (B09).

I tillegg understrekes en rekke forhold:

- Det bgr satses pd en rask realisering av prosjektet.

- Det er viktig at ogsé tilbringersystemet utredes.

- Ut fra foreliggende tidsperspektiv er man enig i at ogsd EC-trafikken fglger
ndverende korridor gjennom stgrsteparten av fylket. For Nedre Glomma er det
behov for nermere avklaringer fgr det kan tas stilling til valg.

- De stgrste investeringene bgr settes inn der nytten er st@rst: Tunneler utenfor
tettbygde strgk bgr nedprioriteres til fordel for miljgtiltak i byene.

- Ut over det som er nevnt i programmet, md det for strekningen Ride -
Skjeberg i1 ngdvendig grad belyses virkningene for tilgjengelighet,
tilbringertjeneste og  kollektivtrafikksystem, lokalt naringsliv,
utbyggingsmgnster, barrierevirkninger samt byform og estetiske verdier i
byene.

Programmet md ogsd klarlegge hvordan registreringsmaterialet skal
sammenstilles.
Det forutsettes at byomrddene s langt som det er mulig gis samme behandling.

- Som oppfelging av hgyhastighetsprosjektet bgr ogsd framtiden for @stre linje
utredes sa fort som mulig.

NSBs merknader:
Det vises til merknader til fellesuttalelsen (B09).

NSB har merket seg de synspunkter fylkeskommunen frambringer vedr. totalprosjekt
og investeringer. Nar det gjelder Nedre Glomma-omrdadet og det framsatte
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programforslag for fase II, mener NSB at det som er nevnt under "Byplanmessige
forhold" et stykke pd vei dekker fylkeskommunens gnsker om innhold. Hvor vidt NSB
skal pdlegges d std for utredning av alle papekte forhold og i sa fall hvor grundig, kan
diskuteres. NSB stiller seg imidlertid dpen til G delta sammen nied kommunene i denne
planleggingen. Se ogsa de endringer som er gjort i det reviderte program for fase I1.

NSB vil i forbindelse med foreliggende hpyhastighetsprosjekt ikke ta opp Ostre linje
i Ostfold. Fylkeskommunens gnske er imidlertid notert.

Ostfold fylkeskommune, Fylkeskultursjefen
(Ref.: asn 92/01553 840.6, brev av 28.12.92)

Uttalelsen fra Fylkeskonservatoren er stilet til Narings- og ressursavdelingen og til
Riksantikvaren. Uttalelsen er vedlagt uttalelsene fra begge disse (hhv. B09 og A0B).

Fylkeskonservatoren understreker at det ma settes av ngdvendig tid til arkeologiske
utgravinger i trid med det som er formulert i forbindelse med allerede utfgrte arbeider
pé delstrekninger.

I sin uttalelse vedrgrende valg av hovedalternativ karakteriserer Fylkeskonservatoren
B-alternativene som dels uakseptable, dels lite gunstige (Alt. B2: "stgrre negative
virkninger mht. landskap og kulturmilj¢". Alt. B3.1: "kan ikke aksepteres”. Alt. B3.2:
"lite gunstig").

Ut fra framlagt materiale (fase I) anbefales alternativ A, men det tas forbehold om at
bytraséene gjennom videre og mer detaljert planlegging, kan vise seg a bli i den grad
uakseptable at Fylkeskonservatoren kan endre standpunkt.

Fylkeskonservatoren papeker videre en rekke forhold som bgr komme klarere fram av
programmet enn det som er tilfelle i forslaget. Bla. gjelder dette behov for
feltregistreringer og sammenstilling av registreringsmaterialet (fornminner og
kulturminner fra nyere tid), behov for stedsanalyser og vurdering av mulige
konsekvenser for arealbruk ved endring av tilgjengelighet og trafikkmegnstre. Selv om
det foreligger godkjent program for andre delstrekninger, bgr det forutsettes at hele
banestrekningen far en lik behandling i KU-sammenheng.

NSBs merknader:

Noen av de forhold som Fylkeskonservatoren pdpeker i sin uttalelse er ivaretatt
gjennom det reviderte program for fase Il for de gjeldende strekningene. Ndr det
gjelder likhetsvurdering for hele jernbanestrekningen er dette sikkert pnskelig, men nidi
selvsagt praktiseres etter en rimelighetsvurdering.
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B12 Buskerud fylkeskommune, Hovedutvalg for nzrings-, ressurs- og
miljgsaker og Hovedutvalg for samferdsel
(Ref.: 2797/92 MT/-, mgter 26.01 og 27.01.93)

De to hovedutvalgene har fattet likelydende vedtak. Utvalgene har ingen kommentarer,
men understreker at det er viktig at jernbanens hovedforbindelse mot resten av Europa
far hgyeste prioritet i satsingen pd hgyhastighetstog. Videre ber fylkeskommunen om
a bli holdt orientert om framdriften i prosjektet.
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Co1

KOMMUNER

Oslo kommune, byradet
(Ref.: Sak 1060/93, referat av 05.03.93)

Byrddets vedtak er gitt i fem punkter. Disse er her gjengitt i sin helhet:

|

For Oslo kommunes vedkommende hadde det vaert gnskelig om det hadde vart
mulig & kartlegge na@rmere konsekvensene for transportutviklingen i
Osloregionen. Videre hvilke konsekvenser prosjektet fir for
bosettingsmgnsteret. Dette er spgrsmdl som kommunen gnsker & samarbeide
om i det videre transportplanarbeidet i Oslo-omridet.

For Oslo vil prosjektet medfgre konsekvenser for miljg og kulturminner i
Gamlebyen som har store verneverdier knyttet til seg, ogsd verneverdier av
internasjonal karakter. Oslo kommune forutsetter n@rmere utredninger i
forbindelse med detaljert planarbeid.

Det meste av traséen gjennom Oslo forutsettes & ga i tunnel. Det er viktig at
disponeringen av masseuttakene avklares pd et tidlig tidspunkt.

Oslo kommune ber om at utbyggingsrekkefplgen for parsellene blir ngye
vurdert i forbindelse med samferdselsplanlegging i Oslos sydkorridor.
Spgrsmdlet om optimalisering av utbyggingsrekkefglgen bgr vurderes nermere.

Oslo kommune ser positivt pd utbygging av en hgyhastighets jernbanetrasé
Oslo - Kornsjg. Prosjektet bgr gi omfattende positive virkninger for den
gkonomiske utviklingen 1 hovedstadsregionen samtidig som viktige
miljggevinster kan oppnds.”

NSBs merknader:
Ad pkt. 1: Det vises her til NSBs merknader til uttalelse fra Oslo byplankontor

vedrprende samme sak i forbindelse med meldingen om prosjektet.
NSB vil imidlertid understreke sin positive interesse for d delta i et
slikt samarbeide.

Ad pkt. 2: NSB har gitt egen merknad til Byantikvarens uttalelse vedrorende

pdpekte forhold (se COI).

Ad pkt. 3: Forhold omkring masseuttak, massetransport, massedeponier 0g

utnyttelse er pdpekt i en rekke uttalelser. Disse uttalelsene, allerede
il meldingen og forslag til program for fase I i
konsekvensutredningen, forte til revisjon i programmet. NSB er av den
oppfatning at fase 11 vil ivareta behov for slike vurderinger.

Ad pkt. 4: NSB arbeider ut fra mdlsettingen om @ fullfore et prosjekt som vil

innebeere vesentlige reduksjoner i reisetid pd norsk side av grensen
innen dr 2001. For d oppnd dette, ma NSB vurdere sanimenheng
mellom nytte og kostnader ved d bygge ut enkeliparseller pd
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strekningen,  Dette er imidlertid, som kjent, ogsd avhengig av
plansituasjonen pd den enkelte strekning. I NSBs vurdering av
prosjektframdrift inngdr derfor bdade mulig investeringstakt og
planleggingsbehov i tillegg til nytte/kosmadsvurderinger.  Den
optimaliseringsstudien som NSB har satt igang vil sdledes madtte vere
en kontinuerlig prosess, som dels bygger pa ideelle madl, dels pd
faktiske muligheter for gjennomforing.

C02 Oslo kommune, Byantikvaren

Co3

(Ref.: Jnr. 2443/92, brev av 15.01.93)

Byantikvarens uttalelse er sendt Oslo kommune, Plan- og bygningsetaten, med kopi til
bl.a. Riksantikvaren. Uttalelsen er mottatt som vedlegg til Riksantikvarens uttalelse
(A08).

Byantikvarens uttalelse gjentar en rekke av de synspunkter som ble framfgrt gjennom
Byréddets uttalelse til meldingen. Han etterlyser et eget punkt for konsekvenser i
forhold til bygningsmiljger, som f.eks. beskrivelse av visuelle konsekvenser, st@y og
eventuell ngdvendighet av riving i KU-fase I. Dessuten bemerkes at beskrivelsen av
omriddene Gamlebyen/Loenga, Kongshavn og Bekkelaget til Ljan ikke er
tilfredsstillende.

NSBs merknader:

For strekningen Oslo S - Ski har det parallelt med jernbaneutredningen og
konsekvensutredningen for fase [ blitt arbeidet med en hovedplan.  Dette
hovedplanarbeidet er ment danne grunnlag for KU-fase I og videre kommunedel-
planer/reguleringsplaner. I KU-fase I er det derfor vist til neermere beskrivelse av
konsekvensene i hovedplanarbeidet. Byantikvarens foreliggende uttalelse bergrer en
rekke forhold som etter NSBs mening hgrer hjemme i KU-fase 1. Uttalelsen er derfor
videreformidlet til Baneregion (st som ansvarlig for denne fase av planleggingen.

NSB vil i denne forbindelse ogsd vise til de kontakter som skjer via Eiendomsdivisjonen
mot prosjektet "Miljpbyen Gamle Oslo”.

Follo-kommunene v/ordfgrerne
(Ref.: Brev av 14.01.93)

I en fellesuttalelse beklager ordfgrerne i de 7 Follokommunene Enebakk, Frogn,
Nesodden, Oppegard, Ski, Vestby og As, at det ikke er lagt opp til togstopp for
hverken IC- eller EC-tog i Follo. Ski sentrum framheves som det sentrale
trafikknutepunkt i regionen, med endepunkt for bussruter, sammenknytningspunkt for
@stre og Vestre linje og et betydelig antall parkeringsplasser. For at Skis potensiale
skal kunne nyttes til beste for regionens ca 100.000 innbyggere, for 4 gi
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Co0s

markedsmessig bedre avkastning av de store investeringene og for oppfylling av
nasjonale miljgmél, ber ordfgrene om at forutsetningene for stoppmgnsteret endres, slik
at et stoppested for hgyhastighetstogene etableres pd Ski.

NSBs merknader:

Dersom intensjonene om en hgyhastighetsbane mot utlandet skal overholdes er det lite
realistisk d regne med mer enn ett stopp pd strekningen Oslo S - Kornsjo. Hgyst
sannsynlig vil et slikt stopp ligge i @stfold, med overgangsmuligheter fra ovrig
togtrafikk.

Ogsd for IC-tog bgr man begrense antall stopp for & kunne holde reisetiden nede.
NSB har imidlertid i utredningen gitt uttrykk for at endringer i markedssituasjonen kan
innebeere endringer i det antydete stoppmgnster. Dette vil sdledes vurderes I drene
framover.

Nar det gjelder det totale antall togstopp pa Ski stasjon, sd vil dette iallfall ikke veere
lavere enn idag og man vil oppnd vesentlige reisetidsforbedringer i rushtiden ved at
innsatstogene kjores direkte via den nye tunnel til Oslo. Regulariteten utenom rush vil
trolig ogsa forbedres gjennom frigitt kapasitet pd dagens innerstrekning Ski - Oslo S.

Oppegard kommune, hovedutvalg for teknikk og miljg
(Ref.: Sak TM 6/93, mgte 21.01.93)

Kommunen ser generelt svart positivt pd forslaget for hgyhastighetstrasé. Det pipekes
at det hadde vart en stor fordel om sporvekslingene ved Rosenholm hadde ligget i
tunnel, slik det har vaert vist i alternative skisser. Viktige sparsmél vedr. stgyskjermer.
riggplasser og massedeponier forutsettes belyst og lagt fram for kommunen i senere
sammenheng.

NSBs merknader:

Bdade forholdene rundt Rosenholm og de gvrige spormdl vil bli tatt opp i fase Il pa
kommunedelplan-/reguleringsplanniva.

Ski kommune, formannskapet
(Ref.: FS-sak 16/93 i mgte 27.01.93)

Ski kommune har ingen innvendinger mot trasévalget alt.4 for hgyhastighetstog pi
strekningen Oslo - Ski. Videre behandling vil vare 4 gd direkte pd reguleringsplan.

Videre peker kommunen pd en rekke forhold som mé vurderes i neste fase av plan-
leggingen: Landskapstilpassing, bevaring av kulturminner, osv. Uttak og deponering
av tunnelmasser forutsettes behandlet som egen sak med praksis som for regulerings-
planer.
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Co7

Co08

Ski stasjon forutsettes gitt full status som IC-stasjon, herunder stans for hgyhastighets-
togene.

NSBs merknader:

NSB tolker vedtaket i Ski formannskap dithen, at det ikke foreligger innvendinger mot
trasékorridoren fremmet i konsekvensutredningens fase 1. Eventuelle "alternativ 4"
henspeiler seg sdledes til neste plannivd.

Forhold som er pdpekt som viktige a fa belyst i neste fase, er allerede innarbeidet i
programforslaget for fase 1. Se samlet revidert program for fase I og fase II av
30.09.92.

Moss kommune, formannnskapet
(Ref.: OV/92/1936/72 i FS-mgte 28.01.93)

Moss kommunes uttalelse bestdr av avsnitt som er sd 4 si identisk med det forslag til
fellesuttalelse som er utarbeidet for fylket.

NSBs merknader:
Det henvises til merknader til fellesuttalelsen (B09).

Rygge kommune, formannskapet
(Ref.: FS-sak 017/92 i mgte 14.01.93)

Rygge kommune slutter seg til det foreliggende forslag til fellesuttalelse.

NSBs merknader:
Det henvises til merknader til fellesuttalelsen (B09).

Rade kommune, formannskapet
(Ref.: FS-sak 25/93 i mgte 03.02.93)

Fra Rdde kommune er ogsd vedtaket fra kommunens miljgvernutvalg (sak 02/93,
18.01.93) oversendt via fylkeskommunen. Miljgvernutvalgets vedtak er identisk
formannskapets.

Réde slutter seg til foreliggende forslag til fellesuttalelse. Forgvrig har kommunen en
del kommentarer til det utlagte materiale:

Til jernbaneutredningen: Kommunen mener Rdde bgr opprettholdes som IC-stasjon
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pé grunn av sin strategiske beliggenhet nord for de store bykommunene.

Til konsekvensutredning fase I: Kommunen mener alternativ B1 ikke kan veare et
aktuelt alternativ pd grunn av de store negative miljgkonsekvensene. Kommunen
gnsker & vurdere ulike avbgtende tiltak for 4 tilpasse en stivere linjeforing til
landskapet langs eksisterende trasé.

Til konsekvensutredningsprogram for fase II:

* Det vil vare viktig 4 beregne stgy i spredt bygde strgk ogsd i denne fasen.

g Tunnellgsninger md vurderes og visualiseres i denne fasen.

* Det bgr vurderes tiltak for & avbgte trafikkulykker.

¥ Lokale og regionale sysselsettingsvirkninger av hgyhastighetsprosjektet bgr
vurderes.

* Det lokale utbyggingsmgnsteret bgr vurderes.

* Lokale konsekvenser av sosial og velferdsmessig art bgr vurderes.
En sammenstillende analyse bgr vare knyttet opp mot den enkelte kommune
og den enkelte kommuneplan.

NSBs merknader:

Vedr. fellesuttalelsen vises til merknader til denne (B09).

For IC-tog bpr man begrense antall stopp for a kunne holde reisetiden nede. NSB har
imidlertid i utredningen gitt uttrykk for at endringer i markedssituasjonen kan innebcere
endringer i det antydete stoppmgnster, som antyder stopp i alle @stfoldbyene. Dette
vil sdledes vurderes fortlppende.

Ndr det gjelder betjeningen av Rdde stasjon, sd er det forutsatt at man far en stopp
her for lokaltogene som forlenges fra Moss til Fredrikstad. Man vil sdledes ogsa for
Rdde oppna vesentlige reisetidsforbedringer i forhold til i dag gjennom de tiltak som
iverksettes forpvrig.

Onsket om vurdering av avbgtende tiltak ved stivere linjeforing er forutsatt ivaretatt
i fase I1.

Nar det gjelder de tre forst anfprte punktene under merknader til programmet for fase
II (stpy, evt. tunnelvurderinger og tiltak mot trafikkulykker), dekkes dette etter NSBs
mening under programforslaget.

De tre neste punktene (sysselsettingsvirkninger, lokalt utbyggingsmonster og lokale
sosiale/velferdsmessige konsekvenser) ma etter NSBs mening vurderes ut fra omrddets
karakter og behov. Dette er i forste rekke en oppgave som etter NSBs mening horer
hjemme under den enkelte kommunes generelle planleggingsansvar. NSB stiller seg
imidlertid dpen for en eventuell deltakelse i et slikt arbeid.

At den sammenstillende analyse knyttes opp mot kommuneplanleggingen i den enkelte
kommune er NSB villig til  bidra til.
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Prosjekt Kommunesammenslutningen

- Fredrikstadutvalgets Arbeidsutvalg (AFRU)
(Ref.: PES/93/46, brev av 15.02.93)

Prosjekt Kommunesammenslutningen bestdr av kommunene Borge, Fredrikstad,
Krdkergy, Onsgy og Rolvsgy. AFRU vedtok i mgte den 10.02.93 & slutte seg til
fellesuttalelsen for @stfold (B09).

Videre blir det pdpekt at kommunene i Fredrikstad- og Sarpsborg-distriktet vil bidra
med 4 finne alternative trasévalg i den hensikt 4 unngé de uheldige miljgkonsekvensene
som dobbeltspor gjennom disse byomradene gir.

Arbeidsutvalget krever at NSB under fase II vurderer bygging av et sidespor til @ra.

NSBs merknader:
Fellesuttalelsen: Se merknader til BO9.
NSB ser fram mot et utvidet sammarbeide med kommunene i distriktet pd fase I-nivd.

NSB gnsker ikke d ta opp en eventuell Qrabane i forbindelse med hoyhastighets-
prosjektet.  Dette bgr heller fremmes som en egen sak.

Onsgy kommune, Kommunestyret
(Ref.: KS-sak 1/93 i mgte 14.01.93)

Kommunen slutter seg til fellesuttalelsen for @stfold med de kommentarer som er gitt

i saksframstillingen:

- Det mé tas tilstrekkelig hensyn til forholdene lang Seutelven.

. Det antas at trekkveier for vilt sikres i ngdvendig grad.

- Hvorvidt Onsgy stasjonsbygnings konkrete tilknytning til banen er av stor
kulturell betydning synes noe overdrevet.

. Kommunen er enig med NSB i sin satsing med opprusting av dagens trasé for
4 gi sitt publikum et bedre tilbud, bade for IC og EC, og i NSBs argumenter
for & realisere prosjektet.

NSBs merknader:
Fellesuttalelsen: Se merknader til BO9.

For gvrig tas kommunenes merknader til etterretning.
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C13

Fredrikstad kommune, Formannskapet
(Ref.: FS-sak 13/93 i mgte 28.01.93)

Kommunen slutter seg til fellesuttalelsen for @stfold (B09).

Videre blir det pipekt at kommunene i Fredrikstad- og Sarpsborg-distriktet vil bidra
med 4 finne alternative trasévalg i den hensikt 4 unngd de uheldige miljgkonsekvensene
som dobbeltspor gjennom disse byomriddene gir.

Kommunen krever at NSB under fase II vurderer bygging av et sidespor til @Ora.

NSBs merknader:
Fellesuttalelsen: Se merknader til B0S.
NSB ser fram mot et utvidet sammarbeide med kommunene i distriktet pa fase Il-nivd.

NSB gnsker ikke d ta opp en eventuell @rabane i forbindelse med hgyhastighets-
prosjektet. Dette bor heller fremmes som en egen sak.

Rolvsgy kommune, Formannskapet
(Ref.: FS-sak 4/93, mgte 21.01.93)

Kommunen slutter seg til fellesuttalelsen for @stfold (B09).

Videre blir det papekt at kommunene i Fredrikstad- og Sarpsborg-distriktet vil bidra
med 4 finne alternative trasévalg i den hensikt & unngd de uheldige miljgkonsekvensene
som dobbeltspor gjennom disse byomrddene gir.

NSBs merknader:
Fellesuttalelsen: Se merknader til B09.
NSB ser fram mot et utvidet sammarbeide med kommunene i distriktet pd fase Il-nivd.

Borge kommune, Formannskapet
(Ref.: FS-sak 7/93, mgte 28.01.93)

Kommunen slutter seg til fellesuttalelsen for @stfold (B09).

Videre blir det pdpekt at kommunene i Fredrikstad- og Sarpsborg-distriktet vil bidra
med 4 finne alternative trasévalg i den hensikt & unngd de uheldige miljgkonsekvensene
som dobbeltspor gjennom disse byomrddene gir.

NSBs merknader:
Fellesuttalelsen: Se merknader til BO9.
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C14 Sarpsborg kommune, Bystyret
(Ref.: BS-sak 93/00013, mgte 04.02.93)

Kommunen slutter seg til fellesuttalelsen for @stfold (B09).

Videre blir det pdpekt at kommunene i Fredrikstad- og Sarpsborg-distriktet vil bidra
med & finne alternative trasévalg i den hensikt & unngd de uheldige miljgkonsekvensene
som dobbeltspor gjennom disse byomradene gir.

NSBs merknader:
Fellesuttalelsen: Se merknader til BOS.

NSB ser fram mot et utvidet sammarbeide med kommunene i distriktet pd fase Il-nivd.

C15 Halden kommune, komunestyret
(Ref.: KS-sak 3/93 i mgte 18.02.93)

Kommunen slutter seg til fellesuttalelsen for @stfold.

Videre er det gitt en rekke presiseringer ndr det gjelder den videre planleggingen
gjenom Halden sentrum:

Under forutsetning av at videre planlegging ivaretar mulighetene for
miljgmessig tilpassete lgsninger gjennom Halden sentrum, anbefales en
kombinert lgsning av IC og hgyhastighets EC gjennom kommunen.

Kommunen sier i sin uttalelse at den gnsker 4 legge forholdene til rette for et
stasjonsomrade i Halden sentrum som pa en rasjonell og fremtidsrettet mate
kan fungere som endestasjon for IC og stoppested for EC.

Planleggingen ma skje i forbindelse med en samlet revisjon av sentrumsplanen
for Halden. I denne forbindelse fremheves en rekke krav til denne planen (fase
II) fra Haldens side.

Spgrsmdl knyttet til ny bru over Tista med tilhgrende tilknytninger til
riksvegene og til sentrum ma lgses snarest mulig og uavhengig av den gvrige
planleggingen i sentrum. Forgvrig har kommunen ingen merknader til den
skisserte fremdrift for fase II.

Kommunen forutsetter en grundigere sammenligning mellom alternativene 1
og 2 for strekningen Halden - Kornsj@, samt vurdering av lgsninger for vilt og
miljghensyn mellom Prestebakke og Kornsj@.

NSBs merknader:
Fellesuttalelsen: Se merknader til BO9.

For planleggingen i omrddet Halden stasjon er et sammarbeid mellom kommune og
NSB pa fase 1l-niva allerede startet opp. NSB er interessert i fortsatt G delta i denne
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prosessen. NSBs engasjement i planleggingen md imidlertid avveies i forhold til de
problemer som er knyttet til jernbanen.

Sporsmdlet om EC-stoppen for @stfold skal lokaliseres til Halden eller andre steder
i fylket vil veere et markedsmessig sporsmdl. 1 forhold til IC-trafikkens storrelse, antas
dimensjonene over @stfolds utenlandstrafikken ogsa i overskuelig fremtid G veere sd
pass beskjeden, at det ikke behgver stilles spesielt store ekstrakrav til den stasjon som
madtte utpekes.

@Qvrige merknader fra kommunens side vedrgrende den videre planleggingen er etter
NSBs mening ivaretatt i programmet for fase II.

Tregstad kommune, formannskapet
(Ref.: Sak nr. 16/93 i mgte 26.01.93)

Kommunen pépeker at @stre linje ikke er tatt med i utredningen. For & fd et komplett
tilbud i fylket, samt bedret kommunikasjonstilbud for Indre @stfold, md @stre linje
komme med i InterCity-tilbudet med direkte tilknytning til stasjon for europarettet
trafikk i Nedre Glomma-regionen. Forgvrig ingen merknader.

NSBs merknader:

NSB gnsker i denne omgang ikke d gi kommentarer vedrgrende Dstre linje. Det vises
imidlertid til forslaget til Norsk Jernbaneplan, hvor en eventuell opprusting av Ostre
linje vil veere postert under "investeringer i eksisterende kjoreveg".

Eidsberg kommune, formannskapet
(Ref.: F.sak A 55/1993, brev av 10.03.93)

Anbefaler videre utredning og gjennomfgring av prosjektet.

Prosjektet bgr sd snart som mulig oppfglges med en utredning for opprusting av
@stfoldbanens gstre linje.

NSBs merknader:

NSB gnsker i denne omgang ikke G kommentere en utredning vedrorende Ostre linje.
Det vises imidlertid til forslaget til Norsk Jernbaneplan, hvor en eventuell opprusting
av Ostre linje vil veere postert under "investeringer i eksisterende kjpreveg".
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ORGANISASJONER, FORENINGER OG ANDRE PRIVATE

Rikeasen Vel, Kolbotn
(Ref.: Brev av 28.01.93)

Rikedsen Vel gdr inn for gjennomgéende tunnel gjennom Rikedsen, alternativt
tunnelinnslag sd langt mot nord og syd som mulig (parsell Rosenholm - Ski). Dette
forhold forutsetter vellet ivaretas i kommunedelplan og reguleringsplan.

Videre motsetter vellet seg lokalisering av pukkverk i omradet pga tidligere erfaringer
med st@y og stgvplage.

Vellet er ikke enig i at stgyplage fra anleggene vil bli liten for omkringliggende
bebyggelse. For bebyggelsen i Holteveien vil ogsd stgvplagen vare betydelig, s@rlig
dersom massedeponier oprettes i n@rheten og et eventuelt pukkverk settes i drift.

Vellet er ogsd bekymret for en eventuell benyttelse av Holteveien som anleggsvei og
om adkomstveien til Rosenholm stasjon vil bli bergrt.

NSBs merknader:

Baneregion @st har allerede laget en hovedplan som et innspill til kommunedelplan
for strekningen Oslo S - Ski. Her inngdr konsekvensutredningsfase 1I. Programmet
for "finmasket" konsekvensutredning, fase II, pd denne delstrekningen er godkjent av
Plankontoret, NSB Bane, Divisjonsstaben i samrdd med Miljpverndepartementet i
september 1992. Det framgdr av dette programmet hvilke krav som skal stilles mht
anleggsperiode - se samlet program for fasene I + II, kap. 8: "Konsekvenser i
anleggsperioden”. Nermere henvendelser vedr. dette tema rettes mot Baneregion Ost.

Erik Magnussgn, Moss
(Ref.: Brev av 18.01.93)

Magnussgn stiller spgrsmalstegn ved om det er fornuftig  satse ca 12 mrd. kr pd en
utbygging av en hgyhastighetsbane fra Oslo til Kornsj@. Deretter stiller han opp en
liste over andre, og etter hans mening mer lgnnsomme prosjekter for NSB: Tunnel
under Oslofjorden (@stfoldbanen - Vestfoldbanen), ny bane Tistedalen - @stre linje,
skiftestasjon Tistedalen, og oppgradering av strekningen Moss - Tistedalen. Dette
forslaget bgr etter Magnussgns mening utredes n@rmere fgr Stortinget skal ta stilling
til foreliggende utredning.

NSBs merknader:

Magnussons uttalelse er lite relevant som uttalelse pd det ndverende tidspunkt i
planleggingen. Meninger av denne art burde vert framfort i forbindelse med
hgringsprosessen av Meldingen til hpyhastighetsprosjektet for 1 1/2 dr siden.
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D03 Naturvernforbundet i @stfold
(Ref.: Brev av 08.12.92 til Fylkeskommunen og eget brev av 03.02.93)

08.12.93: Dette er Naturvernforbundet i @stfolds kommentar som innspill til
fylkeskommunens arbeid med saken:

Valg av hovedalternativ: Naturvernforbundet slutter seg til NSBs syn pd at alternativ
A gir stgrste muligheter for & fange opp trafikanter i og rundt @stfoldbyene (IC),
samtidig som det gir en tilfredsstillende 1gsning for EC-trafikken. Av andre fordeler
med alternativ A Naturvernforbundet framhever er: 1) Unngdr ungdig oppsplitting av
landskapet. 2) Unngér ny senterdannelse (konkurranse med eksisterende). 3) Bedre
muligheter for effektiv tilbringertjeneste.

Matesystem: Det forutsetes at NSB i tett samarbeid med busselskapene i fylkel
parallelt utarbeider et effektivt tilbringersystem bade for neromradene rundt stasjonene
og for mer fjerntliggende omrader. Dette er en grunnleggende forutsetning for
Naturvernforbundets stgtte til et sdpass kostbart prosjekt.

@stre linje: Peker pd muligeter for "rundtursystem" @stre + Vestre linje, som ligger
i en samtidig opprusting av @stre linje.

"@stfoldkortet": Det md arbeides for 4 fa til et enhetskort/-billett for alle
kollektivselskaper i @stfold, med mulighet til 4 kople seg til Oslo-omrédet.

Samordning med vegsiden: Det hevdes at det mé vare et ufravikelig krav at det videre
arbeide med prosjekteringen av E6 Lekevoll - Asgérd stilles i bero inntil alternativ B1
er endelig avskrevet. Vegprosjektene md gjennomarbeides med sikte pd a fa fram
enklere og billigere Igsninger, noe som vil fgre til mere penger til jernbaneutbygging
og bedre nytte/kostnadstall for jernbaneprosjektet.

03.02.93: Dette er direkteuttalelse, stilet til NSB, med innspillet til fylkeskommunen
som vedlegg. Naturvernforbundet uttrykker her problemer med 4 skjgnne logikken nir
de lokale folkevalgte i Nedre Glomma pa den ene side vil ha IC- og lokaltilbud av hgy
standard (2 spor), mens de pd den anden side gdr imot tiltak som er av grunnleggende
betydning for & fa dette til (gjennom & vare skeptiske til felleslgsning for IC og EC).

Det understrekes at Naturvernforbundet ikke er blinde for de miljpulempene som en
tospors-jernbane gjennom byene vil medfpre.

NSBs merknader:

Med hensyn til utarbeidelse av et effektivt tilbringersystem til stasjonene er NSB
selvsagt villig til a delta i et samarbeide med busselskapene. Et slikt samarbeide bor
imidlertid etter NSBs mening initieres av samferdselsmyndighetene i fylket.

Det samme gjelder tankene om et arbeide med et eventuelt "Ostfoldkort”. Denne
problemstillingen ligger imidlertid etter NSBs mening utenfor det aktuelle
problemkompleks: Hgyhastighetsbane eller ikke.

Kravet om a stille videre prosjektering av E6 i bero til etter avgjorelse av trasévalg
for jernbanen bor tas opp med vegkontoret. Da dette er framkommet i henvendelsen
til fylkeskommunen, gdr NSB ut ifra at eventuell forfolgelse av saken skjer i
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fylkeskommunens regi.
Ndr det gjelder den direkte henvendelsen til NSB, tas uttalelsen til etterretning.

Seutelvens grunneierlag
(Ref.: Brev av 20.01.93)

Seutelvens grunneierlag, som bestar av 30 grunneiere, uttaler seg om alternativ A og
B3. Bemerkningene til planene gér pd: Ulemper for landbruket, dirlige grunnforhold,
fredete vitmarksomrdder som traséen gir igjennom (Skinnerflo og Skdrakilen), frykt
for miljget i omrddet, adkomstmuligheter til elven.

Videre bemerkes at man ved omlegging av traséen mot vest omkring Onsgy stasjon bgr
ta mest mulig hensyn til dyrket mark og bebyggelse.

Onsker senere detaljerte planer tilsendt, samt & bli holdt lgpende orientert om
prosjektets utvikling.

NSBs merknader:

De fleste av de merknader som er gjort vedrprende de omrdder som traséen berprer
er ogsd i grove trekk nevnt i konsekvensutredningens tekstdel og avmerkninger pa
temakartene. Merknader av mer detaljert karakter er notert og vil bli videreforniidlet
til Baneregion @st, som vil veere adresse for henvendelser ved utarbeidelse av planer
pd neste, mer detaljerte nivd. I denne fase av arbeidet vil det bli tatt nermere kontakt
med bl.a. grunneierne langs traséen.

Helge Strand, Fredrikstad
(Ref.: Brev av 25.01.93)

Strand, som var tilsynsmann for Vassdragsvesenet under gravingen av Seutelva i
1985/86, kommer med kraftige advarsler mot bygging av jernbane pd strekningen
Skinnarflo - Seut pd grunn av de svart darlige grunnforholdene langs elva. Det har
gétt flere stgrre kvikkleireras her, senest i 1960. Etter Strands mening kan det bli
vanskelig & fd lagt et spor ved siden av det som ligger der og som skal tile
pakjenningen av tog med stor hastighet. Han ber om at det gjgres grundige
grunnundersgkelser fgr man bestemmer hvor banen skal ga.

Strand mener videre at bane langs alternativ B2 naturvernmessig vil vere & foretrekke,
samtidig som ndvarende bane melom Rdde og Sarpsborg md opprettholdes pd grunn
av bedriftene langs linjen.

NSBs merknader:

NSB har merket seg Strands advarsel. Opplysningene vil bli videreformidlet til
Baneregion @st for videre vurdering i hovedplan-/kommunedelplanarbeidet.
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De naturvernmessige forhold langs Seutelva, og som Strand pdpeker, er ogsa omtalt
i konsekvensutredningen (fase I).

Lande Velforening (Sarpsborg)
(Ref.: Brev av 10.02.93)

Styret for velforeningen pdpeker at et dobbeltspor langs ndvaerende trasé vil kunne
bergre en rekke av medlemmene direkte og indirekte. Det pdpekes at det vil vere en
fordel om NSB aktivt kan gd ut & fastsld "at jernbaneprosjektet ikke skal fgre til pkte
miljgbelastninger" for de som bor pd Lande etter at en eventuellny bane er bygget.
NSB inviteres til et mgte som arrangeres av vellet.

NSBs merknader:

Uttalelsen gar pa et detaljniva som ansees hgre hjemme pa fase II-nivd. Prinsippielt
er imidlertid NSB dpen til deltakelse pd mgter av den art som er nevnt i uttalelsen.

Naturvernforbundet i Halden
(Ref.: Udatert brev)

Skjeberg - Halden: (nsker primart omlagt trasé til skogen nord og @st for Viksletta
av hensyn til kulturlandskap og muligheter for sykkelvei i eksisterende trasé.
Subsidi@rt gnskes den viste variant 2 forbi Skjeberg. Remmendalen bgr krysses med
bru.

Halden sentrum: Stasjonen bgr ligge ved eksisterende stasjon.

Halden - Kornsj@: Foretrekker variant 1 som vil spare kulturlandskap i Kleppekroken
og flere verdifulle linjedrag. Bekkedalene ved Enningsdalen og Lysevannet bgr krysses
pd bru. Man bgr sgke & unngd omridet ved Bgnsmoen og kulturlandskapet ved
Paulsbo. Passasjer for vilt mé sikres langs hele dagtraséen.

Det etterlyses mer detaljrikdom i tekst og pa kart.

NSBs merknader:

Skjeberg - Halden: Pd denne strekningen er det parallelt med hovedutredningen
igangsatt arbeider pa hovedplan-/kommunedelplannivd. De tre varianter soni er vist
[ utredningen er basert pa status pa dette arbeidet pd utrednings-tidspunktet.

Halden stasjon: Her er det igangsatt arbeider med reguleringsplan i samarbeid med
kommunen.

Halden - Kornsjp: I det videre arbeide med konsekvensutredningsfase Il i forbindelse
med hovedplaner/kommunedelplaner vil alternativer innenfor korridorvariantene bli
vurdert i en mer detaljert mdlestokk.
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Mens detaljrikdommen pd utredningen ngdvendigvis md tilpasses det nivda en slik
oversiksplan ligger pad, vil de planer som er omtalt pa de nevnte delstrekningene alle
ha langt flere detaljer.

De opplysningene som framgar av Naturvernforbundets brev vil bli videreformidlet til
Baneregion @st som riktig adresse i planleggingsfase I1.

Berg skole, Halden
(Ref.: Brev av 27.01.93)

Berg skole ser det som uheldig at traséen deler omriddet Huseby - Gijellestad -
Hjelmungen - Alkergd i to. Omrddet er rikt pd fornminner som brukes til
eksekursjonsmdl i undervisningen. Uttalelsen er vedlagt en mer inngdende beskrivelse
av fornminneomfang som finnes her og den bruk skolen gjgr av omradet.

NSBs merknader:

Uttalelsen fra Berg skole vil bli videreformidlet til Baneregion @st, som rett adresse
ndr endelig trasé skal utformes i planleggingsfase II.

Berg, Rokke og Asak historielag
(Ref.: Brev av 27.01.93)

Forslaget til trasé skjerer rett igjennom Huseby, Jellestad og Hjelmungen -omrddet.
Dette er rikt pd fornminner og gérdene, Jelhaugen, heleristningsfeltene og
kulturlandskapet danner et unikt fellesskap som bgr bevares for ettertiden.

Historielaget protesterer mot traséen og ber Halden kommune om & finne en ny trasé
nord for omridet.

NSBs merknader:

Pa strekningen Skjeberg - Halden er det parallelt med utredningen igangsatt arbeider
pd hovedplan-/kommunedelplanniva (fase I1). I den planleggingsfasen vil traséforlppet
bli endelig avklart.

En del av de merknader som er gjort vedrgrende kulturverdier i det nevnte omrade er
ogsd i grove trekk nevnt i konsekvensutredningens tekstdel og avmerkninger pd
temakartene. Merknader av mer detaljert karakter er notert og vil bli videreformidlet
til Baneregion @st, som vil veere adresse for henvendelser ved utarbeidelse av planer
pd neste, mer detaljerte nivd.

UTTALELSER TIL KU-FASE I OG PROGRAM FOR FASE Il 07.06.93



NSB, HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO S - KORNSI@ 37

D10

D11

D12

Halden reiselivslag
(Ref.: Brev av 28.01.93)

@nsker 4 fa lagt traséen opp mot kraftlinjen i omrddet Vik, Huseby, Alkergd, @vre
Hjelmungen og Hgk pga. dets potensiale som fornminnepark (fornminner, gravminner
og helleristninger). Dessuten vil ferre grunneiere bli bergrt.

Det gjgres dessuten oppmerksom pd at en eventuell utvidelse av dagens jernbane til to
spor vil fgre til pdeleggelse av fornminner bdde ved Alkergd, Hjelmungen og Hgk.

NSBs merknader:
Se merknad til Berg, Rokke og Asak historielag.

Nordisk kulturkjede, Halden
(Ref.: Brev av 01.02.93)

Brevet er stilet til Halden kommune.

Her fremkommer en del opplysninger vedrgrende kulturlandskapet rundt Halden og
mulighetene for & kunne benytte dette "bdde i turisme og ganske s@rlig i undervisning.
forskning og forskeropplering”. Organisasjonen ber om at en ngye vurderer
langtidsvirkningen for deres sektor av linjevalget for den nye jernbanen.

NSBs merknader:

Merknadene er videreformidlet til Baneregion (st som riktig adresse for merknader
i forbindelse med fase 11 i konsekvensutredningen.

Miljgforeningen Grgnne Norden, Halden
(Ref.: Udatert brev)

P4 vegne av miljpforeningen frardr Hikon Stang "pd det mest bestemte NSB og Den
norske regjering & velge Komnsjgalternativet pd ndvarende sviktende premisser”.
Uttalelsen underbygges med argumenter som gér pd

1) manglende beslutningsgrunnlag fra Banverket

2) manglende utbyggingsvilje fra svensk side

3) manglende kapasitet (pd svensk side) og

4) ikke utredet "teknisk tospor” (ett for hgyhastighet over Bohuslin pluss ett for

hgyhastighet/eller gods over Kornsjg).

Vedr. sistnevnte punkt kreves en nytte-/kostnadsberegning av dette alternativet. Videre
kreves det svar pd hvorfor dette ikke er gjort.
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NSBs merknader:

NSB har gjennom sine merknader til uttalelser i forbindelse med melding og program
for utredning/konsekvensutredning for prosjektet argumentert for hvorfor
Kornsjpalternativet er valgt.

Gjennom hele den forberedende og utredende fase har det vert utstrakt
informasjonsutveksling mellom Banverket/SJ og NSB. NSB foler derfor at man er godt
oppgradert ndr det gjelder hva som skjer pd svensk side av grensen.

Den skepsis som kommer til uttrykk vedrgrende manglende planlegging er dels av en
art som NSB velger ikke a kommentere. dels et for NSB tilhakelaet stadium.
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NSBs merknader:

NSB har gjennom sine merknader til uttalelser i forbindelse med melding og program
for utredning/konsekvensutredning for prosjektet argumentert for hvorfor
Kornsjpalternativet er valgt.

Gjennom hele den forberedende og utredende fase har det vert utstrakt
informasjonsutveksling mellom Banverket/SJ og NSB. NSB fgler derfor at man er godt
oppgradert ndr det gjelder hva som skjer pad svensk side av grensen.

Den skepsis som kommer til uttrykk vedrgrende manglende planlegging er dels av en
art som NSB velger ikke a kommentere, dels et for NSB tilbakelagt stadium.

Jens Bjgrnstad, Tistedal
(Ref.: Brev av 26.01.93)

Bjgrnstad gérd vil bli liggende over skissert tunnel i korridorvariant 1 ved Tistedal.
Grunneieren mener dette kan fgre til reduserte avlinger pga. redusert grunnvannstilsig
og krever garantier for en lgsning av dette forhold fgr arbeid startes opp.

NSBs merknader:

Endelig valg av trasé pad strekningen vil forst bli avklaret gjennom planleggingsfase
II, og behandling av henvendelsen vil mdtte skje pd det nivd. Uttalelsen vil bli
videreformidlet til Baneregion (@st.

Stiftelsen Bgkevangen, Prestebakke v/Jgrn Nilsen
(Ref.: Brev av 21.12.93)

Det meddeles en fgrste protest mot planen, som vil gjgre stedet ubrukelig til dagens
formdl, som er ferie-, leir- og avlastning for personer med psykisk utviklingshemning.
I flg. uttalelsen framgdr det av planen at den nye banen vil krysse eiendommen og det
stilles spgrsmadl om traséen i forhold til bygninger, stgynivd og bropilarer.

NSBs merknader:

Som ved flere andre uttalelser fra beboere/interessenter i omrddet, baseres disse pd
skisser i forbindelser med forarbeider for neste planleggingsfase: NSBs hovedplan og
utkast innspill til kommedelplan med konsekvensutredning fase 1. Den nd
gjennomfprte hgringsrunden omfatter konsekvensutredningens fase I samt program for
fase II. NSB har imidlertid merket seg innkommet synspunkt og vil videreformidle
dette til Baneregion @st som riktig adresse for henvendelser i planleggingsfase II.
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Prestebakke Velforening
(Ref.: Brev av 12.01.93)

Vellet papeker at NSBs valg av trasé Buer - Skansen (Prestebakke) - Doktorseter vil
fa store negative konsekvenser for bomiljget pd Prestebakke i form av riving av hus,
stgy og grunnproblemer. Det pdpekes dessuten at traséen vil bergre fornminner ved
Skansen. Forslag til forskyvning av traséen er innlagt pd vedlagt kart.

NSBs merknader:

Se merknader til uttalelse fra Stiftelsen Bpkevangen, Prestebakke. NSB har merket seg
innkommet synspunkt og vil videreformidle dette til Baneregion @st son riktig adresse
for henvendelser i planleggingsfase II.

Judith Olsen, Granheim, Prestebakke
(Ref.: Brev av 21.01.93)

Judith Olsen, eier av de tre eiendommene: "Granheim", "Dambroen" og "Prestebakke
mglle", protesterer mot NSBs trasé ved Prestebakke. Traséen gér rett over husene og
adkomstene til "Dambroen" (reguleringsplikt av dammen ved @rsjgens utlgp) og
"Prestebakke mglle" blir avskdret. @nsker traséen lagt nedenfor mgllen, slik som det
er foresldtt av Prestebakke Velforening.

NSBs merknader:

Se merknader til uttalelse fra Stiftelsen Bpkevangen, Prestebakke. NSB har merket seg
innkommet synspunkt og vil videreformidle dette til Baneregion @st som riktig adresse
for henvendelser i planleggingsfase I1.

Tove Anita Olsen, Kornsjg
(Ref.: Brev av 26.01.93)

Tove Anita Olsen er datter av Judith Olsen (se forrige uttalelse). Hun uttrykker
forundring over at den viste traséen ikke er lagt utenfor bebyggelse og vei. Hun viser
videre til den lgsning som Prestebakke Velforening foresldr i sin uttalelse.

NSBs uttalelse:

Se merknader til uttalelse fra Stiftelsen Bokevangen, Prestebakke. NSB har merket seg
innkommet synspunkt og vil videreformidle dette til Baneregion @st som riktig adresse
for henvendelser i planleggingsfase II.
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D18

D19

D20

Kornsjg og omegn velforening
(Ref.: Brev av 27.01.93)

Velforeningen gnsker at framtidig trasé skal gd gjennom ndvarende stasjonsomride.
Foreningen mener dette er mulig & fa til uten at noen bolighus blir direkte bergrt. En
slik lgsning vil samtidig opprettholde mulighetene for en framtidig lokaltrafikk for
Kornsjg med jermbane.

NSBs merknader:

De tanker som framkommer i velforeningens uttalelse vil bli videreformidlet til
Baneregion @st for videre vurdering i planfase Il. Det md samtidig understrekes at
planleggingen ved selve grensepasseringen md samkjpres med svenske planleggings-
myndigheter.

Fellesuttalelse fra beboere ved Paulsbo, Kornsjg
(Ref.: Brev av 11.01.93)

Paulsbo ligger ca 4 km vest for Komsj@. Fellesuttalelsen, som er undertegnet av 22
personer, frardder valg av utredningens trasé i omrddet og peker pd konflikter og
mulige konflikter med kulturlandskapet og lokalmiljget.

NSBs merknader:

I den utlagte konsekvensutredningen er det gjort en rekke vurderinger av bdde
"landskap og kulturmiljo”, "naturvern og viltforhold" og "forhold vedr. friluftslivets
interesser”. En av konklusjonene er at det i omrddet ved Paulsbo er behov for
feltunderspkelser for a utdype konfliktutstrekning som ledd i planlegging pd fase II-

nivd.

I fase I gnsker man a fa belyst folgene av utbygging av en hpyhastighetsbane i foresldtt
korridor.

I fase II vil man studere neermere hvorledes banen med sine spesielle krav til standard
best kan framfpres i denne korridoren. Denne planfasen vil bli utfprt pad et langt mer
detaljert nivd. Kontakten niot grunneiere og andre interessenter langs banen vil i
denne fasen ogsa bli trappet opp for a sgke @ minimalisere de lokale konfliktene.

Hakon Stang, Kornsjg
(Ref.: Udatert brev)

Som bergrt grunneier reagerer Stang mot mangelfulle opplysninger i kartfremstillingene
i konsekvensutredningen. Store deler av eiendommen er klassifisert som sardeles
verneverdig under Plan for barskogvern, men er "pga Stortingets arealbegrensninger”
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D21

D22

falt utenfor omrader for varig statlig vern.

Videre pekes pé et av @stfolds viktigste vilttrekk gjennom eiendommen og ber om at
det treffes tiltak enten som tunnel eller ved viltgjerder og over-/underganger.

Stang forutsetter at naverende trasé nedbygges/fjernes.

NSBs merknader:

Stangs opplysninger vil bli videreformidlet til Baneregion @st, som vil forestd den
videre planleggingen pa fase Il-nivd.

Grethe Mattsson, Fargelanda
(Ref.: Brev av 28.01.93)

Grethe Mattsson er en av flere sgsken som eier Finnviksgya i Kornsjgen hvor familien
har fritidsboliger. Hun framfgrer et sterkt gnske om 4 la banen gd der den gir i dag
pé strekningen mellom Halden og Dals Ed og da pd bekostning av framfgrings-
hastighet. Dette begrunnes ut ifra hensynet til gmtdlig natur pd strekningen.

NSBs merknader:

Uttalelsen er tydeligvis basert pd noen forelppige skisser for neste fase i
planleggingen. Uttalelsen vil derfor bli videreformidlet til Baneregion @st sont innspill
til fase II.

Idd Skogeierlag og 1dd Bondelag
(Ref.: Udatert brev)

@nsker at ny trasé for strekningen Eikeli - riksgrensen mé bli utredet og vurdert. Av
de to viste varianter mellom Halden og Prestebakke foretrekkes nr. 1, men pipeker
potensielle konflikter med hensyn til dyrket mark og géirdstun i dalfgret ved Hattefjell,

NSBs merknader:

Uttalelsen vil bli videreformidlet til Baneregion @st for vurdering i forbindelse med
videre detaljert planlegging i fase II.
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D23 Landsutvalget for jernbane, As

(Ref.: Brev av 28.01.93)

Landsutvalget for jernbane (LFJ) stgtter konklusjonene fra utredningen om en
utbygging langs ndvarende trasé. Ndr det gjelder traséfgringen fra Halden og videre
sgrover tas imidlertid visse forbehold, begrunnet ut fra skepsis til svenskenes
prioritering av utbygging mot Norge. Man mad fra norsk side presse pd for & fi en
endelig beslutning fra svensk side om at Dalslandsalternativet vil bli bygget ut.

Nir det gjelder stoppmgnster er man enig i at IC ikke skal stoppe i Ski - under
forutsetning av at tilbudet mellom Ski og Oslo ikke reduseres i forhold til idag. Det
gnskes imidlertid et eget stopp i Skjeberg (ihvertfall i rushtiden).

LFJ mener det bgr settes igang tiltak som vil gi gkt effekt i form av kortere kjgretid.
Forgvrig understreker utvalget sin positive holdning til prosjektet.

NSBs merknader:

NSB vil fortsatt fplge opp den gode kontakten som idag har med svenske
jernbanemyndigheter og tror at forsikringene derfra og den norske satsingen ogsa vil
veere forpliktende for satsing ogsd pad svensk side av grensen.

Forgvrig har NSB ingen videre merknader til uttalelsen.
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SAMMENDRAG / INNSTILLING

i GENERELT VEDRORENDE JERNBANEUTREDNINGEN

1.1 Valg av utbyggingskorridor

Uttalelsene tyder pd en gjennomgdende stgtte for NSBs syn pd valg av alternativ for
IC-trafikken. Det tas imidlertid visse forbehold i Nedre Glomma-regionen hvor det
pépekes at konsekvensene i og igjennom byene ma utredes pd fase II-nivé for man kan
ta endelig stilling til valg mellom alternativ A og B-variantene.

P bakgrunn av det tidsperspektiv man opererer med er det villighet til 4 akseptere en
felleslgsning for IC- og EC-trafikken, med unntak for strekningen Rade - Skjeberg.
Det etterlyses imidlertid fra noen hold en mer framtidsrettet Igsning for EC, mao. et
C-alternativ.

NSB opprettholder sitt syn pa korridorvalg.

NSB hdper at den lokale/regionale planleggingen som vil finne sted forste halvdel av
1993 for strekningen Rdde - Skjeberg, samt NSBs egen planleggingsinnsats i samnie
tidsrom, vil fore til en avklaring av problemene gjennom Fredrikstad/Sarpsborg.

Nir det gjelder synet pd en utbygging av en eksklusiv EC-bane finner heller ikke NSB
at de innkomne uttalelsene gir grunn til d endre tidligere standpunkt.

1.2 Stoppmgnster

Det er kommet inn en rekke lokale/regionale gnsker om endringer i stoppmensteret for
bdde IC- og EC-togene. Dette gjelder de to lokaliseringene Ski og Réide. Ski pnskes
av samtlige Follokommuner, mens Rdde er et lokalt kommunalt gnske.

NSB vil her understreke, at det i utredningen skisserte stoppmonster for 1C- 0og EC-
togene forst og fremst er lagt fram som et underlag for videre beregninger av
trafikkgrunnlaget. Det er imidlertid basert pd at IC-togene skal betjene byomiddene
pa strekningen, mens EC-togene primert skal betjene utenlandstrafikken. For begge
togtypene er det forutsatt en kraftig gkning i kjgrehastigheten i forhold til i dag.
Dersom dette mdlet skal kunne nds er lokale stopp underveis ikke mulig.

Som det framgdr av NSBs merknader til de respektive uttalelsene er det
markedssituasjonen som avgjor om man velger a legge inn stopp eller ikke. Endringer
i markedssituasjonen kan med andre ord fore til revurderinger av stoppmenster fra
NSBs side.
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1.3 Eksisterende bane Gamlebyen - Ski

Det har fra noen hold blitt pipekt at NSB ogsd burde ha utredet skjebnen til
eksisterende jernbanestrekning fra Gamlebyen til Ski.

NSBs planer for denne strekningen er ikke spesifisert. Det som er sagt er, at
eksisterende strekning vil bli opprettholdt for avvikling av lokaltrafikk mellom Ski, Oslo
og mellomliggende stasjoner. Gjennom det nye dobbeltsporet vil imidlertid kapasitet
langs eksisterende spor bli frigjort. Dette vil bidra til a pke mulighetene for a bedre
tilbudet langs denne strekningen.

14 Dstre linje

Ogsé for @stre linjes vedkommende er det kommet uttalelser som peker pd behov av
vurdering i sammenheng med hgyhastighetsprosjektet eller som en oppfglging av dette.

NSBs syn pad dette er, som anfprt i merknadene til de aktuelle uttalelsene, at @stre linje
ikke skal tas opp i sammenheng med hgyhastighetsprosjektet. Nodvendige opprustinger
av denne banen kan handteres som egen sak. Dersom markedssituasjonen skulle tilsi
det vil selvsagt en gking av rutetilbud og tilhgrende opprusting av infrastrukturen bli
vurdert.

1.5 @rabane

Fra Fredrikstad-distriktet er det framkommet krav om vurdering av en sidebane til @ra
(havn/industri).

NSB kjenner til "@rabaneutvalget"s planer om en slik bane. NSB har imidlertid ikke
tatt denne sidebanen opp til vurdering og finner heller ikke at denne sak hgrer direkte
hjemme under hgyhastighetsrosjektets problemomrdde. Saken bor derfor eventuelt
fremmes separat og da sees i sammenheng med det resultat hpyhastighetsprosjektet
Sorer til.

2 MERKNADER TIL KONSEKVENSUTREDNING FASE 1
(GROVMASKET)

Eneste direkte avvisning av den framlagte konsekvensutredningen fase 1 kommer fra
Riksantikvaren og da innenfor fagomréddet kulturmiljg. Etaten har riktignok ogsd en
del merknader som gdr pd andre forhold, bl.a. saksgang, men disse ansees for & vare
et allerede tilbakelagt stadie i prosessen gjennom de tilslutninger som allerede
foreligger fra Miljgverndepartementet (godkjenning av tidligere programmer for
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utredningen).

Utgangspunktet for NSBs utredning av KU-fase I har hele tiden veert, at kulturmiljp
som tema skulle baseres pa allerede foreliggende registreringer. Dette har vert gjort
i samrdd med fylkeskonservatorene i bergrte fylker. Av denne grunn vil NSB
framholde at temaet er behandlet i trad med intensjonene pa dette plannivd.

3 MERKNADER TIL INNHOLD I KONSEKVENSUTREDNINGS-
PROGRAM FASE II FOR DELSTREKNINGENE RADE -
SKJEBERG OG HALDEN - KORNSJO

Uttalelsene fra en rekke instanser (bl.a. Riksantikvaren, Fylkeskonservatoren i @stfold,
(stfold fylkeskommune, Fylkeslegen i @stfold, Ride og Fredrikstad kommuner) peker
pd sider ved programmet for fase Il i KU-sammenheng som enten ikke kan godkjennes
eller bgr spesifiseres.

NSB har forstielse for en del av disse innvendingene og har lagt fram et revidert
program med noen fa revisjoner (i programmet gjengitt med kursiv).
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REVIDERT
KONSEKVENSUTREDNINGSPROGRAM FASE II
i FOR DELSTREKNINGENE
RADE - SKJEBERG OG HALDEN - KORNSJO

REVIDERT PROGRAM FOR KU-FASE Il (Ride - Skjeberg og Halden - Kornsjo) 03.05.93
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1 INNLEDNING

NSBs melding med program for konsekvensutredning vedrgrende Hoyhastighets-
prosjektet Oslo - Kornsjg ble offentlig hgrt i perioden 1. oktober - 2. desember 1991,

Programmet for den "grovmaskete" konsekvensutredningen etter Plan- og bygningslo-
vens kap. VII-a, fase I, ble etter de innkomne merknadene, samt kontaktmgter med
Miljgverndepartementet, endret noe og lagt ut til orientering, samtidig som program
for "finmasket' konsekvensutredning for en del av parsellene ble lagt ut til hgring
i perioden 30.03. - 11.05.1992. Dette programmet omfattet fglgende parseller:

- Oslo S - Ski

- Sandbukta - Dilling
- Dilling - Rade

- Skjeberg - Halden

Konsekvensutredning for fase I ("'grovmasket niva') omfattende hele prosjektet
Oslo S - Kornsjg, samt forslag til program for fase II ("'finmasket niva") for de
gjenstaende parsellene:

- Ride - Skjeberg

- Halden - Kornsjg

har nd ligget ute til hgring i perioden 23. oktober 1992 - 1. februar 1993. Denne
hgringsrunden har fgrt til en del mindre endringer i det utlagte program.

Endringene framgdr av foreliggende revisjon med kursiv skrift.

Til sist i programmet er det vedlagt planutredningens forslag til framdrift av
delprosjektene fra utredning til ferdig anlegg. Det md imidlertid poengteres at denne
framdriften er avhengig av bdde positiv lokal oppslutning for 4 fd planene vedtatt, samt
at sentrale bevilgninger gis.

Det understrekes at programmet ma sees i sammenheng med programmet for fase 1.

REVIDERT PROGRAM FOR KU-FASE Il (Rade - Skjeberg og Halden - Kornsjo) 03.05.93
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2.1

2.2

TRASEALTERNATIVER OG AREALBRUK

Traséalternativene

Fastleggelsen av de enkelte traéene vil skje som en prosess, hvor det tas utgangspunkt
i de foreliggende vurderingene og registreringsmateriale fra fase I og gjennon nert
samarbeide med kommunene og fagmyndighetene.

Som generell regel vil traséene for hver aktuell delstrekning fastlegges n@rmere pd kart
i mélestokk 1:5000 utenfor tettbebyggelse, 1:1000 innenfor tettbebyggelse. Dersom det
i spesielle tilfelle skulle vare behov for kart i andre mdlestokker vil slike bli benyttet.
Alternativene framstilles ogsd med lengdeprofiler.

Bdde kart og profiler skal angi lokale lpsninger for bruk av tunneler, storre
fyllinger/skjeringer, konstruksjoner (bruer, over-/underganger) og omlagte driftsveger.
Detaljeringsgraden i disse opplysningene ma tilpasses kartmdlestokk.

Byanalyser

En totalvurdering av linjefgring og stasjonslokalisering i den enkelte by vil vare en
sentral problemstilling i fase II. Viktige momenter i denne sammenheng er markedets
stgrrelse, byplanmessige og miljpmessige forhold, kommunale/regionale mdlsettinger
og stasjonenes, innhold og arealbehov.

* Markedsanalyser
Det vises her til det som utfgres i fase I i programmets punkt 4.

* Byplanmessige og miljomessige forhold ("Stedsanalyser")

I utgangspunktet legges det opp til egne analyser av byene. Omfanget av disse
analysene ma sees i sammenheng med i hvilken grad en framtidig jernbane og stasjon
vil pdvirke omgivelsene.

Slike analyser vil belyse forhold knyttet til byens fysiske form og innhold (stikkord:
Historikk, bebyggelsesstruktur, bygningstyper, omrddekarakter, osv). Dette er en
oppgave som kommune, fylkeskommune, vegvesen og NSB bgr kunne gd sammen om
a 1gse.

For NSBs vedkommende er det fgrst og fremst jernbanens linjef@gring, konstruksjoner
0g avbgtende tiltak langs denne, samt stasjonens plassering i forhold til de viktigste
trafikk&rene og knutepunktene som er viktig & fd vurdert.

: Kommunale/regionale malsettinger

Disse bgr framkomme som en del av planprosessen i samarbeide med vedkommende
kommune/fylket.
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5.1

52

* Stasjonenes innhold og arealbehov

Videre bgr det foretas en analyse av stasjonenes innhold og arealbehov. Denne
analysen baseres pd vurderinger omkring stasjonstype (fase I) og korrespondanseforhold
mellom jernbanen og andre transportmidler.

ANLEGGSKOSTNADER/VEDLIKEHOLDSKOSTNADER

Ngyaktighetsnivd pi */- 20 prosent, lik "hovedplanniviet" etter NSBs "Retningslinjer
for prosjektgjennomfgring" (REP).

MARKEDSANALYSER/DRIFTSOPPLEGG

Det er ikke forutsatt at det vil vere behov for ytterligere utredninger om dette tema i
fase II.

TILTAKETS KONSEKVENSER FOR MILJO

Luftforurensing

Effekten pd delstrekninger som fglge av utbygging vurderes i utgangspunktet d veere
minimal. Det er derfor ikke forutsatt videre beregninger i denne fasen. Dersom det
vil bli utarbeidet endrete prognoser for overfgrt trafikk vil beregningene bli justert i
henhold til endrete forutsetninger.

Klimaendringer

Det ansees som mest interessant & vurdere effekten av hele tiltaket og ikke effekten av
utbygging pd delstrekninger. Effekten av utbygging pd delstrekninger er sannsynligvis
minimal, og det er derfor ikke forutsatt videre beregninger i denne fasen.

Hvis det utarbeides endrede prognoser for overfgrt trafikk, vil beregningene bli justert
i henhold til endrede forutsetninger.

Med hensyn til lokalklimatologiske vurderinger vil mulige problemomrider bli detaljert
vurdert med utgangspunkt i mer ngyaktig fastsetting av traséen.
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5.3 Stgyl/vibrasjoner

Det vil bli utfort beregninger av stpy, med nermere angivelse av antall berorte
innenfor et utendgrs ekvivalentnivd pa 55 dB(A). For behandling av vibrasjoner fra
Jernbanetrafikk finnes pr. i dag ikke egnete beregningsmetoder og/eller retningslinjer.

Videre beskrives hvilke tiltak mot stgy som kan vere aktuelle innenfor den enkelte
delstrekning. Ofte vil det endelige valg av konkrete tiltak vere et resultat av et
samarbeide mellom grunneiere, de lokale myndigheter og NSB i detaljplanfasen. I fase
II (kommunedelplanniva) vil imidlertid kostnader for antatte lpsninger tas med i
anleggskostnadene (pkt. 3). Det vil i denne fasen bli lagt spesiell vekt pd stgyforhol-
dene i byer og tettsteder.

54 Landskap, kulturmiljg og naturvernomrader

Generelt:

Kulturmiljg omfatter her bide milj@ og sammenhenger rundt elementer og landskaps-
omrader, kulturminner (etter-reformatoriske) og fornminner (fér-reformatoriske).
Verneinteressene innen landskap, kulturmiljg og naturvern beskyttes av lovverket
gjennom Lov om kulturminner, Lov om Naturvern og Plan- og bygningsloven.

Anskaffelse av registreringsmateriale avgrenses til overordnede utredninger om
temaene, og fylkets miljgvernavdeling og kulturminneforvaltningen i fylkeskommunen
er hovedkontakter.  Gjennom detaljeringsgraden i registreringsmaterialet, blir
detaljeringsgraden for konsekvensutredningen langt pd veg lagt.

En beskrivelse av verneobjekter og omrdder med verneverdi skal foreligge sd fyldig
som mulig ut fra registreringsmaterialet. For & beskrive verdier brukes verdikriterier
angitt i Nordisk Ministerrdds arbeide: Natur- og kulturlandskapet i arealplanleggingen.

For fagomrddene gis innledende en oversiktelig beskrivelse som skal fungere som en
referanseramme for vurdering av objekter og enkeltelementers betydning. Denne
rammen er et hjelpemiddel bdde for forstdelse av regionale landskapstrekk og
identitet/forstdelse og pkologiske hensyn.

I den innledende delen benyttes en oppdeling vist i Miljgrapport 1987:3 fra Nordisk
Ministerrdd. Denne er ogsa hovedkriterier for beskrivelse av ulike landskapsregioner:

1 Naturgrunnlag, geologi, landform, klima og vegetasjon

2 Arealbruk, historisk utvikling og ndvarende arealbruk, viktige trekk
3 Bebyggelse og andre kulturspor. Overordnet beskrivelse

4 Landskapets totalintrykk, dpenhet og skalaforhold (landskapsregioner)
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54.1

5.4.2

LANDSKAP OG KULTURMILJO

» Landskap:
Fplgende vurderinger forutsettes gjennomfgrt:

- Detaljert gjennomgang av traséene med hensyn til virkning pd landskap. By-
og tettstedsproblematikken tas spesielt opp under dette punkt.

- Visualisering av inngrepet. Dette gjelder scrlig i sarbare omrdder og pd
steder der traséen krysser viktige landskapselementer og/eller framfores ved
stprre terrengavvikende konstruksjoner (bruer/viadukter/fyllinger). Arbeid pi
stgrre mdlestokk (1:10 000 f.eks)

- Forslag til konkrete avbgtende tiltak med materialbruk etc.
- Vurdering av etterbruk og tilbakefgring av gamle sporomréder.

* Kulturmiljg:

Her kan det gis en sannsylighetsanalyse fra fylkeskonservators side som er mere presis.
Erfaringskriterier benyttes for 4 nermere kunne kartfeste hvor man kan forvente & finne
fornminner. Det vil videre matte foretas feltregistreringer i denne fasen. Etter detaljert
fastsetting av traséen kan fplgende vurderinger gjgres:

- Vil sarskilt verneverdige kulturminner eller deler av kulturmiljget bli bergrt av
tiltaket og kreve sikring, flytting eller dokumentasjon?

- Vil tiltaket kreve frigivning av fredete kulturminner?

- Virkning for kulturmiljget under anleggsfasen, grovvurdering.

Ogsé med hensyn til kulturmiljget ma det legges spesiell vekt pd byer og tettsteder i
denne fasen.

* Masseuttak

Pa delstrekninger, der normal massebalanse pga lengre tunnelstrekninger ikke kan
oppnds, skal det redgjores narmere for virkninger av forelgpig eller permanent
lagring/disponering av massene. Herunder skal ogsd redegjgres for virkningene av
transport av masser i anleggsperioden.

NATURVERNOMRADER

P4 kommunedelplannivd vil tiltakets konsekvenser bli vurdert mer detaljert opp mot
enkeltelementer innen de tre hovedkategoriene som nevnt ovenfor. 1 kommunedel-
plansammenheng vil konsekvensene bli grundigere beskrevet. En vil komme narmere
inn pd virkningene for:

- Storvilt - trekkveger og viktige vinterbeitelokaliteter.

- Skogsfugl - spillplasser og s@rlige gode biotoper

REVIDERT PROGRAM FOR KU-FASE I (Réde - Skjeberg og Halden - Kornsjo) 03.05.93



54 NSB, HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO § - KORNSI(

= Sjeldne/sarbare arter, - hekkelokaliteter, leveomrader
- Omrdder med s@rlig hgye diversitetsverdier

= Stgrre sammenhengende naturomréider

- Gyte- og oppvekstomrider for fisk

- Geologiske karakterforekomster

Generelt vil det bli gjennomfort vurderinger som omfatter bergrte naturreservat. Mer
spesielt vurderes om tiltaket vil fore til endringer i den gkologiske balansen i
vdatmarksomrader og om verneverdiene vil bli redusert.

Eventuelle avbgtenede tiltak konkretiseres og vurderes mer detaljert. Dette gjelder
bdde for ny og eksisterende trasé. Eventuelle programmer for etterproving av tiltak
vil bli foreslart.

I den grad det er ngdvendig med mer detaljert registreringsmateriale vil dette innhentes
via kommunene og eventuelle organisasjoner. For fagomrddet er imidlertid mye av
registreringsmateriale samlet i miljgvernavdelingene.

6 TILTAKETS KONSEKVENSER FOR NATURRESSURSENE

6.1 Energiforbruk

Det er ikke forutsatt & veere behov for ytterligere utredninger om dette tema i fase II.
bortsett fra eventuelle justeringer ved endringer i trafikktallene.

6.2 Driftsforholdene i landbruket og skogbruket

P4 eiendomsniva vurderes konsekvensene for landbruket ved mer detaljert fastsetting
av traséen. I denne fasen skal det ses pd bdde direkte og indirekte virkninger av
tiltaket og angivelsen av forbrukt areal vil vare mer detaljert. Mulighetene for
tilbakefgring av areal vurderes.

Tema:

- arealregnskap:
-- dyrket mark
= dyrkbar mark
-- skog, hgy, middels og lav bonitet

- bergrte gdrdsanlegg
- bergrte eiendommer
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7.1

7.2

73

7.4

arrondering
- tilgjengelighet
- klimatisk pdvirkning

Vurderingsfaktorer vil vaere:
: driftsform

- produksjonspotensiale
- avbgtende tiltak

Vurderingene gjéres ved planimetrering og telling pd @konomisk kartverk og

bonitetskart i mdlestokk 1:20.000. I tillegg @konomisk kartverk i mélestokk 1:10.000.
Deretter foretas en sammenfattende vurdering.

TILTAKETS SAMFUNNSMESSIGE KONSEKVENSER

Trafikkulykker

Det er ikke forutsatt beregninger av antall ulykker i fase II dersom ikke s@rlige lokale
variasjoner mellom alternativene tilsier dette. Eventuelle aktuelle tiltak mot ulykker vil
bli droftet i forbindelse med genereringen av alternativene (pkt. 2.1).

Naringsliv og sysselsetting

Det er i utgangspunktet ikke forutsatt at det vil vere behov for ytterligere utredninger
om dette tema i fase II. Bare i de tilfeller hvor det kan vere naturlig, feks. under
planlegging gjennom byer og tettsteder, vil det bli vurdert om utdypninger, ut over
vurderingene i fase I, bor foretas.

Utbyggingsmgnster og boligbygging

Det er ikke forutsatt at det vil vare behov for ytterligere utredninger om dette tema i
fase II.

Sosiale og velferdsmessige forhold

Det er ikke forutsatt at det vil vare behov for ytterligere utredninger om dette tema i
fase II.
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75

Friluftsliv og rekreasjon

Grundigere registreringer og vurderinger foretas gjennom kontakt med bruker-
organisasjoner og ansvarlige for fagomrddet i den enkelte kommune. Forhoidenc i
byene og tettstedene vurderes spesielt (parker og friluftsanlegg).

KONSEKVENSER I ANLEGGSPERIODEN

Det md klargjgres hvilke eventuelle krav som ma stilles til utbygger i anleggsperioden.
Slike krav kan vare inngrepsgrenser (areal/omrdder som ikke skal bergres) eller
angivelse av tidsperioder for anleggsarbeid (f.eks. utenom hekkeperioder). Temaene
som er vurdert pd generell basis i fase I, vurderes mer spesifikt i fase II med tanke pi
virkninger pd pdviste interesser i nermiljget. Paviste interesser i planomrdder vil vare
omtalt i delvurderinger av konsekvenseutredningene (bygninger, landskap, kulturmiljg,
naturvernomrdder, friluftsinteresser, landbruksinteresser mm). Konsekvensene for og
behovet for krav til anleggsarbeidet, herunder avbgtende tiltak, overfor pdviste
interesser vurderes i lys av:

- Stgy/vibrasjoner
- Stgv/utslipp av luftforurensende komponenter fra anleggsmaskiner
- Bruk av areal til masselagring og transport

Masselagring og -transport ma forega slik at ikke det er fare for smitte av sykdommer
(floghavre mm).

Det méd lages egen plan for trafikkavviklingen i perioden.

I tillegg md det lages en plan for tilbakefpring av arealer etter endt anlegg.

SAMMENSTILLENDE ANALYSER

For hver delstrekning lages et eget oppsummerende dokument som omfatter utrednin-
gen av konsekvensene for milj@, naturressuser og samfunn. De konsekvenser som bare
er utredet i fase I, men som vedgir den enkelte delstrekning, tas med ogsd i dette
dokumentet.
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10 FRAMDRIFTSPLAN

Framdriftsplanen for totalprosjektet fram til ferdig anlegg, er vist i figuren nedenfor.
De delstrekningene som dette programmet omfatter er framhevet i figuren. Det
understrekes at denne framdriftsplanen bare er veiledende. Sannsynligvis vil det bli
foretatt justeringer ettersom prosjektet skrider fram.

Parsell Niva 1992 | 93 4 95 96 ] 97 98 29 2000 ] 4]
Oslo S - Fosenholm KDR/AP e L

| oemmce | o llllllll*lllllllll

Fosenhom - S B T U

Sdstasion | «oPme  FERENEER S ) == |
S —— | OPERIGE nm L PR AR

Sandbukla - Moss - Dilling ¥DPRP i [ _

o - . DPEPIGE | THHTH ol 1

Moss stasjon | ___KDPRP
_DPBRIGE

e T —————————

Dilling - Rdda B B !{DF‘!F!F' et |
DP:'BPJ’GE

Anlegg
Ride - Fredrikstad | KDP/RP
_ DP/BP/GE

Anlegg
Fredrikstad stasjon KDP/RP
DP/BP/GE

Anlegg
Fredrikstad - Sarpsborg KDP/RP

DP/BP/GE

Anlegg

Sarpsborg stasjon i KDP/RP
| DPBPIGE
Anlegg
Sarpsborg - Skjeberg _KDP/RP
DP/BP/GE
Anlegg
Sheberg - Halden KDP/RP
DF/ERIGE
Anlagq
Halden stasjon - KDP/RP
DP/BP/GE
Anlegg
Halden - Kornsje | KDP/RP
DP/BP/GE

Anlegg

KDP/RP Kummunede:piwreguze_r_lq_gsplaner ERETREE Min. tld_sbshc_.w *'Tdsbuffer"'—_ 11
DP/BP/IGE = Detaljplaner/byggeplaner/grunnerverv I i | |
Anlegg : | henhold til foreslatt investeringstakt
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