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HORINGSUTTALELSER TIL MELDINGEN 1. OKT. - 2. DES, 1991
1. Véler kommune

2. As kommune

3. Statens vegvesen @stfold

4, Askim kommune v/ Formannskapet

5. Arbetsgruppen BOSAM

6. @stfold Fylkeskommune, Neerings- og ressursavd.
7. Frogn kommune v/Ridmannen

8. Statens vegvesen Akershus

9. Moss kommune

10. Miljgpartiet De Grgnne i Halden

11. Transportbrukernes Fellesorgan

12. Fylkesmannen i @stfold, Miljgvernavd.

13. As kommune v/Formannskapet

14.1dd Skogeierlag og Idd Bondelag

15. Nordstrand Vel

16. NHO Strategi- og Prosjekter

17. Det Kgl. Forsvarsdept.

18. @stfold Fylkeskommune v/ Fylkesridmannen
19. NHO - @stfold

20. Oppegard kommune v/ Formannskapet

21. Fredrikstad Distrikts Neeringsrid

22. Det Kgl. Kommunaldept.

23. Norges Naturvernforbund.

24. Landsutvalget for jernbane.

25. Kambo Vel

26. Pstfold Fylkeskommune v/Fylkeskultursjefen

27. Vegdirektoratet



28. Akershus Fylkeskommune V/FylkesrAdmannen
(Fylkesutvalgets vedtak.)

29. Oslo kommune v/Sentraladm.

30. Det Kgl. Neeringsdept.

31. Fylkesmannen i Oslo og Akershus
32. Skjeberg kommune

33. Sarpsborg kommune

34. Akershus Fylkeskommune

35. Fredrikstad kommune

36. Fylkeslegen i @stfold

37. Fylkeslandbrukskontoret i @stfold
38. Ski kommune v/ Teknisk kontor
39. RaAde kommune v/Teknisk etat

40. Miljgverndept. (inkl. uttal fra DN, SFT og Riksantikvaren.)
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T Sak.nr.: 0084/91
Jou.nr.: 02338/91
Ark.nr.: bll

91007972/TEMPTEB
M@TEBOK
VALER KOMMUNE
Saknummer Utvalg Mptedato Avd/Saksb
0084/91 TEKNISK HOVEDUTVALG 22.10.91 TE /OL

SAKEN GJELDER:

NSB - MELDING VEDROQRENDE H@YHASTIGHETSPROSJEKTET
OSLO - KORNSJ®@.

DOKUMENTER

1. Brev av 27.09.91.
2. Melding.
3. Informasjonsbrosjyre.

Dokument nr. 3 fglger vedlagt til medlemmene i hovedutvalget.

Meldingen er utlagt til offentlig ettersyn i tiden 01.10 -
02.12.1991, og informerer om at NSB har igangsatt et
utredningsarbeide for et hgyhastighetsprosjekt mellom Oslo S og
svenskegrensen ved Kornsjg. Forslag til banetracéer framgar av
siste side i informasjonsbrosjyvren. Det legges opp til
byggestart i 1998, og ferdigstillelse i &r 2001.

Prosjektet medfgrer ingen konkrete inngrep for Valers
vedkommende, og det er fglgelig heller ingen merknader til
meldingen. En vil imidlertid anta at prosjektet far betydning
for utbyggingsaktiviteten pa boligsiden, i det reisetiden for
dagpendlere vil bli vesentlig redusert. Kommuneplanen, og
spesielt arealdelen av denne, er innrettet for a mgte et
eventuelt press pa boligsiden.

Det anbefales at teknisk hovedutvalg (bygningsradet) avgir slik
UTTALELGSE.:

Bygningsradet i Valer har ingen merknader til den framlagte
meldingen for hgyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsj¢ (Ggteborg).



VEDTAK: Forslag til uttalelse enstemmig godkjent.

Valer, den 28.10.91

3 = ) 0
Wl Sestol A
Liv Stabell

bem.

Utskrift sendt til: NSB Hovedkontor
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Sak/Doknr,
Arkivbet,

UTSKRIFT AV MOTEBOK

Behandlet av:

Bygningsradet Saksbeh.: Ivar Gudmundsen ,
Sak nr. 70/91 Dato : 26.10.91 Mott: 7 av 7
Jour. nr. 1867/91 Mappe : L11-NSB Stat: VE/F

MELDING ETTER PLAN- OG BYGNINGSLOVENS BESTEMMELSER OM
KONSEKVENSUTREDNINGER: HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO -
KORNSJO (GOTEBORG)

Avgjerelsesmyndighet: Formannskapet
Vedlegg:

Trykte vedlegg: 1: Kart: Korridor for heyhastighet Oslo - Kornsje
2: Hovedalternativ A, B og C
3: Forord og sammendrag av meldingen

Vedlegg 1 saksmappen: Melding om konsekvensutredninger

Saksutredning:
BAKGRUNN

NSB har 1 eksp. av 27.09.1991 oversendt til behandling til bl.a. As kommune
melding om konsekvensutredninger i henhold til plan- og bygningslovens kap.
VII-a for heyvhastighetsprosjektet Oslo - Kornsje (Geteborg). Frist for
uttalelse er 03.12.1991.

Prosjektet inngar som et ledd i1 NSB's satsing pa heyhastighetstog, og
utredningarbeidet vil blant annet vare et innspill til Norsk Jernbaneplan
1994-97. Det er NSB's mal at utbyggingen skal vere fullfert ar 2001.
Tilsvarende satsing foregar pa svensk side via Geteborg og videre mot
koninentet.

Begrunnelsen for tiltaket er:

- Utviklingen av EF's indre marked og Norges forhold til dette.

- Pkende miljeproblemer, som gjer det enskelig & overfere trafikk fra vei,
bat og fly til jernbane.

Malet er bedre og hurtigere kommunikasjon fra Norge til kontinentet og
bedre og hurtigere forbindelser internt i Oslofjord-regionen, slik at denne
kan utvikle seg til en slagkraftig storbyregion som kan ta opp konkurransen
med byvomradene pa kontinentet.



ALTERNATIVE PLANER

.,

Det skal utredes tre alternativer:

Hovedalternativ A - Heyhastighetstog via alle @stfoldbyene:

- Hastighet 200 km/t.

- Ny bane i trad med hovedplanframlegget pa strekningen Oslo S - Ski.
- Bruk av planlagt dobbeltspor mellom Ski og Moss.

Eksisterende trasekorridor i hovedsak pa resten av strekningen mot
Kornsje. Likevel nedvendig med vesentlige utrettinger pa store deler av
strekningen.

Mellom Oslo og Ski, og eventuelt pa strekninger hvor heyhastigheten
tilsier omlegginger, beholdes navarende jernbane for lokale behov.
- Godstrafikken felger heyhastighets-/Intercity-sporene.

- Det vil vurderes behov for mer enn dobbeltspor.

Hovedalternativ B - "Heyhastighet med noen stopp i @stfold":
Som alt. A, men i @stfold vurderes stopp f.eks bare i Moss og i Nedre
Glomma-regionen. Dette innbzrer til dels nye traseer i @stfold.

Hovedalte tiv - "Ekslusivt Europarettet heyhastighetstog":

- Hastighet 300 km/t.

- Ny trase Oslo - Kornsije.

Ett eller ingen stopp mellom Oslo og Geteborg.

Naverende jerbanespor nyttes til lokaltrafikk og Intercity-tog.
Kan ikke realiseres fer etter ar 2001.

Planprosessen
Planene vil gjennomferes som fylkesdelsplaner etter plan- og bygningslovens
§ 1%, som kommunedelsplaner etter lovens § 20 og som reguleringsplaner og

konkrete byggeplaner.

UTREDNINGSPROGRAM
Felgende foreslas utredet:

- Trasealternativer og arealbruk

- Anleggskostnader/vedlikeholdskostnader

- Markedsanalyser/driftsopplegg

- Tiltakets konsekvenser for milje:
Luftforurensning
Klimaendringer
Stey/vibrasjoner
Natur- og kulturlandskap og fornminner
Naturomrader og plante- og dyreliv

- Tiltakets konsekvenser for naturressursene:
Energiforbruk
Driftsforholdene i landbruket og skogbruket

- Tiltakets samfunnsmessige konsekvenser:
Trafikkulykker
Neringsliv og sysselsetting
Utbyggingsmenster og boligbygging
Sosiale og velferdsmessige forhold
Friluftsliv og rekreasjon
Trafikkantenes opplevelser

- Ronsekvenser 1 anleggsperioden

- Sammenstillende analyser:
Bedriftekonomiske vurderinger
Samfunnsekonomiske vurderinger

- Program for videre planlegging



- Framdriftplan for utredningen:
Valg av alternativ forutsettes sommeren 1992.

A

BYGNINGS--0G REGULERINGSSJEFENS KOMMENTARER

Planene er argjerrige, og det legges opp til et jernbanesystem som skal ta
opp konkurransen med bat-, vei- og flytrafikken. Planene bererer As
spesielt pa den maten at de kan fa mye a si for utbyggingsmenstret i
regionen, noe som igjen far mye & si for naringsliv, natur- og miljevern
osv. Alternativ C vil dessuten kreve en helt ny jernbanekorridor som ogsa
kan berere As direkte.

Utredningsprogrammet som foreslas, er omfattende og dekker de fleste
viktige sider ved jernbaneplanene. Likevel kan et par punkter kommenteres:

De jernbaneplanene som allerede er under gjennomfering, vil i seg selv
kunne gi en bedre kollektivdekning i regionen, spesielt pa kort- og
mellomdistansene, dvs. 1 praksis for arbeidsreisene. Disse nye planene vil
ta opp konkurransen pa de lange distansene. Det er nevnt at man blant annet
satser pa a overfere trafikk fra fly til tog. Det kan derfor vare av
interesse at man klarere enn det er understreket i denne meldingen, utreder
om heyhastighetsbanen vil fa konsekvenser for planene om storflyplass, evt.
lokalisering av en storflyplass.

Mer lokalt er det viktig & se nzrmere pa knutepunktene for lokal-/ og
Intercitytogene og heyvhastighetstogene og kapasiteten for en tospors
jernbane, spesielt 1 Follo. Antall stoppesteder er viktig. Spesielt i
forbindelse med alt. A ber ogsa konsekvensene av Ski som stoppested for
Follo vurderes.

Alternativ A og B vil 1 Follo felge tosporstraseen som allerede er under
utbygging. Det ma forutsettes at heyhastighetstogene ikke gar pa bekostning
av den mer lokale trafikk, da en kapasitetssterk jernbane som betjener
blant annet Folloregionen, er av stor betydning for trafikkmensteret. Selv
om det muligens ligger utenfor denne konsekvenseutredningen, understrekes
det her at ogsa standarden pa selve stasjonene, bade pa heyhastighets-
strekningene og pa de mere lokale strekningene, mad vare slik at de blir
brukbare for alle traflkkantgrupper (Jfr. striden om trapper og ramper pa
Vestby og As stasjon.)

Bygnings—- og reguleringssjefens innstilling: f

As Bygningsrad har ikke vesentlige innvendinger mot forslag til program for
utredning av konsekvensene for "Heyhastighetsprosjektet 0Oslo - Kornsje
(Goteborg)" som beskrevet meldingen fra NSB, oversendt i eksp. av
27.09.1991, men vil understreke felgende:

- Konsekvensene av et heyhastighetsprosjekt for lokalisering av
storflyplass mad utredes.

- Kapasiteten pa dobbeltsporet gjennom Follo ma vurderes, spesielt ved alt.
A og B.

- Konsekvensene av Ski som stoppested for Folloregionen ma utredes,
spesielt for alt. A.

- Konsekvensene av standarden pa stasjonene/stoppestedene mad utredes, med
henblikk pa at de skal tilfredsstille alle trafikkantgrupper.



Bygningsradets vedtak: ¥
Innstillingen enstemmig vedtatt. ’

Utskrift til :

Formannskapet
Ingeniervesenet
NSB Hovedkontoret,, Utvikling og mllje. Boks 1162 Sent, 107 OSLO 1

Rett utskrift.
Dato J'Z/éﬁ

A
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Sammendrag

Foreliggende melding gjelder utbygging av anlegg for framfpring av tog med hgy hastighet
pd stekningen Oslo S - Komsjp. Prosjektet inngir som et ledd i NSBs satsing pi
hgyhastighetstog og utredningsarbeidet vil blant annet vzre et innspill til Norsk Jembane-
plan 1994 - 97. Det er NSBs mdl at utbyggingen skal vare fullfgrt &r 2001. Tilsvarende
satsing foreglr pd svensk side fra Komsjg via Ggteborg og videre mot kontinentet.

To viktige samfunnsmessige utviklingsprosesser gjgr det idag gnskelig 4 satse pd utbygging
av hpyhastighetstog i Norge:

- Utviklingen av EFs indre marked og Norges forhold til dette

- @kende miljgproblemer, som gjgr det gnskelig 4 overfgre trafikk fra veg, bat og fly
til jernbane .

Skal Norge fi del i den pkonomiske vekst og de nye arbeidsplassene som skapes gjennom
fjerningen av handelshindringer innenfor EF-omréddet, kreves det:

- Utvikling av bedre og hurtigere kommunikasjoner fra Norge til kontinentet

- Bedre og hurtigere forbindelser intemnt i Oslofjord-regionen, slik at denne kan
utvikle seg til en slagkraftig storbyregion som kan ta opp konkurransen med
byomrddene pd kontinentet.

Prosjektets stprrelse tilsier at en utbygging er meldepliktig etter bestemmelsene il Plan- og
bygningsloven av 1. august 1990.

Det foreslds utredet tre forskjellige altenativer. Hovedforskjellene mellom disse ligger i
hastighetsniv4, utbyggingskorridor og stoppmenster.

Meldingen beskriver selve tiltaket og det en pd meldingstidspunktet har oversikt over ndr
det gjelder virkninger pa naturresurser, miljg og samfunn. Den gir ogsa en beskrivelse av
planprosessen og et forslag til videre utredningsprogram med forslag til hvilke deltemaer
som vil bli belyst i konsekvensutredningsdelen.

Meldingen vil n4 gjennomg4 en hgringsrunde. Deretter vil NSB, i samrdd med Miljpvemn-
departementet og de berprie fylkeskommuner, ta stilling til om utredningsprogrammet skal
godkjennes, eller om programmet skal inneholde ytterligere temautredninger.

Unedningsarbeidene vil ende opp i forslag til fylkesdelplaner med tilhgrende konsekvens-
utredning for de berprie fylker, samt et begrunnet forslag til videre utredningsprogram for
parsellvise kommunedelsplaner. Denne prosessen vil ende opp i en ny heringsrunde pi
forsommeren 1992.
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Meldingen - formal og behandling

FORMAL MED MELDINGEN
Denne meldingen har som formail:

* 4 informere om at NSB har igangsatt et utredningsarbeide for et hpyhastghets-
prosjekt mellom Oslo S og svenskegrensen ved Komsjg. Utredningsarbeidets
hensikt er 4 gi grunnlag for et prinsippvedtak om & g4 videre med planleggingen av
prosjektet.  Grunnlaget vil bestd i en konskvensutredning omkring tiltakets
virkninger og en anbefalt lgsning for trasékorridor og driftsopplegg, samt et program
for videre, mer detaljerte utredninger.

* 4 gi myndigheter og berprie parter anledning til 4 uttale seg om,.og 4 pdvirke,
innholdet i utredningsprogrammet.

* sammen med innkomne urtalelser tl mcldingcn 4 gi grunnlag for fastsettelse av et
endelig utredningsprogram.

BEHANDLING AV MELDINGEN

I henhold tl Plan- og by;g,rﬁngslovcns § 33-4 er fagdepartement for jernbaneanlegg
Samferdselsdepartementet og dette departementet har ansvaret for hindhevelse av
besternmelsene. Dette ansvaret er i-henhold til brev av ...09.1991 delegert til NSB.

Ifelge loven skal meldingen sendes pd hering til bergrte myndigheter og interesserte, og
samtidig legges ut til offentlig ettersyn. Hensikten er 4 f4 klarlagt hvilke virkningstema som
skal utredes og hvordan utredningen skal behandles.

I meldingens punkt 3: "Utredningsprogram” er det foreslan hvilke tema som skal inngd i
utredningene av konsekvensene for "miljg, narurressurser og samfunn”. Det skal legges
szrlig vekt pd at alle virkninger av de ulike alternativene blir klarlagt for valg av alternativ
foretas. NSB pnsker derfor at alle med interesser i utredningsarbeidet fir anledning til 4
komme med eventuelle merknader til utredningsprogrammet fgr arbeidet er fullfert og danne
et korrektiv til innholdet i utredningen.

‘Behandlingen vil foregd slik:
) NSB sender meldingen til:
- Samferdselsdepartementet

- Kommunene i @stfold, sendre Akershus og Oslo
- Fylkeskommunene @stfold og Akershus

MELDING ETTER PLAN- OG BYGNINGSLOVENS § 33 01.1091



Hovedalternativ A - Hoyhastighetstog via alle @stfoldbyene Veiusﬁ

Hovedalternativ B - "Hgyhastighet med noen stopp i @stfold"

Hovedalternativ B tar, i likhet med alternativ A, utgangspunkt i forstudiens konklusjoner
om et hpyhastighetskonsept dimensjonert for 200 km/t.

FRECRIKSTAD\ v
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Forord

De europeiske jernbaneselskaper pd kontinentet er igang med utbygging av et hpyhastighets-
system som er energibesparende, miljgvennlig, lgnnsomt og teknisk avansert. Planene for
en kraftig utbygging fram til 2015 er lagt, og det forutsettes investert ca 100 milliarder ECU
(800 milliarder NOK) i infrasoukturen. Ogsd i Sverige satses det pd en slik utbygging, og
skal norsk nzringsliv opprettholde og forbedre sin konkurranseevne er det viktig at ogsd
jembanen i Norge er med i denne utviklingen.

@stfoldbanen er idag vér viktigste jembanéforbindelse mot resten av Europa. Det er derfor
naturlig at NSB tar denne strekningen opp som det hpyest prioriterte prosjekt i forbindelse
med en framtidig satsing p4 hgyhastighetstog.

Den 6. juni 1989 vedtok Stortinget bestemmelser om konsekvensutredninger, kapittel VIIa
i Plan- og bygningsloven. Disse bestemmelsene trddte i kraft fra 1. august 1990. I fplge
§ 33-3 i disse bestemmelsene skal tiltakshaver, som i dette tilfelle er NSB, melde tiltak som
overskrider en investeringsramme p4 200 millkr. til det fagdepartementet som tiltaket
sorterer under. Fagdepartementer skal avgjore om tiltakshaver skal palegges 4 utarbeide en
konsekvensutredning. I sd fall vil departementet fastsette et utredningsprogram. Denne
utredningen skal beskrive tiltakets virkninger p4 miljp, naturressurser og samfunn.
Samferdselsdepartementet, som fagdepartement, har ved brev av 24.09.91 overfprt ansvaret
for utleggelse og behandling av meldingen til NSB.

Det er tiltakshavers oppfatning, at en gjennom planlegging av hpyhastighetsprosjektet Oslo
S - Komsjg etter Plan- og bygningslovens § 19 (fylkesdelplaner), med utredning av alle
relevante konsekvenser av de ulike altermativer, skal fa tilrettelagt et gjennomarbeidet
grunnlagsmateriale for valg av prinsipplpsning for prosjektet og et program for videre
planlegging etter Plan- og bygningslovens § 20 (kommunedelplaner). Dersom hgrings-
instansene ikke er enig i dette, mi det gis uttrykk for det i urtalelsen til meldingen.

Meldingen er ment & skulle gi fylkene, kommunene og andre med interesser i planarbeidene
informasjon om innhold og framdrift av det forestdende plan- og utredningsarbeide.
Meldingen vil vare lagt ut til hering i perioden 1. oktober - 2. desember 1991. 1
heringsperioden vil alle ha anledning til 4 framkomme med sine merknader til de tema som
omtales i meldingen. Det er av sarlig interesse 4 f4 kommentarer til det framlagte
utredningsprogram og til de tema som der er listet opp for konsekvensutredninger.

Informasjon om det videre plan- og utredningsarbeide vil bli gitt lgpende gjennom hele
planperioden i samsvar med reglene i Plan- og bygningsloven. Béde fylkesdelplaner og
senere kommunedelplaner vil i sin tur bli lagt ut til hering slik dette er foreskrevet i
lovverket.

For Norges Statsbaner som tiltakshaver:
NSB Hovedkontoret
Utviklings- og miljpavdelingen

Yngve Pedersen
Direktpr
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- Fylkesmennene i @stfold, Akershus og Oslo
- Bergrte myndigheter og interesseorganisasjoner

NSB legger meldingen ut til offentlig ettersyn i perioden
1. oktober - 2. desember 1991

NSB vil i samarbeide med fylkeskommunene gi informasjoner etter de etablerte
informasjonsopplegg for fylkesdelplaner.

Merknader til meldingens innhold kan innen hgringsfristens utlgp sendes til:

NSB Hovedkontoret
Utviklings- og miljgavdelingen
Postboks 1162 Sentrum

0107 OSLO

Forespgrsler i hgringsperioden kan rertes til:

NSB Hovedkontoret
Utviklings- og miljgavdelingen
v/sjefinspektpr Per Overland
telefon 02-366500

P4 grunnlag av meldingen og innkomne merknader bestemmer NSB i samrdd med
Miljpverndepartementet og fylkeskommunene eventuelle endringer i det videre
utredningsarbeidet, samt behandlingsprosedyre for planmateriale og konsekvens-
utredninger. :

MELDING ETTER PLAN- OG BYGNINGSLOVENS § 33 01.1091
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MOTE VEDRORENDE HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO — KORNSJ®

Det vises til mptet som ble avholdt onsdag 23. oktober
1991, hos fylkesmannen i @stfold, miljevernavdelingen.

Vegdirektoratet har i brev av 7. oktober 1991 bedt vegkon-
torene i Oslo, Akershus og @stfold sende sine uttalelser
til meldingen via Vegdirektoratet. Vegdirektoratet vil
deretter sammenfatte de ulike kommentarene til en felles
uttalelse.

Under folger en oppsummering av vegkontorets synspunkter
som framkom under metet:

Vi har ingen spesielle merknader til meldingen. Utrednings-
programmet og framdriftsplanen er for var del beskrevet
tilfredsstillende. P& dette overordnede nivdet i planleg-
gingen kan vi ikke gi konkrete kommentarer til traseéalter-
nativene. Imidlertid ser vi at det vil kunne oppstd kon-
flikter der jernbanetraséen krysser veger. Disse problemene
er primart av teknisk karakter og ber kunne lgses.

Ndr mere detaljerte traséalternativ er arbeidet fram vil vi
selvsagt bidra med konkrete kommentarer til disse. Vi for-
utsetter derfor et nart og godt samarbeide videre.

Vi vil minne om felgende prosjekter som kan f& konsekvenser
for en framtidig jernbanetraseé:

Reguleringsplanarbeid i Sarpsborg

Reguleringsplanarbeid i Halden

(Dette er prosjekter som er kjent via eksisterende
planarbeid)

- E6 Missingmyr - Lekvold (se vedlegq)

*‘¢/ ﬁﬂ?ﬁ - Riksveg 110 Jonsten - Stremshaug (se vedlegq)
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I Nedre Glommaregionen har vi ogsd utredet noen nye traséer
uten at disse er prioritert i budsjettsammenheng. Det kan
bl.a. nevnes ny Markalinje i Fredrikstad, ny bru over

Postadresse Kontoradresse Telefon Telefax Postgiro
Postboks 310 Verftsgt. 7 (09) 2745 00 (09) 274778 08135 04 01 00
1501 Moss Moss



Glomma ved Rabekken og ny riksveg 111. Disse prosjektene er
vurdert i sammenheng med transportplanen for Nedre
Glommaregionen (se vedlegqg).

Planavdelingen
Med hilsen

PN/ 1.4)’1,\4
an Ivar Hansen (///’ p ;;;a%A4}
(;é;fiijEf ) Té;ggir Fossnes

3 - vedlegg
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NSB Bane -c=

Hovedkontoret

Gjenpart til: ?&{/ép, Bd's

forv., saken

Saksbehandler, telefon Deres ref. VAr ref. (oppgis ved svar Dato

1:.iu'\..i._';J:
«wv. Kjell Mathisen 90/2377
— 67035 512

HQYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO - KORNSJQ

Til orientering oversendes vedlagt kopi av brev fra
Statens Vegvesen, Ostfold, datert 28.10.91, vedr. mgtet
hos fylkesmannen i @stfold den 23.10.91.

Etter hva vi har fatt opplyst, har Br® allerde mottatt
transportplanen for Nedre Glomma-regionen. Denne vedlegges
derfor ikke. Derimot vedlegges kopi av de mottatte plan-
skisser.

Med vennlig hilsen

AL

Ivar Hagland

Sjefingenier
NSB Banedivisjonen Sentralbord: (02) 36 80 00 Telegram: Jernbanestyret Postgiro: 0823.07.61486
Hovedkontoret Kontor: Prinsensgt. 7-9. Oslo Telex: 71 168 nsbdc n Bankgiro: 8200.01.03094
Postboks 1162, Sentrum Teletax: (02) 36 67 34 (Bane)
0107 Oslo Teletax: (02) 36 71 75

Teletex: 10 26 62 NSB



[v(l\l 46% NSB Hovedkontoret

Utviklings- og miljgavdelingen
1lwq( Postboks 1162 Sentrum
)Mk 0107 oOsLO

ASKIM KOMMUNE
FORMANNSKAPET 1801 ASKIM, 28.10.91

Sentralbord 88 20 50 mC

Sarutskrift av Askim formannskaps protokoll i mgte

24. oktober 1991.

Sak 302/91 - Hgvhastighetsprosjektet Oslo - Kornsig
(Ggteborg) .

Enstemmig vedtak:

1. Askim kommune er positivt innstilt til planene om
hgvhastighetstog fra Oslo til Kornsjg.

2. Askim kommune ber om at ogsd @stfoldbanens
gstre linje blir modernisert og satt i stand til &

avvikle en stgrre del av transportbehovet enn
tilfellet er i dag.

Rett utskrift bevitnes:
MW/M%M
Miriam Christensen

e.f.

Kopi: Teknisk etat, her

91MC.218/RMBREV
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ARBETSGRUPPEN FOR FORBATTRADE
KOMMUNIKATIONER OSLO - GOTEBORG

Ett norskt-svenskt samarbete mellan 24 kommuner, Ostfold och Akershus fylkeskommuner samt Bohuslandstinget

x«mdﬂ

o i, T
® AR

YTTRANDE Arki
1991-10-30 rkivbet. =

NSB Hovedkontoret

Utviklings- og miljdavdelningen
Postboks 1162 Sentrum

0107 OsSLO

NORGE

Melding vedr. hdyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsjé

Arbetsgruppen f¢r fOrbdttrade vag och Jjérnvdgsfdrbindelser
mellan Oslo och G&teborg har av NSB ombetts avge yttrande over
rapporten "Melding vedr hdyhastighetsprosjektet Oslo -
Kornsjo".

Arbetsgruppen &r utsedd av 24 kommuner mellan Oslo och
Gbteborg, Ostfolds och  Akershus fylkeskommuner samt
Bohuslandstinget. Detta &r troligen det stdrsta kommunala
samarbetsprojektet mellan norska och svenska kommuner nagonsin
kring en enskild fraga. Arbetsgruppens uppgift 4r att verka
fé6r en péaskyndad och samordnad utbyggnad av vdg E6 och
jdrnvdgen mellan Oslo och Gdteborg. Arbetsgruppen avser att
inom kort presentera ett £fdrslag till organisation och
alternativ finansiering av wutbyggnaden av vdg E6 och
jarnvagen.

Mal

Arbetsgruppen har £8r utbyggnaden av vdg E6 och jadrnvagen satt
upp féljande mal:

att vdg E6 byggs ut till 4-f&lts vdg. Klart ar 2001

att jarnvdgen byggs ut med dubbelspar ftr hdghastighetstag
genom Bohusldn och med en hdgsta restid om 2 timmar mellan
Oslo och G&teborg. Klart ar 1999 samt

att utbyggnaden av vdg E6 och j&rnvdgen sker samordnat

NSB:s héghastighetsprojekt Oslo - Kornsjd

Arbetsgruppen h#dlsar med tillfredsstdllelse NSB:s ambitioner
att bygga ut jarnvdgen mellan Oslo och riksgrédnsen med

Arbetsgruppen

c/o0 BOSAM, Box 56 tel 09546- (0)522-15980
451 15 Uddevalla, Sverige fax 09546~ (0)522-11796



dubbelspadr £f&6r héghastighetstdg.Restiden mellan Oslo och
Gbteborg planeras till 2 timmar och utbyggnaden planeras vara
avslutad ar 2001.

Dessa mal Overensstdmmer i det n&rmaste helt med arbets-
gruppens mal. Det &r gladdjande att det numera finns intresse
f6r en satsning pd denna strédcka dir man tidigare avstatt fran
att gbra langsiktiga investeringar.

Kommentarer till arbetsgruppens mal

Arbetsgruppens malsdttningen innebdr ett antal konstateranden
som krdver en ndrmare fdrklaring.

Utbyggnadstidpunkterna (&r 2001 f&ér vd8g E6 och &r 1999 f£f&r
jérnvdgen) &r framtagna tillsammans med vdg- och jarnvégs-
myndigheterna 1 resp land och gdller under fdrutsdttning att
finansieringsfragan &r 1lost.

Lokaliseringen av j&rnvdgen till Bohusldn &r nddvadndig om man
skall klara en htgsta restid om 2 timmar. Maximalt 2 timmars
restid krdvs om jadrnvdgen skall vara konkurrenskraftig mot
flyget. Konkurrenskraften mot flyget kréavs om
resandeunderlaget skall bli s& stort att j&rnvdgen kan bli
ldénsam.

En alternativ strdckning av jadrnvdgen genom Dalsland inneb&dr
att Oslo - GOteborgstrafiken far konkurrera om sparutrymmet
med trafiken pa Bergslagsbanan pa strackan Mellerud -
Goteborg. Arbetsgruppen noterar att SJ dnskar flytta
godstrafiken mellan Stockholm och Gtteborg till Bergslagsbanan
for att snabbtagen X2000, trots dubbelspar, skall fa& trafikera
en "ostdrd" bana mellan Stockholm och Géteborg. Arbetsgruppen
har i tidtabellstudier visat att snabbtagstrafiken mellan Oslo
och Gbteborg pd sikt inte kan uppnd restidmdlen om dessa tag
maste konkurrera med godstdg pa Bergslagsbanan mellan Mellerud
och Gbteborg.

Som underlag f&r sitt stédllningstagande har arbetsgruppen
latit upprédtta tagplaner for de bada alternativa
strédckningarna genom Bohusl&n och Dalsland.Planerna bygger pa
den trafikvolym som anges i SJ, NSB och Banverkets gemensamma
studie "Nordlédnken".Resultatet talar entydigt till f&rman f£for
en strdckning genom Bohusldn som den mest framtidsinriktade
l6sningen.

En samordnad utbyggnad av vdg E6 och jadrnvdgen sparar mycket
pengar. Samordningen avser dels en planerings- och
projekterings-samordning dels en fysisk samordning vid
utbyggnaden. Om utbyggnaden av vdg E6 och j&rnvdagen sker i
samma strak minimeras markintrang och mil jépaverkan.
Arbetsgruppen har sdrskilt studerat samordningsvinsterna och
bedtmer att dessa uppgdr till ca 700 milj kronor pa& strickan
Oslo - Goteborg. Samordningsvinsterna dr knappast mojliga att
uppna vid en dragning av jarnvdgen genom Dalsland.



Investeringar

Idag &r osdkerheten stor om investeringarnas storlek. Detta
gdller i synnerhet de uppgifter som redovisas i "Nordl&nken".
Investeringarnas storlek paverkar fragan om hur finansieringen
ldses och ddrmed &ven tidpunkten f6r utbyggnaden.

Byggftretaget Skanska har pa initiativ av arbetsgruppen
detaljstuderat utbyggnadskostnaderna f6r en jarnvagsstréckning
genom Bohusl#dn. Skanskas kalkyler bygger pa noggranna mangd-
berdkningar. Stréckningen baseras inte pa banverkets
alternativ med 4000 m kurvradier utan pa ett av kommunerna
utarbetat f6rslag med 2500 m kurvradier - f6r &vrigt samma
radie som NSB planerar f£O0r strdckan Oslo - riksgrénsen.
Resultatet av Skanskas berdkningar ger svar pa 2 viktiga
fragor.

- Utbyggnadskostnaden genom Bohusldn, &ver Svinesund och till
Berg &r ca 9,0 mdr kronor.

- Mangdberdkningarna ifragasdtter om kostnaderna f&r
"Nordlanken" genom Dalsland inte 8r grovt underskattade.

De totala kostnaderna f&ér att bygga "Nordl&nken" genom
Dalsland med 1likvdrdig standard som genom Bohusldn &r
sannolikt minst 1 mdr kronor stdrre &n att bygga banan genom
Bohuslan. Om detta skulle bekrdftas i det fortsatta arbetet
kan konsekvenserna bli dels att utbyggnaden av "Nordlanken"
genom Dalsland riskerar att skjutas framdt i tiden, dels att
de méjliga samordningsvinsterna faller bort om vdg E6 byggs
utan att samordnas med jarnvagen.

Mot denna bakgrund vill arbetsgruppen ta upp fragan om
samordning av utbyggnaden mellan vdg och jdrnvdg samt mellan
Norge och Sverige.

Samordning

Enligt arbetsgruppens uppfattning krdvs en samordnad och
samtidig wutbyggnad av jdrnvégen hela strackan Oslo -
Gbteborg. Detta &r ndédvandigt f6r att nya tagsystem skall
kunna inféras och fas att fungera.

Arbetsgruppen uppfattar det som att NSB avstdr fran att
redovisa en egen uppfattning om linjestrdckningen genom
Sverige utan &6verldter detta at banverket.

Arbetsgruppen anser att det &r av yttersta vikt att NSB
medverkar med synpunkter och krav pa linjestrickningen efter-
som det gdller Norges i framtiden viktigaste jarnvig.

Ur svensk synvinkel anses forbindelserna sdderut mot Europa
viktigare an mot Norge. Darfor prioriterar banverket
Bergslagsbanan, med fdrsé&mrade trafikeringsméjligheter mot
Norge som £f6ljd. Detta framgdr med Onskvdrd tydlighet om man



jamfdr tidsbesparingarna som utbyggda jarnvdgar enligt dagens
planer ger vid resor mellan de nordiska huvudstéderna.

Stracka Idag Framtiden
Stockholm - K&penhamn 8.00 3.20
Oslo - Kdpenhamn 9.20 4.30
Stockholm - Oslo 6.20 5.20

Kdlla: Dag Bjornland

Enligt arbetsgruppens uppfattning &r "Nordl&nken" en f£foOr
nationerna och s#rskilt Norge, sa viktig och langsiktig fraga
att den inte b&6r fa& avgbras av regionalpolitiska ské&l.
Investeringarna har en livsldngd pa 75 - 100 &r och avgdr pa
sikt den norska jarnvagens utvecklingsméjligheter for
kontinenttrafiken.

Arbetsgruppen efterlyser en samordning med utbyggnaden av vég
E6. I Falkenbergs kommun i Halland och i Vestby kommune finns
aktuella exempel pd att en samordning fungerar i praktiken och
ger besparingar. Arbetsgruppen har konstaterat att viag-
myndigheterna &r intresserade av en samordning men att
intresset fran jarnvégarnas sida av olika sk&l &r svalt.

Utbyggnadsalternativ

De i rapporten redovisade utbyggnadsalternativen A, B och C
uppfyller i olika grad krav som kan stdllas pa en framtids-
inriktad jarnvig.

Arbetsgruppen har utgatt frdn ett alternativ f6r den
internationella trafiken med 3 wuppehdall mellan Oslo och
Géteborg. Uppehdll kan géras i Moss, i regionen Fredrikstad-
Sarpsborg-Halden-Strdmstad samt i Uddevalla. Dessa uppehall
ryms inom den maximala restiden 2 timmar mellan Oslo och
Gbteborg. Arbetsgruppen forutsdtter wvidare att IC-trafiken
genom en utbyggd jdrnvdg kan utvecklas ytterligare och bl a
mata resendrer till stationerna f6r den internationella
trafiken. Befintliga spar fdrutsédtts bibehdllas om de ej
sammanfallar med den nyanlagda jd@rnvdgen. Dessa spar utnyttjas
f6r IC-trafik och lokal trafik.

I o&vrigt har alternativ C pa kartan en strdckning genom
Bohusl&n. Detta alternativ &r det enda som med europeiska matt
kan kallas jarnvéag for hdghastighetstag. Arbetsgruppen
tillstyrker denna strdckning men menar att den bdr kombineras
med taguppehdll i regionen &ven f&6r den internationella
trafiken.

Arbetsgruppen férutsdtter att NSB i det fortsatta arbetet &ven
studerar en alternativ strdckning genom Bohuslidn och hur en



anslutning till nuvarande bana b#&st kan utformas. Den
nuvarande banan genom Halden f&rutsitts bibehdllas och
utnyttjas f6r IC-tag till och fran Halden.En anslutning till
den nya jdrnvagen kan ske i Berg.

Arbetsgruppen vill 4ven peka pa vikten av att man i den
fortsatta planeringen beaktar stationernas wutformning och
funktion, bl a med hdnsyn till anslutningsm$jligheter,
kundunderlag, parkering etc. Stationerna kan utformas till
moderna resecentra och utgdra knutpunkter f£f&r trafiken 1
regionen, savdl enskild som kollektiv.

Utredningsprogram

Enligt arbetsgruppens uppfattning &r det i rapporten presen-
terade forslaget till arbetsprogram v&l genomtankt.

Arbetsgruppen vill s#rskilt peka pa de sysselsittningseffekter
som en utbyggnad f&r med sig. Enligt arbetsgruppen berdkningar
skapar utbyggnaden av vdg E6 och jérnvdgen mellan Oslo och
Gbteborg ca 1800 arsarbetstillfdllen per &r i 10 ar. Pa 1lang
sikt kan de utbyggda férbindelserna generera langt stdrre
sysselsdattningseffekter. Dessa effekter b6r dven klarldggas i

den kommande utredningen.
i é - L\.__ s » S P
| L

Tore Haugén Lennart Johansson
Ordfdrande i arbetsgruppen Ordférande i arbetsgruppen

Bjorn Stahre
Sekreterare
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@STFOLD FYLKESKOMMUNE
NERINGS-06 RESSURSAVDELINGEN

Postadresse: Postboks

\C.o?'u Qev. JEI

VAR REF. BES OPPGITT VED SVAR SARPSBORG,

Jnr. 91/05071 JH/en ark. 810 12, november 1991

(naer-t-nl0)en-u-ssak-48-91

UNDERRETNING I SAK A NR. 49/1991 - 6 - MELDING
VEDRORENDE HOYHASTIGHETSTOG OSLO - KORNSJ@

Samferdselsutvalget i @stfold behandlet ovennevnte sak i mete 7.ds.,
og fattet slikt vedtak:

"Samferdselsutvalget anbefaler at fylkesutvalget fatter dette vedtaket:

-

Ostfold fylkeskommune ser det som svart viktig at det bdde bygges
ut en rask og moderne jernbane pa strekningen Oslo - Goteborg og
et moderne intercity-nett som dekker byomradene og
pendlertrafikken i fylket. Man ser derfor positivt pa det
utredningsarbeidet som er satt i gang.

Fylkesutvalget forutsetter at utredningen i tilstrekkelig grad
samordnes med arbeidet i "Arbeidsgruppen for forbedrede
kommunikas joner mellom Oslo og Geteborg.

Det md i utredningen legges vekt pd & se de ulike forslag i
sammenheng og konkurranse med andre trafikktilbud pd strekningen
Oslo-Geteborg, sarlig fly-og veitransport.

Forholdet til viktige faktorer som valg av hovedflyplass,
utbygging av E-6, sentralhavn i @stfold og @rabanen ma vurderes.

Tilbringert jenesten til de alternativ som forutsetter & fa
stoppesteder ma utredes, herunder forutsetninger om

fylkeskommunens ansvar og innsats, da dette vil kunne fa betydning

for det evrige kollektivtilbudet i fylket.

Det md i utredningen spesielt legges vekt pd & belyse barriere-
virkninger, steyforhold og opplevelsesverdier bade for trafikant-
ivelsene ved de uli ternativene."

Bankgiro: DnC, Moss
7121 05 25100

©

1701 Sarpsborg
Bk Kontor: Oscar Pedersensvei 39
l Telefon: 08/11 70 00

Bergen Bank, Sa r
5124 05 00020 e
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FYLKESUTVALGET 19. NOVEMBER 1991

Saknr.: 91/05071

Arkiv: 841

Fil: (n-t-nl0)mt-fu-hoh
mt

SAKANR. /91 MELDING VEDRORENDE HOYHASTIGHETSPROSJEKTET
OSLO - KDRNSJA.

SAMMENDRAG

NSB legger fram melding om heyhastighetstog Oslo- (Kornsje)-Géteborg
etter reglene om konsekvensuteredninger. Hensikten med meldingen er &
f4 inn synspunkter pd hvilke tema som skal utredes og behandlingsprose-
dyren. Det utredes tre hovedalternativer med ulike dimens jonerende
hastigheter og stoppmenster.

Selve utredningen vil foreligge til hering pd varparten og forusettes
vedtatt som fylkesdelplan sommeren 1992. Tiltaket forutsettes
gjennomfert innen 2001. (alt. A og B)

Det foreslds et omfattende utredningsprogram.

Ridmannen foresldr at fylkeskommunen slutter seg til programmet med
visse tilfeyelser og presiseringer.

NSB arbeider for tiden med en planutredning for heyhastighetsprosjektet
Oslo S - Kornsje. Etter planen skal utredningen foreligge til offentlig
hering forsommeren 1992 og behandles som fylkesdelplaner i de berorte
fylkene.

Tiltaket kommer inn under Plan- og bygningslovens meldeplikt etter
bestemmelsene om konsekvensutredninger. Hensikten med meldingen er f&
avklart hvilke utredninger som md foretas. Selve konsekvensutredningen
vil bli ivaretatt gjennom fylkesdelplanene.

Meldingen er lagt ut til offentlig ettersyn i tiden 1.10 til 2.12.91.
Den beskriver prinsippene i selve tiltaket og det tiltakshaveren pd
meldingstidspunktet har oversikt over ndr det gjelder virkninger pé
naturressurser, milje og samfunn. Den gir ogsd beskrivelse av planpro-
sessen og et forslag til videre utredningsprogram med forslag til
hvilke deltemaer som blir belyst i konsekvensutredningsdelen.

P& grunlag av meldingen og innkomne merknader bestemmer NSB i samrdd
med Miljeverndepartementet og de bere¢rte fylkeskommunene eventuelle
endringer i det videre utredningsarbeidet, samt behandlingsprosedyren.



OM INNHOLDET I MELDINGEN

3 Alternativer.

Det tas sikte pd & utrede 3 hovedalternativer som kort kan beskrives
slik:

ALT DIM.HASTIGHET TRASEVALG STOPPESTEDER
OSLO-KORNSJO@

A 200 km/t eksisterende Ski+ @stfoldbyene
B 200 km/t delvis ny Ski+ noen @stf. byer
C 300 km/t helt ny i @stf. Bare Ski+ 0-1 @stf.by.

Ogsd alternativ A vil innebzre inngrep i form av utvidelse av traséen
til dobbeltspor gjennom hele fylket og utretting av deler av dagens
trasé.

Ved alternativ B er det sarlig i Nedre Glomma - omrddet (Rade -
Skjeberg) hvor det er aktuelt med helt nye traséer.

Sporsmilet om forskjellige tidshorisonter for henholdsvis A og B,
eventuelt A med lavere utbyggingsstandard som en etappe til B vil ogséd
bli belyst gjennom utredningen.

Reisetid Oslo - Geteborg ved alternativ B anslds til 114 min.
Alternativ C vil i hovedsak g& utenfor ndvarende tettbygde omrader.

Alternativene A og B antas & kunne bli ferdigstilt i 2001, alt C
senere.

I meldingen nevnes det dessuten at det i tillegg til heyhastighetstoge-
ne er nedvendig med et IC-tilbud (intercity) som kan betjene @stfold-
byene. Det heter at ogsd IC ber gis et heoyt hastighetsnivd - f.eks 160
km/t., dersom intensjonene om & bygge opp om regionalutviklingen skal
oppfylles.

Godstrafikken forutsettes i alternativ A og B & folge hoyhastighets/IC
spor. I alt. C kan godstrafikken mot utlandet bare felge samme spor som
heyhastighetstogene i den grad det passer inn i driftsopplegget for
disse.

Arbeidet med & underseke trasémulighetene er startet opp, men meldingen
inneholder ikke konkrete-forslag til trasévalg.

Det vises til vedlagte melding.

Utredningsprogram.

I felge kap. 3 i meldingen vil foelgende forhold bli utredet:
.1 Traséalternativer og arealbruk

3.1
3.2 Anleggskostnader og vedlikeholdskostnader
3.3 Markedsanalyser/driftsopplegg



Tiltakets konsekvenser for milje:

Luftforurensning

Klimaendringer

Stoy/vibrasjoner

Natur- og kulturlandskap og fornminner
Naturomrider og plante- og dyreliv

Tiltakets konsekvenser for naturressursene

Energiforbruk
Driftsforholdene i landbruket og skogbruket

Tiltakets samfunnmessige konsekvenser
Trafikkulykker

Nzringsliv og sysselsetting
Utbyggingsmenster og boligbygging
Sosiale og velferdsmessige forhold
Friluftsliv og rekreasjon
Trafikantens opplevelser
Konsekvenser i anleggsperioden

Sammenstillende analyser

Bedrifteekonomiske vurderinger
Samfunnsgkonomiske vurderinger

Program for videre planlegging

JERNBANEFORBINDELSEN OSLO - G@TEBORG, TIDLIGERE BEHANDLING

Fylkesutvalget behandlet i meote den 18. oktober 1990 under sak 101/90
"Nordldnken - samfunnekonomisk sammenligning av ulike alternativer for
jernbaneforbindelsen Oslo - G&teborg - uttalelse™ og fattet dette
vedtak:

nl.

Pstfold fylkeskommune ser det som svart viktig at det bygges ut en
rask og moderne jernbane pid strekningen Oslo - Géteborg. Strek-
ninger med store kapasitets- og regularitetsproblemer ma prioriter-
es heyt.

. Skal jernbanen fremsté som et konkurransedyktig alternativ til bil

og fly ma jernbane bygges ut for heyhastighetstog og med kapasitet
for & dekke fremtidens behov for person- og godstransporter. Nord-
lanken-rapporten synes & ha lagt et for lavt ambisjonsniva til
grunn ndr det gjelder framtidig krav til reisetid pa strekningen.

. For det tas stilling til en hovedplan for utbygging av ny jernbane

ber det foretas en narmere konsekvensutredning for sdvel nytt en-
keltspor mellom Ride og Sarpsborg, som konsekvenser knyttet til
opprustingen av det eksisterende spor, samt mil jekonsekvensene nir
det gjelder stey, kulturlandskap, friluftsinteresser, barriereef-
fekter o.1.

. Sammen med bererte kommuner og fylkeskommuner pd& den aktuelle

strekningen er det startet opp et nermere utredningsarbeid som
innbefatter jernbaneutbygging. Det henstilles til de ulike



utrederne om en samordning av det videre planarbeid."

Det kan opplyses at Nordlidnken var basert pd en lavere dimensjonerende
hastighet og lengre reisetid enn foreliggende prosjekt.

Vedtakets pkt. 4 viser til "Arbeidsgruppen for forbedrede kommunika-
sjoner mellom Oslo og Gdteborg" som la fram sin delrapport "Vdg E6 och
jdrnvdg Oslo - Gdteborg™ i oktober 1990.

Arbeidsgruppen vil i sitt &rsmete den 22. november 1991 legge fram ny
rapport om mil og status for sitt arbeide.

VURDERING

Det er ikke meningen at man pd det ndvarende stadium i planprosessen
skal gi synspunkter pd eventuelle trasévalg, stoppmenster og utbygging.
dette vil ferst vare aktuelt ndr utkastet til fylkesdelplan foreligger.
Vi vil allikevel understreke behovet for en tett samordning med det
utredningsarbeidet som foregdr i "Arbeidsgruppen for forbedrede
kommunikasjoner mellom Oslo Og G&teborg.”™

Samtidig synes det helt klart at man ved utredningen ikke kan legge opp
til en prioritering av ett av de 3 alternativene A, B eller C. For
@stfolds del vil tilbudet pd intercity-nettet vare av vital

betydning. Det kan derfor ikke vare tilfredsstillende med et valg av
typen enten - eller, men snarere et bide - og nir det gjelder de
framlagte alternativ.

Det er av stor betydning for Norge som nasjon i den pdgdende interna-
sjonaliseringsprosessen & satse pd et raskt ,sikkert og miljevennlig
kommunikasjonsnett av typen heyhastighetsbane. I denne sammenheng vil
vi understreke @stfolds strategiske beliggenhet som landets port mot
Europa. I et slikt heyhastighetskonsept vil det vare nedvendig med
kompromisser ndr det gjelder valg av trasé og antall stoppesteder for &
kunne oppnd korte reisetider.

P& den annen side md ogsi @stfold som et stort pendlerfylke sikres et
effektivt IC-nett som dekker den daglige pendlingen og i hovedsak har
et langt tettere stoppmenster.

Det legges i meldingen opp til et omfattende utredningsprogram som
etter vdr vurdering langt pd vei dekker de viktigste tema som ber utre-
des. Vi vil imidlertid peke pd& fogende elementer:

Forholdet til andre transportmidler.

Det arbeides som kjent med planer og utredninger ogsd for vegforbind-
elsen E6 og flyplass. Disse transporttilbudene vil delvis konkurrere om
de samme trafikantene som heyhastighetstogene. Det md i utredningen
fokuseres tilstrekkelig bide piA en samordning av de ulike tilbudene og
pa konkurranseflatene mellom dem slik at unedig bruk av ressurser kan
unngls.

Forholdet ti ovedflyplass.

I den senere tid er det reist krav fra ulike hold om en alternativ
utredning av ny hovedflyplass. Dersom utredning av Hobel-alternativet
blir aktuelt i n=zr framtid, md en ogsi se jernbaneutredningen i dette
perspektivet.



Intercitytilbudet.
Arbeidspendlingen ut og inn av fylket har et betydelig omfang. Det

dreier seg om en utpendling p& vel 15 000 personer og en innpendling pad
ca. 4000. Nzrmere 20 000 personer bergres altsd av pendling over
fylkesgrensen. De fleste av disse benytter i dag bil, men det ligger
her et betydelig potensiale for et framtid bedret jernbanetilbud. Det
m& legges avgjerende vekt pd et godt intercitytilbud i fylket. Dette mé&
belyses grundig gjennom utredningen, og de aktuelle alternativene
beskrives.

Tilbringertjenesten til hevhastighetsnettet.

Tilbringertjenesten md utredes, og herunder md forutsetningene for
fylkeskommunal innsats beskrives da tiltaket vil kunne berore det
evrige kollektiv-tilbudet i fylket. Szrlig i forbindelse med alt. B og
C som betinger f4 stopp i fylket mid tilbringertjenesten utredes
grundig.

Etappevie utbygging md utredes.
Det kan vare aktuelt & benytte nett med lavere standard som etapper mot

de raskeste lesningene. Disse mulighetene ber belyses grundig i utred-
ningen.

Havnespogrsmdl og godsterminaler
Fylkeskommunen foretar for tiden en utredning om sentralhavn i

Pstfold. Forholdet til dette speorsmilet m& i nedvendig grad ogsi tas
med i heyhastighetsutredningen for sividt gjelder godstrafikken.
Ogsd forholdet til godsterminalene i fylket m& avklares.

@rabanen

Bane til Ora er vurdert ved flere anledninger, senest i forbindelse med
Transportplan for Nedre Glomma. Forholdet til en eventuell @rabane md
avklares i utredningen.

Barrierevirkninger
Framfering av nye jernbanespor vil kunne f& betydelige barrierevirk-

ninger. Dette kan f4 vidtrekkende fglger, blant annet for utbyggings-
mensteret i tettbygde omrdder. Det md legges stor vekt pd & utrede
disse problemene.

Trafikantenes opplevelser

Et heyhastighetstog vil for mange turister bli det ferste og muligens
eneste mote med @sfold. Skal fylket fi noen identitet for de reisende
md banen legges slik at de reisende i rimelig grad kan oppleve landska-
pet. Dette vil imidlertid samtidig kunne f& konsekvenser i form av bade
stoy og landskapsinngrep. Disse forholdene md utredes noye.

Saksbehandling
Det er lagt opp en svart stram framdriftsplan nir det gjelder

behandlingen av saken. For utredningen kan behandles som fylkesdelplan
md uttalelser fra berserte kommuner og statlige fagmyndigheter
foreligge.

SAKSGANG I FYLKESKOMMUNEN

Saken er lagt fram med samme innstilling for miljeutvalget og
samferdselsutvalget i metet h.h.v. 5. og 7.november 1991. Begge
utvalgene fattet enstemmige vedtak i overenstemmelse med nedenstdende
forslag til uttalelse.



Saken fremmes for fylkesutvalget med felgende forslag til uttalelse:

“1. @stfold fylkeskommune ser det som svart viktig at det bdde bygges
ut en rask og moderne jernbane pd strekningen Oslo - Gbteborg og
et moderne intercity-nett som dekker byomrddene og pendlertra-
fikken i fylket. Man ser derfor positivt pd det utredningsarbei-
det som er satt i gang.

2. Fylkesutvalget forutsetter at utredningen i tilstrekkelig grad
samordnes med arbeidet i “Arbeidsgruppen for forbedrede
kommunikasjoner mellom Oslo og Gdteborg”.

3. Det md i utredningen legges vekt pa & se de ulike forslag i
sammenheng og konkurranse med andre trafikktilbud pd strekningen
Oslo - Géteborg, sarlig fly- og vegtransport.

Forholdet til andre viktige faktorer som valg av ny hovedflyplass,
utbygging av E-6, sentralhavn i @stfold og Prabanen md vurderes.

4 Tilbringertjenesten til de alternativ som forutsetter fa
stoppesteder md utredes, herunder forutsetninger om fylkeskommunens
ansvar og innsats, da dette vil kunne fd betydning for det gvrige
kollektivtilbudet i fylket.

5 Det md i utredningen spesielt legges vekt pd & belyse barriere-

virkninger, steyforhold og opplevelsesverdier bdde for trafikant-
ene og omgivelsene ved de ulike alternativene."

Fylkesrddmannen i @stfold, Sarpsborg den 5. november 1991

Kurt Mosbakk
fylkesrddmann

Harald K. Horne
nzrings- og ressurssjef
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Vi viser til Deres brev datert 27.09.91. med vedlegg, vedr.
hopyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsjo.

Frogn kommune er i stor grad forneyd med meldingens form og
innhold.

Frogn kommune blir ikke direkte bereort av forslagene i den
fremlagte meldingen om hpyhastighetsprosjektet mellom Oslo og
Kornsjo (Goteborg), men valget av alternativer vil kunne fa
store konsekvenser for Follo-regionen, som Frogn er en del
av.

Vi vil generelt gi var fulle tilslutning til de tankene om satsing
pa jernbanen som nd foreligger. Tog som er et meget godt alterna-
tiv utifra bl.a. miljeovernhensyn. Den store utfordringen for Norge
og for NSB ligger i & gjore jernbanen konkurransedyktig. Dette
medforer at det bl.a. er npdvendig a ¢ke tilgjengeligheten til
jernbanen som kollektivtransportmiddel.

Selv om Frogn kommune har et godt utbygd bussrutenett til og fra
Oslo, er det onskelig at Frogn og Follo blir nazrmere knyttet til
jernbanen. Man tenker pa jernbanen i denne sammenheng bade som
befordringsmiddel for arbeidsreiser og lokaltransport, men ogsa
jernbanen som kontaktledd mellom Norge og Europa. I sammenheng med
et hovhastighetsprosjekt vil det derfor vare ¢nskelig at NSB
serlig vurderer Folloregionens ¢nske om at hgyhastighetstoget ma
ha et stoppested i regionen.
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Ski er i dag et naturlig regionsenter og NSB wvil her kunne styrke
Ski og regionen pa en naturlig mate.

Frogn kommune forutsetter i den her sammenheng at traseen for det
nye hoyhastighetsprosjektet vil bli liggende i rimelig narhet til
navarende jernbanetrasé gjennom Follo.

Med hilsen

///&m/

Jell Sandli
kommuneplanlegger
e.f.
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Overing. Olav Landsverk (02)725257 329
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Postboks 6390 Etterstad
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]JCQ/ 24“41 @OYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO-KORNSJ(®. MELDING ETTER PLAN-
OG BYGNINGSLOVENS §33-3.

Vi viser til brev av 1991-10-07. Meldinga er ogsa mottatt
direkte fra NSB ved oversendelse datert 1991-10-02.

gﬁl Vegsjefen har fplgende merknader i forbindelse med
% meldinga.

-' Y% 1. Tiltaket.

ey Vegsjefen er enig med Norges Statsbaner i deres fore-

CEAT lopige vurderinger og analyser av prosjektet. Jernbane

3 som er tilrettelagt for heoyhastighetstog, kan vise seg a

Z dekke en vesentlig sterre andel av framtidig transportbehov
av personer og gods enn hva dagens jernbaneopplegg makter.

. Vegsjefen mener at overforing av trafikk fra veg til bane

Guv vil ha positive effekter med hensyn til forurensing og
trafikksikkerhet. Meldinga uttrykker sterk optimisme,

p kanskje for sterk, nar det gjelder muligheter for over-
foring av trafikk fra andre transportmidler.

Som et grunnlag for en realistisk vurdering av framtidig
transportfordeling, mener vegsjefen det bor foretas en
transportanlyse, der jernbane, veg, sj¢- og luftfart
vurderes samtidig.

2. Utredningsprogrammet.

Vi vil understreke nedvendigheten av at prosjektets
nytteverdi dokumenteres ved transportanalyser som nevnt
under pkt. 1.

I dette analysearbeidet bpr Statens Vegvesen delta aktivt
sammen med NSB og andre samferdselsetater for & komme fram
til et estimat pad trafikkgrunnlag og fordeling pa
transportmiddel ved alternative rammebetingelser.

Vi antar at det kan vare behov for oppdatering av resul-
tatene i rapportene om Nordlenken, om Scandinavian Link,
om utredning av ny veg og jernbane mellom Oslo og Gote-
borg (BOSAM) og eventuelt andre.

Vegdirektoratet ber ta initiativ for & pavirke til at det
blir utfeort en transportanalyse med samlet vurdering av

Postadresse Kontoradresse Telefon Telex Telcfax

Postboks B16G Dep.
0034 Oslo 1 Lerenveien 57 (02)725200



"alle" transportmidler. Dette be¢r vare et "krav" fra
Statens vegvesens side i uttalelsen til utredningspro-
programmet. Pa side 16 i meldinga er AKershus vegkontors
utbyggingsplaner i de narmeste 10 ar presentert. Vi vil
papeke at siste del av avsnittet kan misforstds. Det er pa
strekningen Oslo gr. - Vinterbru det forelepig ikke er
innearbeidet investeringer til 4-feltsveg innen 1998,
hverken for E6 eller E18.

3. Organisering av utredningsarbeidet.
Framdriftsplan.

Vi er enig i at det presenteres en prosjektutredning med
konsekvensutredning som har som malsetting & dokumentere
behov og konkludere med forslag til prinsipple¢sning, dvs.
valg av hovedalternativ. Vi vil anbefale at kommunene
trekkes med i planleggingen tidlig i utredningsfasen fordi
erfaringer viser at fylkesplaner/fylkesdelsplaner star
sterkere nar planene har tilstrekkelig forankring lokalt.
Det er defor nyttigere & "bruke tid" i utredningsfasen enn
& risikere & starte pd nytt fordi utredningsplanen ikke
vinner tilslutning ved den formelle behandlingen av
fyvlkesdelplanen.

Til orientering vedlegges samferdselssjefens innstilling
til Samferdselsstyret i sak 98/91. Innstillingen ble

enstemmig vedtatt under Samferdselsstyrets mepte 24. oktober
i ar.

Statens Vegvesen Akershus
Med hilsen

el eadd u@ 2 @

Vegsjef Nils-Erik Bogs
Plansjef

Vedlegg.

Kopi: NSB, Miljo- og utviklingsavdeling.
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SAMFERDSELSSTYRET AKERSHUS FYLKESKOMMUNE
SAK NR. 98/91 SAMFERDSELSSJEFEN
Js, 16.10.1991

2

UTTALELSE OM NSB'S HOYHASTIGHETSPROSJEKT PA STREKNINGEN OSLO - KORNSJO.
MELDING ETTER PLAN - O0G BYGNINGSLOVENS (PBL) § 33-3.

1. BAKGRUNN

Ved Fylkesrddmannens eksp. datert 9,10.91 har Samferdselssjefen mottatt "melding
vedr. hoyhastighetsprosijekt Oslo-Kornsie" datert NSB 27.9.91. Saken gjelder
hvilke tema som skal utredes og hvordan utredningen skal behandles i forbindelse
med de konsekvensvurderingene som tiltakshaver (dvs. NSB) er palagt & framlegge
1felae PEL.

I feliage loven skal meldingen sendes pd hering til bererte myndigheter og
interesserte, og samtidig legges ut til offentlig ettersyn. Hensikten er a fa
klarlagt hvilke virkningstema som skal utredes og hvordan utredningen skal
behandles.

I henhold til PBL § 33-4 er fagdepartement for Jjernbaneanlegg
Samferdselzdepartementet og dette departementet har ansvaret for handhevelse av
bestemmelsene. Dette ansvaret er i september 1991 blitt delegert til NSB.

Meldingen er lagt ut til offentlig ettersyn i tiden 1.10. - 2.12.91.

Deretter vil NS5SB, 1 samrad med Miljoverndepartementet og de bererte
fylkeskommuner, ta stilling til om utredningsprogrammet skal godkjennes, eller
om programmet skal ilnneholde ytterligere temautredninger.

Utredningsarbeiderie vil ende opp 1 iylkesdelsplaner med tilherende
konsekvensutredning for de berorte fylker, samt et begrunnet forslag til videre
utredningsprogram for parsellvise kommunedelsplaner. Denne prosessen vil ende
opeg 1 en ny horingsrunde pa forsommeren 1992.

2. TIDLIGERE BEHANDLING AV SAKER MED TILKNYTNING TIL NSB.

Samferdselssijefen viser til samferdselstyresak 113/90 "UTTALELSE TIL
PEOSJEKTRAPPORT OM ULIKE ALTERNATIV FOR JERNBANEFORBINDELSEN OSLO - G@TEBORG"
der folgende vedtak ble fattet den 1.11.90:

“a) Uthyguingen av en rask og moderne jernbane mellom Oslo-Goteborg er svert
viktiqg for kommunikacjonene for hele Bslands-omrddet mot Norden og Europa.
Specielt bor strekningen med store kapasitets- og forsinkelsesproblemer
prioriteres heyt.

b) Person- og neringslivets transporter md tilbys et transporttilbud av hey
standard. Dette innebzrer at det m& utbygges en jernbanetrace som kan
benyttes av hayhastighetstog. Utbyggingen md sgrge for at jernbanen
framstdr som et konkurransedyktig alternativ til bdde bil og flytransport.
Pros jektrapporten om “Nordlenken™ synes d ha lagt seg pd et for lavt
ambis jonsnivd m.h.t. framtidig standard oq reisetid pd strekningen. Av den
qrunn ber en opprusting og utbygging av Bohusbanen vurderes narmere.

samsak-nsbhh:text



c) Samferdselsstyret vil uttrykke sin sterke stotte til det pdgdende
pros jektarbeid med & forsere utbyggingen av jernbanen og vegforbindelsen
mellom Oslo oq Geteborg, da dagens bevilgningstakt er lite
tilfredsstillende for & fd realisert et framtidsrettet og miljevennlig
transportsystem pd denne strekningen.”

Samferdselssjefen vil dessuten vise til samferdselsstyresak nr. 116/90
om "NSB's ruteordning fra 2.6.91" hvor folgende vedtak kle fattet:

2. NSB's langtidsbudsjett med regionale investeringsprosjekter ber forelegges
de berarte fylkeskommuner til uttalelse. Dette vil sikre en bedre
samordning overfor de kommunale og fylkeskommunale planer samt fere til en
planprosedyre som er mer I samsvar med den man har i vegsektoren."

3. BESKRIVELSE AV "MELDING AV HAYHASTIGHETSPROSJERTET OSLC - KOPNSJO"

oreliggendes meldina.

Det foreligger 2 hovedalternativer for en hevhastighetsiernbane mellom Oslc og
kontinentet via Sverige som svart kort kan differensieres slik:

ALT DIM.HAST TRASEVALG STOPPESTEDER BETJENING AV
km/t OSLO-KORNSJO PERSONTRAFIKKMARKED
A 200 eksisterende Ski+@stfolsbyvene God
B 200 delvis ny Ski+noen @stf.byer God
C 300 1 stor grad ny Kun Ski Svak tmen supl. av IC~tog>!

Forevrig vises det til vedlagte melding fra NSB: om "Heyhastighetsprosjektet
Oslo - Kornsjo" som er tilsendt samferdselsstyrets faste medlemmer, samt til

/}f vedlagte brosiyre fra NSB.

samsak-nsbhh:test
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.2. Folgende forhold vil ifolge vedlagte meldings kapittel 3 bli utredet:

- trasealternativer og arealbruk
- anleggskostnader/vedlikeholdskostnader
- markedsanalyser/driftsopplegg
- milie

* luftforurensning

% klimaendringer

* stey/vibrasjoner

* natur- og kulturlandskap og fornminner

* naturomrader og plante- og dyreliv
- naturressurser

* energiforbruk

* driftsforholdene 1 landbruket og skogbruket
- samfunnsmessige konsekvenser

* trafikkulykker
neringsliv og sysselsetting
utbyggingsmonster og boligbygging
sosiale og velferdsmessige forhold
friluftsliv og rekreasjon

* trafikantenes opplevelser
- konsekvenser i anleggsperioden
- sammenstillende analyser

* bedriftsokonomiske vurderinger

* samfunnsekonomiske vurderinger
- program for videre planlegging
- framdriftsplan

* X% » »

4. SAMFERDSELSSJEFENS VURDERING.

4.1. Vurdering av skisseprosijektet.

Det viktigste for Oslo og Akershus-regionens reisende og neringsliv vil vare a
fa en rask utbygging av en moderne jernbaneforbindelse til Geteborg og

sorover. Dette inneb=zrer bl.a. utbygging av en jernbanetrase hvor
hoyhastighetstog, med hastighet pa 200 km/t eller mer, kan kjore pa store deler
av den nybygde eller de opprustede jernbanestrekningene. En slik utbygging vil
ogsa ha stor betydning for de regionale og lokale jernbaneforbindelser langs
hele strekningen.

En utbygging md3 dessuten dimensjoneres med tilstrekkelig kapasitet for bade
perscn- og godstransport 1 lang tid framover. Dette tilsler at en
enkeltsporstrekning gjennom bl.a. @stfold og Dalsand (Berglandsbanen) ikke vil
tilfredsstille overnevnte krav til kapasitet og muligheter for heyhastighetstog
pa 200 km/t eller mer.

Hele Ostlandsomradet er svert avhengig av en moderne Jernbaneforbindelse
mellom Oslo, @stfoldbyene og Geteborg. Dette er innfallsporten for hovedtyngen
av person- og godstransporten fra Norge til Norden og Europa. og vil derfor
spille en stadig viktigere rolle etterhvert som EF/Europa knyttes nzrmere
sammen. Av den grunn ber opprusting og utbygging av @stfoldbanen og traseene
videre sydover spesielt vektlegge forhold som tilstrekkelig banekapasitet og
tilrettelegaing for framtidige heyhastighetstog.

samsak-nsbhh:text



4.2. Vurderina av forholdene som vil bli utredet:

Samferdselssiefen vil anbefale at i1 tillegg til de punkter som er nevnt i

punkt 3.2. ogsa vurderes folgende forhold:

- et referansealternativ for & belyse forventet utvikling av antall reisende med
bil. buss og Jjernbane dersom utbyggingen i1kke finner sted.

- konsekvensene et heystandard banenett vil £f& for lokal/regional
09 intercityreiser i tillegg til heyhastighetstog som primert
befordrer den internasjonale trafikken. Dette er viktig da den
internasijonale trafikken utgijer kun 20 % av passasjertrafikken
pa @stfoldbanen i dag. En modernisert 0stfoldbane burde g1
vesentlige forbedringer til andre togavganger (intercity eller lokale/
regionale ruter) ved forbedret regularitet og okt hastighet.

5. SAMFERDSELSSJEFENS INNSTILLING
Samferdselssjefen tillater seg pa bakgrunn av det forannevnte &
innstille

1. Samferdselsstyret ser meget positivt pa NSB's planer om utbygging
av en banetrase for heyhastighetstog pé strekningen Oslo - Kornsio.

(8]

Samferdselsstyret vil anbefale at NSB's melding ogsd inkluderer folgende
forhold 1 sin konsekvensutredning:

- et referansealternativ for a belyse forventet utvikling av antall reisende
med bil, buss og jernbane dersom den planlacte utbyggingen av Ostfold-
banen 1ikke finner sted.

- en analyse av konsekvensene et heystandard banenett ogsa vil
fa for lokale/regionale oc intercityreiser i tillegg til hey-
hastighetstogene som primmrt betjener den internaszijonale
trafikken.

Oslo, 14 oktober 1991

Tom E. Grangquist

Vedlegg:

- Melding etter PBL & 33 ., konsekvensutredninger. H@YHASTIGHETSPROSJEVTET
CSLU - KORNSJQ

- Brosjyre fra N5B: "HOYHASTIGHETSTCG PA OSTFOLDBANEN"

camsal nsbht:te s
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SAMFERDSELSSTYRET AKERSHUS FYLKESKOMMUNE —
SAK NR. 98/91 SAMFERDSELSSJEFEN
35. 16.19.1%891

UTTALELSE OM NSB'S HOYHASTIGHETSPROSJEKT PA STREKNINGEN OSLO - KORNSJO.
MELDING ETTER PLAN - OG BYGNINGSLOVENS (PBL) § 33-3.

1. BAKGRUNN,

Ved Fyvlkesradmannens eksp. datert 9,10.91 har Samferdselssjefen mottatt "melding
vedr. heyhastighetsprosjekt Oslo-Kornsje" datert NSB 27.9%.91. Saken gjelder
hvilke tema som skal utredes og hvordan utredningen skal behandles i forbindelse
med de konsekvensvurderingene som tiltakshaver (dvs. NSB) er palagt & framlegge
1felge PEL.

I felge loven skal meldingen sendes pa hering til bererte myndigheter og
interesserte, og samtidig legges ut til offentlig ettersyn. Hensikten er & fa
klarlagt hvilke virkningstema som skal utredes og hvordan utredningen skal
behandles.

I henhold til PBL § 33-4 er faadepartement for Jjernbaneanlegg
Samferdselsdepartementet og dette departementet har ansvaret for handhevelse av
bestemmelsene. Dette ansvaret er 1 september 1991 blitt delegert til NSB.

Meldingen er lagt ut til offentlig ettersyn i tiden 1.10. - 2.12.91.

Deretter vil NGB. 1 samrdd med Miljoverndepartementet og de bererte
fylkeskommuner, ta stilling til om utredningsprogrammet skal godkjennes, eller
om programmet skal inneholde ytterligere temautredninger.

Utredningsarbeidene vil ende opp 1 fylkesdelsplaner med tilherende
konsekvensutredning for de berorte fylker, samt et begrunnet forslag til videre
utredningsprogram for parsellvise kommunedelsplaner. Denne prosessen vil ende
opp 1 en ny horingsrunde pa forsommeren 1992,

2. TIDLIGERE BEHANDLING AV SAKER MED TILKNYTNING TIL N3E.

Samferdselssjefen viser til samferdselstyresak 113/90 "UTTALELSE TIL
PROSJEKTERAPPORT OM ULIKE ALTERNATIV FOR JERNBANEFORBINDELSEN OSLO - GOTEBORG"
der folgende vedtak ble fattet den 1.11.90:

“a) Uthuguingen av en rask og moderne jernbane mellom Oslo-Gotehorg er svert
viktig for kommunikac jonene for hele #slands-omrddet mot Norden og furopa.
Spesielt ber strekningen med store kapacitets- og forcinkelsesproblemer
prioriteres heyt.

b) Person- og neringslivets transporter m§ tilbys et transporttilbud av hey
standard. Dette Innebzrer at det md utbygges en jernbanetrace som kan
benyttes av heyhastighetstog. Utbyggingen md serye for at jernbanen
framst8r som et konkurransedyktiq alternativ til bdde bil og flytransport.
Pros jektrapporten om “Nordlenken” synes 4 ha lagt seq pd et for lavt
ambisfonsnivd m.h.t. framtidig standard og reisetid p& strekningen. Av den
grunn ber en opprusting og utbygging av Bohusbanen vurderes narmere.
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c) Samferdselsstyret vil uttrykke cin cterke stptte til det pdgdende
pros jektarbeid med 8 forsere utbyggingen av jernbanen og vegforbindelsen
mellom Oslo og Geteborg, da dagens bevilgningstakt er lite
tilfredsstillende for § fd realisert et framtidsrettet og mil jevennlig
transportsystem pd denne ztrekningen.”

Samferdselssjefen vil dessuten vise til samferdselsstyresak nr. 116/90C
om "NSB's ruteordning fra 2.6.91" hvor felgende vedtak ble fattet:

2. NSB's langtidsbudsjett med regionale investeringspros jekter ber forelegges
de berarte fylkeskommuner til uttalelse. Dette vil sikre en bedre
samordning overfor de kommunale og ftylkeskommunale planer samt fere til en
planprosedyre som er mer I zam:var med den man har I vegsektorem.”

3. BESKRIVELSE AV "MELDING AV HAYHASTIGHETSFROSJEKTET OSLCO - KORNSJQ"

3.1. Fortfattet bezkrivelsae av det zlkiszenrnsiekter som er bakgrunnen for
foreliggends meldina,

Det foreligger 3 hovedalternativer for en hevhastighetsiernbane mellom Oslc og
kontinentet via Sverige som svart kort kan differensieres slik:

ALT DIM.HAST TRASEVALG STOPPESTEDER BETJENING AV
km/t OSLO-KORNSJ® PERSONTRAFIKEMARKED
A 200 eksisterende Ski+@stfolsbyene God
B 200 delvis ny Ski+noen Ostf.byer God
C 300 1 stor grad ny Kun Ski Svak tmen supl. av IC~tog):

//f Forevria vises det til vedlagte melding £fra NSB: om "Heoyhastighetsprcsjektet
0slo - Kornzje" som er tilsendt samferdselsstyrets faste medlemmer, samt til
z}f vedlagte brosiyre fra NSB.
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- trasealternativer og arealbruk
- anleggskostnader/vedlikeholdskostnader
- markedsanalyser/driftsopplegg
- milie

* luftforurensning

* klimaendringer

X stey/vibraszjoner

* natur- og kulturlandskap og fornminner

* naturomrader og plante- og dyreliv
- naturressurser

* energiforbruk

* driftsforholdene i landbruket og skogbruket
- samfunnsmessige konsekvenser

x trafikkulykker
neringsliv og sysselsetting
utbyggingsmenster og boligbygging
soslale og velferdsmessige forhold
friluftsliv og rekreasjon

% trafikantenes opplevelser
- konsekvenser 1 anleggsperioden
- sammenstillende analyser

* bedriftsekonomiske vurderlnger

* samfunnsekonomiske vurderinger
- program for videre planlegging
- framdriftsplan

* ¥ x> ®

4. SAMFERDSELSSJEFENS VURDERING.

4.1. Vurdering av skisseprosiektet.

Det viktigste for Oslo og Akershus-regionens relisende og nzringsliv vil vare 3
f3 en rask utbygging av en moderne Jernbaneforbindelse til Geteborg og

sorover. Dette innebarer bl.a. utbygging av en Jernbanetrase hvor
hoyhastighetstog, med hastighet pa 200 km/t eller mer, kan kj)ere pa store deler
av den nybygde eller de opprustede Jjernbanestrekningene. En slik utbygging vil
0gsa ha stor betydning for de regionale og lckale jernbaneforbindelser langs
hele strekningen.

En utbyvgging md& dessuten dimensjoneres med tilstrekkelig kapasitet for bade
perscn- og godstransport 1 lang tid framover. Dette tilsier at en
enkeltsporstrekning gjennom bl.a. @stfold og Dalsand (Berglandsbanen) ikke vil
tilfredsstille overnevnte krav til kapasitet og muligheter for heyhastighetstog
pad 200 km/t eller mer.

Hele 0stlandscmradet er svert avhenglg av en moderne Jernbaneforbindelse
mellom Oslo, @stfoldbyene og Geteborg. Dette er innifallsporten for hovedtyngen
av person- og godstransporten fra Norge til Norden og Europa. og vil derfor
spille en stadig viktigere rolle etterhvert som EF/Europa knyttes nzrmere
sammen. Av den grunn ber opprusting og utbygging av @stfoldbanen og traseene
videre sydover spesielt vektlegae forhold som tilstrekkelig banekapasitet og
tilrettelegging for framtidige heyhastighetstog.
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4.2. Vurderinag av forholdene som wvil bli utredet:

uamferdselfsjefen vil anbefale at 1 tillegg til de punkter som er nevnt i
an‘t 3.2. ogsa vurderes folgende forhold:
et referansealternativ for & belyse forventet utvikling av antall reisende med
bil., buss og 3jernbane dersom utbyggingen i1kke finner sted.
- konsekvensene et heystandard banenett vil f& for lokal/regional
0g intercityreiser i tillegg til heyhastighetstog som primert
befordrer den internasijonale trafikken. Dette er viktig da den
internasijonale trafikken utgjer kun 20 % av passasjertrafikken
pa @stfoldbanen 1 dag. En modernisert @stfoldbane burde gi
vesentlige forbedringer til andre togavganger (intercity eller lokale/
regionale ruter) ved forbedret regularitet og okt hastighet.

5. SAMFERDSELSSJEFENS INNSTILLING
Samferdselssijefen tillater seg pa bakgrunn av det forannevnte a
innstille

1. Samferdselsstyret ser meget positivt pa NSB's planer om utbvgglng
av en banetrase for heyhastighetstog pa strekningen (0slo - Kornsije.

[g5]

Samferdselsstyret vil anbefale at NSB's melding ogsa inkluderer folgende
forhold- 1 sin konsekvensutredning:

- et referansealternativ for & belyse forventet utvikling av antall reisende
med bil, buss og jernbane dersom den planlacte utbyggingen av @stfold-
banen ikke finner sted.

- en analyse av konsekvensene et heystandard banenett ogsd vil
fa for lokale/regionale og intercityreiser 1 tillegg til hey-
hastighetstoagene som primzrt betjener den internasjonale

trafikken.
- D b i Ay e S e

Oslo, 14 oktober 1991 1/

Tom E. Granguist

Vedlegg:

- Melding etter PBL § 33 ., konsekvensutredninger. H@OYHASTIGHETSPROSJEKTET
QSLU - KORNSJO

- Brosjyre fra N5B: "HOYHASTIGHETSTCG PA @STFOLDBANEN"
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NSB Hovedktr.
2 0 NOV. 1381
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Sak/Doknr,
Arklvbet.
UTSKRIFT AV M@PTEBOK
Behandlet av
Formannskapet Saksbeh.: A. Rydland
Sak nr. :  155/91 Dato : 14.11.91
Jour. nr. : 1826/91 Mappe : 721 Stat: VE/F

NSB - HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO - KORNSJ@ H@RINGSUTTALELSE.

Radmannen foreslAr slikt vedtak:

1. Konsekvensutredningen md i storre grad enn det som
presenteres i meldingen ogsd behandle konsekvensene
for eksisterende byomrader og tettbebyggelse og
naringsliv.

2. I konsekvensutredningen m& vurderes praktiske, estetiske

og psykologiske sider av barrimre- og stoyvirkning og
mulige forslummingseffekter i byer og tettbebyggelser.

3. I konsekvensutredningen mi4 noye vurderes jernbanens
tilknytning til ovrige kommunikasjonsformer.

4. De berorte kommuner mi komme inn i planprosessen
tidligere enn det meldingen legger opp til.

5. For dobbeltspor gjennom Moss sentrum er det

allerede vurdert to alternativer. Disse omtales ikke i

meldingen. Det m& forutsettes at de problemstillinger

som disse alternativene reiser inntas i konsekvensut-
redningen.

-

Signe Race fremmet folgende alternative forslag til rddmannens punkt

Moss Kommune ser positivt pAd det utredningsarbeide som er satt

igang. Men vi ser det som meget viktig at et moderne

intercity-nett til fylket opprettholdes og videreutvikles.

m& legges vekt pa at byomradene i fylket er avhengige av
hurtig forbindelse til Oslo for sine mange pendlere og
naringsliv.

VEDTAK :

Signe Race's forslag punkt 1. enstemmig vedtatt.
Radmannens forslag punkter 2,3,4 og 5 enstemmig vedtatt.

Vedtaket lyder saledes:

Det




1. Moss Kommune ser positivt p4 det utredningsarbeide som er
satt igang. Men vi ser det som meget viktig at et moderne
intercity-nett til fylket opprettholdes og videreutvikles.
Det ma& legges vekt pA at byomraddene i fylket er avhengige
av hurtig forbindelse til Oslo for sine mange pendlere og
naringsliv.

2. I konsekvensutredningen m4 vurderes praktiske, estetiske
og psykologiske sider av barrizre- og steyvirkning og
mulige forslummingseffekter i byer og tettbebyggelser.

3. I konsekvensutredningen mi noye vurderes jernbanens
tilknytning til gvrige kommunikasjonsformer.

4. De berorte kommuner mid komme inn i planprosessen
tidligere enn det meldingen legger opp til.

5. For dobbeltspor gjennom Moss sentrum er det
allerede vurdert to alternativer. Disse omtales ikke i
meldingen. Det mad forutsettes at de problemstillinger
som disse alternativene reiser inntas i konsekvensut-
redningen.

Sendes NSB Hovedkontoret, Utviklings- og miljoavdelingen, Postboks
1162 Sentrum, 0107 Oslo, under henvisning til Deres oversendelse
datert 27.9.91, ref. 90/2377:512.
Radmannen i Moss, 15. november 1991

Beck Buglbio
Berit Bryhn
e.f.

Kopi: Teknisk etat
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SAK NR. : 154/91 MOSS DYREVERNSNEMND - FJERNING AV GJERDERESTER

Radmannen foreslar slikt vedtak:

Formannskapet finner ikke & prioritere saken pA navarende
tidspunkt og kan ikke bidra med garanti som omsgkt.

Berit Johnsen fremmet folgende forslag:

Administrasjonen bes dokumentere problemet og utrede omfanget
av oppryddingen slik at formannskapet kan ta endelig stilling
til garanti som omsgkt.

VEDTAK :

Berit Johnsens forslag ble enstemmig vedtatt.

SAK NR. : 155/91 NSB - H@YHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO - KORNSJ@ HORINGSUT-
TALELSE.

Radmannen foreslar slikt vedtak:

1. Konsekvensutredningen md i storre grad enn det som
presenteres i meldingen ogsd behandle konsekvensene
for eksisterende byomradder og tettbebyggelse og
naringsliv.

2. I konsekvensutredningen mi vurderes praktiske, estetiske
og psykologiske sider av barrizre- og stoyvirkning og
mulige forslummingseffekter i byer og tettbebyggelser.

3. I konsekvensutredningen md noye vurderes jernbanens
tilknytning til ovrige kommunikasjonsformer.

4. De berorte kommuner mA komme inn i planprosessen
tidligere enn det meldingen legger opp til.

5. For dobbeltspor gjennom Moss sentrum er det
allerede vurdert to alternativer. Disse omtales ikke i
meldingen. Det mad forutsettes at de problemstillinger
som disse alternativene reiser inntas i konsekvensut-
redningen.

Signe Race fremmet fplgende alternative forslag til radmannens punkt
1

1. Moss Kommune ser positivt pd det utredningsarbeide som er satt
igang. Men vi ser det som meget viktig at et moderne
intercity-nett til fylket opprettholdes og videreutvikles. Det
mi legges vekt pA at byomrddene i fylket er avhengige av
hurtig forbindelse til Oslo for sine mange pendlere og
nzringsliv.



VEDTAK :

Signe Race's forslag punkt 1. enstemmig vedtatt.
RAdmannens forslag punkter 2,3,4 og 5 enstemmig vedtatt.

Vedtaket lyder séledes:

1. Moss Kommune ser positivt pad det utredningsarbeide som er
satt igang. Men vi ser det som meget viktig at et moderne
intercity-nett til fylket opprettholdes og videreutvikles.
Det mA legges vekt pd at byomrddene i fylket er avhengige
av hurtig forbindelse til Oslo for sine mange pendlere og
nzringsliv.

2. I konsekvensutredningen mi vurderes praktiske, estetiske
og psykologiske sider av barrizre- og stoyvirkning og
mulige forslummingseffekter i byer og tettbebyggelser.

3. I konsekvensutredningen mid ngye vurderes jernbanens
tilknytning til ovrige kommunikasjonsformer.

4. De bergorte kommuner mi komme inn i planprosessen

tidligere enn det meldingen legger opp til.

5. For dobbeltspor gjennom Moss sentrum er det
allerede vurdert to alternativer. Disse omtales ikke i
meldingen. Det mi forutsettes at de problemstillinger
som disse alternativene reiser inntas i konsekvensut-
redningen.

SAK NR. : 156/91 LIONS CLUB - VEDRPRENDE JULEGATEAPNING I MOSS S@NDAG
1. DESEMBER 1991 - S@KNAD OM @KONOMISK STOTTE.
Radmannen foreslar slikt vedtak:

Segknad fra Lions Club Moss, om stotte til Arets julegatedpning
1. desember 1991 avslias.

' VEDTAK :

Radmannens forslag enstemmig vedtatt.

SAK NR. : 157/91 CAFE EVERT - VERFTSGT 2 - SPKNAD OM SKJENKEBEVILLING
1.11.1991 - 31.3.1992

Radmannen foreslir at formannskapet fatter slikt vedtak:

Soknaden fra Cafe Evert i Varftsgt. 2 om alminnelig
skjenkebevilling for ¢l i kl. 2 innvilges med
Are Sekkelsten som bevillinghaver.



NSB HK Utviklings- og mil jeavd 1780 KORNSJO 15/11-1991

Boks 1162 ) H__HE?E_Q9~IBOAOO /174793
SENTRUM
) . SEpRR G
e At e Y
56””r1€j Horingsuttalelse ad heyhastighetsprosjektet o Bl -
i Miljepartiet De Grenne, representert i Halden kommunestyre og formannskap,
hilser med glede NSBs arbeid for en heyhastighetsforbindelse med kontinentet.
pr Vi vil imidlertid sterkt tilrd at den framtidige traseen gar gjennom Bohuslen,

altsd etter en tilmermet rett linje, av flere hensyn: Trafikkvolumet pad naverende
E6 ber reduseres drastisk, dette kan best gjeres med en kombinasjon av
heyhastighetstog (som tar langdistansetrafikken) og lokaltog. Bohusbanan
mé& rustes opp, til dels ombygges totalt, om den skal ha noen framtid. En
hoyhastighetstrasé i to spor ber ogsd kunne ta lokaltogtrafikk. Samtidig er
dette et prosjekt der arbeidsledige i betydelig grad ber kunne trekkes inn.
Vi foreslar at NSB tar fornyet kontakt med SJ/Banverket med tanke pa en
prosjektering gjennom Bohuslen, fortrinnsvis slik at en marsjfart BOOkn/t
blir mulig pad strekningen ned til Geteborg.

Vi er av HK informert om at det i forbindelse med heyhastighetspros jekiet
ogsé vil veere mulig & vurdere en sak av meget stor interesse for innbyggerne i
Halden: gjenoppretting av den gamle gateaksen nord-ser som ble brutt da den
gamle bybrua ble revet pd 1960-tallet. Det vil vere til enorm glede her i
Halden by om naverende kjersledning kan "legges ned", slik at en gangbru
over Tista kan bygges der den gamle bybrua 14, for & forbinde nord og ser.
Ifelge Balden kommune teknisk etat vil det dersom kjereledningen senkes bli
tilstrekkelig klaring for togene uncer en slik bru.
Vi ber dere underseke dette.

Ta vennligst kontakt med undertegnede om begge saker.

Med beste hilsen, for Miljepartiet De Grenne i Halden

]

Hakon Stang



Transportbrukernes Fellesorgan

FEDERATION OF NORWEGIAN TRANSPORT USERS

. Tel.: 02/55 42 10

NS8 Hovedkontoret, Telefax: 02/55 23 62
Utviklings- og milj¢avdelingen, S Bmsmuensyve bo 00
wl? OSlO = e ump: J N-0203 Oslo 2

Bank: 7032.05.56676
Yov. semwr JEI.

Deres/Your ref.: Var/Our ref.: Dato/Date:

OGR/- 1991-11-20

Merknader til He¢yhastighetsprosjektet Oslo - Kornsje¢
(6pteborg) .

——— i ——————————————— i —— i —————————————

Vi viser til tilsendt Melding etter Plan- og Bygningslovens
paragraf 33, og takker for anledningen til & kommentere NSBs
Hoyhastighetsprosjekt Oslo - Kornsj¢ (Goteborg) pa dette
tidlige stadium av planprosessen. Vare kommentarer er i
hovedsak knyttet til disponeringen av forslaget til
utredningsprogram.

1. Generelt.

Transportbrukernes Fellesorgan (TF) er enig i at NSB tar opp
@stfoldbanen som det hepyest prioriterte prosjekt i forbindelse
med eventuell fremtidig satsing pd hegyhastighetstog. Norsk
meringsliv er sterkt opptatt av & bedre tilgjengeligheten til
Exropa. En raskere og moderne jernbane mot Sverige og
kontinentet vil kunne vare et vesentlig bidrag i denne
sasmmenheng. Samtidig vil en slik utbygging ogsa gi et
vesentlig bedret transporttilbud i @stlandsomradet.
Realisering av et heyhastighetsprosjekt ma imidlertid bygge pa
ex grundig klarlegging av transport- og samfunnsegkonomiske
forutsetninger.

Det foreslatte prosjektet sammen med IC-nettet mellom Halden -
0slo - Lillehamer - Oslo - Skien er ellers etter vart skjonn,
de eneste strekninger i Norge som kan gi grunnlag for rene
hpyhastighetskonsepter (200 km/t eller mer). Landets
begrensete trafikkgrunnlag, avstander og konkurransen med
andre transportmidler setter meget klare grenser for antall
realistiske hpyhastighetsprosjekter.

2. Trasealternativer.

T er enig i utredning av de tre hovedalternativene, men har
som hypotese at alternativ B ("Hgpyhastighet med noen stopp i

Tilsluttede orgamisasjoner: Handelens Hovedorganisasjon - Landbrukssamvirkets Felleskontor = Norges Eksportrad -
Norges hooperative Landsforening - Norges szmr!oruund - \orsk Pumlmmsmsmm: - '\ur:wg -
Nxringshivets Hovedorgamisasion = Treforedinesimdiistriens Qe kvAie i v B el



@stfold" )er det beste. Etter var mening vil dette alternativet
gi et reelt alternativ til flytrafikken mellom Oslo og
Goteborg, styrke IC-trafikken i Ostfold/®@stlandsomradet, og
ogsa gi fremkommelighet for godstransportene til vest- og
sprsvenske markeder og til kontinentet.

Alternativ A vil, etter vart skje¢nn neppe bli et
hpyhastighetsprodukt, mens alternativ C nok er for
"eksklusivt" i forhold til den norske/vestsvenske virkelighet
toget skal betjene.

Vi anser det viktig & avklare dette spgrsmdl ut fra
transportgkonomiske hensyn, for man iverksetter de omfattende
konsekvensanalyser for milje, naturressurser og andre
samfunnsmessige konsekvenser.

Det primzre grunnlag for evt utbygging av et heoyhastighetstog
mad vare at man etter en grundig utredning, kommer til at
investeringen vil gi et attraktivt og transportgkonomisk
forsvarlig transporttilbud. Hverken NSB eller samfunnet har,
etter vart skjonn, rad til & basere en slik utbygging pa
"gkende miljpproblemer og internasjonale forpliktelser som
gjer det e¢nskelig & overfore trafikk fra veg, bat og fly til
jernbane", som det heter i kortversjonen av tilsendte melding.

3. Anleggskostnader/vedlikeholdskostnader.

Kostnadsanalysene b¢r, etter vart skj¢nn ha et noe skarpere
detaljeringsniva enn det som det legges opp til. Vi synes at
en usikkerhet pa kostnadsnivaene pad +/- 30 prosent er for hoy.
Analysene b¢r fgres sa langt at usikkerheten ikke overstiger
+/- 20 prosent.

I kostnadsanalysene bgr det operereres med bruttokostnader til
linjen, stasjoner, og annen infrastruktur. Nettokostnader med
fradrag for kostnader til investeringer som ville blitt
gjennomfert "i alle fall" (uavhengig av
hpyhastighetskonseptet), er lite realistisk og gir darlig
veiledning i l¢nnsomhetsanalysene.

4. Markedsanalyser/driftsopplegq.

Markedsanalyser ma f& en meget fremtredende plass i
utredningsarbeidet. Det ma& gjgres meget grundige analyser av
konkurranseflatene mot bil, ekspressbusser og fly.
Inntektsanslagenes palitelighet vil avhengige av detaljerte
analyser av pris, transportid og kvalitet mot konkurrerende
transportmidler.

Inntektsanslagene ma i hovedsak baseres pa at man greier a
kapre markedsandeler fra andre transportmidler. Det er svart
viktig & avklare hvilken rolle hgyhastighetskonseptene kan
spille i arbeidsreisetrafikken. Vi ser klare potensialer i
fritidsreiser og forretningsreisemarkedet, szrlig mellom Oslo-
omradet og Goteborgsregionen. Med erfaringene fra
sammenlignbare strekninger i Frankrike og de forelgbige



erfaringer med 2000-toget Stockholm - Ge¢teborg, vil et
heyhastighetstog Oslo - Goteborg, kunne ta store
markedsandeler fra flytrafikken, under forutsetning av en
tilfredsstillende pris, frekvens og annen service. Den store
forskjellen ligger imidlertid i forskjellene i
befolkningsmengder i endepunktene. Lyon og Paris har i sine
naromrader befolkningsmengder pd 6 resp 12 millioner
mennesker, mens 0Oslo og Goteborg ikke mg¢nstrer mer enn vel 1
million hver. Trafikkomlandet i Stockholm representerer over 2
millioner mennesker. Det md derfor legges stor vekt pa &
analysere influensomradets sammensetning og utstrekning fra
Oslo (og forsavidt tilsvarende for Gg¢teborgsomradet).

Nyskapt trafikk ma, etter vart skje¢nn, sees i et forholdsvis
langt tidsperspektiv, og kan neppe tillegges sarlig vekt i
inntektsanslagene for en fprste 5-10 ars periode. Den
viktigste grunnen til dette er at endringer i bosettings- og
neringsutviklingen gdr meget langsomt.

For de ulike driftsopplegg ma det foretas inngaende
kostnadsanalyser, inklusive invetseringskostnader for
materiell. Vi anser dette som en like viktig del av
utredningsprogrammet som utredningen av kostnadene til
infrastruktur.

5. Tiltakets konsekvenser for miljg, naturressurser og andre
samfunnsmessige forhold.

Plikten til omfattende samfunnsmessige vurderinger av store
samferdsels- og andre investeringsprosjekter er negdvendig. Men
vi vil ogsad henstille at man sgker et realistisk og prioritert
utvalg blant alle mulige forhold som kan analyseres.
Erfaringer fra andre store prosjekter tilsier ogsa at man
velger et hensiktsmessig detaljeringsniva for analysene.

Konsekvensanalyser har lett for & bli konsentrert om negative
aspekter ved et tiltak. Vi wvil be om at uheldige wvirkninger
blir sammenholdt med en tilfredstillende fremstilling av de
positive transportpkonomiske, narings- og
sysselsettingsmessige, samt velferdsmessige virkninger av
hoyhastighetsprosjektet, slik at den samlede fremstilling blir
mest mulig balansert.

6 Samordning med planlegging og utbygging pd svensk side

Hpyhastighetskonseptets lg¢nnsomhet er, etter vart skjonn,
primart avhengig av at det bygges ut som et helhetlig system
mellom to "store" byregioner Oslo og Gg¢teborg. L¢nnsomheten
vil i stor grad avgjegres av at man greier & mate nok trafikk
inn i systemet i begge ender. P& sikt kan perspektivet
strekkes mot Kgbenhavn og kontinentet.

Derfor blir det viktig & skape en god samordning av
planlegging og senere evt utbygging pa begge sider av grensen.
Etter det vi har brakt i erfaring er det fortsatt uavklaret om
moderniseringen av banen pa svensk side vil na opp pa
prioritetslisten i 1990-arene.



Det valg av trase pa svensk side som na avtegner seg (¢stre
alternativ gjennom Dalsland) vil kunne bety uheldig
konkurranse om sporkapasitet pa strekningen mellom Mellerud og
Gpteborg. Dette kan svekke fremkommeligheten sett fra norsk
side. Utfra denne fare synes en utbygging gjennom Bohuslen a
vare mest fordelaktig. Dette er ogsa den korteste strekningen.

Etter vart skjonn bpr NSB som de svenske jernbaners ste¢rste
enkelt kunde, ta opp disse problemene som endel av
planleggingsarbeidet.

T's Planprosess ogq fremdrift.

NSB sier den skisserte fremdriftsplan med ferdig utbygd bane i
2001 er ambisigs, men realistisk. Vi er enig i at banen sa
absolutt be¢r sta ferdig i 2001. Vi slutter oss her til ¢nsket
om at tilstrekkelige bevilgninger stilles til radighet i rett
tid, nar de ngdvendige planer foreligger.

Overholdelse av tidsplanen forutsetter ogsd at utbygger greier
4 fad de npdvendige planer gjennom behandling til riktig tid. I
denne sammenheng synes vi det er et tankekors at en
planprosess skal ta hele 7 ar, mens utbyggingen skal
gjennomfores pa 3,5 ar. Det vil styrke sannynligheten for a fa
anlegget ferdigstilt innen a&r 2001 hvis selve planprosessen
kunne strammes inn.

Neste ho¢ringsrunde

Vi ser frem til &4 f& ta del i neste he¢ringsrunde for
hg¢yhastighetsprosjektet som adviseres til forsommeren 1992.
Med de erfaringer som de senere a&r er gjort med kalkyler og
faktiske kostnader ved store utbyggingsoppgaver vil vi for
ordens skyld advare mot for optismistiske anslag for
hgpyhastighetstoget Oslo - Kornsj¢ selv om det er et spennende
og interessant prosjekt.

Til orientering vedlegges kopi av var henvendelse til Statsrad
Kjell Opseth om jernbaneutbygging Oslo - Gegteborg.
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EDERATION OF NORWEGIAN TRANSPORT USERS

Tel.: 02/55 42 10
Telefax: 02/55 23 62
Adr.: Drammensveien 30

Statsrad Kjell Opseth Post: P.O. Box 2526 Solli
Samferdselsdepartementet N-0203 Oslo 2
Boks 8010 Dep Bank: 7032.05.56676
0030 Oslo
Deres/Your ref.: Var/Our ref.: Dato/Date:
OGR/ 1991-09-0§
Jernbaneutbygging Oslo — Ggteborg

Norsk nzeringsliv er sterkt opptatt av & bedre tilgjengeligheten til Europa. | vart brev
tii Samferdselsdepartementet av 1991-07-17 om utbygging av E-6 Oslo -
Svinesund pekte vi ogsa p& behovet for en raskere og modeme jernbane mot
Sverige og kontinentet. Vi vil gjerne utdype vére synspunkter pa
jernbaneutbyggingen.

1. Vi mener det er behov for en forsert utbygging av jernbanen gjennom Ostfold
mot Sverige, dels for & videreutvikle InterCity-trafikken i @stlandsomradet, og dels
for & skape et bedre tilbud i person og godstransportene til vest- og sersvenske
markeder og til kontinentet. Som alternativ til flytransport mellom Oslo og Gateborg
er bare en bane med hay hastighet og regularitet et reelt alternativ.

Norsk nazringsliv har stort behov for & kompensere sitt avstandshandicap til
europeiske markeder ved hjelp av & satse pa transporter og transportkorridorer
som gir hoy regularitet og korte transporttider. En forsert utbygging av
infrastrukturen mellom Oslo og Geteborg er svaert pakrevet i lys av den
effektivisering av transportene som vil finne sted ved gjennomferingen av Efs indre
marked. Norge ma seke & koble sine utbyggingstrategier til disse planer.

2. Deler av Oslo — Goteborg er selvsagt avhengig av svenske prioriteringer og
beslutninger. Norsk nzeringsliv ensker derfor ogsa forsering pa svensk side, og at
valg av lesninger tar tilstrekkelig hensyn til norske behov. Vi ber derfor norske
myndigheter om & bruke sine kontakter med svenske kolleger til & prioritere denne
strekningen hoyere i sine langtidsbudsjetter. Det vil styrke var argumentasjon hvis
vi kan vise til at man vil forsere utbyggingen pa norsk side. Det er vel ogsa et viktig
moment at NSB er de svenske jernbaners starste enkeltkunde.

Det er oppstatt en diskusjon om valg av traséalternativer pa svensk side. Med den

betydning transporttid, frekvens og regularitet har for norske brukere, er dette ogsa
et spersmal som norske myndigheter ber kunne ha en mening om, uten at det skal
kunne oppfattes som innblanding i andre lands “indre anliggender®. Sett fra var side

Tilsluttede vrgansasponer:  Handelens Hovedorganisasjon = Landbrukssamyirkets Felleskontor - Norges Eksportrad -
Norzos Kovperatine Landstorening = Norges Shogeieriorbund = Norsh Petroleunisinstitutt = Sonkog -
Nrragshinets Hovedorganisasjon = Tretoredlingsindustricns Sersicchonior = Trelastindustriens Servicchontor
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er det szerlig viktig & velge en trase som gir tilstrekkelig kapasitet til & ta fremtidig
trafikk — bade gods og passasjerer. Slik sett er vi bekymret for Banverkets
beslutning om Ostre alternativ gjennom Dalsland. Det vil kunne bety uheldig
konkurranse om sporkapasitet pa strekningen mellom Mellerud og Gateborg. Hvis
det dessuten gjeres alvor av planene om & overfere godstrafikken mellom
Stockholm og Geteborg til Bergslagsbanen, blir fremkommeligheten sett fra norsk
side ytteriigere svekket. Utfra disse hensyn synes en utbygging gjennom Bohusian
a veere mest fordelaktig. Dette er ogsa den korteste strekningen.

Vi haper synspunktene kan komme til nytte i Deres arbeid.

Vennlig hilsen

7EPOFI RUKERNES FELLESORGAN
,“../Z vy £

Arnulf Ingebrigtsen

Styreformann J

Egil Killi
Adm.direkter.
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Le NV 1q0
HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO - KORNSJ®. A
Det vises til brev fra Direktoratet for naturforvaltning av 22. okt. '91 og til brev av 27. sept
'91 fra NSB vedr. melding om hgyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsjg.

Det er fra NBS uttrykt gnske om eventuelle merknader til den foreliggende meldingen, szrlig
til kap. 3 om det foreslatte utredningsprogrammet.

Meldingens innhold

Det erimeldingen gitt en beskrivelse av

- tiltaket med ulike alternativer, og en grov vurdering av virkningene
- planprosessen med fremdriftsplan og

- utredningsprogram, hvor bl.a konsekvensvurderinger er inkludert.

Det er definert tre alternative prinsipplgsninger for hgyhastighetssatsingen
Alt. A: Eksisterende trasé dimensjoneres for 200 km/t ved utrettinger av kurvatur

Alt. B: Eksisterende trasé til Moss og flere ulike traséer for strekningen Moss - Kornsjg som
ogsd inkluderer utretting av eksisterende trasé. Dimensjoneres for 200 km/t. Deler av
ndvarende bane kan beholdes for lokale behov.

Alt C: En helt ny trasé som dimensjoneres for 300 km/t. Store deler av ndvarende trasé
beholdes og dimensjoneres for 4 betjene IC-trafikken i @stfoldbyene med hastighet pd
inntil 160 km/t. Dette alternativet vil ikke kunne realiseres fgr 4r 2001 som er
forutsetningen for de andre alternativene.

Det tas sikte pd 4 fremme en fylkesdelplan som vil ende opp i et valg av hovedalternativ for
videre planlegging som utarbeides som kommunedelsplaner som vil fastlegge den endelige
traséen for hpyhastighetsprosjektet. Den videre detaljplanleggingen vil vare sluttfort i fglge
fremdriftsplanen i Igpet av 1996.
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Utredningsprogrammet angir i grove trekk hvilke deltemaer som skal vurderes i det videre
konsekvensutredningsprogrammet. Dette gjelder konsekvenser bide for miljg, naturressurser,
areal og samfunn. Markedsanalyser og kostnader vil ogsa bli utredet.

Miljgvernavdelingens vurdering.

Denne uttalelsen fra miljgvernavdelingen vil kun konsentrere seg om innholdet i meldingen.
En tar i denne omgang derfor ikke konkret stilling til de ulike tras¢valg, men bare papeke at
det normalt vil vare stgrre konflikter forbundet med en helt ny trase i forhold til mindre
utrettinger av den eksisterende.

Beskrivelsen av tiltaket i kap. 1 gir etter miljgvernavdelingens vurdering en god oversikt over
tiltakets omfang. Miljgvernavdelingen gir ogsa sin tilslutning til den videre planprosessen slik
denne er beskrevet i kap. 2. Under forutsetning av at intensjonene i plan- og bygningsloven
om medvirkning under prosessen gjennomfgres i praksis, sikrer dette en tilfredsstillende
planprosess hvor miljghensynene blir gjort kjent for tiltakshaver pi et tidlig stadium, dvs. fgr
det foretas endelige valg. I innledningen til utredningsprogrammet i kap. 3. gjgres det klart at
temaene som skal utredes videre gis en stikkordsmessig omtale i denne meldingen. Dette er
forsdvidt forstdelig pa dette stadium i prosessen, men for 4 kunne vurdere hva som skal
utredes videre, spesielt ndr det gjelder konsekvenser for miljg (3.4) og samfunn (3.6 -
friluftsliv og rekreasjon) hadde det vaert gnskelig med en stgrre detaljeringsgrad. Av det
skisserte utredningsprogrammet synes de fleste aspekter vedrgrende natur- og kulturlandskap
samt friluftsliv & vare inkludert.

Alternativ B og C kan gi som resultat at det pa enkelte strekninger blir to eller tre jernbane-
traséer. Ved utredning av disse alternativene bgr det derfor tas sikte p4 4 konkretisere sum-
effekten av tiltakene, som f,eks. barrierer for ferdsel bide for mennesker (i forbindelse med
rekreasjon) og vilt. Virkningene pé viltet generelt, herunder faren for pikjgrsler og
forstyrrelser, og mulig tiltak, bgr tas med i utredningen. Serlig vekt bgr legges pé de
regionalt viktige artene. For 4 belyse mulige konsekvenser for viltet er det dessuten viktig at
utredningen ogsd inkluderer anleggsperioden. Kryssing av bekker medfgrer at deler av
bekkestrekninger m4 legges i rgr. Konsekvensene av dette for miljget i og omkring bekkene,
herunder fisk (sjggrret), og mulig tiltak for 4 redusere skadevirkningene bgr foreslas.
Jernbanetraséene er sjelden markerte trekk i landskapet, men i den grad det er aktuelt 4 legge
traséen opp i terrenget bgr den fjern- og narvisuelle effekten beskrives og landskapets
sarbarhet vurderes.

Analysene av omridene ser ut til 4 fglge metodikken utviklet gjennom det Nordiske
prosjektet om "Natur- og kulturlandskapet i arealplanleggingen”. Dette er etter

miljpvernavdelingens vurdering en faglig sett operativ og god metode som sikrer en
tilstrekkelig belysning og vurdering av de fleste enkeltemaene for arealvurderinger.

Miljgvernavdelingen forutsetter at det under planleggingen tas kontakt nir det foreligger

konkrete alternative traseér, altsd fgr endelig fylkesdelplan foreligger, slik at eventuelle
konflikter og uklarheter kan avdekkes og oppklares. .

oy,
Inge Eikland 61 ME@%

Erland Rgsten
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MELDING ETTER PLAN- 0G BYGNINGSLOVENS BESTEMMELSER OM

KONS

EXVENSUTREDNINGER:
HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO - KORNSJO (GBTEBORG)

As formannskap har behandlet saken i mete den 25.11.1991 og fattet folgende
enstemmig vedtak:

v As

kommune viser til rddmannens saksutredning og uttaler felgende til

meldingen fra NSB om konsekvensutredninger for heyhastighetsprosjektet
Oslo - Kornsje (Geteborg):

1.

Det md& utredes hvilke konsekvenser hoyhastighetsprosjektet vil f& for
kapasiteten pd dobbeltsporet fra Ski til Moss ndr det gjelder
mulighetene for et bedret lokaltogtilbud Vestby - Oslo og for Inter-
City trafikken Oslo - @stfold.

Det md utredes hvilke konsekvenser heyhastighetsposjektet vil fd for
stasjonsutformingen pd de enkelte lokale stasjonsomrader, jfr.
kapasitet sikkerhet, tilgjengelighet osv.

Det md utredes muligheten for og konsekvensene av at Ski stasjon blir
stoppested for heyhastighetsprosjektet, alt. A og B.

Meldingens forslag til organisering av planarbeidet ber revurderes
slik at de berorte kommuner kommer direkte med i planprosessen fra
oppstarten. "

/ Vedlagt felger utskrift av f.sak 195/91.

Dette til Deres underretning.

Med hilsen

formannskapssekr.

Kopi:

Fylkesmannen
Akershus fylkeskommune



AS KOMMUNE

UTSKRIFT AV MOTEBOK

BEHANDLET AV:
BYGNINGSRADET SAksBEH.: IVAR GUDMUNDSEN
SAK NR. 70/91 DaTo :24.10,91 MorT: 7 Av 7
JOUR. NR. : 1867/91 Marpe : L11-NSB Stat: VE/B
FORMANNSKAPET SAKSBEH.: TOVE THIIS GUNDERSEN
Sak NR. @ 195/91 Daro :25.11.91 MorT: 9 AV 9
JOUR. NR. : 1953/91 Marppe : N20-001 Stat: VE/F

MELDING ETTER PLAN- OG BYGNINGSLOVENS BESTEMMELSER OM
KONSEKVENSUTREDNINGER: HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO -
KORNSJO (GITEBORG)

Formannskapets vedtak:
Raddmannens innstilling ble enstemmig vedtatt.

Etter dette lyder formannskapets vedtak:

As kxommune viser til rddmannens saksutredning og uttaler felgende til
meldingen fra NSB om konsekvensutredninger for heyhastighetsprosjektet
Oslo - Kornsje (Geteborg):

1. Det md utredes hvilke konsekvenser hoyhastighetsprosjektet vil f& for
kapasiteten pd dobbeltsporet fra Ski til Moss ndr det gjelder
mulighetene for et bedret lokaltogtilbud Vestby - Oslo og for Inter-City
trafikken Oslo - @stfold.

2. Det md utredes hvilke konsekvenser heyhastighetsposjektet vil f3 for
stasjonsutformingen pd de enkelte lokale stasjonsomrdder, jfr. kapasitet,
seikkerhet, tilgjengelighet osv.

3. Det md utredes muligheten for og konsekvensene av at Ski stasjon blir
stoppested for heyhastighetsprosjektet, alt. A og B.

4. Meldingens forslag til organisering av planarbeidet ber revurderes slik
at de bererte kommuner kommer direkte med i planprosessen fra oppstarten.

——— e ——————

Rett utskrift.
Dato : 27.11.1991

NSB Hovedkontoret, Utviklings- og miljeavd., Postboks 1162 Sentrum, 107 OSLO 1
Fylkesmannen i Oslo og Akershus, Postboks 8111 Dep., 32 OSLO 1

Akershus fylkeskommune, Holbergsgt. 21, 166 OSLO 1

Bygningsrddet i As




AS KOMMUNE SAK NR. : 195/91

BEHANDLET/BEHANDLES AV:

BYGNINGSRADET SAKSBEH.: IVAR GUDMUNDSEN
SAK NR. 70/91 Dato : 24,1091 MerT: 7 Aav
JOUR. NR. : 1867/91 MarPE : L11-NSB StaT: VE/B

FORMANNSKAPET SAKSBEH.: TOVE THIIS GUNDERSEN
Sak NR. : 195/91 Davo : 25.11.91
JOUR. NR. : 1953/91 Marpre : N20-001 Star: TB/F

MELDING ETTER PLAN- 0G BYGNINGSLOVENS BESTEMMELSER (M
KONSEKVENSUTREDNINGER: HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO -
KORNSJO (GOTEBORG)

Avgjerelsesmyndighet: Formannskapet
Vedlegg:

1: Kart: Korridor for heyhastighet Oslo - Kornsjo
2: Hovedalternativ A, B og C
3: Forord og sammendrag av meldingen om konsekvensutredninger.

Hele meldingen samt ovrige saksdokumenter ligger i saksmappa.

Saksutredning:
BAKGRUNN

NSB har i eksp. av 27.09.1991 oversendt til behandling til bl.a. As kommune
melding om konsekvensutredninger i henhold til plan- og bygningslovens kap.
VIiI-a for heyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsje (Geteborg). Frist for
uttalelse er 03.12.1991.

Prosjektet inngdr som et ledd i NSB’'s satsing pd hoyhastighetstog, og
utredningarbeidet vil blant annet vare et innspill til Norsk Jernbaneplan
1994-97. Det er NSB's mdl at utbyggingen skal vare fullfert Ar 2001.
Tilsvarende satsing foregdr pd svensk side via Geteborg og videre mot
kontinentet.

Begrunnelsen for tiltaket er:

- Utviklingen av EF’'s indre marked og Norges forhold til dette.

- @Pkende miljeproblemer, som gjer det enskelig & overfere trafikk fra vei,
bdt og fly til jernbane.

Mdlet er bedre og hurtigere kommunikasjon fra Norge til kontinentet og
bedre og hurtigere forbindelser internt i Oslofjord-regionen, slik at denne
kan utvikle seg til en slagkraftig storbyregion som kan ta opp konkurransen
med byomrddene pad kontinentet.



ALTERNATIVE PLANER
Det skal utredes tre alternativer:

Hovedalternativ A - Heyhastighetstog via alle @stfoldbyene:

- Hastighet 200 km/t.

- Ny bane i trdd med hovedplanframlegget pd strekningen Oslo S - Ski.

- Bruk av planlagt dobbeltspor mellom Ski og Moss.

- Eksisterende trasekorridor i hovedsak pd resten av strekningen mot
Kornsjo. Likevel nedvendig med vesentlige utrettinger pd store deler av
strekningen.

- Mellom Oslo og Ski, og eventuelt pid strekninger hvor heyhastigheten
tilsier omlegginger, beholdes ndvazrende jernbane for lokale behov.

- Godstrafikken felger heyhastighets-/Intercity-sporene.

- Det vil vurderes behov for mer enn dobbeltspor.

Hovedalternativ B - "Heyhastighet med noen stopp i @stfold":
Som alt. A, men i @stfold vurderes stopp f.eks bare i Moss og i Nedre
Glomma-regionen. Dette innbazrer til dels nye traseer i @stfold.

Hovedalternativ C - "Ekslusivt Europarettet heyhastighetstog”:

- Hastighet 300 km/t.

- Ny trase Oslo - Kornsje.

Ett eller ingen stopp mellom Oslo og Geteborg.

Nivarende jerbanespor nyttes til lokaltrafikk og Intercity-tog.
Kan ikke realiseres for etter ar 2001.

Planprosessen
Planene vil gjennomferes som fylkesdelsplaner etter plan- og bygningslovens

§ 19, som kommunedelsplaner etter lovens § 20 og som reguleringsplaner og
konkrete byggeplaner.

UTREDNINGSPROGRAM
Folgende foreslds utredet:

- Trasealternativer og arealbruk

- Anleggskostnader/vedlikeholdskostnader

- Markedsanalyser/driftsopplegg

- Tiltakete konsekvenser for milje:
Luftforurensning
Klimaendringer
Stey/vibrasjoner
Natur- og kulturlandskap og fornminner
Naturomrider og plante- og dyreliv

- Tiltakets konsekvenser for naturressursene:
Energiforbruk
Driftsforholdene i landbruket og skogbruket

- Tiltakets samfunnsmessige konsekvenser:
Trafikkulykker
Nzringsliv og sysselsetting
Utbyggingsmenster og boligbygging
Sosiale og velferdsmessige forhold
Friluftsliv og rekreasjon
Trafikkantenes opplevelser

- Konsekvenser i anleggsperioden

- Sammenstillende analyser:
Bedriftekonomiske vurderinger
Samfunnsekonomiske wvurderinger

- Program for videre planlegging

- Framdriftplan for utredningen:
Valg av alternativ forutsettes sommeren 1992.



BYGNINGS— OG REGULERINGSSJEFENS KOMMENTARER:

Planene er 2rgjerrige, og det legges opp til et jernbanesystem som skal ta
opp konkurransen med bdt-, vei- og flytrafikken. Planene berorer As
spesielt pd den midten at de kan fd mye & si for utbyggingsmenstret i
regionen, noe som igjen fAr mye 4 si for naringsliv, natur- og miljevern
osv. Alternativ C vil dessuten kreve en helt ny jernbanekorridor som ogsd
kan berere As direkte.

Utredningsprogrammet som foreslds, er omfattende og dekker de fleste
viktige sider ved jernbaneplanene. Likevel kan et par punkter kommenteres:

De jernbaneplanene som allerede er under gjennomfering, vil i seg selv
kunne gi en bedre kollektivdekning i regionen, spesielt pd kort- og
mellomdistansene, dvs. i praksie for arbeidsreisene. Disse nye planene wvil
ta opp konkurransen pd de lange distansene. Det er nevnt at man blant annet
satser pd 4 overfore trafikk fra fly til tog. Det kan derfor vare av
interesse at man klarere enn det er understreket i denne meldingen, utreder
om heyhastighetsbanen vil fA4 konsekvenser for planene om storflyplass, evt.
lokalisering av en storflyplass.

Mer lokalt er det viktig 4 se narmere pd knutepunktene for lokal-/ og
Intercitytogene og heyhastighetstogene og kapasiteten for en tospors
jernbane, spesielt i Follo. Antall stoppesteder er viktig. Spesielt i
forbindelse med alt. A bor ogsd konsekvensene av Ski som stoppested for
Follo vurderes.

Alternativ A og B vil i Follo felge tosporstraseen som allerede er under
utbygging. Det md forutsettes at heyhastighetstogene ikke gir pd bekostning
av den mer lokale trafikk, da en kapasitetssterk jernbane som betjener
blant annet Folloregionen, er av stor betydning for trafikkmensteret. Selv
om det muligens ligger utenfor denne konsekvenseutredningen, understrekes
det her at ogsd standarden pd selve stasjonene, bdde pd heyhastighets-
strekningene og pd de mere lokale strekningene, md vazre slik at de blir
brukbare for alle trafikkantgrupper. (Jfr. striden om trapper og ramper pa
Vestby og As stasjon.)

Bygnings—- og regquleringssjefens innstilling:

As Bygningsrdd har ikke vesentlige innvendinger mot forslag til program for
utredning av konsekvensene for "Heyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsje
(Geteborg)™ som beskrevet meldingen fra NSB, oversendt i eksp. av
27.09.1991, men vil understreke folgende:

- Konsekvensene av et heyhastighetsprosjekt for lokalisering av
storflyplass md utredes.

- Kapasiteten pd dobbeltsporet gjennom Follo md vurderes, spesielt ved alt.
A og B.

- Konsekvensene av Ski som stoppested for Folloregionen md utredes,
spesielt for alt. A.

- Konsekvensene av standarden pd stasjonene/stoppestedene md utredes, med
henblikk pd at de skal tilfredsstille alle trafikkantgrupper.

Bygningsrddets vedtak:
Innstillingen enstemmig vedtatt.




Ridmannens saksutredning:

As kommune har mottatt melding om konsekvnsutredning for
heyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsje (Geteborg) til uttalelse. Frist for
uttalelse er satt til 02.12.1991.

Saken har vart behandlet av bygningsrddet og teknisk hovedutvalg med
tilnzrmet samme vedtak.

For beskrivelse av prosjektet vises til bygnings- og reguleingssjefens
saksutredning og vedlagte kartbilag.

Det har ogn& vart avholdt et orienteringsmote om prosjektet i regi av NSB
og ASPLAN der berorte statlige etater, fylkeskommunen og de kommunale
representantene i arbeidsgruppa i Folloprosjektet var invitert. Her ble
prosjektet gjennomgdtt og avgrensingen av meldingens innhold beskrevet.

Av de foreliggende 3 alternativer er alternative A den ene ytterlighet der
man i sters mulig grad benytter eksisterende sporkorridor, men
dimensjonerer for 200 km/t. Alt. B er et mellomalternativ med samme
dimensjoneringskrav som for alt. A, men hvor man reduserer antall stopp og
derved kan se friere pd trasevalget, spesielt gjennom @stfold. Alt C
representere den andre ytterlighet med en dimensjonerende hastighet
(3ookm/t) som kan betinge en helt ny linjefoering og muligens uten stopp
mellom Oslo og Geteborg.

Alt. A og B forutsettes & kunne gjennomfores i lepet av kommende 10-&rs
periode, mens alt. C ikke vil kunne realiseres for etter Arhundreskiftet.

Fremdriftsplanen for prosjektet er meget ambisies. Etter at konsekvens
utredningene er gjennomfort, forutsettes valg trasealternativ & vare
bestemt for sommerferien 1992 gjennom utarbeidelse av fylkesdelplaner.

For As kommune vil det i alt.A og alt.B ikke vazre aktuelt med nye
sporomrdder. Det planlagte og vedtatte dobbeltsporet mellom Ski og Vestby
inngdr i disse alternativene. Det nye dobbeltsporet er imidlertid
dimensjonert for 160 km/t slik at det pd enkelte strekninger kan

bli aktuelt med breddeutvidelse og kurveutretting for 4 oppnd 200 km/t.
Skissen for alt. C er sd grovt tegnet at det ikke er mulig & vurdere om
dette sporalternativet vil ligge innenfor Ae kommunes grenser.

Nir det gjelder slve utredningsprogrammet synes dette 4 ivareta de fleste
forhold ndr det gjelder konsekvensene av heyhastighetsprosjektet. Fra As
kommunes side ber det imidlertid pekes pd feolgende forhold som ogsd

ber utredes i tilknytting til prosjektet:

1. Konsekvensene for regulariteten og frekvensene for lokaltogtrafikken pa
dobbeltsporet mellom Ski og Moss.

I forbindelse med bygging av det vedtatte dobbeltsporet mellom Ski og Moss
samt det forutsatte nye dobbeltsporet mellom Ski og Oslo, vil det vare
mulig & f4 en bedre dekning av lokaltog mellom Vestby (Moss) og Oslo.
Tilbudet i dag er ikke tilfredsstillende sett pd bakgrunn av at nar
halvparten av arbeidstakere i As kommune arbeider Oslo og den overordnede
mdlsetting om at fremtidig utbygging primzrt skal utvikles ved jernbane
stoppestedene. Stoppestedene i As og Vestby faller utenfor nidr det gjelder
tilfredsstillenede frekvens pd lokaltogforbindelsen mot Oslo og de blir
heller ikke dekket av Inter-City forbindelsene mellom @stfold og Oslo. Det
ber derfor utredes hvilke kapasitetspoblemer heyhastighetstogene kan
fordrsake sett i sammenheng med bedret lokaltogforbindelse og videre
utvikling av Inter-City togene pd den dobbetsporede strekningen mellom Ski
og Moss.



2. Konsekvensene for de enkelte stasjonsomrider ber utredes, jfr. kapasitet,
sikkerhet, tilgjengelighet osv.

3. Konsekvensene av og mulighet for at heyhastighetstogene i alt. A og B
ogsd stopper ved Ski stasjon, ber utredes.

Det vil vare utilfredsstillene for Follos nar 100.000 innbyggere at
man ikke kan benytte heyhastighetstoget som passere forbi uten foerst &
foreta en lokalreise til nabofylkene.

4. Organiseringen av planleggingsarbeidet slik det foreslds i meldingen
synes uhensiktsmessig, svart tidkrevende og lite tilfredsstillene for
den kommunale beslutningsprosessen.

Selve hovedplanleggingen av sportraseene foreslds utfort som fylkesdel
planer der NSB fortrinnsvis skal forholde seg til Fylkeskommunen og til
Statlige etater. NAr trasevalget er fastlagt pd et mer overordet niv4, skal
mer detaljerte hoveddelplaner behandles som kommunedelplaner i den enkelte
kommune. Deretter md det forutsettes at det utarbeides detaljplaner i form
av reguleringsplaner for de enkelte strekninger.

Denne fremgangsmdten vil kunne komplisere og forsinke saksbehandlingen ved
at NSB, som har ansvaret for utredninger og planlegging av prosjektet, ikke
legger opp til direkte medvirkning fra kommunene pid et tidligst mulig
tidspunkt, men forutsetter at kommunene ferst kommer med i selve plan
prosessen under den formelle behandling av fylkesdelplanene og senere pa
kommuneplannivd. Selv med god informasjon fra fylkeskommunen til kommunene
og medvirkning gjennom f.eks. Folloprosjektet, vil den direkete kontakt og
informajonsflyt mellom NSB og de enkelte bererte kommuner komme for sent.
Det ber vare mulig & parallellkjere fylkesplanleggingen og kommune
planleggingen slik at man oppndr en maksimal medvirkning fra alle berorte
83 tidlig som mulig i planprosessen.

RAdmannens innstilling:

As kommune viser til rddmannens saksutredning og uttaler felgende til
meldingen fra NSB om konsekvensutredninger for heyhastighetsprosjektet
Oslo - Kornsje (Goeteborg):

1. Det md utredes hvilke konsekvenser heyhastighetsprosjektet vil fi for
kapasiteten pd dobbeltsporet fra Ski til Moss ndr det gjelder
mulighetene for et bedret lokaltogtilbud Vestby - Oslo og for Inter-City
trafikken Oslo - @stfold.

2. Det md utredes hvilke konsekvenser heyhastighetsposjektet vil f& for
stasjonsutformingen pid de enkelte lokale stasjonsomrdder, jfr. kapasitet,
sikkerhet, tilgjengelighet osv.

3. Det md utredes muligheten for og konsekvensene av at Ski stasjon blir
stoppested for heyhastighetsprosjektet, alt. A og B.

4. Meldingens forslag til organisering av planarbeidet ber revurderes slik
at de berorte kommuner kommer direkte med i planprosessen fra oppstarten.

Radmanpen i 18.11.1991.

H od Ha
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Hovedalternativ A - Hoyhastighetstog via alle @stfoldbyene Ved-’-eaﬁ

Hovedalternativ B - "Hpyhastighet med noen stopp i @stfold"

Hovedalternativ B tar, i likhet med alternativ A. utgangspunkt i forstudiens konklusjoner
om et heyhastighetskonsept dimensjonent for 200 km/t.
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De europeiske jemnbaneselskaper pd kontinentet er igang med utbygging av et hgyhastighets-
system som er energibesparende, miljpvennlig, lpnnsomt og teknisk avansert. Planene for
en kraftig utbygging fram til 2015 er lagt, og det forutsettes investert ca 100 milliarder ECU
(800 milliarder NOK) i infrastrukturen. Ogsd i Sverige satses det p4 en slik utbygging, og
skal norsk nzringsliv opprettholde og forbedre sin konkurranseevne er det viktig at ogsd
jembanen i Norge er med i denne utviklingen.

@stfoldbanen er idag vér viktigste jembaneforbindelse mot resten av Europa. Det er derfor
naturlig at NSB tar denne strekningen opp som det hpyest prioriterte prosjekt i forbindelse
med en framudig satsing pd hpyhastighetstog.

Den 6. juni 1989 vedtok Stortinget bestemmelser om konsekvensutredninger, kapittel VIIa
1 Plan- og bygningsloven. Disse bestemmelsene trddte i kraft fra 1. august 1990. I fplge
§ 33-3 i disse bestemmelsene skal tiltakshaver, som i dette tilfelle er NSB, melde tiltak som
overskrider en investeringsramme pd 200 millkr. tl det fagdepartementet som tiltaket
sorterer under. Fagdepartementet skal avgjore om tiltakshaver skal pdlegges 4 utarbeide en
konsekvensutredning. I sd fall vil departementet fastsette et utredningsprogram. Denne
utredningen skal beskrive tiltakets virkninger pd miljp, naturressurser og samfunn.
Samferdselsdepartementet, som fagdepartement, har ved brev av 24.09.91 overfprt ansvaret
for utleggelse og behandling av meldingen til NSB.

Det er tiltakshavers oppfaming, at en gjennom planlegging av hpyhastighetsprosjektet Oslo
S - Komsjg etter Plan- og bygningslovens § 19 (fylkesdelplaner), med utmredning av alle
relevante konsekvenser av de ulike alternativer, skal fi dlrettelagt et gjennomarbeidet
grunnlagsmateriale for valg av prinsipplesning for prosjektet og et program for videre
planlegging etter Plan- og bygningsiovens § 20 (kommunedelplaner). Dersom hgrings-
instansene ikke er enig i dente, mi det gis uttrykk for det i untalelsen til meldingen.

Meldingen er ment 4 skulle gi fylkene, kommunene og andre med interesser i planarbeidene
informasjon om innhold og framdrift av det forestdende plan- og utredningsarbeide.
Meldingen vil vazre lagt ut til hering i perioden 1. oktober - 2. desember 1991. I
heringsperioden vil alle ha anledning til 4 framkomme med sine merknader til de tema som
omtales i meldingen. Det er av sazrlig interesse 4 fi kommentarer til det framlagte
utredningsprogram og til de tema som der er listet opp for konsekvensutredninger.

Informasjon om det videre plan- og utredningsarbeide vil bli gitt lgpende gjennom hele
planperioden i samsvar med reglene i Plan- og bygningsloven. Bide fylkesdelplaner og
senere kommunedelplaner vil i sin wr bli lagt ut til hering slik demte er foreskrevet i
lovverket.

For Norges Statsbaner som tiltakshaver:
NSB Hovedkontoret
Utviklings- og miljpavdelingen

Yngve Pedersen
Direkipr



Sammen-cirag

Foreliggende melding gjelder utbygging av anlegg for framfpring av tog med hpy hastighet
pd stoekningen Oslo S - Komsjp. Prosjektet inngdr som et ledd i NSBs satsing pd
hgyhastighetstog og utredningsarbeidet vil blant annet vzre et innspill til Norsk Jembane-
plan 1994 - 97. Det er NSBs mdl at utbyggingen skal vare fullfprt & 2001. Tilsvarende
satsing foregdr pd svensk side fra Komsjg via Ggteborg og videre mot kontinentet.

To viktige samfunnsmessige utviklingsprosesser gjer det idag gnskelig 4 satse pd utbygging
av hpyhastighetstog i Norge:

- Utviklingen av EFs indre marked og Norges forhold til dette

- Pkende miljgproblemer, som gjor det gnskelig 4 overfere trafikk fra veg, bat og fly
til jernbane 8

Skal Norge f4 del i den gkonomiske vekst og de nye arbeidsplassene som skapes gjennom
fjerningen av handelshindringer innenfor EF-omrddet, kreves det:

- Utvikling av bedre og hurtigere kommunikasjoner fra Norge til kontinentet

- Bedre og hurtigere forbindelser intemt i Oslofjord-regionen, slik at denne kan
utvikle seg til en slagkraftig storbyregion som kan ta opp konkurransen med
byomréddene pd kontinentet.

Prosjektets stgrrelse tilsier at en utbygging er meldepliktig etter bestemmelsene til Plan- og
bygningsloven av 1. august 1990.

Det foreslds utredet tre forskjellige alternativer. Hovedforskjellene mellom disse ligger i
hastighetsnivd, utbyggingskorridor og stoppmenster.

Meldingen beskriver selve tiltaket og det en pd meldingstidspunktet har oversikt over nir
det gjelder virkninger p4 naturresurser, miljp og samfunn. Den gir ogséd en beskrivelse av
planprosessen og et forslag til videre utredningsprogram med forslag til hvilke deltemaer
som vil bli belyst i konsekvensutredningsdelen.

Meldingen vil n4 gjennomga en hpringsrunde. Deretter vil NSB, i samrdd med Miljpvem-
departementet og de bergrte fylkeskommuner, ta stilling til om utredningsprogrammet skal
godkjennes, eller om programmet skal inneholde ytterligere temautredninger.

Utredningsarbeidene vil ende opp i forslag til fylkesdelplaner med tilhprende konsekvens-
utredning for de berprte fylker, samt et begrunnet forslag til videre utredningsprogram for
parsellvise kommunedelsplaner. Denne prosessen vil ende opp i en ny heringsrunde pl
forsommeren 1992.
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Meldingen - formal og behandling

FORMAL MED MELDINGEN
Denne meldingen har som formal:

¢ 4 informere om at NSB har igangsan et utredningsarbeide for et hpyhastighets-
prosjekt mellom Oslo S og svenskegrensen ved Komsjg. Utredningsarbeidets
hensikt er 4 gi grunnlag for et prinsippvedtak om 4 gé videre med planleggingen av
prosjektet.  Grunnlaget vil bestd i en konskvensumredning omkring tiltakets
virkninger og en anbefalt lgsning for trasékorridor og driftsopplegg, samt et program
for videre, mer detaljerte utredninger.

“ 4 gi myndigheter og berprie paner anledning til 4 uttale seg om, og & pdvirke,
innholdet i utredningsprogrammet. '
4 sammen med innkomne uttalelser til mcldingcn 4 gi grunnlag for fastsenelse av et

endelig utredningsprogram.

BEHANDLING AV MELDINGEN

I henhold tl Plan- og bygningslovens § 33-4 er fagdepariement for jernbaneanlegg
Samferdselsdepartementet og dette departementet har ansvaret for hindhevelse av
bestemmelsene. Dette ansvaret er i henhold til brev av ...09.1991 delegert til NSB.

Ifelge loven skal meldingen sendes p4 hering til bergrte myndigheter og interesserte, og
samtidig legges ut til offentlig enersyn. Hensikien er 4 fd klarlagt hvilke virkningstema som
. skal utredes og hvordan utredningen skal behandles.

I meldingens punkt 3: "Utredningsprogram" er det foresldnt hvilke tema som skal inng i
utredningene av konsekvensene for "miljg, narurressurser og samfunn”. Det skal legges
szrlig vekt pd at alle virkninger av de ulike alternativene blir klarlagt fgr valg av alternativ
foretas. NSB pnsker derfor at alle med interesser i utredningsarbeidet fir anledning til 4
komme med eventuelle merknader til utredningsprogrammet for arbeidet er fullfert og danne
et korrektiv til innholdet i utredningen.

Behandlingen vil foregd slik:

1. NSB sender meldingen til:
- Samferdselsdepartementet
- Kommunene i @stfold, sendre Akershus og Oslo
- Fylkeskommunene @stfold og Akershus

MELDING ETTER PLAN- OG BYGNINGSLOVENS § 33 01.1091
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- Fylkesmennene i @stfold, Akershus og Oslo
. Bergrte myndigheter og interesseorganisasjoner

NSB legger meldingen ut til offentlig ettersyn i perioden
1. oktober - 2. desember 1991

NSB vil i samarbeide med fylkeskommunene gi informasjoner etter de etablerte
informasjonsopplegg for fylkesdelplaner.

Merknader til meldingens innhold kan innen heringsfristens utlpp sendes til:

NSB Hovedkontoret
Utviklings- og miljgavdelingen
Postboks 1162 Sentrum

0107 OSLO

Forespgrsler i hpringsperioden kan rettes til:

NSB Hovedkontoret
Utviklings- og miljgavdelingen
v/sjefinspekter Per Overland
telefon 02-366500

P4 grunnlag av meldingen og innkomne merknader bestemmer NSB i samrid med
Miljpverndepartementet og fylkeskommunene eventuelle endringer i det videre
utredningsarbeidet, samt behandlingsprosedyre for planmateriale og konsekvens-
utredninger.

MELDING ETTER PLAN- OG BYGNINGSLOVENS § 33 01.1091
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I anledning hering med frist 2. desember d.a. for ovennevnte
prosjekt, vil Idd Skogeierlag og Idd Bondelag gjere foelgende
uttalelse:

Hovedalternativ A og B vil berore 1dd i betydelig grad. Hvis
et av disse alternativer skulle bli valgt, vil en bemerke folg-
ende hensyn tatt:

1. VILTHENSYN.

Omradet bestar av gode viltbiotoper med hyppige trekkveier for
bl.a. hjorteviltet (elg og radyr). Det ma stilles som et absolutt
krav at en fremtidig heyhastighetsbane ma skjermes slik at ikke
viltet kommer inn p& baneomradet.

2 HENSYN TIL SKOGSDRIFT OG EIENDOMSSTRUKTUR.

Langs navaerende jernbanetrasé finnes det i dag en rekke ubevoktede
planoverganger. Dette er en tinglyst rettighet som er nedvendig
for at forskjellige grunneiere skal kunne uteve sin naringsvirk-
somhet pa en hensiktsmessig mate. En fremtidig heyhastighetsbane
ma gi en garanti for at grunneiere som far sin eiendom oppdelt
p.g.a. NSBs prosjekt, en sikkerhet for ogsa fremtidsrettede,
tidsmessige adkomster til sine eiendommer og arbeidsplasser.

3. HENSYNET TIL HYTTE- OG FRILUFTSFOLKET.

Omradet er et svart godt natur- og friluftsomradde. I Idd finnes
da ogsa mange etablerte hytteomrader. Dette m& ogsa tas med i
betraktning slik at det ikke forringes.

4, JORDBRUKSHENSYN.

I likhet med skogbruket méd en sikre jordbrukets naringsutoevelse

pa en tidsmessig mate. En ma unngad uheldige oppdelinger av innmarks-
arealer, vanskeliggjering av adkomster og blokkering av drenerings-
muligheter.

Som en helhetlig konklusjon pad en heyhastighetsbane gjennom Idd

uten stopp, kan ikke Idd Skogeierlag og Idd Bondelag se at en
slik bane fremmer naringens interesser.

Kornsje, 26. november 1991.

Formann Idd Skogeierlag Formann Bondelag
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Nordstrand, 29.11.91/TBW.

NSB Hovedkontoret

Utviklings- og miljeavdelingen
Postboks 1162 Sentrum

0107 O0OSLO.

Horingsuttalelse. Hevhastighetsprosijektet Oslo - Kornsije
(Goteborg) .

Nordstrand Vel har vurdert NSB's melding etter plan- og
bygningslovens § 33 vedr. ovennevnte prosjekt.

Nordstrand Vel antar at en satsing pa konkurransedyktige
togtilbud fra Oslo mot @stfold og Europa vil bidra til a
redusere presset pa veinettet, og dermed ogsa veitrafikken
gjennom vart omrade. Vi ser derfor i hovedsak meget positivt pa

de tiltak som planlegges.

Vi forutsetter at man under det videre utredningsarbeidet ogsa
analyserer konsekvensene for Oslos s¢ndre bydeler. Foruten den
nevnte positive konsekvens knyttet til redusert biltrafikk, ser
vi mulighetene for negative konsekvenser knyttet til trasévalg

og driftsopplegg pa eksisterende linje.

Vi forsar meldingen dithen at alle de tre skisserte
alternativer innebzrer fremfeoring av ny trase Oslo S - Ski,
"for en stor del i tunneler". Vi antar derfor at den mest
realistiske lesning konkret innebzrer sammenhengende tunnel
Gamlebyen - Hauketo, noe vi i tilfelle bifaller. Dersom andre
alternativer skulle vare aktuelle for denne strekningen,

Nordstrand Vel, Postboks 103 Nordstrandhegda, 1112 Oslo
Nordstrandhuset: Nordstrandveien 30, 1163 Oslo, TIf. (02) 28 13 49



forutsetter vi at de omfattende miljemessige konsekvenser dette
vil fa, utredes grundig i samarbeid med representanter for den
lokale befolkningen.

Det fremgar videre at den navarende bane tenkes beholdt for
lokale behov. Vi forutsetter at planene for det eksisterende
lokale jernbanetilbudet for lokalstrekningen Oslo S - Ski
eksplisitt klargjeres under det fortsatte utredningsarbeidet,
slik at ikke forringelser av dette tilbudet pa et senere
tidspunkt lanseres med bergrunnelse i heyhastighetsprosjektet.

Vi ensker lykke til med det videre planarbeidet, og ber om bli

holdt lepende orientert.

- ?&\ @ 'Lubl\l Q\\

Torgéir Bruun Wyller
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kiv: MELDING VEDR. H@YHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO-KORNSJ@®

NHO er blant de organisasjoner som har mottatt meldingen til
hgring.

Vi meddeler for ordens skyld at Transportbrukernes Fellesorgan har
behandlet saken ogsa& pad vegne av NHO. Vi viser saledes til TFs brev
av 20. november 1991.

Med vennlig hilsen
NERINGSLIVETS HOVEDORGANISASJON
Strategi og Prgsjekter

Aﬁtv‘ﬁy’
Arnulf Angebrig¥sen
Direktgr

Post til organisasjonen bes vennligst stilet til NHO, ikke til enkeltperson
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g Forsvarets overkommando/F

Forsvarets overkommando/O

Le

MELDING VEDRORENDE HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO - KORNSJ@

Forsvarsdepartementet viser til ref a hvor NSB ber om even-

tuelle merknader til melding vedrerende heyhastighetspro-
sjektet Oslo S - Kornsje.

Prosjektet synes & vare meget interessant,- spesielt fra et
sivilt synspunkt. 1Ikke minst synes tidsfaktoren mht reise-
tid & vere meget gunstig. Nar det gjelder de beredskaps-

messig aspekter ved prosiektet har FD ingen spesielle merk-
nader.

Etter fullmakt
. # e
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E Bj Hauge
Byrasjef
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(naer-t-nl0)mt-med-hoh

Gjenpart: Kommunene i @stfold.

HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO - KORNSJ® (GOTEBORG) - MELDING
ETTER PLAN OG BYGNINGSLOVENS § 33 OM KONSEKVENSUTREDNINGER.

Det vises til melding utsendt ved ekspedisjon av 27. september 1991.

-~
Saken er behandlet av fylkesutvalget i @stfold som i mete den 19.
november 1991 fattet dette vedtak:

"1l. @stfold fylkeskommune ser det som svert viktig at det bdde bygges
ut en rask og moderne jernbane pd strekningen Oslo - Géteborg og
et moderne intercity-nett som dekker byomrddene og pendlertra-
fikken i fylket. Man ser derfor positivt pa det utredningsarbei-
det som er satt i gang.

2. Fylkesutvalget forutsetter at utredningen i tilstrekkelig grad
samordnes med arbeidet i "Arbeidsgruppen for forbedrede
kommunikas joner mellom Oslo og Goteborg".

3. Det ma i utredningen legges vekt pad & se de ulike forslag i
sammenheng og konkurranse med andre trafikktilbud pd strekningen
Oslo - Goéteborg, sarlig fly- og vegtransport.

Forholdet til andre viktige faktorer som valg av ny hovedflyplass,
utbygging av E-6, sentralhavn i @stfold og Orabanen ma vurderes.

4 Tilbringertjenesten til de alternativ som forutsetter fa
stoppesteder méd utredes, herunder forutsetninger om fylkeskommunens
ansvar og innsats, da dette vil kunne fd betydning for det evrige
kollektivtilbudet i fylket.

5 Det md i utredningen spesielt legges vekt pd & belyse barriere-
virkninger, steyforhold og opplevelsesverdier bade for trafikant-
ene og omgivelsene ved de ulike alternativene."



Fylkesutvalgets vedtak er i samsvar med tidligere vedtak i hhv.
miljeoutvalget og samferdselsutvalget i fylkeskommunen.

Til orientering vedlegges kopi av saksframstilingen for fylkesutvalget.

Vi vil forevrig peke pd at de forelebige informasjoner vi har fatt om
aktuelle traséer etc. tyder pd at det kan bli tale om omfattende bruk
av tunneller. Vi forutsetter at utredningen ogsd tar opp problemene

knyttet til anvendelse av tunnellmassene.

Vennlig hilsen

el

rt.Hosbékk
fylkesradmann

Saksbeh.: M. Tveit

/

. ZLLM’&«{ = =
arald Horne
Nzringp- og ressurssjef
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SAK A NR. 139/91 - MELDING VEDRORENDE HOYHASTIGHETSPROSJEKTET
0SLO - KORNSJO

SAMMENDRAG

NSB legger fram melding om heyhastighetstog Oslo- (Kornsje)-Géteborg
etter reglene om konsekvensuteredninger. Hensikten med meldingen er a
fa inn synspunkter pa hvilke tema som skal utredes og behandlingsprose-
dyren. Det utredes tre hovedalternativer med ulike dimens jonerende
hastigheter og stoppmenster.

Selve utredningen vil foreligge til hering pa varparten og forusettes
vedtatt som fylkesdelplan sommeren 1992. Tiltaket forutsettes
gjennomfert innen 2001. (alt. A og B)

Det foreslds et omfattende utredningsprogram.

Riédmannen foresléar at fylkeskommunen slutter seg til programmet med
visse tilfeyelser og presiseringer.

NSB arbeider for tiden med en planutredning for heyhastighetsprosjektet
Oslo S - Kornsje. Etter planen skal utredningen foreligge til offentlig
hering forsommeren 1992 og behandles som fylkesdelplaner i de bererte
fylkene.

Tiltaket kommer inn under Plan- og bygningslovens meldeplikt etter
bestemmelsene om konsekvensutredninger. Hensikten med meldingen er fa
avklart hvilke utredninger som ma foretas. Selve konsekvensutredningen
vil bli ivaretatt gjennom fylkesdelplanene.

Meldingen er lagt ut til offentlig ettersyn i tiden 1.10 til 2.12.91.
Den beskriver prinsippene i selve tiltaket og det tiltakshaveren pa
meldingstidspunktet har oversikt over nir det gjelder virkninger pa
naturressurser, milje og samfunn. Den gir ogsa beskrivelse av planpro-
sessen og et forslag til videre utredningsprogram med forslag til
hvilke deltemaer som blir belyst i konsekvensutredningsdelen.

Pa grunlag av meldingen og innkomne merknader bestemmer NSB i samrad
med Miljeverndepartementet og de bererte fylkeskommunene eventuelle
endringer i det videre utredningsarbeidet, samt behandlingsprosedyren.
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OM INNHOLDET I MELDINGEN

3 Alternativer

Det tas sikte pa & utrede 3 hovedalternativer som kort kan beskrives
slik:

ALT DIM.HASTIGHET TRASEVALG STOPPESTEDER
OSLO-KORNSJQ

A 200 km/t eksisterende Ski+ @stfoldbyene

B 200 km/t delvis ny Ski+ noen @stf. byer

c 300 km/t helt ny i @stf. Bare Ski+ 0-1 Ostf.by.

Ogsa alternativ A vil innebazre inngrep i form av utvidelse av traséen
til dobbeltspor gjennom hele fylket og utretting av deler av dagens
trasé.

Ved alternativ B er det sarlig i Nedre Glomma - omrddet (Ride -
Skjeberg) hvor det er aktuelt med helt nye traséer.

Spoersmalet om forskjellige tidshorisonter for henholdsvis A og B,
eventuelt A med lavere utbyggingsstandard som en etappe til B vil ogsa
bli belyst gjennom utredningen.

Reisetid Oslo - Geteborg ved alternativ B anslas til 114 min.
Alternativ C vil i hovedsak ga utenfor navarende tettbygde omrader.

Alternativene A og B antas & kunne bli ferdigstilt i 2001, alt C
senere,

I meldingen nevnes det dessuten at det i tillegg til heyhastighetstoge-
ne er nedvendig med et IC-tilbud (intercity) som kan betjene @stfold-
byene. Det heter at ogsd IC ber gis et heyt hastighetsniva - f.eks 160
km/t., dersom intensjonene om & bygge opp om regionalutviklingen skal
oppfylles.

Godstrafikken forutsettes i alternativ A og B & feolge heyhastighets/IC
spor. I alt. C kan godstrafikken mot utlandet bare felge samme spor som
heyhastighetstogene i den grad det passer inn i driftsopplegget for
disse.

Arbeidet med & underseke trasémulighetene er startet opp, men meldingen
inneholder ikke konkrete ‘forslag til trasévalg.

Det vises til vedlagte melding.

Utredningsprogram,

I felge kap. 3 i meldingen vil felgende forhold bli utredet:
Traséalternativer og arealbruk

3.1
3.2 Anleggskostnader og vedlikeholdskostnader
3.3 Markedsanalyser/driftsopplegg



Tiltakets konsekvenser for milje:

Luftforurensning

Klimaendringer

Stey/vibrasjoner

Natur- og kulturlandskap og fornminner
Naturomridder og plante- og dyreliv

Tiltakets konsekvenser for naturressursene

Energiforbruk
Driftsforholdene i landbruket og skogbruket

Tiltakets samfunnmessige konsekvenser
Trafikkulykker

Nzringsliv og sysselsetting
Utbyggingsmenster og boligbygging
Sosiale og velferdsmessige forhold
Friluftsliv og rekreasjon
Trafikantens opplevelser
Konsekvenser i anleggsperioden

Sammenstillende analyser

Bedriftsekonomiske vurderinger
Samfunnsekonomiske vurderinger

Program for videre planlegging

JERNBANEFORBINDELSEN OSLO - GOTEBORG, TIDLIGERE BEHANDLING

Fylkesutvalget behandlet i mete den 18. oktober 1990 under sak 101/90
"Nordlanken - samfunnekonomisk sammenligning av ulike alternativer for
jernbaneforbindelsen Oslo - Goteborg - uttalelse" og fattet dette
vedtak:

"L,

Ostfold fylkeskommune ser det som svart viktig at det bygges ut en
rask og moderne jernbane pd strekningen Oslo - Gbéteborg. Strek-
ninger med store kapasitets- og regularitetsproblemer md prioriter-
es heyt.

. Skal jernbanen fremstéd som et konkurransedyktig alternativ til bil

og fly md jernbane bygges ut for heyhastighetstog og med kapasitet
for & dekke fremtidens behov for person- og godstransporter. Nord-
lédnken-rapporten synes & ha lagt et for lavt ambisjonsniva til
grunn nér det gjelder framtidig krav til reisetid pad strekningen.

. For det tas stilling til en hovedplan for utbygging av ny jernbane

ber det foretas en narmere konsekvensutredning for savel nytt en-
keltspor mellom Rdde og Sarpsborg, som konsekvenser knyttet til
opprustingen av det eksisterende spor, samt mil jekonsekvensene nar
det gjelder stey, kulturlandskap, friluftsinteresser, barriereef-
fekter o.1l.

. Sammen med bererte kommuner og fylkeskommuner pd den aktuelle

strekningen er det startet opp et narmere utredningsarbeid som
innbefatter jernbaneutbygging. Det henstilles til de ulike
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utrederne om en samordning av det videre planarbeid.”

Det kan opplyses at Nordlanken var basert pa en lavere dimensjonerende
hastighet og lengre reisetid enn foreliggende prosjekt.

Vedtakets pkt. 4 viser til "Arbeidsgruppen for forbedrede kommunika-
sjoner mellom Oslo og Goteborg" som la fram sin delrapport "Viag E6 och
jarnviag Oslo - Gdteborg" i oktober 1990.

Arbeidsgruppen vil i sitt arsmete den 2Z. november 1991 legge fram ny
rapport om mial og status for sitt arbeide.

VURDERING s

Det er ikke meningen at man pid det nivarende stadium i planprosessen
skal gi synspunkter pa eventuelle trasévalg, stoppmenster og utbygging.
dette vil ferst vare aktuelt nar utkastet til fylkesdelplan foreligger.
Vi vil allikevel understreke behovet for en tett samordning med det
utredningsarbeidet som foregir i "Arbeidsgruppen for forbedrede
kommunikasjoner mellom Oslo Og Gdteborg."

Samtidig synes det helt klart at man ved utredningen ikke kan legge opp
til en prioritering av ett av de 3 alternativene A, B eller C. For
Ostfolds del vil tilbudet pa intercity-nettet vare av vital

betydning. Det kan derfor ikke vare tilfredsstillende med et valg av
typen enten - eller, men snarere et bade - og niar det gjelder de
framlagte alternativ.

Det er av stor betydning for Norge som nasjon i den pagédende interna-
sjonaliseringsprosessen & satse pa et raskt ,sikkert og miljevennlig
kommunikasjonsnett av typen heyhastighetsbane. I denne sammenheng vil
vi understreke @stfolds strategiske beliggenhet som landets port mot
Europa. I et slikt heyhastighetskonsept vil det vare nedvendig med
kompromisser nir det gjelder valg av trasé og antall stoppesteder for a
kunne oppnd korte reisetider.

Pi den annen side mid ogsa @stfold som et stort pendlerfylke sikres et
effektivt IC-nett som dekker den daglige pendlingen og i hovedsak har
et langt tettere stoppmenster.

Det legges i meldingen opp til et omfattende utredningsprogram som
etter var vurdering langt pa vei dekker de viktigste tema som ber utre-
des. Vi vil imidlertid peke pa fegende elementer:

Forholdet til andre transportmidler,

Det arbeides som kjent med planer og utredninger ogsa for vegforbind-
elsen E6 og flyplass. Disse transporttilbudene vil delvis konkurrere om
de samme trafikantene som heyhastighetstogene. Det ma i utredningen
fokuseres tilstrekkelig bade pa en samordning av de ulike tilbudene og
pid konkurranseflatene mellom dem slik at unedig bruk av ressurser kan
unngas.

Forholdet til ny hovedflyplass.

I den senere tid er det reist krav fra ulike hold om en alternativ
utredning av ny hovedflyplass. Dersom utredning av Hobel-alternativet
blir aktuelt i nar framtid, mia en ogsd se jernmbaneutredningen i dette
perspektivet.

&
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Intercitytilbudet.

Arbeidspendlingen ut og inn av fylket har et betydelig omfang. Det
dreier seg om en utpendling pa vel 15 000 personer og en innpendling pa
ca. 4000. Nzrmere 20 000 personer bereres altsa av pendling over
fylkesgrensen. De fleste av disse benytter i dag bil, men det ligger
her et betydelig potensiale for et framtid bedret jernbanetilbud. Det
mi legges avgjerende vekt pid et godt intercitytilbud i fylket. Dette ma
belyses grundig gjennom utredningen, og de aktuelle alternativene
beskrives.

Tilbringertjenesten til hevhastighetsnettet.

Tilbringertjenesten ma utredes, og herunder ma forutsetningene for
fylkeskommunal innsats beskrives da tiltaket vil kunne berere det
ovrige kollektiv-tilbudet i fylket. Sarlig i forbindelse med alt. B og
C som betinger fa& stopp i fylket mid tilbringertjenesten utredes
grundig.

v tb utredes
Det kan vare aktuelt & benytte nett med lavere standard som etapper mot
de raskeste lesningene. Disse mulighetene ber belyses grundig i utred-
ningen.

avnespersmal o odst inaler
Fylkeskommunen foretar for tiden en utredning om sentralhavn i
Ostfold. Forholdet til dette sporsmilet mad i nedvendig grad ogsa tas
med i heyhastighetsutredningen for savidt gjelder godstrafikken.
Ogsa forholdet til godsterminalene i fylket mad avklares.

@rabanen

Bane til O@ra er vurdert ved flere anledninger, senest i forbindelse med
Transportplan for Nedre Glomma. Forholdet til en eventuell @rabane ma
avklares i utredningen.

Barrierevirkninger
Framfering av nye jernmbanespor vil kunne fi betydelige barrierevirk-

ninger. Dette kan f& vidtrekkende felger, blant annet for utbyggings-
mensteret i tettbygde omrader. Det ma legges stor vekt pa & utrede
disse problemene.

Trafikantenes opplevelser
Et heyhastighetstog vil for mange turister bli det ferste og muligens

eneste mote med @sfold. Skal fylket fi noen identitet for de reisende
md banen legges slik at de reisende i rimelig grad kan oppleve landska-
pet. Dette vil imidlertid samtidig kunne fa konsekvenser i form av bade
stoy og landskapsinngrep. Disse forholdene ma utredes neye.

Saksbehandling
Det er lagt opp en svart stram framdriftsplan nar det gjelder

behandlingen av saken. Fer utredningen kan behandles som fylkesdelplan
ma uttalelser fra bererte kommuner og statlige fagmyndigheter
foreligge.

SAKSGANG I FYLKESKOMMUNEN

Saken er lagt fram med samme innstilling for miljeutvalget og
samferdselsutvalget i metet h.h.v. 5. og 7.november 1991. Begge
utvalgene fattet enstemmige vedtak i overenstemmelse med nedenstaende
forslag til uttalelse.



Saken fremmes for fylkesutvalget med folgende forslag til uttalelse:

1. ©Ostfold fylkeskommune ser det som svart viktig at det bade bygges
ut en rask og moderne jernmbane pa strekningen Oslo - Goteborg og et
moderne intercity-nett som dekker byomraddene og pendlertrafikken i
fylket. Man ser derfor positivt pa det utredningsarbeidet som er
satt i gang.

2. Fylkesutvalget forutsetter at utredningen i tilstrekkelig grad sam-
ordnes med arbeidet i "Arbeidsgruppen for forbedrede kommunikasjo-
ner mellom Oslo og Goteborg".

3. Det ma i utredningen legges vekt pa & se de ulike forslag i sammen-
heng og konkurranse med andre trafikktilbud pa strekningen Oslo -
Géteborg, sarlig fly- og vegtransport. Forholdet til andre viktige
faktorer som valg av ny hovedflyplass, utbygging av E-6, sen-
tralhavn i @stfold og O@rabanen ma vurderes.

4. Tilbringertjenesten til de alternativ som forutsetter fa stoppeste-
der md utredes, herunder forutsetninger om fylkeskommunens ansvar
og innsats, da dette vil kunne fa betydning for det evrige kollek-
tivtilbudet i fylket.

5. Det ma i utredningen spesielt legges vekt pid & belyse barriere-

virkninger, steyforhold og opplevelsesverdier bade for trafikant-
ene og omgivelsene ved de ulike alternativene.

Fylkesradmannen i @stfold, Sarpsborg den 1l. november 1991

Ve O

Kurt Mosbakk
fylkesradmann

() —

arald K. Horne
nariggs- og ressurssjef
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kiv:  Hgyhastighetsprosjektet Oslo-Komsijg (Ggteborg).

74 Fagutvalget for NHO @STFOLD vil foresld at NHOs styre uttaler fglgende i sakens
anledning:

NHO @STFOLD ser det som riktig og gledelig at NSB prioriterer trafikken Oslo-Ggteborg.
Det er sveert viktig at det bygges en rask og modeme jernbane pa strekningen Oslo-Ggteborg
som sd knytter oss til de andre deler av Europa, og at en slik utbygging ogsi kombineres
med tidsmessig opplegg for intercity tog.

NHO @STFOLD vil understreke behovet for & se de ulike kommunikasjonsmidler i
sammenheng. Det er derfor viktig 4 se hgyhastighetsprosjektet i sammenheng med den nylig
vedtatte utredning av Hobgl som alternativ til Gardermoen som hovedflyplass. Etter NHOs
mening ligger det godt til rette for en kombinasjon mellom hgyhastighetstog og tilbringer-
systemer til en eventuell hovedflyplass i Hobgl. En forutsetter at NSB har oppmerksombhet
rettet mot nettopp dette. Sett pA denne bakgrunn, finner vi det naturlig pd det nivarende
tidspunkt & szrlig fremheve altemativ C i meldingen.

Forgvrig forutsetter vi at NHO pé et senere tidspunkt gis anledning til 4 uttale seg om
alternativene.

Viinnlig hilsen
Knut-Erik Lislerud
styreformann i NHO @STFOLD

/“\'
Vs %
Tor Frydenberg
leder for fagutvalget for NHO WSTFOLD

NARINGSLIVETS HOVEDORGANISASJON

ASTFOLD
Adresse Telefon Telefax
Dronningensgt. 16 Nasjonalt (09) 25 25 88 Nasjonalt ((9) 25 25 B4

1500 Moss Internat. +47 9 25 25 88 Internat. +47 9 25 25 84
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Oppegard 1410 Kolbotn

Telefon (02) 819090
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NSB Hovedkontoret Arkivbet, B
Utviklings- og miljpavdelingen
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MELDING VEDR. H@YHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO - KORNSJ@ - H@RING
Det vises til Deres brev av 27. september 1991.

Oppegard formannskap ga i mgte 27. november 1991 sin tilslutning
til felgende uttalelse:

Oppegard formannskap har hatt programmet for NSB’s prosjekt for
heyhastighetstog til Kornsje til uttalelse. Oppegard ser svart positivt pa
NSB’s planer om en kraftig opprusting av utenlandsforbindelsen. Vi gleder
oss ogsa over den kapasitetsgkning for lokaltrafikken som fglger av dette.

Vi er inneforstatt med at fjerntog, intercitytog og godstog vil passere
kommunen uten at vi far noen tilknytning annet enn eventuelt ved Rosenholm.
Forslaget om tunnellesning gjennom Oppegard avgrenser stgyproblemet til
omradet rundt tunneldpningen ved Rosenholm. Vi er bekymret for steyen fra
de nye togsystemene, sporvekslene osv. s& nar boligomradet. Vi haper
derfor pa et intimt samarbeid med NSB om utformingen av dette parti.

Med hilsen

Corsti,

Gunn Holmen
formannskapssekreter

Bankgiro: Postgiro:
1614.48.20170 5348107
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H@YHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO - KORNSJI® (GATEBORG).
Vi viser til Deres brev av 27.09.91.

Neringsrddet har behandlet meldingen om hgyhastighetstog-prosjektet Oslo - Goteborg.

Nearingsrddet ser pd en investering i en hgyhastighetsbane pd denne strekningen, og med det
krav til teknisk kvalitet som det her legges opp til, bide pd banelegeme og materiell, som et
viktig nasjonalt samferdsels- og miljppolitisk mal

Skal Norge fi den forventede gkonomiske vekst som tilpasningen til EF gjennom E@S-avtalen
innbyr til, vil det vare en ngdvendighet & skape bedre og hurtigere kommunikasjoner mellom
Norge og kontinentet. Videre er det viktig, som pipekt i meldingen, 4 utvikle bedre og hurtigere
forbindelser intemnt i Osloregionen, slik at denne kan utvikles til en slagkraftig storbyregion
som kan ta opp konkurransen med byregioner pi kontinentet. Utviklingen innenfor EF gér i
reming av 4 skape slagkraftige pkonomiske nzringsregioner pd tvers av nasjonale grenser.
Norden vil bl.a. Oslofjordsomrédet - Ggteborg kunne utvikles til en slik nzringsregion. I en
slik sammenheng vil nettopp h@yhastighetsforbindelser vare en naturlig forutseming for 4 fa
dette tl.

@kende krav til miljgstandard gjgr det ogsd ngdvendig 4 utvikle kokurransedyktige altemativ til
bil og fly, noe et hpyhastighetstog vil bidra til.

I meldingen pekes det pd at hgyhastighetstog ogsa vil betjene IC-trafikken mellom @stfold og
Oslo. @stfold har i de senere 4r utviklet seg til 4 bli en viktig del av det felles arbeidsmarked
Oslo-@stfold, og Oslo-omrédet har i stigende grad blitt et viktig arbeidssted for befolkningen i
Fredrikstad-distriktet, etter hvent som arbeidsledigheten har gkt i vir region. Bedre og hurtigere
IC-forbindelse internt i Oslofjord-omrédet vil ogsa bidra til 4 knytte Oslofjordsregionen tettere
sammen, og vil kunne bidra til etablering av nye arbeidsplasser og gke utbyggingsaktiviteten i
vir del av denne region. I pkende grad ser vi hvor viktig ikke minst jembanekommunikasjonen
har for nzrings- og befolkningsutviklingen.

Av meldingen forstér en at IC-trafikken forutsettes avviklet over den ndvarende linje mellom
byene i @stfold. Det er imidlerid viktig at ogsd denne banestrekning gis den ngdvendige
kvalitetsgkning, slik at bdde hastighet og regularitet gir jembanen det ngdvendige
konkurransefortrinn.

Nir det gjelder de ulike hgyhastighetsaltemnativene vil vi spesielt fremheve alt. C, da dette vil gi
den raskeste forbindelsen internt mellom ytterpunktene Oslo - Ggteborg i den fremtidige
nzringsregionen. Vi finner det imidlertid beklagelig at en i valget av altemnativer forutsetter at
trafikken ogsd i fremtiden skal gd over Komsjg. En direkieforbindelse gjennom Bohusldn hvor
ogsd Saomstad og Uddevalla er trukket med, ville gjgre regionen til en mer naturlig og sterkere
pkonomisk enhet.

K.G. MELDAHLS VEI 9, KRAKER@Y - POSTBOKS 334, 1601 FREDRIKSTAD - TLF. (09) 34 28 00 - FAX (09) 34 24 94
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Vi vil videre peke p ngdvendigheten av at det velges et stoppested sentralt i @stfold for den
nye linjen og at dette legges sentralt i Nedre Glomma, hvor byregionene Fredrikstad og
Sarpsborg utgjgr det befolkningsmessige tyngdepunkt i vart fylke med sine 125 000
innbyggere.

Kommunene i Nedre Glomma arbeider for tiden med en felles trasportplan for regionen, hvor
transportlinjene internt og ut av omrédet blir vurdert. Det er viktig at NSB i sitt arbeid holder

seg orientert om dette arbeidet, slik at en kan fa skapt et best mulig regionalt og nasjonalt
transportopplegg for jembanen bdde for passasjerer og gods.

Fredrikstad, 29. november 1991.

Mod hilsen

Kristen Fre%

daglig leder
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MELDING, H@YHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO = KORNSJ®

Vi viser til brev av 27.09.1991 med vedlagt melding for
heyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsje.

Kommunaldepartementet har ingen merknader til
meldingen.

Med hilsen
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THE NORWEGIAN SOCIETY FOR CONSERVATION OF NATURE

Deres ref.
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MELDING FOR
HPYHASTIGHETSPROSJEKTETET OSLO - KORNSJ@

1. INNLEDNING.

Naturvernforbundet er sterkt opptatt av samferdsel. Dette fordi
samferdselsektoren pafgrer naturen og miljget store skader
gjennom blant annet landskapsinngrep og forurensning. For & kunne
minimalisere disse problemene, m& mindre miljgbelastende
transportmiddel prioriterest. Investeringer som denne meldingen
skisserer, er helt ngdvendig for at samferdselsektoren skal kunne
bidra til en berekraftig utvikling. Naturvernforbundet har
mottatt denne meldingen med stor tilfredshet.

2. BEGRUNNELSEN FOR TILTAKET.

NSB skisserer klokelig begrunnelsen for en investering av denne
st@rrelsesorden. Naturvernforbundet har lyst til & vektlegge to
punkt.

I. Tiltaket er helt ngdvendig for & oppfylle Regjeringens
malsetning om en barekraftig utvikling skissert i St.prp.
1 1991-892 (Samferdselsdepartementet). Der heter det:
"Regjeringen gnsker & utvikle en samferdselssektor som er
mest mulig miljevennlig, trafikksikker og samfunnsgkonomisk
rasjonell."
"Samferdselssektoren skal medvirke til en be&rekraftig
utvikling"

II. Regjeringen har en malsetning om & stabilisere utslippene
av klimagassen CO, pa 1989-niva innen ar 2000. Utbygging av
et hgyhastighetsnett pa jernbanen spiller en helt sentral
rolle for & na denne malsetningen. I Stortingets
budsjettdebatt 28.11.91 lanserte Miljgvernministeren
hgyhastighetstog som en helt klar og ngdvensig strategi for
a na dette malet.

Det er politisk flertall i Stortinget for begge disse punktene.

Medlem av Den internasjonale naturvernunion og Faderasjonen for europeiske natur- og nasjonalparker.

POSTADRESSE BESOKSADRESSE TELEFON POSTGIRO BANKGIRO
Postboks 2113 Nedre gate 5 (02) 71 55 20 50946 02 1720.05.00717
Griinerlekka OSLO TELEFAX

0505 OSLO 5 (02) 71 56 40

100% resirkulert papir



3. PLANPROSESSEN.

Naturvernforbundet registrerer at planprosessen fglger Plan- og
bygningsloven. En konsekvensutredning etter denne loven krever
naturlig nok tid. NSB skisserer at arbeidet kan sluttfgres i ar
2001. Er det mulig & sluttfegre arbeidet tidligere? Hva skal
eventuelt til for a gjore dette? Det er viktig at de bevilgende
myndigheter blir stilt over for slike muligheter.

4. TEKNISKE PLANER.

Om man skal degmme etter investeringstakten jernbanen hittil har
hatt i Norge, sa blir denne investeringen ikke bare en
investering for fremtiden, men en investering for langt inn i
fremtiden. Derfor er det viktig at traseen som velges lett kan
tilpasses fremtidens teknologi. Det kan synes som om 200 km/t
alternativet er det riktige. Det vil vare en fordel om store
strekninger kan tale hgyere hastigheter. Pa samme mate som det
er lite fremtidsrettet & ha store strekninger blir dimensijonert
for lavere hastigheter. Vi regner med at dette blir dreftet i
konsekvensutredningen.

Videre er det en fornuftig strategi & vere orientert om dagens
og fremtidige vegplaner. Likevel bgr ikke NSB ungdvendig binde
seg opp i dette. En gjennomfgring av NSB sine planer kan medvirke
til at enkelte av disse vegprosjektene ikke blir gjennomfgrt.

5. GODSTRAFIKK.

Man regner med at en gjennomfering av hgyhastighetsplanene vil
ha stor betydning for godstransporten for Jjernbanen. I dag
betaler godstransporten en avgift for bruk av kjgrevegen.
Samtidig har Finansdepartementet planer om & endre pa km—avgiften
pa veg. Vil avgiften for bruk av kjsrevegen endres som f@lge av
denne investeringen? Det vil vere nyttig for beslutningstakere
at NSB gjgr rede for konsekvensen av avgiftsendringer for
godstrafikk pa denne strekningen spesielt. Hva blir konsekvensen
for godstransporten om avgiften pa kjerevegen faller bort?

6. KOSTNADSVURDERING.

Det skal gjegres bedriftsgkonomiske o©og samfunnsgkonomiske
vurderinger av prosjektet. I den forbindelse vil det ogsa vare
en fordel & gjere en grov vurdering over kostnadene av a ikke
gjennomfgre prosjektet. Hvilke infrastrukturinvesteringer ma da
gjores? Hva blir den samfunnsgkonomiske konsekvensen av dette?

7. KONSEKVENSUTREDNINGEN FOR NATUR OG MILJZ.

Naturvernforbundet har ingenting & utsette pa NSBs melding pa
dette punkt. Vi gnsker likevel at NSB gjgr en grov vurdering av
konsekvensene for natur og milj@g dersom prosjektet ikke blir
gjennomfgrt. Dette er investering i infrastruktur som vil kunne
bidra til & redusere samferdselsektorens belastning pa natur og
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milje.

NSBs utredningsprogram inneholder de momentene som vil kunne
synliggjeore dette. Likevel vil vi minne om konsekvensene for
natur og miljg av hvert delprosjekt isolert sett kan vise seg a
ha sma konsekvenser. Det er viktig at prosjektet settes i en
stgrre sammenheng. Som et eksempel pd hvor galt dette kan sla ut
vil vi vise til Luftfartsverket sin utredning av hovedflyplass
pa Gardeemoen. Pa grunn av at alle inngrep/konsekvenser er
sektorisert opp, og ikke er blitt wvurdert samlet, har
Luftfartsverket kommet til den konklusjon at
Gardermoenutbyggingen har sma konsekvenser for natur og miljg.
Det som de karakterisrer som den st@rste utbyggingen pa norsk
jord pa flere tiadr, som skal vare base for den mest forurensende
transportformen vi kjenner, som i tillegg skal tredobles fra
dagens niva, far i fglge Luftfartsverket smd konsekvenser for
natur og milijg!

Vi gar ut ifra at konsekvensene for bebyggelse omhandler bade
eventuell nedbygging og oppbygging av boligomrader som fglge av
prosjektet.

Naturvernforbundet ser frem til & fglge NSBs utredning videre.

Qh___ﬂ’,aai;;.\l;$w deﬁ:;id ilsen

Tore Killingland
Fagsjef

Vi M
P22
Sveinyfig Oftedal
sakKsbehandler
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Uttalelse vedr. melding om hoyhastighetsprosjektet Oslo -
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Uttalelse vedrorende melding om hoyhastighetsprosjektet Oslo -
Kornsjo

Landsutvalget for jernbane ser svart positivt pd at NSB nylig
har lagt fram ei melding etter plan-og bygningslovens § 33 om
konsekvensutredninger ved et heyhastighetsprosjekt Oslo-
Kornsje. Vi har lenge savnet at NSB selv tar initiativ til ei
skikkelig offensiv satsing p& nybygging av jernbaner i Norge
og feler at denne meldinga kan vare et viktig redskap for en
ny offensiv i s& mite.

Viktig satsing

Det virker helt naturlig og selvsagt & starte opp nettopp med
Norges hovedforbindelse mot Europa, med tanke pa& den
utviklinga som nd skjer. Vi vet at det foreligger store planer
for utbygging av dobbeltspor gjennom Sverige og
bruforbindelser mellom Sverige og Danmark og Danmark og
Tyskland, og i lys av det er det tvingende nedvendig at Norge
henger med.

Ogsd for & ta opp konkurransen med bil-og flytrafikken, er det
viktig & ha en topp moderne heyhastighetsforbindelse.

Alternativene

Av de tre alternativene som er skissert, ser vi alt. A og alt.
B som realistiske. For alt. C, som baserer seg pd "TGV-
prinsippet" om framfering av tog i 300 km/t evt. uten stopp
mellom Oslo og Geteborg, er det etter vdr mening ikke
befolkningsmessig grunnlag for & gjennomfere det selv mellom
Oslo og Geteborg. Det vil bli svart dyrt og vare feil
prioritering av investeringsmidler til jernbanen.

Derimot har vi stor sympati for bdde alt. A og alt. B. Hvem av
disse som er best er vanskelig & vurdere pd dette grunnlaget.
Problemet med dagens bane er at den ikke felger den raskeste
tras@en med tanke pd trafikk inn og ut av landet. Derimot gar
den gjennom de tettest befolkede omrddene i @stfold, noe som
er hoveddrsaken til den sterke trafikkekningen pd IC-
strekningen Oslo S-Halden. Det er derfor i utgangspunktet en
konflikt p& den ene siden & skulle ha en raskest mulig
forbindelse med utlandet og pd den andre siden betjene den
stadig gkende trafikken pd dagens @stfoldbane, dersom det skal
vere en felles trasé. Vi regner med at denne problemstillinga
blir grundig vurdert i den videre planlegginga.

I alt. B er det antydet togstopp i Skjeberg. Det er positivt.
Vi har ved flere anledninger pdpekt overfor NSB at dagens IC-
tog ogs& burdte stoppe der. Det har vart stort pdtrykk fra
lokalt hold, da det er flere som dagpendler til Oslo.

Konsekvenser for miljoet

En moderne elektrifisert jernbane er et svart miljevennlig

transportmiddel og vil sammenliknet med en motorvei ikke ha
utslipp av nevneverdig grad. Selve inngrepet vil imidlertid



fore til ganske betydelige sdr i landskapet og det er derfor
viktig at man under planprosessen tar hensyn til dette. Store
deler av ytre @stfold har et verdifullt kulturlandskap,
samtidig som det finnes store mengder med fornminner. Vi tar
det for gitt at man etter seking av alternativ, ogsd@ unngdr &
legge trasé@en gjennom szrlig verneverdige omrdder
(naturreservater o.l.).

Framdrift av prosjektet

Av erfaring vet vi at det kan bli vanskelig & overholde
fristene for framdriftsplanen, bd8de for utredningsfasen og
selve prosjektet. Dette henger sammen med Plan-og
bygningslovens bestemmelser, som gir mulighet for svart mange
til &8 uttale seg. Det har ogsd vist seg at det har dukket opp
uforholdsmessig mange problemer underveis.

Vi hdper at arbeidet med dobbeltsporet Ski-Moss kan ha gitt
noe lazrdom i s& mdte. Med et slikt tempo som vi har sett der,
fdr vi ingen heyhastighetsbane til Kornsje i 2001. Her ligger
det en sarlig utfordring til kommunene om & forsgke & vare
smidige i prosessen. Vi har dessverre motsatte erfaringer fra
bygginga av dobbeltsporet Ski-Moss. Vi mener at kommuner som
fdr en topp moderne heyhastighetsbane, ber vare mer positive
til dette enn det vi tidligere har sett. Vi tenker bl.a. pd
gkte muligheter for dagpendling til Oslo som fglge av gkt
arbeidsledighet i @stfold.

Koordinering med Sverige

Med utgangspunkt i meldingas tittel, regner vi med at man
selvsagt ikke binder seg opp i at banen skal gd8 over Kornsijo,
selv om Banverket har gdtt inn for dette alternativet. Som
kjent er denne avgjerelsen anket inn for Riksdagen og pr. idag
er ingen avgjerelse tatt. Vi vet at det er sterke krefter som
arbeider for en forbindelse gjennom Bohusldn og at det er
mange gode argumenter for & velge dette alternativet.

Oppsummering

Landsutvalget for jernbane er svaert forneyd med at denne
meldinga har kommet og vil gi ros til NSB for det. Vi hdper at
den videre planprosessen vil gd etter de oppsatte tidsrammer
og henstiller til alle statlige, fylkeskommunale, kommunale og
private interesser som blir berert om & bidra til at vi kan ha
en ferdig heyhastighetsbane beregnet pd tog som kan kjere i
200 km/t klar til bruk i 2001.

Kontaktperson: Hans Petter Kristoffersen
Landsutvalget for jernbane
Postboks 154
1430 As
Tlf.: 09 94 28 80 privat
= 09 94 97 77 arbeid
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| MELDING HOYHASTIGHETSFROSJEKTET OSLO - KORNSJY

Kambo Vels styre har studert ovennevnte melding. Brosjyren fra

J”'-Utviklings— og miljeavdelingen har blitt delt ut pa& Kambo Vels
-~  Arsmete.

A4 Til denne melding hvor kun hovedlinjene 1 utviklingen av et
eventuelt hsyhastighetstog pa Ostfold-banen er skissert, oy
hvor utredningsprogrammet har en stikkordmessig stil, vil

Kambo Vel fremme fslgende generelle uttalelss:

Den vektlegging konsekvensanalyser har blitt tillagt virker

betryggende som grunnlag for den endelige avgjerelse og videre
utredning.

Spesielt for Kambo vil vi anfere folgende:

Dersom alternativ A eller B blir valgt, ber vi om at maksimale
miljshensyn blir tatt allerede i dag under ferdigstillelsen av
dobbelteporet fram til Sandbukta, Moss. De to bro-spenn som er
neste byggeledd fra Kambo stasjon og sydover. bher skyermes
makeimalt for stsy ved den nsrt forestaende bygging. Det er et
usikkert moment i felge meldingen hvilken grad av stoy
godstrafikken vil medfere. Ogsa visuelt begr broene gjeres sé
miljevennlige som mulig med tanke pa det helhetlige
landskapsmessige preg og de nere boomrader.

Kambo Vel vil komme tilbake med en mer detal jert uttalelse |
neste heringsrunde, forsommeren 1992,
Med hilsen for Kambo Vel

_ 505 lyeey vfswy Uras

Solvelg Héug Urdal
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VEDR. MELDING - HOYHASTIGHETSPROSJEKRT.
Oslo - Rornsje (Geteborg)

Det vises til deres oversendelse daterl 1(. oktobar samt mote 23
oktober vedr. samme sak.

Nar det gjelder forglaget til utredningspxogram vil vi bemerke
folgende:

Under punkt 3.4 @r natur- og kulturlandskap og fornminner novnt, Det md
understrekes at ogséd forholdet til nywre tids kulturminner
(etterreformatoriske) md utredes. Vi vil likeledes presgisere at
kulturminpeinteressene gar utover rent opplevelsesmespige 09
landskapsesteiske betrakninger, da de cysd har et vitenskapelig aspekt.

Som nevant under mete 23.10. forellggor det ikke kulturhiotoriske
registre som pd en fullstendig mdte beskriver interestene innenfor de
omrddene som kan bli aktvelle i forbindelse mgd trasdvalg. Premgangs-
maten mad derfor bli at det foretas feltregistrering med kvalifiserte
registratorer ndr mulige trasévalg er nermere definert. Bom en
veiledende rettningslinje kan det likevel vere nyttig & regne med at
losmassene pd sydsiden av raet har et stort funnpotensiale. Likeledes
er omrddene rundt kirkestedene fra middelalderen kjernezomréder

i kulturhistoriske sammesnheng. NAr det gjelder nyere tids kulturminner
vil omrdder knyttet til utnyttbare energikilder (Sanne/Solli ompddet)
ofte inngholde enkeltminner og miljeer som det er knyttet verne-
interesse til., Vi regner forevriy med at det tas kontakt for narmere
avklaring, slik sow nevnt i moete 23.10.

Mad hilegen
FYLKESKONSERVATOREN I CGSTFOLD

entikvar
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Vi viser til brev av 27 september 1991 fra NSB hovedkon-
toret. Etter avtale med Samferdselsdepartementet sender
Vegdirektoratet sin uttalelse til Samferdselsdepartementet
og gjenpart til NSB. Uttalelsen blir blant annet gitt pa
grunnlag av brev fra Statens vegvesen i Oslo, Akershus og
Ostfold. Kopi av vegkontorenes brev vedlegges.

Behov for trafikkanalyser som del av konsekvensutredning
Meldinga forutsetter stor overfe¢ring av trafikk til bane fra
andre transportmidler. Realismen i dette be¢r vurderes og
dokumenteres gjennom en transportanalyse der jernbane, veg,
sj¢ og luftfart blir utredet i sammenheng ut fra alter-
native rammebetingelser. Likeledes bg¢r transportanalysen
belyse effekten pa vegtrafikken. Vegdirektoratet vil kunne
delta i utforming av et program for en samordnet analyse.

Planlegging av E6 og E18 i Oslo, Akershus og @stfold pagar
med utgangspunkt i rutevise stamvegplaner. I Norsk veg- og
vegtrafikkplan er utbygging av E6 prioritert. Det er vesent-
lige investeringer pa gang i vegsektoren. Det er viktig & fa
avklart om NSB-prosjektet vil f& innvirkning. Statens veg-
vesen vil med utgangspunkt i overordnet vegplanlegging og
reiselivsunderspkelser kunne bidra i utredningsarbeidet. Vi
anbefaler at NSB tar initiativ til et mpte med Vegdirek-
toratet.

Vi er enige med Statens vegvesen Akershus som understreker
ngdvendigheten av at prosjektets behov og nytteverdi ma
dokumenteres, videre at kommunene b@r trekkes inn i pro-
sessen pa et tidlig tidspunkt.

Oslo-omradet

I forbindelse med Oslopakka er forutsatt utbygd innfarts-
arer fra Folloregionen til Oslo fra s¢r. Oslo kommune ar-

astadresse Kontoradresse @vrige telelaxnr. Telefon Telex Egne kontoradresser

>siboks 6390 Etterstad Grenseveien 92 (02) 65 55 18 Disp (02)639500 21542  Bruavdelingen Veglaboratoriet

04 OSLO 6 Telefax (02) 63 98 79 Drift Grensaveien 97 Gaustadalleen 25
(02) 63 97 68 (02) €5 55 51 Drift Telefax (02) 639866  Telalon (02) 63 89 00

(02) 63 98 23 A.data Teletax (02) 46 74 21
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beider med kommunedelplan for deler av det bergrte omradet.
Statens vegvesen Oslo forbereder & fremme melding om konse-
kvensutredning etter plan- og bygningsloven samtidig med at
kommunen fremmer sin arealplan. Denne meldinga be¢r ha til

formdl & belyse hele transportsystemet, ikke bare vegsp¢rs-
malet. Dette vil kreve deltagelse fra de som har ansvar for
kollektivtrafikken, blant annet NSB. Det m& vurderes om det
er hensiktsmessig & samkjgre deler av en transportutredning
om nertrafikken med en transportutredning om hgyhastighets-
togprosjektet.

Vi viser forgvrig til uttalelse fra Statens vegvesen Oslo
der det er péapekt behov for avklaringer om i hvilken grad
NSB-prosjektet vil feore til overfert nertrafikk fra veg til
bane og om dette vil fa betydning for investeringsbehovet pa
vegsektoren i denne delen av Oslo.

Plan- og anleggsavdelingen

Med hilgen

[f[)wk. ?&cuw{fw

Erik Furuseth

f plan- og anleggsdirektor

—

‘(jl s SSLAJLQJ

Tor J. Smey

Vedlegg
Kopi NSB Hovedkontoret m/vedlegg
Statens vegvesen Oslo o
Statens vegvesen Akershus "
Statens vegvesen @stfold 2
GF/AB
Postadresse Kontoradresse ©vrige telefaxnr. Telefon Telex Egne kontoradresser
Postboks 8390 Etterstad Grenseveien 82 (02) 65 55 18 Disp (02)639500 21542  Bruavdelingen Veglaboratoriet
0604 OSLO 6 Teletax (02) 63 96 79 Drift Grenseveien 97 Gaustadalleen 25
(02) 63 97 68 (02) 65 55 51 Drift Telelax (02) 639866  Telefon (02) 63 99 00

(02) 63 98 23 A-data

Telelax (02) 46 74 21
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HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO - KORNSJ@® MELDING ETTER
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Viser til brev av 7. oktober 1991 vedrerende uttalelse om
hoyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsje.

Statens vegvesen Oslo har felgende kommentarer til
meldingen med forslag til utredningsprogram:

Meldingen legger opp til & utrede konsekvensene av selve
hoyhastighetsprosjektet. Erfaringsmessig vil selve
hoyhastighetsprosjektet ha svart liten innvirkning pd valg
av reisemiddel i Oslo-omrddet. I utredningsprogrammet er
det lagt opp til & belyse eventuell overfert transport fra
veg til bane med tilherende konsekvenser.

Det vi savner i denne sammenhengen er hvilke konsekvenser
heyhastighetsprosjektet har for nartrafikken i
Oslo-omrddet. En ny banetrase pd de sterkest belastede
banestrekningene bor kunne fore til et forbedret tilbud
for nartrafikken i regionen. Ett bedret tilbud her vil
kunne f& betydning for investeringsbehovet pd vegsektoren
i denne delen av Oslo.

For & kunne f& belyst dette md utredningsprogrammet
omhandle nartrafikklesninger med terminaler/omstignings-
muligheter mellom de ulike driftsarter. Videre ber det
utredes fordelingen mellom veg- og banebasert
persontrafikken og konsekvenser for ekisterende og
framtidig arealbruk i transportmessig sammenheng.

Dette er forhold som vi mener ber utredes i forbindelse
med heyhastighetsprosjektet 0Oslo - Kornsjo.

I Oslopakka er det forutsatt en forbedring av
vegkapasiteten i serkorridoren. Utbygning vil ferst skije
ved arhundreskiftet for Oslo sin del. I den forbindelse er
vi i oppstartfasen med planleggingen av eventuelle nye
innfartsdrer fra Follo-regionen. Disse tiltakene er
meldingspliktige etter Plan- og bygningsloven § 33.

Oslo kommune ved Byplankontoret arbeider for tiden med en
kommunedelplan for deler av det berorte omrddet. Det er
derfor onskelig at vegspersmdlet blir avklart mest mulig
samtidig med den evrige arealbruken. For & kunne
imptekomme Oslo Byplankontor planlegger vi & utarbeide en
melding etter Plan og bygningsloven §33 som legges fram
samtidig med arealplanen til kommunen.

Postadresse Kontoradresse Teleton Teletax
Postboks 6003 Enerstad Grenseveien 97 102) 57 55 00 102) 57 55 99
0601 OSLO &
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Ut i fra de erfaringer vi sitter tilbake med fra
tilsvarende prosess i vestkorridoren m& meldingen legge
opp til & belyse hele transportsystemet, ikke bare
vegspersmdlet. Dette vil kreve deltakelse fra de som har
ansvaret for kollektivtrafikken inklusiv NSB. En eventuell
samkjoering av de to utredningene i serkorridoren bor
derfor vurderes.

Planavdelingen
Med hilsen
<

Aarmtl Qrawnid
1 1
T imter Onctie By

Anders Aaram

Postadresse Konloradresse Teleton Telelax
Postboks 6003 Enerstad Grenseveien 97 (02) 57 55 00 (02) 57 5599
0601 OSLO 6
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HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO-KORNSJ(®. MELDING ETTER PLAN-
OG BYGNINGSLOVENS §33-3.

Vi viser til brev av 1991-10-07. Meldinga er ogs& mottatt
direkte fra NSB ved oversendelse datert 1991-10-02.

Vegsjefen har feplgende merknader i forbindelse med
meldinga.

1. Tiltaket.

Vegsjefen er enig med Norges Statsbaner i deres fore-
lpopige vurderinger og analyser av prosjektet. Jernbane

som er tilrettelagt for hepyhastighetstog, kan vise seg &
dekke en vesentlig sterre andel av framtidig transportbehov
av personer og gods enn hva dagens jernbaneopplegg makter.
Vegsjefen mener at overforing av trafikk fra veg til bane
vil ha positive effekter med hensyn til forurensing og
trafikksikkerhet. Meldinga uttrykker sterk optimisme,
kanskje for sterk, nar det gjelder muligheter for over-
foring av trafikk fra andre transportmidler.

Som et grunnlag for en realistisk vurdering av framtidig
transportfordeling, mener vegsjefen det ber foretas en
transportanlyse, der jernbane, veg, sjo- og luftfart
vurderes samtidig.

2. Utredningsprogrammet.

Vi vil understreke nodvendigheten av at prosjektets
nytteverdi dokumenteres ved transportanalyser som nevnt
under pkt. 1.

I dette analysearbeidet beor Statens Vegvesen delta aktivt
sammen med NSB og andre samferdselsetater for & komme fram
til et estimat pd trafikkgrunnlag og fordeling pa
transportmiddel ved alternative rammebetingelser.

Vi antar at det kan vare behov for oppdatering av resul-
tatene i rapportene om Nordlenken, om Scandinavian Link,
om utredning av ny veg og jernbane mellom Oslo og Gote-
borg (BOSAM) og eventuelt andre.

Vegdirektoratet bgr ta initiativ for & pavirke til at det
blir utfert en transportanalyse med samlet vurdering av

Postadresse

Kontoradresse Telefon Telex Telefax

Postboks 8166 Dep.

0034 Oslo 1

Lerenveien 57 (02)725200



"alle" transportmidler. Dette bepr vare et "krav" fra
Statens vegvesens side i uttalelsen til utredningspro-
programmet. P& side 16 i meldinga er Akershus vegkontors
utbyggingsplaner i de narmeste 10 ar presentert. Vi vil
papeke at siste del av avsnittet kan misforstas. Det er pa
strekningen Oslo gr. - Vinterbru det foreleppig ikke er
innearbeidet investeringer til 4-feltsveg innen 1998,
hverken for E6 eller E18.

3. Organisering av utredningsarbeidet.
Framdriftsplan.

Vi er enig i at det presenteres en prosjektutredning med
konsekvensutredning som har som malsetting & dokumentere
behov og konkludere med forslag til prinsipplesning, dvs.
valg av hovedalternativ. Vi vil anbefale at kommunene
trekkes med i planleggingen tidlig i utredningsfasen fordi
erfaringer viser at fylkesplaner/fylkesdelsplaner star
sterkere naAr planene har tilstrekkelig forankring lokalt.
Det er defor nyttigere & "bruke tid" i utredningsfasen enn
a4 risikere & starte pad nytt fordi utredningsplanen ikke
vinner tilslutning ved den formelle behandlingen av
fylkesdelplanen.

Til orientering vedlegges samferdselssjefens innstilling
til Samferdselsstyret i sak 98/91. Innstillingen ble

enstemmig vedtatt under Samferdselsstyrets mpte 24. oktober
i ar.

Statens Vegvesen Akershus
Med hilsen

% '"-47/:46’4'}/ M[/:A__ &}Z/ /\B )’L(/D(

Stein Fyksen iz? '

Vegsjef Nils-Erik Bogsrud
Plansjef

Vedlegg.

Kopi: NSB, Miljg- og utviklingsavdeling.



SAMFERDSELSSTYRET AKERSHUS FYLKESKOMMUNE
SAK NR. 98/91 SAMFERDSELSSJEFEN
JS, 16.10.1991

UTTALELSE OM NSB'S HOYHASTIGHETSPROSJEKT PA STREKNINGEN OSLO - KORNSJO.
MELDING ETTER PLAN - 0OG BYGNINGSLOVENS (PBL) § 33-3.

1. BAKGRUNN

Ved Fylkesraddmannens eksp. datert @,10.91 har Samferdselssiefen mottatt "melding
vedr. hoyhastighetsprosjekt Oslo-Kornsie" datert NSB 27.9.91. Saken gielder
hvilke tema som skal utredes og hvordan utredningen skal behandles 1 forbindelse
med de konsekvensvurderingene som tiltakshaver (dvs. NSB) er pdlagt & framlegge
1felge PEL.

I felae loven skal meldingen sendes p3 hering til bererte myndigheter og
interesserte, og samtidig legges ut til offentlig ettersyn. Hensikten er &
klarlagt hvilke virkningstema som skal utredes og hvordan utredningen skal
behandles.

fa

I henhold til PBL § 33-4 er fagdepartement for jernbaneanlegg
Samferdselsdepartementet og dette departementet har ansvaret for hindhevelse av
bestemmelsene. Dette ansvaret er i1 september 1991 blitt delegert til NSB.

Meldingen er lagt ut til offentlig ettersyn 1 tiden 1.10. - 2.12.91,

Deretter vil NSB. 1 samrad med Miljoverndepartementet og de bererte
fylkeskommuner, ta stilling til om utredningsprogrammet skal godkjennes, eller
om programmet skal inneholde ytterligere temautredninger.

lltredningserbeldene vil ende opp 1 ivlkezdelsplaner med tilhorende
konsekvensutredning for de berorte fylker, samt et begrunnet forslag til videre
utredningsprogram for parsellvise konmunedelzplaner. Denne prosessen vil ende
ope 1 en ny heringsrunde pad forsommeren 1992,

2. TIDLIGERE BEHANDLING AV SAKER MED TILKNYTNING TIL NSB.

Samferdselssiefen viser til samfsrdseistyresak 113/90 "UTTALELSE TIL
PROSJEKTRAFPFORT OM ULIKE ALTERNATIV FOR JERNDANEFORBINDELSEN OSLO - GATEBORG™
der felgende vedtak ble fattet den 1.11.90:

“a) Uthygyingen av en rask og moderne jernbane me2llom O:slo-Getehorg er svert
viktiq for kommunikas jonene for hele fA:zlands-omrddet mot Norden og furopa,
Specielt bpr strekningen med ctore kapacitetc- og forcsinkelzesproblemer
prioriteres hoyt.

b) Person- og neringslivets transporter m8 tilbus et transporttilbud av hoy
standard. Dette innebzrer at det m& utbyggec en jernhanetrace som kan
benyttes av heyhaztighetstog. Utbyggingen md serge for at jernbanen
framcstdr som el konkurranseduyktiqg alternativ til bdde bil og flytransport.
Pros jektrapporten om “Nordlenken™ synes § ha lagt seg p8 et for lavt
ambisjonsnivd m.h.t. framtidiq standard oq reisetid p& strekningen. Av den
qrunn bor en opprusting og uthygging av Bohuchanen vurderes nermere.

samsak-nsbhh:text



c) Samferdselcsstyret vil uttrykke cin sterke statte til det pdgdende
procjektarbeid med § forsere utbyggingen av jernbanen og vegtorbindelsen
mellom Oslo oq Goteborg, da dagens bevilgningstakt er lite
tilfredsstillende for & fd realisert et framtidsrettet ca mil javennlig
transportsystem pd denne strekningen.”

Samferdselssiefen vil dessuten vise til samferdselsstyresak nr. 116/20
om "NSE's ruteordning fra 2.6.9!" hvor folgende vedtak ble fattet:

“2. NSB's langtidsbudsjett med regionale Invecteringscpros Jekter hor forelegge:
de berarte fylkeskommuner til uttalelse. Dette vil sikre en bedre
samordning overfor de kommunale og fylkeskommunale planer samt fere til en
planprozedyre som er mer i samzvar med den man har I veagsektoren.”

3. BESKRIVELSE AV "MELDING AV H@YHASTIGHETSFROSJERTET OSLO - KORNSJO™

3.1. Kortfattet beskrivelse av det skiszenrosiektet som er bhakgrunnen_for
foreligasende meldina,

Det foreligger 1 hovedalternativer for en heyhastirahetsiernbane mellom 0sle og
kontinentet via Sverige som svart kort kan differensieres sl:ik:

ALT DIM.HAST TRASEVALG STOPPESTEDER BETJENING AV
km/t OSLO-KORNSJ® PERSONTRAFIKKMARKED
A 200 eksisterende Ski+@stfolsbyene God
B 200 delvis ny Ski+noen @stf.byer God
C 300 1 stor grad ny Kun Ski Svak tmen supl. av IC~t0q)’

Forevrig vises det til vedlagte melding fra NSB: om "Hoyhastighetsprosiekrat
0slo - Kornsie" som er tilsendt samferdselsstyrets faste medlemmer, samt til
vedlagte brosiyre fra NSB.

samsah-nsbhh:te.t

P



2.2. Folagende forhold vil 1felge vedlagte meldinas kapittel 3 bli utredet:

- trasealternativer og arealbruk
- anleqggskostnader/vedlikeholdskostnader
- markedsanalyser/driftsoppleygqy
- milie

* luftforurensning

* klimaendringer

* stey/vibrasjoner

* natur- og kulturlandskap og fornminner

* naturomrader og plante- og dyreliv
- naturressurser

* energiforbruk

* driftsforholdene 1 landbruket og skogbruket
- samfunnsmessige konsekvenser

* trafikkulykker
nzringsliv og sysselsetting
utbyggingsmonster og boligbygging
sosiale og velferdsmessige forhold
friluftsliv og rekreasjon

* trafikantenes opplevelser
- konsekvenser 1 anleggsperioden
- sammenstillende analyser

*x bedriftsekonomiske vurderinger

* samfunnsekonomiske vurderinger
- prougram for videre planleaging
- framdriftsplan

* ¥ x »

4. SAMFERDSELSSJEFENS VURDERING.

4.1. Vurdering av sklsseprosielitet.

Det viktigste for Oslo og Akershus-regionens reisende o0g neringsliv vil vare &
£3 en rask utbygging av en moderne Jjernbaneforbindelse til Coteborg og

sorover. Dette inneb=zrer bl.a. utbygaing av en Jlernbanetrdase hvor
hovhastighetstog, med hastighet pa 200 km/t eller mer. kan kjere pa store deler
av den nybygde eller de opprustede jernbanestrekningene. En slik utbyqging vil
ogsa ha stor betydning for de regionale og lckale jernbaneforbindelser langs
hele strekningen.

En utbygging m& dessuten dimensjoneres med tilstrekkelig kapasitet for bade
person- og godstransport 1 lang tid framover. Dette tilsiler at en
enkeltsporstrekning gjennom bl.a. Ostfold og Dalsand (Berglandsbhan=en) i1kke vil
tilfredsstille overnevnte krav til kapasitet og muligheter for hevhastighetstng
pad 200 km/t eller mer.

Hele @=tlandsomradet er svart avhengia av en moderne Jernbaneforbindelse
mellom Oslo, @stfoldbyene og Cetebora. Dette er i1nnfallsporten for hovedtyngen
av person- og godstransporten fra Morge til Norden og Europa. og vil derfor
spille en stadig viktigere rolle etterhvert som EF/Europa knyttecs narmere
sammen. Av den grunn ber opprusting og utbygging av 0Ostioldhanen og traseene
videre sydover spesielt vektlegae forhold som tilstrekkelia banekapasitet oo
tilrettelegging for f{ramtidige heyhastighetstog.

samsak-nsbhh:text



4.2, Vurdering av forholdene som vil bli utredet:

Samferdselssijefen vil anbefale at 1 tillegg til de punkter som er nevnt 1

punkt 3.2. ogsa vurderes folgende forhold:

- et referansealternativ for a belyse forventet utvikling av antall reisende med
bil, buss og Jernbane dersom utbyggingen ikke finner sted.

- konsekvensene et heystandard banenett vil f& for lokal/reg:ional
og intercityreiser i tillegg til heyhastighetstog som primert
befordrer den internasjonale trafikken. Dette er viktig da den
internasionale trafikken utgier kun 20 % av passasjertrafikken
pad Ostfoldbanen i dag. En modernisert @stfoldbane burde gi
vesentlige forbedringer til andre togavganger (intercity eller lokale/
regionale ruter) ved forbedret regularitet og okt hastighet.

5. SAMFERDSELSSJEFENS INNSTILLING
Samferdselssiefen tillater seg pid bakarunn av det forannevnte a
innstille

1. Samferdselsstyret ser meget positivt pi NSB's planer om utbvaaging
av en banetrase for heyhastighetstog pad strekningen Oslo - Kornsio.

ra

Samferdselsstyret vil anbefale at N5B's melding ogsd inkluderer folgende
forhold 1 sin konsekvensutredning:

- et referansealternativ for & belvse forventet utvikling av antall reisende
med bil, buss og jernbane dersom den planlagte utbyggingen av 0stfnld-
banen ikke finner sted.

- en analyse av konsekvensene et heystandard banenett ogsd vil
f& for lokale/regionale og intercityreiser i tillegg til hey-
hastighetstogene som primert betjener den internasionale
trafikken.

Oslo, 14 oktober 1991

Tom E. Granquist

Vedlegg:

- Melding etter PBL & 33 . konsekvensutredninger. HOYHASTIGHETSI'ROSJEVTET
DSLo - KORNSJQ

- Brosjyre Ira N3B: "HOYHASTIGHETSTOG PA WSTFOLDDANEN"

tamsal ~nsbhth:@2e.
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Statens vegvesen
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MELDING VEDR@RENDE H@YHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO - KORNSJQ®
Det vises til Vegdirektoratets brev av 7. oktober 1991l.
Her bes vegkontorene i Oslo, Akershus og @stfold sende sine
uttalelser til meldingen til Vegdirektoratet.
Statens vegvesen @stfold var i mete med NSB 23. oktober
1991. Synspunkter omkring den utlagte meldingen var pa
dagsordenen. Disse synspunktene er oppsummert i vart brev
av 28. oktober 1991 og oversendt NSB. Kopi av dette brevet
folger vedlagt og er @stfolds innspill til Vegdirektoratets
uttalelse til meldingen.
Planavdelingen
Med hilsen
L -
an Ivar Hansen : /4£%f7££%¢
plansjef
Torgé/ir Fossnes
Vedlegqg: @stfold vegkontors brev til NSB
TFo/EBS
Postadresse Kontoradresse Telefon Telefax Postgiro
P'ostboks 310 Varfisgt. 7 (09) 274500 (09)2747 78 08135 (4 0100
1501 Moss Moss
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Vegkontoret
1991-10-28 89/1924
Vir saksbehandler Virt ark.nr. Deres referanse
Avd.ing. Torgeir Fossnes 361.1 90/2377;512

NSB Hovedkontor

Utviklings- og miljeavdelingen
Postboks 1162 Sentrum

0107 OSLO

M@TE VEDRORENDE HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO — KORNSJO

Det vises til metet som ble avholdt onsdag 23. oktober
1991, hos fylkesmannen i @stfold, miljevernavdelingen.

Vegdirektoratet har i brev av 7. oktober 1991 bedt vegkon-
torene i Oslo, Akershus og @stfold sende sine uttalelser
til meldingen via Vegdirektoratet. Vegdirektoratet vil
deretter sammenfatte de ulike kommentarene til en felles
uttalelse.(ti SD ,)

Under folger en oppsummering av vegkontorets synspunkter
som framkom under motet:

Vi har ingen spesielle merknader til meldingen. Utrednings-

programmet og framdriftsplanen er for var del beskrevet
tilfredsstillende. Pa dette overordnede nivaet i planleg-
gingen kan vi ikke gi konkrete kommentarer til traséalter-
nativene. Imidlertid ser vi at det vil kunne oppstd kon-
flikter der jernbanetraséen krysser veger. Disse problemene
er primert av teknisk karakter og ber kunne loses.

Nar mere detaljerte traséalternativ er arbeidet fram vil vi
selvsagt bidra med konkrete kommentarer til disse. Vi for-
utsetter derfor et nart og godt samarbeide videre.

Vi vil minne om folgende prosijekter som kan f& konsekvenser
for en framtidig jernbanetraseé:

- Regquleringsplanarbeid i Sarpsborg

- Reguleringsplanarbeid i Halden
(Dette er prosjekter som er kjent via eksisterende
planarbeid)

- E6 Missingmyr - Lekvold (se vedlegq)

- Riksveg 110 Jonsten - Stremshaug (se vedlegq)

I Nedre Glommaregionen har vi ogsa utredet noen nye traséer

uten at disse er prioritert i budsjettsammenheng. Det kan
bl.a. nevnes ny Markalinje i Fredrikstad, ny bru over

Postadresse Kontoradresse Telefon Telefax Postgiro
Postboks 310 Verisgr. 7 (09) 274500 (09)2747 78 0813 5 04 01 00
1501 Moss Moss
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Glomma ved Rabekken og ny riksveg 111. Disse prosjektene er
vurdert i sammenheng med transportplanen for Nedre
Glommaregionen (se vedlegqg).

Planavdelingen
Med hilsen

Jan Ivar Hansen

plansjef
Torgeir Fossnes

3 - vedlegg

TFo/EBS



FYLKESRADMANNEN @

NSB Hovedktr, [lssiod
0 % DES. 1991
NSB Hovedkontoret Deres ref. 90/2377:51} Sek/Doknr, &1
Utviklings- og miljeavd Var ref. 3322/91 KK{Arkivbet, —
Postboks 1162 Sentrum Ark. 78
0107 OSLO Dato 03.12.1991
i :
M. kort TUS Al
p
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1 MELDING VEDRORENDE HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO-KORNSJO

Vi viser til heringsbrev datert 27. september 1991. Fylkesutvalget
1 Akershus behandlet meldinga pa sitt mete 26. november 1991 og
fattet felgende vedtak:

“1. Fylkesutvalget i Akershus ser positivt pd NSB's planer om
utbygging av en banetrasé for hpyhastighetstog pd strekningen
Oslo - Kornsje.

2. Fylkesutvalget forutsetter at det blir utarbeidet konsekvens-
utredning for tiltaket.

3. Konsekvensutredningen bgr legges opp slik at de grunnleggende
vurderingene som er viktige for et prinsippvedtak, synlig-
gjeres gjennom en grovmasket konsekvensvurdering.

4. Fylkesutvalget anbefaler at den detal jerte delen av konse-
kvensutredningen, i1 tillegg til meldingas forslag, o0gsd tar
opp felgende felgende forhold:

- et referansealternativ for 4 belyse forventet utvikling av
antall reisende med bil, buss og jernbane dersom den
planlagte utbyggingen av #Astfoldbanen ikke finner sted

- en analyse av konsekvensene et heystandard banenett ogsé
vil f& for lokale/regionale og intercityreiser i tillegg
til heyhastighetstogene som primert bet jener den inter-
nasjonale trafikken

- konsekvensene ndr det gjelder vannkvalitet, barriere-
effekter og masseforekomster

- samfunnsekonomiske vurderinger

- konsekvenser for fornminner, kulturlandskap og nyere tids
kulturminner.

5. Fylkesutvalget forutsetter at trasévalget i Akershus 1
hovedsak er avklart og vil derfor ikke anbefale at det
utarbeides en fylkesdelplan for prosjektet.

{41
")
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6. Utredningene gjennomferes i nert

samarbeid med aktuelle
fagorganer.

Det forutsettes at en slik utbygging ikke kommer til
fortrengsel for NSB's satcing pd det lokale nett

i
Oslo/Akershusregionen.”

./. Vedlagt felger ett eksemplar av fylkesradmannens saksforelegg

samt utskrift fra fylkesutvalgets meteprotokoll.

Med yennlig hilsen

Ketifl Kristiansen
Utredningskonsulent

Vedlegg



Inr. 3322/91 Ark.nr. 15 AKERSHUS FYLKESKOMMUNE
Arb.nr. 237/91 Fylkesradmannen

FYLKESUTVALGET

SAK NR 162/91 MELDING FRA NSB OM KONSEKVENSUTREDNING FOR HOY-
HASTIGHETSPROSJEKTET OSLO-KORNSJ®. UTTALELSE

I brev fra NSB, datert 27. september 1991, mottok Akershus
fylkeskommune melding om heyhastighetsprosjektet Oslo-Kornsje.
Uttalefristen er satt til 2. desember 1991. Oversendelsesbrevet,
sammen med meldinga, og en brosjyre som redegjer for hovedpunktene
./. 1 prosjektet, felger vedlagt til fylkesutvalgets medlemmer.

Meldinga er oversendt kultursjefen og samferdselssjefen for eventu-
elle merknader.

Samferdselsstyret behandlet meldinga pd metet 24. oktober 1991 som
sak 98/91 og fattet felgende enstemmige vedtak:

"1. Samferdselsstyret ser meget positivt p§d NSB's planer om
utbygging av en banetrase for heyhastighetstog pd strekningen
Oslo - Kornsje.

2. Samferdselsstyret vil anbefale at NSB's melding ogsd inkluderer
felgende forhold i sin konsekvensutredning:

- et referansealternativ for 8 belyse forventet utvikling av
antall reisende med bil, buss og jernbane dersom den
planlagte utbyggingen av #dstfoldbanen ikke finner sted.

- en analyse av konsekvensene et heystandard banenett ogsé
vil fd8 for lokale/regionale og intercityreiser i tillegg
til heyhastighetstogene som primert betjener den inter-
nasjonale trafikken.

- det forutsettes at en slik utbygging ikke kommer til
fortrengsel av NSB's satsing pd8 det lokale nett i
Oslo/Akershusregionen.”

./. Samferdselsstyresak 98/91 felger vedlagt sammen med utskrift fra
samferdselsstyrets meteprotokoll.

Kulturstyret behandlet saken pa metet 18. november og fattet
felgende vedtak:

"1. Fylkeskulturstyret har ingen prinsipielle innvendinger mot den
fremlagte meldingen, men forbeholder seg retten til & komme
tilbake til saken ndr det gjelder trasévalg og endringer i
eksisterende planer. (Mot 2 stemmer=Frp).

2. Fer kulturstyret tar stilling til trasévalg, innhentes
uttalelse fra #stfold fylkes kultursektor.”™ (Enst.)

./. RKulturstyresak 93/91 felger vedlagt.

Styringsgruppa for regional utvikling i Follo behandlet meldinga pa
metet 14. november og sluttet seg enstemmig til felgende innstill-



FYLKESRADMANNEN

innstillerc-cr

1. Fylkesutvalget 1 Akershus ser positivt pad NSB's planer om
utbygging av en banetrasé for heyhastighetstog pa strekningen

Oslo - Kornsje.

2. Fylkesutvalget forutsetter at det blir utarbeidet konsekvens-

utredning for tiltaket,

3. Konsekvensutredningen ber legges opp slik at de grunnleggende
vurderingene som er viktige for et prinsippvedtak, synlig-

gjeres gjennom en grovmasket konsekvensvurdering.

4. Fylkesutvalget anbefaler at den detaljerte delen av konse-
kvensutredningen, 1 tillegg til meldingas forslag, ogsa tar

opp felgende felgende forhold:

- et referansealternativ for a4 belyse forventet utvikling av

antall reisende med bil, buss og Jjernbane dersom den

planlagte utbyggingen av @stfoldbanen ikke finner sted

en analyse av konsekvensene et heystandard banenett ogsa
vil fa for lokale/regionale og intercityreiser 1 tillegg
til heyhastighetstogene som primzrt betjener den inter-

nasjonale trafikken

- det forutsettes at en slik utbygging ikke kommer til
fortrengsel for NSB's satsing p& det lokale nett i
Oslo/Akershusregionen

- konsekvensene nar det gjelder vannkvalitet, barriere-
effekter og masseforekomster

- samfunnsekonomiske vurderinger

5. Pylkesutvalget forutsetter at trasévalget 1 Akershus 1
hovedsak er avklart og vil derfor ikke anbefale at det
utarbeldes en fylkesdelplan for prosjektet.

6. Utredningene gjennomferes 1 nert samarbeid med aktuelle
fagorganer.

Oslo. den 18. november 1991

Knut Bakkevig

Vedlegg
Saksbehandler: Ketil Kristiansen, planavdelingen
Erling Gunnufsen, miljevernavdelingen



AKERSHUS FYLKESKOMMUNE
Fylkesradmannen

UTSKRIFT AV PROTOKOLL

fra mete i fvylkesutvalget 26.11.91

PROSJEKTET OSLO-KORNSJO. UTTALELSE

Fvikezordfgrer Gyvind Ruud br$) fremmet

o Elan pE veans

o

Nytt strekpunkt under pkt. 2

- konsekvenser for fornminner. kulturlandskap

nvere tids kulturminner.

Tredije strekpunkt under pkt. 2 tas ut av pkt.

blir eget pkt. - nr. 7.
Votering:
1. Fyvlkesradmannens innstilling pkt. 1|, 2,

ferste og annet strekpunkt. pkt. 5 oag € bl

enstemmig vedtatt

(%]

strekpunkt til nvtt pkt. 7 bl
1 stemme (Frp).

Ovvind Ruuds forslag om & & endre tredie
2 vedtatt med

L LI 58

SAK NR. 162/91 MELDING OM KONSEKVENSUTREDNING FOR HOYHASTIGHETS-

og

mot

3 Fvlkesutvalgets innstilling pkt. 4, flerde oaq
femte strekpunkt ble vedtatt med 8 mot 7 stemmer
GH. Prpd.

4., ®yvind Ruuds forslag til nyvtt strekpunkt

vedtatt med 14 mot 1 stemme (Frp).
Fvlkesutvalgets vedtak er etter dette:
1. Fulkesutvalget i Akershus ser positivt

planer om utbygaing av en banetrasée for
heuhastighetstog pd strekninagen 0Oslo -

le

nd NSB's

Kornszie.

2. Fulkesutvalget forutsetter at det blir utsrbeidet

konsekvensutredning for tiltaket.

3. Konsekvensutredningen ber legges opp slik at de
grunnlegagende vurderingene som er viktige for et
prinsippvedtak. sunliggjeres giennom en qgrovmasket
konsekvensvurdering.

4. Fulkesutvalget asnhefaler at den detaljerte delen

av konsekvensutredningen, 1 tillegag '] meldingas

forslag, o0asd tar opo fplogende faolgende

fu-2-261197:¢tevt

forheld:
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- et referansealternativ for & beluse forventet
utvikling av antall reisende med bil, buss og
lernbane dersom den planlagte uthyggingen av
Astfoldbanen ikke finner sted

- en analyse av konsekvensene et hepustandard
banenett ogs& vil f& for lokale/regionale og
Intercityreiser i tillegg til
hesuhastighetstogene Som primart betjener den
inter- nasjonale trafikken

- konsekvensene ndr det gjelder vannkvalitet,
barriereeffekter og masseforekomster

- samfunnsgkonomiske vurderinger

- Konsekvenser for fornminner, kulturlandskap og
nyere tids kulturminner

Fulkesutvalget forutsetter at trasevalget |
Akershus 1 hovedsak er avklart og vil derfor ikke
anbefale at det utarbeides en fulkesdelplan for
pros jektet.

lltredninaene ajennomferes 1 nert samarbeid med
aktuelle fagorganer.

Det forutszettes st en slik utbugaging ikke

kommer til fortrengsel for NSB's satsing pd det
lokale nett 1 0slo/Akershusregionen

Rett utskrift bevitnes:

fu-0=-75119% 1 ¢vext
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Oslo kommune Finansdirekteren
Sentraladministrasjonen

0107 OSLO 1

Saksbehandler: Bernt Iversen Dato: ::3 DES. 193
Deres ref. Var ref. Reg.nr. J.nTs Arkivnr.
90/2377:512 KSJ/LH 91/032366 91/08516 651.2

MELDING VEDR. H@YHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO - KORNSJ®
(GBTEBORG) .

Jeg viser til NSB's brev av 27.09.91 med oversendelse av melding
om utbyggingstiltak.

I saker om konsekvensutredninger er myndighet til & avgi
uttalelse pa vegne av Oslo kommune, inntil delegasjon er
foretatt, lagt til formannskapet etter innstilling fra byradet.

P& grunn av den relativt korte fristen er saken ikke ferdig-
behandlet politisk. Byradet har imidlertid avgitt innstilling
etter at saken har vart forelagt aktuelle kommunale etater til
uttalelse.

Vedlagt folger kopi av byradets innstilling til formannskapet

datert 27.11.91 (uten vedlegg). Formannskapets uttalelse vil bli
oversendt s& snart den foreligger.

AVDELING FOR BYUTVIKLING
Seksjon for plan- og bygningssaker

At Mo B foornn

K.0. Sollie hansen Bernt Iversen

Vedlegg.

Adresse: Radhuset. 0037 Oslo 1 Telefon: (02) 86 16 00 91032366.KP5/BYU.KOR
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OSLO KOMMUNE BYRADSAK 500/91
BYRADET

MELDING OM H@YHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO - KORNSJ® (G@TEBORG).

Saken elder:

Melding fra NSB om utbygging av @stfoldbanen i henhold til
plan- og bygningslovens bestemmelser om konsekvensutredninger.

Byrddet anbefaler formannskapet & fatte fgplgende vedtak:

Oslo kommune avgir slik uttalelse til melding om hgyhastighets-
prosjektet Oslo - Kornsj¢ (Ge¢teborg) som fremkommer i saken.

Trykte vedlegg:

1. Kopi av brev fra NSB datert 27.09.91.

2. Melding fra NSB om hgyhastighetsprosjektet Oslo - Kornsjo
(Goteborg)

Utrykte vedlegg:

1. Byplankontorets uttalelse

2. Etat for eiendom og utbyggings uttalelse
3. Byantikvarens uttalelse

4. Miljpetatens uttalelse

EN91077B/BYU.BYR



Side 2

OSLO KOMMUNE
BYRADET

MELDING OM H@YHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO - KORNSJ2 (G@TEBORG).

Saksfremstilling:

Fra NSB har finansdirektg¢ren mottatt brev av 27.09.91 med
melding om utbyggingstiltak ved @stfoldbanen. Meldingen legges
frem i henhold til plan- og bygningslovens bestemmelser om
konsekvensutredninger som tradte i kraft 01.08.90.

NSB padpeker i meldingen at jernbaneselskapene pd kontinentet er
i gang med utbygging av et hgyhastighetssystem. Ogsd i Sverige
satses det pad en slik utbygging, og i meldingen fremholdes det
at dersom norsk naringsliv skal opprettholde og forbedre sin
konkurranseevne, er det viktig at ogsa jernbanen i Norge er
med i denne utviklingen. NSB tar denne strekningen opp som det
hpyest prioriterte prosjekt ved en fremtidig satsing pa
hpyhastighetstog fordi @stfoldbanen i dag er Norges viktigste
jernbaneforbindelse mot resten av Europa. I meldingen foresléas
det utredet tre alternativer. Hovedforskjellene mellom disse
ligger i hastighetsnivd, utbyggingskorridor og stoppmonster.

Finansdirekte¢ren har bedt noen kommunale etater komme med
uttalelser til meldingen. He¢ringsfristen overfor NSB utlgper
02.12.91.

Byplankontoret har f¢lgende kommentarer:

"Meldingen er utarbeidet pd et nivd som, bade geografisk og i
problemstillinger, i begrenset grad bergrer Oslo spesifikt.
Vare kommentarer peker pa hvordan det strategiske perspektivet
og dreoftede le¢sninger i ste¢rre grad ber kunne rettes mot
spprsmal av stor betydning for Oslo og regionen.

1. Heyhastighetstog som transportstrategi: konsekvenser av
valg.

Valg av strategi for transportkonseptet forutsetter grundig
analyse pa oversiktsniva. Fglgende aspekter ber ivaretas:

Transport - marked

Ne¢dvendigheten av 3 knytte de sentrale deler av Norge til
kontinentets hgpyhastige banenett inngdr som premiss for
konsekvensstudien. Libralisering av markeder stiller ¢kende
krav til logistikk. Valg av lokale/regionale lg¢sninger
Oslo - Kornsjo vil virke inn pa hvordan hegyhastighetsbanen
vil fungere som transportlinje Oslo - kontinentet. Dette
ber inngd som selvstendig og overordnet premiss for
vurdering av trasé, stasjoner, samt standard pd bane og
materiell.

EN91077B/BYU.BYR



Side 3

Transport - regionalt

En eventuell ny IC-trasé kan betraktes som stamme i det
overordnede kollektivnett i regionen. Overordnet nett vil
kunne forgrenes 1 et regionalt/lokalt banenett (som kan
vere paralleltgaende) og et lokalt kollektivnett (buss)
med park- & ridesystem. Konsekvensanalysen bgr innharbeide
studier av hvordan hgyhastighetsbanen kan fungere som
"stamme" for utvikling av regionens kollektivnett.

Transport - arealbruk

Som pdpekt i meldingen er det meningen & se etablering av
virksomhet langs traséen som mulighet for utvikling av et
effektivt og miljeovennlig transportnett. Vi er enig i
dette. Men i dette perspektivet be¢r hensynet til
konkurransedyktig transport mot kontinentet vare
overordnet. Den nye banetraséen be¢r ikke lanseres som et
transportbesparende og miljevennlig "bandbyalternativ" til
dagens tettstedsstruktur i regionen, slik det blir antydet
pd s. 29. I dag synes det & vare liten eller ingen
realisme i denne type forslag. Arbeidsreiseandelen av alle
bilreiser tenderer mot mindre enn 30%, samtidig som
reiseruter uten noen forutberegnbar destinasjon er sterkt
¢kende. Utvikling av en "bandby" pad strekningen kan
dessuten bidra til & spre aktiviteter fra omrader med
hgpyere arealutnyttelse. Slik spredning vil i seg selv ogke
transportbehovet. Bade utvikling i1 bilbruk og spredning av
aktiviteter taler mot at det ber knyttes for store for-
hdpninger til traséen som transportbesparende utbyggings-
alternativ. Men det bgr fokuseres pd utbyggingsmulighetene
i og omkring store stasjonsbyer som blir liggende ved
traséen.

Transport - Oslo

Hpyhastighetsbane be¢r utnyttes best mulig med hensyn til
godstransport. Sporfremfgring, god laste- og losse-
kapasitet, samt gode terminalforhold foregvrig pa Oslo
havn, spesielt @sthavna, er en forutsetning for dette.
Kontakt med naringslivet og Oslo havn i utrednings- og
planleggingsfasen bgpr danne grunnlag for utarbeiding av
godstransportlesninger i Oslo. En gadr ogsd ut fra at
terminalene 1 den sentrale delen av Groruddalen trekkes
inn pd tilsvarende mate.

Areal - Oslo

Slik en forstdr meldingen legges det opp til tunnellgsning
fra Oslo S mot Holmlia. Det er viktig at trasévalget sees
i sammenheng med ¢vrige NSB-traséer og utvikling av
stasjonsomrader for disse, eventuelt stasjoner for andre
baner. De perspektiver pd arealutvikling som nd er vedtatt
i Oslo kommuneplans arealdel be¢r inngd som premisser i
utredningene pa lik linje med fylkesplanene for Akershus
og @stfold.

EN91077B/BYU.BYR



Side 4

4. Prosess

Det be¢r undersgpkes nazrmere om utarbeiding, behandling og
godkjenning av to fylkesdelplaner og et betydelig antall
kommunedelplaner er forenlig med de tidsrammer som er
angitt pd s. 32. Utredningen be¢r vare ferdig i god tid fer
fylkesdelplanene kommer inn i sluttfasen. Avslutning pa
fylkesdelplanene medio 1992, jfr. s. 32, virker lite
realistisk."”

Etat for eiendom og utbygging hér fplgende kommentarer:

"Etat for eiendom og utbygging har ingen generelle bemerkninger
til at jernbanenettet opprustes i1 henhold til europeisk
standard.

Meldingen legger imidlertid vekt pd en forskyvning av
konkurranseforholdet innen tungtransport fra veil/sj¢ til

jernbane.

Vi ber om at i det de pafplgende utredninger ogsd blir tatt
hensyn til denne konkurranseforskyvning, slik at konsekvensene
for den bergrte del av transportsektoren blir kartlagt og
bekjentgjort for bransjen.

Hopyhastighetstog og utvikling av Inter City-trafikken vil
kunne bedre mulighetene for dagpendling. Dette kan gi en
ytterligere skattesvikt for Oslo ved at byens arbeidstakere i
enda steorre grad bosetter seg i de aktuelle nabokommuner. Det
bepr utredes hvilke ¢gkonomiske konsekvenser dette vil kunne f&
for Oslo ved de enkelte alternativer, og hvilke tiltak som kan
iverksettes fra statlig hold for & bgte pd disse."

Byantikvaren har f¢lgende kommentarer:

"Byantikvarens kommentarer blir & oppfatte som en tilbake-
melding pa utredningsprogrammets punkt 3.4, tiltakets
konsekvenser for milje, herunder natur/kulturlandskap og
fornminner.

Under sistnevnte avsnitt savnes et eget punkt for konsekvenser
i forhold til bygningsmiljg¢er, bade boligmil jger/tettsteder/
gardsbebyggelse og for verneverdige bebyggelse.

Aktuelle problemstillinger her vil vare visuelle konsekvenser,
stpy og eventuelt ngdvendigheten av riving.

For byantikvaren vil kommentarene kun gjelde den del av
prosjektet som ligger innenfor Oslo kommunes grenser. Kommen-
tarene 1 denne fasen av prosjektet vil forele¢pig vare av
generell karakter inntil mer detaljerte studier av trasé og
utforming foreligger.

Den foreslatte traséen passerer i hovedsak 3 omrader av ulik
karakter som det knytter seg tildels store bevaringsinteresser
til.

EN91077B/BYU.BYR



Side 5

1) Gamlebyen/Loenga:

Dette omraddet inneholder kulturminner fra middelalderen og
frem til nyere tid. Omradet regnes som et kulturminne av
nasjonal interesse og behandles forvaltningsmessig som et
fredet omrade.

I dette omrddet vil hensynet til disse kulturminnene ikke vare
forenlig med en dagtrasé for heoyhastighetstog eller med en
utvidelse av sporomradene. Ved.bygging av eventuell tunnel ma
sarskilte hensyn for & forebygge skader ved f.eks. sprengning
og annet arbeid som medf¢rer vibrasjoner, innkalkuleres i
prosjekteringsfasen.

I gamlebyomradet vil alle gravearbeider mdtte skje i samradd med
byantikvaren som rette antikvariske myndighet. Ne¢dvendig
arkeologisk utgravningsarbeid i forbindelse med anlegget ma
paregnes dekket av tiltakshaver.

Av hensyn til omrddets historiske verdier b¢r det i et
langtidsperspektiv tas sikte pd & fjerne eksisterende dag-
traséer mellom Kongsgadrden/Sgrenga og Saxegdrden, slik at det
pd nytt blir sammenheng mellom disse to delene av Gamlebyen.

2) Kongshavn:

Husgruppe i nar tilknytning til eksisterende trasé for O@stfold-
banen. Opprinnelig gammel fiskerplass.

Som havn for det gamle Oslo har stedet tradisjoner tilbake til
middelalderen. Navnet skal stamme fra 1500-tallet da Christian
II 134 der med sin flate.

Allerede pa 1700-tallet ble det etablert et vertshus der i
tilknytning til en vannkilde med etter sigende helbredende
virkning. Stedet utviklet seg til & bli kjent og populart
danse- og revysted med sitt he¢ydepunkt i perioden fra 1900 -
1930.

Eksisterende bebyggelse spenner over perioden fra slutten av
1700-tallet og frem til ca. 1850. Den eldste bebyggelsen er
rester av den gamle fiskerplassen, den nyeste er bygningen som
revyteateret og restauranten holdt til i.

Bebyggelsen anses i sin helhet & ha stor kulturhistorisk
betydning.

3) Bekkelaget til Lijan:

Sammenhengende eldre villabebyggelse med stedvis stort innslag
av verneverdig sveitserhusbebygglse med hg¢y arkitektonisk
egenverdi. Sarlig partiene rundt de gamle lokalstasjonene
Bekkelaget (den gamle), Nordstrand og Ljan gir et godt bilde
av den tidligste villabebyggelsen i omradet.

Hele Nordstrandskrdningen md framheves som et viktig kultur-
landskap- og landskapstrekk. Utfra de topografiske forhold wvil
en eventuell utvidelse av eksisterende dagtrasé ha stor
negativ innvirkning bade pd landskapsbildet og for bebyggelsen
langs banen.

EN91077B/BYU.BYR



Side 6

Hpyhastighetstraséen md forutsettes lagt i tunnel pad denne
strekningen.

Av kulturminner pd strekningen fra Ljan til bygrensen kjenner
vi til en bygdeborg pd &sen vest for Rosenholm stasjon,
antagelig fra omkring 400 - 600 a&r e.kr. Utover dette er det
gjort svaert f4 funn i omradet."

Miljgetaten har fglgende kommentarer:

"Meldingens innhold, dvs. hva som ¢nskes belyst, ser bra ut,
men miljgetaten vil pdpeke det fundamentalt viktige i at
staten her gar foran med et godt eksempel ndr det gjelder
utredning av konsekvenser etter plan- og bygningsloven. Dette
virkemiddel er ment & vare et samfunnets hovedredskap nar
miljokonsekvenser skal utredes ved ste¢rre plan- og inngreps-
saker. Vi har nytt Rikshospital p& Gaustad stadig i friskt
minne, og det vil vare svart uheldig om vi skal oppleve
lignende behandling igjen.

For Oslos del sd ble en hovedplan for strekningen Oslo S - Ski
utredet i forbindelse med Hurum-prosjektet. Denne planen blir
nd revidert og vil inngd i Norsk Jernbaneplan. De relevante
forhold for Oslos del ma tas opp i dette arbeidet 1
forbindelse med revisjonen og ikke primart pa et senere
tidspunkt."

Byradets avsluttende bemerkninger:

Byradet stotter de uttalelser som etatene har kommet med og
ser forgvrig meget positivt pa utbygging av en hgyhastighets
jernbanetrasé mot Ge¢teborg. Etter byrddets syn kan prosjektet
gi omfattende positive virkninger for den o¢konomiske
utviklingen i hovedstadsregionen samtidig som positive
milj¢gevinster kan oppnas.

Nar det gjelder de ulike alternativer, virker alterativ C,
hvor det forutsettes egen trasé til Sverige med ett eller
ingen stopp mellom Oslo og Ge¢teborg, mindre realistisk i
dagens situasjon. Byradet mener likevel at dette alternativet
bpr vere med i utredningsprogrammet for at alle muligheter kan
synliggjeres. Alternativ C kan ogsd ha stor verdi som grunnlag
for sammenligning med andre alternativer og for en mer
langsiktig malsetting.

Oslo kommune har gjennom representasjon i Grédnskomitéen for
bedret vei- og jernbaneforbindelse Oslo - Gpteborg gdtt inn
for en jernbanetrasé gjennom Bohusldn (dvs. i motsetning til
Dalslandsalternativet) av hensyn til konkurranseflatene mot
fly og de muligheter dette gir for jernbanen. Ogsd dette
alternativet be¢r 1 forbindelse med hg¢yhastighetsprosjektet
utredes 1 samarbeid med svenske myndigheter.

EN91077B/BYU.BYR
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Byridet anbefaler formannskapet & fatte fgplgende vedtak:

Oslo kommune avgir slik uttalelse til melding om hegyhastighets-
prosjektet Oslo - Kornsj¢ (Geteborg) som fremkommer i saken.

Byraddet, den 27. november 1991.

Michael Tetzschner

Sveinung Lunde @ Holm

ENS1077B/BYU.BYR
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MELDING VEDRORENDE HGYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO -
KORNSJ@

Vi viser til Deres brev av 27.9.91.

Nzringsdepartementet finner det positivt at NSB under
forslag til utredningsprogram foresldr & definere en
egen delutredning som skal belyse de viktigste
virkningene av en heyhastighetsforbindelse for norsk
naringsliv som helhet og for naringsliv og arbeidsmarked
i @stfold/Akerhus-regionen.

Ndr det gjelder godstransport med heyhastighetstog som
trolig ikke vil bli den primzre oppgaven, vil vi vise
til at et effektivt transporttilbud er svart viktig for
neringslivets konkurranseevne, da transportkostnadene i
gjennomsnitt utgjer ca. 15% av naringslivets totale
kostnader - jf. St.meld.nr. 53 om naringspolitikk.
Norske transportkostnader ligger betydelig over sammen-
lignende utgifter i Sverige og Europa for evrig. Gods-
transporten er av stor betydning for naringslivet. Vei-
sektorens andel av denne type transport har vart e¢kende.
Ved markedsvurderingene og i forbindelse med
beregningene av forventet omfordeling av transport-
arbeide fra vei til jernbane, er det viktig at en i
konsekvensutredningen legger erfaringsdata fra Norge og
utlandet til grunn, blant annet sett i forhold til
utviklingen nasjonalt og internasjonalt de siste &arene.

Foe

Christ Owe e.f.
ekspedigjonssijef

underdirektoer

Saksbehandler:
Lise Jerstad
forstekonsulent
tlf: 02-34 67 36
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UTTALELSE TIL MELDING OM HOYHASTIGHETSPROSJEKT OSLO - KORNSJ®.

Vi viser til Deres oversendelse av 27.09.91 angdende melding
etter plan- og bygningslovens § 33 om nevnte prosjekt.

Meldingen er vurdert i relasjon til alle fylkesmannens
myndighetsomrader, og det er bare innen fagomradet miljovern
det foreligger merknader.

P4 grunn av "frifylkeforsgket - miljg¢vern" har ikke
fylkesmannen milj¢vernmyndighet i Akershus. Av den grunn vil
fplgende uttalelse vare knyttet til den delen av prosjektet
som berprer Oslo.

Sporsmal om videre konsekvensutredning:

Den delen av hgyhastighetsprosjektet som ber¢grer Oslo blir
basert pd bygging av en ny trasekorridor. De bergrte
omradene er tettbebygd og brutt opp av flere veg- og
jernbaneanlegg. Ved en eventuell utbygging av et nytt
dobbeltspor i dette omradet vil en stad overfor ctore
utfordringer i forhold til trafikkste¢y og narrekreasjon.

Hoyhastighetsprosjektets fysiske omfang i et omrade med
allerede presset arealsituasjon, tilsier at tiltaket kan fa
vesentlige konsekvenser for milje, naturressurser, og
samfunn. Pa bakgrunn av dette og med henvisning til plan- og
bygningslovens § 33-4, vil fylkesmannen anbefale at det
foretas konsekvensutredning av prosjektet.

Grovmasket konsekvensutredning:

Ettersom tiltaket vil medfe¢re vesentlige inngrep i et
sarbart omrade og kreve store gkonomiske investeringer, bor
utredningen vurdere tiltakets milje¢profil og om det er andre
prosjekt som vil gi bedre milj¢ og samfunnsgkonomisk
resultat. En slik overordnet prinsipiell vurdering/klarering

Besoksadresse: Telefon: Telefax: Teleks:

Fylkesmannen i Oslo og Akershus H.Heyerdahlsgt. 1 (02) = 429085 (02)422122 21588 fhaa u
Miljovernavdelingen Akersg!, 41 (02) * 4290 85 (02) 42 22 65 =



av prosjektet mad foretas for en gar lgs pa den detaljerte
utredningen av alternative trasekorridorer.

Med henvisning til Milj¢verndepartementets veileder om
konsekvensutredninger T-746/90, vil fylkesmannen anbefale at
utredningsarbeidet gjennomfgres i to runder. P& bakgrunn av
foreliggende melding utarbeides det en "grovmasket
konsekvensutredning", for aktuelle konkurrerende
alternativer, som tar sikte pad & avklare de forhold som vil
vere sentrale for Stortingets eller regjeringas
prinsippvedtak om utbygging. Dette arbeidet b¢r ikke
begrenses til de tre alternativene beskrevet i meldinga, men
ogsa sammenligne dette prosjektet med andre aktuelle
samferdselsprosjekt bade innen veg, fly og jernbane.

Poenget med dette er & sikre at det stilles fundamentale
spprsmal om prosjektets forutsetninger og virkninger pa et
overordnet nivd fe¢r en gar inn i kommuneplanprosesser for
fagtesetting av trasekorridorer.

Utredningsprogram:

Meldingas forslag til utredningsprogram er i hovedtrekk
basert pad vedlegg 4 i T-746/90; spe¢rsmdlsliste for tiltakets
konsekvenser for milj¢, naturressurser og samfunn.
Fylkesmannen finner forslaget tilfredsstillende men vil
anmode om at forhold omkring trafikkste¢y og narrekreasjon
tillegges spesiell vekt.

Oppsummering:
Fylkesmannen vil legge vekt pa at det utarbeides
konsekvensanalyse for tiltaket og at arbeidet starter

med en "grovmasket konsekvensutredning" med sikte pa a
avklare de forhold som vil vare sentrale for Stortingets
eller regjeringas prinsipielle vurdering av prosjektet. Ved
den videre utredning av detaljene for valg av trasekorridor
ber forhold omkring trafikkstey og narrekreasjon tillegges
spesiell vekt.

Med hilsen

T e

rin Moe Rpisland

Ass. fylkesmann o R
Erll l/E/;mufsen

Konsu

Kopi: Akershus fylkeskommune, planavd.
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VEDR. MELDING OM HPYHASTIGHETSPROSJEKTET FOR TOG
OSLO - G@TEBORG

I forbindelse med uttalelse til melding fra Samferdselsutvalget av
07.11.1991 gjorde Skjeberg formannskap i mpte den 21.11.1991 fglgende
uttalelse til saken:

"Skjeberg kommune ser det som svart viktig at det bade bygges ut en
rask og moderne hgyhastighetsjernbane pa strekningen Oslo-Ggteborg,
samt et moderne intercity-nett som dekker tettstedomrédene og
pendlertrafikken i fylket. Det er et klart gnske om at det ved
bygging av en hgyhastighetsjernbane vektlegges sterkt at det
etableres ett stoppested i @stfold fylke, og at dette stoppestedet
ligger sentralt og lett tilgjengelig i forhold til tett befolkede
omréder og veisystemer som binder disse omrédene sammen."

Med hilsen *

)lé? L_z;./ C\/—L.i P
Jon Anders Johansen
kst. radmann
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MELDING VEDR. H@YHASTIGHETSPROSJEKT OSLO - KORNSJQ.
Deres brev av 27. september 1991.

Nye Sarpsborg formannskap (dvs. for storkommunen) behandlet
meldingen i mgte 4. desember 1991 (sak 42/91).

./. Utskrift av mptebok vedlegges.

w ) b, A
W f.mb//m{n‘

ron Lande Andersen

Kopi: Radmannen i Fredrikstad

ostadresse: Kontoradresse: Telefon:(09)119000 Postgiro: 0805 5394408
ostboks 237 Glengsgata 38 Telefax: (09)150013 Bankgiro: 1090.07.29540
701 Sarpsborg 1700 Sarpsborg
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NYE FORMANNSKAP SAKSBEH.: TRON LANDE ANDERSEN
SAK NR.: 42/91 DATO: : 04.12.91
REG.NR. : KODE -

MELDING FRA NSB OM HOYHASTIGHETSPROSJEKT OSLO
(GOTEBORG) .

KORNSJ@

NSB har med brev av 270991 oversendt ovennevnte melding (fglger
saken som utrykt bilag) for hering i h.h.t. plan- og
bygningslovens §33-3 innen 021291.

Ved siden av & informere om det igangsatte arbeidet er det et
viktig siktemdl med meldingen & gi myndighetene og bergrte parter
anledning til & uttale seg om og pavirke innholdet i det videre
utredningsprogrammet. Utredningsarbeidene vil ende opp i forslag
til fylkesdelplan og parsellvise kommunedelplaner. Disse vil bli
sendt pad he¢ring forsommeren 1992.

Det tas sikte pa & utrede 3 hovedalternativer som best kan
beskrives slik:

Alt. Dim. hastighet Trasevalg Stoppesteder Oslo-Kornsjoe
A 200 km/t eksisterende Ski + @stfoldbyene

B 200 km/t delvis ny Ski + noen @stf.byer

C 300 km/t helt ny i Ostf. Bare ski + 0-1 Ostf.byer

Som redegjort for i meldingen foregar det i dag en utbygging av et
europeisk hgyhastighetsnett. Radmannen finner det vesentlig at
Norge "henger med" her samtidig som det mé& foretas en
tilstrekkelig oppgradering av @stfoldbanen. Det tilrds derfor
utredning av bade rask jernbane pa& strekningen Oslo - Ge¢teborg
(alt. C) og et moderne intercity-nett som dekker byomradene og
pendlertrafikken. Arbeidet md i sterst mulig grad samordnes med
g¢vrige transportutredninger av betydning. Det vises bl.a. til
arbeidet i "Arbeidsgruppen for forbedrede kommunikasjoner mellom
Oslo og Geteborg" - jfr. vedlagte sammenfatning av rapport
fremlagt november 1991.

. For en nzrmere presentasjon og vurdering av meldingen vises til

vedlagte saksframlegg fra narings- og ressurssjefen i @stfold
fylkeskommune.

Radmannen slutter seg til narings- og ressurssjefens forslag til
uttalelse, og tilrar formannskapet & fatte slikt

vedtak:
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SARPSBORG KOMMUNE -2 =

"1l. Sarpsborg kommune ser det som svart viktig at det bade bygges
ut en rask og moderne jernbane pa strekningen Oslo - Gg¢teborg
og et moderne intercity-nett som dekker byomrddene og
pendlertrafikken i fylket. Man ser derfpr positivt pa det
utredningsarbeidet som er satt i gang.

2. Sarpsborg formannskap forutsetter at utredningen i
tilstrekkelig grad samordnes med arbeidet i "Arbeidsgruppen for
forbedrede kommunikasjoner mellom Oslo og G¢teborg."

3. Det md i utredningen legges vekt pa & se de ulike forslag i
sammenheng og konkurranse med andre trafikktilbud pa
strekningen Oslo-Ge¢teborg, sarlig fly- og veitransport.
Forholdet til viktige faktorer som valg av ny hovedflyplass,
utbygging av E-6, sentralhavn i ¢stfold og Orabanen ma
vurderes.

4. Tilbringertjenesten til de alternativ som forutsetter fa
stoppesteder ma utredes.

5. Det ma i utredningen spesielt legges vekt pa & belyse
barrierevirkninger, stepyforhold og opplevelsesverdier bade for
trafikantene og omgivelsene ved de ulike alternativene."

@ivind Brathen

Tron Lande Andersen

Nye Sarpsborg formannskap behandlet saken i mgte 4. desember 1991
(sak nr. 42-1991).

Lasse Aasgaard (SV) foreslar at det i punkt 1, f¢rste setning,
tilfeoyes "og lokal" etter intercity-nett som dekker ...., slik
at punktet blir:

"og et moderne intercity- og lokalnett som dekker ......

Vedtak: Radmannens innstilling med forslaget fra Lasse Aasgaard
om en tilfe¢yelse i punkt 1 ble enstemmig vedtatt.

Radmannens innstilling i punkt 2, 3, 4 og 5 ble enstemmiqg
vedtatt.
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REGIONAL UTTALELSE TIL MELDINGEN OM HOYHASTIGHETSPROSJEKTET

Som oppfelging av orienteringsmetet med NSB og senere med
plankonsulentene, har det regionale samarbeidsprosjektet 1 Follo
(Folloprosjektet) sluttet seg til en uttalelse. Denne uttalelsen

ble enstemmig vedtatt av ordfererne fra Follokommunene og
fylkesordfereren.

Det oversendes med dette styringsgruppas vedtak og sakspapirer til
orientering.

Med vennlig hilsen

> AL et

TN TS L

Peter Austin,
prosjektleder
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REGIONAL UTVIKLING I FOLLO

INNGAR I PROSJIEKT "UTBYGGINGSMBNSTER O0G BOLIGBYGGING I HOVEDSTADS-
OMRADET"

STYRINGSGRUPPA

UtprAac FRA ProTOkOLL FRA MBTE 14. NovemBer 1991, Froan RADHUS,
FroGN

28/91 NSB MELDING OM HOYHASTIGHETSPROSJEKTET

Arbeidsgruppas forslag til regional uttalelse ble enstemmig
vedtatt som felger:

7 Deltagerne i Folloprosjektet ser meget positivt pd at det
legges opp til en dpen planprosess om hosyhastighetsprosjektet,
der b&de kommunene og fylkeskommunen deltar.

2 Man ber forseke & oppnd effektive planprosesser pd fulkes- og
kommunenivder. Det kan for eksempel lages bdde fuylkezdelplan
og kommunedelplaner parallelt i Follo.

3 Folloprosjektet vil kunne gi et faglig bidrag med innspill til
konsekvensutredningen.

Pt thetc.

Peter Austin., sekreter
05.12.1991
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Fylkesradmannen

STYRINGSGRUPPA FOR REGIONAL UTVIKLING I FOLLO

SAK 28/91
MELDING FRA NSB OM HOYHASTIGHETSPROSJEKTET

Bakgrunn

Norges statsbaner arbeider for tiden med planer om a bygge ut nye
jernbanetraséer 1 Follo. Dette ble referert til av Knut Blom Serensen
(NSB) 1 styringsgruppas siste mete. Det er na lagt ut en melding om
hvilke konsekvensanalyser som foreslas gjennomfert 1 form av
"heyhastighetsprosjektet". Meldingen er sendt til hering med fris
desember 1991. NSB har engasjert plankonsulenter for & viderefere
prosjektet, og det ble holdt en faglig orientering og diskusjon om
heyhastighetsprosjektet 31. oktober, der medlemmer av arbeidsgruppa 1
Follo ogsd var invitert,.

[ %]

t

Arbeidsgruppa inviterte NSB's plankonsulenter til samtale under sitt
mete senere den 31. oktober 1991. for & oppklare endel spersmal. NSBE's
foreslatte planprosess legger opp til utarbeidelse av fylkesdelplaner
og senere kommunedelplaner 1 alle bererte omrader, over en periode pa
ca. 3 8r. Under samtalen med plankonsulentene ble det blant annet
klarlagt at planleggingen skulle kunne bidra ti1il endelig valg av
trase.

NSB arbeider med planer o9 konsekvensutredninger om Jjernbanetraséer

Traséen for et heyhastighetstog skal velges blant tre
hovedalternativer (se fig. 1). Alternativene A og B 1innebmrer sma
endringer 1 den navarende Jjernbanetraséen gjennom Akershus, med en
standard for hastigheter opp til 200 km/t. Et nytt dobbeltspcr legges
med dette parallelt med dagens spor., med en noe rettere kurs.
Alternativ C vil derimot innebzre en helt ny trasé som bererer flere
jomfruelige arealer. Alternativ C er utarbeidet for a8 ta tog :

300 km/t.

cpp til

NSB tar sikte pa a8 kunne gjennomfere alternativene A og B 1innen &r
2000. Alternativ C ikke er sett pad som mulig fer etter 2001, og er
1kke realistisk i1nnenfor dagens rammer.

NSB har engasjert Asplan for &8 viderefore bade planlegging og
konsekvensutredning for heyhastighetsprosjektet. Det legges cpp ti1l en
offentlig planleggings- og utredningsfase fram til 1995, og behandling
av regulerings- og byggeplaner deretter. Samtidig skal
konsekvensutredningen foreligge allerede 1 februar 1992, med en
heringsrunde fram mot valg av trasé 1 juni 1992 (se vedlegg 1.

Detaljerte traséalternativer foreligger allerede for strekningen Oslo-
Ski, et arbeid som ble startet under Hurumplanleggingen. Disse planene
blir na revidert med henblikk pd de krav som stilles til et
heyhastighetskonsept. NSB vil blant annet utrede traséer uten stopp pa
Ski1 stasjon.



Kommunene i Follo far en sentral rolle i planlegging og utredning

Meldingen fra NSB foreslar en omfattende planprosess, med
fylkesdelplaner etterfulgt av kommunedelplaner. Ferst skal det etter
forslaget lages en grovmasket oversikt over regionale konsekvenser av
traséalternativene, med eventuelt valg av trasé ved fylkestingsvedtak.
Dette vil gi rammene for senere detaljert arealplanlegging pa
kommunalt niva.

Akershus fylkeskommune vil behandle meldingen 1 fulkesutvalget 29.
november. Det vil 1 saken til fylkesutvalget blil vurdert om 1ikke

utarbeiding av en fylkesdelplan for dette prosjektet vil innebzre en
for omstendelig planprosess.

Figur 1 Traséalternativer for heyhastighetsbane Oslo-Kornsje
(fra, Melding om heyhastighetsprosjetet, NSB 1991)

Hovedalternativ A - Huoyhastighetstog via alle Ostfoldbyene

L& o S

Hovedalternativ B - "Hopyhastighet med noen stopp i @stfold"

o N EEENY

FeEreiesTa
L]

Hovedalternativ C - "Eksklusivt Europarettet hpyhastighetstog"




Konsulenten ber om bidrag ogsa til konsekvensutredningen, der bade
arealdata og regionale utviklingstrekk kan vzre aktuelt. Imidlertid
kan flere av planene bli laget samtidig pa de forskjellige nivaer. og
konsekvensutredningen og en eventuell fylkesdelplan kan lett fd mye av
det samme innholdet. Arealplaner foreligger allerede for store deler
av traséalternativene A og B gjennom Follo-kommunene, og alternativ C
er ansett for & vere heyst teoretisk. Det burde derfor vere store
muligheter for 8 fa til en mindre omfattende planprosess 1 Follo.

Arbeidsgruppas forslag til uttalelse

7 Deltagerne 1 Folloprosjektet ser meget positivt pd at det
legges opp til en &pen planprosess om heyhastighetsprosjektet,
der bdde kommunene og fylkeskommunen deltar.

2 Man ber forseke 4 oppnd effektive planprosesser pd fylkes- og
kommunenivder. Det kan for eksempel lages bdde fylkesdelplaner
0og kommunedelpianer parallelt I Follo.

3 Folloprosjektet vil gi et faglig bidrag med innspill til
konsekvensutredningen.

Peter Austin., sekreter

05: 111291
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Fredrikstad kommune

UTSKRIFT AV M@TEBOK

Behandlet av

FORMANNSKAPET Saksbeh.: Per Erik Simonsen
Sak nr. :  194/91 Dato : 21.11.91 Mott: 14 av 15
Jour. nr. : 2026/91 Mappe Q62 Avgj. av FORM

MELDING VEDR@PRENDE H@YHASTIGHETSPROSJEKT OSLO S. - KORNSJ@. H@RING.

VEDLEGG:

1. Informasjonsbrojyre om "Hgyhastighetstog pa @stfoldbanen"

ANDRE SAKSDOKUMENTER (ikke vedlagt):

2. Melding,jfr. Plan- og bygningslovens § 33-3 Heyhastighetsprosjektet Oslo-
Kornsjg (Geteborg)

3. Uttalelse fra "Arbeidsgruppen for forbedrede kommunikasjoner Oslo-Geteborg

4. Uttalelse fra @stfold fylkeskommune, Samferdselsutvalget, datert 07.011.91

SAKSOPPLYSNINGER :

Generelt om "melding". Plan- og bygningslovens § 33-3

Bygging av et nytt "Hpyhastighetspor" mellom Oslo og Geteborg er et si stort
prosjekt at det medferer meldeplikt etter Plan- og bygningslovens bestemmelser
om konsekvensutredninger.

Hensikten med meldingen er & gi de som bergres av tiltaket mulighet til &
fremme egne synspunketer pa& behandlingsprosedyren og hvilke tema som skal
utredes.

Melding om hpyhastighetsprosjektet

Selve utredningen av sporalternativene forutsettes & foreligge til offentlig
hering varen 1992. Utredningen vil resultere i forslag til fylkesdelplaner med
tilhgrende konsekvensanalyser, samt et begrunnet forslag til videre
utredningsprogram for parsellvise kommmunedelplaner.

Tiltaket forutsettes gjennomfeort fgr ar 2001. Begrunnelsen for heyhatighets-
prosjektet er:

e Motvirke at Norge blir en utkant i det nye Europa ved bedre og hurtigere
kommunikasjoner til kontinentet.

e Motvirke gkende mil jgproblemer ved & overfore trafikk til jernbane.

e Skape bedre og hurtigere forbindelser internt i Oslo-regionen slik at
denne kan mete konkurransen fra byomradene pa kontinentet.

Det foresldtte utredningsprogrammet er omfattende. Tre hovedalternativ for
utbyggingskorridor med ulike dimensjonerende hastigheter og stoppmenstre
utredes:



Alt. Dimensjon. Trasevalg Stoppesteder nr.:
nr.: hastighet

A 200 km/t eksisterende Ski/@stfoldbyene

B 200 km/t delvis ny trase Ski/noen av 0.byene
C 300 km/t helt ny trase bare Ski og 0-1 @.by

‘Alternativ A viser et dobbeltspor hovedsaklig i samme trase som dagens linje.
Alternativ B viser helt nye traseer pa strekningen Rade - Skjeberg.
Alternativ C vil hovedsaklig g& utenom eksisterende tettbygde omrader.

Reisetid Oslo - Gegteborg blir i underkant av to timer i alternativ B.
Alternativ A og B antas fullfert i &r 2001, alternativ C, noe senere.

Meldingen omfatter ogsd oppgradering av InterCity-tilbudet i @stfoldbvene til
f.eks 160 km/t. Godstrafikken vil kunne betjenes av begge spor.

Arbeidet med & underrsgke traseemulighetene er startet opp.

I vedlegg 1 er utredningsprogrammets innhold nzrmere omtalt.

VURDERING:

Det er fire omrader som er av storste betydning & f& belyst gjennom
konsekvensanalysene som n& skal utferes:

e 1 hvilken grad alternativene vil tilfredsstille europeiske standarder

e i hvilken grad alternativene vil bidra til en ensket regionalpolitisk
utvikling

e de mil jopolitiske konsekvenser

e sysselsettingsmessige konsekvenser

Europeiske transportstandarder - sammenlignbarhet

NSB la i 1990 fram utredningen om "Nordlanken". I denne ble det forutsatt et
lavere ambisjonsnivad hva gjelder reduksjon av reisetiden. Det ble dengang fra
fylkeskommunen bl.a. sterkt understreket at det var helt nedvendig & oke
ambisjonene for at jernbanen kunne framstd som et konkurransedyktig alternativ
til fly/bil.

En Arbeidsgruppe mellom 24 svenske og norske kommuner og fylker har utarbeidet
et forslag om oppgradering av bade vei- og togforbindelse mellom Goteborg og
Oslo. Forslaget er i prinsippet sammenfallende med alternativ C. Arbeidsgruppen
uttaler (se vedlegg 4) at "alternativ C er det eneste som med europeisk
standard kan kalles jernbane for heyhastighetstog".

Radmannen anbefaler at konsekvensene av a legge en "forventet europeisk standard”
til grunn for videre utbygging, klarlegges. Radmannen anser for sin del at
utredningene ikke kan begrenses til Kornsjo som eneste grensekryssingspunkt.

Regionalpolitiske konsekvenser

Regionen er en del av Stor-Oslo byregion. I stadig sterre grad har regionens
arbeidstakere blitt avhengige av arbeidsmarkedet i sentrale strek av Oslo-
regionen. Avhengigheten vil vaere tilstede i lang tid framover. Det er derfor
knyvttet stor interesse til IC-tilbudet séavel som heyhastighetssporet.



De reelle samfunnsgkonomiske gevinstene av redusert reisetid og forventet
gkning i pendlingsomfang bgr klarlegges og tillegges vekt i vurderingene av
dimensjonerende hastighet for IC-sporet. I s& midte har en vanskelig for & se
sammenhengen i at det legges opp til en lavere dimensjonerende hastighet i
@stfold enn pd strekningen Ski - Oslo.

Radmannen viser til den vedvarende, hgye arbeidsledigheten i distriktet og
anbefaler at konsekvensene for pendlere undersgkes sazrskilt i fobindelse med
_stoppmgnster osv. RAdmannen forutsetter at utredningene ogsé viser alternativ
basert p4d 200km/t som dimensjonerende hastighet pad strekningene i @stfold.

Vart distrikt har en sentral beliggenhet mot kontinentet bade sjoverts og
landverts. Det er av overordnet betydning for mulighetene for & snu den
negative gkonomiske utviklingen at de ulike transporttilbudene kobles i
hensiktsmessige knutepunkt som grunnlag for en framtidig byutvikling i
henhold til de rikspolitiske retningslinjer for samordnet areal- og transport-
planlegging.

Radmannen viser til arbeidet med Transportplan for Nedre Glomma og anbefaler
at tilbringertjeneste, forholdet til godsterminaler og havner, herunder
@rabanen klarlegges.

Miljopolitiske konsekvenser

Utredningesprogrammet omfatter relevante natur- og miljevernspeorsmal. For
distriktet er det sarlig viktig at konsekvenser for bybebyggelsen og bymiljoet
blir klarlagt.

Samtlige alternativer vil trolig medfgre bygging av tunneler. Det vil sannsyn-
ligvis bli behov for omfattende deponi for masser. Radmannen anbefaler at
lokalisering av mulige deponi for overskuddsmasser og analyse av sarlig
interesse for byutvikling/byforming og nzrmiljg inngadr i utredningene.

Konsekvenser for naringsutvikling og sysselsetting

Den svensk-norske arbeidsgruppen har beregnet den direkte sysselsettingsvirk-
ningen av vei/baneprosjektet til 1.800 &rsverk pr. &r i 10 Ar. Radmannen viser
til den vedvarende vanskelige sysselsettingssituasjonen i distriktet og ber om
at bade direkte og indirekte sysselsettings-virkninger utredes.

Framdriftsplan

Radmannen sier seg forngyd med at NSB har lagt opp til en meget stram tidsplan
for planleggingen. Det er av stor viktighet nasjonalt savel som regionalt at
planene for hgyhastighetstog kan realiseres snarest mulig. Kommunen gnsker &
bidra til & holde framdriften pd et hgyt niva.

Det hpye tempoet i planarbeidet krever at det ikke oppstar uforutsette spors-
mél under planarbeidet. Det bgr derfor snarest etableres faste samarbeidsrutiner
mellom NSB og de bergrte kommunene.

INNSTILLING:

Radmannen anbefaler formannskapet & fatte slikt vedtak:

1. Fredrikstad kommune anser at investering i en hoyhastighetsbane med "for-

ventet europeisk standard" pAd strekningen Oslo - Goteborg mid vare et over-
odnet nasjonalt trafikk- sivel som .1iljopolitisk mal.



Fredrikstad kommune viser til regional- og miljopolitiske mal og legger
avgjorende vekt pAd at det etableres et moderne "Intercity-nett" i Ostfold
med vesentlig redusert kjoretid til Oslo. Det forutsettes at utredningene
ogsa viser alternativ basert pad 200 km/t som dimensjonerende hastighet i
strekningene i Ostfold.

Fredrikstad kommune viser til den vedvarende, hoye arbeidsledigheten i
distriktet og anbefaler at konsekvensene for pendlere undersokes sarskilt
i fobindelse med stoppmonster osv.

Fredrikstad kommune viser til arbeidet med Transportplan for Nedre Glomma
og anbefaler at kontaktflatene i det nasjonale og regionale transport-
opplegget (tilbringertjeneste, forholdet til godsterminaler og havner,
herunder @rabanen) klarlegges/analyseres.

Fredrikstad kommune anbefaler at vurdering av mulige deponi for over-
skuddsmasser og analyser av sarlig interesse for byutvikling/byforming og
nzrmilje inngdr i utredningene.

Fredrikstad kommune viser til den vedvarende vanskelige sysselsettings-
situasjonen i distriktet og ber om at bade direkte og indirekte
sysselsettingsvirkninger utredes.

Fredrikstad kommune anbefaler at det snarest etableres faste samarbeids-
rutiner mellom NSB og de berorte kommunene.

Fredrikstad 09.11.91

Roar Julsen
radmann

VEDTAK :

Radmannens forslag ble enst. vedtatt.

Rett utskrift. Utskrift sendt: NSB Hovedkontoret,

Utviklings- og mil joavd.

Dato: 22.11.91. Dato: 25.11.19.

Liv Simensen
Bysekretar
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HORINGSUTTALELSE.

Fylkeslegen har mottatt melding

ette
lovens §33 vedr. ovennevnte prosjekt.

Innledningsvis vil vi bemerke at orosjektet utvilsomt wvil
langt utover @stfold's

vere av stor betydning for omréader
grenser.

Var uttalelse vil i denne omgang begrenses til & papeks d=
ssig wvurdering, vil vare
nedvendig a f& utredet for den fvsiske del av prosjektst sor
bergrer kommunene i vestre @stfold. Disse fcrholdene '

forhold som det, ut fra en helsems

neste omgang bli wvurdert narmere av helsestatene i1 den =nk=11t:

komrune i henhold til kap. 4,a 1 Lov or helsetizsneste

kommunene.

Helsemyrndighetene har en viktig oppgavs nar d
bidra til at gode fysiske og sosiale miljoee

skapes. Fcr & kunne ivareta denne
stillende mate, er helsemyndighete
presentert premissene for et helsse
stadiur i1 planprosessen.

I prosjektets planutredningsfase |
formidle kontakt med helseetatens
beregrt.

MMar det gjelder kommunedelplanzene,

keoemnmunens helseetater blir invitert til samarb

erkrader til meldingens innhecld.

¥
oppgavsar pa
ne avhangig
fremmende -i1lic pa

om
woMmom ot
e

gar vi ut fra
bei

{Pkt.3: Utredninasp

s -

n

Fylkeslegen anser meldingen for stort sett &8 vars dekl=

nva angar utredningstemaer som cmhandler fcrheld avw
messig betydning. Det opplyses i meldingen at mar :
omgarng bare har gitt en stikkordmessig ortals av de

temazne. Vi finner likevel & wvill:

kommentere/komme

Moss., 0cl291
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Vi g&r ut fra at det fortsatt vil bli aktuelt a benytte

ugrasmiddel til fjerning av uensket vegetaslion 1

1 = e ey

grnba

f.‘.l
i
Q2
0n
(W
m "J

linjen. Enkelte ugrasmiddel blir fraradet brukt 1 nzrhster
rikkevannskilder for mennesker eller dyr. Der ber wvurdsres
hv11ken grad dette vil kunne skape noen konfliktsr, bade =2

tanke pa eksisterende og ev. nye traseomrader.

0
L

Det biir regelmessig transportert varer

med godstog serm inne
barer en potensiell helsefare fcr omgivelsene, dersor det in
treffer et uhell og "varene" (kjemikalier, gasser,r.v.} komr
pad avveier. Fylkeslegen vil arbeide for at det lokalzr skal
finnes en tilfredsstillende beredskap sor liar héndt:re sliks=
uhell. EKvaliteten pa dagens beredskapsoran nger varierer Ira

kommune til kommune.

Vi antar at det kan "bygges inn" relativt Tys bersdskar ~azi
sjennom valg av trase for hgyhastighetstcger, og anb=fal=x:
derfor at dette punktet tas med 1 u:redn::gan.

- Trafikkulykker.

Zorm fplge av et evit. attraktivt heyha
man samlet sett kunne forvente en ned
skadeulykker i fylket,/rzgionen.

'.0 ]
I ]
oo J
0

lieldingens ocmtale av prosje?tetc konsekvense: m=d hznsyrn of
trafikkulykker er begrenset til den forventede positcive
zffegitten av at man f£4r £jsrnet planovergang:: oFoilioar: ol =5
2n sterre andel av dagens person- £ godst SOt il Came
T=znex

Trlkzelegsn anser d2t som realistisk & fervenic at heyhaetl
hetgprooisktet il ks =2z wlyklkesrzdussrende L ff:ikt. Tged
danne RETRNEnnErg il 2gE Filsvel. pEre SECLRELT B v
sventuelle negative zffekter {(dve. oo =4 Stk

fg¢lge av tilpasning til den nye tras-=

- Trivsel- og velfz=rdsmessige forhcl:.

Traseen for heyhastighetstoget vil, I sterre grad -1
ravarende, representere bade en fysisk og psykisk barr:
lokalsarfunnet. Eksempler pa dette kan vare @ redussrrt Til-
gjengelighet til/kvalitet p& nerfrionrader. redussrs sceglal
utekontakt, utrygghet med tanke pa barns lzbk fords<l | A=
heten av traseen, m.v. Disse forhcldens 11 garprer =4
vesentlig svekkelse av kvaliteten pa lok: d3er, Der 71
llart vere mulig a fore bygge/Tﬂnlmallsch Y< av preblzr.z

Vi g&r ut fra at nevnte forhold blir tillagt betydeliz wvels
i konseizvensutredningen.



- Konsekvenser i anleggspericzden
Meidingen pesker pa at anleggspsrioden v
lokale konsekvenser, I forr av stey. st
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NSB Hovedkontoret
Utviklings- og miljeavdelingen
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Deres dato: Deres ref:
27.09.91. 90/2377;512

MELDING VEDR. H@YHASTIGHETSPROSJEKET OSLO - KORNSJ@,.

Fylkeslandbrukskontoret har gjennomgatt meldingen og har pé
dette tidspunkt ingen spesielle merknader til denne.

Ut i fra innholdet i meldingens kapittel 3 fremgar det at
hensynet til de jord- og skogbruksarealer banen vil krysse ved
a g& gjennom @stfold skal ivaretas pd& en best mulig mate
gjennom en egen konsekvensutredning for naturressurser.

Vi ser derfor ikke sa tidlig i planfasen at det utpeker s
spesielle konflikter med landbruksinteresser 1 Iorbindels
framfering av hoyhastighetsbane gjennom @stfold.

Fylkeslandbrukskontoret vil komme tilbake med kommenzar
prosjektet nar mer detaljerte og konkrete planer foreligger.

Med hilsen

Honrtd

Aa Stenred
avd.sjef Svein Roer
fvlkesskogmester

Markveien 3 A. Postboks 13, 1740 Borgenhougen. Telefon (09) 16 60 55 Teletax 109 16 39 54



SKI KOMMUNE

TEKNISK SEKTOR

NSB Hovedkontoret
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PROSJEKT HBGHASTIGHETSJERNBANE OSLO-KORNSJ@
Det vises til N3B's oversendelse datert 27.09.91 av melding vedr hog-
hastighetsprosjektet Oslo-Korns)e (Goteborg).
Ski kommune har tidligere (i forb med ringbaneprosjektet til Hurum: uttalt
seg til nytt uavhengig dobbeltspor pd strekningen Oslo-Ski. Man har zamlet
seg om alternativet med ny dobbeltsporet jernbane uavhengig av eksister-
ende trasé. Denne gdr for en stor del i tunneler og planlegges for 200 km/t. |
det felgende vil derfor ikke strekningen O<lo-Ski omtales videre
Ski stasjonsoméade
Arealmessig synes eksisterende stasjonsomrade a vare maksimalt utryttet
og det vil vanskelig kunne forsvares a gke stgybelastningen 1 sentrum Dette
taler mot a skulle kjere heghastighetsbanen gjennom Ski sentrum. Sarrtidig
vil det veere gnskelig at Inter City - togene som skal benytte det nve spor
pa strekningen Ski - Oslo ogsa stopper pa Ski stasjon Mulighetens for &
legge et omk jeringsspor utenom Ski1 stasjon for utenlands- og goastra’ ikken
ber derfor utredes
Strekningen Ski - As
Strekningen inngar 1 avsnittet Ski - Moss hvor det arbeides for & fa etzulert
en dobbeltsporet bane innen 199€ | Ski kommune er traséen vedtatt 'zat inn
i kommuneplanen. Reguleringsplanen hvor dette sporet inngar er fc¢- -iden
ute til offenthig ettersyn. Disse planene innebzrer at nytt dobi= ~spor
legges 1 ny trase vest for eksisterende mellom Ski oa Holstad T:enne
traséen inngar i heghastighetsprosjektets hovedalternativer 4 og £

REGULER]NGSVESENET Postadresse Kontoraoresse Postairo Bankarrc Teletor

Postooks 10 Radnuse! 5348602 Bergen Bar-. 1091 °87 87 07
1401 Sk larettsveaer & SR Gh T Teletar
<. N0, B~



Et evt nytt uavhengig heghastighetsspor sydover fra Ski (jfr alt C) vil kunne
komme i konflikt med sveert mange andre brukerinteresser Dette alterna-
tivet vil jfr meldingen ikke kunne realiseres for etter ar 2001 og komment-
eres ikke videre her.

Videre konsekvensvurderinger

Det ramses i meldingen opp en rekke viktige temaer det ber utarbeides
konsekvensvurderinger for. Noen av disse vil vere szrlig relevante for Ski
kommune,

-Miljekonsekvenser: Stgy og vibrasjoner, samt naturomrader og kultur-
landskap.

-Konsekvenser for naturressursene: Arealbruk

-Samfunnskonsekvenser: Neeringsliv, sysselsetting, spes. mhp kortere
reisetid ti1 Oslo. Utbyggingsmenster regionalt.

Ski kommune har ingen innvendinger eller tilfgyelser til de temaer som er
nevnt i meldingen.

Utrednin rogram

Ski kommune har ingen innvendinger til den foreslatte behandlingsmate
etter plan- og bygningsloven med fylkesdelplan, kommunedeiplan og regu-
leringsplan.

"HB?&‘c%hen
teknisk sjef % D

reguleringss)ef



g RADE KOMMUNE
TEKNISK ETAT

ey Postboks 83
o 1640 RADE
i if A Telefon (09) 284411

Kasskogd €1efax (09) 285411

o NSB Utvikling og Miljg NSB Hovedktr.,
4 Postboks 1162, Sentrum 1 2 DES. 1891

e 1€ Sak/Doknr, - 21
}[ 0107 OSLO Arkivbet,
= ,
: Rade, den 10.12.91
(v .  Var ref.: 2157/91 720

HAYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO - KORNSJ®

Ovennevnte sak har vert til behandling i Bygningsradet som sak

112/91 og i1 Formannskapet som sak 214/91 den 27.11.91.

Utskrift av mgtebokene fglger vedlagt.

Etter fullmakt

SRde Bem WAl
Hilde Berge Bredesen

Kontorfullmektig

Vedlegg

91/HB/HB.986/TEKEBREV
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Styre,rad,utvalg Motested Motedato Saksbeh.

M@TEBOK BYGNINGSRADET 112,/91 RADHUSET 19.11.91 TLM

FOR FORMANNSKAPET 214/91 RADHUSET 27 .11 S

RADE

NSB: H@YHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO - KORNSJ®

NSB har sendt ut melding om konskvensutredning etter plan- og
bygningslovens § 33-3, for hgyhastighetstog opp til 200 km/t, evnt.
300km/t.

Meldingen inneholder bakgrunn for prosjektet, forlepig vurdering av
tiltakets virkninger og alternative traseer. Dataljerte forslag til
baneutbygging vil bli behandlet i en 1reguleringsplan. Anlegget

forventes utfert innen ar 2001.

Meldingen legger opp til tre ulike alternativer:

Alternativ A

er "heyhastighetstog via alle gstfoldbyene" basert pa
hastighetsstandard 200 km/t. Alternativet fglger eksisterende
korridor pa hele strekningen, men gjor det noedvendig med omfattende

kurveutredninger.

Alternativ B

er "hgyhastighetstog med noen stopp i1 @stfold".
Hastighetsstandarden er den samme som for A, og eksisterende
korridor folges pa strekningen Oslo - Moss. I tillegg ti
kurveutretting vil det imidlertid vare nodvendig med nye
hpyhastighetsspor pa deler av strekningen. Spesielt i Nedre
Glomma-regiocnen vil det bli vurdert avvikende traséfering i forhold

til dagens bane.

91/BR112/RADM@TEB
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Styre,rdd,utvalg Matested Motedato Saksbeh.
M@TEBOK BYGNINGSRADET 112/91 RADHUSET 19.11.91 TLM
FOR FORMANNSKAPET 214/91 RADHUSET 27.11.91

RADE

Alternativ C

er "eksklusivt europarettet hgyhastighetstog" rettet mot Sverige og
Europa. Her legges det opp til en hastighetsstandard pa 300 km/t,
og alternativet vil sannsynligvis betinge en helt ny
jernbanekorridor. Innenlandtrafikﬁen mA oppgraderes ved
kombinasjoner mellom heyhastighetsspor og raskere IC-spor enn

dagens.

Etter opplysninger som ble gitt i mote med NSB's representantzer den
15.11.91, vil det i f¢rste omgang vare aktuellt & utvide banenettet
i Rade pa strekningen Ryggedelet og frem til Rade stasjon til
dobbeltspor. Deltaljeringsarbeidet for utformingen er igangsatt.
Det tas sikte pa a folge dagens spor. Dette prosjektet vil det
komme utredinger pa senere. NAr det gjelder strekningen videre er
det ikke avklart hvor denne skal fores. Ett alternativ er a fore
sporet direkte fra Rade stasjon og videre rett frem til Sarpsborg.
I dette tilfellet wil det kunne berore kulturminner som ligger i
tilknytning til Raet og andre kulturminner. Det ma derforarbeides
med & sikre disse omradene med kulturminner, og prgve a finne

alternative traséer som bercrer disse minst mulig.

Niar det gjelder antall stopp og bruk Aav type tog, mener vi at
tilbudet til Rades innbyggere ikke mA bli darligere enn det er i
dag. Tilgangen til intercitytog ma opprettholdes. Det vil v=re en
fordel i fremtiden & kunne benytte jernbanen ved pendling s2 mye
som mulig. Det ber kunne r=gnes med en wiss okning 1
pendlertrafikken, da reisetiden vil bli vesentlig redusert. Derfor
mener man det riktig og opprettholde de tilbud som finnes i dag, og

om mulig utvide disse.

Nar det gjelder alternativ C, skulle man tro at dette var wveldig
avhenging av hvilke planer som forligger pa banenettet ned o2ver i
Europa. Pa kort sikt vil man kunne tro at alternativene a og b wvil
kunne vare de proskjektene som lettest lar seg gjennomfoere, da
disse ikke i vesentlig grad vil medfore store konsekvenser wved

omleggig, slik som alternativ C legges opp til.

91/BR112/RADMOTEB



Styre,rad,utvalg Matested Mptedato Saksbeh.

M@TEBOK BYGNINGSRACET 112/31 RADHUZET 19.11.91 TLM
FOR FORMAMNNSKAPET 214/91 RADHUSET 27 L. B
RADE

Forslag til vedtal:

Bygningradet ser postivt pa meldinuyen om heyhastighetstog for
strekningen gjennom Rade kommune. Rygningsradet viser til
saksutredingen mener alternativ A ~r den beste lgsning, da

dette vil betjene flest mulig innbyggere i Ostfold.

VEDTAK: ENSTEMMIG VEDTAK [ SAMSVAR MET: FORSLAGET

Friluftsnemnda behandlet saken i mgte 12.11.91 og fra denne

behandlingen inntas faplgenrds:

"Meldingen sier ogsa at det er nodvrendig wmed n»rniers
utredninger om bl.a. stey, vibrasicner, verdifulle naturcmrader
og plante- og dyreliv, natur- oa hulnurlandskap, kultur- og
fornmminner.

Nar det ¢jelder stpy forventes deaine ikle A olte ut fra dagens
niva, pga. at en heyhastigheiskban» il hkreove bedre skinnegang
og dermed mindre risting. Skjerming av bebiygye=lse ar foreslatt
til ikke & ovarstige 60 dB(A). Da talegrensen ligger pa 80 dBA
ser etaten den foreslatte grense =-m rimelig.

Som nevnt i meldingen er Raet av stor kulturhistorisk wverdi.
Man vil ogsa papeke at Raet har betydning for det lokale klima.
Denne hoydeformasjonen er med p3 a beskytte de gode jordbruks-
og beboelsesomrader pa sydsiden, fra kalde nordavinder. Ved en
uttynning av vegetasjonen pa Raet er mar: redd for at klimaet
kan endres pa lang sikt. I tillegg er omradene nord for Raet et
meget verdifullt rekreasjonsomr-ade og Vansip er distiktets
drikltevannshkilde. En eventuell ny trass ber derior legges syd
for E-6, dvs. tiln®rmet den eksistarenda.”

FORSLAG TIL VEDTAK:

rriluftsnemnda/Milievernutvalget vil presisers ds=n miljomes
betydning av Razet og gj@r oppmarkscm pa at omraden2 nord fo
E-6 er av stor lokal friluftsmessig betydning. Et
hegyrastighets-tog bor derfor fremfores mest mulig i1 dagens
trase.

sige
xr

VEDTAK: Enstemmig vedtak i samsvar med forslaget.

----------------------

91/8R112,/RADMPTEB
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RADE

Radmannen innstiller:

Bygningsradets og Friluftsnemndas vedtak blir

Rade kommunes h#ringsuttalelse til planutredningen.

Formannskapets vedtak i mgte den 27.11.1991:

Repr. G. Aakeberg foreslo at Alt. B i utredningen blir Rade

kommunes hgringsuttalelse til planutreqdningen.

Ved votering ble radmannens innstilling vedtatt med 5 mot 2 stemmer

som ble avgitt for Aakebergs forslag.

Sarutskrift sendz:

Teknisk etat 42 12.971

91/BR112/RADM@TEB
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NSB Hovedkontoret
Utviklings- og miljgavdelingen

0107 Oslo 1 | g e

Deres ref. Vir ref. (bes oppgiu ved svar) Dato
90/2377; 512 91/4371-9 PL/HH

17 bes. 1ag;

HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO - KORNSJO (GOATEBORG).
MELDING ETTER PLAN- OG BYGNINGSLOVENS KAP. VII-A.

Vi viser til Deres oversendelse av 27.09.91. Nedenfor gir vi noen merknader om
prosessen og om hvilke tema som bgr utredes videre.

Vi gjer ellers oppmerksom pé at dette tiltaket md vurderes i forhold til ECE-kon-
vensjonen om konsekvensutredninger av tiltak som kan ha grenseoverskridende
miljgvirkninger, som en rekke land , deriblant Norge, undertegnet 25.februar 1991.
Konvensjonsteksten fglger vedlagt. Det vises ogsa spesielt til Appendix 1, punkt 7.

Plan- og utredningsprosessen

NSB legger opp til en oversiktsplanprosess i to faser. Forst en utredningsfase som
tar for seg en strekningsvis helhetlig plan (Oslo-Komsjg). Denne utredningsfasen er
tenkt 4 ende opp i en fylkesdelsplan, i samsvar med plan- og bygningslovens § 19.
Meldingen fra NSB etter KU-bestemmelsene i plan- og bygningsloven er knyttet til
dette overssiktnivdet. Miljgverndepartementet er enig i at meldingen kommer pé et
slikt overordnet plannivd og at det i utredningsfasen foretas en konse-
kvensutredning. Miljpverndepartementet vil i denne sammenheng peke pd behovet
for et godt samarbeid med fylkeskommunen, som regional planmyndighet. I arbei-
det med fylkesdelsplanene vil fylkeskommunen kunne sikre den ngdvendige kon-
takt med kommunene nar det gjelder behov for avklaringer for valg av hovedtrase.
Dette vil ogsd kunne gi et godt grunnlag for videre utredninger og planlegging p4
kommuneniva.

Av meldingsdokumentet og NSBs brev er det vanskelig & se om hgringen av denne
konsekvensutredningen er tenkt 4 folge KU-bestemmelsene, men Miljgverndepar-
tementet er av den oppfatning at et prosjekt av dette omfang ma behandles etter
KU-bestemmelsene 1 plan- og bygningslovens kapittel VII-a. Dette gjelder ogsd en
slik grovmasket konsekvensutredning. Vi vil komme n@rmere tilbake til NSBs
forslag til utredningsprogram nedenfor.



Slik vi forstdr framdrifisplanene skal det p& bakgrunn av fylkesdelsplanene, og be-
handlingen av denne, fattes valg av prinsippalternativ. Fylkesdelsplanene vil ogsé
danne grunnlag for prioritering av prosjektet i Norsk Jernbaneplan (NJP).

Planleggingen av det valgte alternativ vil sd bli viderefgrt som kommunedelplaner.
Som et ledd i arbeidet med kommunedelplanene vil det bli utarbeidet en konse-
kvensutredninger i samsvar med KU-bestemmelsene i plan- og bygningsloven.
Forslag til utredningsprogram for disse konsekvensutredningene mé ligge i den
grovmaskede konsekvensutredningen, slik at bergrte myndigheter og offentligheten
far anledning til 8 komme med merknader til utredningsprogrammet.

Merknader til utredningsprogram

NSB framhever i meldingen at gkende miljgproblemer, som gjor det gnskelig &
overfgre trafikk til jernbanen, er en av hovedgrunnene til at det 1 dag er onskelig &
satse pd utbygging av hpyhastighetstog. Det er i denne forbindelse naturligvis vik-
tig at en gjennom utredningsarbeidet fir synliggjort hvilken konsekvens etablering
av hgyhastighetstog, etter hvert av de tre alternativene, har for forskjellige miljg-
faktorer, sett i forhold til dagens transportstruktur.

Utredningen md inneholde vurderinger av virkningene for den norske transportsek-
torens totale bidrag til utslipp som ferer til globale (CO2 NOx,) og grenseoverskri-

dende miljpproblemer (NOx, S02), lokale problemer som luftforurensninger (HC,
NOx, SO2, stov), stpy og vibrasjoner, andre n@rmiljgvirkninger (bl.a. barrierer),
naturmiljp og pkologi, ulike typer friluftsliv, landskapsverdier og transportsekto-
rens samlede forbruk av energi, arealer og andre ressurser. Utredningen ma omfatte
bade direkte konsekvenser av jernbaneutbyggingen og -driften og indirekte virk-
ninger som fglge av de ringvirkninger utbyggingen har for andre transportsektorer
og utbyggingsmenster.

Det er i meldingen lagt opp til at man skal vurdere virkninger i 2001 ("4pningsiret"
og 2020. Miljpoverndepartementet mener dette er hensiktsmessige tidshorisonter &
vurdere virkningene innenfor.

Tran - utbveoinesmeonster

For & kunne analysere miljovirkningene pd en tilfredsstillende méte vil det vare
npdvendig & analysere hvilke virkninger hvert av de tre alternativene har for det
totale transportomfanget i influensomrddet, herunder i hvilken grad tiltaket kan
forventes & generere ny trafikk. Det md ogsd foretas analyser av hvordan hvert av
de tre aliernativene vil pdvirke transportmiddelfordelingen mellom veg-, sjo- og
lufttransport, bdde for gods og personer, sett 1 forhold til dagens transportstruktur.
Dersom man antar at hoyhastighetstoget vil medfore en merkbar overforing av
transport fra vei, skip og fly til jernbane, ma den ventede miljpgevinsten av
rafikkoverforingen tydeliggjores. Eventuelle prognoser eller scenarier for mulig
rafikkoverforing fra ulike transportformer som er mindre miljpvennlige ber
omfatte ulike "nivder" av inngrep fra myndighetenes side for & styre overforingen.
Et av "nivéene” kan f.eks. vare at bevilgninger for tilrettelegging for vei- og



flytransport reduseres til fordel for jernbane. Et annet kan vare bruk av avgifter
som gjenspeiler de forskjellige transportformenes indirekte kostnader, bl.a. miljg-
og veiavgifter pa drivstoff og jernbanens kjgreveiavgift.

Det vil vare nyttig 4 se spesielt pa forskjellige reiseformdl, slik det er lagt opp til i
forslaget til utredningsprogram. Muligheten for & legge bedre til rette for
godstransport med tog bgr undersgkes, herunder gkt bruk av kombinerte transporter
(vei og jernbane). Omlastingsterminal mellom bét og bane (f.eks. i Fredrikstad) ber
vurderes sammen med eventuell ny trase. Dersom man velger en annen trase for
hgyhastighetstog enn den eksisterende, kan da eksisterende linjer utnyttes bedre til
lokal transport enn idag? (Vi tenker her spesielt pd @stfold). Dersom man i
utgangspunktet er avhengig av et meget begrenset antall stopp, bgr en undersgke
mulighetene for en tilpasning til en effektiv lokal tilbringertjeneste. Ved
detaljutforming/ lokalisering av stasjon bgr en legge vekt p4 mulighetene for 4 ut-
forme lette overganger fra buss, samt muligheter for parkering.

Analyser vil métte gjgres badde med utgangspunkt i dagens utbyggingsmenster og
med utgangspunkt i analyser av hvordan hvert av de tre alternativene kan ventes 4
pévirke utbyggingsmegnsteret i regionen. Tilpasningen til eksisterende og fremtidig
pnsket regionalt utbyggingsmgnster br tillegges betydelig vekt ved valg av trase.
Vi vil i denne sammenhengen vise til rikspolitiske retningslinjer for samordnet
areal- og transportplanlegging, som vi regner med vil bli gitt i begynnelsen av
1992. NSB har tidligere i &r hatt disse til uttalelse.

Regional utvikling

Utredningen bgr vurdere regionale konsekvenser for bosetting og sysselsetting av
de ulike trasealternativene. Her bgr man vurdere konsekvenser pd ulike geografiske
nivd; innenfor den bergrte regionen, innen Oslofjordsregionen (gst/vest), og
Oslo/@stland vs. resten av landet.

Aktuelle problemstillinger kan vare:

- Virkningene for neringslivet bgr analyseres. Hvilke deler av naringslivet er idag
avhengig av, eller brukere av, togforbindelse, og hvilke kan tenkes & bli det? Hvor-
dan er disse lokalisert pA @stlandet?

- Vil Oslofjordomrddet som arbeidsmarkedsregion bli pdvirket av den nye togfor-
bindelsen? Gitt dagens pendlervillighet i gstlandsomradet, hvordan vil grensene for
arbeidsmarkedsregionene kunne endres?

- Hvilke trender gjelder for befolkningsurviklingen i regionen idag? Hvordan vil be-
folkningstyngdepunktene kunne endres ved de ulike utbyggingsalternativene for
hpyhastighetstog? Hvor kan det tenkes nye utbyggingsomréader, og hvordan harmo-
nerer dette med mélsettinger i de rikspolitiske retningslinjene for samordnet areal-
og transportplanlegging, jf. avsnittet om transport- og utbyggingsmenster.

En vurdering av de regionale utviklingstrekkene mé ogsa ta hensyn til andre planer
for transportstrukturen i regionen, som Drgbakforbindelsen, forbindelsen Moss-
Horten og hovedflyplassen for @stlandsomradet.



Transportgkonomi

Det er et mél for transportpolitikken at transportene skal avvikles pd en samfunnsg-
konomisk best mulig méte, ndr det ogsa tas hensyn til miljpkostnadene ved for-
skjellige transportformer. Miljgverndepartementet ser det derfor som viktig at ut-
redningene synliggjgr de samfunnsgkonomiske sidene ved investeringer i og drift
av jernbanen kontra alternative transportformer, bl.a. en videre veiutbygging. Vi
viser her til uttalelse fra Statens forurensningstilsyn.

Jernbanen har en viktig funksjon som "ryggraden” i kollektivtransportsystemet. Det
ber derfor ogsa vurderes hva en jernbanesatsning, etter hvert av de tre alternati-
vene, betyr for den gvrige kollektivtransportens konkurranseevne i forhold til pri-
vatbil. Slike vurderinger vil vare et naturlig grunnlag for de samfunnsgkonomiske
analysene.

Stoy

Nér det gjelder stgy mener Miljoverndepartementet det er viktig & kartlegge hvor
mange som blir utsatt for utendgrs degnekvivalent stgyniva over bade 55 og 60
dBA (Leq) ved de tre alternativene. Det mé ogsd utredes hvordan en gjennom for-
skjellige tiltak kan redusere stoyulempene. Vi viser her til vedlagte uttalelse fra
Statens forurensningstilsyn.

Naturvern og friluftsliv

I trdd med rikspolitiske retningslinjer for samordnet areal- og transportplanlegging
(kap.2.1. i utkastet) bor tiltakshaver legge s®rlig vekt pA vern om naturmilje og
biologiske ressurser. Videre bgr tiltakshaver pa et tidlig tidspunkt i planleggingen
unngd en lokalisering av banesystemet som bergrer szrlig verdifulle naturomrader,
kulturlandskap, sj¢- og vassdragsnare arealer, friluftsomrdder og kulturminner (jf.
kap. 3.2. 1 utkastet til rikspolitiske retningslinjer). Vi vil spesielt understreke de
landskapsmessige verdier som er til stede innenfor den aktuelle regionen, og som er
et av de viktige forholdene Direktoratet for naturforvaltning ber om en nzrmere
beskrivelse av i konsekvensutredningen.

I utgangspunktet er det stor sannsynlighet for at det hovedalternativet som forutset-
ter hpyest hastighet vil medfere de storste negative virkningene for naturomrider,
landskap og friluftsliv (bl.a. gjennom mindre fleksibilitet 1 linjevalg for banetraseen
og gjennom sterkere stgynivd). Denne type ulemper ved et slikt hovedalternativ kan
kanskje allikevel vare akseptable ut fra en samlet miljpvernvurdering dersom al-
ternativet forer til en merkbar overfering av transport fra vei og fly til jernbane. I s&
fall mener vi at konsekvensutredningene mé vise ventet trafikkoverforing og
miljegevinst, jf. avsnittet om transport- og utbyggingsmgnster ovenfor.

Kulturminner

Det aktuelle omrddet bestdr av verdifulle kulturlandskap og kulturmiljger, med
minner fra forhistorisk, historisk og nyere tid. Ikke minst utvikling av de berorte



byomrédene vil vare av stor betydning. Konsekvensutredningen mé belyse virk-
ninger av de ulike alternativene, jf. hgringsuttalelse fra Riksantikvaren.

For mer omfattende merknader til utredningsprogrammet viser vi til de vedlagte
uttalelsene fra Direktoratet for naturforvaltning, Riksantikvaren og Statens foru-
rensningstilsyn.

Videre oppfglging av prosjektet

Den fgrste konsekvensutredningen vil fgrst og fremst mdtte inneholde opplysninger
som er relevante for Stortingets prinsippvedtak, samt opplysninger som muliggjer
valg av hovedalternativ pé et tilfredsstillende kunnskapsgrunnlag. For 4 sikre kvali-
teten pé utredningen anbefaler vi at NSB har regelmessig kontakt med bergrte fag-
myndigheter, og foreslir at det opprettes en referansegruppe for prosjektet der bl. a.
fylkeskommunene og miljgvernforvaltningens organer er representert.

Med hilsen /
Sl 4 -\
on Rervik /

Fung. departementsrad e/ 5 Gy L;,u {)\ﬂ
o Jan Sandal
\
N
Vedlegg:
Uttalelser fra

- Direktoratet for naturforvaltning

- Statens forurensningstilsyn

- Riksantikvaren
ECE-konvensjon om konsekvensutredninger av tiltak som kan ha grenseover-
skridende miljpvirkninger.

Kopi:
- Samferdselsdepartementet
- Direktoratet for naturforvaltning

- Statens forurensningstilsyn
- Riksantikvaren

Saksbehandler: Hilde Hansteen, tif.: (02) 345952
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DN mener tiltaket mad undergis konsekvensutredning etter Plan-
0oag byaningasloven 433-4,

Tiltakshaver legger opp til to utredningsniva 1 planprosessen.
Dette ser vl pa som tordelaktig, ©og planutredningen Knyttet
til foreliggende melding m& 1inneholde opplysninger som er
relevante ror Stortingets prinsippvedtak. samt opplyvsninaer
som muliagior valg av hovedalternativ pa et tilfredsstillende
Kkunnskapsarunnlag.

Utredningsproarammet er oppbydd stikkordsmessig, men allikevel
Ttilfredsstillende utifra prosessens overordnede niva. V1 mener
imidlertid prodarammet for milie er for generelt 0Q UOVersikT-
lig.

Vi har foreslatt en edgen disposisjon med tre hovedmomenter som
bor tas inn 1 utredninasprodarammet. Disse novedmomentene
innebarer en beskrivelse av omraaeverdl Ifor berorte hovea-
omrader, vernede og verneverdige omrader, samt mulige
koniliktomrader 1 rorbindelse med kurveutrettinger av
eksisterende traseer. Forslaget 1lnnebarer 0ogsa en vurderinag av
viktige virkninger av tiltaket pa disse tre momentene. I
tillegg har vi utarbeldet et prosiektiorslaa tlil denne deien
av utredningsarbeidet.

Forhold omkring deponering av overskuddsmasse mda tas 1inn 1
utredningsprogrammet.
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Miljeverndepartementet, Planavdelingen .0 §5.2
Postboks 8013 DEP
0030 Oslo

DERES REF. . VAR REF. (Bes oppgitt ved svar) DATO
91/4117-2 VA/RO 5108 P-1-26 DE/- 8/12-91

KOMMENTARER TIL MELDING OM
HOYHASTIGHETSPROSJEKT OSLO- KORNSJQ
(GOTEBORG)

Vi beklager at vi er for sent ute med var kommentar.

Sammendrag

Meldingen gir et greit bilde av prosjektet pa et tidlig
stadium, og hvordan prosessen videre er tenkt.

Beskrivelsen bade av tiltaket, alternativer og
virkninger er imidlertid sa summarisk at vi i denne
omgang ma begrense oss til prinsippielle synspunkter, i
hovedsak pa prosessen.

samlete virkninger: Prosjektet er et viktig ledd i
transportsystemet som helhet pa strekningen, og vil
forhapentlig og formodentlig ha betydning for utvikling
av dette. (Veisystem, skipstrafikk og havneutvikling,
flytrafikk). Slike utbyggingstiltak har stor
innflytelse pa utviklingen av kulturmiljeet. Det er
viktig at plan- og utredningsprosessen fra ferste
oyeblikk blir sett i1 sammenheng med transportsystemet
forevrig og de tilherende arealplanmessige forhold, og
at sammenhenger og gjensidige virkninger beskrives i
KU-prosessen.

Ktr. adr.: Postadresse Tel i
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Tiltal ] o . i & ] ]
stor regional betydning, ikke minst for utvikling av
byvomradene pa strekningen. Dette er sentrale spersmil
for utviklingen av kulturmiljeet, og mulighetene for a
verne og utvikle dette. Det er vesentlig at
utredningen(e) sa godt som mulig beskriver disse
sammenhengene og belyser virkningene.

4. Dette stiller store krav til samordning pa alle
sektorer og nivaer, og ber trolig fere til endringer i
den foreslatte prosess for utredning og planlegging.
Disse kravene stilles ikke bare til tiltakshaver, men
ogsa til medvirkning og koordinering fra myndighetenes
side. Vi antar at Miljeverndepartementet ma ha en
sentral rolle i dette arbeidet.

1ig 1 3 ¢ ] | ini :
flere faser og pivaer, samordnet med planprosessen

forevrig.

6. Hele apnalvseomradet utgjer verdifullt
kulturlandskap og kulturmiliger med minner fra
forhistorisk, historisk og nyere tid. Arbeidet med
avklaring av virkningene pa dette omradet, med
metodikk, kriterier og prioritering ma samordnes
fylkene imellom, og med planprosessen pa de ulike
nivaer. Riksantikvaren ser et ansvar i a medvirke til
en slik avklaring, og stetter forslaget om opprettelse
av en referansegruppe for miljeaspektene.

Prosess og fremdriftsplan

o { ]

Planarbeidet er foreslatt organisert slik i
tidsrekkefelge: Fylkesdelplaner utarbeides samtidig
med KU, og danner grunnlag for kommunedelplaner som
deretter felges av reguleringplaner. Hensikten synes a
vere en enkel prosess: fylkesdelplanene skal avklare
ting pd& overordnet niva, slik at det kan arbeides
videre pa kommuneplanniva uten samordningsproblem.

Vi tror imidlertid at problemstillingene pa detaljniva
vil kunne vare sa avgjerende for valg av alternativ, at
denne rettlinjete prosessen ikke vil lese problemene.
Hvis dette er riktig, stiller det betydelig sterre krav
til prosess og samordning, og parallellarbeid pa ulike
nivaer. Det far i sa fall ogsa konsekvenser for
stortingsbehandling, som kan komme til & miatte skje i
flere omganger, s®rlig om ikke virkningene for de ulike
alternativene er godt nok kjent pa forhand.

Separate fylkesdelplaner er neppe tjenlig til & utrede
alternativene: her ma det arbeides med samlet
planlegging for de tre bererte fylkeskommuner og
etablering av samarbeidsorganer disse imellom i samsvar
med PBL § 19.2.



Niva ;

Den skisserte prosessen tilsier at utredninger gjeres
parallelt med planprosessen i separate lep. Det er
meget uryddig og uheldig om fylkesdelplaner skal
foreligge for vedtak samtidig med konsekvensutredning.
Formalet med konsekvensutredning skal vere a gi
grunnlag for innspill til plan og vedtak.

Pa den annen side er det viktig at overordnet
planleggingsekspertise og planleggingsmyndighet ser
ulike tilherende transport- og arealtiltak i
sammenheng. Det er derfor nyttig at planapparatet er
aktivt i KU-prosessen og vurderer alternative
muligheter for virkningene av disse mulighetene kan
beskrives.

Det ber vurderes om ulike tiltakshavere pa
transportsektoren (f.eks NSB og Statens Vegvesen) ber
utarbeide samlet eller ihvertfall samordnet KU, for a
sikre en tilstrekkelig helhetlig vurdering av
tiltakene, deres sammenheng og virkninger.

Konsekvenser av tiltaket/tiltakene ma vurderes pa det
niva man arbeider pa i planprosessen. Det kan vare
riktig a arbeide med konsekvensutredning pa flere
nivaer og/eller i flere omganger. I trad med det som
ble nevnt i forrige avsnitt, vil kunnskap om virkninger
pa detaljniva kunne fa tilbakevirkning pa valg av
hovedalternativ eller trasékorridor, hvilket tilsier at
KU ogsa ber skje pa ulike nivaer, mer eller mindre
parallelt, uten at det treffes planvedtak.

Organisert prosess

Dette stiller meget store krav til samordning av
prosessen sentralt: mellom fylkene, kommunene og mellom
de eventuelle bererte tiltakshavere (f.eks NSB,
Vegvesen, evt. Luftfartsverket og havnemyndigheter.),
og mellom miljemyndighetene. Pa kulturminnesektoren
vil Riksantikvaren soke & etablere organisert samarbeid
med de bererte kulturetater pa fylkesniva og evrige
kulturminneinstanser for a harmonisere premisser og
vurderinger.

Kulturminnevernet ber delta i referansegruppe for
prosjektet for & kunne ivareta denne samordningen.



Beskrivelse av tiltaket og eventuelle tilhgrende
tiltak

Tiltaket er greit, men nedterftig beskrevet.

For a kunne vurdere virkningene av de ulike
alternativene og sammenhengen mellom dem, ma tiltaket
beskrives vesentlig bedre. Hva betyr det f.eks hvis
godstransport, lokaltransport, intercity- og
heyhastighetstog i respektive hastighetsalternativer
skal felge samme trasé? Begrenser det antallet
stasjoner pa lokalniva/intercityniva? Krever det fler
enn 2 spor pa hele eller deler av strekningen? Hvilke
arealkrav stilles i sa fall pa stasjonsomradene (antall
parallelle spor)?

I sammendraget understrekes tiltaket som et middel til
a overfere trafikk fra veg, bat og fly til jernmbane.
Planer for disse transportmidlene ma apenbart sees i
sammenheng med NSB's planer, og gjensidigheten
beskrives i KU-prosessen. Skal eller ber veier felge
samme traséer som banen? Far jernbanen konsekvenser
for havneutviklingen? Samordnes NSB’'s planer med
hovedflyplass-saken - hva med eventuell utredning av
Hobel som alternativ? Dette er sentrale spersmal for
planleggingen generelt, som ogsa har stor betydning for
virkningene pa kulturmiljeet.

Alternativer og visjoner
De tre hovedalternativene er enkelt beskrevet.

Det kan imidlertid se ut som hovedalternativ C kan vare
en fremtidslesning som kan komme i tillegg til evt.
valg av alternativ A eller B. Forholdet mellom de
ulike altermativene i tidsperspektiv og sammenhengen
mellom hoved/lokalbane og evt.eksklusivt Europarettet
alternativ ma klarere beskrives.

Det er forutsatt utredet et 0O-alternativ og/eller et
basisalternativ, som beskriver virkningene for bl.a
transportsystem, nasjonal og regional utvikling om
hevhastighetsprosjektet ikke kommer til utfoerelse.
Dette ser vi som vesentlig og nyttig, og gir muligheter
for god argumentasjon for tiltaket.

Arealbruk og forholdet til kommunale og
fylkeskommunale planer - offentlig medvirkming i
prosessen.

Som omtalt over, er det viktig at forholdet til
arealplanleggingen pa ulike nivaer er godt
gjennomtenkt. Samordnet transport- og
fylkesplanlegging for de tre bererte fylkene ber skje
parallelt og integrert med KU-prosessen pa overordnet
niva, og slik at KU kan spille inn til denne
planleggingen. Vi antar at dette ikke er en prosess



NSB kan drive alene, og at det stiller store krav til
statlig koordinering mellom fylker og sektorer.

Denne prosessen ma ogsa samordnes med

kommune (del)planleggingen og reguleringsplanleggingen,
og konsekvensutredninger ber antagelig skje pa flere av
disse nivaene, og dermed over lenger tid enn det som er
tenkt. For ikke & miste tid unedig, krever det at
planlegging og KU pa flere nivaer skjer samtidig og
samordnet nar det gjelder hva slags vedtak som kan og
bor treffes.

KU-prosessen pa flere nivaer skal ikke bare avklare
virkninger, men ogsa ivareta almenhetens medvirkning i
beslutningsprosessen. Hvordan dette skal skje, er en
viktig og krevende del av prosessplanleggingen.

I byomradene som bereres av traséen(e) - ikke minst ved
stasjonsomradene - vil det kunne vare aktuelt med
spesialomradereguleringer med bevaringsformal.

Offentlige og private tiltak som er nedvendige
for at tiltaket kan gjennomferes.

Etter kulturminnelovens § 8 skal tiltak som kan virke
inn pa automatisk fredete kulturminner (ogsa under
overflaten) meldes snarest fer tiltaket planlegges
iverksatt. Iflge §9 skal forvaltningen underseke hva
slags virkninger tiltaket kan fa, og om det vil bli
nedvendig med utgravning eller stikkprever.

Det er viktig a vere klar over at det kan vere ulike
nivaer og etapper i slike undersekelser, avhengig av
bl.a detaljeringsnivaet for tiltakets plassering og
eventuelle alternativer i melding og
konsekvensutredning. Slike undersekelser ma selvsagt
harmoneres med det eovrige utredningsarbeid pa
kulturmiljesektoren.

Det vil kunne vere aktuelt med proveundersekelser
allerede pa meldingsniva for de (deler av) altermativer
hvor man har £4 valgmuligheter.

Det ber pd de ulike nivaer i prosessen avklares

- hvilke tidsrammer og kostnader som er aktuelle,

= om tiltaket aktualiserer fredning eller bevaring
etter plan- og bygningsloven.

Nodvendige tillatelser fra offentlige
myndigheter.

Gjennom KU-prosessen ma det avklares om evt. fredete
omrader/objekter ma frigis for a gi plass for tiltaket.
Det kan ogsa vere aktuelt a seke rivningstillatelse
etter plan- og bygningsloven.



Tiltakets virkninger for milje, naturressurser
og samfunn pa grunnlag av opplysninger som er
tilgjengelige pa& meldingstidspunktet

Meldingen er svart generell i sin beskrivelse av
virkningene tiltaket vil kunne fa for kulturmiljeet.
Med en sa skjematisk beskrivelse av tiltak og
alternativer, er det ogsa vanskelig og uhensiktsmessig
a si stort mer enn folgende:

Hele det aktuelle omradet er fullt av kulturminner og
kulturmiljeer av stor verdi, bade fra forhistorisk tid,
fra historisk og nyere tid. En god del er kjent og
beskrevet, men det gjenstar et stort arbeid bade i a
analysere det synlige kulturmiljeet, og i & undersoke
potensielle kulturminner under bakken. Noe av dette
analysearbeidet kan trolig utferes av konsulenter, men
meget vil matte gjeres av det regionale kulturminnevern
i samrad med Riksantikvaren.

Fra fylkeskultursijefen i @stfold nevnes spesielt i brev
til Asplan @stlandet A/S 2/12-91:

Det foreligger ikke kulturhistoriske registre som pa en
fullstendig mate beskriver interessene innenfor de
omradene som kan bli aktuelle i forbindelse med
trasévalg. FRemgangsmaten ma derfor bli at det foretas
feltregistrering med kvalifiserte registratorer nar
mulige trasévalg er nzrmere definert. Som en
veiledende retningslinje kan det likevel vere nyttig a
regne med at lesmassene pa sydsiden av raet har et
stort funnpotensiale. Likeledes er omradene rundt
kirkestedene fra middelalderen kjerneomrader i
kulturhistorisk sammenheng. Nar det gjelder nyere tids
kulturminner vil omrader knyttet til utnyttbare
energikilder (Sanne/Solliomradet) ofte inneholde
enkeltminner og miljeer som det er knyttet
verneinteresse til.

Fylkeskulturstvret i Akershus behandlet meldingen i
metet 8/11-91. I innstillingen nevner
fylkeskultursjefen blant annet:

Ski-As:

Kommunedelplan for utbyggingen er vedtatt og
reguleringsplaner er under utarbeidelse. Traséen
bereorer bade fornminner, nyere tids kulturminner og
kulturlandskapet. Det er fortsatt utgravningsarbeider
lgang pa de bererte fornminneomradene.

Det er videre gitt retningslinjer for tilpasning av
landskapet ved det videre arbeidet i omradet. Dersom
omlegging til 200 km/t bane medferer endringer i
utbyggingsplanene, ma disse vurderes pa nytt....

Vestby-@stfold grense:
...PLanomradet er i1 utgangspunktet meget sarbart, og en
utbygging vil uansett berere kulturlandskapet sterkt.



Utredningsprogram

Til orientering for det videre KU-arbeidet gjengir vi
her en del stikkord for hva utredningen(e) skal
inneholde, og som ma innga i utredningsprogram.
Nermere spesifisering av kriterier og metoder for
analyser og utredningstema ma vi komme tilbake til i
samrad med det regionale kulturminnevern:

Beskrivelse og vurdering av tiltakets
geografiske virkningsomrade. Hvilke verdier
finnes, og hvilke vil kunne pavirkes av tiltaket? Hva
slags problemstillinger reises overfor ulike typer
kulturmilje/kulturminner?

* Kulturmiljeets storskalakarakter. (Landskapstype,
naturgrunnlag, virksomheter, bosetting, sentrale
elementer i miljoet)

* Sentrale trekk i omradets historikk som forklarer
dets egenart.

* Sentrale strukturer i kulturmiljeet. (Elv, vei,
bebyggelsesmenster)

* Spesielt verdifulle kulturminner.

* Kulturminner under terreng eller bebyggelse,
kjente eller mulige.

* Klarlegging og avgrensning av virkningsomrade -

direkte bereort og berert av ringvirkninger.

Om kulturmiljeets utviklingsmuligheter. Hva kan
kulturmiljeet tenkes a tilfere tiltaket?

Direkte virkninger

Virkninger tiltaket har fysisk, bruksmessig og visuelt
innenfor tiltakets geografiske omrade, pa
. helhetsinntrykk, landskap, struktur
. enkeltobjekter og sammenhenger
= mulige kulturminner under bakken

immaterielle verdier, (pavirkes stedets kulturelle
egenart, stedsnavn eller lokaliteter det knytter seg
historiske hendelser, tro eller tradisjon til)
privat- og samfunnsekonomiske virkninger for
kulturmilje (f.eks wverdi av eksisterende bebyggelse,
virkning for lokalomradets attraktivitet)

Er det konflikter - i tilfelle, hvilke?
Ringvirkninger

vVirkninger tiltaket far fysisk, bruksmessig og visuelt
utenfor dets geografiske omrade f.eks pa grunn av
tiltakets foelger for annen virksomhet, pa

= helhetsinntrykk, landskap, struktur

= enkeltobjekter og sammenhenger

- mulige skjulte fornminner

- immaterielle verdier,

privat- og samfunnsekonomiske virkninger for
kulturmilje (f.eks virkninger for eksisterende
virksomheters ekonomiske betingelser, evt.
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bruksendringer av veier eller bebyggelse med endring av
naboomraders attraktivitet - eks.: landbruk endrer
karakter ved utvikling av tilgrensende tettsteder)

Valg av stasjonsplassering vil vere avgjerende for
regional utvikling.

Er det konflikter - i tilfelle, hvilke?

Tiltakets egenverdi og samspill med omgivelsene

Tiltakets egenverdi.

Tiltakets kvaliteter som fremtidig kulturminne.
Kommer visjonene med? Hvordan ivaretas utforming?
Idé- eller arkitektkonkurranse? Kompetent
fagdeltagelse pa kulturmilje i jury?

Tiltakets samspill med omgivelsene. Hvordan unnga
barrierevirkninger. Hvordan unnga uheldig oppdeling av
kulturlandskapet. Hvordan unnga uheldige skj®ringer og
fyllinger. Valg av tunneler eller broer.

I byomrader - ved stasjoner: Hvordan ta vare pa eller
gjenskape de bykvaliteter som angripes ved nyanlegg?
Kreativ arealutvikling sammen med bererte kommuner og
sektorinteresser.

Redegjorelse for eventuelle avbptende
forholdsregler

Hvordan kan potensielle konflikter minimaliseres, om de
ikke kan unngas? Forstaelse for kulturmiljeet gjennom
den videre planlegging, dets verdier, muligheter og
begrensninger, samarbeid med kulturminnevernet.
Tilrettelegging, flytting, beskyttelse, reparasjon,
dokumentasjon, andre avbetende tiltak.



Form og fremstilling

Meldingen er kortfattet og pa et lett forstaelig sprak,
men anskueliggjer i liten utstrekning tiltaket og dets
potensielle virkninger.

I det videre utredningsarbeidet er det viktig & vare
omhyggelig med valg av egnet illustrasjonsmateriale,
for at virkningene av utbyggingstiltaket pa
utbyggingsomrade og naboskap skal kunne anskueliggjoeres
for heringsinstanser og almenhet. Perspektiviske
skisser og/eller fotomontasjer vil ofte vere nedvendig
for & belyse problemstillingene pa de ulike nivaer.

For Riksantikvaren

MM’%
Vs v L5l

- Even Gaukstad
fung. underdirekter

Knut Skjeggestad

’M}%
Saksbehandler: Siv. ark Dagfinn Eckhoff

Gjenpart:

Miljeverndepartementet, avd. for naturvern og
kulturminner

@stfold fylkeskommune, kulturavdelingen

bkershus fylkeskommune, fylkeskultursjefen,
kulturvernseksjonen.

Oslo fylkeskommune, byantikvaren i Oslo.

Direktoratet for naturforvaltning

Statens forurensningstilsyn
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Horingsuttalelse - ,

SFT mener antall stegyutsatte over 55 og 60 dBA (Leq) ber
kartlegges. Samfunnsokonomiske vurderinger bor foretas ved a se
mil jpmessige og transportokonomiske forhold i sammenheng og
sammenlikne med et basisalternativ. I forste omgang kan det
utarbeides en grovmasket konsekvensutredning for de ulike
alternmativene.

Vi viser til brev av 27. september 1991 fra NSB Hovedkontoret,
Utviklings- og miljgavdelingen, med melding sendt til offentlig
hepring vedrorende hoyhastighetsprosjektet Oslo-Kornsje. Videre
viser vi til Deres brev av 17. oktober 1991 der det bes om at
var heringsuttalelse gis til Miljeverndepartementet for
samordning.

Stoy

Det eksisterer idag ingen vedtatte retningslinjer for
jernbanestoy. Et utkast til retningslinjer for skinnegaende
trafikk ble imidlertid utarbeidet i 1983. Arbeidet med disse
retningslinjene skal nd startes opp igjen.

I den foreliggende meldingen for heyhastighetsprosjektet heter
det at i utgangspunktet vil steoyskjermende tiltak bli iverksatt
ved eksisterende bebyggelse for skjerming utendors til 60 dBA.
SFT anser det hensiktsmessig at man i forste omgang kartlegger
hvor mange som blir utsatt for utendors degnekvivalent stoyniva
over bade 55 og 60 dBA (Leg) ved de 3 hovedalternativene.
Alternative kostnadsanslag kan deretter utarbeides. Vi viser
forpvrig til utkastet til retningslinjer for stoy fra
skinnegdende trafikk (forslaget fra MDs og SFTs representanter i
Jernbanestoygruppa).

Ved prosjektering av steoytiltak kan f.eks. stopyskjermer, lokale
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trasealternativer og fasadeisolering av bebyggelse vurderes. Vi
tror videre det bor settes av ressurser til & klarlegge hvor mye
stoyemisjonen fra hjul/skinne kan reduseres i forhold til dagens
standard.

Dessuten vil vi spesielt nevne mulighetene for stoyreduksjon ved
4 benytte en kombinasjon av lave stoyskjermer langs spor og
hjultildekking. Dette ber utredes narmere av NSB. Vi viser til
tidligere kontakt med NSB om denne saken.

Utredningsprogrammet forovrig

Vi ser det som onskelig at man i konsekvensutredningen ser de
miljomessige (stoy, luftforurensning, utslipp av klimagasser
m.v.) og transportpkonomiske forhold i sammenheng ved at det
gjennomfores samfunnsekonomiske kalkyler der kostnad og nytte av
de ulike hovedalternativene sammenliknes med et nullalternativ/
basisalternativ.

Ved denne sammenlikningen av ulike strategier md det tas hensyn
til at det kan vare mulig & redusere investeringene til
vegformal (antall felt pa innfartsvegene m.v.) eller oppna bedre
flyt (mindre tidskostnader for trafikantene). Tilsvarende, og da
sarlig ved valg av en jernbanelosning etter hovedalternativ C,
kan behovet for flyreiser til Goteborg/Kobenhavn bli redusert.

Vi ser det som rimelig at man i slike samfunnseokonomiske
kalkyler inntil wvidere tar utgangspunkt i de hovedstrategiene
som benyttes i TPl0-arbeidet for Oslo/Akershus og for Sarpsborg/
Fredrikstad. Vi antar at det kan vare hensiktsmessig a bygge pa
det samfunnsokonomiske "modellapparatet" som blir etablert i
forbindelse med dette transportplanarbeidet, og bygge dette
videre ut med ulike jernbanestrategier, samtidig som ogsa
modellene for Oslo/Akershus og Sarpsborg/Fredrikstad kjedes
sammen og tall for Moss og Halden bringes inn.

Vi viser til en veileder som veiledningsgruppa for TPl0O-arbeidet
har utgitt om "Samfunnsokonomiske kalkyler for
transportstrategien” (folger vedlagt) og som eksempler pa bruken
av denne til rapporten "Case Drammen" (del II, folger vedlagt)
og til en rapport som blir utarbeidet i forbindelse med TP1l0 i
Tonsberg og som vil foreligge ca. 1.12 d.a. fra TOI.

Plan- og bygningsloven § 33

NSB ber spesielt om synspunkter pa videre behandling av denne
saken og framhever som sin oppfatning at en gjennom planlegging
etter plan- og bygningsloven (PBL) § 19 (fylkesdelplaner) skal
fa tilrettelagt et gjennomarbeidet grunnlagsmateriale for valg
av prinsipplesning for prosjektet og et program for videre
planlegging etter PBL § 20 (kommunedelplaner). Vi er noe usikre
pa om NSB med dette mener at man ikke onsker a gjennomfore en
formell behandling av en konsekvensutredning i henhold til
bestemmelsene i PBL § 337

Med utgangspunkt i T-746 (MD 1990) vil vi imidlertid foresla
folgende mulige losning: Utredningsarbeidet gjennomfores i
henhold til PBL § 33, men i to runder. I forste runde som tar
utgangspunkt i foreliggende melding, avklares de forhold som vil
vere sentrale ved valg av prinsipplesning for prosjektet. For
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dette formdlet utarbeides det en grovmasket konsekvensutredning
for de ulike alternativene. Denne utredningen bor foreligge sa
tidlig at resultatene kan bringes inn i arbeidet med NJP og
NVVP. "Nar et prinsippvedtak foreligger vil det vare
tilstrekkelig & utarbeide et mer detaljert utredningsprogram for
de aktuelle eller det valgte alternativ, med sikte pa
ytterligere avklaring av de forhold som ma belyses narmere for
endelig beslutning om tiltaket blir gjort" (sitat fra T-746).

Med hilsen

%’; Kielland (e.f.)
Arne Palmstrom %
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