NSB Banedivisjonen -
Region Ost ‘C—

l /
{:’ .
g - )
v
i
!!r Z . ,r ' . «/ " /’.JJ/.}‘" % ‘ ; i
{ A . II'J d”l | /Cﬂ[f/f"!ﬂ g r"’g “';l!/l[ _ﬂf&'ur. e, e, m’{'f; '

'BESKRIVELSE AV
TRASEALTERNATIVENE

22. april 1992

HOYHASTIGHETSPROSJEKTET
OSLO - KORNSJO (GOTEBORG)

i--nbaneverket Jernbaneverket
:ktoratet Direktoratet
___iioteket Biblioteket



i

H92008\P91364ANSB\GUM\-

625,111 (421



Forord

Dette arbeidet inngdr som en av flere delutredninger i NSBs hgyhastighetsprosjekt Oslo -
Komnsjg. Rapporten inneholder beskrivelse og kartpresentasjon av vurderte traséalternativer.
Arbeidet skal danne grunnlag for en sammenfattende totalvurdering av prosjektet.

P4 vegne av NSB har Asplan @stlandet a.s. sttt for bearbeiding av traséene og utforming
av denne rapporten. Vurdering av traséalternativene har skjedd i nert samarbeid med NSB.
For en del strekninger pdgir mer detaljert planarbeid, planer foreligger eller bygging er
igangsatt. Dette er da lagt til grunn og presentert her pd linje med strekningen som helhet.
Traséalternativene (alternativ A og B) foreligger inntegnet pd kartgrunnlag 1 : 50.000.

Kontaktperson hos NSB har vart Hans Erik Wiig, Baneregion @st. Hos Asplan har
sivilingenigr Guri Ulltveit-Moe vart prosjektleder og sivilingenigr Iver Reistad har
bearbeidet traséalternativene. Sivilingenigr Jan-Egil Johannessen har vert prosjektkoordina-
tor.

Sandvika 22 april 1992.
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1. Innledning

1.1 ALTERNATIVER

I henhold til meldingen er det tre ulike hovedalternativer for traséer med hgy hastighet
som skal vurderes.

Hovedalternativ A tar utgangspunkt i dagens trasé. Standardkravene for hgyhastighet
medfgrer imidlertid tildels betydelige kurveutrettinger, og eventuelt ogsd alternative traséer
giennom byer og tettsteder. Alternativet er beskrevet ut fra en madlsetting om
hastighetsnivd 200 km/h, men pd deler av strekningen md man avvike de krav til kurvatur
dette ville medfgre. Serlig gjelder dette i Nedre Glomma - regionen (byene Fredrikstad
og Sarpsborg).

Hovedalternativ B skiller seg fra alternativ A i Nedre Glomma - regionen. Alternativet
frigjor seg her fra eksisterende trasé for & oppnd madlsettingen om hastigheter pd 200
km/h. Alternativ B er vist med tre underaltemativer, hvorav to er vist i ulike varianter.
Alternativ B1 gér direkte fra Rade til Sarpsborg, utenom Fredrikstad. Alternativ B2
passerer Nedre Glomma - regionen mellom Sarpsborg og Fredrikstad (direktelinje Réde -
Skjeberg). Alternativet forutsetter en kryssing av Glomma enten pé bru eller i tunnel.
Alternativ B3 gir via Fredrikstad, direkte til Skjeberg og dermed utenom Sarpsborg.
Ogsd her er kryssingen av Glomma vist med en variant i tunnel og en pd bru. En
ytterligere variant av alternativ B3 er koplet mot altemativ B2 ved at krysningspunktet
over Glomma ligger lenger nord. De to variantene er kalt henholdsvis B3.1 og B3.2.

Hovedalternativ C er en eksklusiv Europarettet hgyhastighetsbane gjennom @stfold.
Traséen planlegges med mdlsetting om hastighetsnivd 300-350 km/h og fgres fram
uavhengig av eksisterende baner.  Alternativet er beskrevet for & belyse hvilke
konsekvenser en mer langsiktig hgyhastighetssatsing pd forbindelsen Oslo - Ggteborg -
Kgbenhavn vil innebzre og er her bare antydet i grove prinsippskisser.

Sammenlikningsalternativet (Basisalternativet) er basert p4 de planlagte investeringer
pé strekningen Ski - Moss. Forgvrig opprettholdes dagens trasé pd hele strekningen.

I skissen pd neste side er de prinsippielle forskjeller i framfgringskorridor i de ulike
hovedalternativene framstilt. Det er her ikke tatt stilling til stoppmgnster for alter-
nativene, hverken for IC- eller for utenlandstog. Det vises i denne sammenheng til andre
delrapporter og til hovedutredningen for prosjektet.
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Alternative prinsipplpsninger

A B C

Oslo Oslo Oslo

i

Ski Ski

Moss Moss Moss

Sarpsborg ‘ ”“ ! fSarpsborg

|
Fredrikstad “ i I I [”Talden
A

Kornsje

Intercity - bane
= Europarettet heyhastighetsbane

1.2 KRAV TIL STANDARD

Det foreligger et notat fra NSB Banedivisjonen, teknisk kontor som beskriver de tekniske
forutsetninger for trasé og jembanetekniske installasjoner som skal legges til grunn for
utarbeidelse av traséforslagene. Av stgrst betydning pd utredningsnivd er kravet til
horisontalkurvatur og stigningsforhold.

For hastighetsnivd 200 km/h er kravet til horisontalkurvatur en minimumsradius pd 2500
meter. Tilsvarende er kravet til stigning maksimum 12 promille pd strekninger nermere
enn 5 km fra stasjon. Er avstanden stgrre enn 5 km fra stasjon skal ikke stigning
overstige 15 promille.
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1.3 PARSELLINNDELING

For eventuell behandling av materialet som fylkesdelplaner er hovedparselldeler lagt ved
fylkesgrensene. I tillegg er det lagt inn parselldeler der dette er naturlig med tanke pé
klar atskillelse av alternativer, og med tanke pd eksisterende planer og videre planer pd
hoved- og detaljplannivd. Fglgende parsellinndeling er benyttet for alternativ A og B

- Oslo fylke
Oslo S - Akershus grense

- Akershus fylke
Oslo grense - Ski
Ski - @stfold grense

- Ostfold fylke
Akershus grense - Réde
Réde - Skjeberg
Skjeberg - Halden
Halden - Komnsjg.

For altemativ A og B er all beskrivelse av traséene, konsekvensbeskrivelser og
kostnadsberegninger vil bli gjort i henhold til denne inndelingen.

For parsellen Rdde - Skjeberg er det definert tre underalternativer for altemativ B, som
grovt kan skilles ved at ett alternativ gdr gjennom Sarpsborg, men utenom Fredrikstad,
ett alternativ gdr gjennom Fredrikstad, men utenom Sarpsborg, og ett alternativ gér
utenom (mellom) de to byene.

For de gvrige parsellene er det tildels definert ulike varianter, men disse representerer
ikke ulike systemlgsninger. Vi har derfor ikke valgt 4 behandle dem som egne
alternativer pd utredningsnivd. Vi regner derfor ogsd med at disse variantene vil vere
utgangspunkt for videre drgftelser i en senere hovedplanfase.

Beskrivelsen av traséene for de ulike parsellene mé ses i sammenheng med at vi arbeider
pd utredningsnivd. Det er derfor ikke gjort forsgk péd en detaljert plassering av framtidig
jermbanespor, men en definering av alternative korridorer som mé bearbeides videre i den
videre og mer detaljerte planleggingen. Trasébeskrivelsen kan pé bakgrunn av dette synes
noe detaljert med hensyn til stedsanvisninger. Dette synes ngdvendig for 4 kunne
beskrive og vurdere mulige korridorer, men beskreven trasé md ikke oppfattes som
endelig.

Spesielt gjennom byomrddene hersker det stor usikkerhet med hensyn til traséfgringen.
Denne overordnete utredningen har ikke tatt mil av seg til 4 belyse byomddene,
skravuren pd kartene tilsier at traséfgringen i svert liten grad er klarlagt. Narmere
klarlegging gjennom byomrddene mé skje i mer detaljerte planfaser.

For Alternativ C sees hele strekningen i sammenheng og beskrivelse og vurderinger av
dette alternativet gjgres pd en mer summarisk mite enn for de andre alternativene.
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7z o

Heyhastighetsprosjektet &
OSLO - KORNSJ@
OVERSIKTSKART
Trasealternativer

Tegnforklaring

U w— Alternativ A
e Allernativ B

0 10km 20km 30km 40km 50km
| ey S sy SN p |
\
)
/
4
“__/
)
__} -

i 7

Halden

P L

\‘_’

[




10 NSB, HOYHASTIGHETSPROSJEKTET OSLO S - KORNSJ®

2. Trasébeskrivelse Oslo fylke

2.1 PARSELL OSLO S - AKERSHUS GRENSE

Traséen fplger eksisterende spor ut fra Oslo S under Oslo gt og Bispegt og gir videre inn
i tunnel under Ekeberg-dsen. Som et fgrste byggetrinn vil den nye banen fglge dagens bane
gjennom Gamlebyen. Ved full utbygging vil den nye banen ogsd fplge dagens bane.
Trafikken som i dag gir pd eksisterende bane vil da bli flyttet til vestsida av Loenga og gé
pé den opprinnelige traséen for @stfoldbanen, - under Bispegata.

Tunneltraséen under Ekeberg utredes i tre alternativer med tre ulike tunnelpdhogg i
Gamlebyen. To av traséene gir inn i tunnel like syd for Gamlebyen kirke. Den tredje
traséen fplger eksisterende spor over Loenga og gér inn i tunnel i forbindelse med planlagt
tunnelpdhogg for veitunnel gjennom Ekeberg (Ekebergtunnelen).

Alle alternativene tilpasses det nye veisystemet som planlegges bygd i Gamlebyen.

Tunnelen gir videre under Ekebergdsen i svak stigning og krysser i tunnel under dalsgkket
med Ljabruveien, fgr den stiger med 15 promille stigning opp mot tunneldpning syd for
Holmlia stasjon. Tunnelens lengde blir ca 8,45 km

Traséen fglger dagens spor i en kort dagsone fgr den igjen gir inn i tunnel mellom
Liakollen og Rikdsen.

Parselldele ved grensen mellom Oslo og Akershus.

Standard

Kurvaturen for traséen gjennom Gamlebyen, fram til tunnelmunningene er relativt krapp,
med kurveradier ned mot 300 m. Dette tilsvarer tillatt hastighet 80 km/h. P4 resten av
strekningen oppnds kurveradier som tilfredsstiller kravene til 200 km/h. Enkelte partier har
stigning pd 15 promille.

Eksisterende trasé
P4 hele strekningen opprettholdes eksisterende trasé for lokaltogbetjening.

Planstatus

Det foreligger forslag til hovedplan for strekningen Oslo-Ski (planen revideres parallelt med
utredningsarbeidet). Planen er ikke vedtatt.

B03.1 - BESKRIVELSE AV ALTERNATIVENE 22.04.92
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3. Trasébeskrivelse Akershus fylke

3.1 PARSELL OSLO GRENSE - SKI

Parsellen starter ved Oslo grense og gér inn i tunnel mellom Liakollen og Rikdsen.

Tunnelen passerer under Kolbotn og Sofiemyr, og gér i tunnel under E6 (Europaveien) i
Assurdalen. Tunnelen gir videre under blokkbebyggelsen pd Vevelstad og dreier mer mot
syd under Vevelstaddsen, og passerer et parti med lav overdekning syd for Vevelstaddsen
for den stiger og kommer ut i dagen i n@rheten av Langhusveien mellom Ramstad og Rods.
Tunnelens lengde ca 9,75 km.

Deretter gir traséen i n@rheten av eksisterende trasé, men er noe justert i forhold til denne
for 4 bedre kurvaturen inn mot Ski stasjon, hvor eksisterende stasjon og sportrasé benyttes.

Standard
Bortsett fra ved Ski stasjon har traséen har en kurvaturstandard som tilfredsstiller kravene

til hastighet 200 km/h. Hastighetsreduksjoner vil bli ngdvendig forbi Ski stasjon. Pi
enkelte partier er stigningen 15 promille.

Omkjgring rundt Ski
Det foreligger et idéalternativ for omkjgring vest for Ski.

Traséen tar utgangspunkt i eksisterende trasé ved Rods nord for Ski og dreier mot sydvest
fgr den gdr inn i tunnel under Oppegérdsveien i nerheten av Hebekk gird. Tunneltraséen
dreier deretter mer mot gst og kommer ut i dagen syd for bebyggelsen ved Finstad.
Tunnelens lengde ca 2,2 km. Traséen knytter seg deretter til den planlagte traséen for
dobbeltsporet Ski-Moss. Traséen er beskrevet med kurveradier pd 1500 m, noe som
medfgrer en viss hastighetsreduksjon i forhold til 200 km/h. Hastighetsreduksjonene er
imidlertid mindre enn ved gjennomkjgring over Ski stasjon.

Eksisterende trasé
P43 hele strekningen opprettholdes eksisterende trasé for betjening av lokaltrafikk.

Planstatus

Det foreligger forslag til hovedplan for strekningen Oslo-Ski (planen revideres parallelt med
utredningsarbeidet), og en egen planutredning for omkjgringen rundt Ski. Ingen av planene
er vedtatt. Det arbeides ogsd med planer for utvidelse av Ski stasjon.

B03.1 - BESKRIVELSE AV ALTERNATIVENE 22.04.92
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3.2 PARSELL SKI - @STFOLD GRENSE

Parsellen starter pd Ski stasjon (se kart pd forrige og pafglgende side). Sydover fra Ski
dreier traséen i sydvestlig retning vest for Rv 152 Asveien. Traséen gir delvis i tunnel i
Kjplstadskogen, samlet tunnellengde ca 0,65 km.

Traséen krysser E18 mellom @vre og Nedre Holstad, ca 0,5 km vest for dagens kryss
mellom jernbanen og E18. Traséen knytter seg til dagens trasé ved Haugerud og fplger
eksisterende linje fram mot As stasjon. As stasjon passeres i dagens sporomréde.

Sydover fra As fglges i grove trekk dagens trasé i bekkedraget sydover mot Tveter, men
med omfattende kurveutrettinger. Dobbeltsporanlegget Ski - Moss er fullfprt fra Tveter
stasjon, forbi Vestby til Rustad.

Fra Tveter til Rustad er nytt dobbeltspor ferdig bygd. Eksisterende korridor er fulgt, men
enkelte kurveutrettinger er foretatt.

Ved Rustad dreier traséen noe mot sydvest, og gdr vest for Kjennstjernet og Kjenn gérd.
Traseen krysser Hglenelva pd hgybru vest for bebyggelsen i Hglen og gir inn i tunnel i dsen
vest for Sédner stasjon. Tunnellengde ca 0,55 km.

Traséen knytter seg til eksisterende trasé nord for Sonsveien stasjon og fglger deretter
eksisterende korridor sydover langs E6 til fylkesgrensen. Kurveutrettinger foretas.

Parselldele ved fylkesgrensen mellom Akershus og @stfold.

Standard

P4 deler av strekningen, ved As og Vestby stasjon tilsier kurvaturen hastighetsreduksjoner
i forhold til 200 km/h. Maksimal stigning er 12,5 promille.

Eksisterende trasé
Eksisterende trasé mellom Ski - Holstad og Rustad - Sonsveien blir lagt ned.

Planstatus

NSB er i gang med utbygging av dobbeltsporet Ski-Moss. Det foreligger godkjente planer
for hele strekningen, og utbyggingen er inne i NSB’s investeringsprogram.

B03.1 - BESKRIVELSE AV ALTERNATIVENE 22.04.92
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4. Trasébeskrivelse Ostfold fylke

41 PARSELL AKERSHUS GRENSE - RADE

Parsellen starter ved Akershus grense. Forbi Kambo stasjor: gir traséen litt gst for dagens
for den gér inn i tunnel gjennom Mglledsen. Tunnellengde ca 1,6 km. Nord for Vardis
kommer traséen igjen ut i dagen og knytter seg til eksisterende trasé som fglges til Moss
stasjon. Sgr for Moss stasjon fplges i hovedsak eksisterende trasé. Kurveutrettinger foretas
syd for Dilling stasjon og ved kryssing av Rv 116 ved Solberg. Parsellen avsluttes ved
Haug, ca 2,5 km nordvest for Rdde stasjon.

Standard

Fra Kambo til Sandbukta tilfredstilles kravene til 200 km/h. Fra Sandbukta inn mot Moss
stasjon har kurvaturen en standard som tilsvarer hastighetsnivd ned mot 60 km/h. P&
strekningen fra Moss stasjon til Carlberg syd for Moss er ogsd kurvaturen av lav standard,
med kurveradier som tilsvarer hastigheter under 100 km/h.

Fra Dilling til R4de oppndr en kravene som er stilt for hastighet 200 km/h.

Traséen har ingen sterke stigninger pd denne strekningen.

Alternativ trasé gjennom Moss

Traséen dreier av fra dagens linje i Sandbukta rett nord for cellulosefabrikken, og gir inn
i tunnel. Tunnelen krysser under Vannsjg pd oversiden av fossen. Traséen fortsetter
sydvestover og kommer ut av tunnelen i skriningen ned mot Varlegata fgr den knytter seg
til eksisterende trasé syd for eksisterende stasjon. Tunnellengde ca 1,8 km.

Alternativet forutsetter ny stasjon i fjell under Prins Christian Augusts plass.

Traséen har en kurvatur med noe hgyere standard enn dagens trasé gjennom Moss,
Kurveradius tilsvarer hastighetsnivd 100-110 km/h.

Planstatus

NSB er i gang med utbygging av dobbeltsporet Ski-Moss. Utbyggingen er inne i NSB's
investeringsprogram. Det foreligger godkjente plauer fra fylkesgrensen til Mpllebakken rett
syd for Kambo. Planutredningsarbeid er igangsatt for strekningen Sandbukta - Dilling, i
dette arbeidet vil alternativene gjennom Moss bli vurdert. Prinsippavklaringer er ennd ikke
foretatt. Reguleringsplan er under utarbeidelse for strekningen Dilling - Rdde, sgr for Moss.

Dobbeltspor er innarbeidet 1 kommuneplanen for Rygge.

B03.1 - BESKRIVELSE AV ALTERNATIVENE 22.04.92
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4.2 PARSELL RADE - SKJEBERG

42.1 ALTERNATIV A, PARSELL RADE - SKJEBERG

Fra parselldelet nordvest for R4de fortsetter traséene i rett linje i stedet for 4 svinge opp mot
Réde stasjon. Traséen passerer veien mot Krokstadfjorden fgr den dreier i en lang kurve
mot syd. Her krysses ogsd Rv 110 som det foreligger omleggingsplaner for. Det md
arbeides med 4 samordne omleggingene av veitrasé og jernbanetrasé. Traséen knytter seg
til eksisterende trasé nord for Skinnerflo og fglger denne til nord for Skinnerflo, der den
dreier litt vest for dagens trasé for & oppnd bedre kurvatur. Pa denne strekningen vil det
vere fordelaktig & legge om Ry 110 for 4 unngd problematiske kryssinger mellom vei og
bane.

Traséen fglger videre dalsenkingen langs Skinnerflo i grove trekk langs dagens trasé. Ved
Onsgy stasjon rettes traséen ut og passerer gst for Onsgy stasjon, fgr den krysser Skinnerflo
sgr for Onsgy. Deretter fplges eksisterende trasé inn mot Fredrikstad stasjon, der
eksisterende sporomrdde benyttes.

Videre gjennom Fredrikstad og ut av byen fglges ogsd eksisterende trasé. Kurvene ved
Lisleby rettes noe ut fgr linjen fortsetter videre i eksisterende trasé mot Rolvsgy.

Ved Rolvsgy forlates eksisterende trasé for 4 g over Rolvsgysund pd ny bru som gir bedre
kurvatur. Forbi Gredker foretas ogsd en kurveutretting fgr linjen igjen gir inn i eksisterende
trasé inn i Sarpsborg og opp mot Sarpsborg stasjon.

Ved Sarpsborg stasjon benyttes eksisterende sporomrdde fgr traséen gér ut pd ny bru over
Glomma ved siden av dagens trasé. Her er det ngdvendig & samordne traséen med
eventuelle veiomlegginger.

Forbi Hafslund forslds mindre kurveutrettinger, og sgrover mot Skjeberg fplges dagens trasé
i grove trekk. Det foretas kurveutrettinger mellom Klavestad og Foss, og syd for Skjeberg
kirke.

Linjen passerer Skjeberg stasjon i dagens trasé.

Parselldele er lagt til et punkt ca 1 km syd for Skjeberg stasjon.

Standard

P4 strekningen fra Rdde til nord for Fredrikstad oppnds kurvatur som tilfredsstiller kravene
til 200 km/h. P4 strekningen gjennom Fredrikstad til Sarpsborg og gjennom Sarpsborg er
kurvaturen av en langt lavere standard. Serlig gjennom tettbebyggelsen i de to byene er
standarden lav, med kurveradier som tilsvarer hastighet pd ca 60 km/h. I Sarpsborg er det
i tillegg sterk stigning pé en strekning.
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Omkjgring Fredrikstad

Som alternativ passering av Fredrikstad utredes en tunnelstrekning under de sentrale deler
av byen. Tunnelen tar utgangspunkt i dagens tunnel under St. Hansfjellet, men gir dypere
og dreier i en kurve mot nord.

Under omrdder ved Damyr/Bryggerivn anlegges en ny stasjon i fjell.

Fra stasjonen stiger tunnelen opp mot tunneldpning pd gstsiden av Kjerdsen fgr traséen
knyttes til eksisterende trasé.

Tunneltraséen vil ha stigninger pd 12-15 promille, og kurveradius som tilsvarer hastighet
ca 120 km/h.

Omkjgring Sarpsborg
Ogsd gjennom Sarpsborg er det skissert en alternativ passering hovedsaklig i tunnel.

Traséen dreier av fra eksisterende trasé der jernbanen krysser E6, og gér inn i tunnel i
bebyggelsen i omrddet ved/mellom Ringt-Krusesgt. Tunnelen dreier i kurve mot gst og
stiger opp mot tunneldpning i nerheten av Olav Haraldsons gt. 600-700 meter gst for
dagens stasjon. Ny stasjon anlegges mellom tunneldpningen og ny bru over Glomma.

Tunneltraséen vil fi stigning pd 12-15 promille, og kurverarius tilsvarende hastighet ca
120 km/h.

Planstatus

Det foreligger reguleringsplan for en ny trasé over Rolvsgysund ved Rolvsgy/Gredker. Ut
over dette foreligger ingen formelle planer for denne strekningen.
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4.2.2 ALTERNATIV B1, PARSELL RADE - SKJEBERG

Fra parselldele ved Réide fglges dagens trasé nesten til Rade stasjon, fgr den fortsetter delvis
i dyp skjering i gstlig retning mot Rade kirke. Planene for jernbanetraséen md samordnes
med planer for omlegging av Rv 110 i omrédet.

Traséen gir inn i tunnel under Rade kirke og ut i dagen igjen ved Borge Gard. Tunnel-
lengde ca 1,8 km.

Traséen gér videre delvis i dyp skjering og krysser E6 syd for Missingen fgr den igjen gér
inn i tunnel. Tunnellengde ca 0,85 km. Traséen kommer ut av tunnel og krysser
Agardselva pa relativt hgy bru i elvesvingen ca 400 m nord for Solli krk.

P4 gstsiden av elvedalen gér traséen inn i tunnel. Lengde ca 1,3 km. Etter en kort dagsone
i skjering ved garden Dalene fortsetter traséen i tunnel som krysser under planlagt ny E6
i tunnel og eksisterende E6 ved Raet. Tunnelen gir gjennom Brattdsen fgr den kommer ut
i dagen.

Traséen gdr pd en strekning i dyp skjering og krysser E6, fgr den gdr videre langs E6 (pd
nordsiden) inn mot Sarpsborg. Traséen passerer kryssomridet mellom E6 og Rv 114 ved
Grilum. Vei og jernbane m samordnes.

Traséen gér i kurve pd sgrsiden av Tune krk. fgr den gér gjennom Valaskjoldomrédet, delvis
langs Rv 127, og knytter seg til eksisterende trasé i omrddet der jernbanen krysser
Bryggerivn. P4 denne strekningen vurderes alternative Igsninger, med daglgsning, tunnel
i dpen byggegrop, eller fjelltunnel. Eventuelle avgjgrelser pd disse vurderingene kan bli
vanskelige pd dette planstadiet og mé sannsynligvis utstd til en eventuell senere hovedplan-
fase.

Ved Sarpsborg stasjon benyttes eksisterende sporomrdde fgr traséen gér ut pd ny bru over
Glomma ved siden av dagens trasé. Her er det ngdvendig & samordne traséen med
eventuelle veiomlegginger.

Videre forbi Hafslund foretas mindre kurveutrettinger, og sgrover mot Skjeberg fglges
dagens trasé i grove trekk. Det foretas kurveutrettinger mellom Klavestad og Foss, og syd
for Skjeberg kirke.

Linjen passerer Skjeberg stasjon i dagens trasé.

Parselldele er lagt til et punkt ca 1 km syd for Skjeberg stasjon.
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Standard

P4 strekningen fra Réde til Tune kirke tilfredsstiller kurvatur og stigningsforhold kravene
til 200 km/h med god margin.

Fra Tune kirke, gjennom bebyggelsen i Sarpsborg og til Sarpsborg stasjon oppnds en
kurveradius tilsvarende hastigheter pd ca 140 km/h. En eventuell tunneltrasé pd denne
strekningen vil kunne fé stigninger pd 15-20 promille.

Eksisterende trasé

Traséen for alternativ B1 mi suppleres med opprettholdelse av eksisterende spor fra Rade
via Fredrikstad til Sarpsborg for betjening av intercity- og godstrafikk. Det legges opp til
en opprusting av denne strekningen til dobbeltspor og mélsetting om hastighetsnivd 160
km/h. Dette vil innebzre kurveutretting som beskrevet for alternativ A pd denne
strekningen.

Planstatus
Det foreligger ingen godkjente planer for denne traséen.
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423 ALTERNATIV B2, PARSELL RADE - SKJEBERG

Fra parselldelet ved nordvest for Rade fortsetter traséen i rett linje isteden for 4 svinge opp
mot Ride stasjon. Traséen passerer veien mot Krokstadfjorden fgr den dreier i en lang
kurve mot syd. Her krysses ogsd Rv 110 som det foreligger omleggingsplaner for. Det md
arbeides med 4 samordne omleggingene av veitrasé og jernbanetrasé. Traséen knytter seg
til eksisterende trasé nord for Skinnerflo og fglger denne til nord for Skinnerflo, der den
dreier litt vest for dagens trasé for & oppnd bedre kurvatur. P4 denne strekningen vil det
vere fordelaktig & legge om Rv 110 for & unngd problematiske kryssinger mellom vei og
bane.

Traséen fplger dalsenkingen langs Skinnerflo et stykke fgr den dreier mot @stkrysser
Skinnerflo og gir inn i tunnel under Hgyomfjellet. Tunnellengde ca 1,1 km. Traséen
kommer ut i dagen og krysser dalsenkingen ved gérdene Briten og Veum, delvis 1 dyp
skjering.

Tunnelvariant

P4 gstsiden av denne dalsenkingen gér traséen igjen inn i tunnel som faller ned mot en ny
stasjon i fjell i Rolvsgy-omrddet. Stasjonen vil ligge ca 20 m under havets nivd. Videre
faller tunnelen og krysser under Glomma i omridet der Norsk Leca har sine fabrikker pd
gstsiden av elva.

Det er stor usikkerhet knyttet til fjelldybde ved kryssingen av Glomma. For 4 fastsld dette
mé det utfpres undersgkelser. En stir relativt fritt til 4 justere traséen nordover eller
sydover for evt  utnytte best mulig fjellforhold.

st for elva stiger tunnelen opp mot tunneldpning ved Storedalanlegget. Herfra er det
sammenfallende med bruvarianten. Tunnelen har en lengde pd ca 11 km.

Bruvariant

Bruvarianten gir ogsd inn i tunnel pd gstsiden av dalsenkingen ved Briten og Veum.
Tunnelen avsluttes i fjellskrenten gst for blokkbebyggelsen ved Rolvsgy. Tunnellengde ca
4,5 km.

Fra tunneldpningen gér traséen raskt ut pd bru som krysser Glomma ved Norsk Leca. Brua
vil spenne over nesten hele den flate dalbunnen pa begge sider av Glomma, og fa en lengde
pd ca 1,9 km. Seilingshgyden i Glomma med dette forslaget er 25 m. Det mi forutsettes
vanskelige fundamenteringsforhold for brua.

Traséen vil passere mellom Moum-gdrdene og inn i ny tunnel i dsen pé gstsiden av dalen.
tunnelen vil gd under Vetatoppen og komme ut ved Storedal pd samme sted som
tunnelvarianten. Tunnelengde ca 3,6 km.
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P4 den videre strekningen har bru og tunnelvarianten felles forlgp.

Traséen krysser dalen nord for Storedalanlegget i dyp skjering fgr den gér inn i tunnel
under Bldkollen. Tunnelen gér i gstlig retning og kommer ut i dagen i omrddet der E6 og
Rv 110 krysser hverandre vest fo1 Skjcberg. Tunnelengde ca 3,25 km.

Traséen gér i dyp skjering et stykke og gdr parallelt med E6, et stykke nord for veien til
parselldelet ved Skjeberg.

Standard

Traséen fyller kravene til kurvatur for 200 km/h pd hele strekningen. Det gjelder ogsé
stigningsforhold for bdde tunnel og bruvarianten. Tunnelvarianten kan fi skjerpede
stigningsforhold hvis tunnelen mé legges dypere under Glomma.

Eksisterende trasé og tilknytning mellom traséene

Traseen for alternativ B1 méi suppleres med opprettholdelse av eksisterende spor fra Ride
via Fredrikstad og Sarpsborg til Skjeberg for betjening av intercity- og godstrafikk. Det
legges opp til en opprusting av denne strekningen til dobbeltspor og hastighetsméilsetting
160 km/h. Dette vil innebaere en kurvcutretting pd det nivd som er beskrevet for alternativ
A pi denne strekningen,

Det md arbeides videre med Igsninger for stasjonsplassering og overgangsmuligheter mellom
ny EC-linje og IC-trafikken som vil fglge dagens linje. Det m4 etableres en stasjon som
kan betjene begge systemene. A finne hensiktsmessige lgsninger kan vare problematisk,
serlig for bruvarianten.

Planstatus
Det foreligger ingen godkjente planer for denne traséen.
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4.2.4 ALTERNATIV B3.1, PARSELL RADE - SKJEBERG

Fra parselldelet nordvest for Rdde fortsetter traséene i rett linje i stedet for 4 svinge opp mot
Réde stasjon. Traséen passerer veien mot Krokstadfjorden for den dreier i en lang kurve
mot syd. Her krysses ogsd Rv 110 som det foreligger omleggingsplaner for. Det mi
arbeides med & samordne omleggingene av veitrasé og jernbanetrasé. Traséen knytter seg
til eksisterende trasé nord for Skinnerflo og fglger denne til rett nord for Skinnerflo, der den
dreier litt vest for dagens trasé for & oppnd bedre kurvatur. P4 denne strekningen vil det
vere fordelaktig 4 legge om Rv 110 for & unngd problematiske kryssinger mellom vei og
bane.

Traséen folger videre dalsenkingen langs Skinnerflo i grove trekk langs dagens trasé. Ved
Onsgy stasjon rettes traséen ut og passerer gst for Onsgy stasjon, fgr den krysser Skinnerflo
sgr for Onsgy. Deretter fglges eksisterende trasé sydover mot Fredrikstad der den dreier
inn i tunnel i fjellskrenten under bebyggelsen ved Gluppehavna.

Tunneltraséen faller ned mot en ny stasjon i fjell under Fredrikstad. Stasjonsomrddet ligger
pd ca kote -24. Fra stasjonen faller tunnelen videre og krysser under Glomma ca 600 m
nord for bru for Rv 110. @st for Glomma stiger tunnelen, passerer under Begby og
kommer opp i dagtrasé ved Skogli i Hunnebotn. Tunnellengde ca 9,35 km.

Tunneltraséen under Glomma er usikker med hensyn til dybden til fjell. Det er mulig &
justere traséen nordover eller sydover langs elva for 4 komme i best mulig fjell. Det er
ogsd mulig 4 gjgre mindre justeringer i stigningsforholdene.

Traséen passerer Hunnebotn, delvis i skjering 400-500 m nord for Hunn.

Videre gér traséen inn i tunnel igjen i Ramnefjellet og ut fra tunnelen ved Storedalanlegget.
Herfra har dette alternativet felles trasé med alternativ B2.

Traséen krysser dalen nord for Storedalanlegget i dyp skjering fgr den gér inn i tunnel
under Bldkollen. Tunnelen gir i gstlig retning og kommer ut i dagen i omridet der E6 og
Rv 110 krysser hverandre vest for Skjeberg. Tunnelengde ca 3,25 km.

Traséen gir i dyp skj@ring et stykke og gér paralellt med E6, et stykke nord for veien, til
parselldelet ved Skjeberg.

Standard

Traséen tilfredsstiller standarden til 200 km/h bdde ndr det gjelder horisontalkurvatur og
stigning pa hele strekningen. Stigningsforholdene ved passering av Glomma er avhengige
av hvor dypt en mé gd for & komme gjennom i fjelltunnel.
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Eksisterende trasé

Alternativ B3.1 mi suppleres med opprettholdelse av eksisterende spor fra Fredrikstad via
Sarpsborg til Skjeberg for betjening av intercity- og godstrafikk. Det legges opp til en
opprusting av denne strekningen med enkeltspor og mdlsetting om hastighetsnivd 160 km/h.
Dette vil innebzre en kurveutretting pd det nivd som er beskrevet for alternativ A pd denne
strekningen.

Planstatus
Det foreligger ingen godkjente planer for denne traséen.
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4.2.5 ALTERNATIV B3.2, PARSELL RADE - SKJEBERG

Fra parselldelet nordvest for Rdde fortsetter traséene i rett linje i stedet for 4 svinge opp mot
Réide stasjon. Traséen passerer veien mot Krokstadfjorden fgr den dreier i en lang kurve
mot syd. Her krysses ogsd Rv 110 som det foreligger omleggingsplaner for. Det md
arbeides med 4 samordne omleggingene av veitrasé og jernbanetrasé. Traséen knytter seg
til eksisterende trasé nord for Skinnerflo og fglger denne til nord rett nord for Skinnerflo,
der den dreier litt vest for dagens trasé for & oppnd bedre kurvatur. P4 denne strekningen
vil det vere fordelaktig & legge om Rv 110 for 4 unngd problematiske kryssinger mellom
vei og bane.

Traséen fglger videre dalsenkingen langs Skinnerflo i grove trekk langs dagens trasé. Ved
Onsgy stasjon rettes traséen ut og passerer gst for Onsgy stasjon, for den krysser Skinnerflo
spr for Onsgy. Deretter fglges eksisterende trasé sydover mot Fredrikstad der den dreier
inn i tunnel i fjellskrenten under bebyggelsen ved Gluppehavna.

Tunneltraséen faller ned mot en ny stasjon i fjell under Fredrikstad. Stasjonsomrddet ligger
pé ca kote -16. Fra stasjonen dreier traséen mot nord under Kjerdsen og stiger opp til
tunneldpning pd gstsiden av Kjerdsen. Tunnellengde ca 4,5 km.

Traséen knytter seg til eksisterende trasé. Kurvene ved Lisleby rettes noe ut fgr linjen
fortsetter videre i eksisterende trasé. Ved bebyggelsen ved Evje/Hauge dreier traséen bort
fra eksisterende og ut mot Glomma. Samtidig stiger den opp pd bru og krysser Glomma
over mot Norsk Lecas fabrikker. Brua vil spenne over en stor del av flaten pd pstsiden av
Glomma og fd en lengde pd ca 2,1 km. Seilingshgyde i Glomma med denne traséen er
25 m. En mé forvente vanskelige fundamenteringsforhold for brua.

Traséen vil passere mellom Moum-girdene og inn i tunnel i dsen pd g@stsiden av dalen.
Tunnelen vil g& under Vetatoppen og komme ut ved Storedal. Tunnelengde ca 3,6 km.

Traséen krysser dalen nord for Storedalanlegget i dyp skjering fgr den gdr inn i tunnel
under Bldkollen. Tunnelen gér i gstlig retning og kommer ut i dagen i omréidet der E6 og
Rv 110 krysser hverandre vest for Skjeberg. Tunnelengde ca 3,25 km.

Traséen gér i dyp skjering et stykke og gir parallelt med E6, et stykke nord for veien til
parselldelet ved Skjeberg.

Standard

Traséen har kurvatur som tilfredsstiller kravene til hastighet 200 km/ t fra Rdde til ny
stasjon i Fredrikstad. Mellom ny stasjon og bru over Glomma har horisontalkurvene radius
som tilsvarer hastighetsnivd 120 km/h. Videre gstover fra Glomma er standarden igjen god
nok for 200 km/h. Stigningsforholdene tilfredsstiller kravene til 200 km/h for hele
strekningen.
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Eksisterende trasé

Alternativ B3.1 mé suppleres med opprettholdelse av eksisterende spor fra Fredrikstad via
Sarpsborg til Skjeberg for betjening av intercity- og godstrafikk. Det legges opp til en
opprusting av denne strekningen med enkeltspor og hastighetsmédlsetting 160 km/h. Dette
vil innebzre en kurveutretting pd det nivd som er beskrevet for alternativ A pd denne
strekningen.

Planstatus
Det foreligger ingen godkjente planer for denne traséen.
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4.3 PARSELL SKJEBERG - HALDEN

P4 fgrste del av strekningen, fra Skjeberg til Gjellestad er det utarbeidet flere varianter. Tre
hovedvarianter beskrives her.

Variant 1

Traséen tar utgangspunkt i parselldelet sgr for Skjeberg stasjon og gdr inn i tunnel der
traséen krysser E6 ved Guslund nedre. Tunnelen dreier noe mot @gst og kommer ut ved
Bakklund, der den igjen krysser E6. Tunnellengde ca 1 km.

Etter en kort dagsone gir den igjen inn i tunnel fgr den kommer ut i dalspkket nord for
Ingedal kirke. Tunnellengde ca 0,45 km.

Linjen glr deretter inn p4 eksisterende trasé langs E6 . Nord for Ingedal stasjon dreier
traséen litt gstover og inn i en kort tunnel fgr den igjen gér inn pé eksisterende trasé og har
felles trasé med de andre variantene mot Svirgen.

Variant 2

Traséen tar utgangspunkt i parselldelet sgr for Skjeberg og gir inn i tunnel der traséen
krysser E6 ved Guslund nedre. Tunnelen gir i hgydedraget langs Skjebergkilen og dreier
litt mot g@st fgr den kommer ut i dagen vest for Ingedal kirke. Tunnellengde ca 2 km.

Traséen passerer bekkedraget ned mot Gimsgykilen fgr den igjen gér inn i tunnel.
Tunnellengde ca 1,75 km. Traséen géir ut av tunnel nordvest for Ingedal stasjon og krysser
eksisterende bane like sgr for stasjonen fgr den igjen gir inn pd eksisterende trasé pd
rettstrekningen mot Svingen.

Variant 3

Denne varianten har utgangspunkt i eksisterende trasé like sgr for Skjeberg kirke, og kan
dermed bare ses i sammenheng med alternativ A oy B1 for parsellen Ride - Skjeberg.

Traséen krysser gammel E6 syd for Skjeberg kirke og gir inn i tunnel som gér i
hgydedraget gst for Skjeberg sentrum. Tunnelen kommer ut i dagen i bekkedalen ved
Lpkke gdrd. Tunnellengde ca 1,1 km.

Bekkedalen krysses og traséen gir inn i ny tunnel som komimer ut nord for girden @yestad.
Tunnelengde ca 0,75 km. Videre gir traséen i rett linje i sydgstlig retning til den knytter
seg til eksisterende trasé pa rettstrekningen mot Svingen.
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Fellesstrekning

Ved Svingen dreier traséen gstover fra eksisterende og passerer gst for Berg stasjon og gir
gjennom en kort tunnel fgr den tangerer eksisterende trasé og gir inn i en ny tunnel.
Innover mot Halden gér traséen gjennom to tunneler til med korte dagsoner mellom i dsene
langs Iddefjorden.

Traséen krysser over bukta vest for utlgpet av Tista for den krysser over Tista pd ny bru
og over lager og havneomradet inn mot Halden stasjon. Eksisterende sporomrdde benyttes.

Standard

Hele strekningen har kurvatur som tilfredsstiller kravene til 200 km/h. Dette gjelder alle
varianter og bdde horisontalkurvatur og stigningsforhold.

Planstatus

Parallelt med utredningsarbeid foregdr det en hovedplanutredning for denne strekningen.
Det er igangsatt reguleringsplanarbeid for Halden stasjon. Ut over dette foreligger ingen
stadfestede planer for strekningen.
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44 PARSELL HALDEN - KORNSJO

Parsellen tar utgangspunkt i Halden stasjon. Det utredes to varianter for stigningen fra
Halden og opp péd hgydedraget nord for Prestebakke stasjon.

Variant 1

Traséen gér ut fra Halden stasjon og passerer sgr for Halden kirke og inn i tunnel under
Festningsfjellet. Tunnelen gdr rett gstover i stigning for den begynner & dreie sydover under
Bjgmestad. Traséen kommer ut i dagen i dalsgkket ved Hattefjell. Tunnelengde ca 4,15
km. Etter en kort dagsone gdr traséen igjen inn i tunnel der den krysser eksisterende linje.
Tunnelen dreier mer mot syd og gér i stigning i grove trekk under eksisterende trasé
sydover mot tunneldpning ved Ekelifjell. Tunnellengde ca 10,2 km. Deretter ligger traséen
ost for eksisterende fgr den gdr sammen med variant B ved Stenersrpd.

Variant 2

Traséen har samme utgangspunkt som variant 1 fra Halden stasjon og inn i tunnel under
Fredriksten festning, men dreier noe tidligere mot syd og kommer ut i dagen ved
Halvgdrden. Tunnellengde ca 4,1 km. Deretter fplger traséen overgangen mellom
Iddefjordsletta og skrdningen gst for sletta sydover. Den passerer gst for Kleppergérdene,
Solberg og Torsdsen og krysser Rv 101, fgr den gér inn i tunnel i dssiden rett syd for
Budalen. Tunnelen dreier noe mot gst og passerer under Lifjell og Folkeda fgr den kommer
ut av tunnelen pd sgrsiden av Snesdsen. Traséen gér deretter vest for eksisterende bane til
den gdr sammen med variant A ved Stenersrgd.

Felles strekning

Fra Stenersrgd faller traséen ned mot Enningedal, bekkedalen passeres pd bru. Traséen
fortsetter i stigning forbi Danmarkstjern og svinger mot gst parallelt med eksisterende linje.
Traséen faller igjen mot bekkedalen fra Lysevannet. Bekkedalen passeres pd bru.
Eksisterende linje krysses pd strekningen sydover mot Langtjern. Traséen fglger Rv 101
mot Komnsj@. Gjennom Kornsj@ rettes traséen ut og krysser grensen pd samme sted som
dagens bane.

P4 deler av strekningen mellom Prestebakke og Komsjg vil det bli aktuelt & legge
om/justere Rv 101.

Standard

Horisontalkurvaturen for denne parsellen tilfizdsstiller kravene til hastighet 200 km/h.
Variant 1 har stigning pd 15 promille sydover fra Halden, noe som er for sterk stigning for
tog som skal stoppe i Halden til at kravene for 200 km/h overholdes. Forgvrig er
stigningsforholdene pd strekningen innenfor kravene.

Planstatus
Det foreligger ikke godkjente planer for parsellen.
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5. Alternativ C

Alternativ C skisseres her som en framtidig lgsning pa en eksklusiv hgyhastighetsforbindelse
mot Europa med de samme mélsettinger om standard og hastighet som en rekke andre
forbindelser i Europa bygges ut etter. Det vil si at det legges til grunn en mélsetting om
hastighetsniva 300-350 km/h.

Alternativet forutsettes ikke realisert innen &r 2001 som er den foreslétte tidsrammen for de
andre alternativene, men md betraktes som vyer for en framtidig jernbane mot Europa.

Det mé ogsd understrekes at alternativ C er avhengig av en tilsvarende satsing pd svensk
side.

Alternative traséprinsipper

Sgrover fra Oslo fglges traséen for nytt dobbeltspor Oslo - Ski, som er under planlegging.

I omrddet ved Ski stasjon vil aktuelle traséer for C grene av og fglge nye linjer uavhengig
av dagens gstre og vestre linje i @stfold.

@stre korridor dreier mot @¢st og Mysen for den dreier sgrover mot Rakkestad og
Tistedal/Halden.

Midtre korridor gir i sydgstlig retning under omrddet Hobgl/Spydeberg Varde og krysser
Mingevannet mot Tunegya

Vestre korridor fglger en vestligere linje og gir sydvest for Vestvatnet via Tune mot
Sarpsborg.

De tre korridorene kan alle fgres inn i Sverige enten i omrddet ved Kornsjg, som dagens
jembane, ved kryssing av Iddefjorden, eller i omridet mellom Komsjg og iddefjorden.

Korridoren mot Mysen kan ogsi tenkes kombinert med en ny forbindelse mot Stockholm,
som vist pd kartskissen.

Innefor de skisserte korridorene mé en eventuelt arbeide videre med plassering av traseene
i forhold til terreng, bebyggelse og muligheter for & oppné gnsket standard.
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Standard

C-alternativet skal ha hgy standard p traséen med en mélsetting om hastigheter pd 300-350
km/t. Det er ikke satt opp spesifikke krav til f.eks minsteradius eller stigning i forhold til
dette. Slike krav vil blant annet avhenge av togmateriellet som skal trafikkerer linjen og
sammensettingen av trafikken.

Minstestandard for horisontalkurvatur vil ligge i omrddet 5000-7000 m. Maksimal stigning
vil ligge i omréddet 10-70 promille.

P4 bakgrunn av de usikre standardkravene har det ikke vert aktuelt 4 vurdere om de ulike
korridorene gir mulighet for & nd hastighetsmélsettingen.

Forbindelse til @stfoldbyene og eksisterende bane.

Det er usikkert om en trasé med den standard som beskrives her skal ha stopp i @stfold,
men vi har her vurdert hvordan en eventuell forbindelse til gstfoldbyene kan gjgres.

Ved fgring av traseen mot Komsjg er det for alle korridorene mulig & tenke seg en
forbindelse med eksisterende bane i Tistedalsomridet, eventuelt med en stasjon for overgang
til IC-tog som betjener gstfoldbyene.

Det midtre og vestre alternativet har ogsd muligheter for forbindelse med eksisterende bane
i Sarpsborg. Dette gjelder for alle alternative grensekryssinger. Ved kryssing av grensen
i Kornsjg-omridet, eller mellom Krosjg og Iddefjorden er det mulig & fgre banen gjennom
Halden og f& forbindelse der.

Bortsett fra disse punktene er det ikke sett som mulig & betjene gstfoldbyene direkte med
en jernbane etter C-alternativet.

NSB har nylig avsluttet en rask vurdering av jernbane til en eventuell ny flyplass pd Hobgl.
Hvis en slik flyplass skulle bli aktuell vil C-alternativet mdtte vurderes i sammenheng med
utbygging av jernbane til flyplassen.
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Vedlegg 1.
Hgydelagskart

I fobindelse med traséesgkingsarbeidet og med beskrivelse av tiltakets konsekvenser for
landskapet, er det utarbeidet hgydelagskart for omrddene traséalternativ A og B gir
giennom. Disse presenteres pd péfglgende sider.
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Vedlegg 2.
Oppsummerende tabell, alter-
nativ A og B
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Sammendrag av noen opplysninger alternativ A og B.

A Bl B2, bru B 2, tunnel B3.1 B3.2
Lengde Oslo - Komsj@ 162,5 km 147,4 km 146,3 km 146,3 km 153,8 km 169,2 km
Lengde trasé med standard
under krav til 200 km/h 32 km 22 km 16 km 16 km 16 km 20 km
Lengde tunnel 39 km 47 km 51 km 54 km 53 km 50 km
Mulighet for forbindelse Mulighet for Mulighet for Mulighet for Mulighet for Mulighet for Mulighet for
(overgang) mellom EC og felles stasjon i | felles stasjon i | felles stasjon i felles stasjon i felles stasjon i felles stasjon i
IC-trafikk alle byene. Sarpsborg og Halden. Mulighet | Halden. Mulighet | Halden. Mulighet | Fredrikstad og
Halden for forbindelse for forbindelse for forbindelse i Halden -

ved Rolvsgy, men | ved Rolvsgy, men | Fredrikstad, men

vanskelig pa vanskelig pd vanskelig pd

grunn av stor grunn av stor grunn av stor

hgydeforskjell. hgydeforskjell og | hgydeforskjell

avstand

Antall personer innen 5 km
fra stasjon (folketall 1990)
Moss 30400 30400 30400 30400 30400 30400
Fredrikstad 50250 50250° 50250° 50250 50250 50250
Sarpsborg 39650 39650 39650° 39650" 39650 39650°
Halden 22250 22250 22250 22250 22250 22250

*Markerer at EC-linjen ikke gir gjennom byen i dette alternativet.




