


Forord

NSB og Statens vegvesen planlegger a gjennomfare betydelige
investeringer i transportsystemet mellom Asker og Oslo, den
sakalte “Vestkorridoren”. NSB gnsker & bygge et nytt dobbelt-
spor pa strekningen, mens Statens vegvesen forbereder en
utbygging av vegnettet. NSB planlegger to nye spor pa strekning-
en pa grunn av store kapasitets- og driftsproblemer. Utbyggingen
av hovedvegsystemet i Vestkorridoren er forutsatt gjiennomfart
som en del av Hovedvegutbyggingen for Oslo og Akershus.

Statens vegvesen i Oslo og Akershus og NSB Konsernstab
strategi har gjennomfgart et felles planarbeid i henhold til fastsatte
utredningsprogrammer etter plan- og bygningsloven kap. Vll-a.
Foreliggende rapport dokumenterer planarbeidet for kon-
sekvensutredningen (KU) fase 1.

KU fase 1 omfatter

* Transportutredning av ulike systemlgsninger med analyse av
rollefordeling mellom veg- og kollektivtrafikk.

* Hovedlgsninger for veg og jernbane med investeringskost-
nader, utredning av samfunnsmessige konsekvenser og kon-
sekvenser for miljo.

| rapporten er det innarbeidet materiale fra falgende delutredning-
er:

* Mulighetsstudie 1, 2 og 3, Nytt dobbeltspor Skayen - Asker.
Utarbeidet for NSB Bane Region Sgr av REINERTSEN, rad-
givende ingenigr, Sandvika. :

* Konsekvensutredning fase 1a, Transport systemanalyse
Vestkorridoren.
Utarbeidet av ViaNova AS i samarbeid med Transport-
gkonomisk institutt (TAI).

* Utredning av konsekvenser for luftforurensning.
Utarbeidet av Asplan @stlandet A/S og NILU.

* Utredning av konsekvenser for stgyforhoid.
Utarbeidet av DNV Industry A/S.

Gjennomferingen av planarbeidet

Statens vegvesen i Oslo og Akershus og NSB har hatt hoved-
ansvaret for utredningsarbeidet. Prosjektledere for tiltakshaverne
har veert:

* Hans Hakon Ruud, Statens vegvesen Oslo
* Anne Sigrid Hamran, NSB Konsernstab Strategi

I november 1992 ble ViaNova AS engasijert for & utfare transport-
analysen. Samme firma fikk i mai 1993 ogsa oppdraget med
konsekvensutredningen. ViaNova AS har veert hovedansvarlig for
utfgrelsen av arbeidet med bistand fra fglgende samarbeidende
firmaer:

* Transportgkonomisk institutt (TQI):
Transportgkonomi
Neeringsliv og sysselsetting
Utbyggingsmganster.

* Grindaker AS:
Landskap, naturmiljg, kulturmiljg og kulturminner.

* Dr.ing A. Aas- Jakobsen:
Byggetekninske konstruksjoner
Miljgkonsekvenser i anleggsperioden.

Jan Orsteen, ViaNova AS har veert prosjektansvarlig for
konsulentgruppen.

Nzermere opplysninger om konsekvensutredningen kan faes hos
tiltakshaverne:

* Statens vegvesen Oslo,
Postboks 8037 Dep, 0030 OSLO
tif. 2257 5500

» Statens vegvesen Akershus,
Postboks 8166 Dep, 0034 OSLO
tif. 2272 5200

* NSB Konsernstab Strategi,
Postboks 1162 Sentrum, 0107 OSLO
tif. 2236 7112

Dilligencen pa Drammensveien

Den forste innenlandske rute- : .
gaende transport av personer og . S a vo“ %
gods foregikk — naturligvis holdt |- .\\Wnﬁi\ 4 L en AL k4
vi pd 4 si — langs Drammens- \-\.’ \*}K‘«\\vgﬂxﬂ
veien. Det skjedde i 1810 da Det
Kongclige Selskap for Norges Vel
sekte og fikk «bevilling til en
Fragtkjorsels indretning i Nor-
ge». Dermed var diligencen ct
faktum i innenlandstrafikken og
forste ruteavgang fra Christiania
til Drammen fant sted 15. oktober
1810.

1 henhold til den trykte rute for
turen — 4 mil lang og med en
reisehastighet pa 7,5 km/t var det
avreise to ganger i uken fra
Christiania, mandag og torsdag
kl. 8.00 med ankomst Drammen
kl. 14.00.

Turen fra Drammen til Chris-
tiania gikk tirsdag og fredag til
samme tid — avgang Kkl. 8 og
ankomst til hovedstaden kl. 14.

Solgad; ap &e? Crshrog ot
et 3.kt sts Begt

Faksimile fra publikasjonen “Drammensveien 300 ar”,
utgitt av Vegkontoret i Akershus i anledning av fullfaringen
av E18 som 4-felts veg Oslo - Drammen 1. november 1977
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1. SENTRALE FORUTSETNINGER

1.42 Jernbane

Det nye dobbeltsporet planlegges i sammenheng med andre
jernbaneprosjekter som er forutsatt i “Norsk Jernbaneplan 1994-
97", "Ny kurs for jernbanen" og andre jernbaneprosjekter som
NSB arbeider med.

Kapasitetsgkning Skoyen - Oslo S

Oslotunnelen har 435 tog pr. degn, i rushtimen er det 16 tog i
hver retning, og trafikken ligger neer kapasitetsgrensen i anleg-
get. Denne strekningen er imidlertid kort, slik at tunnelen har
tilstrekkelig kapasitet nar alle tog framferes med samme hastig-
het. Det er imidlertid sveert mange tog som stopper ved Natio-
naltheatret stasjon, og dette er derfor en flaskehals.

Det er planer for kapasitetsforbedring pa strekningen. Det arbei-
des med utvidelse av Skayen stasjon fra 3 til 4 spor, justering av
sikringsanlegget og bygging av en vestre oppgang fra National-
theatret stasjon. Nationaltheatret planlegges utvidet til 4 spor.
Forelgpig antas det at kapasitetsgkningen for en slik utbygging
vil ligge pa mellom 50 og 100 %, og Nationaltheatret vil dermed
ikke ha kapasitetsproblemer. Tiltaket er planlagt meldt i lgpet av
1994. Senere byggetrinn kan veere to nye spor i tunnelens begge
retninger mot Skeyen og Oslo S for a gke kapasiteten ytterligere,
og for & bedre driftssikkerheten.

| transportmodellen er det forutsatt utvidelse av Skayen stasjon,
men ikke utvidelse av tunnelen eller Nationaltheatret stasjon.

Jernbanebetjening av Fornebu

Arbeidet med denne konsekvensutredningen har avdekket be-
hov og muligheter for betjening av Fornebu-omradet. NSB har
startet opp med forstudier for banebetjening av framtidige Forne-
bu utbyggingsomrade, og vil falge opp dette i kommmunedelplan
for omradet i samarbeid med Baerum kommune. Det er ikke
fastlagt nar dette prosjektet blir tiltaksmeldt etter plan- og byg-
ningsloven. | konsekvensutredningens neste fase vil det bli ut-
redet ulike avgreningspunkter, se program fase 2, jernbane.

| transportmo  llen er det lagt inn ulike kollektivbetjeninger av
Fornebu-omradet, med alternative stasjonsmgnstre.

Gardermobanen

Gardermobanen Oslo - Gardermoen vil bli den fgrste banen med
hoyhastighetsstandard i Norge. Det er byggestart i 1994 og
planlagt ferdigstillelse i 1998. Det starste markedet ligger syd og
vest for Oslo, og det vil g& spesielle flyplasstog til Asker. Dette
medfarer gkt trafikk, og togene er forutsatt a benytte det nye
dobbeltsporet nar dette blir ferdig.

Bergensbanens forkortelse - Ringeriksbanen

NSB har i en grovmasket konsekvensutredning utredet fire
hovedkorridorer med forskjellige stasjonsmgnstre. | tillegg er det
sett pa flere lokale varianter av disse i Ringeriksomradet. NSB
konkluderte i sin forelgpige anbefaling at Ringeriksbanen burde
bygges etter alternativ 2, om Sandvika.

NSB har hatt som mal a bygge ut Ringeriksbanen innen ar 2001,
og det forutsetter anleggsstart i 1997. Ngdvendige tilleggsutred-
ninger gjar at denne tidsplanen vil bli forskjovet med ett ar.

Det er lagt inn ulike alternativer for Ringeriksbanen i transport-
modellen. Ved planlegging av nytt dobbeltspor Skoyen - Asker
vil det bli sett pd mulige avgreninger for Ringeriksbanen ved
Sandvika, Lysaker og Skoyen. Alternativene er hentet fra NSB’s
egen utredning for Ringeriksbanen.

Drammensbanen, Vestfoldbanen og Serlandsbanen

Det er pabegynt arbeid med nye bruer over Drammenselva, som
betyr at banen far dobbeltspor helt til Drammen. Det er videre
planlagt oppgradering av Vestfoldbanen mellom Drammen og
Skien med dobbeltspor pa en del av strekningen, og péa lengre
sikt en sammenkobling med Sgrlandsbanen. Disse forbedring-
ene forventes & medfgre gkt trafikk pa strekningene i framtiden.
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TRANSPORTMODELL

2. BEHOVET FOR TRANSPORT

reguleres med trafikktekniske tiltak. For mindre lenker blir usik-
kerheten betydelig storre.

Kollektivbelastning pa lenkeniva

Ser vi pd sammenligningen mellom observerte trafikktall og
modellens trafikktall er modellresultatene meget gode. Det er
likevel pa sin plass med en liten advarsel.

Vestkorridor-modellen er en strategisk modell som ikke er utviklet
for detaljanalyser.

Usikkerheten i kollektivtellingene er store. De vil i beste fall vaere
i starrelsesorden +/-20%. Modellresultatene vil ha usikkerheter
som ligger hayere enn dette, selv pa hovedlenker i kollektivnettet.
Det er derfor viktig & anvende detaljerte resultater med en viss
forsiktighet.

ADT i transportkorridorer, veg og kollektiv

Gode resultater

Trafikken pa/av holdeplasser

Usikre resultater.

Kvaliteten pa resultatene er helt avhengig av hvordan kollektiv-
nettet er koblet mot holdeplassene og soneinndelingen i om-
radet. Er det flere mulige holdeplasser for sonene vil usikkerheten
veere stor. Er der en enkelt holdeplass i sonen vil usikkerheten
veere pa niva med usikkerheten i lenkebelastningen.

Kit.km., bil

Gode resultater.

Usikkerhet i vegvalg vil bare i liten grad endre transportlengdene.
Avstands-forskjellen mellom paralleile ruter er liten.

Kjt.timer, bil

Usikre resultater.

Det vil alltid veere et problem for strategiske modeller utviklet for
dogntrafikk & beregne riktige kjoretider i vegnett. Det gar bra for
ordinaer riksvegtrafikk utenom bymessige strok. | byomrader og
omrader med stor trafikk vil mye av forsinkelsene vaere knyttet til
avviklingen i kryss. Kryssene er ikke modellert i VK-modelien.
Modellen er derfor ikke seerlig godt egnet for detaljerte studier av
trafikkavviklingen i byomrader.

En hovedhensikt med VK-modellen er & analysere forskjeller i
tidsforbruket for ulike utbyggingsalternativ for vegnettet. Til dette
formalet vil modellen kunne anvendes med relativt stor palitelig-
het. S& lenge det er snakk om relativt like alternativ kapasitets-
messig, vil svakhetene som strategiske modeller har med kalku-
lering av forsinkelser i kryss, sla tilneermet likt ut. Dersom det
derimot er stor forskjell i kapasitetsutnyttelsen mellom alternati-
vene, vil resultatene vaere meget usikre.

Personkm., kollektiv

Gode resultater.

Det vil veere omtrent samme usikkerhet i beregning av personkm
for kollektivtrafikken som i antall kjt.km for biltrafikken. Beregning-
ene er palitelige fordi alternative ruter mellom to relasjoner vil ha
omtrent samme lengde.

Persontimer, kollektiv

For kollektivtrafikken er det i stor grad rutetabellene som er
utslagsgivende for tidsforbruket. Rutetabellene anvendes direkte
i nettkodingen. Kjaretiden i kollektivsystemet kan derfor bereg-
nes med stor palitelighet, mens estimert gangtid og ventetid er
usikre starrelser med stor variasjon.
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2. BEHOVET FOR TRANSPORT

Vi ser at antall bosatte reduseres i de store utbyggingsomradene
som Rykkinn og Baerums Verk, mens det kommer en gkning bl.
annet rundt Sandvika (Sandvika Vest), Asker og ikke minst
Fornebu. Et frigitt Fornebu er gitt 9.000 bosatte. Totalt gker antall
bosatte i Asker og Baerum med drgyt 13 tusen fra 1990 til 2010.

Pa figur 2.2-3 vises endringen i antall arbeidsplasser fra 1990 til
2010. Den starste gkningen kommer i Asker, Sandvika, Lysaker
og Fornebu. Pa Fornebu er de 5.000 arbeidsplassene fra 1990
erstattet med 10.000 arbeidsplasser i ar 2010. Totalt gker antall
arbeidsplasser i Asker og Baerum med ca. 17 tusen fra 1990 til
2010.

Bilhold

Forutsetning om bilhold (antall lette biler pr. 1000 innbyggere)
har stor innvirkning bade pa turmgnsteret og reisemiddelvalget.
Det har imidlertid ingen innvirkning pa totalt antall personturer.
Bilholdet er justert betydelig ned i forhold til tidligere prognoser.
Forventet bilhold er i henhold til de prognoser som er lagt til grunn
i NVVP 1994 - 97.
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Oslo NVVP 94-97

Figur 2.2-4  Bilhold, lette biler pr. 1000 innbyggere

| figur 2.2-4 er det vist 2 sett prognoser for bilhold for Akershus
og Oslo fra 1990 til 2020. Det ene settet er kalt TA 5.0 og star for
de bilholdstallene som ble brukt i Transportanalyse Gardermoen.

Kostnadsforholdet ved bruk av bil og kollektivtakster er holdt som
i dag, men det er utfort falsomhetsanalyser pa hvordan en annen
kostnadsutvikling kan pavirke bruk av bil-/kollektivtransport.

Kombinasjonen av endringen i antall bosatte og endringen i
bilhold gir en endring av antall biler fra nivaet i 1990 og til 2010.
Dette er vist grafisk for Vestkorridoromradet pa transportsone-
niva pa figur 2.2-5.

Figur2.2-5 Endring i antall biler pa soneniva fra 1990 til 2010
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2. BEHOVET FOR TRANSPORT

UTVIKLING MOT AR 2010

Onske om transportrute for vegtrafikken

Dagens trafikkmonster preges av at trafikantene med bil aksep-
terer & kjare til dels store omveger for & spare tid. Dette problemet
vil man alltid ha i et vegnett der ettersparselen er storre eller neer
tilbudet.

Pa figur 2.2-9 er det vist hvordan den beregnede biltrafikken for
referansealternativet ville fordelt seg dersom det ikke eksisterte
kapasitetsproblemer. Tyngden av ftrafikk vil bli dratt ned mot
hovedaren E18, der hastighetsnivaet er starst. Lar vi alle veg-
lenker tillate den samme hastigheten, far vi en situasjon som vist
pa figur 2.2-10. Dette tilsvarer et vegvalg der korteste reiserute
velges, og derved transportarbeidet (utkjorte kjoretaykilometer)
holdes pa et minimumsniva. Dette vil medfgre en overfaring av
trafikk tilsvarende et felt i hver retning fra E18 til Baerumsveien.
Det gar likevel fram hvor dominerende etterspgrselen etter veg-
kapasitet er i E18-korridoren.

| disse figurene er ogséa eksterntrafikken inkludert.

Figur 2.2-9 Biltrafikk pa vegnett uten kapasitetsrestriksjoner

sezaroodess s, s

T ™A

Figur 2.2-10 Biltrafikk péd vegnett fordelt etter korteste avstand
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REFERANSEALTERNATIVET

3. ALTERNATIVE TRANSPORTSYSTEMER 2010 - TRANSPORTANALYSER

Pa figurene 3.1-13 0og 3.1-14 er det vist alle arbeidsreiser og totalt
antall personturer mellom de 13 definerte storsonene innen
Vestkorridoren i ar 2010, fordelt pa kollektivturer og personturer
med bil. Summen av kollektiv- og bilturer utgjar ikke 100 %,
avviket utgjores av gang- og sykkelturer.

Figurene viser transportmodellens turer med start og/eller mal-
punkt i Vestkorridoren. Eksterntrafikken og Gods/Naeringstrafikk
er ikke med, og interne turer innenfor hver storsone framstilles
heller ikke i figurene. Eksternreisene gjennom korridoren utgjar
et tillegg pa omlag 90.000 turer, hvorav 20.000 kollektivt og
70.000 med bil.

Det framgar av figurene at kollektivtilbudet primeert betjener de
store trafikkstrammene i retning til og fra Oslo. Kollektivandelene
her utgjer mellom 18 % og 32 % over dagnet totalt, gkende inn
mot Oslo, mens gjennomsnittet av alle turer i Vestkorridoren er
14 %. For arbeidsreisende i retning til og fra Oslo er kollektiv-
andelen mellom 30 % og 42 %.

Kollektivtilbbudet pa tverrforbindelser og diagonalforbindelser
mellom storsonene er ikke av samme kvalitet, og kollektiv-
andelene ligger pa disse mellom 8 og 15 % totalt over dagnet.

Trafikkstrgmmer | - Trafikkstrgmmer :
mellom storsoner y mellom storsoner

| Arbeidsreiser | | Personturer _
start- og eller malpunkt start- og eller mAlpunkt Y

i Vestkorridoren ! i Vestkorridoren )
(eksl. eksterntrafikk og i (eksl. ekstemntrafikk og M
varer / gods) L varer / gods) L
Antall og % -andel . Antall og % -andel

[ |Bil, forer + passasjer { {- |Bil figrer + passasier
.|_ e uﬁc§o§< \ _ i uﬁozngi

Figur 3.1-13 Arbeidsreiser mellom storsoner, referansealternativet.

Figur 3.1-14  Personturer mellom storsoner, referansealternativet.
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REFERANSEALTERNATIVET

3. ALTERNATIVE TRANSPORTSYSTEMER 2010 - TRANSPORTANALYSER

Trafikken i transportsystemet er presentert pa figurene 3.1-18 til
3.1-21.

Figur 3.1-18 viser yrkesdogntrafikken for vegtrafikken. Trafikk-
mengden er framstilt grafisk i form av band. Beregnet trafikk-
mengde er omregnet til et feltbehov i hver retning skilt i farge.
Blatt indikerer 4 felt, rodt 3 felt, gront 2 felt, og svart indikerer 1
felt.

Fargebruk er kun benyttet innen Vestkorridoren. Dette gjelder for
alle vegnettsframstillinger og gir et grovt oversiktsbilde.

| tillegg vises det pa fig. 3.1-20 hvordan det begnede trafikk-
volumet belaster den vegkapasiteten som er tilgjengelig. Dette
gir et bilde av situasjonen i vegnettet i rushtidene.

* Lenker med sterk overbelastning, der det vil vaere kg, blir vist
med blatt.

* Hoay belastning, der ko ofte vil inntreffe, er vist med rodt.

* Moderat belastning, der kg sjelden vil inntreffe, er vist med
gront.

* Problemfrie lenker er vist med svart.

Det vises ogsa hvilken total belastningsgrad man har over 3 snitt.

Referansealternativets vegsystem framstar med stor ubalanse,
da det er stor forskjell mellom avviklingskvaliteten i ulik retning
pa samme lenke, og mellom tilstetende lenker pa sammenheng-
ende vegruter.

Problemet er starst over bygrensen i vest og snittet Sandvika-
Blommenholm. Her er belastningsgraden nesten 90% av tilgjeng-
elig kapasitet over hele snittet. Idet belastningen pa enkeltlenker
er ujevn, vil dette fore til til dels store avviklingsproblemer i rush.
Avviklingsproblemene er starre mot Oslo i morgenrush enn ut av
Oslo i ettermiddagsrush, da det er ubalanse totalt i snittene. Det
er starst kapasitet i vestlig retning.

Figur 3.1-20 viser at det er vegnettet rundt Lysaker / Skayen som
er hardest belastet.Problemene i vegnettet i Lysakeromradet vil
forsterkes fram mot ar 2010, og kan i morgenrushet vanskelig
lgses i sin helhet med trafikkrestriktive tiltak.

P& kollektivsiden er det vist utregnet trafikkvolum pa veg (fig.
3.1-19) og pa bane (fig.3.1-21). Pa fig.3.1-21 er det ogsa framstilt
hvilken kapasitetsutnyttelse de ulike kollektive transportformene
har over snittene Asker/Bserum, Sandvika - Blommenholm og
Bygrensen. Med kapasitetsutnyttelse menes her prosentandel av
tilbudt setekapasitet over degnet som er belagt.

Figur 3.1-20 Belastningsgrad i rush pa vegnettet,
referansealternativet.

Figur 3.1-21 Kollektivirafikk pa bane, kapasitetsutnyttelse,
referansealternativet.
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Figur 3.1-22 Transportnytte i millioner kr. pr. dr i forhold til 1990,
kollektivsystem.

| transportanalysen er det regnet pa hvilke effekter de ulike
tiltakene har. Trafikantens nytte er sparte kostnader pga. lavere
reisetid og eventuelt kortere kjorelengder. Samtidig betyr endret
tilbud endringer i driftskostnader (ikke drift/vedlikehold av infra-
strukturen) og billettinntekter for kollektivsystemet. Kombinert er
dette kalt netto transportnytte. Metodikken er naermere beskrevet
i kapittel 6.2, Transportkostnader.

Figur 3.1-22 viser netto nytte-effekt for reisende som benytter
henholdsvis bil og kollektiviransport. Figuren viser forskjellen
mellom referansealternativet og et system som har dagens kol-
lektivtilbud. Spesielt pa kollektivsiden viser dette en sveert god
nytte. Samlet blir netto transportnytte ca. 200 mill. kr. pr. ari 2010.

Standardhevningen fra dagens kollektiv-system til referansealter-
nativet har en transportnytte pa i overkant av 140 mill. kr. pr. &r i
2010 pa kollektivsiden. De fleste av tiltakene som gir denne
standardhevningen er i hovedsak et resultat av endringer i da-
gens driftsopplegg pa jernbane og forstadsbaner. Det er ikke
forutsatt vesentlige investeringer i infrastruktur pa kollektivsiden.
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NY RINGERIKSBANE

3. ALTERNATIVE TRANSPORTSYSTEMER 2010 - TRANSPORTANALYSER

3.22 Ny Ringeriksbane

For Ringeriksbanen er det ikke vurdert andre alternativer enn de
som er lagt fram i utredningen for Ringeriksbanen.

Det er i dette kapittelet beskrevet og analysert 2 alternative
framfgringer av Ringeriksbanen med avgrening fra Sandvika.
Begge systemene har stoppmeanster for Ringeriksbanen pa
Sandvika, Lysaker og Skayen. Det er undersgkt 2 fgringer nord
fra Sandvika; en med stopp pa Skui og en med stopp pa Rykkinn.

Basis i dette tilfellet er nytt dobbeltspor Asker - Skayen med stopp
pa Lysaker, T-banestandard pa Kolsasbanen og bussmating til
bane med framkommelighetsforbedringer som tillegg til referan-
sealternativet.

P4 figur 3.2-14 er det vist en system-variant der Ringeriksbanen
har stopp pa Rykkinn samt at lokaltoget mellom Sandvika og
Skeyen har flere stopp enn referansealternativet. Dette er Ram-
stad, Strand, Myra og Vakerg.
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Figur 3.2-13 Systemskisse, Ringeriksbane med stopp pa Rykkinn/Skui

Bekkestua

Figur 3.2-14 Systemskisse, Ringeriksbane med stopp pa Rykkinn,
samt nye lokalstopp Sandvika - Skeyen.
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BANEBETJENING AV FORNEBU

3. ALTERNATIVE TRANSPORTSYSTEMER 2010 - TRANSPORTANALYSER

3.23 Banebetjening av Fornebu

Det er definert 5 ulike systemlasninger for kollektivbetjening av
Fornebu med bane. Disse er vist pa figurene 3.2-24 til 3.2-28.

Basis i dette tilfellet er: T-banestandard pa Kolsasbanen, dobbelt-
spor Asker - Skeyen med stopp pa Lysaker og Ringeriksbane
med stopp pa Rykkinn, samt bussmating til bane med framkom-
melighetsforbedringer. Kollektivbetjeningen av Fornebu er for
basis dekket med buss pa samme niva som for referansealterna-
tivet, 4 bussavganger pr. time bade i og utenom rush.

Pa figur 3.2-24 er det vist en systemlosning der lokalsporet
trekkes utom det som i dag er terminalomradet pa Fornebu
flyplass, kalt Fornebu Terminal. Hovedkonsentrasjonen av nye
boliger og arbeidsplasser er i modellen knyttet opp mot dette
punktet. Det nye stoppestedet Fornebu Terminal erstatter lokal-
togets stopp pa Stabekk.

Pa figur 3.2-25 er det vist en system-variant der lokalsporet
trekkes til et omrdde pa hoyde med bunnen av Holtekilen, kalt
Fornebu Nord. Det nye stoppestedet Fornebu Nord erstatter
lokaltogets stopp pa Stabekk.

P& figur 3.2-26 er det vist en system-variant der lokalsporet
trekkes ut om det som i dag er terminalomradet pa Fornebu
flyplass, kalt Fornebu Terminal, samt stopp pa Fornebu Nord. De
nye stoppestedene pa Fornebu erstatter lokaltogets stopp pa
Stabekk.

Pa figur 3.2-27 er det vist en system-variant der lokalsporet
stopper bade pa Fornebu Terminal og Fornebu Nord, samtidig
som stopp pa Stabekk beholdes for lokaltoget.

Figur 3.2-28 viser et system med bybanebetjening av Fornebu.
Bybanen erstatter referansesystemets bussbetjening av Forne-
bu. Frekvensen i rushet er det dobbelte av referansesystemets
busstilbud. Dette er et konsept som er neermere analysert i en
egen utredning som en forberedelse til neste planfase.

Det er viktig & vaere klar over at alle systemene har et Oslorettet
kollektivtilbud med buss fra Fornebu i tillegg til banebetjening av
Fornebu. Unntaket er bybanen, som er et Oslorettet tilbud som
erstatter bussen. Av de Fornebu-baserte turene vil det derfor forst
og fremst vaere reiser med andre start- eller malpunkt enn Oslo
sentrum som det er mulig & overfare til kollektivtransport, nar NSB
ogsé stopper pa Fornebu.
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Bekkestua

Figur 3.2-27 Systemskisse, Lokalsp. Stabekk - FbuT - FbuN - Lysaker.

Bekkestua
N

Figur 3.2-28 Systemskisse, Bybane Skoyen - Lysaker - Snargya.
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Figur 3.2-43 viser den arlige transportnytten av de forskjellige
alternativene for banebetjening av Fornebu i millioner kr. i forhold
til referansealternativets kollektivsystem. Figuren bestar av 3
elementer for trafikantnytte, samt netto driftskostnadsendringer
for det bedrete kollektivtilbudet:

Trafikantnytte

* GEN
Trafikantnytte i form av spart tid for NSBs reisende til Hoved-
flyplassen pa Gardermoen. Figuren viser at de ulike alterna-
tivene for banebetjening av Fornebu har den samme trafikant-
nytte som basis, ca. 48 mill. kr. pr. ar. Alternativet med bybane
til Fornebu har en nytte pa ca 49 mill. kr. pr. ar i forhold til
referansealternativet.

* NSB ekstern
Trafikantnytte i form av spart tid for de av NSBs reisende som
har start-/malpunkt utenfor modellomradet. Denne typen
trafikk er definert som trafikk kun pa NSBs eget nett. Nytte-
bidraget er det samme som for dobbeltsporet med stopp pa
Lysaker; 51 mill. kr pr. ar.

e Traf Nytte

Trafikantnytte i form av spart tid for alle kollektivreisende, som
pavirkes/far et reelt nytt reisemiddelvalg for turer innen
modellomradet som en fglge av endret tilbud. Systemet med
bybane har den hgyeste trafikantnytten; 55 mill kr. pr. ar. For
de andre systemene varierer trafikantnytten ned til systemet
med Fornebu Nord i stedet for Stabekk, som har en trafikant-
nytte pa 42 mill. kr. pr. ar i forhold til referansealternativet.

Netto driftskostnad 7 200 B Trafnytte DO Netto driftskostnad
- ONSB Ekstern OGEN

* Dette bestar av endringer i driftskostnader og inntekter for ,
kollektivselskapene pr. &r. Med drift menes her drift av mate- 150
riell, ikke drift og vedlikehold av infrastrukturen. Samlet viser
systemene en gkt driftskostnad pa rundt 90 mill. kr. pr. ar i 100
forhold til referansealternativet. Det er dyrest & drive systemet
med bybane til Fornebu. Dette systemet gir en gkning i
driftskostnader pa 95 mill. kr. pr. ar i forhold til referansealter-
nativet, mens systemet med lokaltogstopp pa Fornebu Nord
gir en tilsvarende gkning pa 86 mill. kr. pr. ar.

K

50

Basis —okaltog] Ltog Ha Ltog He
Samlet viser alternativene med banebetjening til Fornebu en -50 ot e e Oslo
netto transportnytte fra 55 til 59 mill. kr. pr. ar i forhold til Ly Ly Ly
referansealternativet. Den hgyeste samlede nytten har systeme- 100 L l_
ne med lokaltog om Hgvik - Stabekk - Fornebu Terminal -
Fornebu Nord - Lysaker og bybane til Fornebu, begge med 59
mill. kr. pr. ar. Figur 3.2-43 Transportnytte i forhold til referansealternativet.
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3.26 Andre analyserte kollektivsystemer
"Maksimal kollektivsatsing"

Som avslutning pa de ulike kollektiv-systemene er det definert 2
systemer som i denne utredningen representerer en maksimal
kollektivsatsing.

Felles for begge systemer er et basis-system som er lik et av
systemene som er beskrevet i kapittel 3.24, bedret kollektiv-
system Oslo. Basis i dette tilfellet er: T-banestandard pa Kolsés-
banen, dobbeltspor Asker - Skayen med stopp pa Lysaker og
Ringeriksbane med stopp pa Skui, samt bussmating til bane med
framkommelighetsforbedringer. | Oslo har basis en T-banering
langs Ring 3, Store Ringvei, samt framkommelighetsforbedringer
som gir en gkt hastighetstandard.

Pa figur 3.2-52 vises det ene systemet som er definert. | tillegg il
basis inneholder dette en forlengelse av Kolsasbanen til Rykkinn
og en forlengelse av @sterasbanen til Bekkestua - Sandvika.
Busstilbudet til Fornebu er erstattet av en bybane til Fornebu.

Det andre systemet inneholder i tillegg til basis et ekspress-
busstilbud.

-
—_—
—_——
——
-
anar®

Figur 3.2-562 Systemskisse, “Maksimal kollektivsatsing” med baneforlengelse.
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3.3 Alternative hovedvegsystemer

3.30 Generelt

| kapittel 3.3 er alternative hovedvegsystemer kombinert med
referansealternativets kollektivsystem. Felles for alle vegsystem-
ene er at det er inkludert enkelte hovedvegprosjekter i planens
influensomrade, som er forutsatt utbygd i perioden 1998 - 2010,
uavhengig av lgsning i Vestkorridoren:

* Utbedring Rv168 Roa - Smestad inkl. Rea og Makrellbekken
tunnel.

* 4 felt E16 Hamang-Lommedalsveien, 2 felt videre til Bjgrum.

* E18 Fusdalskrysset Asker.

* Ostre lenke Bekkestua.

Det er lagt inn folgende felles forutsetninger for alle lgsningene:

* Ny Beerumsvei fra Bekkestua til Vollsveien ved Jar.
* Ny Beaerumsvei viderefort fra Jar til Granfosslinjen.
* Ny diagonal fra Engervannet til Avlgs.

3.31 Analysertealternativer

Det er definert 3 ulike systemer for vegsystem i Vestkorridoren,
som vist pa figur 3.3-1 til 3.3-3. Disse systemene er bearbeidet til
fysiske trasélasninger som vist i kapittel 4; Hovedlgsninger for
veg og jernbane. Det er ogsé definert et system som inneholder
elementer fra 2 av de andre, som vist pa figur 3.3-4.

Veksellinjen (A1)

Systemet er vist skissemessig pa figur 3.3-1. Fgilgende hoved-
trekk inngar:

- Busstrasé ogenvegsrettetlokaltrafikkifrigjortlop eksisterende E18.

- 3felter E18ieksisterende vegtrasé, vekslende for gst- og vestrettet
trafikk.

* Etablering av 6 felts E18 delvis i eksisterende trasé
Blommenholm - Veekerg med:

Tilbudet er illustrert pa figur 3.3-5 som antall felt, der endringer i
forhold til referansealternativet er skilt ut med redt der tilbudet er
gkt og gront der tilbudet er redusert.

- 3felter E18i ny trasé, vekslende for gst- og vestrettet trafikk.
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Figur 3.3-2 Systemskisse for alternativ B1 (Fornebulinjen).
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Figur 3.3-1  Systemskisse for alternativ A1 (Veksellinjen).

Figur 3.3-3 Systemskisse for alternativ C (E18/Baerumsveilinjen). Figur 3.3-4  Systemskisse for alternativ A/B1 (4/6 felts E18).

49













ALTERNATIVE HOVEDVEGSYSTEMER

3. ALTERNATIVE TRANSPORTSYSTEMER 2010 - TRANSPORTANALYSER

Hay belastning, der kg ofte vil inntreffe, er vist med rgdt. Moderat
belastning, der ko sjelden vil inntreffe, er vist med grent, og
problemfrie lenker er vist med svart. Det vises ogsa hvilken total
belastningsgrad man har over 3 snitt.

Veksellinjen

Trafikkberegningene viser at etablering av 6 felt E18 gir et balan-
sert vegsystem mellom Asker og Vaekerg med belastningsgrader
mellom 0.69 og 0.94.

Dette betraktes som brukbare avviklingsforhold i E18-korridoren,
med god forbedring av balansen i avviklingen i forhold til
referansealternativet. Beregningene viser imidlertid at det kan

LR

be duiedzEzks o ~

O

Figur 3.3-17 Yrkesdogntrafikk pa vegnettet.
E18/Baerumsveilinje, biltrafikk

Figur 3.3-18 Belastningsgrad i rush pa vegnettet.
E18/Baerumsveilinje, biltrafikk.
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Figur 3.3-19 Yrkesdogntrafikk p4 vegnettet
4/6 felts E 18, biltrafikk.

Figur 3.3-20 Belastningsgrad i rush pa vegnettet.
4/6 felts E18, biltrafikk.

oppsta strekningsvise kaer i E18-korridoren i rushtiden, inklusive
pa parallellvegnettet, spesielt pa strekningen Strand - Veekera.

For Baerumsveien viser beregningene belastningsgrader meliom
0.48 og 1.02. Dette indikerer at det kan oppsta kgproblemer,
spesielt i ettermiddagsrush, pa strekningen Jar - Bekkestua.

For de tverrgadende hovedforbindelsene i Baerum vises gode til
tilfredsstillende avviklingsforhold, med belastningsgrader mellom
0.51 og 0.80.

Alternativet er det mest anstrengte av de undersgkte nar det
gjelder den totale avviklingskvalitet over bygrensesnittet. Av-
viklingsproblemene i rushtidene vil kunne oppsta over bygrensen
ved Griniveien og ndvaerende Baerumsvei, samt Veekergveien og
tilstatende vegnett i Lilleaker- og Lysakeromradet.

I forhold til referansealternativet viser beregningene en avlastning
av parallellvegnettet til E18 med 4000 - 10000 biler pr. yrkesdagn,
samt avlastning av tverrforbindelser mellom E18 og Baerums-
veien med O til 10000 biler pr. dogn.

Fornebulinjen

Trafikkberegningene viser at etablering av ny 4 felts fiernveg
mellom Asker og Veaekerg gir et godt balansert vegsystem med
belastningsgrader pa 0.78 og 0.79 for ny E18 og mellom 0.66 og
0.84 for den nedbygde eksisterende E18.

Dette betraktes som tilfredsstillende avviklingsforhold i E18-kor-
ridoren inklusive tilliggende vegnett ved Sandvika, Fornebu og
Lysaker.

For Beerumsveien og de tverrgaende hovedforbindelsene viser
beregningene gode til tilfredsstillende avviklingsforhold med be-
lastningsgrader i omradet 0.54 - 0.88.

Avviklingsproblemer i rushtidene synes primaert & kunne oppsta
over bygrensen ved Griniveien og navaerende Baerumsvei, samt
Veaekergveien og tilstatende vegnett i Lilleakeromradet.

| forhold til referansealternativet viser beregningene en god av-
lastning av parallellivegnettet til E18 med 10 - 15 000 biler pr.
yrkesdggn, samt avlastning av tverrforbindelser mellom E18 og
Beerumsveien med 0 - 10 000 biler pr. degn.
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3.4 Kombinasjoner av alternative
veg- og kollektivsystemer

3.40 Generelt

Felles for de analyserte alternativene er en kombinasjon av flere
forutsetninger:

Referansealternativet.
T-banestandard Kolsés.

Nytt dobbeltspor Asker - Skoyen.
Ringeriksbane Sandvika - Rykkinn.

Basis-systemet er presentert naermere i kapittel 3.23 og vist pa
figur 3.2-24 side 37.

3.41 Analysertealternativer

| dette kapittelet er det beskrevet 6 ulike kombinasjoner av veg
og kollektivsystemer som tidligere er behandlet separat i kapit-
lene 3.2 og 3.3.

Forst er de 4 vegsystemene kombinert med stasjonsmenster J.
Deretter er Fornebulinjen kombinert med de 2 andre stasjons-
menstrene G og H.

Disse 3 ulike betegnelsen av stasjonsmgnstre er naermere be-
skrevet i kapittel 4. De ulike stasjonsmgnstre er definert pa
falgende mate:

e Stasjonsmenster G betegner nytt dobbeltspor uten stopp
mellom Sandvika og Skayen. Det nye dobbeltsporet reserve-
res for hurtigtog. Prinsippet er vist separat pa figur 3.2-1.

* Stasjonsmenster H betegner nytt dobbeltspor med stopp pa
Lysaker mellom Sandvika og Skeyen. Det nye dobbeltsporet
reserveres for hurtigtog. Prinsippet er vist separat pé figur
3.2-14.

* Stasjonsmgnster J betegner nytt dobbeltspor med stopp pa
Lysaker mellom Sandvika og Skayen. Det nye dobbeltsporet
reserveres for hurtigtog. | tillegg nedlegges Stabekk stasjon
pé eksisterende spor og erstattes med betjening av Fornebu-
omradet. Prinsippet er vist separat pa figur 3.2-24.

Alle de 3 stasjonsmanstrene har mulighet for avgrening av Ringe-
riksbanen ved Lysaker eller Skoyen. Felles for alle kombinasjo-
nene som er beskrevet i dette kapittelet, er at de har Ringeriks-
bane med stopp i Sandvika og Rykkinn.
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Figur 3.4-1 Stasjonsmenster J + Fornebulinjen.

Giom
i

"
X — N
e,
i Pe———
S—

Figur 3.4-2 Stasjonsmenster J + Veksellinjen.

Figur 3.4-3 Stasjonsmenster J + E18/Baerumsveilinjen.

Figur 3.4-4 Stasjonsmonster J + 4/6 felts E18.
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Rollefordeling

Pa figur 3.4-7 er beregnet trafikk p4 veg- og kollektivnettene
presentert for 3 ulike snitt. Tabellen viser referansealternativet og
de 6 kombinasjonene av kollekiiv og vegsystemene som er
analysert. For kollektivtrafikken gjelder tallene for turer pr. yrkes-
dogn. For biltrafikken gjelder tallene for bilturer pr. yrkesdagn.
Dette ma ikke forveksles med personturer med bil som inkluderer
bilpassasjerene.

Rollefordelingen mellom veg og koliektivtrafikk endres ikke i
vesentlig grad. | enkelte av snittene er sammenligning av trafikk-
tall vanskelig. Dette gjelder der en biltur passerer flere enn en

Dette kan ogséa forekomme i tilfeller der det i et nytt vegsystem
tilbys nye veglenker som passerer over et snitt. For enkelte
tur-relasjoner kan det vaere tidsbesparende a passere over snittet
for deretter & kjore tilbake til malet nar dette er svaert neer snittet.
Dette er tilfellet i Lysakeromradet, og effekten blir merkbar fordi
Lysakeromradet inneholder flere store trafikksoner.

Figurene 3.4-8 (biltrafikk) og 3.4-9 (kollektivtrafikk) viser det sam-
me som tabellen pa figur 3.4-7, men fokusert pa endringer i
forhold til referansealternativet. | tillegg er det vist endringen i
yrkesdogntrafikk innen Asker og Basrum og innen Vestkorri-

Alle kollektivsystemene har Ringeriksbanene med stopp Sand-
vika - Rykkinn. Over snittene Sandvika - Blommenholm og over
bygrensen i Vest vil derfor kollektivtrafikken inneholde et bidrag
fra eksterntrafikk p& Ringeriksbanen som er hentet fra NSBs
utredning om Ringeriksbanen.

Selv om den totale rollefordeling ikke endres dramatisk, sa er det
viktig & merke seg at alle kombinasjonene viser en overfering av
turer bade innen Vestkorridoren og innen Asker og Bserum fra
diltrafikk over til kollektivtrafikk.

gang over snittet. doren. | figurene er endringer i snittet over Bygrensen tallverdier

hentet fra turmatrisene, mens det i tabellen pa figur 3.4-7 er

Dette kan forekomme i tilfeller der vegnettet i et omrade er meget presentert tallene fra lenkene.

overbelastet, og lengre omkjgringsruter blir valgt. Dette er bl.
annet tilfelle i Slependenomradet er enkeltlenker i referansealter-
nativet er sterkt overbelastet. Derfor viser snittet mellom Asker og
Baerum en nedgang i biltrafikk for alle de nye systemene i forhold
til referansealternativet, mens det i realiteten er snakk om en liten
gkning av trafikken.

Figurene viser bl. annet at den totale variasjonen av yrkesdagn-
trafikanter innen bade Vestkorridoren og Asker og Beerum er
sveert liten.

Referansealternativet Stasjonsmenster J + Stasjonsmenster J + Stasjonsmenster J +
Fornebulinje Veksellinje E18 / Berumsveilinje
SNITT Asker -  Sandvika - Bygrense Asker - Sandvika - Bygrense Asker -  Sandvika - Bygrense Asker -  Sandvika - Bygrense
Barum Bl.holm vest Baerum Bl.holm vest Bzerum Bl.holm vest Baerum BLholm vest
Kollektiv, veg 2.201 9.389 25.618 1.654 2.706 5.087 1.630 2.996 5.138 1.630 2.998 5.038
Bane 2.437 9.651 3.618 14.111 3.297 14.012 3.273 13.946
NSB 21.125 23.162 26.520 22.504 33.362 46.012 22.454 34.808 46.095 22.435 34.713 45.634
Sum kollektiv 23.326 34.988 61.789 24.157 39.687 65.210 24.084 41.101 65.244 24.065 40.984 64.619
Sum bil 96.116 122.265 185.206 94.469 122.658 196.900 94.533 122.805 197.260 94.539 122.901 197.875
Stasjonsmenster J + Stasjonsmenster G + Stasjonsmenster H +
4/6felt E18 Fornebulinje Fornebulinje
Asker -  Sandvika - Bygrense Asker -  Sandvika - Bygrense Asker -  Sandvika - Bygrense
Baerum Bl.holm vest Baerum BlLholm vest Bzrum Bl.holm vest
1.624 2.999 6.706 1.606 2.560 11.391 1.624 2.695 11.187
3.245 14.013 3.423 14.155 3.286 13.35
22454 34.738 45.823 22.462 32.526 36.772 22.356 33.404 39.930
24.078 40.982 66.541 24.068 38.508 62.318 23.980 39.385 64.474
94.532 122.867 193.650 94.531 122.928 197.283 94.587 122.879 197.149

Figur 3.4-7  Yrkesdogntrafikk over snitt

57













4 Hovedlgsninger for veg og jernbane

4.0 Generelt

C kapittelet dokumenterer de viktigste hovedalternativene
som er utviklet for veg og jernbane i Vestkorridorutredningen.
Alternativene er bearbeidete traséalternativer av systemlgsninger
som er beskrevet og analysert i kapittel 3. Disse hovedalterna-
tivene er gjort til gjenstand for konsekvensutredning som vist i
kapittel 5, 6 og 7.

Lasningene er vist pa situasjonskart i méalestokk 1 : 20 000 med
tilharende omtale og kostnadsoverslag. Forst presenteres strek-
ningen Asker - Sandvika, deretter Sandvika - Skgyen/Framnes.

Bearbeiding av jernbanealternativene er kommet lenger enn
vegalternativene, slik at traséforinger og kostnadsoverslag har
hoyere detaljeringsniva for jernbanelgsningene.

I tillegg er det bearbeidet en del veg-, jernbane- og kombinasjons-
alternativer som ikke har fatt full konsekvensutredning. Disse er
omtalt og presentert i kapittel 8.

4.01 Hovedgrunnlag for veglasninger

Veglasningene er utviklet med bakgrunn i de vegtrafikkbereg-
ninger ar 2010 som er utfgrt med transportmodell for Vestkorri-
doren.

Utviklingen av nye lgsninger tar utgangspunkt i dagens vegsys-
tem med tillegg av referansealternativets definerte igangsatte og
vedtatte prosjekter

| tillegg er falgende hovedvegprosjekter i planens influensomrade
forutsatt utbygd i perioden 1998 - 2010, uavhengig av hvilken
lasning som velges i Vestkorridoren:

* Utbedring Rv168 Roa-Smestad inkl. Rga og Makrellbekken
tunnel

* 4 felt E16 Hamang-Lommedalsveien, 2 felt videre til Bjgrum

e E18 Fusdalkrysset Asker

* Ostre lenke Bekkestua

Disse prosjektene vil bli neermere utredet i egne planprosesser.

Problembeskrivelse

En bedring av kollektivtilbudet alene vil ikke endre rollefordeling-
en mellom veg og kollektivtrafikken i vesentlig grad. Den forven-
tede befolknings- og naeringsutvikling i korridoren vil medfare okt
biltrafikk i perioden fram til ar 2010.

Dagens problemer med darlig framkommelighet for vanlig trafikk
og busser i rushtiden vil derfor forsterkes i framtiden , dersom
vegutbygging ikke gjennomfores.

Uten vegutbygging i Vestkorridoren vil problemene kort kunne
oppsummeres slik:

* lkke spesielle avviklingsproblemer Asker-Holmen.
* Kapasitetsproblemer for gstrettet trafikk Holmen-Sandvika.

» Kapasitetsproblemer, spesielt for gstrettet trafikk Sandvika-
Skeyen med overfgring av hovedvegtrafikk til avrige vegnett
i Baerum.

* Spesielle flaskehalsproblemer pa bygrensen mot Oslo.

* Manglende kapasitet og hovedvegstandard for Baerumsveien
gst for Bekkestua.

* Manglende differensiering av vegnett for nord/sydrettet trafikk
gst for Sandvika med blanding av hovedveg-, samleveg- og
adkomstvegfunksjoner.

Planbegrensning
Alternativene omfatter hovedveglgsninger for

* E18 mellom Asker og Sandvika.
* E18 og Baerumsveien med tverrforbindelser mellom
Sandvika og Vakerg.

Disse geografiske delomradene er presentert og beskrevet hver
for seg. Mellom Sandvika og Framnes er det utviklet lgsninger
med 3 ulike hovedgrep:

* Hovedvegsystem A tar utgangspunkt i utvikling av E18 il
6-felts hovedveg med tillegg av tiltak for sikring av framkom-
melighet for buss i E18-korridoren.

* Hovedvegsystem B - igspunktit jing av ny fijernveg
E18 med nedbygging av eksisterende E18 til hovedveg/-
samleveqg.

* Hovedvegsystem C tar utgangspunkt i utvikling av E18 til
6-felts hovedveg og utvikling av Rv160 Baerumsveien til 4-felts
hovedveg for avlastning av E18-korridoren.

Spesielle forutsetninger

For & fa realistiske, men ogs& mest mulig enhetlige og sammen-
lignbare totallasninger er det pa navaerende tidspunkt lagt en del
spesielle forutsetninger til grunn for utvikling av de ulike veg-
lgsninger.

Baerumsveien

Ved ferdigstilling av igangsatte og vedtatte prosjekter vurderes
Baerumsveien & framstd med en klar hovedvegfunksjon fra E16
fram til @st for Bekkestuatunnelen. Det forventes ikke spesielle
avviklingsproblemer i 2010 pa strekningen vest for Bekkestua.

Beerumsveien mellom Bekkestua og Store Ringvei gjenstar med
en blanding av hovedveg-, samleveg- og adkomstvegfunksjoner.
Det er forutsatt i Oslopakken en utbygging av Baerumsveien i
tunnel fra Tjernsrud til Lysakerelva, brukryssing og tilknytning til
Granfosslinjen i Mustadkrysset.

Den endrede arealbruk for Fornebu vil endre forutsetningene for
valg av lgsning. Den store neerings- og boligetableringen i Lys-
aker- og Fornebuomréadet gker behovet for en nord/sydrettet
hovedvegforbindelse i @stre Baerum.

For alle alternativer er det derfor lagt inn felgende forslag il
lgsning:

* Ny Baerumsveg fra Bekkestua til Vollsveien ved Jar
med veg i dagen langs Kols&sbanen fram forbi Egne Hjem og
tunnel videre fram til kryss med Vollsveien ved Jar.

* Ny Bserumsvei viderefart fra Jar til Granfosslinjen
med tunnel fra Jar fram til kryss med Storengveien og bru over
Lysakerelva fram til Mustadkrysset
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GENERELT

Stasjoner under bakken

Enten det er i fjell eller i lssmasser, vil en stasjon under bakken
der man kan forvente at enkelte tog vil passere i stor hastighet,
ikke vaere noen god lgsning. Enten togene passerer i 130, 160
eller 200 km/t, vil vi fa de samme problemene som ellers i tunnel:
trykkstot og kraftige vinder. Hvor stor hastighet som kan aksep-
teres forbi en slik stasjon er enna ikke avklart, men det arbeides
videre med problematikken. Desto lenger tunnelen er, desto
lenger strekning vil kunne fa hastighetsbegrensning dersom det
er stasjon i tunnelen.

Stasjoner under bakken er dessuten vesentlig dyrere enn stasjo-
ner i dagen, bade nar det gjelder anlegg og drift, og er derfor
sveert lite onskelige.

En stasjon under bakken vil ogsé veere lite publikumsvennlig, ved
at det bl.a. blir tungvint adkomst, med lange rulletrapper, heis
osv.

Full drift under utbygging

Med nytt dobbeltspor tett opptil eksisterende trase vil det i
anleggsfasen matte bli en del forstyrrelser av togdriften. Men det
vil ikke veere realistisk & stoppe togdriften p& et av landets mest
trafikkerte spor. A flytte all person- og godstrafikk over pa veg i
en periode vil vanskelig la seg gjennomfgre i praksis. Foruten
materiellproblemer, forsinkelser og store kostnader, vil jernbanen
ogsé raskt miste markedsandeler. Man ma derfor finne utbyg-
gingsalternativ som lar seg gjennomfare med tilnaermet full drift
for togene.

Balanse mellom daganlegg og tunneler

Ved alle alternativene som blir vurdert, vil en stor del av strekning-
en Asker - Skayen ga i tunnel, men det er gnskelig med en del
daglinje. Det er flere arsaker til at NSB gnsker dette:

¢ desto lenger tunnel, desto storre luftmotstand og lavere has-
tighet ved samme energiforbruk.

* jo lenger tunnel, jo starre mulighet for at ulykker/uhell kan fa
alvorlige falger, spesielt ved stor trafikk. (Men generelt sett er
det mindre sjanse for ulykker i tunnel enn pa dagstrekninger.)

* daglinjer er rimeligere a bygge enn tunneler.

e daglinjer er mer attraktive for de reisende enn tunneler, og vil
derfor resultere i flere reisende. Blant de reisende er det en
viss betalingsvillighet for & unnga tunneler.

* det er allerede lange tunneler i begge ender av strekningen
(Oslo-tunnelen og Lier-tunnelen).

Generelt sett har daglinjer i forhold til tunneler mange negative
konsekvenser for miljoet og beboerne i omradet. Det er derfor
gnskelig & finne en balansert fordeling mellom tunnel og daglinje.

P& de alternativene som her blir vurdert, er tunnelandelen mellom
48 % og 84 % pa strekningen Asker - Skayen.

Avgreninger

For alle alternativene skal det vises mulige avgreninger for Ringe-
riksbanen ved Sandvika og Lysaker/Skayen.

For stasjonsmanster J skal det vises mulige avgreninger for
lokaltogspor via Fornebu.
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VEGSYSTEM SANDVIKA - FRAMNES: ALTERNATIV A

4. HOVEDLOSNINGER FOR VEG OG JERNBANE

4.35 Trafikale effekter

Trafikkberegningene viser at etablering av 6 felt E18 gir et bruk-
bart balansert vegsystem mellom Blommenholm og Vaekerg med
belastningsgrader mellom 0.69 og 0.94.

Dette betraktes som brukbare avviklingsforhold i E18-korridoren,
med god forbedring i balansen i avviklingen i forhold til referan-
sealternativet. Beregningene viser imidlertid at det kan oppsté
strekningsvise kger i E18-korridoren i rushtiden, inklusive pa
parallellvegnettet, spesielt pa strekningen Strand - Vaekerg.

For Baeerumsveien viser beregningene belastningsgrader mellom
0.48 og 1.02. Dette indikerer at det kan oppsta kaproblemer,
spesielt i ettermiddagsrush, pa strekningen Jar - Bekkestua.

For de tverrgdende hovedforbindelsene i Baerum vises gode il
tilfredsstillende avviklingsforhold, med belastningsgrader i om-
radet 0.51 til 0.80.

Alternativet er det mest anstrengte av de undersgkte nar det
gjelder den totale avviklingskvalitet over bygrensesnittet. Av-
viklingsproblemene i rushtidene vil kunne oppsta over bygrensen
ved Griniveien og naveerende Baerumsvei, samt Veekergveien og
tilstotende vegnett i Lilleaker- og Lysakeromradet.

| forhold til referansealternativet viser beregningene en avlastning
av parallellvegnettet til E18 med 4000 - 10000 biler pr. yrkesdogn,
samt avlastning av tverrforbindelser mellom E18 og Baerums-
veien med 0 til 10000 biler pr. dogn.

Trafikkbelastning, biler pr. yrkesdagn

E18

Sandvika - Blommenholm 80000
Blommenholm - Granfoss 74 -84 000
Granfoss - Veekerg 74 -89 000
Vaekerg - Skayen 102000
Skayen - Framnes 75000
Baerumsveien

Hauger - Haslum 12000
Haslum - Bekkestua 17000
Bekkestua - Jar 18000
Jar - Granfoss 16-23000

4.36 Enkelte spesielle konsekvenser

Det er under dette punktet valgt & presentere i stikkordsmessig
form noen enkeltkonsekvenser for alternativet, sett i forhold til
referansealternativet og andre presenterte alternativer i dette
kapittel.

For naermere detaljer om konsekvenser henvises til kapittel 5, 6
0og 7. Konsekvensene for alternativ A er:

* E18 med blandet funksjon som fiernveg, hovedveg, samleveg
og adkomstveqg.

* Miljpforbedring for omgivelsene langs E18 (stoy, forurens-
ning), da en stor del av trafikken overfgres til tunneler.

* Antall stayutsatte boliger med over 60 dBA reduseres fra 4850
til 4110 for det totale fylkes- og riksvegnett i korridoren.
Muligheten for stayskjerming er da ikke vurdert.

Delstrekninger etableres for kontakt mellom omrader nord og
syd for E18 uten konflikt med trafikk pa E18.

God busstrase i frigjort lop av eksisterende E18.
Mulighet for avviklingsproblemer i rushtidsperioder.
Fleksibel etappevis utbygging.

Store avviklingsproblemer i utbyggingsperioden.

God transportgkonomisk lgsning for vegtrafikken.

Figur 4.3-1 Belastningsgrad pa vegnettet Sandvika - Framnes dr 2010, alternativ A1
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VEGSYSTEM SANDVIKA - FRAMNES: ALTERNATIV B

4. HOVEDLOSNINGER FOR VEG OG JERNBANE

4.45 Trafikale effekter

Trafikkberegningene viser at etablering av ny 4 felts fijernveg
mellom Blommenholm og Vaekers gir et godt balansert veg-
system med belastningsgrader pa 0.78 og 0.79 for ny E18 og
mellom 0.66 og 0.84 for den nedbygde eksisterende E18.

Dette betraktes som tilfredsstillende avviklingsforhold i E18-kor-
ridoren inklusive tilliggende vegnett ved Sandvika, Fornebu og
Lysaker.

For Baerumsveien og de tverrgdende hovedforbindelsene viser
beregningene gode til tilfredsstillende avviklingsforhold med be-
lastningsgrader i omradet 0.54 - 0.88.

Awviklingsproblemer i rushtidene synes primaert & kunne oppsta
over bygrensen ved Griniveien og navaerende Baerumsvei, samt
Vakergveien og tilstatende vegnett i Lilleakeromradet.

| forhold til referansealternativet viser beregningene en god av-
lastning av parallellvegnettet til E18 med 10 - 15 000 biler pr.
yrkesdagn, samt avlastning av tverrforbindelser meliom E18 og
Beerumsveien med 0 - 10 000 biler pr. dogn.

Trafikkbelastning, biler pr. yrkesdagn:

E18

Sandvika Blommenholm 79000
Blommenholm - Fornebu 53000
Fornebu - Veekero 51000
Veekero - Skeyen 104000
Skeyen - Framnes 63000

Eksisterende E18

Biommenholm - Vaekerg 29-39000
Basrumsveien

Hauger - Haslum 11000
Haslum - Bekkestua 17000
Bekkestua - Jar 12000
Jar- Granfoss 14-19000

4.46 Enkelte spesielle konsekvenser

Det er under dette punktet valgt & presentere i stikkordsmessig
form noen enkeltkonsekvenser for alternativet, sett i forhold til
referansealternativet og andre presenterte alternativer i dette
kapittel.

For neermere detaljer om konsekvenser henvises til kapittel 5, 6
og 7. Konsekvensene for alternativ B er:

* Godt differensiert vegsystem, E18 og E16 med
fiernveg-/hovedvegfunksjon.

* Miljgforbedring for omgivelsene (stoy, forurensning, estetiske
tiltak) langs eksisterende E18.

* Miljgforbedring for omgivelsene langs parallelivegnettet
tilE18.

Antall stoyutsatte boliger med over 60 dBA reduseres fra 4850
til 4000 for det totale fylkes- og riksvegnett i korridoren.
Muligheten for stayskjerming er da ikke vurdert.

God busstrasé i eksisterende E18.
Lange sammenhengende tunnelstrekninger.
Liten fleksibilitet for etappevis utbygging.

God transportekonomisk lgsning for vegtrafikken.

Figur 4.4-1  Belastningsgrad pd vegnettet Sandvika - Framnes ar 2010, alternativ B1
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VEGSYSTEM SANDVIKA - FRAMNES: ALTERNATIV C

4. HOVEDLOSNINGER FOR VEG OG JERNBANE

4.55 Trafikale effekter

Trafikkberegningene viser at etablering av 6 felt E18 i kombina-
sjon med 4 felt Beerumsvei gir et tilfredsstillende balansert veg-
system, men med betydelig reservekapasitet for 4 feltsstrekning-
en av Basrumsveien.

Beregnede belastningsgrader er mellom 0.77 og 0.89 for E18.
Dette er i hovedsak tilfredsstillende, men det kan oppsta strek-
ningsvise kaproblemer i rushtiden.

Baerumsveiens 4 feltsstrekning har belastningsgrad 0.37 - 0.40,
mens 2 feltsstrekningen ligger mellom 0.56 og 0.98. Det er seerlig
strekningen mellom Haslum og Bekkestua hvor det i denne
lgsningen kan oppsta keer i rushtiden.

Alternativet er det beste av de undersgkte nar det gjelder den
totale avviklingskvalitet over bygrensesnittet. Avviklingsprob-
lemer i rushtiden synes primaert & kunne oppsta i Vackergveien
samt tilstatende vegnett i Lilleakeromradet.

| forhold til referansealternativet viser beregningene en god av-
lastning av parallellvegnettet til E18 med 7 - 17 000 biler pr.
yrkesdogn, samt avlastning av tverrforbindelser mellom E18 og
Baerumsveien med O - 10 000 biler pr. degn.

Trafikkbelastning, biler pr. yrkesdogn:

%

Sandvika - Blommenholm 83000
Blommenholm - Granfoss 74-79000
Granfoss - Veekerg 73-76000
Veaekerg - Skayen 101000
Skayen-Framnes 60000
Baerumsveien

Hauger - Haslum 12000
Haslum - Bekkestua 18000
Bekkestua - Jar 25000
Jar - Granfoss 15-19 000
Jar- Skayen 15000

4.56 Enkelte spesielle konsekvenser

Det er under dette punktet valgt & presentere i stikkordsmessig
form noen enkeltkonsekvenser for alternativet, sett i forhold til
referansealternativet og andre presenterte alternativer i dette
kapittel.

For neermere detaljer om konsekvenser henvises til kapittel 5, 6
og 7. Konsekvensene for alternativ C er:

¢ E18 med blandet funksjon som fiernveg, hovedveg, samleveg
og adkomstveg.

* Ingen miljgforbedring for omgivelsene langs E18.

Figur 4.5-1

Antall steyutsatte boliger med over 60 dBA reduseres fra 4850
til 4210 for det totale fylkes- og riksvegnett i korridoren.
Muligheten for steyskjerming er da ikke vurdert.

Ikke sikret god framkommelighet for buss i E18-korridoren.
Fleksibel etappevis utbygging.
Avviklingsproblemer for vegtrafikken i utbyggingsperioden.

Beste transportokonomiske lgsning for vegtrafikken.

Belastningsgrad pa vegnettet Sandvika - Framnes dr 2010, alternativ C
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JERNBANESYSTEM SANDVIKA - SKOYEN: STASJIONSMONSTER H

4. HOVEDLJSNINGER FOR VEG OG JERNBANE

4.7 Jernbanesystem
Sandvika-Skoyen
Stasjonsmonster H

4.71 Hovedidé

Hovedidéen for jernbane med stasjonsmgnster H mellom Sand-
vika og Skeyen er:

* Nytt dobbeltspor med stopp pa Lysaker i tillegg til Sandvika
og Skayen. Det nye dobbeltsporet reserveres for hurtigtog.

* Eksisterende spor reserveres for lokaltog med samme stopp-
mgnster som i dag.

* Muligheter for avgrening av Ringeriksbanen ved Lysaker eller
Skayen.

4.72 Beskrivelse

H1, Daglinje H (tidligere alt. 2-3)
Som alternativet G1, “Daglinje G Baerum”, pa strekningen fra
Sandvika og fram til Myra mellom Stabekk og Lysaker.

Fra Myra gar det nye dobbeltsporet langs og pa nordsiden av
eksisterende dobbeltspor helt fram til Skayen.

Noe vest for Lysaker vil det ene hurtigtogsporet krysse under
begge lokaltogsporene, slik at begge lokaltogsporene blir liggen-
de mellom hurtigtogsporene helt fram til Skayen.

Pa Lysaker utvides stasjonen til 4 spor til plattform samtidig som
kurvaturen rettes noe ut.

Ved Vaekerg legges dessuten lokaltogsporene noe om for a rette
ut linja.

Fram mot Skoyen stasjon legges hurtigtogsporene i stor ut-
strekning pa NSB sin grunn langs Sigurd lversens vei og inn pa
de ytterste to av ialt fire spor pa Skoyen stasjon.

Eksisterende dobbeltspor vil fortsatt bli benyttet slik det ligger i
dag.

H2, Tunnellinje H (tidl. alt. 2-6)

Som alternativet G1, “Daglinje G Baerum”, bade ut fra Sandvika
og inn mot Skayen.

Fra Sandvika gar alternativet i en lang tunnel (som i alt.G2) og
kommer ut like for Lysaker, hvor det ene hurtigtogsporet krysser
under lokaltogsporene slik at begge lokaltogsporene blir liggen-
de mellom hurtigtogsporene herfra og helt fram til Skeyen.

Pa Lysaker utvides stasjonen til 4 spor til plattform samtidig som
kurvaturen rettes noe ut.

Mellom Lysaker og Skayen falger all gstgdende trafikk dagens
spor. Vestgaende trafikk gar i en ny dobbeltsporet tunnel fra
Skayen og til noe @st for Lysaker, med innfgring pa Skeyen som
alternativ G1, “Daglinje G Baerum”, men uten at noen spor krysser
planfritt.

Linjen krysser forkastningssonen i Merradalen i tunnel, hvor det
ma regnes med darlig fjellkvalitet.

Eksisterende dobbeltspor vest for Lysaker vil fortsatt bli benyttet
slik det ligger i dag.

H3, Lysaker Nord

Som alternativet G1, “Daglinje G Baerum”, bade ut fra Sandvika
og inn mot Skayen.

Fra Sandvika gar alternativet i tunnel som kommer ut like ved
Hovik stasjon, folger s& pa nordsiden av eksisterende spor fram
til Strand, krysser under eksisterende spor og i tunnel fram til
Lysaker.

P& Lysaker anlegges en ny stasjon i dagen med 4 spor il
plattform pa et niva lavere enn dagens stasjon som fortsatt vil
betjene lokaltogene. Det nye dobbeltsporet gar her under da-
gens dobbeltspor, gjennom industriomradet, over Lysakerelva
og under Lilleakerveien og i tunnel videre til Skoyen.

Linjen krysser forkastningssonen i Merradalen i tunnel, hvor det
ma regnes med darlig fjellkvalitet.

Eksisterende dobbeltspor vil fortsatt bli benyttet slik det ligger i
dag.

H4, Lysaker Sor (tidl. Fornebu Nord)

Som alternativet G1, “Daglinje G Baerum”, bade ut fra Sandvika
og inn mot Skayen.

Fra Sandvika gar alternativet i lang tunnel under Havik, Strand,
nordre del av Fornebulandet, Lysaker sentrum og kommer forst
fram i dagen ved Skayen.

Pa Lysaker anlegges en ny stasjon i fiell med 4 spor til plattform
dypt under dagens stasjon som fortsatt vil betjene lokaltogene.

Linjen krysser forkastningssonen i Merradalen i tunnel, hvor det
ma regnes med darlig fiellkvalitet. Kryssing under Lysakerelva
kan veere meget vanskelig og kostbar pa grunn av liten eller
manglende fjelloverdekning.

Eksisterende dobbeltspor vil fortsatt bli benyttet slik det ligger i
dag.

H1 H2 H3 H4

Total lengde pa parselien; 9610m  9960m  9670m 10090m
Deravtunnel/miljgtunnel: 2150m  7410m  7250m  8760m
Tunnelandel: 22% 74 % 75% 87 %
4.73 Kostnadsoverslag

Daglinje H 890 mill. kr.
Tunnellinje H 990 mill. kr.
Lysaker Nord 1170 mill. kr.
Lysaker Sor 1170 mill. kr.

4.74 Driftsforhold

Kapasiteten pa strekningen mer enn fordobles.

Daglinje H

Tilfredstillende stigningsforhold. Horisontalkurvaturen ved Lys-
aker og Skeyen (R= 500 m) vil vaere darligere enn gnskelig.

Tunnellinje H

Tilfredstillende stigningsforhold. Horisontalkurvaturen ved Lys-
aker og Skeyen (R= 500 og 700 m) vil veere darligere enn
gnskelig.
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5 Investeringskostnader

5.0 Grunnlag for
kostnadsberegningene

Beregningene er i stor grad gjort pa lgpemeter-basis. Alle kost-
nader er angitti 1993 priser. Brutto kostnader eller totale prosjekt-
kostnader er beregnet for hvert prosjektelement som f.eks. tun-
nel, veg i dagen, etc. Kostnader for vegutbyggingen er utfort av
ViaNova. Kostnader for jernbaneutbyggingen er basert pa NSBs
prosjektrapport “Nytt dobbeltspor Skeoyen - Asker, Mulighets-
studie 2 og 3" med senere justeringer. | overslagene er det tatt
hensyn til:

sannsynlige uforutsette arbeider med et paslag pa Im-priser
pa 10-20% for vegelementer og et noe mindre paslag for
jernbaneelementer.

* riggarbeider, teknisk kontroll, anleggsveger og trafikkavvikling
er basert pa vurdering av riggbehov og omradets utbyggings-
grad for vegkostnader. For jernbaneoverslag er disse aktivi-
tetene inkludert i lopemeterkostnadene.

e flytting og omlegging av ledninger o.l. og nye anlegg for
offentlige etater er for vegutbyggingen basert pa utbyggings-
graden i omradet. For bruer og tunneler er denne kostnaden
neglisjert. For jernbaneutbyggingen er omlegginger stipulert
som et paslag sammen med uforutsette arbeider.

* merverdiavgiftsom varierer mellom 2 og 15 % mellom hoved-
prosesser erinkiudert med 7 % for vegerog 15%forjernbane.

* planlegging og driftsledelse/byggeledelse er beregnet som
paslag pa 12% av ovrige kostnader for veger og 9% for
jernbane.

Kostnader til grunnerverv og andre erstatninger er ogsa tatt med
i beregningene av de enkelte elementer. Grunnerverv er basert
pa ca. 500 kr/m?, boliger fra 0,5 til 1,5 mill.kr og andre bygg etter
skjonn.

5.01 Veganlegg

Kostnadsgrunnlaget for vegelementer er etablert i LMKOST og
skjgnnsmessig justert i de ftilfelle en har partier som ikke er i
overensstemmelse med standard vegelementer. Bru- og tunnel-
elementer er basert pa erfaringstall fra lignende anlegg i Oslo-
omradet.

Kostnader for nyanlegg,

dvs. utenom eksisterende veglinjer:
6-felts veg i lett terreng: ca. 70000 kr/m
herav grunnerstatning 20000 kr/m

6-felts veg i tungt terreng: ca. 80000 kr/m

herav grunnerstatning 20000 kr/m

4-felts veg i lett terreng: ca. 55000 kr/m

herav grunnerstatning 17000 kr/m

4-felts veg i tungt terreng: ca. 65000 kr/m

herav grunnerstatning 17000 kr/m

2-felts veg i lett terreng: ca. 17000 kr/m

herav grunnerstatning 7000 kr/m

2-felts veg i tungt terreng: ca. 20000 kr/m

herav grunnerstatning 7000 kr/m

1-felts veg i lett terreng:
herav grunnerstatning 4000 kr/m

ca. 10000 kr/m,

1-felts veg i tungt terreng: ca. 15000 kr/m

herav grunnerstatning 4000 kr/m

| vurderingene av terrengtype er det lagt storst vekt pa skjeerings-
volum, siden fylling ikke medforer ekstra kostnad pga. stort
masseoverskudd som fglge av tunneler.

Planfritt kryss fire-armet: 15 - 30 mill. kr
Planfritt kryss tre-armet: 7 - 15 mill. kr
Rundkjaring med tilknytninger: 1 -4 mill. kr

Vegbruer: ca. 10000 kr/m?

ca. 75000 kr/m
ca. 82000 kr/m
ca. 95000 kr/m
ca. 120000 kr/m
ca. 180000 kr/m
ca. 220000 kr/m

Fielltunneler for veg; 1-felts, drenerte:
Fjelltunneler for veg; 2-felts, drenerte:
Fjelltunneler for veg; 3-felts, drenerte:
Fjelltunneler for veg; 1-felts, med vanntrykk:
Fjelltunneler for veg; 2-felts, med vanntrykk:

Fjelltunneler for veg; 3-felts, med vanntrykk:

130000 til 250000 kr/m
180000 til 330000 kr/m
2300001l 400000 kr/m

Betongtunneler; 2-felts:
Betongtunneler; 4-felts:

Betongtunneler; 6-felts:

Kostnader for utbedringsanlegg,
dvs. ved ombygging av eksisterende veg:

Utvidelse fra eksisterende:

6 felt til “fullverdig” 6 felt, (ca 5 m) ca 20000 kr/m
herav grunn- og ulempeserstatninger 5000 kr/m
4 felt til 6 felt - god plass i profilet ca 25000 kr/m

herav grunn- og ulempeserstatninger 10000 kr/m

2 felt til “fullverdig” 2 felt, (ca 1-3 m)
herav grunn- og ulempeserstatninger 2000 kr/m

ca 4-8000 kr/m

Etablering av 1-felts veg i eksisterende veg 6000 kr/m
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GRUNNLAG FOR KOSTNADSBEREGNINGENE

5. INVESTERINGSKOSTNADER

5.23 Utbyggingsplaner

Vegalternativ Al Veksellinje E18 Jernbanealternativ G
Delprosjekt Kost (mill) 1997 1998 1999 Delprosjekt Kost (mill) 2003 2004 2005 | 2006+
__ Ny E18 Holmen - Sandvika 120 Asker - Sandvika 840 - 950
I Sandvika - Lysaker/Fornebu 1080 Sandvika - Skeyen 950 - 1000
Lysaker/Fornebu - Skeyen 390 Jernbaneinvesteringer 1790 -1950 400 | 350-390 | 350 -390 | 350 -390 | 340 -380
N Skeyen - Frognerkilen 260
Lokalveger o.l. i tilkn. E18 70 Jernbanealternativ H
Andre veger 620
Veginvestoringer 2540 Delprosjekt Kost (mill) 2002 | 2003 [ 2004 | 2005 [ 2006+
Asker - Sandvika 840 - 950
Vegalternativ B1 Fornebulinje E18 Sandvika - Skoyen 890 - 1170
Jernbaneinvesteringer 1730 - 2120 400 | 330-430 | 330-430 [ 330-430 | 340-430
Delprosjekt Kost (mill) 1997 | 1998 1999
Ny E18: Holmen - Sandvika 120 Jernbanealternativ J
Sandvika - Lysaker/Fornebu 1050
Lysaker/Fornebu - Skeyen 420 Delprosjekt Kost (mill) 1997 | 1998 [ 1999 | 2000 | 2001 | 2002 [ 2003 | 2004 [ 2005 | 2006+
Skeyen - Frognerkilen 260 Asker - Sandvika 840-950
Lokalveger o.l. i tilkn. E18 110 Sandvika - Skeyen 890 - 1270
Andre veger 650 Lokal sleyfe 0 - 800
Veginvesteringer 2610 Jernbaneinvesteringer 2110 -2740 400 | 330-460 | 330-460 | 330-460 | 330-460 0-800
Vegalternativnativ C E18 / Beerumsveilinje
Delprosjekt Kost (mill) 1997 1998 1999 | 2000 | 2001 2002 [ 2003 | 2004 | 2005 | 2006+
Ny E18: Holmen - Sandvika 120
Sandvika - Lysaker/Fornebu 200
Lysaker/Fornebu - Skeyen 90
Skeyen - Frognerkilen 260
Rv160 Ny Baerumsvei 520
Andre veger 480
Veginvesteringer 1670 170
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DRIFT OG VEDLIKEHOLD AV TRANSPORTSYSTEMETS INFRASTRUKTUR

6. SAMFUNNSMESSIGE VIRKNINGER

6.3 Drift og vedlikehold av
transportsystemets
infrastruktur

Med drift menes i denne sammenheng ngdvendige tiltak for &
opprettholde den forutsatte trafikkavvikling pa veg- og jernbane-
nettet. Drift omfatter bl.a. sng- og isrydding, stremutgifter til
ventilasjon, belysning, signaler o.l.. Drift omfatter ikke strom-
utgifter til framdrift av tog.

Med vedlikehold av transportsystemets infrastruktur menes nor-
malt vedlikehold som er ngdvendig for & opprettholde vegens/-
jernbanens forutsatte funksjon i vegens/jernbanens levetid. Dette
innebeaerer rutinemessig ettersyn og vedlikehold av vegens/jern-
banens strukturelle elementer. Det innebaerer ogsa utskifting av
enkelte delelementer som skilthoder, vifter i tunneler o.l.

For vegprosjektene er det forutsatt at kvaliteten pa vedlikeholdet
skal veere iht. “Vedlikeholdstandarden” (Statens vegvesens
handbok - 111). Videre inneholder vedlikeholdskostnadene indi-
rekte kostnader som oppsyn/arbeidsledelse, leie og drift av
kontor-, lager- og driftsbygninger ved vegstasjoner som skal
utfore vedlikeholdet. Arlige drift- og vedlikeholdskostnader for
veger og tunneler er vist i figur 6.3-1:

?_6 vedlikeholdskostnad for forskjellige typer veger

—8=? felt

. 3500 D= felt
i
£ 3000 == felt
> =0=3g feit
o e
£ 2500 Tunnelkostnader er angitt pr. lep
8 —o—1felt
m 2000 tunnel
— A 2felttun-2
v 1500 -
m = 2felttun-3
..e04. 1000 © m O =0 e tun2
x A

500 o\uﬂ%‘\n.‘i‘ —0—3 felt tun-3

0 |
0 20000 40000 60000 80000 100000 120000
Arsdegntrafikk

Figur 6.3-1 Arlig vedlikeholdskostnad for forskjellige typer veger.

For jernbaneprosjektene er drift- og vedlikeholdskostnadene
basert pa erfaringstall fra NSB, Banedivisjonen, Region Sgr.

Drift- og vedlikeholdskostnadene er:

200 kr/m/ar
150 kr/m/ar
300 kr/m/ar

Gammelt spor
Nytt spor
Nytt dobbeltspor

Beregningen foretas for tillegg av nye linjer. Kostnadene innehol-
der ikke vedlikehold av stasjonsbygninger siden det heller ikke
regnes vec <ehold av bussterminaler.

6.31 Drift og vedlikehold av vegsystemet

En tradisjonell beregning av vedlikeholdskostnader hvor en sam-
menligner de veger som bygges ut med de samme veger uten
utbygging kan lett gi misvisende tall. Hovedarsaken til dette er at
det blir en trafikkekning pa de utbygde hovedarene og som falge
av dette okte vedlikeholdskostnader. Sidevegsnettet vil fa redu-
sert trafikk og reduserte vedlikeholdskostnader uten at dette tas
hensyn til.

Det er i hovedtrekk tre forhold som pavirker drift- og vedlikeholds-
kostnadene nar en sammenligner utbyggingsalternativene med
referansealternativet (ingen utbygging):

i) nye veglenker og utvidelse av eksisterende veger forer il
gkte kostnader pa disse parsellene som folge av bade okt
vegareal og okt trafikk.

i) som fglge av pkt. i) vil trafikken pa sidevegnettet bli
redusert. Forutsatt samme vedlikeholdstandard vil reduk-
sjonen bli starre pa sidevegsnettet. Marginal vedlikeholds-
kostnad er ved ADT = 2000 kjt ca. 13 ore pr. kjt. km.

Ved ADT = 60000 kit er tilsvarende marginalkostnad
4 - 5 gre pr. kjt. km.

iiiy bruk av mer kostbare lgsninger enn veg i dagen,
som f.eks. tunneler.

Beregningene har vist at forhold under i) og ii) motvirker hver-
andre, slik at netto vedlikeholdseffekt i prosjektomradet vil bl
tilnaermet null. Beregningene av okte vedlikeholdskostnader er
derfor konsentrert om nye tunnelparseller i forhold til tilsvarende
veg i dagen.

Dette vil medfore folgende tilleggskostnader i mill. 93-kri ar 2010:

Alternativ A1:

- gir tillegg pa 30 mill. kr/ar i forhold til ingen utbygging
Alternativ B1:

- gir tillegg pa 35 mill. kr/ar i forhold til ingen utbygging
Alternativ C:

- gir tillegg pa 10 mill. kr/ar i forhold til ingen utbygging
| overslaget er det forutsatt samme standard og utrustningsgrad
som Oslo-tunnelen for alle tunneler i tilknytning til ny E18. Dette
innebeerer fiernstyring av det meste av utrustningen, intern TV
(ITV), kjorefeltsignaler etc.. Dersom en velger en redusert utrust-
ning og standard pa tunnelene i tilkknytning til E18, vil driftskost-

nadene for alternativ A1 og B1 kunne bli redusert med 8 - 10 mill.
kr. pr. ar.

6.32 Drift og vedlikehold av jernbanesystemet

Drift og vedlikeholdskostnader er beregnet for nye linjer etter at
utbyggingen er fullfert. dvs. tillegg som folge av utbyggingen:

Asker - Sandvika:

Indre linje: 3 mill. kr/ar
Ytre linje: 3 mill. kr/ar
Sandvika - Skeyen:

Stasjonsmonster G: 3 mill. kr/ar
Stasjonsmenster H: 3 mill. kr/ar
Stasjonsmenster J: 5 mill. kr/ar
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NARINGSLIV OG SYSSELSETTING

6. SAMFUNNSMESSIGE VIRKNINGER

gvrig virksomhet. Det brukerbestemte produksjonsnivaet i hver
aktivitet multipliseres med egendekningen for hver sektor og
transformeres til sluttleveringer. Aktivitetene fungerer m.a.o. som
en direkte impuls i hver sektor. Det er derfor naturlig a tenke pa
aktivitetene som en egen sluttleveringskategori. Modellbruker
kan, i tillegg til underleveransestruktur og produksjonsniva, ogsa
spesifisere sysselsettings- og lonnsniva for hver aktivitet. Dette
benyttes i mode :n, pa tilsvarende mate som andre slutt-
leveringer, som input til & beregne produksjon og sysselsetting i
ordinaere naeringer. Sysselsettings- og lennsniva spesifiseres i
aktivitetene dersom man tror at det vil hentes sysselsatte utenfra
(i tillegg til dem som sysselsettes i ordingere naeringer som en
funksjon av produksjonen). En modellberegning der aktiviteter er
inkludert, sammenholdt med et nullalternativ (uten aktiviteter),
kan brukes til & vise ringvirkningene av aktivitetene og til a
beregne regionale multiplikatorer for aktivitetene.

Metode for beregning av virkningene for befolkningen
(Driftsfasen)

| driftsfasen vil de viktigste virkningene av bedret infrastruktur i
Vestkorridoren veere at reisetiden mellom Asker/Bserum og Oslo
(sentrum) reduseres i rushtiden. Hvordan dette virker for lokali-
sering av neeringslivet og for sysselsettingsutviklingen, er i beste
fall usikkert (bade nar det gjelder stgrrelse og fortegn pa virkning-
ene). Det man imidlertid kan observere, er at det er en sammen-
heng mellom reisetid og pendling. | figur 6.4-1 er Asker og Baerum
inndelt i soner etter reisetid til Oslo sentrum. Dette er plottet mot
andelen av de yrkesaktive som pendler. Vi ser en klar negativ
sammenheng i den forstand at nar reisetiden gker, sa reduseres
pendlerandelen.

Q.5
0,45 .

0.4 L
0,35 - ° .
[OK] .
0,25

Q.2 . .
Q.15

0,1
0,05

Pendlerandel

o] ' [ . | + e . - e
[} 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

Reisetid i minutter

Figur 6.4-1  Sammenhengen mellom pendlerandel og reisetid
fra reisetidssoner i Asker og Beerum til Oslo sentfrum.

Beregningen bygger pa en tallsammenstilling fra TAI. Pendlings-
data er hentet fra TQI's reisevaneundersgkelse for Oslo og
Akershus fra 1990. Resultatene er fordelt pa PROSAM-soner i
Asker og Barum. Disse resultatene er sa koplet til data for reisetid
med bil i rushtiden fra hver PROSAM-sone til Oslo sentrum.
Reisetidene gjelder situasjonen pr 1993 og er hentet fra trans-
portmodellen for Vestkorridoren. PROSAM-soner med like reise-
tider er i beregningen slatt sammen til reisetidssoner.

Vi har valgt 4 basere oss pa a estimere en sammenheng mellom
reisetid og pendling ved hjelp av statistiske metoder, og med
utgangspunkt i tallene i figur 6.4-1. Gitt en slik sammenheng, kan
vi estimere hvordan innkortingen i reisetid kan sla ut i gkt pend-
lerandel. Dette gjores ved a benytte den reduserte reisetiden,
f.eks. fra 30 til 25 minutter i en sone, og lese av hvordan dette
slar ut for pendlerandelen. Virkningene av redusert reisetid for
pendlerandelen beregnes for hver sone. Ved a anta at pendler-
andelen er gitt for dem som allerede er sysselsatte i sonen, og at
det ikke opprettes nye arbeidsplasser i sonen (pendlerandelen
er dermed lik 1 for nye sysselsatte), kan en beregne et potensial
for nye pendlere i hver sone. Likning (1) viser at basis-syssel-
settingen (So) pluss endret sysselsetting (AS) multiplisert med
den nye pendlerandelen (P1) skal veere lik basis-sysselsettingen
multiplisert med den gamie pendlerandelen (Po) tillagt endret
sysselsetting multiplisert med en pendlerandel pa 1.

(So + AS)P1 = SoPg + AS (1)

Ved a lgse dette med hensyn pa sysselsettingsendringen, far en

(P1-Po)

AS = Sp TP (2)

| (2) er alle faktorer pa hgyre side kjent. Basis-sysselsettingen er
observerbar, mens den gamle pendlerandelen kan avleses i figur
6.4-1 for hver sone. Nar reisetiden gar ned, endres pendler-
andelen fra Po til P1, og den nye pendlerandelen bestemmes ved

a anta at den estimerte sammenhengen mellom reisetid og
pendlerandel gjelder.

Likning (2) gir oss en mulighet for & bestemme antall nye pendlere
i hver sone. Dette ma oppfattes som et potensial for antall mulige
nye pendlere. For at dette potensialet skal kunne oppfylles, ma
nye innbyggere flytte til sonen. Hvorvidt dette skjer, avhenger av
en rekke faktorer, blant annet av tilgangen pé boliger og av
sonenes attraktivitet i forhold til tilsvarende soner rundt hoved-
staden.

Potensielle virkninger for befolkningen totalt sett avhenger av
husholdningsstarrelse (antall innbyggere pr. pendler). Ved &
multiplisere husholdningsstarrelse med antall (nye) yrkesaktive,
kommer en fram til en potensiell befolkningsvekst som vil kunne
tilbakefores til redusert reisetid til Oslo.

6.43 Beregningene

Motivet for & bygge ut infrastrukturnettet mellom Oslo og
Baerum/Asker, er & forbedre tilgjengeligheten i regionen, spesielt
i rushtida. Vi har forsgkt & kvantifisere virkningene av bedret
tilgjengelighet for neeringslivet, sysselsettingen og befolkningen
i regionen. Hovedvekten er lagt pa & se pa virkningene for de tre
kommunene, men for befolkningsutviklingens vedkommende har
vi konsentrert oss om & se pa virkningene i Beerum og Asker. Det
betyr ikke at utbyggingen ikke har virkninger ogsa for regioner
lenger unna Oslo, eller for andre regioner enn dem som bergres
direkte av tiltaket. Beregningene er foretatt for et basisalternativ
(uten veg- og jernbaneutbygging), og virkningene av tiltaket er
beregnet i forhold til dette basisalternativet. Ved a se pa differan-
sen mellom et basis- og virkningsalternativene, eliminerer en noe
av usikkerheten forbundet ved a konstruere framskrivinger for
totaltall med og uten utbyggingen.

6.44 Virkninger i anleggsfasen

Det er naturlig a skille mellom en investerings- og en driftsfase
for prosjektet. | investeringsfasen har prosjektet, uavhengig av
trasévalg, klare ekspansive effekter i regionen. Ringvirkningene
av investeringene er beregnet ved hjelp av PANDA. Nar investe-
ringene er ferdige, er en over i driftsfasen. Forskning viser at de
regionale virkningene av infrastrukturinvesteringer for naerings-
lokalisering og sysselsetting pa lang sikt er usikre. Bedret til-
gjengelighet gjelder i begge retninger. Selv om bedrifter lokalisert
utenfor sentrum (i vart tilielle; i Barum og Asker) far enklere
tilgang til sentrum, gjelder det samme for bedrifter i sentrum i
forhold til bedrifter utenfor. Nettovirkningene for naerings- og
sysselsettingslokalisering i de tre kommunene er derfor vanske-
lige & forutsi. Vi har derfor valgt & konsentrere oss om investe-
ringsfasen.

Vi har sett pa tre utbyggingsalternativer for kombinasjonen av
veg-/baneutbygging. Det begrensede antallet er valgt forst og
fremst for & redusere antall modellkjgringer. Virkningene ved
andre traséalternativer og kombinasjoner bane/veg vil i stor grad
tilsvare dem som er beregnet, i hvert fall nar en ser pa strukturelle
virkninger for ringvirkningene og sysselsettingen. Forskjellene
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NARINGSLIV OG SYSSELSETTING

6. SAMFUNNSMESSIGE VIRKNINGER

Valg av alternativer for konsekvensberegning er gjort i samrad
med NSB og Statens vegvesen. Det samme gjelder hvilke bane-
og vegprosjekter som bgr beregnes sammen.

Dersom en kombinerer veg- og banealternativene, ser vi at totalt
vil alternativ 1 bli det dyreste, vel 50 millioner dyrere enn alternativ
3. Alternativ 2 blir det billigste, og ligger 850 millioner kroner lavere
enn alternativ 1. Investeringene er ulikt faset i tid, avhengig av
hvilket alternativ en ser pa. Figur 6.4-2 viser hvordan en tenker
seg investeringsaktiviteten fordelt over tid.

S
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7 B Alternativ 2

7 [ Alternativ 3

Millioner kroner
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Figur 6.4-2 Investeringer ved tre alternativkombinasjoner
fordelt over tid.
Millioner 1993-kr.

Investeringene er planlagt startet i 1997 for alle alternativer.
Generelt er det slik at jernbaneinvesteringene skjer i begynnelsen
av perioden (fra 1997 til 2001), mens veginvesteringene startes i
1999 og avsluttes i 2006. Aktiviteten er hgyest i alle alternativer i
ar 2000. Alternativ 2 og 3 er like fram til og med ar 2006. Etter
dette foretas en del investeringer i forbindelse med Fornebu-
banen i alternativ 3, og dette er det eneste som skiller alternativ
2 og 3. Alternativ 1 innebeerer i de fleste ar fram til ar 2003 et noe
lavere investeringsbelgp enn de to andre alternativene, men i
perioden 2004-2006 ligger investeringene betydelig hoyere i
alternativ 1. Dette har sammenheng med at veginvesteringene er
hgye i denne perioden.

Investeringskostnadene er fra oppdragsgivers side fordelt pa
ulike typer innkjop. Spesifikasjonene er relativt detaljerte og
varierer en del mellom de ulike alternativene. Siden PANDA er en
relativt aggregert modell, har vi vaert ngdt til & kalkulere en egnet
underleveransestruktur. Vi har valgt & benytte tilsvarende struktur
som for veg- og jernbaneinvesteringer i Gardermo-prosjektet.
Svakheten med dette, er at vi ikke har kunnet skille de ulike

alternativene fra hverandre nér det gjelder underleveranser. Vi
tror likevel at den benyttede strukturen gir et godt bilde av
underleveransene til anleggene i de ulike tilfellene.

Investeringskostnadene for hvert ar og underleveransene er slatt
sammen i aktiviteter. For hvert kjgrealternativ (unntatt basisalter-
nativet) har vi to aktiviteter: en for bane- og en for veginvestering.
Modellen bruker investeringsbelgpet og multipliserer dette med
egendekningen innenfor regionen for leveranser til hver av akti-
vitetene fra hver sektor. Dette oppfattes av modellen som en
sluttlevering, med andre ord som en ettersparselsimpuls rettet
mot hver sektor. Ettersporselen slar direkte ut i gkt produksjon i
sektoren. Egendekningen er pa drgyt 60 prosent for begge
aktiviteter. Sysselsettingsbehovet i hver sektor i forbindelse med
aktiviteten er den direkte impulsen multiplisert med produk-
tiviteten i sektoren. Modellen tar m.a.o selv vare pa de direkte
sysselsettingsvirkninger av anlegget og beregner ogsa ring-
virkningene bade for produksjon og sysselsetting.

Beregningsresultater

De totale virkningene for produksjonen i de tre beregningsalter-
nativene er presentert i tabell 6.3. Som vi ser, ligger brutto-
produksjonsverdien i aktivitetene noe hgyere enn totalen. Dette
skyldes at en relativt hgy andel av underleveransene til aktivite-
tene lekker ut av regionen. Dersom en justerer for egendekning-
en, kommer en fram til et lavere niva pa aktivitetene. Det er det
justerte nivaet som fungerer som “input” til regionens naeringsliv,
og som dermed skaper ringvirkninger til annen virksomhet i
regionen.

Tabell6.3  Totale virkninger av investeringene i regionen

(mill. kr.) og gijennomsnittlige regionale

produksjonsmultiplikatorer

Alt. 1 Alt. 2 Alt. 3

Total produksjonsvirkning 3808 3022 3636
Totalt aktiviteter 4448 3598 4393
Aktiviteter justert for egendekning 2803 2267 2768
Ujustert multiplikator 0,86 0,84 0,82
Multiplikator justert for egendekning 1,36 1,33 1,31

Kilde: Egne beregninger

De regionale multiplikatorene er beregnet som totale produk-
sjonsvirkninger i forhold til virkningene i aktivitetene justert for
egendekning. De sier hvor mye bruttoproduksjonsverdien agker
totalt nar bruttoproduksjonsverdien (justert for egendekning) i
aktivitetene gker med 1 million kroner. Vi ser at multiplikatorene

ligger pa droyt 1,3 alle alternativer. Dette er en normal starrelse,
sammenliknet med andre analyser. Forskjellen meliom alternati-
vene i tabellen skyldes at underleveransestrukturen varierer noe
mellom bane og veg (og at ringvirkningene dermed ogsa varierer
noe nar sammensetningen bane/veg varierer) og at det forutset-
tes at inntektsendringer pavirker konsumet over flere ar.

De ujusterte multiplikatorene viser hvor mye produksjonen i
regionen gker nar veg- eller baneinvesteringene gker med en
million kroner. P& grunn av lekkasjer ut av regionen, vil de totale
virkningene i regionen bli mindre enn en million kroner. Underle-
veranser som leveres utenfra enten fra andre regioner i Norge
eller fra utlandet. Forskjellen mellom de justerte og ujusterte
multiplikatorene illustrere det potensial regionens neeringsliv har
for & kunne tilirekke seg en stgrre andel av entreprisen.

Slik vi har beregnet underleveransene, er det ingen forskjell pa
strukturen mellom de ulike beregningsalternativene. Forskjellene
gar mellom bane- og vegaktivitetene. For & illustrere de naerings-
messige virkningene, har vi derfor valgt & ta utgangspunkt i ett
av alternativene. Vi ser pa tre utvalgte ar, der ett har bare
veginvestering (ar 2002), ett bare baneinvestering (ar 2007) og
ett har en kombinasjon av de tre (&r 2000). Fordelingen veg/ bane
og tidsfasingen i konsumet pavirker de naeringsmessige virkning-
ene, men for illustrasjonens skyld tiener denne framgangsmaten
likevel hensikten. Vi har valgt 4 se pa alternativ 3.

| tabell 6.4 har vi foretatt en grov aggregering av naeringene i
PANDA. Industri mm. inkiuderer, i tillegg til industrien, ogsa
bygge- og anleggsvirksomhet og kraft og vann. Personrettet
tjenesteyting er definert som varehandel, hotell og restaurant-
virksomhet, boligtjenester og en samiesektor for annen privat
tienesteyting, mens resten av privat tjenesteproduserende virk-
somhet er definert som forretningsmessig tjienesteyting.

Tabell6.4  Fordeling av produksjonsvirkninger pa
neeringer (prosent), alternativ 3
Grso0s | Godoore  TErsser
Primaernezeringer 0,0 0,0 0,0
Industri mm. 50,4 59,7 66,7
Personrettet tj.yt. 341 25,4 18,4
Forretningsmessig tj.yt. 15,6 15,0 15,0
Offentlig tj.yt 0,0 0,0 0,0
[ ALT (mill. kr.) 417 615 207

Kilde: Egne beregninger
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UTBYGGINGSMONSTER

6. SAMFUNNSMESSIGE VIRKNINGER

6.5 Utbyggingsmonster

6.50 Sammendrag

Det er relativt hgy banedekning i Asker og Baerum. 30 prosent av
bosettingen ligger innenfor gangavstand til jernbanen og nesten
like mange bor langs en T-banelinje. For neeringsarealene (fly-
plassomradet pa Fornebu ikke medregnet) er de tilsvarende
andelene knapt 40 prosent og vel 20 prosent.

Framkommeligheten er darlig pa vegnettet mot Oslo i rushtiden,

nna enm nimr at kallalktivtilhndat kan kankiirrara nA raieotid

ylaud paiReHygopias> veu alveiudpiadsdtil B1 VIRUYDLE ardan ul at
ikke mer enn 1/3 bruker bil fra Asker og Baerum til arbeid i Oslo
sentrum.

Kollektivtilgjengeligheten for planlagte nye utbyggingsomrader
vil i gjennomsnitt bli noe darligere enn for dagens bosetting
dersom kollektivtilbudet ikke utvides. Biltilgjengeligheten vil pa
den annen side bli bedre enn gjennomsnittet i dagens situasjon.
Totalt sett framstar saledes utbyggingsplanene som mer bil-
basert enn dagens bosettingsmgnster. Det er i disse beregning-
ene ikke tatt hensyn til en mulig framtidig utnyttelse av Fornebu-
omradet til bolig- og neeringsutbygging. (Utbygging av Fornebu
inngar som forutsetning for beregningene i kapittel 2 og kaj el
3.)

De planlagte veginvesteringene gir i tillegg en vesentlig bedring
av biltilgjengeligheten i rushtiden. Det betyr at kommunene vil sta
relativt fritt med hensyn til valg av alternative utbyggingsmenstre
sett ut fra krav om biltilgjengelighet.

Framtidig banedekning vil veere avhengig av hvilket traséalterna-
tiv som velges for de nye prosjektene mellom Skeyen og Sand-
vika. For alternativene uten omlegging av lokaltogtrasé vil dek-
ningen veere uforandret. Dersom lokaltogtraséen legges om
Fornebu, vil noen omrader miste sitt jernbanetilbud.

Utvidelse av togtilbudet vil suksessivt gi en bedring av kollektiv-
tilgjengeligheten fram mot 2010. / ernativet med stasjon péa
Lysaker pa det nye dobbeltsporet og ellers ingen traséomleg-
ginger, vil gi storst gevinst i den navaerende jernbanekorridoren.
De gvrige alternativene vil gi mer begrensede gevinster.

Pr. 1993 var tilgjengeligheten med tog bedre enn med bil i
rushtiden innenfor jernbanekorridoren. Utbyggingen av vegnettet
vil medfore at dette forholdet blir endret, til tross for store for-
bedringer i jernbanetilbudet. En viktig effekt av nytt dobbeltspor
er likevel at det vil frigjore betydelig kapasitet pa dagens trasé.
Dette gir grunnlag for mer utbygging rundt jernbanestasjoner.

Et mer jernbaneorientert utbyggingsmenster vil veere i trad med
politiske mal. Et slikt utbyggingsmgnster kan realiseres fram mot
2010 hvis kommunale utbyggingsplaner endres. Pa lengre sikt
kan en omlegging av lokaltogtraséen via Fornebu gi nye mulig-
heter. Andre muligheter kan veere & apne for mer omfattende
utbygging av jordbruksarealer rundt enkelte stasjoner. Langs
Spikkestadlinjen kan det trolig uansett giennomfores betydelig
utbygging. Pa strekningen Lysaker - Sandvika kan boligfortetting
og fortetting i neeringsomradene veere en aktuell strategi.

6.51 Innhold i analysene

Sparsmalet som skal belyses i dette kapitlet er hvordan transport-
investeringer og ulike utbyggingsmenstre sammen kan pavirke
tilgjengelighetssituasjonen i Asker og Baerum. Vurderingene tar
utgangspunkt i statlige mal for samordnet areal- og transport-
planlegging, samt fylkeskommunale og kommunale mal for ut-
byggingsmenster. Poenget er bade a vise hvilke transportinves-
teringer og hvilke utbyggingsmenstre som vil bidra til best mal-
oppnaelse.

For & fa fram dette perspektivet er analysen delt i fire trinn. Det er
forst foretatt en karilegging av dagens banedekning og vegtil-
giengelighet. Med dette menes hvor mange av de bosatte og hvor
store neeringsomrader som har banetilbud innenfor gangavstand
til stasjon/holdeplass i dag, samt oversikter over de bosattes
tilgjengelighet med kollektivsystemet og pa vegnettet. Tilgjenge-
lighet er definert pa grunnlag av reisetiden fra boligomradet til
Nationaltheatret i Oslo. Nationaltheatret er valgt som malpunkt
fordi de transportinvesteringene som studeres (i et lokalt per-
spektiv) forst og fremst representerer et tiltak og en forbedring i
korridoren Asker-Sandvika-Lysaker-Skeayen-Nationaltheatret.

| det andre analysetrinnet er det sett pa hvordan banedekning og
vegtilgjengelighet vil framstad i framtiden uten de planlagte veg-
og baneprosjektene. Det er forutsatt at kommunenes planer for
bolig- og neeringsutbygging gjennomfoeres.

| tredje trinn analyseres hvor stor del av de bosatte i 2010 som
far endret banetilbud (bade neerhet til bane og endret tilgjengelig-
het med bane) etter utbygging av nytt dobbeltspor for jernbanen.

Tilsvarende analyseres effekter av endret tilgjengelighet pa veg-
nettet etter utbygging av de nye prosjektene. Det legges i tillegg
vekt pa hvordan prosjektene endrer det relative forholdet mellom
tilgjengelighet med kollektivtransport og tilgjengelighet med bil.

| siste trinn har intensjonen veert & vurdere hvorvidt de ulike bane-
og vegalternativene apner nye muligheter for utvikling av bolig-
og neeringsomrader i henhold til overordnede retningslinjer for
utbygging i regionen. Dette innebeerer at planiagt boligbygging
og neeringsutbygging er analysert bade med basis i kommunale
planer og pa grunnlag av kartlagte alternative utbyggings-
muligheter i form av fortetting/utfyling. Det er ogsa lagt inn
forutsetninger om tomteutnyttelse og krav til vernehensyn.

De arealmessige vurderingene er knyttet til byggemuligheter for
boliger og neeringsvirksomhet med bl a konsekvenser for verne-
hensyn. For naturressurs- og landskapsmessige konsekvenser
av selve veg- og baneutbyggingene, vises det til andre deler av
konsekvensutredningen.

6.52 Datagrunnlag og metode

Stedfestede data

Analysene bygger pa stedfestede data om bosetting, arealbruk,
mulige utbyggingsomrader for boliger og neeringsvirksomhet,
vernehensyn, stasjoner pa eksisterende og planlagte jernbaner,
reisetider og arbeidsreisemgnster. Stedfestingen er basert pa
kartkoordinater (NGO). Avstandsberegninger og beregninger av
geografiske fordelinger er basert pa koordinatopplysningene.

Bosettingsdata

Bosettingsdata er hentet fra et grunnkretsregister som for hver
krets inneholder opplysninger om antall bosatte pr november
1980, pr1.1.1989 og pr 1.1.1993. Analyseomradet erinndelti 478
kretser. Hver av disse er stedfestet med kartkoordinater for
befolkningstyngdepunktet. Registeret er utarbeidet ved Tl pa
grunnlag av registre fra Statistisk sentralbyra, data fra Folkeregis-
teret og data fra Statens kartverk.

Arbeidsplasser

Neeringsvirksomhet er tallfestet som arealbruk (se Arealbruks-
data). Flyplassvirksomhet og annen samferdsel, landbruks-
neering og bygg og anlegg er holdt utenom beregningen. Pa
grunnlag av statistikk fra Akershus fylkeskommune over antall
arbeidsplasser i kommunene, kan vi fastsla at det i gjennomsnitt
er 8,25 arbeidsplasser pr dekar neeringsareal.
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6. SAMFUNNSMESSIGE VIRKNINGER

Framtidig banedekning vil veere avhengig av hvilket traséalterna-
tiv som velges for de nye prosjektene mellom Skeyen og Sand-
vika. For alternativene uten omlegging av lokaltogtrasé (G- og
H-alternativene) vil det ikke skje noen endring av banedekningen.

Alternativene J1-J3 gir visse endringer i banedekningen. Lokal-
togene bliri disse alternativene kjort via ulike traséer med stasjon
pa Fornebu. Alternativ J3 tangerer Snargya i nord med stasjon
ved enden av den gamle rullebanen mot nord (dvs rett gst for
Holtekilen). Alternativene J1 og J2 gar via den naveerende fly-
terminalen med stasjon omtrent under denne. Alle tre alternativer
betjener stasjonene Lysaker og Hovik, mens Stabekk stasjon
forutsettes nedlagt.

Omleggingen medfarer at det i beregningene forutsettes at noen
omrader som i dag ligger innenfor jernbaneomland, i framtiden
vil bli betjent av buss som hovedreisemiddel. P& den annen side
vil en del omrader pa Snargya “flyttes” fra buss til bane. Alternativ
J3 innebeerer at netto vel 2.000 feerre personer dekkes av bane
enn i alternativene G og H. Alternativene J1 og J2 far netto
3.000-3.500 feerre bosatte i sitt omland sammenliknet med alter-
nativene G og H. P4 tilsvarende mate vil en del neeringsarealer
bli berort.

2,4 emmummm1993

Alt H/J3 AltG ----- AltJ1-2
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Figur 6.5-7 Tilgjengelighet med tog 1993 og 2010 etter alternativ.
Indeks: Reisetid til Nationaltheatret med tog i rushtid
i forhold til reisetid med bil utenom rushtid.
Kilde: NSB og TOI

Det ma understrekes at beregningene gjelder under forutsetning
av at nye byggemuligheter som &apnes rundt en stasjon pa
Fornebu, ikke blir utnyttet. Ingen av de eksisterende utbyggings-
planene bergres av omleggingen.

Valg av utbyggingsalternativ pa strekningen Sandvika-Asker vil
ikke fa noen betydning for banedekningen. Nytt ruteopplegg etter
utbygging av de nye jernbaneprosjektene, vil imidlertid gi endret
kollektivtilgjengelighet i hele jernbanekorridoren Lysaker-Hegge-
dal. Endringene er et resultat av okt togfrekvens fra nesten alle
stasjoner (redusert ventetid) og kortere kjoretid for direktetogene
(vil kigre pa nytt dobbeltspor).

Figur 6.5-7 tar for seg det nye togtilbudets betydning for tilgjenge-
ligheten i jernbanekorridoren. Kollektivtilgjengelighet (gjelder her
kun tog) er beregnet for 1993 og 2010 p4 samme mate som
tidligere. Indeksen er imidlertid ikke fordelt etter antall bosatte,
men etter stasjonene pa jernbanen.

Det kommer klart fram i figuren at utvidelse av togtilbudet vil gi
en bedring av kollektivtilgjengeligheten fram mot 2010. Seerlig blir
det hoy tilgjengelighet fra Lysaker, Sandvika og Asker. Dette
skyldes bade at disse stasjonene vil fa sveert hyppige avganger
og at flere av togene vil ga som lokalekspress via det nye
dobbeltsporet. | den foreslatte ruteplanen er det forutsatt at
togene pa Spikkestadlinjen vil ga som lokalekspress fra Asker.
Dette gir betydelig bedre tilgjengelighet med togi 2010 enni 1993
langs denne linjen.

Utvidelsen av togtilbudet vil skje suksessivt ogsa for et nytt
dobbeltspor er realisert. Allerede i 1994 vil det bli innfart flere
avganger med lokaltog. Det omfattende togtilbudet i 2010 forut-
setter imidlertid at sporkapasiteten utvides.

Figur 6.5-7 viser at alternativ H med stasjon pa Lysaker pa det
nye dobbeltsporet, samlet sett vil gi storst tilgjengelighetsfor-
bedring i den ndvaerende jernbanekorridoren. Dersom det nye
sporet legges utenom Lysaker (alternativ G), vil tilgjengeligheten
for Lysakeromradet bli lavere i 2010 enn i 1993. Dette skyldes at
lokalekspresstogene som i dag stopper pa Lysaker, vil bli flyttet
til det nye dobbeltsporet. Dette tapet kan ikke oppveies av flere
avganger med ordinzere lokaltog (alle tog har samme kjoretid pa
strekningen Lysaker-Nationaltheatret).

Omlegging av lokaltogsporet via en stasjon nord for ndveerende
rullebaner pa Fornebu (alternativ J3) vil gi omtrent det samme
bildet som for alternativene G og H. Forskjellen er kun at tog-
omlandet forskyves litt i omradet Stabekk/Holtekilen.

Omlegging av lokaltogsporet via navaerende terminalomrade pa
Fornebu, vil fa starre konsekvenser. Kjoretiden pa strekningen
Hovik-Skoyen vil gke med 3 minutter. Dette forer til at tilgjengelig-
heten fra stasjoner som kun betjenes med vanlige lokaltog pa
strekningen Hgvik-Hon, blir omtrent den samme i 2010 som i
1993 (til tross for flere avganger). Omleggingen pavirker ikke
kjoretiden for lokalekspresstogene. Tilgjengelighetsforbedringen
for Lysaker, Sandvika og Asker blir derfor omtrent som for
alternativene G og H. Det samme gjelder for stasjonene langs
Spikkestadlinjen. Ellers er gevinsten ved dette alternativet at
Fornebuomradet far sveert god togbetjening.

Pr. 1993 var tilgjengeligheten med tog bedre enn med bil i
rushtiden innenfor jernbanekorridoren. Utbyggingen av vegnettet
vil etterhvert gi en kraftig forbedring av biltilgjengeligheten i
rushtiden. Konsekvensen blir at bil i 2010 framstar med best
tilgjengelighet i mesteparten av jernbanekorridoren til tross for
store forbedringer i jernbanetilbudet. Som det framgar av figur
6.5-8, er det kun for omiandet rundt stasjoner som betjenes av
direktetog og har mange avganger pr time, at jernbanen beholder

= O= Biltilgj ----- Biltilg] e==OmmTogtilgj —— Togtilgj
1993 2010 alt 1993 2010 alt
A H

Tilgjengelighet
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Figur 6.5-8 Tilgjengelighet med bil og tog i 2010 innenfor
omlandene til jernbanens stasjoner.
Indeks: se tabell 6.5.
Stasjonslosning H1/H2 og vegalt. A i2010.
Kilder: NSB og TOI.
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6.58 Byggemuligheter langs jernbanen

| figur & -0 2r det vist en oversikt over planlagt utbygging fram til
2010 wmisinor omlandet til naveerende og mulige stasjoner.
Planene er hovedsakelig konsentrert til stasjonene vest for Sand-
vika. 1/3 av det planlagte arealet ligger langs Spikkestadlinjen.

Figur & = 17 viser beregnet potensiell byggegrunn innenfor de
samrie uninandene. Den potensielle byggegrunnen er beregnet
pa grunnlag av registrerte ubebygde arealer fratrukket arealer
som allerede er planlagt utbygd. Ved Fornebu er i tillegg arealer
som er dekket med rullebaner eller andre flyplassmessige instal-
lasjoner, regnet som potensiell byggegrunn.

Registrerte jordbruksarealer er teknisk sett regnet som bebygg-
bare i sin helhet. Vernehensyn kan likevel gjore at mange av disse
arealene ikke er aktuelle for utbygging. | figuren er derfor jord-
bruksarealer med vurderingen “omrade med meget sterke eller
sterke landbruksinteresser”, skilt ut som egen kategori.

Ovrige ubebygde arealer vil vaere av varierende kvalitet som
byggegrunn. En del arealer vil veere teknisk vanskelig & utnytte
eller av ulike grunner (bomiljo etc) ikke @nskelig a bygge ut. Rundt
dagens stasjoner er det derfor antatt at maksimalt en tredel av
disse arealene kan utnyttes til bolig- eller naeringsutbygging.
Tallene i figuren ma pa dette grunnlaget anses som forsiktige
anslag.

Rundt de mulige stasjonene pa Fornebu er det gjort et unntak.
Her vil det veere f& terrengmessige vanskeligheter og lite behov
for & ta hensyn til eksisterende bomiljoer. For disse stasjonene
er utbyggingspotensialet regnet lik hele det “ledige” arealet.

Det er planlagt omlag 820 dekar boligutbygging og 730 dekar
neeringsutbygging innenfor omlandet til jernbanen. Dersom det
legges et strengt jordvernhensyn til grunn, viser figuren at det er
fa utbyggingsmuligheter utover planene. Det samlede ekstra
potensialet utgjar riktignok nesten 5.900 dekar. Dette er mer enn
dobbelt s& mye som arealer planlagt utbygd uten banedekning
(2.400 dekar - se figur 6.5-3). Mesteparten av potensialet befinner
seg imidlertid langs Spikkestadlinjen.

Pa strekningen Lysaker-Asker viser beregningene et potensial pa
kun 1.800 dekar nar arealer med sterke eller meget sterke
landbruksinteresser holdes utenfor. Intensjonen i de rikspolitiske
retningslinjene er imidlertid at utbyggingshensyn kan tillegges
starre vekt enn vern innenfor gangavstand fra stasjoner. Dersom
dette prinsippet alltid kommer til anvendelse, oker potensialet pa

den aktuelle strekningen til 5-6.000 dekar (utover utbygging som
er planlagt).

Etter de rikspolitiske retningslinjene for samordnet areal- og
transportplanlegging skal det legges vekt pa & oppna korte
transportavstander. Det er derfor neppe gnskelig & konsentrere
mer utbygging langs jernbanen dersom dette vil medfare lengre
avstander til Oslo sentrum enn de naveerende utbyggingsplane-

ne gir.

Dersom det legges til grunn at all planlagt utbygging uten bane-
dekning “flyttes” til omrader som har omtrent like lang eller
kortere avstand til Oslo sentrum og som ligger innenfor omlandet
til jernbanen, sa kan det beregnes et arealbehov til utbygging
langs de enkelte delstrekningene pa jernbanen. Det er forutsatt
at Baerum og Asker beholder sine andeler av utbyggingen slik
som i de naveerende planene.

P& strekningen Lysaker-Hovik er det behov for ca 230 dekar. |
folge beregningene vil det trolig veere plass til s& mye utbygging
i dette omrédet. Fra far er det bare planlagt utbygging av 10 dekar
pa Lysaker.

P& strekningen Blommenholm-Sandvika vil det veere behov for
vel 700 dekar i tillegg til 54 dekar som er planlagt utbygd (ved
Sandvika). Dette er omlag 50 prosent mer enn det er plass til.
Maksimal utbygging her vil dessuten fore til nedbygging av et
mindre areal med sterke landbruksinteresser.

Rundt Slependen er det behov for 170 dekar. Dette kan det veere
plass til uten arealkonflikter. Store deler av omlandet rundt
stasjonen har imidlertid arealer med sterke landbruksinteresser.
Fra for er det planlagt utbygging av snaut 70 dekar rundt stasjo-
nen.

Pa strekningen Billingstad-Vakas er det behov for ca 150 dekar.
Fraforerdet planlagt & bygge ut nesten 600 dekar i dette omradet
(innenfor omlandet til stasjonene). Det er mulig & fa plass til noe
mer utbygging uten & komme i konflikt med jordvernhensyn. En
del arealer med sterke landbruksinteresser vil imidlertid matte bli
berart.

Rundt Hen stasjon vil det vaere behov for ca 50 dekar i tillegg til
planlagt utbygging pa vel 60 dekar. Dette byggebehovet kan
dekkes uten konflikt med jordvern. Rundt Asker stasjon er det
behov for ca 140 dekar. Beregningen viser at det vil vaere plass
til sapass stor utbygging i tillegg til en planlagt utbygging i
omradet pa ca 240 dekar.

Rundt stasjonene Bondivatn, Gullhella og Heggedal er det plan-
lagt utbygging av til sammen 500 dekar. En mer jernbaneorientert
utbygging i denne delen av Asker skulle tilsi at utbyggingen langs
Spikkestadlinjen gkes med bortimot 1.000 dekar. Beregningene
tyder péa at en slik utbygging i prinsippet kan gjennomfares uten
& komme i konflikt med sterke landbruksinteresser. Starste delen
av utbyggingen vil imidlertid berore omrader med betegnelsen
mindre sterke landbruksinteresser.

Beregningene viser at det bar vaere mulig & konsentrere betydelig
mer utbygging til omlandene rundt stasjonene péa jernbanen.
Dette betyr at nesten all utbygging fram til 2010 kan gis bane-
dekning (jernbane eller T-bane). Forutsetningen for at dette skal
veere en  nstig lgsning er at jernbanens kapasitet okes.

6.59 Framtidige muligheter

Et mulig lokaliseringsmonster i ar 2010

| 1993 bodde vel 40.000 mennesker (30 prosent) innenfor jern-
banens omland (gangavstand) i Asker og Baerum. Med forelig-
gende utbyggingsplaner vil antall bosatte i disse omlandene i
2010 vaere kommet opp i ca 43.000 (fortsatt 30 prosent), en
gkning pa knapt 6 prosent. En forsterket konsentrasjon etter
strategien ovenfor, vil gi en befolkning innenfor jernbaneomlan-
dene pa bortimot 50.000 (35 prosent av befolkningen i 2010).
Dette gir en netto gkning av befolkningsunderlaget rundt jern-
banen pd 24 prosent, dvs godt innenfor kapasitetsgkningen pa
togsiden.

Et tilsvarende forhold gjor seg gjeldende for naeringsareal. | dag
ligger 38 prosent av arealet langs jernbanen (flyplassen med
tilhorende anlegg er ikke regnet med). Med eksisterende planer
vil naeringsarealet gke med vel 30 prosent. Dersom planene
folges vil ogsa situasjonen i 2010 veere slik at 38 prosent av
naeringsarealet ligger innenfor jernbaneomlandene. Med en mer
jernbaneorientert utbygging kan denne andelen teoretisk sett
komme naer 50 prosent.

dvis et mer jernbaneorientert utbyggingsmenster skal realiseres
ram mot 2010, ma deler av de kommunale utbyggingsplanene
andres. £ 2rnativt kan de byggemulighetene som er dokumen-
ert tas i bruk pa et senere tidspunkt.
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SAMMENSTILLING AV SAMFUNNS@KONOMISK NYTTE

Hoyest nytte/kostnadsforhold far det rene vegsystemet C,
E18/Baerumsveilinjen med et nytte/kostnadsforhold pa nesten 3.
Av kombinasjonslgsningene er det E18/Baerumsveilinjen kombi-
nert med Stasjonsmenster J (fysisk lesning daglinje + lang
slgyfe) som har hgyest nytte/kostnadsforhold pa 1,44.

De rene jernbanelgsningene viser nytte/kostnadsforhold mellom
0,26 0g 0,67.

| neste fase vil det inngd en detaljering av nytte/kostnads-
analysen. Her vil det vaere spesielt viktig & foreta en optimalisering
av hvilke elementer som bgr kombineres, bdde mellom veg og
kollektivigsninger, men ogsa kollektivmidlene imellom. Tidspunkt
for ulike investeringer vil ogsa veere viktig & bringe inn i neste
fase. | neste avsnitt er NSBs beregninger av nyttegevinst ved
forbedret punktlighet omtalt. Dette er ikke innarbeidet metodikk
for slike beregninger i analysene under kapittel 3 eller kapittel 6.2.
Forholdet bar bearbeides videre i fase 2, ogsa for veg og annen
kollektivtrafikk.

NSBs beregning av punktlighetsforbedring for tog

| NSBs analyser av jernbaneinvesteringer er effekten av bedret
punktlighet en viktig faktor, og denne beregningen tilsvarer ana-
lyser for andre strekninger. Punktligheten i Vestkorridoren regi-
streres i en database hos NSB. Pa bakgrunn av opplysninger
hentet derfra har vi beregnet hva forsinkelsene betyr i tapt tid for
de reisende, gkte kostnader for NSB og hvilke forsinkelser som
kan bedres ved utbygging av infrastrukturen. Vi har til slutt
beregnet tidsverdier for den beregnede bedring i punktligheten.
Tallene som er benyttet er tatt ut fra databasen i tidsrommet mai
1993 til mai 1994. Beregning er giennomfart for & beregne forskjell
i forsinkelse fra inngang i analyseomradet til inngang pa Oslo S.

Det antas at 10 % av alle som ankommer mer enn 4 minutter
forsinket mister korrespondanse eller pa annen mate paferes
(eller paferer andre) et ekstra tidstap. Dette ekstra tidstap er satt
til 20 minutter for lokaltogsreisende og 30 minutter for de gvrige
reisende. Pa resten av linjenettet ut fra Drammensbanen er det
utelukkende enkeltsporet drift med dertil pafelgende krav om
presisjon i rutene for & fa til kryssing. Forsinkelser som oppstar
pa Drammensbanen vil dermed ogsa lett spre seg ut i resten av
togomradet. Eksempelvis vil et IC-tog som er forsinket til Dram-
men om morgenen forsinke alle motgéende IC-tog. For & kom-
pensere for dette er det antatt at 30 % av alle forsinkelser inn i
omradet skyldes forsinkelser som opprinnelig oppsto inne i
omradet.

Arsaken til forsinkelser blir registrert.

6. SAMFUNNSMESSIGE VIRKNINGER

Av feilarsakene er det antatt at alle feil som oppstar pga. drift
(venting pa forankjerende tog, skifting, forbikjering etc.) vil for-
svinne nér det bygges et nytt dobbeltspor. Det er videre antatt at
2/3 av alle gvrige feil som ikke skyldes feil i togmateriellet ikke vil
skape forsinkelse, pga. muligheter til overkjgring mellom linjene.
Andelen av de rapporterte forsinkelsene som vil kunne elimineres
ved utbygging av nytt dobbeltspor, er beregnet til 72 %.

Beregnet gjennomsnittlig forsinkelse som har oppstéatt i omradet,
og som vil kunne elimineres ved utbygging av nytt dobbeltspor
blir da 2 min. 12 sek. for lokaltog, 3 min. 13 sek. for regiontog, 2
min. 35 sek. for IC-tog og 2 min. 22 sek. for hurtigtog. Forsinkel-
ser har en hoy kostnad ogsa i regnskapet til NSB. Det er anslatt
at disse kostnadene ligger i sterrelsesorden 2 % av de totale

kostnader. | tillegg vil gkning i hastighet p4 Drammensbanen
redusere driftskostnadene til alle eksterne tog.

Det er antatt at tid i forsinket rutegdende reisemiddel vurderes
som dobbelt sd ubehagelig som tid i reisemiddel i rute. Det er
derfor benyttet dobbel tidskostnad for den sparte tid de reisende
far ved reduksjon i forsinkelser. De samlede sparte tids- og
driftskostnader gar fram av figur 6.6.1.

Etter NSBs beregning av punktlighetsgevinst viser de rene jern-
banelgsningene nytte/kostnadsforhold mellom 0.71 og 1.15.
Kombinasjonsigsningen med hgyest nytte/kostnadsforhold gker
til 1.63

Vegalternativer Jernbanealternativer
Al B1 c | G H J
Veksel- | Fornebu- | E18-Barums- Daglinje Tunnel | Daglinje Tunnel Lysaker Lysaker| Daglinje Tunnel  Daglinje "lokal-
linje linje veilinje Nord Ser | "lang sleyfe" "lang slayfe" sloyfe Fbu N"

Investeringskostnad 2540 2610 1660 Investeringskostnad 1800 | 1850 | 1740 | 1840 1940 | 2020 2540 2640 2120
Annuitet 2010 191 196 125 Annuitet 2010 127 130 122 129 136 142 179 186 149
Vegtrafikkulykker 51 42 41 Kollektivtrafikkulykker 3 2 2 3
Trafikantnytte 311 308 348 Trafikantnytte - tid 128 173 179 148
Netto driftsutgifter, Netto driftsutgifter,
rullende materiell -7 -8 -11 rullende materiell 91 -87 91 -86
Drift / vedlikehold 2010]  -30 -35 -10 Drift / vedlikehold 2010 -6 -6 -8 -8
Sum nytte 324 307 368 Sum nytte 33 82 82 57
N/K 1,70 1,57 2,96 N/K 0,26 0,26 0,67 0,63 0,60 0,58 0,46 0,44 0,38

NSB's beregnede punkt-

lighetsnytte, NSB-P 59 59 59 59 59 59 59 59 59

N /K inkl, NSB-P 0,73 0,71 1,15 1,09 1,03 0,99 0,79 0,76 0,78
Kombinasjon av veg- og jernbanealternativer

B+G B+H B+J A+J C+J
Daglinje Daglinje Tunnel Dagl. "lang sloyfe" Tun. "lang sleyfe"| Dagl. "lang sleyfe" | Dagl. "lang slayfe"
Investeringskostnad 4410 4350 4450 5150 5250 5080 4200
Annuitet 2010 322 318 325 374 381 369 303
Kollektivtrafikkulykker 41 44 41 34 39
Trafikantnytte - tid 429 435 462 468 499
Netto driftsutgifter,
rullende materiell -98 -93 -98 -97 -85
)ift / vedlikehold 2010 -41 -41 -43 -38 -18
um nytte 330 345 362 367 435

N/K 1,02 1,08 1,06 0,97 0,95 0,99 1,44
NSB's punktlighetsnytte, NSB-P 59 59 59 59 59 59 59
N / K inkl. NSB-P 1,21 1,27 1,24 1,13 1,10 1,15 1,63

Figur 6.6-1 Sammenstilling av samfunnsgkonomisk nytte.
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7. KONSEKVENSER FOR MILJG

Togtrafikkstoy

Resultatet av beregningene er vist i tabell 7.6 og figur 7.2-2. De
viser antall boliger som har et ekvivalent stayniva over 60 dBA.
Foreslatt skjermingsomrade er vist, samt antall boliger etter
skjermingstiltak.

Av ;se trasé-alternativene er det 4 alternativer som skiller seg
ut i negativ retning: Alt. G1, Alt. H1, Alt. J1 og Alt. J3

Samlet stoy

Det er i tabell 7.7 satt opp en matrise for sum av boliger med
utendors ekvivalent stayniva over 60 dBA, uten stayskjermings-
tiltak. En m& her ta i betraktning at enkelte boliger er eksponert
bade for jernbane- og vegtrafikkstay.

Tabell7.6  Stoybelastning fra togtrafikk Tabell 7.7  Sum boliger med stoy over 60 dBA, uten skjerming
Boliger med Ant. Bol. Alternativ JERNBANE
Alternativ ekv. degnniva Skjermingsomrade etter <
> 60 dBA tiltak D.S”) Gi G2 H1 H2 H3 J3
Asker - Sandvika Ref 5470 5620 5220 5730 5250 5270 5630
] VvV | A1 4730 4880 4480 4990 4510 4530 4890
Dagens sit. * 240
. E | B1 4620 4770 4370 4880 4400 4420 4780
Indre linje 180
. G|C 4830 4980 4580 5090 4610 4630 4990
Ytre linje 190
Sandvika - w_AQ<m3 *) Dagens situasjon, se fotnote tabell 7.6
Dagens sit. * 620
Alt. G1 770 Stabekk. vid. skole - Bl.holm 520
Alt. G2 370
Alt. H1 880 Lysaker-Blommenholm 570
Alt. H2 400
Alt. H3 420
Alt. H4 370
Alt. J1 880 Lysaker-Blommenholm 570
Alt. J2 400
Alt. J3 780 Lysaker-Hgvik 570

* Naveerende stgybelastning er tatt fra rapporten “Stgyberegninger Drammensbanen”,
NSB, 1992.

7.3 Klima

Beregning av klimakonsekvenser

Det er ikke gjort forsgk pa a ansla konsekvensen av endrede
COg2- utslipp péa klima/temperaturendringer. Dette skyldes at slike
vurderinger vil bli spekulasjoner og at man ikke kjenner til meto-
dikk for slik beregning.

Det er imidlertid beregnet CO2-utslipp for alternativene, der det
framgar at utslippene vil variere lite mellom alternativene. Bereg-
ningene gir noe lave tall fordi tunnelene ikke er med.
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LANDSKAPR, NATURMILJ@, KULTURMILJ@ OG KULTURMINNER

7. KONSEKVENSER FOR MILJJ

Sammendrag av traséutredningene i
kap. 7.41-7.45

Vestkorridoren omfatter et omrade som i stor grad er utbygd med
middels tett bebyggelse. Nye veg- og baneanlegg vil fa kon-
sekvenser bade for natur- og kulturlandskap, bebyggelse og
arkitektur. Disse forhold er neert knyttet til hverandre og ma sees
i sammenheng nar det gjores anbefalinger om system- og trasé-
valg.

| utredningsarbeidet er det foretatt registreringer og vurderinger
for folgende temaer:

¢ landskap

e naturmiljg

e kulturminner og kulturmiljo
e friluftsliv og rekreasjon

e reisendes opplevelser

| tillegg beskrives viktige avbetende tiltak.

Omradebeskrivelse og problemstillinger

Strekningen Asker-Sandvika-Oslo ligger i det storslagne landska-
pet omkring indre Oslofjord. Fjorden - vannflaten - utgjer gulvet i
et stort overordnet landskapsrom, som igjen kan deles opp i flere
mindre rom. De geologiske prosessene har bestemt berggrun-
nen og formen pa terrenget rundt fijorden, og gir betingelser bade
for klima og vegetasjon, og senere neeringsutvikling og bebyg-
gelse. Elvedalene utgjor viktige trekk i landskapsbildet som gir
potensielle konflikter nar de krysses av traséer. Strand-omradene
langs fjorden er viktige randsoner, og er sarbare for inngrep.

Sterkt vekslende klima, topografi og jordbunnsforhold i landska-
pet rundt Vestkorridoren gjor at plante- og dyrelivet er meget rikt
og variert. De nye traséene bergrer ulike typer naturomrader og
naturmiljg.

Verneinteressene er skilt i to deler:

* Spesielt naturvern, vernet eller verneverdig i hht. naturvern-
loven
* Generelt naturvern, ikke vernet i hht. naturvernloven.

Grontstrukturer i byggesonen og strandomrader utgjer de starste
arealene i det generelle naturvernet. Nye veg- og banetraséer
bergrer 7 vassdrag som alle er varig vernet. Dette medfarer at
kryssing av vassdrag kan gi konflikt, og ma utferes med omtanke
for vassdraget.

Kulturminner deles i to grupper:

* Fornminner (eldre enn reformasjonen 1537)
* Nyere tids kulturminner

Begge grupper kan omfatte enk« objekter eller kulturmiljger.
Fornminner er automatisk fredet i h.h.t. Kulturvernloven. Ingen
kiente fornminner blir direkte berart av de foreslatte traséer, men
arkeologiske undersgkelser ma paregnes. For nyere tids kultur-
minner vil det bli konflikt med sével enkeltobjekter som miljger.

Av omréader hvor kulturminner blir bergrt eller seerlig hensyn bgr
tas er:

 Solstad-/Astadomradet i Asker

¢ Langs Gamle Drammensvei, Sandvika - Stabekk

e Lagasen ved Lysaker

* Hovik kirke og Hovik Sendre gard

* Industriomrédene ved Lilleaker og nederst ved Lysakerelva
* Veekergstuene, Vaekerg politistasjon, Vaekerg gard

* Frognerstranda, Skarpsno - Frognees.

Friluftsliv og rekreasjon er stort sett lokalisert til tre typer omrader:

* Strandsonen langs sjgen, vann og vassdrag
* Marka og landbruksomradene
* Parker, grantomrader og idrettsanlegg i boligbebyggelsen

Disse omradene har ulik bruk i frilufts- og rekreasjonsgyemed,
men er hver for seg like viktige for forskjellige brukergrupper.
Sammen dekker omradene et behov som naeromrader og fiern-
omréder for ekstensiv og intensiv bruk for ulike grupper av
befolkningen. Marka og strandsonene langs fjorden har regional
betydning, mens de andre omradene i hovedsak betjener neer-
omradene.

Strandsonen blir bergrt av traséalternativer pa enkeltpunkter og
elvedragene krysses. Marka blir tangert av jernbanetraséer. Min-
dre friluftsomrader i bebyggelsen blir i varierende grad bergrt av
nye tilfarselsveger og parallellveger.

P& strekningen Asker - Oslo er det mange opplevelsesmuligheter
for de reisende bade nar det gjelder landskap og bebyggelse.
Dette er innfalls-porten til Oslo, og reisen gar gjennom Norges
tettest befolkede omrade, men kontakten med naturen er slaen-
de. Opplevelsesmulighetene i de forskjellige traséene vil avhenge
av hvor mye man far se p.g.a. tunneler og stoyskjermer.

Her folger en sammenstilling hvor hver trasé blir vurdert med
hensyn til folgende temaer:

¢ landskap

* naturmiljo

e kulturmiljg og kulturminner
e friluftsliv og rekreasjon

¢ reisendes opplevelser

For en beskrivelse av hvilke forhold ved hvert tema som er
registrert og vurdert, henvises det til de enkelte delkapitlene
7.41-7.45,

Konsekvenser av jernbaneutbyggingen

O-alternativet

Dagens jernbane underordner seg stort sett landskapets hoved-
former. Naturmiljget er lite bergrt, bebyggelsen og kulturminner
har kommet etter eller innordnet seg etter banen. Friluftsliv og
rekreasjon har ogsa tilpasset seg banen. De reisendes opplevel-
ser er gode, med korte tunneler og fin oversikt over landskapet
0og bebyggelsen.

Asker - Sandvika, indre linje

Dagsonene ved Astaddammen og Jongsasveien gir store lokale
terrengendringer og krever ngye vurderinger i bearbeidelsen.
Ved Solstad/Astad er det naturmiljget som belastes mest ved
inngrepet. Jongsasveien naturminne blir berart. Turvegkryssing-
en ved Astaddammen ma ivaretas. De reisendes opplevelser er
minimale da det vesentlig er tunnel.

Asker - Sandvika, ytre linje

Starre inngrep som er betydelig mer eksponert enn “indre linje”
ved Astad/Solstad. De negative konsekvensene for naturland-
skapet er store. | tillegg bergres kulturlandskapet i starre grad
enn ved indre linje.

Dagsonen er noe lengre, men gir ikke vesentlig starre reiseopp-
levelse.

Sandvika - Skeyen, stasjonsmenster G

Daglinje G Baerum

Store terrenginngrep ved Engervannet og Skayen som kan ak-
septeres estetisk, men far negative konsekvenser for naturmiljget
ved Engervannet. Dagsonen Hovik - Stabekk falger landskaps-
draget, men vil veere arealkrevende og sprenge dimensjonene i
det sméaskala landskapet. Viktige grantomrader, kulturminner og
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LANDSKAPR, NATURMILJ@, KULTURMILJQ OG KULTURMINNER

7. KONSEKVENSER FOR MILJQ

Jar - Granfoss, alternativ A1, B1

Kryssingen av Lysakerelva vil ha negative konsekvenser for
landskapet, friluftslivet og naturmiljget. Tunnelportaler og veg gir
konflikt med kulturminner. Fornminner kan bli bergrt. Dette ma
avklares og arkeologiske utgravninger paregnes.

Gjonnes - Fornebu, alternativ A1, B1

Traséen gar gjennom villabebyggelse som er svaert sarbar for
slike inngrep. Ingen naturmiljger blir bergrt, noen registrerte
kulturminner vil bli bergrt. Detaljutforming og tilpasning til bebyg-
gelsen er viktig.

Gjonnes - Hovik, alternativ C
Kulturlandskap og rekreasjonsomrade ved Ballerud blir berart.
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NATURMILJQ

7. KONSEKVENSER FOR MILJ@

Under trasévurderingene kommenteres naturforholdene langs
berorte deler av vassdragene naermere. Nar det gjelder fiske-
ressursene, er det hensiktsmessig & papeke noen fellestrekk her.

Alle vassdragene fgrer anadrom laksefisk. Det vil si at laks og
sjoarret vandrer opp fra sjgen og gyter. Vassdragene betyr bl.a.
sveert mye for sjoarretfisket i indre deler av Oslofjorden, som er
regnet for & veere en av landets beste . Qrreten viser sveert god
vekst i disse vassdragene. Dette skyldes en kombinasjon av lang
vekstsesong med gjennomgaende hgye vanntemperatur og
sveert god nzeringstilgang. De gode neeringsforholdene for fiske-
yngelen resulterer ikke bare i rask vekst, men ogsa i hoye
tettheter. Lysakerelva og iseer Sandvikselva er viktig sportsfiske-
elver. Sandvikselva er regnet for & veere en av landets beste
lakse-/sjogrretelver nar en sammenligner med elver av samme
starrelse andre steder i landet.

Béade for Lysakerelva og Sandvikselva legges det hvert &r ned et
stort arbeid med kultivering av vassdraget. For Lysakerelva fore-
ligger det planer for hvordan man kan gjgre en storre del av elva
lakse- og sjogrretfgrende.

| Neselva gar det laks og sjoarret nesten helt opp til Drammens-
banen. Pa oversiden av banen kalles elva Stokkerelva. Her finnes
kun innlandsgrret.

| nedre del av Maerradalsbekken er det viktig & bevare de fa
dagsonene urgrt. Sjegarret vandrer ca. 400 m opp i vassdraget for
a gyte.

| Hoffsbekken er det registrert forbausende mye sjoarret og laks,
elvestgrrelse og omgivelser tatt i betraktning. Det anses som
viktig at strekningen fra jernbanen og oppover ikke blir ned-
bygd/lagt i ror.

| kystsonen Slependen - Lysaker - Skayen er det grunne partier,
bukter og viker som er viktige sjogrretlokaliteter. Seerlig gjelder
dette indre Lysakerfjorden og Bestumkilen.

Inngrep i vassdrag.

Ved inngrep i og ved vassdrag er det viktig & holde seg til
folgende prinsipper:

* Krysningspunkt med bruer og kulverter ma anlegges slik at
det ikke virker vandringshindrende og at bunnsubstrat og
stramforhold ikke endres vesentlig. De ma heller ikke hindre
fri ferdsel langs vassdragene. Dette gjelder bade med tanke
pa dyreliv, fritidsfiskere og for det gvrige friluftsliv.

Figur 7.42-5 | fossen ved Lysaker molle er det allerede bygget

laksetrapp. | dag kan laks og sjoorret vandre opp
til Granfossen.

» Kantvegetasjon ma beholdes i sterst mulig grad. Der det er
nodvendig a fierne kantvegetasjonen, ma ny tilplantning skje
sa rakst som mulig.

* Man ber unngd trafikkbelysning som lyser direkte pa elve-
flatene. Det skyldes at fisken blir sky pa opplyste elvestrek-
ninger.

Konsekvenser av jernbaneutbyggingen

Veg- og banealternativenes konsekvenser for naturmiljoet vurde-
res ver for seg, og aktuelle delstrekninger vurderes separat.

Asker - Sandvika, indre linje

Dagsone like etter Asker stasjon tangerer LNF-omrade. Blandet
lgvirevegetasjon danner her en randsone mellom eks. toglinje og
aker/friluftsomrade. Med to dobbeltspor dannes en gkt barriere
for hjortevilt. Viktigste trekkveg ligger noe naermere Hgn stasjon,
slik at konflikten blir moderat.

Dagsone ved Solstad/Astad tangerer LNF-omrade som utgjor
viktig randsone mot Marka og mot Skaugumasen naturreservat
(1982), Nordre Skaugumé&sen naturreservat (1993) og Astad
naturreservat (1982). Via Stokkerelva er dette knyttet til Stokker-

omradet, foreslatt naturreservat. Alle omradene har botanisk
verneinteresse, med rike edellgvskogsbestand av forskjellig type
og karakter. Astad N.R., som ligger naermest dobbeltsporet, har
ogsa stor pedagogisk verdi.

Traséen berarer ogsa biotoper for fugl og vilt, herunder fylkets
viktigste fasanomrade (regional verdi) og viktig vinterbiotop for
elg og réadyr. Viktig hekkeomrade for spurvefugl nord for Astad-
dammen kan bli bergrt, likesa selve damomradet, som er regio-
nalt viktig biotop for frosk.

Stokkerelva/Neselva ma krysses med ny bru, anleggsarbeidet
med fyllinger og konstruksjoner vil forstyrre dyreliv, fugl og fisk
langs og i elva. Sannsynligvis er det anleggsfasen som gir starst
konsekvens for dyrelivet, men indre linje ligger like ved siden av
eksisterende dobbeltspor. Dermed oppstar en forsterket barrie-
revirkning, og denne bgr vurderes naermere, sammen med effek-
ten av gkt staybelastning.

Terrenget som traséen legger beslag pa er for det meste sveert
bratt. Etablering av ny vegetasjon i skjeeringer kan bli vanskelig.
De bratte, vegetasjonskledde stupene er saeregent for omradet,
og inngrep vil gi vesentlige konsekvenser for naturmiljget.

Like for Sandvika kommer ny tunnelportal og trasé i vesentlig
konflikt med Kampebraten og Jongsasveien naturminne(1988).
Her er det rike geologiske forekomster, bl.a. fossiler, dels av
internasjonal/nasjonal verdi (se figur 7.42-1). Deler av Jongs-
asveien NM ma sprenges bort, men de mest interessante i
vernesammenheng vil sta igjen. Disse blotningene kan bli van-
skeligere tilgjengelig enn i dag, ettersom de blir liggende mellom
eks. og nytt dobbeltspor.

Videre mot Sandvika stasjon blir det ny bru over Sandvikselva.
Spesiell aktsomhet ma vises, slik at en unngar fyllinger og utslipp
i elva.

Asker - Sandvika, ytre linje

Dagsone like etter Asker stasjon far konsekvenser som for indre
linje.

Dagsone over Solstad/Astad er forskjovet ca 200 m mot sydgst
i forhold til indre linje, og krysser daldraget med Neselva v.h.a.
en 240 m lang bru og meget store terrengfyllinger. Inngrepet gir
betydelige konsekvenser for naturmiljget, med gjenfylling av
starre bekk tilharende Neselv-vassdraget. Halve dagstrekningen
ligger i LNF-omrade, og selv om ingen registrerte biotoper blir
direkte bergrt som ved indre linje, innebeerer traséen store en-
dringer i et naturomrade som ma sees i sammenheng med Marka

153




12°1"

1opeiwo-4NT 'O alubep paa uus aipuiw Biabie} inpnisiugib
1o} ussuanyasuoy B0 ‘@leuoy usuosHep J41q yaqgels Bo uolsels
NIAGH WO[8N "1euueAIabug paa o) alulbep 10} WOS JaSUaA}asu0y,

PION 18X4BSAT ‘CH

MHOqeIS POA JOpRIWO-4NT paw
PiIjuoy Jebuun u3 :usgsel) pan 3yall Jamsod 1o 18p J8 - uolsenys
apusIBIsISHe [ Ploy4o} | i uaw - H Bo © slulbep |} ployJo} 1 nes

‘H oluljbep 10} WOS J9SUBANBSUOY 18P JI|q 19SSAI B3R A 10}
1S9/ 81| [epodjauuny |1} JexesAT 1o} 1saA uabulas ei4 ‘6 alulbep
10} WOS 19SUBA}ISUOY 19p J1|q udAoXS paA Bo jauueniabug pap

H eluyjsuuny ‘gH

D
aluibep 1o} wos 1jq usAe)S pan uabuluyalls 10} JOSUBAYISUOY

‘uspouadsbBbajue | 1asuanyasuoy
- 9/ ~dey Japun 60 gy | apis Beipssea | daibBuul wo Jejuswiwoy
Bunglo} 8S "L@Iaq 1|q uey ‘Japjeiey aubaises uis 19pelwo I6 e
ed paw 18 wos ‘eAl@ sbuej uolseiaban 60 Jcel) ajwern) “1abuiuylia
apuaieas|i} I6 esbo uey BbajuesA| 6o Jauolsyniisuoxniq Ae ab)g}
Wos pjoylojsh| apalpu ‘uapuelsageysly apexs Bo Bulusuainioy
dlgipaw uey piagiesbbajue 6o ‘nig Au 18p di|q BAjBI9XESAT PBA

"UBIDAJUDAPY//UBISALINISAY |} JoxesAT ely
uabuiuxa.1s o) 1apalb sawwes 19q "eapiayesAT Bo usueq wojpw
uauos Biliees ‘uauequial Ae uapispiou ed 6o apeiwor||IA LINPNILS
-uelb 10} suaayasuoy alebiianA 1ib JoxesAT Jow wel) auosbeq

'6) ofulBep 1o} WosS J1|q XHBqEeIS |1} WEl) JOSUSAYDSUOY
H olunbep ‘tH
*H Jo1sugwisuolse]s ‘Ualong - ByIApuUBRS

Japijuoy uabul 18p 41|q Buagio} ‘© alulbep
1o} wos J|q usAo)S pen Bo Jauueniabug paA oUBSUSANBSUOY

o elujjeuun) ‘2o

(0} -€p"£ AnByYy alsejuowoio) as)
‘JopeIwo | uainpnisiueib Jexyans usg|eziiqieH sbue| auabey
ajweb ap 60 ushe)g paA udWOl-94Ud SUdS|O, JOA0 auosBeq

‘usueq
sbue| 60 speiwoe|ia | npnusiuelb 1o} Jasuanyasuoy bBbajn
| usosel} Jgj YHagels - wjoyuswwolg usbuiuxans ed (6 -gv L
Inby} elseluowolo} as) uloAinjeu 9|[918uab 19p paw PIjjuoy aou
116 10q (pew 19x14Ap) apeiwo-4NT 1@ wouualb Bas todsyeqgop

10PIIq 1 1PIW 1S18A0 SBIIYS WOS ‘pieb pejsy Jojuspau 1ob6)) jeriaseunieu peisy Bijexysuea

11q Burioyebonas uey jobusiiig] 8)jeiq 18P | 10dS})oqqop opusIalSISHa (10§ 81)SUBA Ji}) Ae uspisuul ed suosbep Au sey alulj aipuy

's)9 16e|wo 60 nAu JaieBs M)oqeis 6o WIAGH WOojIBN dpeiwo
-6110q 1 inpnuISIUEIB 10} JOSUSAYOSUOY USSR JB) prISWEY PaA

" JOSUDAYISUOY
e Ae Buuspina Bipju 1o} Buiuldsinioy BIpUsApoU UD 18 BUAD
-sbulused|y 6o -aje} sauaue 6o uadoyoigalbiny wo uolsewsour ual
-le1op 1o “1oeuodiauuny Ae Buuasse|d Bijgpua Ae Bejuunib ed g
sk} N | sevloy 1eq Jabuubaiaghels jouuny Au "e'6-d ‘uolsenys
suabep |11 pjoy.o} | Agls pasnpal 1|q 19p uey Jsuueaabug Ae |ap
al1so | "uabuiuiseloghels “e-6-d jsuiw a1 ‘19A119|6N) 10} JOSUBAY
-asuoy aaiebau 16 uey yyyenbol pe Bo Jodsyaqqop BAN “Jepud
Bijees ‘|Bnjuuea 1o} dojoigsie|ay Bipjia jeuoibal us 1a 19p ‘160j00z
Bo 16oj0IpAY |11 1011AUY JasSaIBUIBUIBA Jey JapeiwosuueAlabul]

('1opeiwosuueAIabUT JOAO DYISIONO 10}
p21 opis g "lu ojojeiys as) ‘Biepesiaq HBaidinjeu sjopeiwo 1oy
-yoAs apap bo ‘salalpbanal auuny addau |IA pAs 10w uabulueiys
appapisuolseiabon 6o ayeiq uap | BuuceMs|alg (z-gy 2 inby 9s)
1ouueA 10} pAs 19peiwobijoq Bo 1suueA wojjdw usuospue. ajews
uap ed Buluiselaq Yo Jaigipaw jsuuenabug sbue| uauosbeq

wnueeg - H olulbep ‘1o

) 19]SUBWSUOISE]S ‘UBABYS - BYIApUBS

9-gv°/ inbi4

“alul] aipul 10}
WOS SUBSUSAYISUOY JI|q uolse)s eyiApues jow uul sauosbep Jo4

1awwolsdeys
-pue| aews ‘abuel) 19p | apualifisio) 1ebaw axlIA IA (BAjRSBN
Jano w Gg ®o) apAry senuq 6o ‘ladexspuennyny Bo -injeu ayu
19p | Jajuswaepawwal) ajusurwlad 1140} 1A JBuolsyniisuoynig

"2 9SB} MM | dldwlaeu salapina
lgQ ayaq -aiauleq 19|wes ua uus Buuse| alabiyep ua Bijos)
12 anep Bo ‘yop Jijq ualalleq uay "uolsenys suabep |1} pjoylo}
1 BuluyiinaIBLIBg 19X491810) UD - alul 8ipul JO} WOS - 16 udasel |

"2-1¥°L InbBy afsey
-uowo}o} g ‘ueqigjwouuslb Je usw ‘py Bue| e} |IA J8bulh)busl
-191 Ae Bulierebanay rualulboy 1o} 1SeApiou susjealasalinieu 6o

OrmINgNLYN

OrTIN 404 HISNIAMISNOXA *L






















KULTURMINNER OG KULTURMILJQ

7. KONSEKVENSER FOR MILJ@

7.43 Kulturminner og kulturmiljo

Metodikk

Vurderinger og beskrivelser er foretatt for folgende kategorier
kulturminner/-miljg, som er vist pa temakart:

e Fredet i h.h.t. Kulturminneloven, inklusive fredningsforslag
under behandling.

* Regulert til spesialomrade bevaring, eller bandlagt i kom-
muneplanens arealdel.

e | Baerum kommune: Prioriterte omrader i kulturvernplanen for
Baerum av 1990.

e | Asker kommune: Omrader med stort kulturhistorisk innhold
i Asker.

e | Oslo kommune: Omrader registrert som “Milje, landskap,
konsentrasjon av kulturminner” i Fjordbruksplan for Oslo,
kommunedelplan for fjorden.

* Registrerte kulturminner/-miljo.

* Veger/vegfar av kulturhistorisk interesse i Asker.

Eksisterende registreringsmateriale har dannet niva for utred-
ningen, men de enkelte kommuner, Fylkeskultursjefen i Akershus
og Byantikvaren i Oslo har bidratt med oppdaterte opplysninger
om gjeldende reguleringsplaner og status for kulturvernsaker
under behandling.

Kildene som har veert brukt er:
- Plan for vern av kulturminner, Kart og miljgbeskrivelse,
Askerkommune, 1993.

- Oversikt over registrerte fornminner i Asker.

- Kulturminneregistrering (SEFRAK) for Asker, kartkatalog,
FylkeskonservatoreniAkershus, 1990.

- SEFRAK for Asker, Rapport, Asker reguleringsvesen, 1993.
- Diverse reguleringskart, Asker kommune, 1994.
- Gjeldende kommuneplan for Asker

- Kommunedelplan 1992 - 2000 for planlagt utbygging pa Hvalstad -
Astad, Asker kommune 1993

- Plan for kulturvernet i Baerum, kart og rapport,
Baerumkommune, 1993

- Kulturminner i Beerum, datasett, Baerum kommune, 1993.

- Den gule listen, Byantikvaren i Oslo, 1986.

- Fjordbruksplan for Oslo, Oslo kommune, 1988/1990.
- Kommunedelplan for Skeyen, forslag, Oslo kommune, 1993.

- Verneverdige og fredede kulturminner og naturforekomster i byg-
gesonen, Oslo kommune/Universitetet i Oslo, 1973.

- Notat om kulturminner i forbindelse med konsekvensutredning for
Vestkorridoren, Byantikvaren i Oslo, 1993.

- Forslag til reguleringsplan for Skarpsno - Frognerstranda - Bygdey
allé, bevaring, Oslo kommune, byplankontoret, 1992.

- Notat om Skarpsno - Frognees, bevaring, Oslo kommune, Plan- og
bygningsetaten, 1989.

- Skisser til kommunedelplan for Mustadomradet, bevaringsomrade
for Lysaker-Lilleaker, Byantikvaren i Oslo, 1991.

- Diverse opplysninger, Fylkeskultursjefen i Akershus, 1994,

Grunnlagsmaterialet har foreligget dels i digital, dels i analog
form, og dette har medfort varierende noyaktighet i temakartet.

Nar det gjelder Asker, er kjente registrerte kulturminner tatt med
for de berarte omrader. Ett punkt pa kartet kan stedvis repre-
sentere flere objekter, f.eks. et helt gardstun. For Oslo er kun de
mest relevante objektene og omradene tatt med. For Baerum har
nesten all informasjonen veert digitalt tilgjengelig, og er tatt med
i sin helhet.

Kulturvernarbeidet i de tre berarte kommunene er ikke samord-
net. Dette gjenspeiles i at temakartets “kategori nr. 3" ikke er
likelydende for kommunene. Da det har veert et mal a gi et sa
nyansert bilde av verneinteressene som mulig, er denne presen-
tasjonsformen likevel valgt.

Det er dog viktig & veere klar over at det som er kartfestet i
“kategori 4" som registrert kutturminne, ikke nadvendigvis repre-
senterer en mindre verneverdi enn "kategori 3". En ma veere
forberedt pa at antikvariske myndigheter kan fatte midlertidig
vedtak om fredning i hh.t. Kulturminneloven for alle typer kultur-
minner som er vist, dersom traséer viser seg a gi alvorlige
konflikter.

Omradebeskrivelse og problemstillinger
Kulturminneloven av 1978 definerer kulturminner som:

“..faste og lgse fornminner og skipsfunn i eller over jorden,
sjobunnen og vassdrag, og arkitektonisk eller kulturhistorisk
verdifulle byggverk og anlegg av enhver art”.

Kulturminner deles gjerne i to grupper:

* Fornminner (eldre enn reformasjonen, 1537)
* Nyere tids kulturminner

For begge grupper er det snakk om bade enkeltobjekter og hele
kulturmiljg, herunder by- og kulturlandskap, sistnevnte forstatt
som jordbrukslandskap med kulturhistorisk verdi.

Registreringsarbeidet med kulturminner er kommet langt, men
kulturminner fra nyere tid, og seerlig fra de siste 50 - 70 &r er viet
mindre oppmerksomhet. Det er viktig at KU fase 2 fokuserer
nzermere pa denne type kulturminner, samtidig med at bybebyg-
gelse og tettstedsstrukiur giennomgéas mer detaljert.

Fornminner er automatisk fredet i h.h.t. Kulturminneloven. | plan-
omradet finnes det mange slike, men det er ingen kjente fornmin-
ner som blir direkte bergrt av de foreslatte traséer. En ma regne
det som sannsynlig at ukjente fornminnerkan patreffes. Naermere
utredning og undersgkelser ma derfor gjennomfares i det videre
planarbeidet.

For nyere tids kulturminner vil det bli konflikt med savel enkelt-
objekter som miljger av alle kategoriene som er opplistet under
“Metodikk”. Veg/bane kalisert langs eksisterende traséer vil
stort sett gi bredere inngrep enn dagens. Dette gjer at kulturmin-
ner/-miljger som en tidligere har klart & unnga, na ligger utsatt til.

Selv om kulturminner ikke bergres direkte av nye traséer, kan de
forringes ved at miljget de star i endres. Eksempelvis kan ngd-
vendige stoyskjermingstiltak forarsake utilsiktede forandringer
for bevaringsomrader og enkeltobjekt. Eksempler pa steder som
ma vies stor oppmerksomhet ved detaljutforming/videre planleg-
ging er stasjonsomradene pa Stabekk og Skoyen og omradene
rundt Vaekergstuene og Havik kirke.

De nye veger og baner har strengere krav til kurvatur enn
tidligere, og valgmulighetene nar det gjelder tunnelpahugg be-
grenses av terrengformasjoner og geologiske forhold. Dette gjor
det vanskelig & unngéa enkeltforekomster som tidligere ikke er blitt
berort, og interessante, enhetlige omrader kan lett komme til &
bli oppsplittet. Eksempler er kulturlandskapet ved Ballerud, be-
byggelsen nederst langs Lysakerelva og kultur-/naturlandskapet
ved Solstad/Astad i Asker.

Denne rapporten gir ikke rom for noen fyldig innfering i de
kulturhistoriske forhold i Asker, Baerum og Oslo kommune. Pa
neste side beskrives i korte trekk de viktigste omrader som
berares. Under trasévurderingene beskrives og illustreres de
enkelte kulturminner og miljger som nye veg-/baneanlegg kom-
mer i konflikt med.
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REISENDES OPPLEVELSER/AVBQTENDE TILTAK

7. KONSEKVENSER FOR MILJ@

Av og pékjgringsramper pa tildels korte dagstrekninger vil be-
grense mulighetene for opplevelser utover det trafikale. Reisende
mot Oslo (gstgaende) vil ikke oppleve Lysaker og dermed miste
vesentlige punkter i sin orientering mot hovedstaden. Samlet sett
vil dette alternativet gi darligere opplevelser for de reisende enn
dagens veg.

Ny tunnel langs Baerumsveien vil gi redusert reiseopplevelse i
dette omradet.

Sandvika - Oslo, alternativ B1 (Fornebulinjen)

E-18 gar store deler av strekningen i tunnel med en kort dag-
strekning med kryss ved Fornebu. Alternativet vil gi fa opplevelser
for de reisende langs E-18.

Nedbygging av eks. E18 il 4 felts veg vil gi bedre reiseopplevelse.
Forbedret vegmilijg og rundkjgeringer, som gir klarere definering
av senteromradene langs vegen, er positivt bade for lokaltrafik-
ken og de bussreisende.

Tunnel langs Baerumsveien reduserer reiseopplevelsen.

Sandvika - Oslo, alternativ C (Baerumsveilinjen)

E-18 vil falge dagens trasé pé hele strekningen, og opplevelsen
for de reisende blir som idag. Som hovedadkomst til Oslo fra vest
vil dette veaere et godt alternativ. Det forutsetter imidlertid at
vegmiljget ikke forringes opplevelsesmessig, og at omgivelsene
fortsatt kan veere positive attraksjoner.

For lokaltrafikken vil flere tunneler langs Baerumsveien og tunnel
fra Havik til Fornebu gi darligere opplevelser for disse trafikante-
ne.Totalt sett vil dette alternativet vaere det beste for de reisendes
oppleveiser.

Tverrforbindelsene

Engervannet - Avigs, alternativA1, B1, C

Tunnelstrekningen er negativ opplevelsesmessig. For orien-
teringen er det sveert uheldig at man fores i tunnel fra et “dalfare”
et annet.

Sandvika - Blommenholm, altemativA1, B1

Tunnelstrekningen er negativ og spesielt nar kryss og filvalg skjer
like ved tunnelportalene. Den geografiske orienteringen er ogsa
vanskelig.

Jar - Granfoss, alternativ A1, B1

Tunnelstrekningen er negativ bade opplevelses- og orienterings-
messig. Dagstrekningen over Lysakerelva kan bli opplevelsesrik
for de reisende, men avhenger av broutforming og hayde over
terrenget.

Gjonnes - Fornebu

Strekningen har to korte tunneler som er negative i seg selv, og
spesielt med s& kort dagstrekning imellom. Orienteringen gjores
sveert vanskelig nar vegen gar pé tvers av alle logiske bevegel-
selinjer og landskapsformenes hovedretning.

Gjonnes - Hovik

Traséen har to korte tunneler, en i hver ende og en lengre
dagstrekning over jordene pé Ballerud gard. Dagstrekningen vil
veere en positiv opplevelse for de reisende. Tunnelene er korte
og neer kryssomradene. De vil generelt veere negative strekninger
og spesielt slik de er lokalisert.

7.46 Avbotendetiltak

E18 fra Asker til Skoyen har som de fleste andre hovedveger
sterkt forandret karakter gjennom de siste tiar. Fra & veere en are
eller nerve gjennom landskapet hvor folk bosatte seg og neerings-
virksomhet vokste fram, har vegen snarere blitt en barriere. Vegen
har sprengt de dimensjoner og rammer landskapet og omgivel-
sene hadde. Derfor er store deler av strekningen lagt om til nye
traséer som na er i ferd med a sprenges igjen. Pa enkelte
strekninger gar vegen fortsatt i de gamle traséer og dimensjone-
ne har forringet omgivelsene.

Jernbanen har stort sett gatt i sine gamle traséer, men star na
ovenfor adskillig strengere krav til kurvatur, sterre hastigheter og
hyppigere avganger. Dette forer til helt nye krav som neppe kan
dekkes innenfor eksisterende traséer uten omfattende kon-
sekvenser for omgivelsene. Det er derfor viktig at samferdsels-
planleggingen sees som en del av annen arealplanlegging. Med
s& omfattende samferdselsplanlegging som man her star overfor,
mé ogsa dette fa folger for all arealplanlegging i kommunene.
E18 og nye hurtigtogspor ma sees pa som hovedferdselsarene
uten kontakt med naermiljoet, men med ngdvendige og gode
tilkknytninger.

Man ma ta konsekvensen av det areal og de krav slike over-
ordnede hovedferdselsérer krever og de folgene dette far for
omgivelsene. De mé gis den plass og utforming de krever, og
man ma om ngdvendig omdisponere og omregulere sidearealer
slik at disse ikke forslummes med fortsatt dagens bruk.

Veg og bane bor falge logiske drag i landskapet og bebyggelsen.
Der dette ikke er mulig bar traséene legges i tunnel. Nar viktige
landskapsrom og tettbebyggelser (bystrukturer) passeres, bgr
dette skje ved en “tangering” og ikke ved en deling eller splitting
av en helhet. Ved bevisst arealplanlegging og omregulering kan
neeringsbebyggelse og lokkoverbygninger gi gode tverrforbin-
delser. Ved riktig utforming av bruer kan tverrforbindelser sikres
uten vesentlig forringelse, og veg/bane kan skjermes uten at
opplevelsen reduseres vesentlig.

Der veg/bane ikke kan gis tilstrekkelig plass, ma tunnellgsninger
benyttes. Dette gjelder ogsa der hvor miligulempene ikke kan
begrenses ved dagsonealternativer. Det er viktig at tunnelapning-
ene far en logisk forankring i terrengformasjoner. Avlastede
dagsoner og nye eller eksisterende dagsoner ma gis en god
estetisk utforming, og den bar veere helhetlig for hele strekningen.
Dette gjelder hele veg-/banemiljget med konstruksjoner, utstyr
og beplanting, samt stayskjermingstiltak og omgivelser. Det kan
sikres gjennom helhetlig planlegging. Omgivelsene bgr styres
giennom Plan- og bygningsloven, med klare retningslinjer for
fasadeutforming, byggegrense, volum- og formingspremisser.
En restriktiv og klar holdning til reklame langs veg og bane ma
gjennomfgres.

Dersom hovedferdselsarene (veg og bane) aksepteres som det
de er og gis den plass og utforming de krever - med alle hensyn
til et bedre miljo og ngdvendig tilknytning til nsermiljoet - vil dette
avlaste gvrig lokalveg-nett og bedre miljgkvalitetene her. Dette
ber forsterkes ved lokal stenging/blindveger som hindrer gjen-
nomkj@aring og tvinger bilene ut pa hovedvegnettet. Miljatiltak i
avlastede sideveger bor vurderes.

En vil komme naermere inn pa temaet avbgtende tiltak i KU fase
2. De landskapsestetiske forholdene ved stoyskjerming er et av
emnene som da ma vurderes mer detaljert.

183




¥81

‘usuegsyuabury Ae usbulupalin paw as|epulIqio) | Jeiwo
esbo Jo suaiuodap assIp AR ||BUBY} 1T “fewlo) IS |1} Buusinbal Ae
Buiuyesinio} Japun .mE "|JIW | AR JUBMJIBPUN | J0W | Bl BUUNY Wnieeg
| Jauodap alpuiw ‘@1paids |IA }ejo] ‘uAsusy abissawsdeyspue)
19|19/60 -oljiw Ae saje|n uey Buusinbal wo uaxyisn Ja jap je bo
AmE (W 20 - |'0 UdpIosas|alig)s) salauodap uey wos Japbuaw
BWS }18S JAela) wo Bas Jslelp 1op 1B PIUg|piwl 18 9SSIp AB
21s9|} ap 10} 9|94 “181eybinwiuodap ayxal ud 1PPundsbuebin
| 18P S8uUUl) 1OPBIWO a)8p | “wnieeg - J9YSY 19pBIWO | dUasSSewW
alauodap e Bysunb aieea 19p |IA 18pi8lsolid apuabbialo) 19p 104

"1opelwo | Japjelsoid aybejueld ajje 10} uayynews|qoidiuodap
Ae Buuepina 19|wes ua Bo Bulupiowes 1o} Aoyaqg 18 J8 18Q

‘lewio) 8IS (i} s8}
-JAuln uey suasSEBW JOAY JOPSIS AB UBlByleeU | 4o ed 1aiuodap
abipiaipiw Jo} Jajease abbajpueq e B Biuees 19p Jo ‘ouassew
AB 19]9p AB NI [j9uisnpul ||onjuaAd ed axuel pajy "duassew
-SPPNYSIBA0 10} puelsAeuodsuel) aibus| Ae uunib ed ‘Bijuasan
salAplo} auapalsoid 1B |1} 81w} A Jauodep aedol ed |abuelpy

‘assew Japbuow aug)s Ae Buusuodap 1o}
Jajaybijnw BwS YBlUUN B} paW 18p 18 19pBIWO0-1a)Sy/wnigeg 104
‘0[SO 10§ 180 19[|9 0[SO 1 18661| 18paIin 1o wos aualaybinwiuodsp
91SI01S 8Q "W “[|IW G UBPIOSSS|SLLIS | 19661 Jaws|qoidsbuuig)
-nBas abijjuasan usin ajjenNPe aleeA Uey Wos Japeiwo ap | sseld
-luodep Biabualbiy susw .mE [IW Q| UBPIOSSS|DIIQ]S | 18 Japyals
-oid a1bejue|d Bo apusebed s|e | uolsynpoidessew ajelo] uaQ

"Jg|auuny Ae Bejsuul pois paw o|sQ | Jebulb
-6AgInBan aug)s sebaloy 1ap 1e Jwes ‘(ayuabuly - wniseg jpuuny)
uasueqgsyuabuly 6o (wenss)|i-ulig |suuni) usueqowlapies) Wo
Jobuiupain Bep | jabb61[@10) 180 ‘BUBIE BlsaWIGRU 8P | 18PBIWO
anep | BuibbAgin a1bejue|d uap Ae uunibyeq ed nes Bipes ‘10s
-uaibaq Ja Jaysy/wnieeg/o|sO | Jeiuodap apauba ed usbueb|i|

"lJuodap | (seibe)
-wojaw) saibe] W uasSSt 1B 8)19SINIO} US BUW XNIg N8suen

Jeuodag €5/

‘Bunglyin paw subal ew
119suUeN 9|91 1P | Ud 1B YIS ‘UIBIS 811Q1S B} a1 ua |iA ‘Buliog
-Jjoadjin} paw SOALP 18P WOosIaq 18|BWIO} anep Jo} uig)s 1suba
Ae Bunghyn Jajje Buusposin us aAaly Usjua |IA 8118 "uUsuosableq
1 ulels a1anolb ey e Bieysug aleen 19p uey ‘uuea | Jabullhy |
3niq paA -arewsyup Ae Bibuayaen ‘Bulianios a1apia usin sepAuaq
auuny ap |IA ‘pue) ed Jabulj|A) 1} seRAUSC  24S Buassew Wosla(

"0}0 [ow|ey
Ae uolsynpoid |11 yauisnpul sapAuin suabinw esbo uey usu
-181S)|BY AR |9p U3 "assew||A} |1} s8xnIg uey uaw ‘[eunojsbuiubAq
1 ayenpe o oyl yaseusb wos taueblog Je suaqg 8llenNpe
19 WOos J99sel) ap | apuaubi| Bo Jayysiiv] ‘UBisyey Sun|Is-01q
-wey paw Bijexespanoy 9)8}-0i{sQ J1810|1} 1opeiwo | suauebleg

19)aybijnwsas|opusaauy gs -/

'sabjon wos JaaneulalesbulbBAqin ey a8
}e ‘ossew cW W 8'G 6o 0'c wojsw 16 uabuibbAgin A yel01

W MW 7y pJON ngaulo- Jods|exo]
gW w L' ngaulod |1} ojhgisboyeso| Bueq +gH
gW gL ngeuiod |1} ojheisboyeso| bueq + [H
rleysuguisuolselg

gW gy log19esA
gW i 7} pION JoxesAT
gW 'L Z2H ‘elupuuny
W IIW 90 LH ‘sluibeq
HJoisugwsuolselg

Wil G L alulauun |
gl Ly alulbeq
£ J91suUgWsuolselg

uaAo)S - B)IApUBRS BSuequUUII

gWnwe L aluljanA
g lmwe) afulla1puy
B)IApURS - 19)Sy auequiaf

gw ey D ARUIB) Y
gW g LgAneuayy
gW Mg LY AlBUIB) Y

:BulbbAqinbap

: (luodap | Meique Bipis)) assew
Jopbusaw spuab|g) i aueq 6o -Baa Ae Jaaieulaye abijjalsio) aq

"UBUNWWOY AB |8p alA | 8ssew Ae podsuein
paw Binyeu 1o 19p 18 NIIs nes uois J1abbi wnieg | aselpueq
-ulal 1o} suaaneula)e abialsio} aq ‘olul aipur ed BuibBAgIn
lle JOYSINIO} WOS ‘D AljeUIs)e Jo Jay Joxeluun ‘assew W
W 270 "ed uswwes| sapaies JIb auas|apuIcIOpIan | SWW g
- 9| Jo} Jels audle Wwos aou ‘[auuny | sabba| siajep 49)19 18y 813
Je Jaleegauul ‘Jassew 1saw JiIb wos auaAeuIs)e al) 8Q "9ssew
cW WG I W || ely nas yelol JI6 susgsenban abyjelisio) og

‘9ssew 1aW
Bo nusiianl aui@is 16 1n Buuoqiyoid|ny 1e pioyloy 1op 6o ‘wo aje}
19 Jay 19p NIUSLIBA) 101s ap ‘Buuoqpiold|ny jow pius|pIWI J8[e)}
Bun o] ‘Buuoqyoidiny 1o} viq Biewu Bos Jauba 19peiwo | suaue
-Biaq wo Ajes ‘yup jluolsusauoy pesinio} susbuiubaleq 1 1e 19Q

-abijpuanwo Ja Jassew spaubalaq aq 1sbulueiyssbuneeys
ahoy sjep|n paw bHo sebuueels abue| 116 wos sou ‘uAsuay abis
-sawgljiw Ae 10bualiay | 16uny 18661 B6ajedaluy ayexu3 ‘66nyed
-louuny B0 Jabuueelys el JassewsbBo| abiepAioq awwoy
QUBAIBUIBYE AR B)|9)u8 1o} 19p |IA duassewjauuny |} BBo|n |

"% 0G - O low ddo ‘BiepAiaq aieeA |IA sngans
uajopue SusW ‘UlBlS oGS B) axfl uew 1A Buuoqosd|ing paa
"a)19p Wojjow uIa)s uaysal 6o Wwo Qg UuUBd 811 1S UIBlS 9% G2 - G| 8D
‘snqqns Aoib aieen 9, G| - 0| SIAsBe|SUR |IA YLD [[oUOISUSAUOY PO

‘arewsyup Ae Bibuayae ‘alauea sauuny esbo |iA
aneq "|Iol} 1sey i pioyloy | luodep passe|d Bipia} 19 | ed Jusisijo0
-S9S|9pIAIN Us paw Jaubal 18p 48 JoH ‘1dwn|oA auauodsuel) 1ap
[ ploylo} 1 eou adwhiy JIA 18wnjoA 6o ‘Bunswndwoy ssia us alys
19p |IA 1uodap | 1n sabbe) uassew JeN "S8AUP ugduun} UepIoAY
Ae Bibuayae ‘lawnjoa 9)se) 1op uud aioAsy Joabueb z 11 G|
abb1] Jopap |IA salauodsuel) BU LIOS 9SSEW AR JBWN|OA "9SSeW
SO| |1} 9SSBW ]Sk} Bl 8S|9pIAIN ud B} uew [IA Buiubuaids pap

"JOAO ||2qel | 1SIA wos appaigsbuliees ua paw ‘epbus| sua
-Buuieels 1ano apAsy Bipuuswouualb joubai jop 1o 1abuuees |

woe vl WSOk sueqslods-g
woo'zl ZU 67 L1 Bansyay-|
woo'zl SW 69 61 Bansya)-z
wsg'Sh ;W 88 gkl Bansye)-v

appalqsbunehs NiuS.LIdADUUN]

:Bunieelys | appaliq
Bo (16uaids Bipiay) niusiaAydBUUN] apuable) paw joubal Je 18Q

€6Ch'L
-1d Bleagsely 6o 66sjedalul| 18 suabujubaiaq Jo} }apjundsbuebin

"sW IW 9 - ¥ USPIOSaS[aLILIS | PPNYSISN0sSBW 16
aueq Ho Bon 10} susaaneuls)e abialsio} ap Ae Jauolseuiquoy

Buijepioy 6o apbusapy 152

JOSSBWSPPMISIDAQ G/

H3SSVINSAAMISHIAO

@A 5404 HISNIAMISNOM L







98}

“Jauolsyuisel uabu|
"uuol Q| ise|jesye ne|ii paw Haa ed podsuel ||y

'S8la|gele W jSWoypyY

*Jauolsyuisal uabu|
"uuol Q| Ise|jasye el paw Baa ed podsued ||y

“Jauolsyuisal usbu|
‘uuo} Q| 1se(j9sye ne|i paw baa ed vodsuen ||y

‘assew Japbuaw a1l1@1s Ae Yodsuriiuul SB1910)
[eXS 19p WOos.Iap saxylalsio) ew uabap "Han [eunw
-woy ed Jeb juodaep janjuana |1} uul uspodsuel |

‘uuol Q| 1se||osHE HE||l} paw
Bon reunwwoy ed Jeb luodap i1 uul usuodsuel |

‘Ban
suuo}-Q| siejdy ed Jeb luodep |1} ddo uspodsuel

‘aJabipn e1sddo uey BujiAjddo Joy Aoyaq

1B Jalayipul sUNWIWOoy wnigeg elj 19s|e[enn usw
‘1obbajueyue) Jano alys yodsueiiuul UBY NGaUIOH AR
os|obbs|pau ||lanluans ua Jang “IauolsyLiIsaia|a) x|
‘Bansyil suuol-g| ed Jeb Buaegio) uspodsuel |
Juodap |13

pau 1818w QQg 91sIS ap Ae Buupaqin bo Buiuyiaisio)
paw Bipuaapeu aigen (1A 18Q 'Yaibijog wouus(b Jeb
uaban ep ‘luodap |11 pau Bijaysuea Jo yodsueiiuul

ngauio4

EPNASHIAPUES

uaboysulelg

ssojozURIH

uereig

wnioelg

OIO0H

uabuejsajoy

:audluodap |1} uul sa)I81s10) UaboA Bw I8 i
uaou | 1sejesye bo apbufy sjaifisinuodsuel) 10} apuswWIWLB]Saq
aleen peib ual | |IA ausiuodap abij|asio) ap | uul uspodsuel |

‘uauodsueasSSEW 10} apualauolsuswip J1|g oyl uauod
-sueiin je yIs ‘Baapanoy 11 ddo uapodsuell JapAuy wos be|siianl
salo|qelo 19p 1e apasinio) ew u3j ‘paubaapasoy Bisbualbiy
191Auy pelb jasualbaq 1 19 usuequial 10) auanineuls)esbulbbAgIN

‘wie|qosd aou asjusesaldal
ugj|esied auuap ol J9||ay JIA ‘BaAuodsuril WOS senAuaq uey
uagse.) 1e yIjs ddo sabbsj Jay uayup wosiag ‘ngaulo - sauuglo
ua||esied Ae yejuun Bynw paw ‘auajigsied ajje ed ysiewsajqosdn
JAlJR|AJ BN |IA B118Q “Ise(|asye Do oA seuaAglaligly ed Jauols
-lIISal B} 91eeA 1op |IA ‘BaApanoy apusiAuy(il Bd In alys uey pod
-sueiyn 1@ YIIs sebba| Belsiian; a||enjuans Bo Bejsuulsuun) je es
-IN104 ‘BAAPOAOY BpUBIBISISHS |} BululAuY|l} | SPUBWIWIONPOA SUD
-BuibBAgInBaA 10} 18 UBIOPLIONISOA 10} dudAljeuld)esbuIbbAgIN

podsuea] 962

‘opuabbybuuywo 1op paw wouuey | Buais) NAu adeys JowWlo)
-sdeySpuUE| AB YNIQ I1SSIAS(Q POA Ud uey Jaiuodap alpuiw Jo) 6o ng
-aul04 ed Buauiel nAu Ae Buuspuolie paa apeg "assew pauodap
ed Bulujueidaq bo uolsejaban 10} pjoyiosyan apob 16 auuny 1A
WOS 90U ‘9XLX|B) YESPAAOY | 48 ‘WO ¥MeusS 1a I8y Jop ausueblag

lasuanyasuo) abissawsdeyspue] G5/

"salouodap SUSSSEW 10) SB18I0)
ue)y auoasel] abi||asIo) op | BUBSSBW AB 9s|ayosiapun X4sIBo
-096 a18wIEU UB UBW ‘BUBSSEW BllIoNPE 8p paw 8S|epuIqlo) |
Wwa|qo.d 10 8lgeA [BYS 8)19P 1B )l .v,wOAI0) U "UUBA 18||@ YN| powl
uolsyeal pan Japnposdiq abiapeys 16 uey ‘Jajsun|e ‘S)}a°} Wos
‘“Jauebiaq 9eisadg “19)j0is abijopeys sibae 1op 1 uain als | Bo
pue| ed apeq saiauodap 1opundsbuebin 1 uey Bo uayupjouuny
BJ} JBJ0IS AR Jasuainio} pelb uayy 1968w | 18 Jassewdouun]

lasuanyasuoy abissawoljiy 52

‘19peiwo | BeipapAoy JosiA jbejue
9|q uasse|dAl} 1@} Bl} UBY 9|WRL) '18}|8}-0|SO | Jojep-/1ebbAijal)
Jo} Buiulaipanoy 1 pundsbuebin uey uabuyjAjpanoy ed uawioH

*JOSSBUISPPNYSISN0

W fjlw 0| B2 Ae as|anAuln biinw paw asjebbAgaq Ae buuesse|d
m_monomm_v_m Bo 18ubajuul 1ebulA} 8Au pew aurgs|ini 1SBAIST
BpUBIBISISHD AR SIOA} Bd JIUS O} JOSIA 9pIS apuarisiow ed UasSS

"PUIA 10} BulIBS B 10} BO uolseluen adeys e 10} ‘sewlo)
-Buauie} suuny |ap10) pow apelwosse|dA|} apuaieeaeu ed jadeys
-pug| A “18b1ij0q Bd 9xur) paw sabBAgIn jBXS ngaulo4 wosiag

‘Buibe|wojaw apualApio} usin saigjin YBSPaAOY | JOJSp uey
ngauio4 ed Buiwiojbualla) |1} J19SSBUWSPPNYSIONO AB 9S|apAuIN
[[lenusAs ug 1epundspi ausp el uenn 16ejueld yespaaoy | 19
usuegsyliebuly o ualoplloMISaa AB uabulbbAqIn ‘6661 | | Bl
1Be|pau 11q uABYyYN| Ngaulo4 |IA Jaueld apuabbijaioy |11 pjoyuay |

"ajew Bilueasio}
Bissswsdeyspue| ue ed aisgjwouuslb Bas e| uey assew oW [jw
01 "eo paw buljAiddo Bo ‘ney) Bep 1 1o 19peiw 16jeA 11jq Wos 18
-Bulusg| ep Ae abuayae (1A ‘Ngaulio4 ed Buiwojbuslia) wo 3eipan
nesInio} ‘essew)iA} 10} 19A0Yag W w9 jow ddo e} auuny us
[IA BUBJB USIOPLIONISOA Bl4 "udueqgsylabuly 6o ualoplIoyiSap
Ae BuibbAqin 1oy sebjon wos Jtanijeusdle ayjay Ae Bibusyse
‘9SSBW (W “[|IW 8 - 9 BY BUUNY UB |IA 19]BWIO} 933P 10} 1aubipes 11

‘Buanioy Bipnwel) A
BuilIo) |1} JOSSBLISPPNYSIBAO 811AUSQ BuUNY [9PIO) PBW U |IA
[ewlojlisnpul 19|18 -61j0q |1} NgauIo4 Ae Yniq BIpnwel) ud PaA e

cwiiw Lo
B0 eBpaw auuny 1A apap |1 "ualbi sajjA) anew jIA edosbosny

‘BuiAyualb n wi jiw z°0 "Bo Joj Aoyaq 16 | eneQ
‘JapuenqauloS ed inpjniseljul Au Ae Bb6ajue paw as|apulqio}
1 ynaqualb |1 1enhkuaqg Bo ddo 1ses) sayua) suuny |IA Jasse|d
-sBuijisddo Bo seuegaioly ‘oueqgsjni ed }ejSe BpUSIBISISHT .

‘lewJoy abijjalysioy 11 1assewsppnysiano Bas a1olbbimAu suuny
12y ud |IA YnIq a1suas Ae Bibuayay ‘ewuo) aipue |1} saiglbuy
ngeuwio4 |In ssejdApanoy Au |} usowlspier) Ae BulbBAgIn peA

nqau104

H3ISSYIWSAANMSHINO

OMIIN HO4 HISNIAMISNOM L




OVERSKUDDSMASSER

7. KONSEKVENSER FOR MILJ@

& a
' A4 Jv. O.Wn o 6 25 3 e
TR = 44 m ) 9
S AL, 1
M 3 A L] o)
D¢ A A
e S 7 ,
S ‘.\\ N .
oo .oonu 5.0 dw-o <
. © 2 o,
W ) o ’ 7
% ¢ =~y
<
% vuJ: ,\vd\ Egwy)- ‘,. B
K e WA e
G o <
S bl = .
o epe- A
% : 258 Fornabu flyplass %,
. ¢ . AN ; g
Holtekilen ne EN\ : - :
o LT T |4
i N T ey .hf\.w,,
: 7% !
A | .\T\ 2N
. \ i 3 2 e oy
>
GI ")

\ w\\./r \ﬂﬂd uOQ'OO
h Lilleaya
o X >
Storaykilen € %, z \
\.\l o T\
I g A =
\\ .\\\,\\ -
Y/
-~ 7 7
A Storaya

/4

gt

Figur 7.5-2  Figuren viser eksempel pa massedeponi pa Fornebu.
Grense for terrengfylling er vist med bred stiplet linje.
Maksimalt blir fyllingen 26 m hoyere enn eks. terreng.
Fyllingens volum er anslatt til ca. 9,5 mill. m3 ferdig
plassert masse. Tverrsnitt A - A’ og B - B’ er avmerket
med tynn stiplet linje.
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Figur 7.5-3  To utvalgte terrengprofiler over Fornebulandet etter oppfylling som vist i fig. 7.5-2. Skravert terreng er nytt massedeponni.
Hoyeste punkt over terreng er angitt.
Fyllingen kan utformes slik at bebyggelse og veger kan anlegges i skrdningene.
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MILJOKONSEKVENSER | ANLEGGSPERIODEN

7. KONSEKVENSER FOR MILJQ

Inngrep i vassdrag

For & redusere miljgkonsekvensene for vassdrag i anleggs-
perioden, bgr eventuelle inngrep foretas i perioder med lav
vannfering, dvs. i sommermanedene juni - august. Slitasjen i
vassdragene vil da kunne holdes pa et minimum. Dette er en
periode da rogna er klekket og smolten av laks og sje@rret har
vandret ut av vassdraget og oppholder seg i sjgen sammen med
den voksne fisken.

Der markdekket fiernes, ma dette deponeres slik at det ikke forer
til okt avrenning til vassdraget. Blottlagte omrader ma tilplantes
igjen sa snart som mulig.

Anleggsveger ma planlegges slik at de ikke skaper inngrep i eller
avrenning til vassdraget. Utrasninger til vassdraget og direkte
forurensninger av f. eks. diesel, fersk betong o.l. ma unngas.
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SYSTEMLJSNINGER

8. ANDRE VURDERTE LOSNINGER FOR VEG OG JERNBANE

8.1 Systemigsninger

8.11 Hovedvegsystemer

AlternativAQ
e Utvidelse av E18 til 6 felt

+ kollektivfelt Blommenholm-Bygday
* Oslopakke prosjekter
- Ny Rv160 Tjernsrud - Granfosslinjen
- UtbedringRv168Rga-Smestad
- Utvidelse/ny veg 4 felt E16 Hamang-Nybrua, 2 felt videre Bjgrum
- E18Fusd: ryssetAsker
- Ny Hovikvei

Systemlgsningen er ikke bearbeidet som aktuetl trasélgsning.

AlternativA2

e Utvidelse av E18 til 6 felt uten kollektivfelt

« Utbygging av ny 2 felts parallellveg til E18 Sandvika-Skeyen,
hovedsaklig i tunnel

» Bussprioritering ny/eksisterende parallellveg E18

¢ Revidert Oslopakke prosjekter

- Ny Rv160i tunnel Bekkestua-Vollsveien,med ny diagonal til
Mustadkrysset

- Ny diagonal Bekkestua-Fornebu

- Ny diagonal Engervannet- Baeerumsveien

- UtbedringRv168Rga-Smestad

- Utvidelse/ny veg 4 felt E16 Hamang-Lommedalsveien, 2 felt videre
Bjorum

- E18Fusdalkrysset Asker

Systemlasningen er bearbeidet til trasélosning som visti pkt.8.21-
Alternativ A2 Parallellveilinjen

Alternativ B2
s Ny 4 felts fiernveg 4 felt Nesbru - Fornebu-Vaekerg/Skayen
» Nedbygging av eksisterende E18
(60 km/t/plankryss/), 4 felt
e Revidert Oslopakke prosjekter

- Ny Rv160i tunnel Bekkestua-Vollsveien,med ny diagonal il
Mustadkrysset

- Ny diagonal Bekkestua-Fornebu
- Ny diagonal Engervannet- Baerumsveien
- UtbedringRv168Rea-Smestad

- Utvidelse/ny veg 4 felt E16 Hamang-Lommedalsveien,
2 felt videre Bjorum

- E18Fusdalkrysset Asker

Systemlgsningen er bearbeidet til trasélasning som vist i pkt.
8.22; Alternativ B2 Fjordlinjen

Alternativ CO

» Ny fiernvegveg Slependen - Vaekerg i Baerumsveikorridoren
e Utbedring Rv168 Rea-Smestad

o Utvidelse/ny veg 4/2 felt E16 Hamang-Bjgrum

e E18 Fusdalkrysset Asker

e Ny Hovikvei

Systemlgsningen er ikke bearbeidet som aktuell trasélgsning,

et e st

Figur 8.1-1  Systemlosning for alternativ AQ

Figur 8.1-3 Systemlosning for alternativ B2

y

14 folt
{

4 felt
\-‘_’-‘l|-'
R gt 4 fo ,~
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Figur 8.1-2 Systemlosning for alternativ A2

Figur 8.1-4  Systemlosning for alternativ CO
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SYSTEMLASNINGER

8. ANDRE VURDERTE LOSNINGER FOR VEG OG JERNBANE

8.13 Kombinasjon av veg og jernbane

Alternativ A/B + G
Vegsystem

* E18 med 4/6 felt i hovedsak med ny trasé Blommenholm -
Hovik- Fornebu-Vaskerg.

* Nedbygging av eksisterende E18 (60 km/t/plankryss),
4 felt Blommenholm - Hovik, Fornebu - Veekerg.

* Revidert Oslopakke prosjekter (kfr. 8.11).

Kollektivsystem

* Nytt dobbeltspor Skayen - Asker med stasjoner
Skeyen/Sandvika/ Asker.

¢ Ny Ringeriksbane Sandvika - Rykkinn.

* Buss-mating til bane med framkommelighetsforbedringer.

Den totale systemlgsningen er ikke fysisk bearbeidet, men veg-
lzsningen er & betrakte som variant av bearbeidet trasélgsning
som vistipkt. 8.31 0g 8.32, Alternativ D4 og E2. Jernbanelgsning-
en er identisk med alternativene G1 og G2 med Ringeriks-
avgrening Sandvika - Rykkinn som vist i kapittel 4.6.

Alternativ A/B + H
Som alternativ A/B + G ovenfor, men med

* Nytt dobbeltspor Skoyen - Asker med stasjoner
Skeyen/Lysaker/ Sandvika/ Asker

Den totale systemlgsningen er ikke fysisk bearbeidet, men veg-
lazsningen er & betrakte som variant av bearbeidet trasélesning
som vistipkt. 8.21 og 8.22, Alternativ D4 og E2. Jernbanelgsning-
en eridentisk med alternativene H1, H2, H3 og H4 med Ringeriks-
avgrening Sandvika - Rykkinn som vist i kapittel 4.7.

Alternativ D4
Vegsystem

* Ny 4 felts E18 Blommenholm - Havik

» E18 6 felti hovedsak med ny trasé Hovik - Fornebu-Veekerg

* Nedbygging av eksisterende E18 (60 km/t/plankryss), 4 felt
Blommenholm - Hovik

* Revidert Oslopakke prosjekter (kfr. 8.11)

Kollektivsystem

* Nytt dobbeltspor Skeyen - Asker med stasjoner
Skayen/Lysaker/Fornebu nord/Sandvika/Asker
delvis i frigjort vegtrase

* Ny lokaljernbane Lysaker - Fornebu nord - Fornebu terminal
- Stabekk delvis i frigjort vegtrasé

* Ny Ringeriksbane Sandvika - Rykkinn

* Buss-mating til bane med framkommelighetsforbedringer

Systemlgs.aingen er bearbeidet til trasélgsning som vist i pkt.8.31

A1/B1+G

Figur 8.1-9  Systemlosning for alternativ A/B + H

AlternativE2
Som alternativ D4, men

e Uten ny lokaljernbane Lysaker - Fornebu nord - Fornebu
terminal - Stabekk.

* (Jkt antall stopp pa lokalbane.
Systemlgsningen er bearbeidet il trasélasning som vist i pkt.8.32.

Alt. D4 og E2 er i konflikt med NSBs sentrale forutsetninger.

A1/B1+1.1H

=3 A\;“.«,.
W.an: 2

i3

)
i

Figur 8.1-11 Systemlosning for alternativ E2
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