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FORORD

Dette dokumentet er et sammendrag av innkomne heringsuttalelser til meldingen for tunnel i
Gamlebyen 1 Oslo med tiltakshavers kommentarer.

Bakgrunn for meldingen er Stortingets vedtak 24 april 1997 ved behandling av
Samferdselskomiteens innstilling S.nr.155 ( 1996 - 1997 ). Vedtaket sier at jernbanetrafikken
giennom Gamlebyen legges i tunnel, og at det utarbeides forslag til lasning basert pa de
sendre trasealternativer, serlig med tanke pa stigningsforhold.

Samferdselsdepartementet vil vurdere uttalelsene og fastsette endelig utredningsprogram i
samrad med Miljeverndepartementet.

Det vil videre gjennomfores en konsekvensutredning i henhold til plan- og bygningsloven for
a avklare tekniske, ekonomiske og miljemessige forhold knyttet til jernbanetunnel i
Gamlebyen.

Konsekvensutredningen er planlagt lagt ut til offentlig ettersyn i mai/juni i 1998, slik at saken
kan fremmes for Stortinget hosten 1998.

Jernbaneverket, hovedkontoret
19 desember 1997

Liljpin
agng/ Paulsén

Jernbanedifekter

Jernbaneverket
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OPPSUMMERING OG ANBEFALING

Oppsummering

Tiltakshaver har mottatt heringsuttalelser fra til sammen 35 heringsinstanser. Ingen
heringsuttalelser kommer med traseforslag som avviker fra sendre korridor.

Generelle kommentarer

Under dette punktet kommenteres forhold som flere av heringsinstansene har tatt opp og som
etter jernbaneverkets mening er av prinsipiell karakter.

Plan og utredningsarbeidet

Flere av heringsinstansene mener at Jernbaneverket ma se overordnede planer i sammenheng
med utredningsarbeidet.

(Fylkesmannen i Oslo og Akershus, Akershus fylkeskommune og Oslo kommune)

Jernbaneverkets kommentar:

Planarbeidet som Stortinget har vedtatt vil bli delt i to faser. Det geografiske
virkningsomradet for jernbanetunnel i Gamlebyen betegnes som ‘“det indre
virkningsomradet”, mens det geografiske virkningsomradet for det nye dobbeltsporet Oslo S -
Ski betegnes som “det ytre virkningsomradet”.

[ forste fase vil Jernbaneverket utarbeide konsekvensutredning for tunnel i Gamlebyen og
Oslo kommune en tilhorende kommunedelplan som tar opp de ulike jernbanealternativene og
ser pa foringen og hvilke potensiale disse har for byutvikling og arealbruk. (Indre
virkningsomradet)

Oslo kommune og Jernbaneverket har utarbeidet et felles Mal- og strategidokument for det
forestaende plan- og utredningsarbeidet. Dette dokumentet forutsetter en planprosess i Oslo
kommune over en 4 - ars periode som gar parallelt med Jernbaneverkets planarbeid og
konsekvensutredning.

Konsekvensutredningen og kommunedelplanen er planlagt a legges ut til offentlig ettersyn i
mai 1998. Konsekvensutredningen og kommunedelplanen forutsettes a bli behandlet i
Stortinget hosten 1998.

Fase 2 i planarbeidet, vil ta for seg det ytre virkningsomradet Oslo S - Ski og vil bli en
sammensatt prosess der flere typer planverktay vil matte tas i bruk. Nar jernbanesystemet er
fastsatt, vil videre planarbeid i 4 - arsperioden omfatte en detaljering og videreutvikling av
valgte jernbane- og areallosninger med tilhorende kommunale planer.

Trasealternativ, Oslo - Ski forbindelse / @stfoldbanen om Bryn

Flere av horingsinstansene mener at nytt dobbeltspor Oslo - Ski framgar og ma vare en
integrert del av planen.

Ostfoldbanen om Bryn er ikke nevnt spesifikt i melding/utredningsprogram.

(Akershus Fylkeskommune, Oslo kommune, Kvarner vel)

Jernbaneverket
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Jernbaneverkets kommentar:

Planen for nytt dobbeltspor fra Oslo S - Hauketo - Bryn vil bli sett i sammenheng med de ulike
alternativene for tunnel i Gamlebyen. Konsekvensutredningen vil vurdere hvilke effekter det
har pa alternativene dersom Oslo S - Hauketo ikke bygges, dersom Oslo S - Hauketo bygges
tidsforskjovet i forhold til Gamlebytunnelen, eller ved en samtidig uthygging av prosjektene.
Foring av Ostfoldbanen om Bryn vil bli neermere vurdert som en del av utredningsprosjektet
med bakgrunn i markedsanalyser.

For nytt dobbeltspor Oslo S - Ski, parsell Oslo S - Hauketo - Bryn vil det bli laget en egen
melding med forslag til utredningsprogram for konsekvensutredning. Meldingen for Oslo S -
Hauketo - Bryn vil bli lagt ut til offentlig ettersyn parallelt med konsekvensutredningen for
tunnel i Gamlebyen.

Kollektivknutepunkt pa Bryn

Flere sentrale horingsinstanser ser positivt pa at tiltakets virkning ogsé vurderes opp mot
mulighetene for utvikling av kollektivknutepunkt i Brynomradet.

(Oslo sporveier, Statens vegvesen, Oslo kommune, Fylkesmannen i Oslo Akershus)

Jernbaneverkets kommentar:

Bryn som kollektivknutepunkt vil bli omtalt i konsekvensutredningen i hht i hvor stor grad de
ulike alternativene fysisk legger til rette for kollektivknutepunktet og som funksjon i et
framtidig transportsystem, med bakgrunn i funksjons- og markedsanalyser. Problemstillingen
vil fa en sentral plass i konsekvensutredningen og kommunedelplanen til Oslo kommune.
Knutepunktet Bryn vil ogsa bli behandlet ncermere i melding og konsekvensutredning for ytre
system Oslo S - Hauketo - Bryn.

Bybane / kombibane
Flere sentrale horingsinstanser papeker at bybane /kombibane ma sta sentralt i utredningen
(Oslo kommune, Oslo Sporveier )

Jernbaneverkets kommentar:

Innforing av kombibane vil ikke ligge som et eget utredningstema i konsekvensutredningen.
Mulighetene for bybane / kombibane vil bli belyst i alle trasealternativene sett ut i fra
kapasitet.

Jernbanedrift i anleggsfasen/driftsfasen

Flere sentrale heringsinstanser bemerker at i anleggsfasen ma det vektlegges hvilke faktisk
kapasitet som vil vare tilgjengelig 1 hver fase av tiltaket, hvilke kjeremenster er realistisk pa
sporet og hvilken markeds og resultateffekt vil dette fa. I driftsfasen ber utredningen avklare
hva slags rutemenster som kan avvikles med tilstrekkelig pélitelighet for hvert alternativ.
Redusert rutefrihet og palitelighet kan ikke vare forenlig med store investeringer i
jernbaneinfrastruktur.

(Statens helsetilsyn, Akershus fylkeskommune, Fylkesmannen i Oslo og Akershus, Oslo
kommune, Landsutvalget for jernbane, NSB BA)

Jernbaneverkets kommentar:
Viser til meldingens kap. 7.5.3 og kap.7.6.5 i forslag til utredningsprogram.

Jernbaneverket
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Bomilje - stey og vibrasjoner

Flere sentrale heringsinstanser papeker at maksimalverdier ber utredes i tillegg til
degnekvivalent niva, videre enskes det at sty blir vurdert etter andre/strengere grenseverdier
enn de som er gitt Miljeverndepartementets rundskriv T-8/79. Steynivaet i forhold til
kulturminnenes opplevelsesverdi og formidlingsverdi er viktig a kartlegge bade i1 anleggsfasen
og driftsfasen. Det papekes at det er viktig a legge vekt pa a vurdere konsekvensene for
omgivelsene, av stoy og stev under anleggs- og driftsfasen.

(Departementet for sosial og helse, Statens helsetilsyn, Miljebyen Gamle Oslo, Fylkesmannen
i Oslo og Akershus, Oslo kommune, Interesseforeningen for Oslo Middelalder, Munkegata 11
borettslag, Fagerlia vel)

Jernbaneverkets kommentar:

Det vil bli utredet maksimalverdier for stay fra jernbane. Stoy vil bli vurdert etter
Miljoverndepartementet sine retningslinjer for vegtrafikkstay “rundskriv T-8/79".
Stoygrensene i dette rundskrivet er gitt som ekvivalent stoyniva i giennomsnitt for dognet. I
tillegg er det anfort maksimalnivaer om natten som vil bli benyttet.

Staysituasjonen i anleggsfasen vil bli vurdert i henhold til Oslo kommunes forskrifter om
anleggstay. Avbotende tiltak vil bli vurdert og effekten av tiltakene angitt med hensyn til
stoyniva, barrierevirkning og estetiske forhold.

For bomiljo, trivsel og helse blir det utarbeidet en egen delrapport.

Grunn- og fjellforhold

Flere sentrale horingsinstanser bemerker at de tekniske forhold ber vies oppmerksomhet bade
1 tunnellepene og

1 en vid utstrekning fra disse. Viktigheten av & utrede de samme omréadenes
grunnvannsregimer understrekes. Losmassene gjennom Gamlebyen ma utredes grundig med
tanke pa risikoen for & pafere omradet endringer i porevannstrykket, noe som béade forer til
setninger i bebyggelsen og endrede bevaringsforhold for kulturlagene.

(Riksantikvaren, Fylkesmannen i Oslo og Akershus og Oslo kommune)

Jernbaneverkets kommentar:
De geotekniske og geologiske forhold vil bli vurdert i lys av omradets kompleksitet, ogsa i hht.
mottatt kommentarer.

Kulturmilje
Flere sentrale heringsinstanser har papekt at det ber konsekvent refereres til kulturmilje og
kulturminner i meldingen. ( Riksantikvaren, Oslo kommune )

Jernbaneverkets kommentar:
Tas til etterretning, det vil bli gjort endringer i hht kommentar i kap.7.6.3 Kulturminner

Naturmilje

Flere sentrale heringsinstanser har papekt viktigheten av temaet naturmilje med hensyn til
Svartdalsparken og Alnaparken som ligger i ner tilknytning til Alnavassdraget. Eventuelle
konsekvenser for pavirkning av Alnaelva i omradet ma utredes.

( Oslo kommune, Fylkesmannen i Oslo og Akershus)

Jernbaneverket
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Jernbaneverkets kommentar:
Naturmiljo vil bli utredet som et eget tema pa grunnlag av Svartdalsparken og Alnadalen som
ligger til vassdraget Alna, vernet etter Nasjonal verneplan.

Faren for ulykker i tunnel og konsekvenser av dette

Flere sentrale heringsinstanser har papekt temaet om faren for ulykker i tunnel og
konsekvenser av dette.

( Kommunal og Arbeidsdepartementet, Oslo kommune, Statens helsetilsyn )

Jernbaneverkets kommentar:
Sikkerhet i tunnel vil bli vurdert i hht. gjeldende normer og regelverk.

Virkningsomradet

Flere sentrale heringsinstanser har papekt at virkningsomradet ogsad ma innbefatte
- Serenga som en randsone til det planlagte middelaldermuseet med park

- Alnadalen

( Riksantikvaren, Oslo kommune )

Jernbaneverkets kommentar:
Begge nevnte omradene vil bli definert inn som influensomradet.

Malsetning
Flere sentrale heringsinstanser har papekt at malsetningen for temaet kulturmilje ma defineres
tydeligere og mer offensivt. ( Riksantikvaren, Oslo kommune )

Jernbaneverkets kommentar:
Jernbaneverket tar kommentaren til etterretning og vil gjore endringer med hensyn til
ordlyden i utredningsprogrammet kap.7.2 Malsetting.

Jernbaneverket
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Anbefaling
Jernbaneverket anbefaler overfor Samferdselsdepartementet at felgende punkter legges til
og/eller omformuleres i utredningsprogrammet for tunnel i Gamlebyen:

0. Kap.7.1 Generelt
Folgende tekst tilfoyes for 4 gi et tydeligere bilde vedrerende planprosessen Oslo S - Ski som
kommer til 4 pagé i de nermeste arene.

e Plan og utredningsarbeidet
Planarbeidet som Stortinget har vedtatt vil bli delt i to faser. Det geografiske
virkningsomradet for jernbanetunnel i Gamlebyen betegnes som “det indre
virkningsomradet”, mens det geografiske virkningsomradet for det nye dobbeltsporet Oslo
S - Ski betegnes som “det ytre virkningsomradet”.

I forste fase vil Jernbaneverket utarbeide konsekvensutredning for tunnel i Gamlebyen og
Oslo kommune en tilherende kommunedelplan som tar opp de ulike jernbanealternativene
og ser pa foringen og hvilke potensiale disse har for byutvikling og arealbruk. (Indre
virkningsomradet)

Planen for nytt dobbeltspor fra Oslo S - Hauketo - Bryn vil bli sett i ssmmenheng med de
ulike alternativene for tunnel i Gamlebyen. Konsekvensutredningen vil vurdere hvilke
effekter det har pa alternativene dersom Oslo S - Hauketo ikke bygges, dersom Oslo S -
Hauketo bygges tidsforskjevet i forhold til Gamlebytunnelen, eller ved en samtidig
utbygging av prosjektene.

Foring av Ostfoldbanen om Bryn og Bryn som kollektivknutepunkt, vil bli n@rmere
vurdert 1 konsekvensutredningen i hht. i hvor stor grad de ulike alternativene fysisk legger
til rette for kollektivknutepunktet og funksjon i et framtidig transportsystem. Samt med
bakgrunn i markedsanalyser.

Oslo kommune og Jernbaneverket har utarbeidet et felles Méal- og strategidokument for
det forestdende plan- og utredningsarbeidet. Dette dokumentet forutsetter en planprosess i
Oslo kommune over en 4 - ars periode som gar parallelt med Jernbaneverkets planarbeid
og konsekvensutredning.

For nytt dobbeltspor Oslo S - Ski, parsell Oslo S - Hauketo - Bryn vil det bli laget en egen
melding med forslag til utredningsprogram og konsekvensutredning. (ytre
virkningsomradet)

Meldingen for Oslo S - Hauketo - Bryn vil bli lagt ut til offentlig ettersyn parallelt med
konsekvensutredningen for tunnel i Gamlebyen.

Konsekvensutredningen og kommunedelplanen for tunnel i Gamlebyen er planlagt &
legges ut til offentlig ettersyn i mai 1998. Konsekvensutredningen og kommunedelplanen
forutsettes a bli behandlet i Stortinget hosten 1998.

Fase 2 1 planarbeidet, vil ta for seg det ytre virkningsomradet Oslo S - Ski, og vil bli en
sammensatt prosess der flere typer planverktoy vil matte tas i bruk. Nér jernbanesystemet

Jernbaneverket
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er fastsatt, vil videre planarbeid i 4 - ars perioden omfatte en detaljering og videreutvikling
av valgte jernbane- og areallgsninger med tilherende kommunale planer.

. Kap.3.3 Tiltakets forhold til det evrige jernbanesystemet. Virkningsomrade.
(s.5)

Folgende to tilleggsomrader suppleres inn i punktlisten som tar for seg virkningsomrade:
Serenga som en randsone til det planlagte middelaldermuseet med park

Alnadalen, viktige grentomrader som bereres.

. Kap.7.2 Malsetning (5.26,27)
Folgende punkt omformuleres til mélsetning:
Omlegging av jernbanesystemet skal sgke & bidra til en positiv utvikling av kulturmiljeet.

. Kap.7.6.3 Kulturmilje (s.30)

Folgende punkt under hoveddisposisjon omformuleres i hht. uttalelse fra riksantikvaren
pktl “....., samt en vurdering av kulturminnene og kulturmiljeets sarbarhet™.

Folgende 3 siste punkt under “ Det beskrives om hvordan alternativene:” : (s.31)
“legger til rette for sammenhengende arealer m. h. t. kulturmiljeer og kulturminner av
nasjonal og vesentlig regional verdi”

“ legger til rette for a sikre god forbindelse med delomrader i nzrmiljoet”

“legger til rette for a synliggjore/etablere vesentlige kulturmiljekvaliteter.

. Kap. 7.6 Tiltakets virkninger for miljo, naturresurser og samfunn (s.28)

Dette kapittelet suppleres med et nytt tema “Naturmilje”.

Forslag til tekst i utredningsprogrammet:

Tiltakets konsekvenser for hoyerestadende plante- og dyreliv, som er tilknyttet
naturomradene Svartdalsparken og Alnadalen ved vassdraget Alna, (vernet etter Nasjonal
verneplan for vassdrag, del 1) beskrives bade generelt for naturomradene og spesielt for
vassdraget og nerliggende omrader til dette.

Avbetende tiltak og effekten av tiltakene beskrives.

. Kap. 7.6 Tiltakets virkninger for milje, naturresurser og samfunn (s.28)
Under kap. 7.6.6 ovrige konsekvenser tillegges et nytt tema som omhandler

- * faren for ulykker i tunnel og konsekvenser av dette”.

Temaet sikkerhet i tunnel vil bli vurdert i hht. gjeldende normer og forskrifter.

Jernbaneverket
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INNLEDNING

Foreliggende rapport er en gjennomgang av de innkomne merknader til meldingen for
“Jernbanetunnel i Gamlebyen i Oslo” , og med tiltakshavers kommentarer til disse.

Meldingen var pa hering i 6 - uker, perioden fra 25.08.97 - 07.10.97.

Jernbaneverket er tiltakshaver og begrepene tiltakshaver og Jernbaneverket er brukt synonymt
1 rapporten.

Formalet med meldingen er & beskrive alternative lesninger for jernbanetunnel 1 Gamlebyen i
sendre korridor, og redegjere for virkninger sa langt disse foreligger. Meldingen og heringen
av denne skal gi grunnlag for & fastlegge det endelige utredningsprogrammet samt de
alternativer som skal utredes.
Merknadene er redigert i folgende rekkefolge:

A DEPARTEMENTER

B OFFENTLIGE ETATER OG BEDRIFTER

c FYLKESMANN, FYLKESKOMMUNE OG KOMMUNER

D ORGANISASJONER - VELFORENINGER
I kommentarene er uttrykkene “tas til orientering”™ og * Tas til etterretning” brukt. Med “Tas
til orientering” menes at tiltakshaver har merket seg kommentaren(e), med “tas til

etterretning”” menes at tiltakshaver har merket seg kommentaren(e) og vil felge den/de opp i
det etterfolgende arbeide.

I oppsummeringen og anbefalingen for innhold av meldingen presenteres tiltakshavers
totalvurdering mht. vurdering av de innkomne merknadene.

Heringsuttalelsene er som helhet gjengitt i eget bilag.

Dette dokumentet er sendt alle som har gitt uttalelse.

Jernbaneverket
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SAMMENDRAG AV INNKOMNE MERKNADER MED
TILTAKHAVERS KOMMENTARER

A. DEPARTEMENTER

A.1 Det KGL. Sosial- og helsedepartement

1. Departementet understreker betydningen av & trekke inn helsemessige forhold i de
konsekvensutredninger som utferes i forbindelse med tiltaket, slik at samordning av
regelverket etter plan og bygningsloven og kommunehelsetjenesteloven ivaretas.

2. For a vare bedre rustet til & mote stoy- og vibrasjonsproblemer i forbindelse med fremtidig
jernbanedrift og -utbygging bes det om en vurdering om forslag fra Statens institutt for
folkehelse om forskning pé jernbanens staymessige konsekvenser for omkringboende og
andre. Det ber angis maksimalstey og andre grenseverdier.

Jernbaneverkets kommentar:

1. Tas til orientering. Jernbaneverket tar temaet om de “sosiale og velferdsmessige forhold,
trivsel og helse” inn som et sentralt tema i den forestaende konsekvensutredning. Vi vil bruke
metoder som kartlegging av problemstilling, utvikle levekarsindikatorer, intervju med
bydelsoverleger m.fl., datainnsamling og samlet konsekvensvurdering. I tillegg vil vi bruke en
opsjon pa ytterligere intervjuer av beboere i omradet. Dokumentasjonen vil bli sluttfort i en
egen delrapport.

2. Jernbaneverket vil forholde seg til Miljoverndepartementet sine veiledende retningslinjer
nar det gjelder vegtrafikkstay. Stoygrensene i dette rundskrivet er gitt som ekvivalent stayniva
i gjennomsnitt for dognet. 1 tillegg er det anfort maksimalnivaer om natten som vil bli benyttet
ved vurdering i tilfeller der det er spesielt stor natt trafikk

Jernbaneverket er forovrig aktivt opptatt av a holde seg faglig oppdatert pa internasjonal
utvikling av stoydempende tiltak.

A.2 Det KGL. Kommunal- og arbeidsdepartement

1. Departementet har merket seg at bomilje og byutvikling i Gamlebyen er en av
hovedproblemstillingene i det videre utredningsarbeidet. Det er viktig at at detaljerte forslag
framsettes som kan avhjelpe/minske ulempene de ulike alternativene matte medfere, med en
vurdering av kostnader og virkninger av forslagene.

2. I pkt. 5 omtales planer og premisser som utredningen vil forholde seg til. Kommunal- og
Arbeidsdepartementet vil fa referere til omtalen av handlingsprogrammet for Oslo indre ost i
pkt. 4.5 og bemerke at det ma tas hensyn til dette handlingsprogrammet under arbeidet med
utredningen

3. Departementet har forelagt utredningsprogrammet for Direktoratet for brann- og
eksplosjonsvern for uttalelse. De kan ikke se at utredningsprogrammet inneholder en
beskrivelse av ulykkes- risiko og eventuelle konsekvenser av ulykker, samt muligheten for
innsats ved brann og andre ulykkessituasjoner. Det er heller ikke utredet mulige forebyggende

Jernbaneverket
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tiltak. De papeker at forskrift om konsekvensutredninger §10 jf. vedlegg v bokstav e,
inneholder bestemmelser om at dette skal utredes.

Jernbaneverkets kommentar:
1. Tas til orientering.

2. Tas til orientering

3. Tas til etterretning. Foreslaes supplert i utredningsprogrammet med et punkt som tar for
seg faren for ulykker i tunnel og konsekvenser av dette.

A.3 Det KGL. Kulturdepartement

1. Departementets interesser knytter seg i hovedsak til konsekvenser som tiltaket far for videre
utvikling av de fysiske omgivelser, med vekt pd byforming og gode estetiske kvaliteter ved
tiltaket selv og i forhold til omgivelsene, i tillegg til kulturvernaspektet.

Jernbaneverkets kommentar:
1. Tas til orientering.

A.4 Det KGL. Planleggings- og samordningsdepartement

1. Ingen merknader

Jernbaneverkets kommentar:
1. Tas til orientering.

A.5 Det KGL. Barne- og familiedepartement
1. Ingen merknader

Jernbaneverkets kommentar:
1. Tas til orientering.

A.6 Det KGL. Finans- og tolldepartement

1. Det fremgér av Samferdselsdepartementets brev at en tar sikte pa at i samrad med
Miljeverndepartementet skal fastsette det endelige utredningsprogrammet. P4 bakgrunn av
sakens gkonomiske viktighet, bes det om at Finansdepartementet ogsé tas med pa samrad nar
det endelige utredningsprogrammet skal fastsettes. Ellers ingen merknader.

Jernbaneverkets kommentar:
1. Tas til orientering.

A.7 Det KGL. Nzrings- og handelsdepartement
1. Ingen merknader

Jernbaneverkets kommentar:
1.Tas til orientering.

Jernbaneverket
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B. OFFENTLIGE ETATER OG BEDRIFTER

B.1 Direktoratet for Naturforvaltning
1. Gir ikke noen uttalelse til melding og utredningsprogram. Viser til Fylkesmannen i Oslo og
Akershus for miljefarlige forhold generelt og av biologisk mangfold, landskap og friluftsliv.

Jernbaneverkets kommentar:
1.Tas til orientering.

B.2 Statens Helsetilsyn

1. Stoy i forhold til naboer under anleggsperioden og permanent stgy fra driftsfasen ber
utredes, i hht. Statens helsetilsyn sitt utkast til allmenn miljehygenisk standard for stey og
mobile og stasjonzre stoykilder, bygge- og anleggstoy og stoy i forbindelse med
underholdning m.v. Ut fra spredningsberegninger og kjent kunnskap om helse effekter av
stoyeksponering ber tiltakshaver i konsekvensutredningen prove & beskrive helseefekter av
stoyen. Helsetilsynet understreker at tiltak for & redusere stoy i boliger i mange tilfeller forer
til behov for tiltak for & sikre et helsemessig tilfredsstillende inneklima.

2. Helsetilsynet ber om at risikoen for ulykker i anleggsfasen og driftsfasen utredes.

3. Helsetilsynet ber om at luftforurensning som stev i anleggsfasen- og driftsfasen utredes for
de ulike alternativene. Det er tre forhold som her vil ha innflytelse: Steyproblemer i forhold til
anlegget, jernbanemateriell som drives av forbrenningsmotorer som kan ha en negativ
innflytelse pa luftkvaliteten, overgang av trafikk fra veg til jernbane som kan ha en positiv
innflytelse pa luftkvaliteten.

4. Helsetilsynet vil ha utredet hvilke avfallsmengder utbyggingen og driften av tiltaket
medferer, avfallets sammensetning og hvordan avfallsmengdene vil bli handtert.

Jernbaneverkets kommentar:

1. Tas til orientering. Jernbaneverket vil forholde seg til Miljoverndepartementet sine
veiledende retningslinjer nar det gjelder vegtrafikkstoy.

Stoygrensene i dette rundskrivet er gitt som ekvivalent stoyniva i giennomsnitt for dognet. |
tillegg er det anfort maksimalnivaer om natten som vil bli benyttet ved vurdering i tilfeller der
det er spesielt stor natt trafikk

2. Tas til etterretning. Jernbaneverket foreslar a supplere utredningsprogrammet med et
punkt som tar for seg faren for ulykker i tunnel og konsekvenser av dette.

3. Tas til orientering. Det gjores en generell vurdering av evt. stovproblemer i
anleggsperioden knyttet til anleggsarbeidene og anleggstrafikken. Det skal ogsa vurderes om
tiltaket kan fore til lokalklimatiske endringer i driftsfasen. Stoysituasjonen i anleggsfasen vil
bli vurdert i henhold til Oslo kommunes forskrifter om anleggstoy. Avbotende tiltak vil bli
vurdert og effekten av tiltakene angitt med hensyn til stoyniva, barrierevirkning og estetiske
forhold

Jernbaneverket vil ogsa vurdere hvilke virkninger det vil fa for miljoet ved evt. overgang av
trafikk fra veg til jernbane. Luftforurensning av dieselmateriell pa bane sees som ubetydelig,
da all ordincer togtrafikk i omradet er eldrevet.

Jernbaneverket
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4. Tas til orientering. Avfall i anleggsfasen vil reguleres av Oslo kommunes forskrifter om
avfallshandtering. Avfall i drifisfasen vil ikke kunne avgrenses til dette prosjektet, men ma
omtales pa et senere planstadie etter Jernbaneverkets og togoperatorenes generelle
handtering av slike sporsmal.

B.3 NSB BA

1. P.g.a. omradets felsomhet og kompleksitet, spesielt i forhold til gjennomferbarhet, ma
planleggingen ha et hoyt presisjonsniva. Jernbaneverket ber sikte mot et detaljeringsniva som
sikrer et hoyt kunnskapsniva.

2. NSB BA skal opprettholde og videreutvikle sitt transporttilbud til publikum bade under og
etter bygging av tunnel gjennom Gamlebyen. Losninger som skaper darlige betingelser for
denne sentrale virksomheten for NSB BA er derfor i utgangspunktet uakseptable. Oslo S er
hjertet til det norske jernbanenettet. Selv planlagte sma forsinkelser her vil gi utslag i store
reisetidspaslag ute pa de enkeltsporede strekningene.

3. Slik enkelte alternativer foreligger vil de ha alvorlige skonomiske konsekvenser for NSB
BA. Som for eks. kan nevnes at linjefering med stor stigning/fall kan medfere at
materiellanskaffelser vil fordyres

4. Forslaget til utredningsprogram legger etter NSB BA sin mening ikke tilstrekkelig vekt pa &
fa frem konsekvenser for togtrafikken og reisemenster i anleggs- og driftsfase.
Utredningsprogrammet ber omarbeides slik at folgende forhold belyses:

e [ anleggsfasen ma det vektlegges hvilke faktisk kapasitet som vil vere tilgjengelig i hver
fase av tiltaket for de ulike alternativer, hvilke kjeremenster er realistisk pa sporet og
hvilken markeds og resultateffekt vil dette f4 for NSB BA.

o Tilgjengeligheten for flytogene til spor og verksted i Lodalen er viktig a utrede i
konsekvensutredningen.

o [ driftsfasen ber utredningen avklare hva slags rutemenster som kan avvikles med
tilstrekkelig palitelighet for hvert tiltaksalternativ. Redusert rutefrihet og pélitelighet kan
etter NSB BA sin mening ikke vzre forenlig med de store investeringene i
jernbaneinfrastruktur som det her er snakk om. Trafikken pa jernbane har i utgangspunktet
“rikskarakter”, dvs. den serger for trafikk mellom landsdeler. Endringer i trafikkens
driftsforhold i Oslo vil ha landsomfattende virkninger. Det ma tas med et virkningsomrade
som omfatter alternativenes eventuelle forskjeller i disse parametrene, og beregne
konsekvensene av eventuelle endringer savel lokalt som nasjonalt.

Jernbaneverkets kommentar:
1.- 3 Tas til orientering.

4. Viser til forslag til utredningsprogram kap. 7.5.3 hvor det er omtalt i de tre siste strekpunkt
det som vil veere dekkende i forhold til kapasitet/trafikkomlegginger i anleggs-og drifisfasen.
Videre vises det til Kapittel 7.6.5 som tar for seg jernbanesystem og ovrig transportsystem
som i utredningen vil gi svar pa hvilke vesentlige foringer alternativene har for utvikling av et
[framtidig transportsystem, hvor bade nasjonale, regionale og lokale transportbehov belyses.

Jernbaneverket
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B.4 Telenor Nett AS

1. Vére installasjoner kan bli berert i omradet ved Lodalen og i omradet ved Bryn stasjon.
Vi ma bli orientert om fremdriften i prosjektet slik at vi kan komme tidlig med i det videre
arbeidet med en evt. byggeplan.

Jernbaneverkets kommentar:
1.Tas til orientering.

B.5 Oslo Energi Nett
1. Oslo Energinett AS har mange viktige kabler/anlegg i det aktuelle omradet.

Jernbaneverkets kommentar:
1. Tas til orientering.

B.6 AS Oslo Sporveier

1.I vurderingen av fremtidig lesning vil Sporveien anbefale at det i planlegging og
konsekvensutredning legges sterre vekt pa kollektivtrafikkbetjeningen av byen og
nzrregionen. Bryn/Brynseng er er i denne sammenheng et sentralt knutepunkt, og det er
vesentlig at den regionale togtrafikken ikke mister kontakten til dette knutepunktet. Ogsa
Gjevikbanens fremtidige regionale rolle er et poeng, og vi vil i denne sammenhengen blant
annet minne om ideer om stasjon i Ensjeomradet med kort omstigning til T-banen.

2. De mulighetene frigitt togtrase kan gi for lettere baneformer som bybane/kombibane ber
ogsa vurderes. Slike losninger kan gi et generelt mer attraktivt trafikktilbud i de estlige
bydelene og samtidig opprettholde og utvikle kontakten mellom jernbanen og byens eget
banenett i Brynomradet.

3. Vi vil be om at utviklingsmulighetene og -begrensningene for det samlede
kollektivtrafikknettet tas inn i utredningsprogrammet kap.7.6.5 i meldingen

4. Det er positivt at analysene er utvidet til a gjelde hele omradet Oslo S - Gamlebyen - Bryn -
Hauketo, men vi vil se det som en fordel om Alnabaneutredningen integreres bedre enn det
hittil har vart lagt opp til. Sammenhengen i omradet Bryn/Helsfyr/@kern/Sinsen er
hovedpoenget ved a se pa Bryn som et tyngre knutepunkt.

5. Hovedalternativene jfr. meldingens kap 7.4 ber suppleres eller endres slik at det blir
samsvar med alternativene som inngar i areal - og transportplanen for hele omradet Oslo
S/Gamlebyen/Bryn/(Hauketo), slik at ogsa innfering av ny @stfoldbane via Bryn inngar i
utredningen.

6. Sporveien foler at driftsutfordringene i anleggsperioden i en del sammenhenger har en
tendens til 4 bli undervurdert. Darlig regularitet og eventuelle midlertidige innskrenkninger i
jernbanetrafikken vil fa negative konsekvenser for hele kollektivtrafikken i byen og regionen.
Anleggsperiodens lengde vil medfere at det i tilfelle vil ga lang tid fer kollektivtrafikken
gjenvinner tapt konkurransekraft. Dette aspektet ber klarere innga i konsekvensutredningen og
vel & merke utvides til fullt ut ogsé omfatte trikk og buss.

Jernbaneverket
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Jernbaneverkets kommentar:

1. Tas til orientering. Etter Jernbaneverkets mening er dette problemstillinger som horer
hjemme i en konseptutvikling for banesystemet i omradet. Stasjon i Ensjoomradet pa
Gjovikbanen for kort omstigning til

T - bane ligger ogsa utenfor dette prosjektets rammer.

En KU skal utrede konsekvensene for et tiltak med flere alternative losninger og er i seg selv
ikke noe planarbeid eller forum for planutvikling. Bryn/Brynseng som kollektivknutepunkt vil
bli omtalt i konsekvensutredningen i hht i hvor stor grad de ulike alternativene fysisk legger
til rette for kollektivknutepunktet og funksjon i et framtidig transportsystem, med bakgrunn i
markedsanalyser.

1 drifisvurderingene vil studieomradet vaere innenfor Asker - Honefoss - Hakadal - Lillestrom
- Ski, dvs. hele det tunge lokaltrafikkomradet. Drifiskonseptet som blir testet spenner fra en
utvidet R98 til full kapasitetsutnyttelse med mulige kombibaner i tillegg til lokaltog. En
Jorutsetning er fullt utbygd nye dobbeltspor pa alle strekninger.

For a sikre at byutviklingsmal star sentralt i utredningsarbeidet folger Plan- og
bygningsetaten opp planleggingen gjennom utarbeidelse av en egen kommunedelplan. Et av
hovedtemaene i kommunedelplanen til Oslo kommune er knutepunktsutvikling pa Bryn.

2. Tas til orientering. Det vil bli vurdert kombibanedrift i alle alternativene. Kombibane er
ikke en forutsetning for noen av alternativene, men vil bli vurdert som en mulighet ut i fra
drifismessige hensyn.

3. Tas til orientering. Analyse av konsekvensene for fysiske muligheter pa det samlede
kollektivtrafikknettet er med i vurderingen for utredningen.

4. Jernbaneverket arbeider na med et forstudie som skal avklare behov for infrastruktur tiltak
og markedspotensiale for forskjellige alt. til persontrafikk pa Alnabanens trase. Dette
prosjektet er ikke en avgjorende faktor for valg av trase giennom Gamlebyen og horer dermed
ikke hjemme i et utredningsprogram for tiltaket.

5. Ved eventuelt “nytt dobbeltspor Oslo S - Ski” om Bryn, som i folge Sporveien ser det
lokale nivaet som meget viktig , og at en konsekvens av dette er at lokaltrafikken pa
eksisterende bane bor ha kontakt med Bryn.

Jernbaneverket har ansvar for a finne traselosninger for nytt dobbeltspor fra Oslo S -
Hauketo - Bryn. Dette er blant de hoyest prioriterte prosjektene for a utvikle fremtidens
kollektivsystem i Oslo - regionen. Sammen med losninger for dagens trafikk i Gamlebyen vil
det nye dobbeltsporet utgjore fremtidens jernbanesystem i omradet Oslo S - Hauketo - Bryn.

Bryn som kollektivknutepunkt vil bli omtalt i konsekvensutredningen i hht i hvor stor grad de
ulike alternativene fysisk legger til rette for kollektivknutepunktet og med bakgrunn i
markedsanalyser. Problemstillingen vil fa en sentral plass i konsekvensutredningen og
kommunedelplanen til Oslo kommune. Knutepunktet Bryn vil ogsa bli behandlet neermere i
melding og konsekvensutredning for ytre system Oslo S - Hauketo - Bryn. Melding for Oslo S
- Hauketo - Bryn vil bli lagt ut til offentlig ettersyn parallelt med konsekvensutredningen for
tunnel i Gamlebyen.

Jernbaneverket
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6. Tas til orientering.

B.7 Riksantikvaren

Merknader til utredningsprogrammet.

1. Generelt: (kap.7.1)Utredningsprogrammet ma redegjore for prosessen som skal sikre en
samordnet behandling av konsekvensene av jernbaneanlegget i sammenheng med arealbruk
og byutvikling.

2. Malsettinger: (kap.7.2) Omlegging av jernbanesystemet skal bidra til & bedre mulighetene
for positiv utvikling av kulturmiljeet.

3. Minneparken som nevnes er en for snever avgrensning av virkningsomradet Store deler av
middelalderbyen ma betegnes som virkningsomrade, samt Serenga og verneverdig bebyggelse
langs Ekebergskraningen.

4. Hovedalternativer: (kap.7.4)Det er noe uklart om kombibane i eksisterende spor pa Serenga
er inkludert i noen alternativer. dersom kombibane er er en forutsetning for noen alternativer
ma det vises 1 konsekvensutredningen.

5. Grunnforhold:(kap.7.5.2) De tekniske forholdene ber vies oppmerksomhet bade i
tunnellopene og 1 vid utstrekning fra disse. Viktigheten av & utrede de samme omradenes
grunnvannsregimer understrekes. Lasmassene gjennom Gamlebyen ma utredes grundig med
tanke pa risikoen for & pafere omradet endringer i porvannstrykket, noe som bade ferer til
setninger 1 bebyggelsen og endrede bevaringsforhold for kulturlagene.

6. Utredning av de tekniske lesninger: (kap.7.5.3)Beskrivelse av de fysiske lesninger ma
veare slik at man pa grunnlag av dem kan vurdere tiltakets estetiske utforming.

7. Bomilje:(kap.7.6.1) Steynivaet i forhold til kulturminnenes opplevelsesverdi og
formidlingsverdi er viktig & kartlegge bade i anleggsfasen og i driftsfasen.

8. Arealbruk og byutvikling: (kap.7.6.2)Det er en nzr sammenheng mellom tema arealbruk og
byutvikling og tema kulturmilje.

9. Kulturmilje: (kap.7.6.3)Det ber konsekvent refereres til kulturminner og kulturmilje. 1 pkt 1
ber det std “samt en vurdering av kulturminnenes og kulturmiljeets sarbarhet” Folgende
formuleringer foreslaes a erstatte de tre siste malformuleringene:
e “legge til rette for & sammenhengende arealer m.h.t. kulturmiljeer og kulturminner av
nasjonal og vesentlig regional verdi.
“legge til rette for & sikre god forbindelse med delomrader i nermiljeet”
“ legge til rette for & synliggjere/etablere vesentlige kulturmiljokvaliteter”

10. Bylandskap:(kap.7.6.4) Temaet er svert lite konkretisert. kulturhistoriske dimensjoner ber
vere et viktig element i en slik analyse.

11. @vrige konsekvenser:(kap.7.6.6)Serenga ber ikke innga som et mulig omrade for
massedeponi, da det har store konsekvenser for kulturmiljoet.

Jernbaneverket
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Jernbaneverkets kommentar:

1. Tas til orientering. kap. 7.1. Planarbeidet som Stortinget har vedtatt vil bli delt i to faser. I
forste fase vil Jernbaneverket utarbeide konsekvensutredning for tunnel i Gamlebyen og Oslo
kommune en tilhorende kommunedelplan som tar opp de ulike jernbanealternativene og ser
pa foringen og hvilke potensiale disse har for byutvikling og arealbruk. ( se forovrig under
kap. 0.2 5.2 Generelle kommentarer )

Oslo kommune og Jernbaneverket har utarbeidet et felles Mal- og strategidokument for det
forestaende plan- og utredningsarbeidet. Dette dokumentet forutsetter en planprosess i Oslo
kommune over en 4 - ars periode som gar parallelt med Jernbaneverkets planarbeid og
konsekvensutredning.

Konsekvensutredningen er planlagt a legges ut til offentlig ettersyn i april 1998 og
kommunedelplanen er planlagt a legges ut til offentlig ettersyn i lopet av mai 1998.
Konsekvensutredningene og kommunedelplanen vil bli behandlet i Stortinget hosten 1998.
Fase 2 i planarbeidet, vil bli en sammensatt prosess der flere typer planverktoy vil matte tas i
bruk. Nar jernbanesystemet er fastsatt, vil videre planarbeid i 4 - arsperioden omfatte en
detaljering og videreutvikling av valgte jernbanelosninger med tilhorende kommunale planer.

2. Tas til etterretning. Det er under kap.7.2 Malsetninger foreslatt a supplere med en
malsetning:
“Omlegging av jernbanesystemet skal soke a bidra til en positiv utvikling av kulturmiljoet”.

3. Tas til orientering. Minneparken og i det innbefatter store deler av Middelalderbyen, samt
Sorenga og Ekebergskraningen er i samsvar med det som Jernbaneverket definerer som
virkningsomradet.

4. Tas til orientering.( Kap.7.4 Hovedalternativer) Det vil bli vurdert kombibanedrift i alle
alternativene. Kombibane er ikke en forutsetning for noen av alternativene, men vil bli
vurdert som en mulighet ut i fra drifismessige hensyn.

5. Tas til orientering. (kap.7.5.2 Grunnforhold) De Geotekniske forhold vil bli vurdert, ogsa i
hht mottatt kommentar.

6. Tas til orientering. (kap.7.5.3).

7. Tas til orientering. (kap.7.6.1 Bomiljo)

Det vil bli utredet maksimalverdier for stoy fra jernbane. Stoy vil bli vurdert etter
Miljoverndepartementet sine retningslinjer for vegtrafikkstoy “rundskriv T-8/79".
Stoygrensene i dette rundskrivet er gitt som ekvivalent stoyniva i giennomsnitt for dognet. I
tillegg er det anfort maksimalnivaer om natten som vil bli benyttet ved vurdering i tilfeller der
det er spesielt stor natt trafikk

Staysituasjonen i anleggsfasen vil bli vurdert i henhold til Oslo kommunes forskrifter om
anleggstay. Avbatende tiltak vil bli vurdert og effekten av tiltakene angitt med hensyn til
stoyniva, barrierevirkning og estetiske forhold.

8. Tas til orientering. (kap.7.6.2 Arealbruk og byutvikling ) Jernbaneverket vil tilstrebe a se
de to temaene i sammenheng i den forestaende utredningen.

Jernbaneverket
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9. Tas til etterretning. (kap.7.6.3 Kulturmiljo) De tre siste malformuleringene i dette kap. vil
bli foreslatt endret i hht. forslaget.

10. Tas til orientering. (kap 7.6.4) Bylandskap) De kulturhistoriske dimensjoner i Gamlebyen
er en naturlig del i analysen, som bl.a. inngar nar man skal beskrive bylandskapets utvikling i
Gamlebyen etc.

11. Tas til orientering. (kap 7.6.6 Ovrige konsekvenser) Sorenga som massedeponi omradet
ble vurdert i den tidligere utredningen. Vi vil i det forestaende prosjektet vurdere mulige
omrader for massedeponier.

B.8 Statsbygg
1. Ingen merknader

Jernbanverkets kommentarer
1. Tas til orientering

B.9 Statens vegvesen i Oslo (SVO), Vegdirektoratet
1. Bryn/Brynseng som kollektivknutepunkt er viktig & folge opp i utredningen.

2.SVO ensker at det blir vurdert en mulig fremfering av hovedbanen noe lenger ser enn de
traseene som er vist i meldingen. Trase kan evt. fores fra eksisterende sporomrade foran
sentralbanestasjonen og videre mellom Mariakirkeruinene og traseen for den gamle Loenga
bru.

3. SVO legger stor vekt pa a opprettholde best mulig kvalitet pa jernbanetrafikken under
gjennomfering av den nye hovedtraseen for & hindre reduksjon av kollektivtrafikkens
marknadsandel.

Jernbaneverkets kommentar:
1. Tas til orientering. Se kap 0.2. s.2 Generelle kommentarer.

2. SVO'’s foreslatte losning forutsetter en hovedtrase som ligger sor for det som i
utgangspunktet er forstatt som “seondre korridor”, og dermed noe pa siden i forhold til
Stortingets vedtak m.h.t. trase for framtidig tunnel i Gamlebyen. Folgende punkter
karakteriserer losningen:

e Folloporten, Romeriksporten og Hovedbanen fores samlet i kulvert mot sor gjennom
Klypen for dreining mot ost og innslag i Ekebergasen vest for Oslo hospital. Losningen gir
mindre kulvert og mer tunnel enn Alt. I/l Ekebergasen som ligner mest av de foreliggende
alternativene.

e Sporutviklingen fra Oslo S vil generelt kreve lengre retistrekninger enn ideskissen gir rom
for.

e Innforing av spor til Oslo S vil generelt bli preget av mange og lange kurver og korte
rettstrekk. Dette vil generelt gi begrensninger m.h.t. stasjonsutvikling ved at innpassing av
sporveksler vanskeliggjores. Stasjonens fleksibilitet kan dermed vise seg vanskelig a
opprettholde.
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e Romeriksporten/flytogtraseen vil bli ca. 600m (ca. 20 sekunder) lenger enn i losninger som
tar utgangspunkt i trase giennom Minneparken.

e Fornminneomradet i Minneparken vil ligge urort, men kanskje like verdifulle
Sfornminner/kulturlag i omradet rundt Clementskirkeruinene vil matte graves ul.

e Stigningsforhold og horisontalkurvatur vil kunne loses tilfredsstillende.

e Anleggsgjennomforing kan forventes a skje med noe mindre driftsforstyrrelser enn i de
ovrige alternativene da eksisterende Ostfoldbane eller Lodalsforbindelsen i prinsippet ikke
berores i byggeperioden.

e Losningen gir mindre konflikter i forhold til eks. bebyggelse, veg og ingen konflikt i

forhold til Gamlebyen gravlund.

Jernbaneverket vil se denne varianten i forbindelse med alt. I/Il Ekebergasen.

3. Tas til orientering. Driftsforholdene for NSB under anleggsperioden er viktig a fa
frem/belyse i konsekvensutredningen.

B.10 Miljebyen Gamle Oslo
1. Alternativene I Lodalen og Ekebergskraningen ber ikke vurderes videre da de ikke
tilfredsstiller Stortingets intensjon om hva som skal utredes i denne omgang.

2. Det ma tas med i sammenligningsgrunnlaget de planer NSB har for effektivisering av
driften og de forhold som gjennom dette vil pavirke utformingen av spornettet pa Oslo S.

3. Tunnel under Bispegata forutsettes a graves sé dypt at utviklingsarbeidet med Gamlebyen
sor ikke stopper opp og at byggearbeidene i omradet kan viderefores.

4. Lodalen er en spesiell dal hvor stey bererer svart mange mennesker, og alternativer hvor
toget legges i tunnel utenom dalen er a foretrekke, med tanke pa byutvikling i omradet.

Jernbaneverkets kommentar:

1. Jernbaneverket onsker a ta med alternativene med to spor giennom Gamlebyen pa
grunnlag av at dette apner for et mer fleksibelt system med h.t. opprettholdelse av lokaltrafikk
og en evt. fremtidig kombibanetrafikk, samt at dette forslaget vil forenkle losningene i
Minneparken. 1 tillegg ligger dette alternativet inne i forslaget til kommunedelplan for Indre
Oslo.

2. Tas til orientering. Det vil bli lagt til grunn en generell utvikling av Oslo S som en folge av
de pagaende utbyggingsprosjekter, Nationaltheatret St., Skoyen St., strekningen Skoyen -
Asker og Strekningen Rosenholm - Ski.

3. Tas til orientering. Tunnel under Bispegata er et teknisk sporsmal som skal gjennomgaes i
det forestaende teknisk /okonomiske planarbeidet. Jernbaneverket kan pa dette tidspunkt
derfor ikke garantere at en tunnel ikke kommer i konflikt med utviklingsarbeidet med
Gamlebyen sor, men ser betydningen av at utviklingsarbeidet med Gamlebyen sor kan
Sfortsette.

4. Tas til orientering.

Jernbaneverket
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B.11 Statens forurensningstilsyn
1. Ingen merknader

Jernbaneverkets kommentar:
1. Tas til orientering.

B.12 Direktoratet for Sivilt beredskap
1. Ingen merknader

Jernbaneverkets kommentar:
1. Tas til orientering

B.13 Telenor AS

1. I tillegg til Telenor Nett sin uttalelse har Telenor mobil folgende kommentarer: Ny trase vil
medfore at dagens dekning for mobiltelefon forsvinner hvis det ikke gjores tiltak for & etablere
dekning i tunnellen. Telenor vil be om & bli underrettet om hvilke trase som velges slik at det
pa et tidlig tidspunkt kan taes standpunkt til aktuelle lasninger.

Jernbaneverkets kommentar:
1. Tas til orientering. Etter at trase er vedtatt i kommunedelplanen, vil aktuelle
problemstilling bli ivaretatt i senere planfaser som detalj-/reguleringsplan og til slutt

byggeplan.
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C FYLKESMANN, FYLKESKOMMUNE OG KOMMUNER

C.1 Akershus fylkeskommune
1. Det er behov for & se de ulike tunnelalternativene i sammenheng med andre planlagte
jernbaneprosjekter i Oslo og Akershus

2. Det er behov for & utrede et alternativ med avgrening fra Hauketo til Bryn stasjon i
forbindelse med konsekvensutredningen av tunnel i Gamlebyen og det planlagte dobbeltsporet
Oslo S - Ski.

3. Konsekvensutredningen ma redegjore for avbetende tiltak slik at togtilbudet kan
opprettholdes pa et tilfredsstillende niva i anleggsperioden.

4. Valg av jernbaneprosjekter i Oslo- og Akershusregionen ber vektlegges ut i fra bedrifts- og
samfunnsegkonomiske lennsomhetsberegninger. Dette er viktig for & fremskaffe et
hensiktsmessig prioriteringsgrunnlag for de mange planlagte jernbaneprosjektene i regionen.

Jernbaneverkets kommentar:
1. Tas til orientering.

2. Tas til orientering. Se kap. 0.2 Generelle kommentarer. Planen for nytt dobbeltspor fra
Oslo S - Hauketo - Bryn vil bli sett i sammenheng med de ulike alternativene for tunnel i
Gamlebyen. Konsekvensutredningen vil vurdere hvilke effekter det har pa alternativene
dersom Oslo S - Hauketo ikke bygges, dersom Oslo S - Hauketo bygges tidsforskjovet i
Jorhold til Gamlebytunnelen, eller ved en samtidig utbygging av prosjektene. Foring av
Ostfoldbanen om Bryn vil bli neermere vurdert som en del av utredningsprosjektet med
bakgrunn i markedsanalyser.

Det vil bli utarbeidet en egen konsekvensutredning for prosjektet Oslo S - Hauketo - Bryn.
Melding med forslag til utredningsprogram for Oslo S - Hauketo - Bryn vil bli lagt ut til
offentlig ettersyn parallelt med konsekvensutredningen for tunnel i Gamlebyen.

3. Tas til orientering. Driftsforholdene for NSB under anleggsperioden er viktig a fa
frem/belyse i konsekvensutredningen.

4. Tas til orientering.

C.2 Fylkesmannen i Oslo og Akershus

1. Fylkesmannen legger stor vekt pa at vurderingene for jernbanealternativene gjennom
Gamlebyen maé skje 1 sammenheng med de planvurderinger som legges til grunn for omradet i
Oslo kommune.

2. Det forutsettes at avgrensningen av tiltakets virkningsomrade dekker Alna og sjefronten pa
Loenga.

3. Fylkesmannen ber om at sammenligningsgrunnlaget presenteres med de konsekvenser og
usikkerhetsfaktorer som er knyttet til dette alternativet.
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4. Utredningsprogrammet:

e Det er viktig & legge vekt pa at de malsettinger som legges til grunn for arbeidet utformes
slik at de fokuserer pa tiltakets positive muligheter og at de mulige jernbanetekniske
begrensningene blir avveiet i forhold til dette.

e man ber om at det s&rlig legges vekt pa vurderingene av grunnforhold og pavirkning av
grunnvannsforholdene i forbindelse med anleggsarbeidet.

¢ Det mé gjennomferes en mulighetsanalyse for plassering av masseoverskudd, hvor det
grovt redegjores for virkningene av aktuelle deponier.

Eventuelle konsekvenser for pavirkning av Alnaelva og grentdraget i omradet ma utredes.
Steyulemper har hvert et utslagsgivende for diskusjonen om tiltakene i Gamlebyen. Det
ma derfor legges vesentlig vekt pa utredning av de stoymessige konsekvensene bade i
forbindelse med permanent driftsituasjon og steysituasjon i anleggsperioden. Vibrasjoner
og strukturstey ma ogsa utredes med utgangspunkt i anbefalte kriterier for dette.

e Konsekvensene for omgivelser og miljo under en langvarig anleggsfase ma utredes
grundig.

Miljeoppfelgingsprogram ma lages for a sikre at tilfredsstillende egenkontrollsystem
etableres og felges opp

Jernbaneverkets kommentar

1. Tas til orientering. Se kap 0.2 Generelle kommentarer.

Forholdet til overordnede planer : Jernbaneverket vil gjennom et neert samarbeid med Oslo
kommunes kommunedelplan ivareta en helhetlig planprosess hvor man ser de forskjellige
planene for Oslo i sammenheng.

2. Tas til etterretning. Virkningsomrade kap.3.3: Alnaomradet og Loenga er inkludert i
Konsekvensutredningens virkningsomrade og vil bli supplert inn i punktlisten pa side 5 i

utredningsprogrammet.

3. Tas til orientering.

N

Utredningsprogrammet:

Det vil bli lagt vekt pa beslutningsrelevante temaer og i den forbindelse vil bade de

positive og negative konsekvenser for tiltaket bli vurdert ogsa sett i forhold til de

Jernbanetekniske muligheter og/eller begrensninger.

e Kap.7.5.2 Grunnforhold: De geotekniske forhold vil bli vurdert, ogsa i hht. mottatt
kommentar.

e Massedeponier viser til meldingens Kap.7.6.6 Ovrige konsekvenser

e Tema Naturmiljo vil bli supplert i utredningsprogrammet under kap.7.6. pa grunnlag av
naturomradene Svartalsparken og Alnadalen ved vassdraget Alna som er vernet i henhold
til Nasjonal verneplan.

e Kap.7.6.1 Bomiljo/stoy . Stay samt maksimalstay vil bli utredet etter

miljoverndepartementet sine veiledende retningslinjer for vegtrafikkstoy. Stoygrensene i

dette rundskrivet er gitt som ekvivalent stoyniva i giennomsnitt for dognet. 1 tillegg er det

anfort maksimalnivaer om natten som vil bli benyttet ved vurdering i tilfeller der det er

spesielt stor natt trafikk
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Konsekvensutredningen vil inneholde en egen delrapport som omhandler sosiale og
velferdmessige forhold som trivsel og helse. Vibrasjoner og strukturstoy vil bli vurdert
etter anbefalte kriterier for dette.

e Konsekvensene for omgivelser og miljo i anleggsfasen vil bli ivaretatt i henhold til
kap.7.6.1 i meldingen under kap. omhandler bomiljo og spesielle forhold i
anleggsperioden.

C.3 Oslo kommune plan- og bygningsetaten/relevante bydeler og etater i Oslo
kommune

1. Oslo kommunes engasjement:

Planarbeidet som Stortinget har bedt Oslo kommune om & utfere er delt opp i to fase der
forste fase omfatter utarbeidelse av en kommunedelplan som tar opp ulike jernbanesystemer
og ser pa de foringene og potensialet disse gir for byutvikling og arealbruk.
Kommunedelplanen skal heres parallelt med konsekvensutredningen og det kan gis en
politisk behandlet uttalelse fra Oslo kommune for stortinget behandler konsekvensutredningen
for Gamlebyen. Deretter kan det gjennomfores planvedtak av kommunedelplanen til Oslo
kommune. Fase 2 i det fire ars planarbeidet stortinget forutsetter gjennomfert vil etter Plan og
bygningsetaten mening bli en sammensatt prosess der flere typer planverktoy vil métte tas i
bruk.

2. Virkningsomrade:

En inndeling av virkningsomrédet i en indre og en ytre sone er i overensstemmelse med
opplegget for kommunens eget planarbeid. Kommunen vil allerede signalisere to
tilleggsomrader som burde vere tatt inn i punktlisten pa side 5 i meldingen:

e Sgrenga som en randsone til det planlagte middelaldermuseet med park.

e Alnadalen, viktige grontomrader som bereres.

3. Oslo - Ski-sporets plass:

Nar det gjelder forbindelsen Oslo - Ski sin plass i utredningen framgér det av de fem alt. at
denne uansett vil matte vere en integrert del av planen. Vart synspunkt er dermed at den
varslede frittstdende meldingen med konsekvensutredningsprogram for Oslo - Hauketo ikke
kan inneholde losninger som ikke allerede er integrert som forutsetninger i denne aktuelle
konsekvensutredningen.

Ostfoldbanen om Bryn er ikke nevnt spesifikt i melding/utredningsprogram. Vi vil pr. i dag ta
et forbehold om at hvis det pdgdende markeds/analyse prosjektet viser til positive resultater
for en slik lesning, ma denne opsjonen Tas med i utredningsprogrammet med de
konsekvenser dette far for utvidelse av virkningsomradet og evrige losninger.

4. Ostfoldbanen om Bryn

Vi konstaterer at en slik mulighet ikke er nevnt i meldingen/programmet. Det pagédende
markedsprosjektet vil synliggjere om en slik lesning er lennsom og evt. ma inn i
utredningsprogrammet med de konsekvenser dette far for utvidelser av virkningsomradet og
ovrige losninger.
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5. Sammenligningsgrunnlaget:
Det ber vare et krav at utredningen pé viktige omrader drefter perspektivene for videre
utvikling etter ar 2010.

6. Trasealternativene:

For alternativ I Lodalen etterlyses storre fleksibilitet i sammenknytningen pa Etterstad pa den
ene siden Romeriksporten, Hovedbanen, Gjevikbanen samt evt. dagens godsspor fra Loenga
til Bryn og pé den andre sidene to sporene gjennom gamlebyen samt de to sporene gjennom
Lodalen. Utformingen av dette krysset vil ha stor betydning for systemets funksjonalitet.
II-alternativene vil fa sa store miljomessige samt kulturmessige konsekvenser at usikkerheten
om gjennomferbarheten er stor selv etter utredningen. Vi gar imidlertid ikke imot en
utredning av denne tunnel

PBE foreslar at vi ser pa en variant av alt. Il Mineparken der ogsd Gardemobanen fores pa
bro/ramper opp igjennom Lodalen til Etterstad. Videre foreslar de at det blir vurdert 4 fore
Gjevikbanen om Bryn/Alna istedenfor 1 dagens trase.

7. Uttalelser til utredningsprogrammet:

Malsettinger: Oslo kommune mener at malsettingen for kulturminner kan gjeres mer
ambisies. isteden for at jernbanesystemet ikke skal redusere muligheten for en positiv
utvikling, kan det gjores grep som eker mulighetene til en positiv formidling av
kulturminneverdiene i forhold til i dag, noe som ber vare en malsettingen.

8. Grunnforhold:

De tekniske forholdene ber vies oppmerksomhet bade i tunnellepene og i vid utstrekning fra
disse. Viktigheten av a utrede de samme omradenes grunnvannsregimer understrekes.
Lesmassene gjennom gamlebyen méa utredes grundig med tanke pé risikoen for & pafere
omradet endringer i porvannstrykket, noe som bade ferer til setninger i bebyggelsen og
endrede bevaringsforhold for kulturlagene.

9. Bomilje:
Maksimalverdier ber utredes i tillegg til dognekvivalent niva i forhold til grenseverdiene gitt i
Miljeverndepartementets rundskriv T-8/79.

10. Alternativ med to spor gjennom gamlebyen i dagens trase:

Det er av stor betydning at bade miljegevinster og ulemper blir utredet ved de to sporene.
folgende problemstillinger er sentrale:

en realistisk togbelasting

nytt stoppemeonster

restriksjoner pa togtrafikken

resulterende miljebelastning pa Brynsbakken

Utforming av Brynsbakken, barrierevirkninger.

behov for garantier

realistiske illustrasjoner.

11. Friluftsliv og rekreasjon.:
Alnaelva og planene for et sammenhengende grontdrag langs denne vil sta sentralt i
vurderingene, likeledes Svartdalsparken.
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12. Klima:
Problemstillingene innen temaet Klima ber vere knyttet til det hoye forurensningsnivaet i
omradet.

13. Arealbruk og byutvikling:
Avsnittet dekker etter Oslo kommunes syn de vesentlige deltemaer som herer med i en
konsekvensutredning.

14. Kulturmilje:

Byantikvaren Oslo Kommune har laget en liste for premisser for vurdering av konsekvensene

for kulturminnene. Punkter som ber innga i utredningsprogrammet er folgende.

e Kostnader og tidsforbruk ved arkeologiske undersekelser og rekonstruksjon av anlegg.

e Utredning om pavirkning pa kulturminnene og kulturmiljeet fra stoy og vibrasjoner, bade
1 anleggsfasen og i driftsfasen.

e Konsekvenser for bade fornminner og nyere tids kulturminner knyttet til evt. senking av
grunnvannstand, setninger osv. innenfor fornminneomradet og bestdende murgarder o.1.
inngar.

15. Jernbanesystem og @vrige transportsystem:
Stopp for Gardemobanen pa Bryn
Innfering av kombibaner
delmal i konflikt med hverandre?

16. @vrige konsekvenser:

e Faren for ulykker i tunnel og konsekvenser av dette er et punkt som méa med i
utredningsprogrammet

e Inngrep i gamlebyen Graviund

e Naturfaglige forhold i forhold til de to naturomradene Svartdalsparken og Alnadalen, som
ligger til vassdraget Alna som er vernet i henhold til “ Nasjonal verneplan for vassdrag,
del I”.

17. Samlet vurdering:

Det ma tilstrebes & fa til en mest mulig presis beskrivelse av de ulike faktorene i utredningen.
dette gjelder szrlig bomilje, helse og velferd som ikke er gkonomisk malbare faktorer. Det ma
komme klart frem i samlet vurdering hvordan de ulike faktorer blir vektlagt i konklusjonene,
is@r hvilken vekt som legges pa nytte/kost - beregningene i forhold til de ikke malbare
konsekvensene.

Jernbaneverkets kommentar:
1. Tas til etterretning. Viser til forslag til endring/tilforing under kap.7.1 i
utredningsprogrammet

2. Tas til etterretning. Virkningsomradet kap.3.3 5.5 suppleres med de to foreslatte punkter i
tillegg til de 5 punktene som er skrevet.

3. Tas til orientering. Planen for nytt dobbeltspor fra Oslo S - Ski ( Oslo S - Hauketo - Bryn )
vil bli sett i sammenheng med de ulike alternativene for tunnel i Gamlebyen.
Konsekvensutredningen vil vurdere hvilke effekter det har pa alternativene dersom Oslo S -
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Hauketo ikke bygges, dersom Oslo S - Hauketo bygges tidsforskjovet i forhold til
Gamlebytunnelen, eller ved en samtidig utbygging av prosjektene.

4. Ostfoldbanen om Bryn vil bli neermere vurdert som en del av utredningsprosjektet med
bakgrunn i markedsanalyser. Bryn som kollektivknutepunkt vil fa en sentral plass i
konsekvensutredningen i hht i hvor stor grad de ulike alternativene fysisk legger til rette for
kollektivknutepunktet og funksjon i et framtidig transportsystem. Knutepunktet Bryn vil ogsa
bli behandlet nermere i melding med forslag til utredningsprogram og konsekvensutredning
for ytre system Oslo S - Hauketo - Bryn.

Meldingen for Oslo S - Hauketo - Bryn vil bli lagt ut til offentlig ettersyn parallelt med
konsekvensutredningen for tunnel i Gamlebyen.

5. Tas til orientering. Driftskonseptet vil ta hoyde for et jernbanenett som skal kunne drives
Jornuftig langt utover sammenligningsaret 2010. Ellers vil vi matte forholde oss til det
sammenligningsaret som er satt.

6. Trasealternativene: Forslag om a vurdere variant av alt. 1l Minneparken der ogsa
Gardemobanen fores pa bro/ramper opp giennom Lodalen til Etterstad imatekommes ved at
det gjennomfores en liten forstudie pa dette med tanke pa tekniske /geometriske forhold. En
har i Gamlebyprosjektet tatt utgangspunkt i at Gjovikbanen fortsatt skal innfores i dagens
trase og ikke om Alnabanen som kan veere et alternativ. Dette har hovedsakelig sammenheng
med de konklusjoner en kom til i forrige KU der det ble pavist en betydelig negativ
reisetidseffekt for Gjovikbanen isolert sett med en slik losning.

7. Tas til etterretning ( kap. 7.2 Malsetting) Det er foreslatt a supplere med en malsetning: "
Omlegging av jernbanesystemet skal bidra til a bedre mulighetene for positiv utvikling av
kulturmiljoet .

8. Tas til orientering. (kap.7.5.2 Grunnforhold) De Geotekniske forhold vil bli vurdert, ogsa i
hht mottatt kommentar.

9. Tas til orientering. (kap.7.6.1 Bomiljo/stay) Det vil bli utredet maksimalverdier for stay .

10. Tas til orientering. Alternativ med to spor gjennom Gamlebyen vil bl.a. ta for seg nevnte
problemstillinger.

11. Tas til orientering. (kap.7.6.1 Bomiljo/frilufisliv og rekreasjon)
12. Tas til orientering. (kap.7.6.1 Bomiljo/Klima)
13. Tas til orientering. (kap.7.6.2 Areal og byutvikling)

14. Tas til orientering ( kap.7.6.3 Kulturmiljo) Kostnader og tidsforbruk ved arkeologiske
undersokelser vil bli omtalt i kap.7.5 som omhandler teknisk okonomisk utredning. Pavirkning
fra stoy og vibrasjoner pa kulturminner og kulturmiljoet er det ikke tatt hoyde for a utrede
spesifikt, men stoy og vibrasjonsproblematikken vil bli utredet for aktuelle geografiske
omrade og vil saledes veere dekkende. Konsekvenser for evt. setninger for bade fornminner og
nyere tids kulturminner vil bli ivaretatt i kap.7.5.2 grunnforhold, sa langt det lar seg gjore pa
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et overordnet nivaet. Videre utredninger/undersokelser vedrorende setninger i forhold til
fornminner og nyere tids kulturminner vil bli ivaretatt pa et senere planstadie ved
regulerings-/detaljplanniva.

15. Jernbanesystem og ovrig transportsystem

e Stopp for Gardemotogene pa Bryn vil bli vurdert i denne konsekvensutredning. Det pagar
et omfattende markedsprosjekt for Oslo og Akerhus og i dette prosjektet vil
problemstillingen bli belyst.

e Innforing av kombibane vil ikke ligge som et eget utredningstema i
konsekvensutredningen. Mulighetene for bybane/kombibane vil bli belyst i alle
trasealternativene.

16. Ovrige konsekvenser:

e Tas til etterretning. Vi foreslar a supplere utredningsprogrammet med et punkt som tar for
seg faren for ulykker i tunnel og konsekvenser av dette.

e Inngrep i gamlebyen Gravilund vil bli omtalt i utredningens kap.7.6.2 Areal og byutvikling
- “Fysiske konsekvenser”.

e Tas til etterretning: Naturmiljo ma nevnes under kap.7.6 som et eget tema pa grunnlag av
naturomradene Svartdalsparken og Alnadalen som ligger til vassdraget Alna som er
vernet i henhold til Nasjonal verneplan. Forvaltningsklasse I skal brukes for
vassdragsbelte i og ved byer og tettsteder, som har eller kan fa stor betydning for

Sfriluftsliv. Inngrep som er til skade for pedagogiske verdier frilufisverdier, herunder fiske
og fremkommelighet i og langs vassdragsstrengen, eller opplevelsesverdier, bor unngdes.

17. Tas til orientering ( kap.7.6 samlet vurdering)

C.4 Oslo kommune Hellerud bydelsforvaltning
Hellerud bydelsforvaltning har sendt inn egen uttalelse til departementet. Viser til Oslo
kommune v/Plan- og bygningsetatens uttalelse som péa vegne av kommunen avgir uttalelse.

C.5 Bydelsforvaltningen Gamle Oslo
Bydelsforvaltningen Gamle Oslo har sendt inn egen uttalelse til departementet. Viser til Oslo
kommune v/Plan- og bygningsetatens uttalelse som pa vegne av kommunen avgir uttalelse.
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D. ORGANISASJONER/VELFORENINGER

D.1 Landsutvalget for jernbane
1. Det ma vare en forutsetning at uansett hvilke lesning som velges, sa ma ikke den
eksisterende jernbanetrafikken rammes under anleggsperioden.

2. De enorme kostnader for et slikt prosjekt ma bevilges utenom de ordinazre
investeringsbudsjettet.

Jernbaneverkets kommentar:
1. Tas til orientering. Trafikkavvikling for kollektivtrafikken under anleggsperioden vil bli
vurdert i utredningsarbeidet.

2. Tas til orientering

D.2 Kommunenes sentralforbund
1. Ingen merknader.

Jernbanens bemerkninger
1. Tas til orientering

D.3 Interesseforeningen for Oslos Middelalder

1. Tidsbruk/Framdrift ved eventuelle arkeologiske utgravninger og/eller rekonstruksjoner sett
1 forhold til mulighetene for ferdigstillelse av planlagt Middelaldermuseum og park i omrédet
Serenga - Ladegarden - Minneparken til tusenarsjubileet.

2. Muligheten for fjerning av spor i middelalderomradet mellom ruinene av
Mariakirken/Kongsgarden og Clemenskirke, eller eventuelt tildekking i kulvert, for frigjering
av arealer til middelalderpark.

3. Stay og vibrasjoner i forhold til Middelaldermuseum i lokomotivverkstedet pa Serenga, og
mulig nybygg i omradet for Oldsaksamlingen, der skjere gjenstander eventuelt skal ivaretas
og utstilles.

Jernbaneverkets kommentar:
1. Tas til orientering. En slik vurdering frem i mot tusenarsjubileet ligger ikke innenfor
prosjektets rammer.

2. Tas til orientering Frigiving av arealer til annet formal enn jernbanedrift blir utredet
under kap. Areal og byutvikling - “Fysiske konsekvenser”

3. Tas til orientering Dette er problemstillinger som ligger utenfor rammene for en
konsekvensutredning i Gamlebyen.

D.4 Nzringslivets Hovedorganisasjon
1. Ingen merknader
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Jernbaneverkets kommentar:
1. Tas til orientering

D.5 Gamlebyen beboerforening
1. Utredning av alternativene I Lodalen og I Ekebergésen avvises da de er i strid med
stortingets vedtak.

2. Gamlebytunnelen er et milje- og byutviklingstiltak der all trafikk pa dagens hovedtrase’
legges i tunnel

3. Gamlebytunnel er et sa dominerende prosjekt at det ma legge premissene for all annen
arealplanlegging 1 omradet.

4. 1 forrige utredning 1996 ble det rettet kritiske kommentarer til
“sammenligningsgrunnlaget”.

5. Samfunnsekonomiske beregninger, helse - og bomiljefaktorer er vanskelige a prissette.
Dette horer med i
regnestykket dersom det skal bli fullverdig.

6. Delmal som gkt bruk av kollektive reisemidler er meget ambisigst.

7. Malsetting om at togene skal vaere i rute i anleggs- og driftsfasen, barer mer preg av visjon
enn av méalsetting.

Jernbaneverkets kommentar:

1. Jernbaneverket onsker a ta med alternativene med to spor giennom Gamlebyen med
grunnlag i at dette apner for et mer fleksibelt system med hht. opprettholdelse av lokaltrafikk
og en evt. fremtidig kombibanetrafikk, samt at dette forslaget vil forenkle losningene i
Minneparken. 1 tillegg ligger dette forslaget inne i forslaget til kommunedelplanen for Indre
Oslo

2. Tas til orientering Jernbaneverket skal i det forestaende utredningsarbeide belyse
konsekvensene av tunnel i Gamlebyen og med det som grunnlag skal det besluttes om og
hvordan tiltaket skal gjennomfores.

3. Tas til orientering

4. Tas til orientering.

5. Tas til orientering

6. Tas til orientering

7. Tas til orientering. Utbygging av ny jernbane i dette omrade er meget komplisert og det ma
paregnes en del drifisforstyrrelser for jernbanetrafikken under anlegget. Det skal imidlertid

tilstrebes en best mulig avvikling av kollektivtrafikken under anleggsperioden. Malsettingen
om at togene skal veere i rute i en ordincer driftsfase er reell.

Jernbaneverket
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D.6 Munkegata 11 borettslag
1. Uttalelsene er knyttet opp mot steyproblematikken i Gamlebyen, samt det pagaende arbeide
med stayskjerming i omradet.

Jernbaneverkets kommentar
2. Tas til orientering.

D.7 Fagerlia Vel
1. Vi ser med tilfredshet at alle de foreslatte alternativene har lagt godstrafikken i tunnel.

2. Vi er bekymret for biltrafikk, nzringsutbygging m.m i forbindelse med en evt. terminal pa
Bryn

Jernbaneverkets kommentar:
1. Tas til orientering

2. Tas til orientering

Bryn som kollektivknutepunkt vil bli omtalt i konsekvensutredningen i hht i hvor stor grad de
ulike alternativene fysisk legger til rette for kollektivknutepunktet og med bakgrunn i
markedsanalyser. Problemstillingen vil fa en sentral plass i konsekvensutredningen og
kommunedelplanen til Oslo kommune. Knutepunktet Bryn vil ogsa bli behandlet nermere i
melding og konsekvensutredning for ytre system Oslo S - Hauketo - Bryn.

D.8 Kontaktutvalget for velforeninger i Oslo

1. Papeker at alternativ II Ekebergasen vil ivareta Oslo Borgernes fysiske og psykiske behov
pa en forhapentligvis brukbar mate. Det er derfor viktig og presisere at Oslo borgernes miljo,
behov for opprettholdelse av kultur, kvalitativ bo og oppvekstmiljo ikke ma vike grunnet
egkonomiske/manglende bevilgninger

Jernbaneverkets kommentar:
1. Tas til orientering. Ovennevnte tema er det som skal utredes i den forestaende
konsekvensutredning.

D.9 Kvaerner Vel

1. Illustrasjonene/kart med inntegnede alternativer er mangelfulle og lite oversiktlig. Dagens
baner illustrerer for darlig den naverende situasjon for omradet. For 4 se helheten ville det
vaere nyttig 4 fa et bilde som viser hvilke spor som ma opprettholdes for tilgjengeligheten til
verkstedet i Lodalen og annen service, vogner i venteposisjoner, omkoblinger,
snuoperasjonen, osv.

2. Vi savner en snittskisse som viser avstander og hoyder i terrenget i forskjellige sentrale
omrader.

3. Vi savner ogsa en tabell som viser trafikkmengden; antall tog pa de forskjellige baner, bade
dagens situasjon og fremtidsprognoser.

4. Det onskes en totalutredning som innbefatter nytt dobbeltspor Oslo S - Ski, men ikke pa
bekostning av fremdriften for dette prosjektet.
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Jernbaneverkets kommentar:

1. Meldingen er laget pa et tidlig stadie i planprosessen. Kartgrunnlaget med inntegnede
alternativer kan ikke vaere mer detaljert da det baserer seg pa forelopige skisser for antatt
mulige traseer i det aktuelle utredningsomradet. Tilgjengeligheten til verksted i Lodalen og
annet service systemer knyttet opp mot de foreslatte traseer pa meldingstidspunktet er det for
tidlig a si noe om. Dette vil bli omtalt i det videre utredningsarbeidet med en teknisk
hovedplan og tilhorende konsekvensutredning.

2. Den eksakte geometriske linjeforingen er ikke ferdig giennomarbeidet for alternativene, det
er derfor vanskelig a si noe om avstander og hayder i terreng pa et sa tidlig tidspunkt i
utredningarbeidet. Det forestaende arbeidet med en teknisk/okonomisk plan vil gi de tekniske
svarene for trasealternativene som igjen skal belyses i en konsekvensutredning etter plan og
bygningsloven.

3. I utrednigsarbeidet for tunnel i Gamlebyen er et av delprosjektene * Drift”. I dette
prosjektet vil bl.a. trafikkmengder og kapasitet bli utredet.

4. Tas til orientering. For prosjektet Oslo S - Hauketo vil det bli laget en egen melding som
blir sendt ut til offentlig ettersyn hosten 1998.
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