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Introduksjon

Forslag til Norsk Jernbaneplan ble sendt ut pa hering i perioden 01.05 - 01.07.1996.
Heringsuttalelsene er samlet i sin helhet i eget hefte.
Hovedpunkter fra den eksterne haringen er oppsummert i NSBs forslag til Norsk Jernbaneplan.

Nedenfor gis en oversikt over de innkomne hgringsuttalelser. Det er laget et kort sammendrag og

NSBs konklusjon etter hznngen Derpa felger oppsummenng av hver enkelt heringsuttalelse, med
NSBs kommentar.

Oversikt over innkomne heringsuttalelser

Brev fra Datert
1 FYLKESKOMMUNER
1.1 @stfold Fylkeskommune 18.06.96
1.2 Akershus Fylkeskommune 25.06.96
1.3 Hedmark Fylkeskommune 26.06.96
1.4 Oppland Fylkeskommune 21.06.96
1.5 Buskerud fylkeskommune 02.07.96
1.6 Vestfold Fylkeskommune 28.06.96
1.7 Telemark Fylkeskommune 26.06.96
1.8 Aust-Agder Fylkeskommune ' 24.06.96
1.9 Vest-Agder Fylkeskommune 01.07.96
1.10 Rogaland Fylkeskommune 24.06.96
1.11 Hordaland fylkeskommune 26.06.96
1.12 Sogn og Fjordane fylkeskommune 24.06.96
1.13 Mere og Romsdal Fylkeskommune 01.07.96
1.14 Ser-Trendelag fylkeskommune 21.06.96
1.15 Nord-Trendelag fylkeskommune 01.07.96
1.16 Nordland fylkeskommune 09.07.96
1.17 Troms fylkeskommune 26.0696
1.18 Finnmark fylkeskommune 26.06.96
2 KOMMUNER OG KOMMUNESAMMENSLUTNINGER
2.1 Moss Kommune 02.07 og 02.09.96
2.2 Rygge kommune 16.07.96
2.3 Oppegard Kommune 26.06.96
2.4 Vestregionen (v/Asker Kommune) 26.06.96
2.5 Nittedal Kommune 24.06.96
2.6 Nes Kommune 07.06.96
2.7 Oslo kommune 09.09.96
2.8 Spr-Odal Kommune 06.06.96
2.9 Gjevik Kommune 06.06.96
2.10 Regionkontoret i Nord-Gudbrandsdal - 04.07.96

Lesja, Dovre, Sel, Vaga, Lom og Sjak kommuner
2.11 Lesja kommune 24.06.96
2.12 Ser-Fron Kommune 17.06.96
2.13 Ringebu kommune 19.06.96
2.14 @yer kommune 18.06.96
2.15 Gran Kommune 05.07.96
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2.16 Nordre Land Kommune 24.06.96

2.17 Nord Aurdal Kommune 31.05.96
2.18 Ringerike kommune 28.06.96
2.19 Regionalradet For Hallingdal 01.07.96
2.20 Al kommune 27.06.96
2.21 Borre kommune 04.06.96
2.22 Tensberg kommune 19.06.96
2.23 Porsgrunn kommune 21.05.96
2.24 Skien kommune 24.05.96
2.25 Sandnes kommune 24.06.96
2.26 Stavanger kommune 02.07.96
2.27 Lund kommune 21.03.96
2.28 Time kommune 26.03.96
2.29 Trondheim kommune 02.07.96
2.30 Regionradet Midtre Gauldal, Oppdal og Rennebu 18.06.96
2.31 Holtalen kommune 28.06.96
2.32 Malvik kommune 12.06.96
2.33 Stjerdal kommune 24.06.96
2.34 Indergy kommune 28.06.96
2.35 Grong kommune 03.07.96
2.36 Bode kommune 07.06.96
2.37 Narvik kommune 14.06.96
3  STATLIGE ORGANER

3.1 Fylkesmannen i @stfold 17.07.96
3.2 Fylkesmannen i Oslo og Akershus 24.7.96
3.3 Fylkesmannen i Hedmark 28.06.96
3.4 Fylkesmannen i Oppland 15.05.96
3.5 Fylkesmannen i Buskerud 27.06.96
3.6 Fylkesmannen i Vestfold 20.06.96
3.7 Fylkesmannen | Telemark 01.07.96
3.8 Fylkesmannen | Vest-Agder 18.06.96
3.9 Fylkesmannen i Rogaland 01.07.96
3.10 Fylkesmannen i Hordaland 27.06.96
3.11 Fylkesmannen i Ma@re og Romsdal 18.07.96
3.12 Fylkesmannen i Ser-Trgndelag . 05.06.96
3.13 Fylkesmannen i Nord-Trendelag 13.06.96
3.14 Statens vegvesen @stfold 22.07.96
3.15 Statens vegvesen Akershus 03.07.96
3.16 Statens vegvesen Oslo 03.07.96
3.17 Statens vegvesen Hedmark 04.07.96
3.18 Statens vegvesen Oppland 24.06.96
3.19 Statens vegvesen Buskerud 31.05.96
3.20 Statens Vegvesen Vestfold 26.06.96
3.21 Statens Vegvesen Telemark 12.07.96
3.22 Statens Vegvesen Aust-Agder 24.06.96
3.23 Statens Vegvesen Vest-Agder 20.06.96
3.24 Statens Vegvesen Rogaland 28.06.96
3.25 Statens vegvesen vegkontoret Ser-Trendelag 03.07.96
3.26 Statens vegvesen vegkontoret Nord-Trendelag 28.06.96
3.27 Statens vegvesen vegkontoret Troms 24.05.96
3.28 Fylkeslandbruksstyret i Hedmark 10.07.96
3.29 Direktoratet for naturforvaltning 03.07.96
3.30 Statens helsetilsyn 28.06.96
3.31 Luftfartsverket 01.07.96
3.32 Kystverket, Kystdirektoratet 21.06.96
3.33 Statens Naerings- og Distriktsutviklingsfond 29.07.96
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4 INTERESSEORGANISASJONER, BEDRIFTER OG @VRIGE

4.1 AS Oslo Sporveier 26.06.96
4.2 . @stlandssamarbeidet 05.06.96
4.3 NHO @stfold 25.06.96
4.4 Transportbrukernes Fellesorganisasjon 27.05.96
4.5 Transportbrukermes Fellesorganisasjon @stfold 02.07.96
4.6 Arbetsgruppen for férbattrade kommunikationer 20.06.96
Oslo-Géteborg
4.7 Landsorganisasjonen i Norge 27.06.96
4.8 Landsorganisasjonens distriktskontor i Nord-Trendelag 20.05.96
4.9 Norges Naturvernforbund 24.06.96
4.10 Natur og Ungdom 01.07.96
4.11 Landsutvalget for jernbane 24.06.96
4.12 Jernbaneforumene i Norge 06.06.96
4.13 Jernbaneforum Ser 23.07.96
4.14 Sprnorske hegfartsbanar 30.06.96
4.15 Jernbaneforum Nordland Sar Mgte 21.06.96
4.16 Forum Nye Bergensbanen 26.06.96
4.17 Miljget i bygda var - Interessegruppe i Hole 28.06.96
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OPPSUMMERING AV HZRINGEN - SAMMENDRAG

Retningslinjene fra Samferdselsdepartementet forutsatte at Baneregionenes planforslag, samt NSBs
planer om rutetilbud knyttet fil offentlig kjep av transporttjenester, skulle heres i fylkene for NSBs forslag
til NJP 1998 - 2007 ble oversendt Samferdselsdepartementet 01.10.1996. Haringen omfattet ogsa
landets fylkesmenn, vegkontorer, relevante direktorater, de sterre bykommunene og flere
interesseorganisasjoner. Heringsperioden var fra 1.mai til 1.juli 1996. | haringsperioden ble det avholdt
regionsvise informasjonsmeter.

Det er videre foretatt en regional (i baneregionene og hos jembanesjefene) oppsummering og
kommentering av hgringsuttalelsene. Disse er oversendt Samferdseldepartementet tidligere. | perioden
fram til 1.10.1996 har det foregatt en behandling av planmaterialet og heringsuttalelsene sentralt i NSB.

Totalt har det kommet inn 106 eksteme heringsuttalels fordelt pa :

- 18 fylkeskommuner

- 13 fylkesmenn

- 14 vegkontorer

- 6 direktorater og andre statlige organ
- 37 kommuner

- 18 interesseorganisasjoner og andre

| det etterfelgende er hovedtrekkene i uttalelsene oppsummert og vurdert.

Det generelle inntrykket er at heringsinstansenes forventninger langt pa veg blir tilfredsstilt, og at det er
enighet om profilen i NSBs overordnede strategi. De kritiske merknadene som framkommer gar i
hovedsak pa for lite samordning innen samferdsel samt at hgringsdokumentet burde inneholdt en
bredere drefting av mal, maloppnaelser og effekter. | tillegg etterlyses en grundigere drefting av
miljgproblematikken. -

Kort oppsummert kan hovedpunktene sammenfattes slik:

e Det er oppslutning om overordnet strategi for utvikling av kjgrevegen slik den framgikk av
heringsdokumentene

e Det er for hver banestrekning tverrpolitisk enighet om filtak og prioriteringsrekkefalge for tiltakene

Nesten samtlige uttrykker at @y ramme (inv. niva 2 mrd kr/ar) er minimumsniva for investeringer i

kjgrevegen

Den enkelte heringsinstans prioriterer tiltak innen sitt eget geografiske omrade

NSB har fremlagt god dokumentasjon av forutsetninger, strategier og behov

Noe bedre samordning med NVVP og NLP savnes

Noe bedre synliggjering av effekter og nytte savnes

Flere av heringsuttalelsene er grundige og faglig reflekterte og dekker et bredt spekter av
problemstillinger som flere har vert opptatt av. | den senere sentrale behandlingen er disse
heringsuttalelsene viet spesiell oppmerksomhet.
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Totalt sett vurderes de eksterne heringsuttalelsene a vaere i god overensstemmelse med den
overordnede strategien og de prioriteringer som na legges til grunn for NSBs forslag til NJP 1998 -
2007. NSB har ved den sentrale behandlingen etter haringsperioden lagt vekt pa ytterligere a
dokumentere konsekvenser og effekter av de prioriteringer som er foreslatt.

| eget dokument er uttalelsene fra hver enkelt haringsinstans oppsummert og kommentert av NSB. Alle
heringsuttalelsen er ogsa samlet og oversendes sammen med gunnlagsdokumentene.

| NSBs kommentarer er det noe ulik grad av detaljkommentarer og det er ikke vurdert som ngdvendig a
gjenta kommentarer som er utdypet et annet sted i oppsummeringen. NSB har forsgkt & gi henvisninger
il andre uttalelser som er gitt, men dette er ikke 100 % gjennomfart.

| de uttalelsene som NSB har kommentert med “til etteretning” er haringsinstansens merknader tatt il
folge og kan finnes i grunnlagsdokumentet. En rekke kommentarer betarktes som udokumenterte
gnsker og gir ikke grunnlag for forpliktende oppfelging fra NSBs side. Heringsuttalelsene vurderes like
viktige for NSBs (og regionenes) videre planarbeid, som for selve NJP-dokumentet. Alle uttalelsene vil
bli benyttet av regionene og de mer detaljerte kommentarene vil bli dreftet videre direkte med
kommuner, fylker og de @vrige myndigheter og interesseorganisasjoner.

@nsket om bedre samordning mellom de ulike samferdselinvesteringene, kan bare delvis falges opp av
NSB. Prioritering av tiltak og ressurser samferdselsetatene i mellom er et politisk valg og styres ikke av
etatenene. Samordning pa prosjekt- og utredningsniva er etatenes ansvar og ivaretas godt. Det har
veert kontakt mellom NSB og Luftfartsverket og Vegdirektoratet i sluttframstillingen av
grunnlagsdokumentet.

NSBs erfaring med heringen av NJP-dokumentet er positiv og ber ogsa gjennomfares ved neste
rullering.

Heringen har ikke gjort det nedvendig a foreta en endring av den overordnete strategien eller de
prioriteringer som er lagt til grunn for handlingsplanen for utvikling av infrastrukturen.
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1 FYLKESKOMMUNER

Horingsuttalelse Fra Datert
1.1 Ostfold Fylkeskommune 18.06.96
Oppsummering

Fylkestinget | @stfold behandlet forslaget til NJP 5.6.96.
Generelle kommentarer

@stlandsregionen med et hayt innbyggertall innenfor et relativt begrenset geografisk
omrade har et godt markedsgrunnlag for drift av jernbane, og markedet gir et stort
potensiale for gkt trafikk. @stfold utgjer en betydelig del av dette markedet som betjenes
av @stfoldbanens @stre og vestre linje. For & bedre tilbudet pa disse banestrekningene
ma jernbaneplanens forslag til hay ramme som et minimum velges slik at de prosjektene
som er listet opp i planen kan gjennomfares.

Fylkestinget mener generelt at Stortinget bar sikre et hoyere investeringstempo enn hva
som er mulig med hay ramme. Miljghensyn, satsingen pa jernbane i Europa forgvrig, god
statsgkonomi og varigheten av investeringene tilsier at det vil vaere riktig a ta et storre Iaft
for jernbanen na.

Fylkestinget finner det ikke tilfredsstillende at NSB foreslar & bruke ytterligere 2-3 tiar pa &
bygge ferdig dobbeltsporet til Halden.

Fylkestinget mener at NSB innenfor rammene ber legge til grunn en utbygging av
dobbeltspor som gir starst nytte for trafikantene gjennom reduksjon i kjgretid og hyppigere
avganger. Dette innebzerer i hovedsak en utbygging utenfor byene.

Fylkestinget papeker at trasévalg gjennom byene ma avkiares tidlig, av hensyn til den
fremtidige arealplanieggingen i byene.

Kapasiteten pa @stfoldbanen er i stor grad pavirket av kapasiteten pa strekningen Oslo-
Ski. Det er derfor viktig for tilbudet | @stfold at ogsa disse prosjektene gjennomfares
innenfor planperioden.

Fylkestinget presiserer at oppjustering av kjereledningen pa gstre linje ma gjennomfares
for & eke tillatt hastighet her.

Rutefilbud tilknytiet offentiia ki ttianaet

Fylkestinget mener at NSB, med bakgrunn i de muligheter gkt kapasitet p& banenettet vil
gi for fremtidig drift, m& eke tilbudet pa @stfoldbanens vestre og gstre linje. Dette ma
gjores ved bruk av nytt togmateriell med starre kapasitet i rushperiodene og gjennom
hyppigere avganger. Det ma vurderes opprettelse av ringruter.

Kommentar
Fylkeskommunens prioritering av dobbeltsporparseller er i hovedtrekk sammenfallende

med NSBs.

NSB arbeider med hovedplaner og deltar aktivt i kommunenes planarbeide, med bl.a. den
malsetting & avklare trasévalg gjennom @stfoldbyene Moss, Fredrikstad, Sarpsborg og
Halden.

Kjereledningen pa @stre linje er fra 50-tallet, og er i vedlikholdsplanen anbefalt forbedret.
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Heringsuttalelse Fra Datert
1.2 Akershus Fylkeskommune 25.06.96

Oppsummering
Vedtak i samferdselsstyret.

Generelle kommentarer

Akershus Fylkeskommune viser til godkjent fylkesplan hvor maisettingen er & gke
kollektivtransportens andel av persontrafikken i Akershus. Pa denne bakgrunn bar NSBs
forslag til hey investeringsramme i NJP 1998-2007 legges til grunn.

Akershus Fylkeskommune papeker at eventuell finansisering av jernbaneinvesteringer
ved bruk av bompenger ma komme i tillegg til hey ramme og ikke i stedet for.

Man mener at snarlig utbygging av nye dobbeltspor til Asker og Ski er sterkt pakrevet og
lennsomt, bade samfunnsgkonomisk og bedriftsekonomisk. Disse prosjektene ma
komme for Ringeriksbanen.

Samferdselsstyret viser til det pagaende planarbeidet med transportsystemet i Vest- og
Serkorridoren som synliggjer behovet for en rask utbygging av kapasiteten mellom Asker
og Oslo S og mellom Ski og Oslo S. Disse banestrekningene er i dag sterkt overbelastet
og det er viktig at NSB tilfares tilstrekkelige ressurser for & fa disse banestrekningene
snarlig realisert.

Man prioriterer Asker-Skayen foran Oslo-Ski.

Man ber om at en eventuell godsbane rundt Oslo (Alnabru-Drammenbanen) ogsa legges
tilrette for persontrafikk.

Rutetilbud tilknyttet offentiia ki I i I
Man savner en plan for investeringer i vognmateriell i tidsperioden 1998-2007.

Samferdselsstyret ber NSB i tilknytning til Gardermobanen klargjere sin politikk overfor
Akerhus fylkeskommune/SL og passasjerene nar det gjelder bl.a. bruk av
trafikkeringsavgift for lokal-, regional- og intercitytog. Samferdselsstyret mener NSBs
framtidige prispolitikk for bruk av Gardermobane-tracéen ber bygge pa tidligere politiske
signaler og Stortingets beslutning i 1992 samt de statlige og regionale mal for planlegging
i forbindelse med hovedfiyplass pa Gardermoen. Samferdselsstyret vil peke pa
viktigheten av & samordne Gardermobanen med den gvrige jernbanetrafikk i omradet.

Man ber Samferdselsdepartementet vurdere a overlate til fylkeskommunen pa statens
vegne & foreta oppkjep av statens persontrafikktienester, og om andre akterer enn NSB
kan overta ansvaret for trafikken pa NSBs nzertrafikknett.

Samferdselsstyret vil advare mot at flere og flere stasjoner gjeres ubetjente. Det svekker
service og trygghet for de reisende og skader kvaliteten i det kollektive reisetilbudet
vesentlig.
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Kommentar

Generelle kommentarer

NSB stetter en forsert kollektivutbygging i Oslo-omradet og viser til behandlingen av dette
i NJP.

I NJP prioriteres Skeyen-Asker for Oslo-Ski, men det legges opp til en delvis
overlappende, trinnvis utbygging. Begrunnelsen for valg av ferste utbyggingsetapper er
referert i forslaget. NSB er i disse dager i ferd med & avslutte hovedplan og
konsekvensutredning for nytt dobbeltspor Skayen-Asker. Banestrekningen er viktig for
kapasiteten pa jernbanenettet i hele ser-Norge. Vi stetter Akerhus fylkeskommune i sin
uttalelse. .

Utredning av Nordtangent (jernbaneforbindelse primeert tenkt for godstog mellom Alnabru
og Drammenbanen) vil bli gjennomfart i 1996/97 pa oversiktsniva. Ogsa mulig
persontrafikkpotensiale vil her bli vurdert.

ibud il ffentiia ki ienest

Ekstra kjerevegsavgift for a kjere pa Gardermobanen og oppkjep av
persontrafikktjenester via fylkeskommunen er politiske spgrsmal. En av de gkonomiske
forutsetningene for Gardermobanen var at gvrige tog skulle betale trafikkeringsavagift for &
benytte Gardermobanen

NSB mé ha ansvaret for NSBs kjereveg, men andre akterer kan bruke den (mot betaling)
som f eks Oslo Sporveier AS. Dette er en del av E@S-avtalen og konkurranse om &
trafikkere jernbanesporene.
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Heringsuttalelse Fra Datert
1.3 Hedmark Fylkeskommune 26.06.96

Oppsummering
Fylkestinget i Hedmark behandlet forslaget til NJP 19.6.96.

Generelle kommentarer

Hedemark fylkesting vil peke p& at Norsk Jernbaneplan mé sees i sammenheng med
annen samferdselsplanieggeing i fylket, hvor et overordnet perspektiv hjemlet i
fylkesplanen legges til grunn. | denne planieggingen ma man ogsa ta distrikts- og
nezeringspolitiske hensyn. Hedemarks fylkesting vil understreke at jernbanens miljggevinst
og samfunnsgkonomiske konsekvenser legges til grunn i arbeidet med Norsk
jermnbaneplan.

Med den betydning jernbanen har bade for Hedemark fylke og transport mellom
landsdeler og til utlandet, mener fylkestinget det er avgjerende at hgy investeringsramme
legges til grunn. En tilfredsstillende infrastruktur er en forutsetning for at jernbanens
transportandel kan gkes og derigjennom bidra til en mer baerekraftig transportavvikling.

Fylkestinget mener det er viktig at det etableres felles knutepunktterminaler pa egnede
steder hvor det er korrespondanse mellom tog, buss og drosje. Fylkeskommunen er
innstilt pa & samarbeide med NSB, kommunene, aktuelle transportarer m.fl. for a finne
frem til sammarbeidsl@sninger som tjener de reisende best mulig.

Fylkestinget beklager at NSB ikke har fastlagt hvilken fremtidig strategi som skal
legges til grunn for Kongsvingerbanen og ber om at det na legges en omforenet strategi
for framtidig utvikling. Fylkestinget minner om tidligere forslag fra NSB om
Kongsvingerbanen / Varmlandsbanen skulle utbedres slik at hayhastighetstog kunne bli
satt inn pa hele banestrekningen. Det papekes at infrastrukturen pa svensk side er bedret
de senere ar slik at heyhastighetstoget X-2000 fra juni 1996 trafikkerer strekningen
mellom Stockholm og Arvika. Manglende utbedring av infrastrukturen pa
Kongsvingerbanen hindrer at heyhastighetstoget kan trafikkere hele strekningen til
Lillestrem/Oslo med samme hgye hastighet og komfort.

Fylkestinget stetter NSBs planer om a innfere krengetog pé& Dovrebanen og ber om at
innsatsen med & korte ned reisetiden pa banestrekningen ma viderefares.

Fylkeskommunen henviser forgvrig til det prosjektarbeidet som NSB, Hedmark og Ser-
Trendelag fylkeskommuner og bergrte kommuner gjennomfarer for & fa vurdert det
fremtidige trafikkopplegget pa Rerosbanen bade nar det gjelder person- og godstransport.
Fylkestinget vil be om at dette videreferes som en permanent ordning for alle
banestrekninger i fylket.

NSB ser et behov for & foreta en gjennomgang av alle stasjonen i regionen. Dette for & fa
oversikt over dagens situasjon og for deretter 4 lage et planprogram som bl.a tar sikte pa
bedre tilgjengelighet til stasjonene, som kan gi bedre og flere knutepunktterminaler og
gjere stasjonen og neerliggende arealer mer attraktive.

NSB har hittil ikke kunnet prioritere en forsert utbygging av Kongsvingerbanen men har
sammen med SJ startet opp et felles prosjektarbeid med tanke pa a etablere et felles
“trafikkselskap”. Dette selskap er ment & vzere en padriver med tanke pa a fa gjennomfart
tiltak (nedlegging av planoverganger, bygging av krysningsspor og skifting/utbedring av
kontaktledningsanlegget) som kan bringe kjeretiden Oslo-Stockholm ned mot 4 timer.
Mulig forskuttering av kj@revegsinvesteringer i form av Ian vurderes. Disse tiltak er
narmere beskrevet i sammendragskapitlet i kjsrevegdelen.
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Fylkestinget statter i prinsippet NSBs forslag om offentlig kjep av transporttjenester, bade
ut fra distriktspolitiske og samfunnsgkonomiske vurderinger. Dette ber i hovedsak vaere
et statlig ansvar. Men fylkestinget i Hedmark mener at fylkene ma spille en sterkere rolle
nar kriterier og omfang for offentlig kjep skal utformes.

Dette ut fra malsettingen om en helhetlig transportplan for fylket.

Fylkestinget viser for gvrig til utredningen “Kungspilen” om regional togtrafikk mellom
Kristinehamn - Karistad og Oslo over Kongsvinger og ber om at den blir vurdert i
forbindelse med fastieggingen av strategien for grensebanen. Det er etter fylkestingets
meninger viktig at det nye framtidsrettede togopplegget iverksette nar hovedflyplassen pa
Gardermoen apner.

Fylkestinget forutsetter at Kongsvingerbanen er lagt il produktportefalien “Primzert
offentlig kiop”. |
Videre ber fylkestinget om at regional togtrafikk mellom Kristinehamn/Karistad og

Lillestrem legges til “Sekundzere kommersielle produkter”.

Kommentar
NSB ser et behov for & foreta en gjennomgang av alle stasjoner i regionen. Dette for & fa

en oversikt over dagens situasjon og for deretter og lage et planprogram som bl.a. tar
sikte pa bedre tilgjengelighet til stasjonene, som kan gi bedre og flere
kuntepunktterminaler og gjere stasjonene og de naerliggende arealer mer attraktive.

Hva avgéar Kongsvinger banen vises til sammendragskapitlet i kjertevegsdelen.
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14

Oppland Fylkeskommune 21.06.96

Oppsummering

Fylkestinget i Oppland behandlet forslaget til NJP 12.6.96.
Generelle kommentarer

Fylkestinget slutter seg til hovedtrekkene i “NJP 1998-2007- Heringsutkast’. Planen gir en
grundig gjennomgang av utfordringer og utviklingsmuligheter for jernbanen i Norge, og gir
grunnlag for valg og prioritering av innsats i framtida.

Fylkestinget mener at hey investeringsramme er helt nedvendig for & sikre framtidsrettet
utvikling av jernbanen i Norge.

Fylkeskommunen stetter NSB's prioritering av vedlikehold.

Fylkestinget stetter NSBs planer om & innfgre krengetog pa Dovrebanen. Innsatsen for a
korte ned reisetiden mellom Oslo og Trondheim ma viderefgres uten at stoppfrekvensen
reduseres.

Strategiene for utvikling av banestrekninger som angar Oppland synes tilfredsstillende
ivaretatt i planforsiaget.

Fylkestinget ber NSB fremskynde planiagt vedlikehold pa Gjevikbanen. Malsettingen ma
veere innfering av krengetog pa strekningen.

Fylkestinget ber om at NSB fer neste revisjon av NJP utreder lgnnsomheten av & knytte
befolkningssentraene Oslo-Gjevik-Lillehammer-Hamar-Oslo sammen langs en
jernbanestrekning.

Fylkestinget ber om at knutepunktstasjonene Lillehammer, Gjevik og Otta oppgraderes for
a betjene brukere av tog, buss og drosje pa en tilfredsstillende mate.

Fylkestinget ber om at banelegemet Dokka - Leira opprettholdes inntil strekningen er
avklart i forhold fil turistprosjekt.

Det er mange planoverganger pa Dovrebanen, de mest ulykkesbelastede ma sikres de
ferste arene.

Persontrafikktilbudet ma tilrettelegges for funksjonshemmede pa stasjoner.

Fylkestinget mener at Gardermobanens trasé ma kunne benyttes av fierntog og IC-tog
uten tillegg i billettprisen.

Fylkeskommunens gkonomiske rammebetingelser apner ikke for omfattende kjep av
NSBs transporttjenester.

Persontrafikktilbudet ma tilrettelegges for funksjonshemmede, bade vedstasjoner og i tog.
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Kommentar

Generelle.kommentarer

Det finnes liten mulighet for fremskynding av vedlikeholdet pa Gjevikbanen grunnet andre
heyere prioriterte strekninger, men NSB erkjenner behovet.

NSB har utfart en utredning for sammenkobling av Gjevik- og Dovrebanen. Eventuell
sammenkobling er foresiatt ved Moelv. Dette gir en samfunnsmessig sveert lav nytte -
N/K pa ca 0,2.

NSB deler ikke fylkesmannens syn pa at knutepunktstasjonene Lillehammer, Gjavik og
Otta ikke fungerer tilfredsstillende, men tar dette til etterretning. Forutsatt tilstrekkelige
midler kan Otta bli prioritert i perioden 2002-2007.

Banelegemet Dokka - Leira er under lgpende vurdering.

NSB er enig i at omlegging av godstrafikken (med bl.a. heyere terminalutnyttelse og
kjering av flere tog pa dagtid) skaper utfordringer innen ruteplanieggingen. Bygging av
nye og forlengelse av eksisterende kryssingsspor er derfor hgyt prioriterte tiltak i
planperioden.

i:)et er stort behov for investeringer i omformerstasjoner og vedlikehold (utskifting) av
sikringsanieggene pa Dovrebanen. Nye omformerstasjoner vil bli bygget pa Steren,
Hjerkinn og Otta. Arbeidet med & skifte ut de eldste sikringsanleggene vil bli pastartet i
perioden.

Det pagér et kontinuerlig arbeid med sanering og sikring av trafikkfarlige planoverganger.
Slike kommer ogsa til & bli med i den strekningsvise saneringen av
hastighetsbegrensende planoverganger.

Rutetilbud il ffentiia ki tienest

I planene for krengetog er det forutsatt samme stoppmenster som for dagens
ekspresstog.
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1.5 Buskerud fylkeskommune

02.07.96

Oppsummering

Vedtak i fylkestinget 30.04.96.

1) @konomiske rammer.

Norge har ikke kommet i gang med den nasjonale satsingen pa jernbane som ble varslet i
Norsk jernbaneplan for 1994-97.

Det mé satses! Buskerud fylkeskommunes vurdering er: DET MA SATSES MINST 1
MILLIARD KRONER PR. AR UTOVER H@Y RAMME. Denne bevilgningen méa ga til
jernbanens kjgreveg.

2) Investeringer i infrastrukturen.

Buskerud fylkeskommune statter NSBs planer for investeringer i en mer tidsmessig
infrastruktur for jernbanedrift. Spesielt fremheves utbygging av Ringeriksbanen, en videre
modernisering av Bergensbanen og utbygging av 4 spor for gkt kapasitet pa strekninger
med hey belastning.

3) Investeringer i materiell.

Buskerud fylkeskommune ser med tilfredshet pa NSBs forslag om investeringer i
krengetog pa Serlands- og Bergensbanen i kommende 10-arsperiode. Det vil ogsa vaere
pakrevet a sikre finansiering av nytt modermne nzertrafikk-, region- og IC-materiell for bruk i
det sentrale @stlandsomradet.

4A) Fylkeskommunen vil sterkt poengtere at de for fylket viktige strekningene Hanefoss-
Drammen og Kongsberg-Hgnefoss, er alt for svakt utredet og prioritert.

4B) Fylkeskommunen forventer at staten overtar ansvaret eller yter et starre tilskudd for
drift av Vegne (Geilo-Oslo). Buskerud fylkeskommune gnsker fortsatt & bidra med stotte
il tilbringerordningen til Vagne, for & sikre god tilgjengelighet til/fra stasjoner i Hallingdal.
4C) Buskerud fylkeskommune ser det som meget viktig at det er utviklet et bedre
togtilbud pa strekningen Kongsberg/Modum-Drammen-Oslo, inkl. Spikkestadbanen ved
apning av Gardermoen hesten 1998, herunder bedre tilrettelegging og rutesamordning pa
stasjonene pa strekningen (jfr. bl.a. “Intensjonsavtale” som er inngatt i Ny-Giv-regionen).

Kommentar

1) Fylkeskommunens syn tas til orientering

2) NSB har lagt til rette for a igangsette hovedplanarbeidet med Ringeriksbanen og en
eventuell forsering av planarbeid.

3) Ingen kommentarer.

4A) NSB har prioritet strekningen Drammen-Hokksund og Hokkund-Kongsberg, foruten
krengetogtiltak pa Serlands- og Bergensbanen, investeringer i eksisterende infrastruktur
for & sikre og bedre togframkommelighet, samt modernisering av Vestfoldbanen.
Strekningen Hokksund-Henefoss er ikke prioritert da en ny Ringeriksbane vil avlaste
denne strekningen.

4B) Ingen kommentarer.

4C) Knutepunkt Kongsberg inngar i NSBs planprogram. NSB deltar ogsa i planarbeidet
med Areal- og transportplan for Kongsberg og samarbeider generelt med kommunene,
vegvesen og fylke i knutepunktutvikling.
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1.6

Vestfold Fylkeskommune 28.06.96

Oppsummering

Vedtak i fylkestinget.

1) Fylkestinget etterlyser klarere og mer ambisigse malformuleringer for fremfaering av
Vestfoldbanen. Det vises til Fylkestingets vedtak i 1993 og 1996 om at Vestfoldbanen skal
sta ferdig modernisert innen ar 2005. Dette forutsetter en arlig investering pa ca. 900 mill.
kr. Det er et minstekrav at hele strekningen Drammen-T@nsberg er modemisert innen den
ferste 4-arsperioden (2002). Utbygging av dobbeltspor forbi Sandefjord lufthavn og
eventuell stasjon for kollektivbetjening av lufthavnen ber utredes i ferste 4-arsperiode.

2) Nytte/kostberegninger for de forskjellige utbyggingsprosjekter er i liten grad omtalt og
savnes.

3) Ringeriksbanen ber fa prioritet etter utbygging av prioriterte tiltak p& Vestfoldbanen i
trad med Stortingets vedtak under behandling av stamveg Bergen-Oslo i 1992.

4) Sammenkopling mellom S@rlandsbanen og Vestfoldbanen ma gjennomfars i perioden.
5) Det innferes nytt og lettere togmateriell som krengetogmateriell m.v. pa Vestfoldbanen
for & redusere reisetiden.

6) Vestfold fylkeskommune e@nsker at NSB i perioden utvikler Sande, Holmestrand,
Skoppum og Stokke stasjoner i tillegg til kollektivknutepunktene Tensberg, Sandefjord og
Larvik. Tilbringertjenesten mellom Skoppum og Horten sikres.

7) | lys av sammenkopling mellom Sgrlandsbanen og Vestfoldbanen, ber Vestfold
fylkeskommune om at NSB bidrar til & utarbeide plan for godsterminal i Vestfold.

8) Idéen om en alternativ finansiering av utbygging pa strekningen Asker-Oslo-Ski (“Oslo-
pakken”) stoftes.

9) Det ma stilles tilstrekkelig planmidier til disposisjon for NSB og berarte kommuner slik
at man far en forsvarlig planprosess foran utbygging av Vestfoldbanen.

10) Fylkestinget vil pa det sterkeste ta avstand fra forslag om at passasjerer bl.a. pa
Vestfoldbanen skal matte betale en avgift for & subsidiere Gardermobanen. En evt.
ordinzer gking av billettakstene pa Vestfoldbanen ber i sin helhet g4 til & bedre togtilbudet i
fylket.

Kommentar

1) Vestfoldbanen er prioritert av NSB i NJP, men selv ved hgy ramme er de totale
midlene for sma til at Vestfold fylkestings ambisjoner kan oppnas.

2) Nytte/kostberegninger foreligger men det er ogsa andre momenter som ligger til grunn
for prioriteringene.

3) Ingen kommentar.

4) Sammenkopling i perioden vil kreve vesentlige skte rammer da det ogsa forutsetter
kapasitetsgking pa Vestfoldbanen. Planarbeid kan forseres.

5) Ingen kommentarer.

6) Stasjonenene som nevnes forutsettes utviklet samtidig med den parsellvise
utbyggingen.

7) NSB vil fortsette samarbeidet med fylkeskommunen vedrgrende utredning om
godsterminal i Vestfold.

8) Ingen kommentarer.

9) Det pagar plansamarbeid med de kommuner som pr. i dag er bergrt av utbygging. En
forsvarlig planprosess krever ogsa at det settes av tid nok til planprosessen.

10) Ingen kommentarer.
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1.7

Telemark Fylkeskommune 26.06.96

Oppsummering

Vedtak i fylkestinget.

1) Telemark fylkeskommune vil understreka trongen for & utvikle jernbanen vidare til eit
effektivt og konkurransedyktig transportmiddel for framtida. Forslaget i NJP 1998-2007 er
et godt utgangspunkt for vidare planlegging av framtidas jernbane og togtilbud. DET ER
VIKTIG MED MINST “H@Y RAMME" for & utvikle jernbanen i naudsynt tempo.

2) Telemark fylkeskommune meiner det er naudsynt med faigende tiltak i Telemark, i
prioritert rekkefalge:

2.1 Ny bane Farriseidet-Porsgrunn (Eidangertunnelen) og vidare opprusting av
Vestfoldbanen. Kryssingsspor med omsyn til potensiale for godstransporten.

Bygginga ma starte i 1997/98.

2.2 Innsetting av krengetog pa Sgrlandsbanen, sett i perspektiv mot sammenkopling av
Serlandsbanen/Vestfoldbanen.

2.3 Lokaltogtilbudet i fylket ma opprettholdes og forbetrast. Kommunene mé og vera med
pa tiltak som styrker togtilbodet i marknaden.

2.3.a Bratsbergbanen ma fa nytt, meir effektivt og betre materiell.

2.3.b Lokaltilbodet Neslandsvatn-Bea ma opprettholdes.

2.3.c Fleire av regionaltoga som i dag trafikkerar strekninga Kongsberg-Osilo, ber ga til
Bo.

3) Det ber ikkje vaera nokon oppdeling av produkter i primaert og sekundaert offentlig Kjep.

4) Sammenkopling Vestfold-/Sgriandbanen er eit viktig tiltak for & skape eit jernbanenett i
Noreg i framtida. Det ber startast opp i kommende planperiode, i samsvar med
planforslaget fra NSB. Om det er praktisk og planmessig mogleg ma det startast opp
tidligare i perioden enn det som ligg i planforslaget fra NSB.

5) Kapasitetsfremjande tiltak i Oslo-omradet ma skiljast ut som eigen Oslo-pakke med
alternativ finansiering utanom NJP.

Kommentar

1) Ingen kommentarer.

2)

2.1 Merknaden er delvis tatt til felge ved at detaljplanlegging er fremskjavet til periocen
1998-99. Bygging kan med NSBs anbefalte rammer utferes i perioden 2000-2007.

2.2 | samsvar med NSB sine vurderinger og malsettinger. ingen ytterligere kommentarer.
2.3 Ingen kommentarer

2.3.a Ingen kommentarer.

2.3.b Ingen kommentarer.

2.3.c Ingen kommentarer.

3) Ingen kommentarer.

4) NSB kan pabegynne planarbeidet med sammenkoplingen umiddelbart, og slik at
detaljplanlegging og utbygging kan pabegynnes tidligere enn ar 2003, henholdsvis 2005
som foreslatt i planforslaget. En tidligere ferdigstillelse av sammenkopling ma ogsa sees i
sammenheng med investeringsrammene til modernisering av Vestfoldbanen.

5) Ingen kommentarer.

NJP 1998 - 2007. NSBs kommentarer til innkomne haringsuttalelser




Heringsuttalelse Fra Datert

1.8

Aust-Agder Fylkeskommu'ne 24.06.96

Oppsummering

Sammendrag av Fylkestingets vedtak i mate 11-14.06.96:

1. Det ma veere et minstemal at hgy ramme legges til grunn.

2. Krengetog pa Serlandsbanen stettes, de nedvendige banetiltak méa prioriteres og
gjennomferes sa raskt som mulig.

3. Det ma vaere et mal at sammenkoblingen av Sgriands- og Vestfoldbanen realiseres i
lepet av jernbaneplanperioden.

4. Man stetter tiltakene for gkt kapasitet pa Vestfoldbanen, herunder Eudangertunnelen.

5. | forbindelse med sammenkoblingen av Sgriands- og Vestfoldbanen ma det etableres
en ny stasjon for gstregionen i Aust-Agder pa Brokelandsheia.

6. Nattogtilbudet pa Arendalsbanen ma opprettholdes inntil krengetog er realisert.
Ekspresstogtilbudet pa Arendalsbanen ma opprettholdes.

7. “Nordre sving” pa Arendalsbanen ved Nelaug ber utredes narmere og sees i
sammenheng med det framtidige stasjonsmenster i Aust-Agder.

Kommentar

Synspunktene tas til orientering.
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1.9 Vest-Agder Fylkeskommune 01.07.96

Oppsummering
Vedtak i fylkestinget.

1)
Vest-Agder fylkeskommune slutter seg til jernbaneforum Sars uttalelse til Norsk

Jembaneplan 1998-2007. Szerlig vektlegges hoy prioritet pa sammenkoplingen av
Vestfoldbanen og Serlandsbanen.

2) .
Vest-Agder fylkeskommune anmoder NSB om & ta inn mal og strategier for

kombinasjonstransport av gods i Nordic-Link-korridoren over Skagerak mellom
Kristiansand og Hirtshals.

Kommentar
NSB har felgende kommentarer til Vest-Agder fylkeskommunes merknader:

1)

Sammenkoplingen av Vestfoldbanen og Serlandsbanen har ogsa hey prioriteti NSB i et
framtidig jernbanenett. Dette ma imidiertid ses i sammenheng med investeringsrammene
for modernisering av Vestfoldbanen slik at det er tilstrekkelig kapasitet til & motta og
fremfare det nye togtilbudet pa hele strekningen.

2)
NSB er innstilt pa & legge tilrette for & utvikie banenettet mot de mal og strategier som vil
gi effektive og konkurrasedyktige transporttilbud. For @vrig ingen kommentarer.
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1.10

Rogaland Fylkeskommune 24.06.96

Oppsummering

Vedtak i fylkestinget.

1) Fylkestinget ser sveert positivt pa at NSB na fremmer et slikt sammenfattende
plandokument med oppsummering av langsiktige strategier/tiltak, og at fylkeskommunene
er gitt anledning til innspill og hering.

.2) Fylkestinget vil understreke behovet for satsing p& jembane, som miljgvennlig

transportmiddel, og at HOY PLANRAMME ma legges til grunn, for & na de maisettinger
NSB har satt for jernbanesatsingen i Norge.

3) Ut fra hensyn til befolkning og regional transportavvikling, ber en sterre andel av de
totale planrammer tildeles Sgrlandsbanen, samtidig som en mer offensiv satsing pa
strekningsvise tiltak i Rogaland bar veere aktuelt tidligere i planperioden.

4) Jeerbanen.

Fylkestinget har ved flere anledninger papekt behovet for en kapasitetsgking pa
Jaerbanen, bade i form av gkt rutefrekvens og mer materiell. Det er derfor sterkt
beklagelig at NSB ikke finner rom for investeringer i nytt materiell til Jeerbanen fer etter ar
2001.

Fylkestinget vil fortsatt understreke behovet for utbygging av dobbeltspor mellom
Stavanger og Ganddal, bade med tanke pa gkt frekvens, utbygging av flere stoppesteder
pa strekningen (szerlig Forus stasjon), og med tanke pa en fremtidig bybaneutvikling.
Fylkestinget vil be om at dobbeltspor Stavanger-Ganddal prioriteres i farste del av
perioden.

Algardbanen ber sikres som trasé for en eventuelt fremtidig by-/jernbanesystem.

5) Andre prosjekter langs Serlandsbanen

- Ser positivt pa at krengetog innsettes pa Serlandsbanen i 1999 og at midler til
tilrettelegging av banelegemet avsettes i farste planperiode.

- Viktig a fa fullfert sammenkoplingen Vestfold-/Sarlandsbanen, og viser til uttalelse fra
Jernbaneforum Ser.

6) Prosjekter utover 10-arsperioden.

-Viser til Fylkesutvalgets vedtak 06.11.95 vedrerende bybaneutredning, og ber NSB
planlegge videre utbygging av Jeerbanen med hensyn til dette.

Fylkestinget finner det gledelig at ny godsterminal pa Nord-Jzeren og ny trasé gjennom
Drangsdalen forutsettes & sta ferdig/vaere pabegynt i lapet av forste 4-arsperiode bade
ved basis og hey planramme.

Kommentar

1) Ingen kommentarer.

2) NSB stetter uttalelsen og viser ogsa til uttalelsene fra Buskerud og Vestfold.

3) | den ferste planperioden prioriteres investeringer og reinvesteringer/vedlikehold i
eksisterende infrastruktur pa Serlandsbanen pa strekningen Skorstal-Stavanger.

4) Viser til kommentarer punkt 3).

Planlegging utferes i samarbeid med berarte kommuner og fylket.

Deler av Algardbanen er inntakt. og banen blir liggende som na. NSB deltar gjerne i en
utredning/planlegging for bedre utnyttelse av banen, evt. som del av et bybaneopplegg.
5) Ingen kommentarer.

6) Viser til kommentarer punkt 4).

NJP 1998 - 2007. NSBs kommentarer til innkomne heringsuttalelser




Heringsuttalelse Fra Datert

1.11 Hordaland fylkeskommune

26.06.96

Oppsummering

Fylkeskommunen har innhentet uttalelse fra Voss kommune, Vaksdal kommune og
Bergen kommune.

Voss kommune statter opp om de aktuelle prosjektene som regionen har tatt med i NJP
- Rastalia, Voss stasjon, sikring av planoverganger og dobbelspor gjennom Ulriken.
Kommunen peker spesielt pa planoverganger pa Utsikten(Bjerkeli), Hjgrnevik og
Seimsgrend.

Vaksdal kommune peker pa viktigheten av at prosjektet Stanghelle kryssingsspor -
samtidig innkjer blir realisert. Dette prosjektet forutsetter at dagens planovergang pa
stasjonsomradet ma bygges om til planfri kryssing. Vaksdal kommune har sterk interesse
av dette da kommunen har planer om a utvikle neeringsareal med kaiomrade langs sjgen
pa utsiden av stasjonsomradet.

Bergen kommune peker pa viktigheten av god forbindelse til Bergen havn, til
dobbelspor Bergen - Arna samt nadvendig lasteprofil pa Bergensbanen. Videre pekes
det pa viktigheten av at Ringeriksbanen blir bygget, og forutsetter at dette skjer i
planperioden. Kommunen peker og pa at Stortinget i sin melding om levekar i storbyene
har vedtatt at finansiering av bybaner i Bergen og Trondheim skal vurderes i neste
planperiode. Videre pekes det pa at Bergensbanen star for 25% av total godsmengde
fraktet pa jernbane, og anmoder om at kryssingssporene pa Bergensbanen prioriteres.
Hordaland fylkeskommune peker pa at de gnsker i starre grad a integrere jernbanen
sine planprosesser, budsjettering og ruteplanlegging i den regionale utviklingspolitikken.
Av konkrete prosjekt er fylkeskommunen enige i de prosjekt som regionen har fart opp i
planperioden, men peker spesielt pa planovergangene pa Voss, Hjgrmevik og
Seimsgrend. Fylkeskommune ensker prosjektene Trengereid - Takvam og Daleura
hgyere prioritert. Fylkeskommunen etterlyser en strategi i planene fra NSB i utviklingen
av havnespor i Bergen.

Kommentar

NSB er kjent med Bergen kommune sitt @anske om & fa vurdert et planfritt havnespor til
Dokken. Havnetrafikken med jembane er i dag neppe noen begrensning i godstrafikken
til/fra Bergen havn. NSB har planer om et utredningsarbeid for & belyse ulike alternativer.

NSB er og sterkt opptatt av a fa fiernet flest mulige planoverganger - og er ikke uenige i
at de aktuelle planovergangene pa Voss, Hjernevik og Seim er blant de som ber legges
ned forst. | forbindelse med innfering av krengetog er det nedvendig & redusere antall
planoverganger. NSB noterer seg de aktuelle planovergangene, og vil se pa muligheten
av a fierne disse i planperioden.

Prosjektet Stanghelle kryssingsspor ble initiert av NSB for & etablere samtidig innkjer.

Et viktig tiltak for & etablere samtidig innkjer er & fierne planovergangen i kryssingssporet.
Den planprosess NSB har vzert gjennom de senere ar har vist at det er nadvendig &
legge planovergangen i bro over jembanesporet. Dette er en savidt dyr lesning at
effekten neppe star i forhold til utgiftene.
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1.12 Sogn og Fjordane fylkeskommune

24.06.96

Oppsummering

Fylkeskommunen har innhentet uttalelse fra Fylkesbatane i Sogn og Fjordane og Aurland
kommune. Begge disse har stort sett uttalt seg til trafikktilbudet pa Flamsbana, og i liten
grad fil infrastrukturen. '

Sogn og Fjordane fylkeskommune ber om at investeringsmidlene til jernbanens
infrastruktur blir sett i sammenheng med veginvesteringer og annen infrastruktur i Norge.
Fylkeskommunen ser videre positivt pA NSB si satsing pa & videreutvikle Flamsbana som
reiselivsprodukt.

Kommentar

Tas til orientering.
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113 More og Romsdal Fylkeskommune 01.07.96
Oppsummering
Det er viktig at NSB ogsa i framtida tar hensyn til distriktene.
Kommentar

Synspunktet tas til orientering
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1.14 Ser-Trendelag fylkeskommune

21.06.96

Oppsummering

Fylkeskommunen slutter seg til anbefalingen om at “h@y investeringsramme” legges til
grunn.

De foreskrevne prosjekter pa Nordlandsbanen ber gjennomfares og elektrifisering til
Steinkjer startes opp i planperioden.

Strekningsvise utbedringer, kurveutrettinger og innkortinger er viktig for et bedre tilbud i
Midt-Norge.

For & ivareta den positive trafikkutviklingen pa Trenderbanen ma det ogsa fortsatt satses
pa utbygging av terminaler samt videreutvikling av samarbeidet tog/buss/fly.
Fylkeskommunen ser positivt pa innfering av krengetog pa Dovrebanen og Rerosbanen.
Investeringsrammen for Ra@rosbanen bar okes til 150 mill kr. Storbymidler og
kollektivtrafikkplanen for Trondheimsregionen ma brukes som redskap.

Internasjonale forbindelser ma styrkes, deriblant “Atlanterhavsbanen” og “Mittlink”.
Hell-Storlien ma opprustes til 22,5 tonn akseltrykk og elektrifisering ber startes opp.

Kommentar

Fylkeskommunens syn tas til orientering.

NSBs forslag til tiltak fremgar av NJP-grunniagsdokumentet.

NSB er opptatt av a viderutvikie NSBs rolle i tilbringertjenesten til Veernes.
Elektrifisering inngar ikke i NSBs prioriteringer i planperioden.

NSB er positive til bruk av kollektivmidler til jernbanen.
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1.15 Nord-Trendelag fylkeskommune

01.07.96

Oppsummering

Minst “h@y ramme” for investeringer ma legges til grunn.

Elektrifisering av Nordlandsbanen ma ikke skrinlegges, elektrifisering til Steinkjer ma
prioriteres.

Det er positivt at Trenderbanen prioriteres.

Utnytting av potensialet for godstransport gstfra tilsier at Merakerbanen ma opprustes og
elektrifiseres.

Steinkjer godsterminal ber bygges ut i planperioden i samordning med utbygging av E6.
Namsosbanen ma vedlikeholdes sa den er tjenlig for nasringslivet i distriktet.

Kommentar

Kravet om “hgy ramme” pa investeringene tas til orientering.

NSB ser ogsa et potensiale for gkt trafikk over Merdkerbanen, men oppgradering av
aksellaststandarden til 22,5 tonn og elekfrifisering pa strekningen Hell-Storlien vil koste
515 mill kr. De analyser som er utfert viser lav samfunnsgkonomisk Iznnsomhet.

Vedr. godsterminal og fremfering av E6 gjennom Steinkjer vises til kommentarene til
uttalelsen fra Statens vegvesen Nord-Trendelag.
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1.16 Nordland fylkeskommune

09.07.96

Oppsummering

Oppgradering og elektrifisering av strekningen Trondheim-Bode ma prioriteres.
Nordlandsbanen ma fa nytt materiell s& som krengetog pa lik linje med Dovrebanen.
Rullende materiell, terminaler og kjgreveg pa Ofotbanen og Nordlandsbanen bar
oppgraderes snarest mulig for a fa overfert flere lange godstransporter til bane. ARE Il og
I (tilknytning til kontinentet) ma realiseres. Nord-Norgebanen ma viderefaeres. Det kreves
at Raudberget tunnel og fiernstyring Grong-Mosjzen ferdigstilles tidligst mulig i perioden
1998-2001.

Kommentar

Fjernstyring Grong-Mosj@en og nye kryssingsspor vil vaere et vesentlig bidrag til
eliminering av flaskehalser pa dagens bane. Sammen med nytt trekkmateriell vil tiitakene
bety en kjeretidsreduksjon pa 35-40 minutter mellom Trondheim og Bodga.

Elektrifisering av Nordlandsbanen til en kostnad pa 2,6 mrd. kr er et urealistisk prosjekt i
planperioden.

Nar det gjelder materiellet er det planer om & overfgre B7-materiell til Nordlandsbanen
etter innfaring av krengetog pa Serlandsbanen og Bergensbanen. Det er pr dato knyttet
usikkerhet til om lette, moderne krengetog er robuste nok til trafikering av
Nordlandsbanens hayfjellsstrekninger vinters tid. Dette vi bli naermere vurdert og
strategier for framtidig togproduksjon pa strekningene Trondheim-Mo-Bode og Mosj@en-
Bodg, basert pa alternative nivaer for offentlig kjep, vil bli utredet i Igpet av 1996/97.
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1.17 Troms fylkeskommune AER
Oppsummering
Hovedplan for Nord-Norgebanen Narvik-Tromse ber utarbeides.
Arctic Rail Express ma tilknyttes kontinentet.
Kommentar

Videre planlegging av Nord-Norgebanen ble stoppet av Stortinget i 1993.
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1.18 Finnmark fylkeskommune O

Oppsummering

Det arbeides med opprettelse av en jemnbane mellom Kirkenes og Nikel i Russland.
Jernbanen er i hovedsak ment a frakte malm fra Nordvest-Russland til havn i Kirkenes.

Kommentar

Prosjektet er initiert gjennom Nordkalottsamarbeidet og planen er utarbeidet uten
medvirkning fra NSB. NSB har ikke forutsatt midler til prosjektet gjennom NJP for
perioden 1998-2007.
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2 KOMMUNER OG KOMMUNESAMMENSLUTNINGER

Horingsuttalelse Fra Datert
2.1 Moss Kommune 02.07.96 og 02.09.96
Oppsummering

Formannskapet i Moss kommune behandlet forslaget til NJP i sitt mate 1.7.96.

Moss Kommune har engasjert SCC Bruer AS til & utarbeide dokumentasjon for fordelene
av samordnet utbygging av jemnbane, veg og havn i Moss. En ferste versjon av et slikt
notat foreligger som kommunens uttalelse til forslaget til NJP. Notatet vil bli bearbeidet
videre og supplert med utfyllende talimateriale frem mot 1.9.96.

Det er nylig utarbeidet en transportplan for Mosseregionen,i henhold til RPR for

samordnet areal- og transportplanlegging. Planen er godkjent som kommunedelplan og

inneholder en samordnet l@sning med:

e Dobbeltsporet jernbane i tunnel (NSBs vedtatte alternativ).

e Ny vegforbindelse for gjennomgangstrafikk mellom havna og E6.

e Felles godsterminal havn/ bil/ jernbane og felles kollektivknutepunkt jernbane/ veg/*
buss/ ferge.

¢ Retningslinjer for arealplaniegging med vekt pa fortetting omkring kollektivknutepunkter
og transportkorridorer. '

Det er stor avhengighet mellom prosjektene, med synergi-effekter bade pa kostnads- og

nytte-siden.

Moss kommune papeker at det er viktige forhold for beregningen av nytte/kost-verdier
som ikke kan kvantifiseres. Man papeker ogsa at det samlede nytte/kost-forholdet for
felles-prosjektet langt overskrider de enkelte delprosjekters enkeltvise nytte/kostforhold,
og mener at dette ma tale for en forsert utbygging av nytt dobbeltspor gjennom Moss i
forhold til det som er vist i forslaget til NJP.

Moss Kommune anbefaler at fellesprosjektet defineres som en tiltakspakke og foreslar at
de respektive tiltakshavere (NSB, Moss Havn, Statens vegvesen og Moss kommune)
jobber sammen for en felles finansieringspakke og om nedvendig seker tilskudd fra andre
budsjettkilder enn ordinzere budsjetter. '

Moss kommune ber om at tiltakshaverne prioriterer prosjektene inn i planperioden
1998-2007.

Kommentar

Isolert sett er nytten av nytt dobbeltspor Sandbukta-Moss sveert lav sett i forhold til de
heye anleggskostnadene. Den gjenstaende enkeltsporstrekningen representerer en
flaskehals, men trafikken er begrenset pa strekningen og alle tog stopper ved Moss
stasjon. Nytt sidespor til Peterson Moss AS planlegges realisert i planperioden, og vil
avlaste strekningen godt. NSBs styre vedtok 11.03.96 at parsellen Sandbukta-Moss skal
utsta til etter 2007. Den samlede samfunnsgkonomiske nytten av et fellesprosjekt kan
veere hgyere enn for enkeltprosjektene isolert sett. NSBs omlegging er nekkelen til &
realisere den gode felles-lzsningen. NSB ser derfor frem til resultatene fra kommunens
utredningsarbeid utover hasten.

NSB gir sin tilslutning til at fellesprosjektet defineres som en tiltakspakke, hvor bade
planlegging, finansiering og gjennomfaring samordnes, og deltar gjerne i en felles
prosjektgruppe.
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2.2 Rygge kommune 16.07.96

Oppsummering ) . . .
Rygge kommunes kommentar er i realiteten en kommentar til Moss kommunes uttalelse til
NJP.
Rygge kommune statter det vedtatte alternativet 2B gjennom Moss, under forutsetning av
at det velges et tunnelalternativ pa strekningen Moss-Sastad. | motsatt fall vil Rygge
kommune kreve at et langtunnel-alternativ Sandbukta-Sastad utredes fullverdig.

Kommentar

Det er lite sannsynlig at NSB vil anbefale et tunnel-alternativ pa strekningen Moss-Sastad
i Rygge kommune.

NSB vurderer a4 gjennomfere en langtunnel-utredning i 1997.
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2.3

Oppegard Kommune 26.06.96

Oppsummering

Formannskapet i Oppegérd kommune behandlet forslaget til NJP 26.6.96.

Oppegéard kommunes syn pa jernbaneplanen sammenfaller i stor grad med
fylkesutvalgets syn. Formannskapet vil dog i enda sterre grad enn fylkestinget papeke
viktigheten av en bedre trafikkavvikling og utbygging i Oslos neertrafikkomrade. Det er
behov for den hgye investeringsrammen for & muliggjere dette.

Oppegard kommune savner en offensiv strategi fra NSBs side for & fa gjennomfart
dobbeltsporet Oslo - Ski innen fa &r. En utsettelse av gjennomferingen kan medfare en
lammelse av virksomheten og utviklingen i Kolbotn-omradet i lang tid. Jernbaneplanen
indikerer en fremdrift for gjiennomferingen av dobbeltsporet Oslo - Ski som ikke er
akseptabelt for kommunen. Usikkerheten ved gjennomfaringen av dobbeltsporet farer
med seg tilsvarende usikkerhet bade for tettstedet Kolbotn og for bebyggelse og
virksomhet i og nzer de foreslatte traseene for dobbeltsporet gjennom marka. NSB har
tidligere meddelt at nytt dobbeltspor er et hayt prioritert og lennsomt prosjekt. Den hurtige
framdriften av planprosessen har gitt inntrykk av at anleggsvirksomheten er naer
forestaende. Forslaget til Norsk jernbaneplan 1998-2007 bes derfor omarbeidet slik at
den gir rom for byggingen av det nye dobbeltsporet Oslo - Ski i farste halvdel av
planperioden.

Utredning av alternative transportformer som f.eks. sakalt “light rail” og utbygging av et
neertrafikknett pa tvers av de etablerte jernbaneakser synes ikke & vaere draftet i planen.
Et nytt spornett ber derfor vurderes som en del av planen.

Oppegard kommune har ingen kommentarer.

Kommentar

Uttalelsen tas generelt til orientering.

| forbindelse med prosjektet nytt dobbeltspor Oslo - Ski ligger det ikke inne noen
forutsetning om kombibanedrift, men ved f.eks ny Hauketo stasjon er det arealmessig lagt
til rette for dette. | forbindelse med fylkesdelplanen i Akershus for transport i Serkorridoren
er det foretatt utdredninger for & belyse muligheten for bl.a bruk av kombibanedrift.
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2.4

Vestregionen (v/Asker Kommune) 26.06.96

Oppsummering

Vestregionen er et samarbeidsorgan innen naeringspolitiske og samferdselspolitiske
spersmal, og bestar av kommunene Asker, Baerum, Drammen, Hurum, Lier og Reyken.
Ordferergruppen i dette forumet behandlet forslaget til i mate 17.6.96.

Veslrégionen ser positivt pa NSBs planer om satsing pa fiernstrekningene, men mener at
slik satsing ma sta tilbake for satsingen i de sentrale omrader.

1. Kommunene i Vestregionen legger opp til at fremtidig utbygging skal skje omkring
jermbanen.

2. Vestregionen ber om forsering av utbyggingen av nytt dobbeltspor til Asker, primzert
som ledd i & ke tilgjengeligheten til Gardermoen hovedfiyplass, og forventer at
Samferdselsdepartementet og Stortinget stiller de nedvendige midler til radighet.

3. Vestregionen stetter en utvikling av Spikkestadlinjen som del av Osloregionens
neertrafikknett og utvikling av Reyken stasjon som knutepunkt.

Kommentar

Kommunenes intensjoner om knutepunkt-nzer utbygging er i trdd med RPR for samordnet
areal- og transportplanlegging og stettes av NSB.

Nytt dobbeltspor til Asker er heyt prioritert og kommunene kan bidra til en rask fremdrift
ved a serge for rask planbehandling.

Spikkestadlinjen er en viktig lenke i nzertrafikksystemet. | 1996-98 vil linjen bli effektivisert
betydelig gjennom utbygging av CTC og ATS. | tillegg er det enskelig & fa gjennomfert
en stasjons-/knutepunktanalyse for a kartlegge optimal plassering av
stasjoner/holdeplasser og potensialer.
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2.5 Nittedal Kommune 24.06.96

Oppsummering
Teknisk styre i Nittedal kommune behandlet forslaget til NJP i sitt mate 18.6.96.
Nittedal kommune har ingen merknader.
Nittedal kommune ber om ekt kapasitet mellom Nittedal og Oslo og ensker & prioritere
kryssingssporet ved Jensrud hayt.
N:tledal kommune ber om stopp ved Nntedal stas;on for alle regiontog.

Kommentar

Uttalelsen om kapasiteten pa Gjevikbanen tas til orientering.

Nar det gjelder stopp for regiontog vises til at basisstrekning for grunnrutetogene vil vaere
Oslo S - Harestua/Roa, i tillegg forutsettes ekstra rushtidstog pa relasjonene Oslo S -
Nittedal og Skayen - Jaren. Dette vil gi et vesentlig bedre tilbud til Nittedal.
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2.6

Nes Kommune 07.06.96

Oppsummering

Pa bakrunn av Stortingets mal om a begrense transportbehovet i befolkningen og
samtidig @ke kollektivandelen blant de som reiser, ma NSB fa gkonomiske rammer som
gjer det mulig a trekke til seg vesentlige fiere reisende. For & gke antall reisende ma
innsatsen i stor grad rettes mot & korte ned reisetiden, ke antall avganger og sette inn
wkonomiske virkemidler som gjer det rimeligere a reise miljgvennlige kollektivmidier enn
med privatbil og fly. Til gjennomfering av Norsk jembaneplan bgr Stortinget legge seg pa
Samferdselsdepartementets forslag til “hey ramme” dvs. 1.9 mrd. kr/ar.

Kongsvingerbanen har i utgangspunktet en meget god trase. Ved & gjennomfare
beskjedne investeringer kan en oppna et langt bedre reisetilbud til de reisende.

Reisetiden mellom Arnes og Oslo er i dag ca. 60 minutter. Det ber vaere et klart mal at
den reduseres til 40 minutter innen ar 2000. Etter NSBs egne vurderinger nas dette malet
ved & nedlegge usikrede planoverganger, fornye kontaktledningsanlegget, kigpe nytt
togmateriell og ved a la Kongsvingerbanen benytte Gardermobanen mellom Lillestram og
Oslo. Disse tiltakene bar i kommende jerbaneplan prioriteres gjennomfert innen ar
2000.

NSB har som mal & innfgre hpyhastighetstog pa fiere strekninger i Norge. | Sverige
arbeides konkret med a tilrettelegge for heyhastighetstog pa strekningen Stockholm -
Oslo. Pa bakrunn av Kongsvingerbanens gode standard er det relativt beskjedne
investeringer som skal til for NSB sin side for at en kan innfere hayhastighetstog
(krengetog) mellom Oslo og Stockholm. Nes kommune ser det som viktig at nadvendige
utbedringer pa Kongsvingerbanen prioriteres tidlig i Norsk jernbaneplan for perioden
1998-2007.

Kommentar

Det vises til kommentarer til uttalelsen fra Hedmark fylkeskommune.
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2.7

Oslo kommune 09.09.96

Oppsummering

NSB har fatt oversendt Bystyrets vedtak, fra mgte 28.08.96:

Oslo Kommune papeker at jernbanen utgjer selve ryggraden i Oslo-omradets
kollektivsystem. Oslo kommune @nsker en utvikling av kollektivsystemer basert pa gkt
utnyttelse av banesystemet av kapasitets- og miljgmessige grunner. Satsing pa terminaler
ved jernbanestasjoner for omstigning fra buss til tog krever skt kapasitet i form av satsing
pa utbygging av infrastrukturen, samt ekt materiell.

Oslo Kommune er tilfreds med at NSB har utpekt Oslo-omradet som satsingsomrade for
bade drift og investeringer de neste 10 ar. Det er forstaelig at NSB utreder alternative
finansieringsformer, men Oslo Kommune vi presisere at gjeldende Oslopakke som
finansieres av bomringen, forutsettes avviklet i 2007.

e Oslo Kommune mener at strekningene inn ot Oslo S er viktigst. Nytt dobbeltspor her vil
frigiere kapasitet pa dagens spor, og lokaltogtilbudet kan gkes vesentlig. Oslo
Kommune ensker fglgende utbyggingsrekkefalge:

1. Skeyen - Asker
2. Rosenholm - Oslo S
3. Ski - Rosenholm

e Byradet forutsetter at finansiering av tunnel i Gamlebyen innarbeides i NSBs
investeringsplaner i samsvar med Stortingets behandling. Oslo kommune mener det
er tvingende nedvendig at det som del av Gardermobanen bygges tunnel under
Gamlebyen, og mener at NSBs utredningsplikt i denne forbindelse ikke er gjennomfert
etter Stortingets palegg.

¢ Etter byradets vurdering er det en viss usikkerhet om NSBs strategi for godshandtering
i Oslo-omradet. Oslo Kommune er positiv til NSBs generelle satsing pa terminaler/
kollektivknutepunkter, men mener det er betenkelig at det ikke er satt av midler til
knutepunktsutvikling i Brynsomradet.

¢ Oslo kommune vil legge vekt pa at samarbeidet med andre transportselskaper som
f.eks. AS Oslo Sporveier prioriteres, bl.a. pa felleslasnmger som kombibanedrift og
felles planlegging.

Kommentar

NSBs forslag til utbyggingsetapper for nye dobbeltspor til Asker og Ski er begrunnet i
NJP.

Merknaden om Gamlebyen tas til etteretning.

Kommentarene m.h.t gods-handtering og kollektiv-knutepunktet ved Bryn tas til
etterretning og vil innga i hestens planarbeid for Oslo-omradet.

NSB vil som den fgrende persontransporter i Oslo-regionen bidra aktivt i felles arbeid for
a videreutvikle et tienelig kollektiviransportsystem for regionen.
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2.8 Ser-Odal Kommune 06.06.96

Oppsummering
Formannskapet i Ser-Odal kommune behandlet forslaget til NJP 4.6.96.
Ser-Odal kommune understreker behovet og nadvendigheten av at det avsettes
nedvendige midler til investeringer pa Kongsvingerbanen tidlig i planperioden. Det er
ngdvendig at det investeres i moderne vognmateriell og tilrettelegging av servicetilbudet
for trafikantene, spesielt med henblikk pa pendlernes behov.

Kommentar

Se kommentarer til hgringsuttalelser fra Hedmark Fylkeskommune og Nes Kommune.
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2.9

Gjovik Kommune 06.06.96

Oppsummering

Formannskapet i Gjevik kommune behandlet forslaget til NJP 5.6.96.

Gjevik kommune understreker betydningen av en langsiktig offensiv holding til utvikling av
jernbanen som transporttilbud, bade ut fra samferdsels- og miljgpolitisk grunnlag. NSBs
framtidsplaner ma innpasses i en overordnet strategi som sikrer samfunnsmessig
balansert utbygging av transporttilbudet pa begge sider av Mjgsa.

Gjevik kommune understreker Gjevikbanens betydning som ryggrad i det regionale
kollektivtransportnettet og statter NSBs forslag til rammer for vedlikehold og investeringer.
En eventuell skrinlegging av forlengelse av Gjgvikbanen til Dovrebanen ma kompenseres
ved fremprioritering av @vrige investeringstiltak pa Gjevikbanen.

Rutetilbud tilknyttet offentiia ki I tienest

Gjevik kommune ber om at:

e Togmateriellet pa Gjevikbanen forbedres.

e Det etableres tog-stopp ved Kallerud.

¢ Innfgringen av krengetog pa Gjevikbanen fremskyndes for & redusere reisetiden
mellom Gjovik og Oslo.

Kommentar

Se NSBs kommentar til h@ringsuttalelse fra Gran kommune.
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2.10 Regionkontoret i Nord-Gudbrandsdal - D010
Lesja, Dovre, Sel, Vaga, Lom og Sjak
kommuner

Oppsummering ) . . ; : -
“Hey investeringsramme” anbefales. Regionkontoret vil understreke de verdifulle miljg- og
ressursmessige faktorer et godt fungerende jernbanenett representerer, og stetter
utbedring av Dovrebanen kombinert med innfaring av krengetog og prioritering av Otta
som kollektivt knutepunkt. Svaert trafikkfarlige planoverganger pa Dovrebanen og
Raumabanen ma fiernes.

Kommentar .
Det vises til NSB's kommentarer til SVV Opplands haringsuttalelse.
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i 4.06.
2.11 Lesja kommune 24.06.96

Oppsummering . o ) )
Raumabanen har fatt for liten vektlegging i planen. Trailertrafikken pa Rv 9 har gkt kraftig
de senere &r. Containeranlegget pa Andalsnes er meget bra og mé& markedsfares bedre.
Vi reiser spgrsmalet om det ut fra nasjonal tenkning er riktig & kreve bedriftsgkonomisk
Iennsom drift ved NSB.

Kommentar
Raumabanen og Andalsnes godsterminal har god nok kapasitet til & avvikle flere godstog.

Kapasitetsmessig er det derfor ikke noe til hinder for a kjere starre godsmengder pa bane
fra Andalsnes. En planlagt utbygging av Raumabanen med CTC/ATS vil forbedre
kapasiteten ytterligere.
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212 Ser-Fron Kommune 17.06.96

Oppsummering

Kommunestyret i Ser-Fron Kommune behandlet saken i mote 13.6.96.

I NSB's forretningsmessige vurderinger er det viktig at det samfunnsmessige aspektet
ikke blir glemt. Det er nedvendig a legge seg pa et hayt investeringsniva.

| var kommune er det store miljgproblemer med tungtransport i transitt gjennom bygda.
Transportkapasiteten pa jernbane ma utnyttes bedre. Trygghet og trivsel kommer her i
tillegg til de skonomiske sparsmal. Det vil ha stor virkning at Raumabanen tar over
tungtransport fra Mare til @stlandet. Kommunen vil framheve bruk av lokale stasjoner og
hoy stoppfrekvens.

Kommentar
NSB vil medvirke i planprosessen til felles lgsninger for E6 og bane gjennom

kommunesenteret Hundorp som kan avbgte de lokale miljgproblemene. Det vises i denne
sammenheng til det pagaende kommunedelplanarbeidet for Hundorp og Harpefoss.
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2.13 Ringebu kommune 19.06.96

Oppsummering
Det er kun “hgy ramme” som gir rom for & satse pa framtidsrettet utvikling av jembanen.
Strategi om konkurranse med personbil ber gjere det mulig & sikre og utvikle Ringebu
stasjon. Ringebu kryssingsspor med bygging av undergang ma prioriteres.

Kommentar
Ringebu kryssingsspor vil bli prioritert i perioden 1998-2001.
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2.14 Gyer kommune 18.06.96

Oppsummering

Kommunen slutter seg til hovedtrekkene i plandokumentet, deriblant innfering av
krengetog. Stoppesteder ma tilrettelegges bedre for funksjonshemmede.

Kommentar

NSB Iégger vekt pa a tilrettelegge forholdene for alle grupper reisende.

Ved all hovedombygging og nybygging av stoppesteder ivaretas byggeforskriftenes krav
til tilrettelegging for orienterings- og bevegelseshemmede.
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215

Gran Kommune 05.07.96

Oppsummering

Kommunestyret i Gran kommune behandlet forslaget til NJP 27.6.96.

Gran kommune ber om at:

1. En starre del av investeringene til Gjevikbanen bgr komme i perioden 1998-2001.

2. NSB bidrar til samordnet trasévalg for veg (ny Rv.4) og jernbane pé strekningen
Roa-Haugsbakken.

3. Gjevikbanen forlenges nordover til Dovrebanen med knutepunkt ved Moelv.

4. NSB vurderer en ytre ring Henefoss-Roa-Gardermoen.

Rutetilbud tilknyttet offentlig kjgp av transporttienester

Gran kommune ber om at:

e Hyppigheten av tog til og fra Jaren ma bli lik den som er til og fra Roa i dag - dvs 5
flere tog.
Innfering av krengetog pa Gjevikbanen prioriteres innenfor perioden 1998-2001.
Bade Jaren og Gran stasjoner forblir betjent i fremtiden.

Kommentar

1. Andre hgyerer prioriterte banestrekninger gjer at Gjevikbanen ikke kan prioriteres
hayere.

2. Det erinnledet et uformelt samarbeide med Statens vegvesen Oppland.

3. Dette er utredet som samfunnsekonomisk ulznnsomt (N/K = ca 0,2) og skrinlegges.
4. Dette er tidligere vurdert som et svaert darlig samfunnsgkomisk prosjekt.

Rutetilbud ilknyttet offentlia ki l i :
Toghyppighet: Se NSBs kommentar til heringsuttalelse fra Nittedal kommune.

Krengetog: NSBs styre har vedtatt & satse pa krengetog ferst pa fierntogstrekningene.
Betjente stasjoner: Tas til orientering.
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216 Nordre Land Kommune 24.06.96

Oppsummering
Strekningen Dokka-Leira ma bli liggende inntakt som beredskapsbane.
Nordre Land kommune gnsker at NSB gjennomfarer en helhetlig gjiennomgang av
statusen for Valdresbanen. | dette ma ogsa ligge omlegging til elektrisk banedrift.
Nordre Land kommune ber om at planlagt vedlikehold pa Gjevikbanen fremskyndes og at
strekningen Dokka-Eina rustes opp.

R T .

Persontrafikk Dokka-Eina med overgang til Oslo ma vurderes. Dagens busstilbud til Oslo
er ikke tilfredsstillende.
Bruk av Valdresbanen til egne turisttog o.l. ber stimuleres. En mere aktiv holdning fra NSB
er gnskelig.

Kommentar

En eventuell oppgradering av banen vil bli kostbar. Behovet for strekningen Dokka-Leira
som beredskapsbane er redusert og under vurdering av Forsvaret. Elektrisk banedrift er
utelukket. Strekningen Eina-Dokka vil bli opprettholdt for tammertransport p& banen
(kontrakt fram til 28.02.98).

Det ber vurderes om det fulle ansvar for strekningen Dokka-Leira skal overtas av A/S
Valdresbanen, berarte kommuner og/eller Fylkeskommunen. Benyttelse av trasé mellom
Bjergo-Leira som gang- og sykkelveg utenfor (eventuelt under) turisttog-sesong bar ogsa
vurderes.

Rutetilbud
Persontrafikk Dokka - Eina synes lite skonomisk realistisk, og vil inntil videre ikke bli
vurdert narmere.
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217 Nord Aurdal Kommune 31.05.96
Oppsummering

Nord-Aurdal kommune finner ikke grunniag for & avgi haringsuttalelse. Det bar settes
fortgang i avklaring vedrgrende strekningen Dokka-Leira.

Kommentar

Se kommentare il hgringsuttalelse fra Nordre Land Kommune.
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2.18

Ringerike kommune 28.06.96

Oppsummering

1) Gir sin fulle stette uttalelsene fra de fem jernbanefora i Norge og Buskerud fylke.

Det er nadvendig med 1 milliard mer pr. ar utover hgy ramme. Bevilges til jerbanens
kigreveg.

2) Det er ngdvendig med en drastisk bedring av kjgrevegen mot Oslo fra Ringerike bade
av hensyn til befolkning og til det regionale naeringsliv.

3) Jernbanens endelige plassering innenfor en samordnet rnfrastruktur i
Ringeriksregionen ma na fastiegges.

4) Ringeriksbanen ma realiseres i farste del av planperioden 1998-2007.

Kommentar

1) Se NSBs kommentarer til heringsuttalelsene fra Buskerud fylke og de fem jernbanefora
i Norge.

2) - 4) NSB arbeider med avklaring av trasé, samordning med annen infrastruktur og
forholdet til naeringslivet. Gjennomferingsmessig fremdrift avhenger bl.a. av de endelige
okonomiske rammer for NJP.
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219 Regionalradet For Hallingdal 01.07.96

Oppsummering
1) Norge har ikke kommet igang med den nasjonale satsinga pa jernbane som vart varsia
i NJP 1994-97. Det er avgjerande for framtidig jernbanedrift i Norge at det blir satsa pa
jernbanen no. Ein foreslar at det blir investert 1 milliard kroner pr. ar utover heg ramme, til
jernbanen sin kjgreveg.
2) Arbeidsutvalget statter NSB sine planar for investeringar i meir tidsmessig infrastruktur
for jernbanedrift. Utbygging av Ringeriksbanen, modernisering av Bergensbanen og
utbygging til krengetog i ar 2000.
3) Vegne som regionaltog mé halde fram, der staten overtek ein sterre del av ansvaret.
4) Framtidig stoppmenster i Hallingdal ma ikkje bli darligara enn i dag.
5) Betjening av stasjoner ma oppretthaldast. Kommunene kan vaere med pé & drafte
samarbeidsmodeller med andre akterer, der dette kan gi like godt resultat.
6) Ut fra eit milismessig og samfunnsekonomisk perspektiv ma det leggast til rette for
auka godstransport.

Kommentar
Til heringsuttalelsens pkt 1 vises til NSBs kommentar til uttalelse fra Buskerud
fylkeskommune.

Forgvrig har NSB ingen kommentar til haringsuttalelsen.
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2.20 Al kommune 27.06.96

Oppsummenn
£ Al kommune stetter NJP under forutsetning av:
1) At Stortinget falger opp tidligere politiske vedtak for utvikling av jernbanen og vedtar
hey ramme med Ringeriksbanen.
2) At Ringeriksbanen fremmes som eget prosjekt dersom basisramme vedtas.
3) At Al stasjon gis samme malisetting som Gol og Geilo.

Kommentar
Pkt 1) og 2) tas til orientering.

Pkt 3): Al stasjon har ikke samme funksjon og prioritet i jernbanenettet som Gol og Geilo.
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2.21 Borre kommune 04.06.96

Oppsummering

Borre formannskap har gjort enstemmig felgende vedtak:
Det konstateres at gjennomfaring av NSB-parsellen gjennom Borre er utsatt pa ubestemt

tid. Det henstilles til bestemmende myndighet & fastholde vedtak i Vestfold fylkesting om
ferdigstillelse Drammen-Tansberg i 2002 og til Larvik i 2005.

Kommentar

Parsellen gjennom Borre vil ikke kunne realiseres fer etter 2007 innenfor rammene i NSBs
prioritering.
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2.22

Tonsberg kommune 19.06.96

Oppsummering

Tensberg kommune har merket seg at parsell 7.2 Tensberg-Stokke er foreslatt skjovet ut
av planperioden 1998-2007, etter & ha veert prioritert i planperioden 1994-1997 for &
etterfalge parsell 7.1 Barkaker-Tensberg.

Kommunen er bekymret for utviklingen i plankrysset Halvdan Wilhelmsens vei/jernbanen.
Under henvisning til malsettinger i kommuneplanen for Tensberg kommune forutsettes
planfri kryssing av Halvdan Wilhelmsens vei. Tensberg kommune anmoder NSB &
innarbeide dette innenfor planperioden 1998-2007, da kommunen ikke kan akseptere gkt
frekvens pa Vestfoldbanen uten at avbgtende filtak iverksettes, i pavente av permanent
lzsning.

Kommentar

I NJP 1994-97 var hele parsell 7 Barkaker-Stokke med som prioritert parsell. Etter en
periode med hovedplanlegging ble parsellen delt i 2, hvor parsell 7.1 ble prioritert da
kryssingsbelte forventes a ligge pa denne strekningen. Med de angitte rammer utsettes
parsell 7.2 til etter 2007.

NSB er igang med et fellesprosjekt med Statens vegvesen, kommunen og
fylkeskommunen for a bedre tilgjengeligheten til Tensberg stasjon. | dette prosjektet vil
ogsa togdriften ved stasjonen vurderes, og ulike lzsninger for & redusere problemstillingen
vil bli vurdert. NSB anser imidlertid dette som et byplanmessig problem, som NSB ikke
kan palegges a lgse alene.

NJP 1998 - 2007. NSBs kommentarer til innkomne heringsuttalelser




Hoeringsuttalelse Fra Datert

2.23

Porsgrunn kommune 21.05.96

Oppsummering

Seerutskrift fra mete | kommuneplanutvalget,

1) Malene i miljgpolitiske retningslinjer tilsier at hay ramme ma legges til grunn for videre
utbygging.

2) Eidangertunnelen og sammenkopling av Vestfoldbanen/Serlandsbanen anses som de
viktigste samferdselsprosjekt i fylket i denne tidsperioden.

3) Porsgrunn kommune vil gi disse prosjektene hgy prioritet. Forutsetter at nedvendige
planmidler avsettes.

4) Det er sterkt gnskelig at NSB deltar aktivt i planlegging og utvikling av
kollektivterminalen Kammerherrelekka/Porsgrunn st.

5) Eidangertunnelen (parsell 12 Larvik-Porsgrunn) ma sikres med nadvendige
krysingsspor. Tiltaket sammen med @kt frekvens vil kunne utlese et starre
transportpotensiale enn det som NSB har forutsett.

6) Det er gnskelig at NSB trekkes inn i samarbeidet med samordning og felles
transportterminal for bil, bat og bane.

7) Som ledd i en mulig lokalbanedrift i Grenland/Nedre Telemark bar forsgk med
lettbanemateriell pa Bratsbergbanen og Brevikbanen vurderes.

Kommentar

1) Ingen kommentar

2) Ingen kommentar. Viser til Jernbaneutredningen “Modernisering av Vestfoldbanen”.
3) NSB har foreslatt en oppstart av detaljplanarbeidet i 1998 og med mulig byggestart ved
arhundreskiftet.

4) NSB er delaktig i utvikling av kollektivterminalen.

5) Kommunedelplanene er na vedtatt. Merknadene herfra og evt. andre kommentarer vil
bli vurdert i det videre planarbeid.

6) NSB er i ferd med a starte planarbeidet for sammenkopling av
Vestfoldbanen/Segrlandsbanen. Det antas at sparsmal om samordning av
transportterminal vurderes i denne sammenheng.

7)Tas til orientering.
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2.24

Skien kommune 24.05.96

Oppsummering

Administrasjonen i Skien kommune henviser {il tidligere behandling og vedtak, og
presiserer:

1) NJP 1998-2007 oppfattes positivt for Skien og Grenland dersom hey ramme legges f{il
grunn for videre utbygging.

2) Eidangertunnelen og sammenkopling av Vestfoldbanen/Sgrlandsbanen anses som de
viktigste samferdselsprosjekt i fylket i denne tidsperioden.

3) NSB ma bidra til at planprosessen i Larvik og Porsgrunn skjer tidsnok til at prosjektet
kan komme med i planperioden som forutsatt, og forsere detaljplanene.

4) Anmoder NSB a overfere utbyggingsmidler til oppstart av Nylende knutepunkt i
inneveerende planperiode med evt. sluttfaring i neste periode.

Kommentar

1 og 2) Ingen kommentarer.

3) Planprosessen er igang og vedtak fattet. Detaljplaniegging forventes igangsatt tidlig i
neste planperiode med mulig anleggsstart rundt arhundreskiftet.

4) Ingen kommentar.
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2.25

Sandnes kommune 24.06.96

Oppsummering

| kommuneplanen for Sandnes fremgar at jernbanen vil veere en sentral del av
kommunens basistilbud innen kollektivitrafikken.

1) Jeerbanen-kortsiktige forbedringer. En gkning av kapasiteten ved at det settes inn flere
vogner pr. tog ma komme tidligere enn ar 2001.

2) Jeerbanen-fremtidig bybane. Henstiller til at videre utredningsarbeid vedr. bybane
forseres og at konseptet inngar i neste revisjon av NJP.

3) Dobbeltspor Stavanger-Ganddal. Henstiller til at dobbeltsporprosjektet inngar i denne
planperioden.

4) Dobbeltspor/kulvert-Norestraen. Ber om at dette prosjektet omtales naermere i NJP og
at det sees pa som et felles satningsprosjekt mellom 3 parter som alle har vesentlige
interesser for at det gjennomferes tidligst mulig.

5) Godsterminal Ganddal. Viser til pAgéende planbehandling i Sandnes kommune.

Kommentar

1) Ingen kommentarer.

2) Viser til kommentarer til Rogaland fylkeskommune. Neste revisjon NJP 2002-2005
3) Viser til kommentarer til Time kommune.

4) Prosjektene er ikke prioritert i den ferste planperioden. | neste revisjon av NJP vil
prosjektet gis en bredere omtale.

5) Arealer til godsterminalen er avsatt i kommuneplanbehandling. NSB starter detalj-/
reguleringsplanarbeidet i 1997 med sikte pa ferdigstillelse av terminalen i 2001.
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2.26 Stavanger kommune 02.07.96

Oppsummering
1) Av hensyn til jernbanens konkurranseevne i framtiden anbefaler Stavanger kommune

at bevilgninger tilsvarende hgy ramme legges til grunn for den kommende planperioden.

2) Kommunen ser positivt pa infaring av krengetog og tilherende investeringer i tilpasning
av infrastrukturen.

3) Ser positivt pa at godsterminal Ganddal forutsettes ferdig/pabegynt i forste
firearsperiode ved hgy/basis-ramme.

4) Basert pa het samfunnsnytte ber kommunen om at dobbeltspor Sandnes-Stavanger
prioriteres hgyere og inkluderes i denne planperioden.

5) Ber om at Jeerbanen planlegges videre med tanke pa et framtidig bybanenett.

Kommentar
1) - 3) Ingen kommentar.

4) Viser til kommentarer til Time kommune.

5) Viser til kommentarer til Rogaland fylkeskommune.
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2.27 Lund kommune 21.03.96
Oppsummering
Lund kommune minner om utbedringsprosjektet Drangsdalen og haper det far plass tidlig i
neste jernbaneplanperiode.
Kommentar

Utbedringsprosjektet Drangsdalen er lagt inn i planperioden 1998-2007. Budsjettrammene

vil avgjere nar prosjektet kan gjennomfgres. Pr. idag er prosjektet prioritert i perioden
2001-2007.
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2.28 Time kommune 26.03.96

Oppsummering

Foligende prosjekter er aktuelle for Time kommune
1) Oppgradering av Bryne stasjon
2) Dobbeltspor Stavanger-Egersund

Kommentar
1) Bryne stasjon oppgraderes i innevaerende planperiode.

2) Dobbeltspor Mariero-Stavanger og Hinna-Mariero er foreslatt utfert i perioden 2001-
2007, avhengig av hey ramme. | 1997 vil NSB foreta en kapasitetsstude av Jaerbanen for
en narmere vurdering av kapasitetsforbedringer.
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2.29 Trondheim kommune

02.07.96

Oppsummering

Kommunen ser positivt pa& modernisering og videreutvikling av jernbanen i
Trondheimsregionen. Tiltak for jernbane, buss og andre transportmidler pa Heimdal,
Lerkendal, Marienborg og Lademoen ma samordnes. Miljgtiltak ber prioriteres hayere,
undergang Heimdal nevnes spesielt. @kt trafikk gjennom Lademoen méa felges opp med
avbetende miljgtiltak. Det er uklart hvilke tiltak som er planlagt gjennomfert pa strekningen
Trondheim st. - Leangen. Sammenhengen mellom NSB's langsiktige planiegging og
fylkeskommunal og kommunal oversiktsplanlegging savnes.

Kommentar

NSB er i kontinuerlig dialog med Trondheim kommune vedrerende spgrsmal om
samordning mellom jembane, knutepunktsterminaler og byutvikling. NSB har bidratt med
planer og innspill i forbindelse med hering av kommune(del)planer, fylkesplan og
transportplaner.

NSB er imidlertid enig i at et forpliktende samarbeid mellom Statens vegvesen, NSB,
Trondheim kommune og Ser-Trendelag fylkeskommune ma styrkes og utvikles videre.
Samarbeidet ma omfatte bade planlegging og gjennomfering. Det skonomiske grunniaget
for et slikt forpliktende samarbeid mangler i dag pga. “skjev” fordeling av planieggings- og
investeringsressurser etatene imellom.

For NSB's vedkommende hadde det veert enskelig med arlige investeringsbelap
premerket til delfinansiering av fellesprosjekter innenfor milje og kollektivtiltak.

NJP 1998 - 2007. NSBs kommentarer til innkomne haringsuttalelser




Heringsuttalelse Fra Datéet
2.30 Regionradet Midtre Gauldal, Oppdal og Rennebu 10,0099

Oppsummering
“Hey investeringsramme” ber legges til grunn. Radet ser meget positivt pa strategien med
krengetog, forutsatt at stoppmensteret i Ser-Trgndelag ikke endres. Trenderbanen er et
nedvendig transporttilbud som ma utvikles videre. Ytterstrekningene til Oppdal og opp
Gauldalen ma sikres. Banestandarden pa Rerosbanen er pakostet og ber utnyttes. Det er
avgjerende at det satses pa stasjonsanleggene. Staren, Berkak og Oppdal er nedvendige
stasjoner for omlandene som skal dekkes. Radet er meget glad for at det er foreslatt
fysisk opprustning av stasjonene Oppdal og Steren. Dette ber skje snarest mulig i ferste
firedrsperiode. Godstransport ber ivaretas fra stasjonene ut fra de ressurser som er i
bemanningen.

Kommentar ] o )
Bade Oppdal og Staren stasjoner er prioritert i lapet av planperioden.
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2.31 Holtalen kommune

28.06.96

Oppsummering

Kommunen konstaterer at Rerosbanen ikke faller innenfor de fastlagte satsingsomrader.
Det er betenkelig at forretningsmessig I@nnsomhet vektlegges sa sterkt. Lokalsamfunn
som Holtalen har fa transporttilbud pa kollektivsiden. Prosjekter som ligger p& 3 ganger
det foreslatte niva er beskrevet, det kan reises tvil om NSB's villighet til & utvikle
trafikkpotensialet pa banen. Det vurderes som positivt at NSB vil investere i krengetog pa
Rerosbanen. Bruk av banen som avlastningsbane for Dovrebanen bgr utnyttes i
godssammenheng. Kommunen haper at planen foretar en opprioritering av banen,
spesielt pa investeringssiden.

Kommentar

Uttalelsen om krengetog pa& Rerosbanen tas til orientering.

Spersmalet om bruk av Rerosbanen som avlastningsbane for Dovrebanen har veert
dreftet i flere sammenhenger.
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2.32 Malvik kommune 12.06.96

Oppsummering - e . ’ -
Kommunen ser positivt p& modernisering av strekningen Trondheim-Steinkjer. De

planiagte tiltakene betyr store miljgforbedringer i Malvik, spesielt gjelder dette Malvik-
tunnelene. Kommunen er spesielt positiv til at Gevingasen tunnel er plassert pa 1.
prioritet. Ut fra globale miljghensyn beklager vi at det ikke er funnet rom for & starte
elektrifisering av Nordlandsbanen. Det er viktig & heve akseltrykket pa strekningen Hell-
Storlien til 22,5 tonn. Ordet “Atlanterhavsbanen” ber tas mer i bruk slik at myndighetene
blir fortrolige med begrepet.

Kommentar ) ) - ) ) )
Malviktunnelene vil medfere miljiggevinster ved at jernbanen som barriere fiemes,

tilgjengeligheten til friomrader ekes, areal frigis og boliger blir skjermet for stay.
En gjennomfering av prosjektet fer 2007 vil imidlertid kreve investeringer ut over
“hgy ramme”.
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2.33 Stjordal kommune

24.06.96

Oppsummering

Investeringene ma falge “hey ramme”. Kommunen ber om at fotgjengerundergang pa
Stjerdal stasjon og sanering av planovergang for Innherredsvegen (fylkesveg)
gjennomfares. Stjgrdal kommune stiller seg bak Atlantbanemodellen og savner tiltak for
modernisert persontrafikk Trondheim-@stersund og internasjonal godstrafikk over Storlien
som kan betinges i forhold til tiltaksvilje pa svensk side. NSB ma tidlig i perioden bidra til
bedre sikring av planoverganger i kommunen.

Kommentar

| NSBs utredning er planfri kryssing pa Stjgrdal stas;on foreslatt som et miljotiltak der NSB
kan bidra med delfinansiering.

Innherredsvegen er sikret med bomanlegg. En ombygging til planfri kryssing ma bl
vegvesenets hovedansvar.

Strekningen Hell-Storlien er ikke prioritert i neste planperiode.
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2.34 Indergy kommune

28.06.96

Oppsummering

Rera kryssingsspor er ikke tatt med i planen. Vegvesenet har prioritert planfri kryssing for
E6 pa Rera. Kommunen er redd for at dette tiltaket blir skj@vet ut i neste vegplanperiode
p.g.a. at NSB har trukket seg ut av samarbeidet.

Rera stasjon ber ogsa utvikles som knutepunktsterminal.

Kommentar

Vegvesenet har i sitt forslag til NVVP 1998-2007 prioritert Rera kryssingsspor med de
ngdvendige midler.

| NSB's planer for stasjonsutvikling pa Trenderbanen er opprusting av Rera stasjon
prioritert med ny plattform.
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2.35 Grong kommune

03.07.96

Oppsummering

For en distriktskommune som Grong er det sterkt & beklage at det ikke er mulig & legge
sterkere vekt pa samfunnsekonomiske vurderinger. Med det trafikknutepunkt Grong er for
hele Namdalen og Sar-Helgeland, ber stasjonen utvikles som knutepunktsterminal.
Kommunen vil peke pa muligheten for en framtidsretta gods- og temmerterminal enten
ved utvidelse av tsmmerterminalen pa Formofoss eller at det blir sett pa andre egnede
omrader.

Kommunen er bekymret for banestandarden i regionen p.g.a. darlige grunnforhold. Det
forventes at banestandarden pa Namsosbanen kan heves opp pa et akseptabelt niva.

Kommentar

Grong stasjon fungerer godt som skysstasjon idag.

Det er ingen grunn til bekymring for banestandarden i Grong-regionen pga.
grunnforholdene. Sikkerheten blir ivaretatt med dagens vedlikeholdsinnsats.

Pr idag ser vi ikke noe stort behov for utvikling av gods- og temmerterminal i omradet.
Dette ber i senere utredninger ses opp mot en eventuell godsterminal pa Steinkjer og
videre drift pa Namsoslinjen.
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2.36 Bode kommune 07.06.96

Oppsummering
Nord-Norgebanen er ikke et realistisk prosjekt i planperioden. Investeringsmidier ma ligge
over “hgy ramme”. Strekningen Steinkjer-Bode ma fa sterre midler til utbedring av
traséen. Togmateriellet pA Nordlandsbanen ma fa samme kvalitet og komfort som andre
steder i landet.

Kommentar . )
Tas til orientering.
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3 14.06.96
2.37 Narvik kommune

Oppsummering
Narvik fremheves som strategisk knutepunkt med internasjonal havn, lett tilgang til
flyplass, jernbane rettet mot kontinentet og et utviklingspotensiale mot @st.
Infrastrukturen pa Ofotbanen ma oppgraderes slik at regularitet for ARE-togene kan
ytterligere forbedres.
Narvik stasjon ber vurderes flyttet til en felles trafikkterminal i Narvik sentrum /
Demagomradet.

Kommentar

Profilutvidelse, forlengelse av kryssingsspor, rassikring og bedret vedlikehold vil forbedre
regulariteten til ARE-togene.

NSB anser ikke fiytting av Narvik stasjon som et realistisk prosjekt innenfor planperioden.

NJP 1998 - 2007. NSBs kommentarer til innkomne hgringsuttalelser




3 STATLIGE ORGANER

Heringsuttalelse Fra Datert
3.1 . Fylkesmannen i @stfold 17.07.96
Oppsummering

Det er viktig at dobbeltsporet Haug - Seut ferdigstilles pa kortest mulig tid.

Fylkesmannen vil papeke betydningen av & sikre en hgy investeringsramme for utvidelse
il to spor pa hele Vestre linje. Den lange planleggingshorisonten er uheldig -
planforutsetningene vil kunne endres sa mye at deler av planarbeidet ma gjeres panytt.

For @stre linje ber det vaere et langsiktig mal & redusere reisetiden betydelig ved endret
linjefering i forhold til dagens trasé.

Framfering av nytt dobbeltspor gir store ringvirkninger, og NSB ma minimalisere negative
konsekvenser og satse pa avbgtende tiltak. For en sterst mulig miljggevinst papekes
nedvendig samarbeid med Statens vegvesen og kommunene.

Kommentar

NSBs prioritering av prosjekter innenfor de skonomiske rammene i NJP er begrunnet i
NJP-dokumentet.

NSB har et fruktbart samarbeid med Statens vegvesen og kommune, og gnsker &
viderefare og videreutvikle dette.

NJP 1998 - 2007. NSBs kommentarer til innkomne heringsuttalelser




Heringsuttalelse Fra Datert

3.2

Fylkesmannen i Oslo og Akershus 24.7.96

Oppsummering

Fylkesmannen presiserer at de overordnede mal for planforslaget oppfattes som positive
og anbefaler at hay investeringsramme legges fil grunn.

Fylkesmannen oppfordrer til naert samarbeid med andre aktarer i samfunnsplanieggingen
for & sikre full gevinst av jerbaneinvesteringene, gjennom at disse ses i sammenheng
med gvrige offentlige investeringer i omradet. Spesielt pekes pa kollektivknutepunkter og
parkering ved stasjoner.

Ved planleggingen av nye prosjekter har Fylkesmannen forstaelse for at aktuelle
Izsninger ma tilfredsstille jernbanetekniske og ekonomiske krav, men vil samtidig anmode
NSB oma vektiegge at lokalsamfunnene er meget sarbare for slike inngrep som et
jermbaneanlegg er. Som eksempel pa dette nevnes bl.a. nadvendigheten av & avveie
teknisk og gkonomisk gevinst mot uerstattelige nasjonale verdier i forbindelse med
jernbaneanleggene gjennom Gamlebyen i Oslo.

Kommentar

Fylkesmannens oppfordring om samarbeid og samordning stettes av NSB.

Avveining av konsekvenser inngar i NSBs planer og utredninger.
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3.3

Fylkesmannen i Hedmark 28.06.96

Oppsummering

Generelle kommentarer

Fylkesmannen papeker behovet for & se veg- og jernbaneinvesteringer under ett og har
med interesse merket seg sammenfallene planperiode for NJP og NVVP.
Fylkesmannen tror at en styrking av jernbanen, utover det som ligger i forslaget til NJP,
ville kunne vise seg a veere en god langsiktig samferdselsstrategi, sett ut fra et
miljgperspektiv. Fylkesmannen anbefaler at det settes igang en sterre utredning av
miljgeffektene av alternative samferdselssystemer.

Fylkesmannen gir sin stette til hey ramme og har ingen kommentarer til de prioriteringer
som er gjort pa investering, drift og vedlikehold.

Fylkesmannen har ingen kommentarer.

Kommentar

NSB stetter at idéen om & utrede miljgeffektene av alternative samferdselssystemer og
viser til egen rapport: “Transport, helse og miljz i et samfunnsa@konomisk perspektiv” fra
NSB Helse, miljg og sikkerherhet.

Rerosbanen har et beskjedent kundegrunnlag og er utsatt for konkurranse fra veg.
Banen kan imidlertid utnyttes mer ekstensivt bade til person og godstrafikk.
Persontrafikken forutsetter at staten legger forholdene til rette, bl.a. gjennom offentlige
kjop.
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3.4 Fylkesmannen i Oppland 15.05.96

Oppsummering

Generelle kommentarer
Fylkesmannen anbefaler at hey ramme legges til grunn i det videre arbeid.

Fylkesmannen merker seg at forlengelse av Gjgvikbanen til Dovrebanen foreslas
skrinlagt.
Rutetilbud tilknyttet offentlig kigp av transporttienester.

Fylkesmannen viser til fylkesplan for Oppland, der opprusting av Dovrebanen for mer
effektiv jernbanekommunikasjon mellom Gudbrandsdalen / Mjgsomradet og
hovedflyplassen / Oslo-omradet er prioritert.

Kobling mellom Gardermobanen og Dovrebanen er en viktig forutsetning for at
hovedflyplassen skal f& den tiltenkte betydning for Oppland.

Kommentar
Fylkesplanen for Oppland er i samsvar med NSB's planer for utvikling av Dovrebanen.
Spesielt banestrekningen igjennom Gudbrandsdalen vil bli viet oppmerksomhet i
planperioden. A ivareta banens landskapsmessige og kulturhistoriske verdier vil bli en
utfordring som i stor grad vil bli bestemmmende for hvilket ambisjonsniva som skal legges til
grunn for moderniseringen. | dette arbeidet vil NSB sgke statte hos bl.a. fylkesmannen.
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3.5

Fylkesmannen i Buskerud 27.06.96

Oppsummering

1) Ut fra et miljgperspektiv er det viktig at NJP baseres pa en ramme som muliggjer en
styrking av jernbanetilbudet i Norge gjennom en fornyelse av de deler av togtilbudet hvor
jernbanen har klare markeds- og miljgmessige fortrinn. | et slikt perspektiv er omtalen av
hvilke muligheter for fornyelse som ligger i basisrammen foruroligende.

2) Plandokumentet vurderer i liten grad alternative profiler pa investeringsrammene og
mangler klargjering av mal og forventet maloppnaelse, noe som kan svekke mulighetene
for & fa gjennomslag for en heyere ramme enn basis.

3) For Buskerud er det av stor miljigmessig betydning at NSB gir et godt tilbud til den store
og okende pendirtrafikken i Oslo-omradet. Mal om markedsandel er ikke synliggjort.

4) Innsetting av krengetog synes fornuftig med hensyn pa & minimalisere nye
naturinngrep. Malsetting med insetting av krengetog burde veert fulgt opp med hva man
onsker & oppna i markedet.

5) Uklart hva som er NSBs strategi for Vestkorridoren, og framtidig kvalitet i tilbudet
Drammen-Gardggmoen.

6) Positivt med oppmerksomhet rettet mot knutepunktene. NJP dokumentet burde veert
benyttet til 2 klargjere NSB's strategiske rolle i oppfelging av RPR for samordnet areal- og
transportplaniegging.

7) Strategiske vurderinger av investeringer i bane vs. materiell er ikke utfert pa en
tilfredsstillende klar méate.

8) Savner en vurdering av trafikkdelens gskonomi og produktivitet med forpliktende og
etterpravbare mal.

9) NSBs miljgprogram burde innga i NJP.

Kommentar

NSB anser fylkesmannens uttalelse som grundig og konstruktiv. NSB har brukt
fylkesmannens uttalelse aktivt gjennom sluttfremstillingen av dokumentet og de punktvise
kommentarene kan oppsummeres slik:

1) Tas til orientering.

2) Tas til etterretning og utdypes videre i det endelige NJP-dokument.
3) Tas til orientering.

4) Tas til etterretning og utdypes.

5) Tas til etterretning og utdypes.

6) Tas til orientering.

7) Tas til etterretning og utdypes.

8) Ingen kommentar.

9) Tas til etterretning. NSB miljgprogram er ferdigstilt og vedlegges NJP.
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3.6

Fylkesmannen i Vestfold 20.06.96

Oppsummering

1) Fylkesmannen vil fremholde viktigheten av & satse pa en rask utvikling av
Vestfoldbanen. | Vestfold ligger det godt til rette for at en sterre andel av transporten kan
ga pa bane. Overfaringen av veitrafikk til jernbane vil gi miljig- og helsegevinster i fylket.
Skal Vestfoldbanen opprettholde sin konkurransekraft, er det imidlertid viktig at
investeringene og hastighetsakingen pa Vestfoldbanen minst skjer i samme takt som pa
E18.

2) En utvikling av Vestfoldbanen vil bidra til & knytte Oslofjordregionen tettere sammen.
En rask utbygging av dobbeltsporet Vestfoldbane vil ogsa ha klare fordeler for den sivile
beredskapen i fylket.

3) Fylkesmannen savner draftinger steyproblemer langs eksisterende bane og forslag til
tiltak for & lzse problemene.

4) Jernbanen som barriere for barn og unge, for vilt og friluftsliv er ogsa temaer som
fylkesmannen savner en drafting av.

5) Fylkesmannen vil anbefale at investeringsrammer lavere enn hay ramme ikke legges til
grunn for Vestfoldbanen, og fremhever viktigheten av at investeringene skjer tidlig i
perioden. Dette ogsa sett i sammenheng med jernbanens synkende konkurransekraft pga
teknologisk og driftsmessig underlegenhet, samtidig som veisiden forbedres betraktelig.
6) Planlegging av nye anlegg innenfor jernbanesektoren ma vektlegge konsekvensene for
disponering av og atkomst til landbruksarealene.

Kommentar

1) Merknadene er i trdd med konklusjoner i NSBs egne utredninger.

2) Kommentar som punkt. 1).

3) Tas til orientering, og henviser til parsellvise konsekvensutredninger.
4) Tas til orientering, og henviser til parsellvise konsekvensutredninger.
5) Merknad er helt i trad med dokumentasjon i NSB sitt plandokument.
6) Tas til orientering, og henviser til parsellvise konsekvensutredninger.
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3.7

Fylkesmannen | Telemark 01.07.96

Oppsummering

Fylkesmannen har forelagt planforslaget fram for fagavdelingene.

1) Sosial- og familieavdelingen har ingen merknader til planforsiaget.

2) Landbruksavdelingen har ingen merknader til planforslaget.

3) Kommunal- og samordningsavdelingen har ingen merknader til planforslaget.

4) Miljpvernavdelingen har ingen vesentlige merknader til planforslaget annet enn at de
stetter “hgy ramme” hva gjelder planrammer.

5) Beredskapsavdelingen savner vurderinger som tar opp malsettingene innen det sivile
beredskap.

Kommentar

NSB tar merknadene fra Beredskapsavdelingen til orientering, ellers ingen kommentarer
til merknadene fra Fylkesmannen i Telemark.
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3.8 Fylkesmannen | Vest-Agder 18.06.96
Oppsummering

Fylkesmannen savner en ngyere gjennomgang av behov og behovsdekningen for person-
og godstrafikken pa Sgriandsbanen.

Mer konkret savner fylkesmannen at planen bedre drafter de mulighetene for jernbanen

som ligger i

» etablering av hovedstadens lufthavn nord for Oslo

o fremveksten av Oslofjordomradet og Agder som mer samlede nzerings- og
arbeidsmarkedsregioner

* nytt banemateriell som reduserer reisetiden vesentlig og definitivt i forhold til
stamvegforbindelsen,

e 0og at dette ses i forhold til mulighetene for & forsere sammenkoblingen av
Serlandsbanen og Vestfoldbanen, og en samordnet areal- og transportplanlegging.

NJP burde drafte hva en omlegging av Serlandsbanen til kystbyene @st og vest for
Kristiansand ville bety.

Fylkesmannen stetter en videre utbygging og drift av Serlandsbanen etter “hay ramme”.

Kommentar
Serlandsbanen er hayt prioritert av NSB og vil bli den ferste banen som trafikkeres med
krengetog i Norge.

En kystbane er drgftet i NSBs utredning om Sgrlandsbanen men er ikke vurdert som en
Isnnsom investering og er utsatt pa ubestemt tid..
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3.9

Fylkesmannen i Rogaland 01.07.96

Oppsummering

Fylkesmannen har i sine merknader lagt til grunn tildeling heg ramme.

1) De fereslegne tiltaka pa Sgrlandsbanen bygger godt opp under viktige punkt i
“Fylkesplanen 1996-99". Sammen med utbygging av ny godsterminal, vil truleg
konkurranseevna i heve til godstransporten kunne betras. Overfaring av godstransport fra
E18 til jernbane vil veere viktig for heile Ser-Noreg. Ein samankopling mot Vestfoldbanen
vil vere viktig i denne sammenheng. '
2) Den innkorting av reisetiden som ein kan sja fere seg som falge av innfering av
krengetog og andre filtak, vil og kunne avlaste vegsystemet i have til personbilar. Med dei
tidsrammer som planen legger opp til vil jernbanen fa eit stort konkurransefortrinn pa
mange strekninger..

3) Nar det gjeld Jeerbanen finn Fylkesmannen det uheldig at det ikke er rom for tiltak i
forste del av planperioden, sjgl innafor heg ramme.

4) Fylkesmannen i Rogaland papeker ogsé oppfelging i henhold til RPR for samordet
areal- og transportplanlegging og stayproblemer.

Kommentar

NSB tar merknadene fra Fylkesmannen i Rogaland til orientering.
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3.10 Fylkesmannen i Hordaland

Oppsummering
Fylkesmannen statter forslaget om bygging av Ringeriksbanen og innfering av
krengetog. Videre gar fylkesmannen inn for at jernbanen far anledning til & styrke sitt
konkurransefortrinn i forhold til andre transportformer, og at det blir lagt opp til god
samordning mellom tog og buss. Videre gar fylkesmannen inn for tiltak som styrker
jernbanen som godstransportar, og at det blir lagt il rette for samordning mellom
bane/bat.
Fylkesmannen gar inn for samordning mellom vei og bane om mulige
vei/jernbanetunneler gjennom Ulriken.
Til slutt peker fylkesmannen pa at NSB har fatt frist til utgangen av 1998 om opprydding
pa hedfiellet.

Kommentar

NSB noterer seg Fylkesmannens @nske om samordning av planarbeidet for veg- og
jernbane. Forgvrig ser en ingen konflikter/motsetninger mellom fylkesmannens
kommentarer og de anbefalte prioriteringer.
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3.11 Fylkesmannen i Mgre og Romsdal

Datert
18.07.96

Oppsummering

Fylkesmannen registrerer at det ikke er lagt opp til en offensiv satsing p& Raumabanen
for & videreutvikle denne som et miljgvennlig alternativ til andre transportmiddel.

Kommentar

Tas til orientering.
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3.12 Fylkesmannen i Sgr-Trendelag

05.06.96

Oppsummering

Fylkesmannen slutter seg til anbefaling om “hey ramme”. Det tilras en opprioritering av
Rerosbanen og Merakerbanen.

Strekningen Hell-Storlien anbefales rustet opp til 22,5 tonn akseltrykk og elektrifisering bar
startes opp.

Lokaltogsfunksjonen (stoppesteder og tilgjengelighet) bar ivaretas ved baneomlegginger
og utbedringer pa Nordlandsbanen og Dovrebanen.

NSB ma legge betydelig vekt pa a utrede reelle alternative lokaliseringer og konsekvenser
av ny godsterminal i Trondheim.

Det er mange usikrede planoverganger og trange underganger (for melketankbil, temmer
etc.), dette ma rettes opp.

Kommentar

En opprioritering av Rerosbanen og Merakerbanen vil betinge gkte rammer til jernbanen i
Midt-Norge. Behovet vil ytterligere forsterkes dersom ambisjonen ogsé skal omfatte
oppstarting av elektrifisering av Nordlandsbanen og Merakerbanen. Elektrifisering av
trekanten Trondheim-Storlien-Steinkjer er kostnadsberegnet til 710 mill kr og er forelapig
ikke prioritert til fordel for gjennomfaring av mer presserende og samfunnsgkonomisk
lsnnsomme prosjekter i perioden.

NJP 1998 - 2007. NSBs kommentarer til innkomne heringsuttalelser




Horingsuttalelse Fra Datert

3.13 Fylkesmannen i Nord-Trendelag .
Oppsummering
Fylkesmannen er forngyd med at det satses pa utvikling av Trenderbanen gjennom gkt
hastighet og effektive terminaler.

Verdal og Levanger har behov for stasjonsutvikling.
Utbygging av godsterminalen i Steinkjer og elektrifisering Trondheim-Steinkjer er viktig.

Opprusting av Merakerbanen ma tilpasses planer pa svensk side. Pa lengre sikt er
godstransport fra Finland og Russland interessant.

Sikkerhet pa planoverganger og tiltak for viltpakjersler ma felges opp ved
hastighetsgkninger.

Namsosbanen bar opprettholdes.

Kommentar ] _
Fylkesmannens kommenatrer tas til orientering. Neertrafikken rundt Tondheim inngar som

satsingsomrade, men elektrifisering anbefales forelapig ikke fra NSB.
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Statens vegvesen @stfold 22.07.96

Oppsummering

SV@ kommenterer kun heringsdokument del 2. regionvise forslag. Sv@ viser til at
vegkontorets eget handlingsprogram for NVVP enna ikke er utarbeidet, og at
vegkontorets forelgpige prioriteringer vil bli tatt opp til ny vurdering ved utarbeidelsen av
dette. SV@ har for evrig tatt for seg byregionene samt Rade med hensyn til felles
utfordringer mellom vegkontoret og NSB.

o SV@ papeker at en samlet vurdering av aktuelle infrastrukturprosjekter i Moss sentrum
vil kunne avdekke sterre samfunsegkonomisk nytte enn en sektorvis vurdering. En slik
samlet vurdering kunne medfart opp-prioritering av Mosse- prosjektet, bade i NVVP og
NJP. )

SV@ har store forventninger til det igangvaerende plan-sammarbeidet i Sarpsborg.
SV@ papeker behovet for samordning av prosjekter i Fredrikstad og Halden.

Kommentar

SV@ og NSB har et lett plansamarbeid i forbindelse med planlegging av bade veg- og
jernbaneprosjekter. Det er en lgpende dialog mellom etatene i & finne gevinster ved felles-
prosjekter. For flere av dobbeltsporparseliene er det aktuelt med vegomlegginger. Dette er
diskutert med SV@ i hvert enkelt tilfelle.

Kfr. ogsé kommentarene til Moss kommunes uttalelse.
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3.15

Statens vegvesen Akershus 03.07.96

Oppsummering

Generelle kommentarer

SVA statter prioriteringen av drift og vedlikehold foran nyinvesteringer, men savner en
vurdering mellom investeringer i materiell kontra infrastruktur. SvA savner ogséa vurdering
av konkurranseflaten mellom veg- og jernbanetrafikk, spesielt jembanens muligheter til &
avlaste vegnettet.

SVA: investeringer i neertrafikkomradet rundt Oslo ber prioriteres av hensyn til
samfunnsgkonomi, sikkerhet, punktlighet og fremfaringstid.

SVA imgteser samarbeid med utviklingen av NSBs forslag til alternative
finansieringsformer for jembaneutbygging.

* * *

1. En av SVA’s hovedutfordringer i arene fremover er & bidra til & eke kollektivtrafikkens
markedsandel i Akershus. Jernbanen er ryggraden i kollektivnettet i fylket, og det er
derfor viktig med en sterkere satsing fra NSB her.

2. SVA mener at jernbaneinvesteringer pa strekningen Asker-Oslo-Ski ma prioriteres og
utbyggingen ma komme sa raskt som mulig. Ved prioriteringer mellom disse
strekningene bar Oslo-Asker komme far Oslo-Ski.

3. SVA mener at jernbanens rolle i nzertrafikken ma telle mere enn marginale
forbedringer for fierntrafikken. Strekningen Asker-Oslo-Ski ma derfor ferdigstilles fer
arbeidet med Ringeriksbanen startes opp.

4. SvA ensker en konkretisering av mulig integrering av banesystemer og eventuelt
forslag til samarbeidsformer.

5. SVA papeker at 65 % av jernbanereisene i Norge foretas i Akershus og Oslo og at
investeringsmidler ma tildeles deretter. Nokkelen til NSBs fremtidige suksess ligger i
en palitelig, funksjonell og effektiv jernbanetransport i Oslo og Akershus.

SVA gnsker en konkretisering av Gardermobanens betydning i det regionale
kollektivtilbud.

Kommentar

e NSB har en vurdert ressurser til materiell og infrastruktur for & oppna NSBs uttalte
malsettinger. Personellinnsats bar ogsa innga i en slik ananlyse.

e NSB har, i likhet med SVA, papekti NVVP 1998-2007 til SVA at det savnes en
overordnet vurdering av konkurranseflaten mellom veg- og jernbanetrafikk.

Ingen kommentar.

Begrunnelsen for valg av farste utbyggingsetapper er referert i forslaget til NJP.
Ingen kommentar.

Br@ samarbeider med AS Oslo Sporveier om et studie av kombidrift mellom ulike
banesystemer, og anbefaler at dette innarbeides i endelig versjon av NJP. |
‘Serkorridor-utredningen som utfgres av Akershus Fylkeskommune, Oslo Kommune,
de bererte vegkontorer og NSB legges opp til utstrakt vurdering av forskjellige
kollektivsystemers rolle i transportfordelingen.

5. | samsvar med NSBs holdning og prioritering

AWM=

il i ntlig kjgp av
Tas til etterretning.
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Statens vegvesen Oslo 03.07.96

Oppsummering

Generelle kommentarer

SVO papeker at lokal- og IC-tognettet dekker ca 1/3 av landets befolkning og at
investeringer her er viktige for a fa til rasjonelle og effektive persontrafikklgsninger i
@stlandsomradet.

SVO er bekymret for at at for stor andel av rammen bindes opp i drift og vedlikehold i lav
og basisramme, slik at NSB far begrensede muligheter til utbygging av nettet i
@stlandsomradet innenfor akseptable tidsrammer.

SVO papeker behovet for koordinering av veg- og jernbaneinvesteringer pa relasjoner
hvor man har reell konkurransesituasjon, med sikte pa at jernbanen kan overta sterre
andeler av det totale persontransportarbeidet.

1. Den foreslatte utbyggingstakten for Oslo-Asker er i samsvar med hva som er foreslatt
for vegsystemet i samme korridor slik at man her synes & kunne unngar uheldig
overfaring av persontrafikk fra bane til veg.

2. SVO er bekymret for at jernbaneutbygingen i Serkorridoren er foreslatt etter
tilsvarende vegutbygging og frykter at dette kan medfare uheldig overfaring av trafikk
fra bane til veg.

3. SVO legger i NVVP 1998-2007 opp til at kollektivinvesteringer skal knyttes opp mot
terminaler og savner en omtale av hvilke knutepunkter NSB gnsker & prioritere
innenfor Oslos grenser, utover Oslo S, Nationaltheatret, Skeyen og Grorud.

4. SVO savner en idéer og tanker om muligheter for kombinasjonsdrift pa
banesystemene i Oslo-omradet, etter hvert som lokalstrekningene blir aviastet i
forbindelse med 4-spors-utbyggingen.

ffentlig kjgp av
| en prioritering mellom de ulike togtilbudene papeker SvO at det er szerlig naertrafikken i
Oslo-omradet som representerer de store trafikkvolumene. En nedprioritering av denne i
forhold til flern- og InterCity-tog vil vaere et darlig signal tilbrukerne av nzertrafikktilbudet.
Det ber ogsa legges til rette for at reisende pa neertrafikstrekningene kan bruke InterCity-
tog som ekspressalternativ mellom viktige knutepunkter.

Kommentar

SVOs uttalelser tas til etterretning. Signalet om en bedre koordinering av veg- og
jernbaneinvesteringene stoattes.

1. Tas til etteretning.

2. SVO's bekymring deles av NSB. Det er @nskelig med raskere fremdrift pa utbyggingen
av nytt dobbeltspor Oslo-Ski, men innenfor de anbefalte rammer har dette ikke veert
mulig. En forsert utbygging vil avbate.

3. Fremtidige kollektivknutepunkter i Oslo vil bli utredet av NSB hesten 1996. Forelgpige
tanker om dette er Storo/ Sinsen, Hauketo og Skeyen. Lysaker stasjon (delvis i
Baerum), Kjelsas og Bryn er ogsa interessante som knutepunkter. 1 tillegg knytter det
seg stor interesse til @kemn dersom Alnabanen ogsa kan benyttes til persontrafikk.

5. NSB samarbeider med AS Oslo Sporveier om et studie av kombidrift mellom ulike
banesystemer. | Sgrkorridor-utredningen som utfares av Akershus Fylkeskommune,
Oslo Kommune, de bergrte vegkontorer og NSB, legges opp til utstrakt vurdering av
forskjellige kollektivsystemers rolle i transportfordelingen.

il i ig kigp av
Neertrafikken i Oslo-omradet er prioritert. NSB er enig i at IC-tog bgr kunne brukes som
ekspressalternativ mellom viktige knutepunkter. Dette gir ogsa en starre fleksibilet i
tilbudet til publikum.
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3.17

Statens vegvesen Hedmark 04.07.96

Oppsummering

SVH gir full tilslutning til de viktigste satsingsomradene i forslaget til NJP.

SVH mener det er viktig at komuner og fylkeskommuner engasjerer seg i utvikling av
stasjonsomrader/ kollektivknutepunkter og papeker at ogsa vegvesenet er viktig
samarbeidspriner ved slike prosjekter.

SVH mener det er hensiktsmessig & samordne tog/buss/taxi/parkering ved knutepunkter
som har togtilbud, uansett hvor stort markedsgrunnlag toget har.

SVH ensker & videreutvikle samarbeidet med NSB om

« Planoverganger

e Traséutbedringer

e Utvikling av kollektivknutepunkter

« Tilrettelegging for hgyere arealutnyttelse rundt stasjonene

Rutetilbud tilknyttet offentiia ki I ttienester

SVH savner en diskusjon om konkurranseflaten mot ekspressbusser.

Kommentar

SvH og NSB har sammenfallende syn. | forslaget til NJP er sanering av planoverganger
viktige prosjekter for & redusere ulykker og oke sikkerhet og punktlighet. | tillegg apner
slik sanering for kortere reisetid pa fiernstrekningene, gjennom at krengetog kan kjeres
med hgyere hastigheter. Et naert samarbeid mellom kommuner, vegvesen og NSB er
viktig og etableres tidlig i arbeidet med de kommunevise hovedplaner og
reguleringsplaner for sanering av planoverganger som startes opp i NSB hesten 1996.

Generelt er NSB enig i at samarbeid mellom etatene ber videreutvikles.
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3.18

Statens vegvesen Oppland 24.06.96

Oppsummering

Haringsuttalelsen fra SVOp konsentreres om konkrete utbyggingstiltak i kigrevegen.
Overordnet strategier og offentlig kjep av persontransport er ikke kommentert.

SVOp gir en orientering om fremtidig vegprosjekter i fylket i forhold til dagens jernbane og
foreslatte jernbaneutbygginger.

Riksveg 4 skal legges om pa strekningen nord for Roa , trolig i perioden 2001-2007.

En aktuell veglinje gar parallelt med jernbanen mellom Lunner og Gran stajsoner, og kan
medfare behov forlinjeomlegginger for Gjevikbanen. SVOp gnsker & vurdere et
fellesprosjekt pa strekningen idet dagens jernbanelinje har darlig kurvatur. Et samarbeide
kan gi fordeler for begge parter.

Det er et mal & bygge ut E6 fra @yer til Otta som motorveg klasse B. Det er bl.a. anbefalt
ny trasé pa vestsiden av Lagen fra Hundorp til Kvam. Forslagene vil medfere flere
kryssinger av og paralleliferinger til Dovrebanen. | tvangspunktprosjektet berares
vegnettet ved utskifting av gamle stalbruer m.m., vi regner med et samarbeid om
prosjektene for eksempel for & ivareta mulige forbedringer av kurvatur. Anbefait alternativ
for kryssingsbelte Ringebu-Hundorp gir interessante perspektiver for omiegging av E6
forbi Frya.

Kommentar

Uformelt plansamarbeid med SvOp om ny Rv.4 nord for Roa er startet opp og ventes
formalisert i Izpet av hasten 1996.

NSB har tatt kontakt med Ser-Fron kommune med tanke pa et samarbeid mellom NSB og
vegvesenet om felles Igsninger for bane og stamveg pa strekningen Frya-Harpefoss.
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3.19

Statens vegvesen Buskerud 31.05.96

Oppsummering

1) I malsettingene i RPR er felles mal for bAde NSB og Statens vegvesen.

Her er det behov for en helhetlig transportpolitikk der de ulike delene av transportsystemet
ses i sammenheng. Hverken NJP eller NVVP har tatt opp dette aspektet i tilstrekkelig
grad.

2) En av de sentrale utfordringene som NSB prioriterer er stasjons- og terminalutvikling.
Det sies at “NSB sammen med kommuner, fylkeskommuner og naeringsliv vil utvikie
stasjonene som kollektive knutepunkter”. SVB statter dette, men mener at ogsa Statens
vegvesen er en viktig samarbeidspartner i dette arbeidet.

Kommentar

1) Tas til orientering.

2) NSB er helt enig i at vegvesenet er en samarbeidspartner i dette arbeid, og tar
merknaden til etterretning.
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3.20

Statens Vegvesen Vestfold 26.06.96

Oppsummering

1) Understreker viktigheten av en helhetlig utvikling av transportsystemet i Vestfold.
Malsettingene i Fylkesplanen kan ikke oppfylles uten at ogsa Vestfoldbanen moderniseres
sa raskt som mulig.

2) | plandokumentet heter det at utviklingen av knutepunkter vil vaere avhengig av et nzert
planmessig og finansielt samarbeid med de respektive kommuner og fylker.

SVV er enig i det som kommer il uttrykk om viktigheten av & utvikie knutepunktene og
styrke kollektivtibudet generelt. SVV gnsker a ta sin del av ansvaret for & utvikle
knutepunktene, sett i relasjon til tilgjengeligheten. SVV har imidlertid ikke funnet plass til
oppfalging av dette i NVVP, og sier at dette ma felges opp med eremerkede midler.

3) Utbygging av Vestfoldbanen vil flere steder kreve samordning av planer mellom NSB
og SVV. Dette arbeidet ma starte sa tidlig som mulig og ma etterstrebes for i starst mulig
grad a ta hensyn til begge parter.

Kommentar

1) Ingen kommentar.

2) Det er i gang et neert samarbeid med SVV vedrerende knutepunktsutvikling i Vestfold,
spesielt Tensberg. Det er enskelig/avhengig av at SVV ogsa kan felge opp med
investeringer.

3) Tas til etterretning og falges opp i planarbeidet.
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3.21

Statens Vegvesen Telemark 12.07.96

Oppsummering

1) SVT er positive til hovedgrepet i forslaget til NJP 1998-2007.

2) For Telemark er investeringene pa Vestfoldbanen av stor betydning. Det er snskelig at
ny jernbanetrasé mellom Larvik og Porsgrunn blir realisert sa tidlig som mulig.

3) For persontransporten mellom Telemark og Vestfold/Osloomradet er det gunstig om
sammenkoplingen mellom Vestfoldbanen og Serlandsbanen blir realisert i perioden.

4) Er positive til planene om lettbanemateriell pa Bratsbergbanen, og tror denne
forbindelsen kan bli et viktig supplement til persontrafikken mellom Grenland og
Notodden, og som tilbringertog til Serlandsbanen.

5) Nar det gjelder knutepunktutvikling, har SVT flere merknader, bl.a. om hvordan NSB
definerer sin rolle, egne forslag til investeringer basert pa ekstra hey ramme etc

Kommentar

1) Tas til etterretning.

2) | samsvar med NSBs strategi.

3) Ingen kommentar ut over det som tidligere er kommentert.
4) Ingen kommentar.

5) Tas til orientering. NSB har samarbeid med SVT i flere relasjoner og en samordning av
plangrunnlag og investeringsrammer bar videreutvikles.
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3.22

Statens Vegvesen Aust-Agder 24.06.96

Oppsummering

1) Hovedintrykket er at planen er et godt gjennomarbeidet dokument som danner et godt
beslutningsgrunniag innen jernbanepolitikken.

2) SVAA mener at de to reisematene, vegtrafikk og jernbanetrafikk, pA mange mater
utfyller hverandre, og gir de reisende et mer helhetlig tilbud.

3) | fylkesplanen for Aust-Agder 1996-99 inngar bade satsing pa utbygging av E18 og
jernbanen, ny stasjon pa Brokelandsheia og forbindelse Serlandsbanen/Vestfoldbanen.

4) | planlegging av E18 i omradet Brokelandsheia er lagt til grunn en sammenkopling
Vestfold-/Serlandsbanen i dette omradet.

5) For & fa en effektiv infrastruktur, er det viktig med godt samarbeid mellom etatene pa
grensesnitt mellom veg og bane; f.eks. terminaler, parkering.

Kommentar

1) Ingen kommentar.
2) NSB statter merknaden.
3) NSB viser til samarbeid som er etablert mellom Gjerstad kommune, SVAA og NSB.

4) Planarbeidet for sammenkoplingen er ikke kommet sa langt at NSB kan si hvor
sammenkoplingen vil finne sted.

5) Dette stottes fult ut av NSB, som har gode og lzererike planprosesser i gang med flere
vegkontorer.
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3.23  Statens Vegvesen Vest-Agder 20.06.96

Oppsummering
1) Har ingen spesielle merknader til den fremlagte strategi for utvikling av kjgrevegen m.v.
2) Arbeidet med sikring av planoverganger ber prioriteres for & redusere et ikke ubetydelig
antall trafikkulykker. Kan vaere aktuelt med et samarbeid SVVA og NSB i denne
sammenheng forutsatt at behandlingen av NVVP resulterer i de onskede
investeringsmuligheter.

Kommentar

1) Ingen kommentar.

2) NSB prioriterer ogsa dette arbeidet. | forbindelse med tilrettelegging for krengetog vil en
rekke planoverganger nedlegges/sikres. Videre er det foreslatt investeringer i
planperioden for en satsing pa nedleggelse av tiina@rmet alle planoverganger i lopet av
planperioden 1998-2007. Dette krever ogsa deltakelse planmessig og finansielt av
vegvesenet, kommunene og evt. andre.
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3.24

Statens Vegvesen Rogaland 28.06.96

Oppsummering

1) SVR finner det positivt at vegkontorene denne gang far uttale seg til NJP, sett p&
bakgrunn av behovet for en samordning av utbyggingen innen samferdselssektoren.

2) Utbygging av godsterminal Ganddal, utvikling av kjgrevegen i lokaltogomradet rundt
Stavanger og modemnisering av Sgrlandsbanen samsvarer med med flere av SVR sine
utfordringer i NVVP.

3) SVR ser ogsa pa knutepunktsutvikling som et omrade hvor de mener det er aktuelt &
delta.

4) SVR mener det er ngdvendig at NSB gar inn med ressurser i revisjonen av
Transportplan for Nord-Jaeren.

5) Lokalisering av godsterminal pa Nord-Jeeren vil f& konsekvenser for vegsystemet i
omradet. Avhengig av prioritering/utbygging kan dette fa faiger for vegvesenets
prioriteringer.

6) Utbedring av Drangsdalen er interessant for SVR for utnyttelse av overskuddsmasser.

Kommentar

1) Ingen kommentar.

2) Ingen kommentar.

3) NSB ser positivt pa et samarbeid med knutepunktutvikling.

4) NSB ensker a delta aktivt i planarbeid omkring trafikkutvikling.

5) Tas til orientering. Viser at en samordning av infrastrukturen er viktig.

6) Tas til orientering. Avklares i plan- og utbyggingsprosessen.
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3.25 Statens vegvesen vegkontoret Sgr-Trondelag

03.07.96

Oppsummering

Den generelle forventede gkning i ettersparselen av transporttjenester gjer det nedvendig
med gkt total satsing pa samferdselssektoren. | overordnet planlegging ber det legges
vekt pa samspillet mellom de ulike transportformer i stedet for at sektorene legger vekt pa
innbyrdes konkurranse. Et formalisert kontinuerlig samarbeid innen overordnet
transportplanlegging ber komme igang, ferst og fremst i Trondheimsregionen. Ogsa i
planfasen og anleggsdriften er det mye & hente gjennom koordinering, saerlig pa
strekningen Staren-Vaernes. Eksempel pa naturlig samiokalisering er ny E6 forbi
Lundamo langs jernbanetraséen. Valg av lgsning og rask realisering av Trondheim
godsterminal er svaert viktig. Samarbeid i tilknytning til knutepunktsterminalene Lerkendal,
Marienborg, Lademoen og miljgprosjektene Heimdal og Steren kan gi store
samordningsgevinster. Planovergangene ved Harborg og Nesvoll pa Rv 30 pa
Rerosbanen er problematiske og det synes her naturlig med samfinansiering.

Kommentar

NSB har gode erfaringer med og ser positivt pa et fortsatt samarbeid med Statens
Vegvesen i Ser-Trendelag. NSB vil delta i et slikt samarbeid salangt skonomiske rammer
tillater dette. Vegsektoren disponerer tradisjonelt over starre midler enn det NSB rar over.
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3.26 Statens vegvesen vegkontoret Nord-TrandeIag

28.06.96

Oppsummering

Det har veert samarbeid i konkrete utbyggingsprosjekter med noe ulikt resultat. Planen for
E6 Jevika-Selli og ny godsterminal pa Steinkjer ble utformet ut fra forutsetning om at
begge anlegg skulle bygges samtidig. Vegvesenet har prioritert prosjektet, men NSB har
ikke med prosjektet selv ved “hsy ramme”. Samferdselsdepartementet, Vegdirektoratet og
NSB sentralt ber vurdere koordinering av disse anleggene. Eksempel pa den tette
koblingen mellom prosjektene er at felles disponering av masser kan gi 15 mill kr lavere
kostnader for godsterminalen. Kryssingsspor og planfri kryssing for Nordlandsbanen og
E6 pa Rera ble ogsa planlagt i samarbeid. NSB trakk seg fra prosjektet, deretter ble
kostnadene til planfri kryssing skt i NVVP. Ny E6 og ny jernbanetrasé gjennom
Forbordsfjellet ble planlagt p& hvert sitt tidspunkt, men det har vaert et visst samarbeid. En
mer koordinert vurdering ville trolig gitt mer Iannsomme prosjekter og kunne kanskje
bidratt til at prosjektene ble prioritert.

Kommentar

NSB har ikke funnet det mulig & prioritere bygging av ny godsterminal pa Steinkjer.

NSB har anbefalt overfor vegsjefen i Nord-Trendelag/Vegdirektoratet & revurdere
avgjerelsen om ikke & akseptere Sjgfartsgata som ny E6 gjennom Steinkjer. Dette
E6-alternativet vil kunne realiseres til en lavere kostnad, gi en sterre samfunnsgkonomisk
avkastning, og ikke i samme grad kreve omlegginger av NSB'’s anlegg far gjennomf@ring.

Forlengelse av Rera kryssingsspor er ikke et prioritert tiltak pa Nordlandsbanen.
Plansamarbeidet pa strekningen Stjerdal-Langstein (Forbordsfjellet) vil fortsette.
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3.27 Statens vegvesen vegkontoret Troms .

Oppsummering

Det er vanskelig a se at de tiltak som er foreslatt pa Nordlandsbanen og Ofotbanen vil
medfere endringer i dagens transportbruk for Troms fylke. Haye bevilgninger til
stamvegnettet og viktige riksveger fra kystomrader vil gjere transport til Narvik og Fauske
og derfra videre med tog mer interessant enn i dag.

Kommentar
Satsing pa nye containertog og ombygging av NSB’s godsterminaler i Fauske og Narvik til

containerdrift vil gi bedre omlastingsmuligheter mellom bil og bane og redusert transporttid
for containerfrakt mellom Troms og Ser-Norge. @kte godsmengder med jernbane mellom
Nord- og Ser-Norge forventes derfor som et resultat av satsningen i forslaget til NJP.
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3.28 Fylkeslandbruksstyret i Hedmark 10.07.06

Oppsummering
Vedtak i Fylkeslandbruksstyrets mate 20/21.06.96

Fylket er svaert avhengig av konkurransedyktig jerbanedrift, bl.a. for & kunne utnytte
naturressursene rasjonelt og underbygge den spredte bosettingen. Kortere kjeretid pa
Rarosbanen vil ske konkurransekraften. Der traséomlegginger eller stenging av plan-
overganger blir aktuelt oppfordres det til 2 vurdere makeskifte for & oppna rasjonelle
Izsninger pa sikt. Styret oppfordrer til en offensiv satsing pa opprusting av kjgrevegen.

Kommentar .
Tas til orientering.
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3.29

Direktoratet for naturforvaltning 03.07.96

Oppsummering

DN ser det som vesentlig at jernbanen prioriteres for systematisk a utvikle dens
muligheter som milj@vennlig transportmiddel. En prioritering av jernbanen er viktig som
ledd i oppna en overgang fra miljg- og ressursbelastene til miljgvennlige transportmidier.

DN savner mer systematiske dreftinger av sammordningsmuligheter mellom sektorene
innen samferdsel og mellom jernbane og kommunal arealforvaltning og viser til de
Rikspolitiske retningslinjer for sammordnet areal- og transportplaniegging (RPR og ATP).
DN mener.NJP ma ta opp forutsetninger som ma oppfylles fra andre transportsektorer,
kommuner osv. for at jernbanen skal kunne fylle sin funksjon som miljgvennlig
transportmiddel.

DN mener det ma foretas en gjennomgang av prosjektmassen som er aktuelt & prioritere i
denne jernbaneplanen med tanke pa systematisk reduksjon av miljgkonflikter og effektiv
utnyttelse av samordningsmuligheter. DN viser til den gjennomgang som er gjort som
grunnlag for Norsk veg- og vegtrafikkplan. DN vil ogsa anbefale at NSB utarbeider en
handbok tilsvarende Vegdirektoratets “Veg og natur”.

DN mener det frem til neste jernbaneplanrullering ma utvikles en planmetodikk for NJP
som sikrer at ulike strategier belyses, som gjer at konfliktpotensialet kommer frem og
innebzaerer at konsekvensreduksjon gjennomfares.

DN ser klart behovet for kryssingsspor og mindre linjejusteringer, men papeker at NSB
ma sgke & unnga sarbare naturtyper ved etablering av slike.

DN trekker blant annet frem endret stasjonslokalisering i Fredrikstad som positivt
eksempel pa et prosjekt hvor NSB ogsa har tatt andre hensyn enn de rent
jernbanefaglige, men etterlyser en samlet gjennomgang av mulighetene for slike
samordningsprosjekter.

DN har merket seg miljg-prosjektene Oppdal, Steren og Reros. Kryssingsbelte over
Fokstumyra pa Dovrefjell gar gjennom et vernet omrade. Etter omlegginger ma
utgangspunktet vaere at arealene faller tilbake- til opprinnelig tilstand og at innretninger tas
bort. DN legger merke til positive samarbeidsprosjekter bade innen planlegging og anlegg,
men veg- og jernbanetunnel pa Hell er et eksempel pa utelatt samordning. DN ser det
viktige poenget i at terminalomrader blir lokalisert godt i forhold til annen infrastuktur og
arealbruk. Godsterminaler for tog ma gis prioritet i forhold til utbyggingsformal som ikke
har tilsvarende lokaliseringskrav. Ny godsterminal pa Leangen har fatt en god
hovedlokalisering, men det er trolig n@dvendig & se pa fortettings- og omlokalisering i
omliggende industriomrader for & unnga a belaste kulturlandskapet pa Rotvoll.

Kommentar

De hensyn som papekes av DN er viktige kriterier ved vurdering av alternative Iasninger
for nye baner og inngar i konsekvensutrednings-metodikken. RPR og ATP er verktey som
NSB i likhet med DN er sveert opptatt av & benytte i planprosessene.

| planleggingen av ny godsterminal pa Leangen er det i etterkant av merknads-
behandlingen til meldingen utarbeidet et nytt alternativ der Rotvollomradet ikke berares.
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3.30 Statens helsetilsyn 28.6.96

Oppsummering
Statens helsetilsyn mener det er positivt at NSB har satt opp miljg som ett av fiere
hovedprinsipper for den videre utvikling innen norsk jernbanepolitikk, og papeker at stay
er det starste miljgproblemet ved jernbanedrift, sett i forhold til helsehensyn. Det
etterlyses mer konkrete tiltak innenfor steyreduserende tiltak.
Samfunnsnytten av steyreduksjon ma synliggjeres i NJP og ses i sammenheng med
annen nytte slik som punktlighet, kapasitet etc.

Kommentar

| beretning av nytte/kostforhold for de enkelte investeringsprosjekter kvantifiseres effekt
av steyreduksjon pa linje med evrige kvantifiserbare samfunnsmessige konsekvenser.
For enkelte av prosjektene i tettbygd omrade vil effekt av steyreduksjon veere et vesentlig
bidrag til prosjektets nytte/kostforhold. En redukson i stey for omgivelsene kan ikke
omregnes direkte i pengeverdier, men ma kvantifiseres pa annen mate. | forbindelse med
Gamlebyen-prosjektet har firmaet ENCO AS utfert verdiberegninger av eiendommer langs
jernbane. Vurderingene viser at pavirker eiendomsprisene lite og kun for den nasrmest
beliggende bebyggelsen. Erfaringer kan ogsa trekkes i flystaysonen pa Snargya og
omkring flyplassen i Bode.

Forgvrig vises til kommentar til hgringsuttalelsen fra Fylkesmannen i Buskerud.
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3.31  Luftfartsverket 01.07.96

Oppsummering
Luftfartsverket har ingen kommentarer til Heringsutgaven for NJP.

Kommentar
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Heringsuttalelse Fra Datert

Kystverket, Kystdirektoratet 21.06.96

Oppsummering

KD viser til St.melding 32 (1995-96) Om grunniaget for samferdselspolitikken:
“Regjeringen vil sikre en god tilknytning mellom viktige havner og terminaler og det
landbasert transportnettet. God terminaltilknytning vil bli prioritert i sektorplanene.”
KD ensker a rette oppmerksomheten i ferste rekke mot de sakalte sentralhavner
(idag 7 havner, men ytterligere 8-10 vurderes), og vurderer disse i tilknytning til
terminalsystsem og jernbanenett.

Pr i dag har Oslo havn sentralstatus, men ogsa Moss og Borg havn er under vurdering.

| dag har Moss havn tilfredsstillende sportilknytning. KD pa peker at det ma avklares om
Borg havn (@ra-banen) skal fa jernbanetilknytning eller om transporlen mellom havn og

jernbaneterminal skal baseres pa vegtransport.

Kommentar

NSB er for tiden involvert i planarbeidet ved Moss havn. Forholdene her vil endres noe
nar nytt sidespor til Peterson Moss AS blir etablert i planperioden. Prosjektet “@ra-banen”
er med pa prosjektlisten, men ligger ikke inne i 10 ars-perioden. Ny vurdering av dette
prosjektet ma foretas far neste rullering av jernbaneplanen. “@ra-banen” vil gjgre Borg
havn til en fullverdig havn. Havnen har store utviklingsmuligheter. Containertrafikken pa
Borg havn har vist stor gkning de siste arene, fra cirka 3 000 TEU’s i 1983 til cirka 26 000
TEU's i 1993, og denne trafikken er vel egnet for jernbane. Med godsbane til Borg havn,
vil omradet bli en viktig aviastningshavn for Oslo havn som har sma kapasitetsreserver.
Borg havn ligger ogsa bra plassert i forhold til vest-Sverige, med tanke pa videre
distribusjon med jernbanen. Og det er god innseiling for alle aktuelle skipstyper som
vanligvis trafikkere norske stykkgods- og containerhavner.

Borg havn er en av de mest moderne og velutrustede anlegg i Norge.
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Datert
3.33 Statens Narings- og Distriktsutviklingsfond 29.07.96
Crpnaising SND gir ingen uttalelse i saken.
Kommentar

Tas til orientering.
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Heringsuttalelse Fra Datert
4.1 AS Oslo Sporveier 26.06.96
Oppsummering

Styret i AS Oslo Sporveier behandlet forslaget til NJP i mate 25.6.96.

AS Oslo Sporveier vurderer NJP som et svaert sentralt strategidokument for norsk
samferdsel og stetter forslagene om en offensiv investering i ny kjerevei for gkt kapasitet
og hatsigheter i Osloregionen.

OS mener at jernbaneplanen i sterre grad burde ha drgftet internasjonale trender og mal
for trafikkutvikling og transportmidddelfordeling.

OS advarer mot at alternativ finansiering av ny jernbaneinfrastruktur skal fare til reduksjon
i nivaet for statlig investering i vrig kollektivtrafikk i Oslo.

OS papeker at en satsing pa NSBs InterCity-og lokalnett er viktig for & unngé behov for
ytterligere hovedveiutbygging etter at Oslopakken er gjennomfert.

OS merker seg at NSB prioriterer drift og vedlikehold uansett rammetildleing og har
forstaelse for dette, men papeker at det derfor blir dessto viktigere & argumentere for hgy
ramme.

1. OS mener at neertrafikkomradet rundt Oslo burde veert tillagt enda sterre vekt og at de
nye dobbeltsporene til Asker og Ski ber ferdigstilles i perioden, uten at dette er bundet
til hey totalramme.

2. OS ber om at resultatene fra de studier som na foretas av NSB og OS om mulig
kombibanedrift inntas i endelig versjon av NJP.

3. OS mener at Bryn/ Brynseng ber utredes som sannsynlig viktig knutepunkt og at ny
@stfoldbanen bar vurderes lagt om Bryn.

4. OS papeker behovet for okt tilgjengelighet til stasjoner og knutepunkter.

5. OS mener at det ikke finnes holdbare samferdselspolitiske argumenter for & bygge en
tunnel under Gamlebyen, og frykter at realiseringen av et slikt prosjekt vil stoppe andre
og bedre samferdselsprosjekter.

6. OS er enige i at Fomebu-omradet ber kollektivbetjenes,men viser til en fellesutredning
som konkluderer med at en kombibanelgsning er mest attraktiv.

Kommentar

Ingen kommentar.

NSB samarbeider med AS Oslo Sporveier om et slikt studie av kombidrift.

NSB oppfatter det ikke som naturlig & fere en ny @stfoldbane med stasjoner ved

Kolbotn og Hauketo inn til Oslo S via Bryn. | prosjektet nytt dobbeltspor Oslo-Ski

inngar en sporforbindelse fra ny @stfoldbane til Bryn/ Hovedbanen.

4. Ved etablering av nye stasjoner legges det stor vekt pa god tilgjengelighet og gode
omstigningsforhold. De senere ar har NSB samarbeidet naert med kommuner og
vegkontor om & forbedre tilgjengeligheten til nzertrafikkholdeplassene og utvikiing av
disse til kollektivknutepunkter. Denne innsatsen vil viderefares iplanperioden. NSB ser
et behov for & foreta en gjennomgang av alle stasjonen i regionen, for & fa oversikt
over dagens situasjon og for deretter & lage et planprogram som bl.a tar sikte pa
bedre tilgjenglighet til stasjonene, som kan gi bedre og flere knutepunktterminaler, og
gjere stasjonen og neerliggende arealer mer attraktive.

5. Ingen kommentarer

6. Ingen kommentarer

W=
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4.2 @stlandssamarbeidet 05.06.96

Oppsummering _ . .
Kontaktutvalget i @stlandsamarbeidet behandlet forslaget til NJP 23.5.96.

Kontaktutvalget i @stlandssamarbeidet vil oppfordre Stortinget om & tilfare NSB de
nedvendige ressurser til & utbygge et mer effektivt og attraktivt jernbanesystem enn det vi
heridag. Dette innebzerer at NSBs forslag til “hay investeringsramme” i Norsk
jembaneplan 1997 - 2007 ber legges til grunn for & sikre utbygging av viktige
banestrekninger i @stlandsregionen.

Det er dessuten svaert pakrevende med et omfattende investeringsprogram for & gke
banekapasiteten gjennom Oslo sentrum, 2 nye spor pa banestrekningene Asker - Ski til
Oslo S, og ny Ringeriksbane, to spor pa @stfoldbanen til Sverige, to spor p&
Vestfoldbanen til Tensberg, sammenkopling av Vestfoldbanen og Serlandsbanen, samt
utbedringer av de gvrige banene pa @stlandet.

@stlandsregionen er meget urolig over at trange finansielle rammer i realiteten ikke vil
tillate utbygginger i 10-ars perioden, som ville gitt et merkbart bedre jernbanetilbud til
Sverige og resten av Europa.

For @stlandsomradet gjelder dette bade @stfoldbanen og Kongsvingerbanen over til
Sverige.

Rutetilbud tilknyttet offentlig kigp av transporttjenester.

Samferdselsdepartementet oppkjepsramme for persontrafikktjenester fra NSB er
vesentlig bade for “distriktsjernbanen”, for bruk av Gardermobanen og for nzertrafikken i
Oslo. @stlandssamarbeidet vil derfor be Stortinget om at denne oppkj@psrammen
haynes. ’

NSB har et betydelig potensiale for a fa flere reisende i @stlandsregionen hvor over 80%
av dagens reiser finner sted. Det krever imidlertid en betydelig okt ressursinnsats for a
sikre et forbedret vognmateriell, spesielt i naertrafikken i Oslo-og Akershusregionen hvor
dagens vogn- og sitteplasstilbud er meget utilfredsstillende. Videre ber bruk av nytt
togmateriell i form av krengetog som Inter City materiell vurderes innkjapt for & redusere
reisetiden bade mellom tettstedene pa @stlandet og til utlandet. Gardermotraseen ber
videre kunne benyttes av lokalekspress/regionaltog og InterCitytog uten ekstra kostnader
for passasjerene i tog som benytter heyhastighetstraseen.

Kommentar )
Tas til orientering
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Heringsuttalelse Fra Datert

NHO @stfold 25.06.96

Oppsummering

NHO @stfold slutter seg i hovedsak til forslaget til NJP og anbefaler at hay

investeringsramme falges. NHO @stfold tar til etterretning av NSB ifelge planen prioriterer
persontransport foran godstransport.

NHO @stfold ber om at rekkefelgen av traséene gjennom byene bar vurderes nasrmere.
Dette gjelder seerlig Moss, hvor bygging av en jernbanetunnel vil gi:
o Utviklingsmuligheter for de bergrte bedrifter.

* Mulighet for omlegging av vegsystemet og derved gi bedre kombinasjonsmuligheter for
jernbane- vei- og skipstransport.
Rutetilbud tilknyttet offentlia kigp av t i l

NHO Gstfold papeker at det ikke legges opp til direkte togforbindelser mellom @stfold og
Gardermoen.

Kommentar

Se kommentarer til uttalelsen fra Moss kommune.
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4.4

Transportbrukernes Fellesorganisasjon 27.05.96

TF papeker at NSB ma underlegges normale krav til bedriftsgkonomisk lgnnsomhet, men
at dette ikke forhindrer at det offentlige kan kjgpe transporttjenester av NSB pa omrader
hvor det anses enskelig.

TF slutter seg til NSBs prioritering av satsingsomrader.

TF sier klart nei til at vegtrafikkens bompenger skal benyttes til jernbaneutbygging.

TF mener at investeringene i nyanlegg i ferste rekke ma konsentreres i & gke kapasiteten
i Oslo-omradet, og at gjennomferingen av dobbeltspor-prosjektene Asker-Oslo-Ski ikke
ma gjeres avhengig av at NSB tildeles hay ramme.

TF mener at det ber investeres utover basisrammen i utbygging av @stfold- og
Vestfoldbanen.

TF slutter seg til planene for utbygging av kryssingsspor idet disse gir meget positive
virkninger for beskjedne investeringer. :

TF mener at det er viktigere & skape en samlet forbedring av nettets kapasitet og
fremkommelighet enn & satse uforholdsmessig store summer pa hgyhastighet pa enkelte
strekninger.

TF mener at Ringeriksbanen i forhold til andre og langt viktigere investeringsprosjekter ma
utsettes til etter 2007.

TF frykter et at vedtak om tunnel under Gamlebyen vil medfere store forstyrrelser som
bidrar til en varig svekking av jembanens samlede kapasitet og stilling transportmarkedet.

Kommentar

Uttalelsen tas til orientering.
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4.5

Transportbrukernes 02.07.96
Fellesorganisasjon @stfold

Oppsummering

TF@ anser det som en fordel at NSB na planlegger over en sa lang horisont som 10 ar,
noe som setter krav til perspektivbedamming hos alle impliserte parter.

TF@ beklager at forslaget til NJP baerer preg av a prioritere persontrafikk fremfor
godstransporter.

TF@ gar inn for gjennomfering av investeringer etter hey ramme i NJP.

1. TF@ mener at dobbeltsporet bar ga helt til Kornsje og ikke ende i Halden.

2. TF@ mener at dobbeltsporutbyggingen ber fullferes nordfra ved Sandbukta og fortsette
direkte gjennom Moss i tunnel. Snarlig gjennomfering gjennom Moss er av stor
betydning for byen og naeringslivet.

3. TF@ papeker viktigheten av samplanlegging med svenske jenbanemyndigheter.

4. TF@ papeker viktigheten av felles langtidsplaniegging med vegmyndighetene.

Rutetilbud filknvttet offentiia ki .

TF@ ensker direkteforbindelse med tog mellom @stfold og Gardermoen uten omstigning
ved Oslo S.

Kommentar

1. NSBs jernbaneutredning fra 1992-93 dokumenterer at det inntil videre vil vaere
tilstrekkelig med enkeltspor og kryssingsspor mellom Halden og Kornsja.

2. Utbyggingen gjennom Moss er kommentert i forbindelse med uttalelsen fra Moss
kommune.

3. Teknisk standard og ambisjonsniva for utbygging av Nordlenken pa norsk og svensk
side er samordnet av NSB og SJ ved de respektive baneregioner.

4. NSB prioriterer samplanlegging med vegmyndighetne. Det er na tatt initiativ til
hyppigere kontakt mellom etatenes plan-miljger for & viderutvikle samordningen.
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4.6

Arbetsgruppen for forbattrade 20.06.96
kommunikationer Oslo-Gdéteborg

Oppsummering

Arbetsgruppen (AG) papeker at Nordlenken (Oslo-Goéteborg) er Norges viktigste jembane.
AG mener at NJP-forslagets snevre syn painternasjonaletransporter er begrensende for
fortstattutbygging av Nordlenken og at fa prosjekter er bedre motivert for utbygging.
Nordlenken er videre en viktig del av det nordiske triangelet, som er et av EUs prioriterte
infrastrukturprosjekter.

AG savner en samordning av langtidsplaner for jernbane, veg og sjefart i Norge og
Sverige.

1. AG har inntrykk av at ambisjoner og tekniske l@sninger for Nordlenken er forskjellige
pa begge sider av grensen.

2. AG papeker at utbyggingen av Nordlenken ma fullfares i sin helhet far man regne at
investeringene gir full effekt.

3. AG hilser satsingen pa strekningen Oslo-Ski velkommen idet dette oppfattes som den
sterste flaskehalsen pa norsk side.

4. AG fremhever betydningen av utbygging av bane gjennom og ikke bare mellom byene.
Utvikling av gode terminaler bade for gods- og persontrafikk krever gode
jernbanelgsninger ogsa inne i byene.

Kommentar

1. Teknisk standard for utbygging av Nordlenken pa norsk og svensk side er samordnet
av NSB og SJ ved de respektive baneregioner. Ambisjonsniva for utbygging av
Nordlenken pa norsk og svensk side i planperioden 1998-2007 er korresponderende i
de respektive jernbaneforvaltningers langtidsplaner.

2. NSB er enige i at nytte/kostbetraktninger ma baseres pa systembetraktninger og ikke
for enkeltparseller. Nytte/kost for enkeltparseller beregnes primeert for & kunne velge
alternativ pa delstrekningen.

3. Ingen kommentarer.

4. Utbygging av bane gjennom byene eller pa strekninger mellom byene er en
problemstilling som hele tiden blir vurdert ngye. Til na har strekningene mellom byene
blitt prioritert for & oppna reduserte kjgretider. Vi deler AG's syn pa a ha et balansert
syn pa dette. Etablering av hensiktsmessige terminaler med god tilgjengelighet, gode
parkeringsmuligheter og tilfredsstillende servicegrad vil bli prioritert hayt i tiden
fremover.
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4.7

Landsorganisasjonen i Norge 27.06.96

Oppsummering

Generelle kommentarer

LO anser det positivt at man na gar over til en planperiode pa 10 &r, men mener likevel at
langsiktigheten i planleggingen ikker tilstrekkelig ivaretatt. Det papekes det uheldige i at
de skiftende jernbaneplaner inneholder stadig nye prioriteringer som vanskeliggjer en
langsiktig planlegging.

LO understreker at en utbygging av samferdselssystemet ma skje innenfor en ramme
hvor man far den nedvendige avveining mellom hensynet til milje p& den ene siden og
behovet for et godt og effektivt transporsystem pa den andre siden.

LO beklager at man i NJP har sett lite utover de nasjonale grenser og har mistet det
skandinaviske og europeiske perspektiv.

LO mener det er av stor samfunnsmessig betydning at hey ramme blir fulgt.

LO gnsker a delta aktivt i den videre behandling av planen.

LO ser det som positivt at man na har foretatt reelle prioriteringer og skrinlagt planer som
er urealistiske. Man ber likevel om at man opprettholder den tidligere foprutsetning om
elektrifisering av Nordlandsbanen. Det minnes om at dette ble brukt i argumenteringen for
ikke & bygge Nord-Norge-banen.

Det vises ogsa til LOs handlingsprogram som papeker betydningen av at strekningen
Narvik-Tromsg planlegges og bygges i planperioden.

LO mener at sammenknytningen mellom Vestfold- og Serlandsbanen er et viktig prosjekt
og beklager at dette ikke ligger inne i planen.

LO papeker betydningen av utbygging av prioriterte giodsterminaler og ensker at dagens
kjgrevegsavgift fiemes.

LO beklager at mnan ikke har funnet midler til & ferdiggjere forbindelsen til Syd-Sverige og
Europa innenfor planperioden. LO hevder at kjgreveien er det dominerende hinder for
effektiv godstransport til og fra utlandet.

LO uttrykker overraskelse over at NSB har redusert sitt ambisjonsniva fra 2 til 3 timers
reisetid mellom Oslo og Géteborg frem mot 2007.

En forbindelse Kirkenes-Nikel vil skape en helt ny korridor for godstransport mot @st-
Europa og @st-Asia

LO mener at det er av stor betydmng at offentllg kjﬂp mé bidra til & sikre en rekke togtilbud
som er samfunnsgkonomisk Iznnsomme. Sterre offentlig kjgp i lokaltrafikken rundt de
starre byene er av stor miljigmessig betydning.

LO legger vekt pa at reisende med andre tog enn fiyplasstog pa Gardermobanen ikke skal
bli avkrevd hgyere bilettpris.

LO er opptatt av at NSB setter inn tilstrekkelig materiell pa strekninger hvor det i dag er
storre etterspersel enn NSB klarer a tilby.

Kommentar

Generelt oppfattes LOs uttalelse som en statte til overordnet strategi og satsing som
NSB har lagt til grunn, men i tillegg enskes satsing pa grensebanene og Nordlandsbanen.

NSB styrker samhandlingen over grensen til Sverige (egen gruppe er nedsatt) og for
Kongsvingerbanen, se sammendrag i NJP.

Forgvrig ingen spesielle kommentarer.
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4.8 Landsorganisasjonens distriktskontor ~ 2%%°%
i Nord-Trgndelag

Oppsummering :
| innevaerende planperiode har investeringene nord for Lillehammer vaert minimale. Det er
stort behov for oppgradering av bade materiell og eksisterende infrastruktur. LO krever at
det blir satt igang elektrifisering av strekningene Trondheim-Storlien og Trondheim-
Steinkjer.

Kommentar

Det vises til NSBs kommentarer til bl.a. LOs uttalelse.
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4.9

Norges Naturvernforbund 24.06.96

Oppsummering

Generelle kommentarer

Naturvernforbundet mener at bevilgningene til jernbane i perioden 1998-2007 ma ligge pa

et i niva somi alle fall tilsvarer det som NSB betegner som “hgy ramme”.

Investeringsmidler ma fiyttes fra veg til jernbane, dette gir den sterste miljgeffekten m.h.t.

energiforbruk og klimautslipp.

Naturvernforbundet mener at de foreslatte reisetidsreduksjoner mellom vare sterste byer

er et skritt i riktig retning, men at ambisjonenen utover den kommende planperioden méa

veere starre. NSB ber fortsette & utrede aktuelle prosjekter for de neste tiér, som
forlengelse av Raumabanen til Alesund og elektrifisering av Nordlandsbanen.

Naturvernforbundet mener at hovedtyngden av baneinvesteringene ma konsentreres til

strekninger som:

e Kan overfere trafikk fra fiy til jernbane, dvs banene mellom landsdelene.

¢ Kan avlaste vegnettet i de tettest trafikkerte omradene.

* Kan overfare godstrafikk fra veg til jernbane. Sidespor og sidebaner kan tilfere
betydelige godsmengder.

1. Naturvernforbundet mener at Nytt dobbeltspor Skayen - Asker ma sta ferdig i 2003 og
Oslo - Ski i 2005.

2. Naturvernforbundet legger stor vekt pa utbygging av dobbeltspor pa Vestfoldbanen,
men nevner ikke @stfoldbanen sar for Ski.

3. Naturvernforbundet statter planene om innfering av krengetog, men mener at dette
ogsa ma omfatte gvrige strekninger, som Oslo-Géteborg, Oslo-Stockholm,
Nordlandsbanen og Rarosbanen.

4. Elektrifisering Trondheim-Steinkjer bar prioriteres i planperioden.

5. Naturvernforbundet etterlyser en bedre samordning mellom tog, buss og annen
kollektivtrafikk, og stetter planene om knutepunktstasjoner.

6. Naturvernforbundet stetter prinsippet om bygging av Ringeriksbanen.

7. Naturvernforbundet statter viderefering av Tunga - Finse og Graskallen.

Rutetilbud filknttet offentlia kigp av ¢ tienest

NU gar mot nedlegging av nattog, og mener at ogsa fierntog ma omfattes av ordningen
med offentlig kjap.

Kommentar

1. Synspunktet stottes. Planmessig ligger det tilrette for en slik fremdrift. Behovet er
tilstede. Det er skonomisk gunstig med kort anleggstid. De foreslatte rammene legger
imidlertid begrensning pa arlig anleggsmengde og derved endelig
ferdigstillelsestidspunkt.

2. NU legger stor vekt pa forsert utbygging av Vestfoldbanen, men nevner ikke
@stfoldbanen.

*3. Tas til orientering..

4. NSB legger stor vekt pa 4 fa til gode kollektivknutepunkter i.h.h.t. RPR. Dett er gitt bred
omtale i forslaget til NJP.

5. Tas til orientering.

6. Tas til orientering.

7. Tas til orientering.
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Datert
410 Natur og Ungdom 01.07.96
Oppsummering
Da hgringsuttalelsene fra Natur og Ungdom er naer sammenfallende med uttalelsen fra
Norges Naturvernforbund, henvises til denne.
Kommentar

Se uttalelsen fra Norges Naturvernforbund.

NJP 1998 - 2007. NSBs kommentarer til innkomne heringsuttalelser




Heringsuttalelse Fra Datert

4.11

Landsutvalget for jernbane 24.06.96

Oppsummering

Uttalelsen fra LFJ er i store trekk sammenfallende med uttalelsene fra Natur og Ungdom
og Norges Naturvernforbund (samme forfatter). Her summeres og kommenteres derfor
bare det som star i LFJ’s uttalelse og ikke i de avrige.

1. LFJ er kritisk til valg av 200 km/h som hastighetsstandard og mener at 160 km/h bar
veere tilstrekkelig. 200kmv/h er mere riktig ved nye baner.

2. LFJ stetter forberedelsene for krengetog og mener at ogsa Kongsvingerbanen bar
tilpasses slike tog.

3. LFJ foreslar a sleyfe utbyggingen av @stfoldbanens Vestre linje ser for Haug og

- istedet satse pa Dstre linje.

4. LFJ er kritisk til kryssingsbelte ved Stange og mener at investeringer heller bar
brukes til tiltak som reduserer kjgretiden Minnesund-Hamar og forlengelse av
kryssingssporet ved Molykkja.

5. LFJgarinn for at det gjennomferes tiltak pa Gjevikbanen for a fa kjeretiden under 1
time og 40 min, og at forlengelse av Gjevikbanen til Dovrebanen utredes videre.

6. Drammenbanen. LFJ gr inn for at nytt dobbeltspor mellom Skeyen og Asker ma
veere ferdig innen 2003.

7. Serlandsbanen. LFJ er enig i at tiltak for innfaring av krengetog ber prioriteres, at
sporkapasiteten ma bedres pa strekningen Sandnes-Stavanger, og bedre
kryssingsmuligheter for godstrafikk, spesielt vest for Marnardal. Stetter ogsa forslag
om a tilrettelegge for dobbeltspor pa strekningen Drammen-Guiskogen.

8. Vestfoldbanen. Det ber veere et mal & fa reisetida Oslo-Skien over Vestfold ned il
1:59 t innen &r 2007. Har merknader til hvordan dette kan lzses ved utbygging av
dobbeltsporstrekninger og tilpasset avgangstider. | merknadene nevnes ogsa
helelC-strekningen Skien-Lillehammer.

9. Kryssingsspor Nykirke (Tangen) bar bygges sa fort som mulig.

10. LFJ haper NSB vil stille seg positiv til en bybane i Grenland.

11. LFJ stetter i prinsippet planene om bygging av Ringeriksbanen.

12. LFJ stetter at strekningen Tunga - Finse prioriteres.

13. Investeringer som har-til hensikt & redusere kjeretiden ber settes inn pé Vossebanen
slik at lokaltrafikken og far nytte av investeringene. i

14. LFJ er enige i at Trondheim-Stjerdal ber moderniseres ferst pé Nordlandsbanen. LFJ
er likevel noe skeptiske til den planlagte traséen for Gevingasen tunnel,
kjeretidsgevinsten ber bli starre.

Rutetilbud tilknyttet offentlig ki l R—

LFJ anbefaler satsing pa rundkjering Oslo-Mysen-Sarpsborg-Moss-Oslo.

LFJ legger vekt pa at NSB ma sikre tilstrekkelig setekapasitet.

LFJ peker pa behovet for bedre forbindelser mellom Baerum og Grefsen/Kjelsas.

LFJ mener at Gjgvikbanen ma fa 2-timers-frekvens og at det ber opprettes motorvogn-
drift Dokka-Eina-Gjgvik.
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Kommentar

Prosjekter for utvikling av kjgrevegen

10.
1.
12.
13.

14.

LFJs enske/ forslag er overenstemmende med NSBs strategi: Eksisteredne baner
rustes om mulig opp til 160 km/h. Nye baner bygges i utgangspunktet for 200 km/h.

| forslaget til NJP er det lagt inn krengetogstiltak for Kongsvingerbanen.

Dobbeltspor mellom Moss og Halden er n@dvendig for & sikre tilstrekkelig kapasitet
og punktlighet pa banen og kan ikke erstattes av opprustingstiltak pa @stre linje.
Prosjektet “Kryssingsbelte i Stange kommune“ bestar i et nytt kryssingsspor i Stange
kommune, hvor det gir sterst effekt, bade for togdrift og trasé. Det kan vaere at svaret
blir Molykkja, men NSB vill definere prosjektet nzermere i egen plan. | 1996/97 vil vi
arbeid med trasévurdering/ hovedplan for komme frem til korrekt fremtidig lokalisering
av kryssingsspor pa strekningen.

Tiltak i kjgrevegen for & oppna kjeretid pa under 1:40 er faller svaert kostbare. Det vil
vaere langt rimeligere & anskaffe nytt krengende togmateriell. Et annet alternativ er
endre ruteplanen, med adskillig feerre stopp enn idag. A forlenge Gjevikbanen il
Dovrebanen er utredet til en tilfredsstillende presisjon - en forstudie med usikkerhet
+/- 30 %. Forstudien viser at forlengelsen er samfunnsmessig ulennsom.

Ingen kommentar.

| planprogrammet er lagt inn nye kryssingsspor pa Segrlandsbanen. En videre
detaljstudie av hvor disse skal plasseres er under utarbeidelse.

Utbygging av Vestfoldbanen vil skje i takt med de midler som stilles til disposisjon.
Dette vil ligge til grunn for hvor tiltak bar iverksettes, og etter en strategi for starst
mulig nytte av tiltakene etterhvert som de anlegges.

Tiltaket er lagt inn i planprogrammet for ferdigstilles i 1998.

Ingen kommentar.

Ingen kommentar.

Ingen kommentar.

Nar det gjelder & prioritere Vossebanen, papekes at de fleste prioriterte prosjektene
har redusert reisetid som bieffekt. De prosjektene pa Bergensbanen som primaert
skal redusere reisetiden er tiltakspakken for krengetog og bygging av
Ringeriksbanen.

Det mest kostnadseffektive alternativet til ny banetrasé er gjennom Gjevingasen.

LFJs synspunkter tas til orientering.
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Heringsuttalelse Fra Datert
412 Jernbaneforumene i Norge 06.06.96

Oppsummering o .
Representanter for samtlige jernbaneforum var samlet 6.6.96 og behandlet forslaget til

NJP.

JF mener at det ma satses minst 1 milliard kr pr &r utover hgy ramme for a kunne
opprettholde et godt fungerende transportsystem for norsk nzeringsliv og norske
arbeidsplasser. Det er av stor betydning for norsk nzeringsliv & ha tilnaarmet samme
transportvilkar som sine utenlandske konkurrenter.

Kommentar .
NSB har ingen spesielle merknader til haringsuttalelsen men tar til etterretning den

tverrpolitiske statte til NSBs strategi.
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Heringsuttalelse Fra

Datert
413 Jernbaneforum Ser 23.07.96
Oppsummering
Jernbaneforum Ser stetter ideen om en egen Oslopakke med alternativ finnansiering slik
at ikke tunge investeringer i dette omradet gar pa bekostning av heyt prioriterte tiltak pa
andre banestrekninger.
Kommentar

Tas til orientering.
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Heringsuttalelse Fra Datert

4.14 Sernorske hggfartsbanar ey

Oppsummering
NSB sitt framlegg til NJP har som utgangspunkt Stortingsmelding nr 32 som viser at
regjeringen ikke @nsker a realisere jernbanens utviklingspotensiale i Norge. Denne
meldingen favoriserer veger og fiyplasser, og den er ikke vedtatt av Stortinget.

Regjeringens syn gjennomsyrer NSB's framlegg til jernbaneplanen. Helhetstenkning er
apenbart fraveerende.

Kommentar
NSB tar synspunktene til orientering.
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Heringsuttalelse Fra Dt
M .06.
4.15 Jernbaneforum Nordland Ser ote 21.06.96

Oppsummering )
Kjeretiden for gods- og persontrafikk ma reduseres vesentlig for &8 mate de skende krav il

miljgvennlig transport. “Hey ramme” er utilstrekkelig.

Kommentar S _
Tas til orientering.
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Heringsuttalelse Fra Datert
4.16 Forum Nye Bergensbanen 26.06.96

Oppsummering
FNB mener at selv hay ramme er altfor lav, og at det ma satses 1mrd.kr pr. ari
investeringer i kjgreveien.

Av konkrete prosjekter gar FNB inn for at Ringeriksbanen bygges i ferste del av
kommende planperiode 1998-2007. Det vises til at dette var en forutsetning da Stortinget
vedtok stamvegen Bergen - Oslo. Videre statter FNB planene om dobbelspor gjennom
Ulriken. FNB etterlyser planer for utvikling av havnespor, og statter planene for krengetog
pa Bergensbanen og planene for Rastalia.

Kommentar
Nar det gjelder planer for havnespor vises det til NSBs kommentar til uttalelsen fra
Hordaland fylkeskommune.

Forevrig ingen spesielle kommentarer.
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