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"Jeg minnes Dombas jernbanestasjon

hver dag bombet ovg adelagl.

General Otto Ruge
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MINNER FRA APRILDAGENE 1940

BIDRAGSYTERE:

Hedvig Allan, tidl. bestyvrerinne Jernbanerestauranten pa Dombas
Astrid Borden, Kristiansand

Marit Lie, renholdsbetjent, Dombas

Tryeve Serlie, tidl. overkonduktor, Hamar

Alfred L. Ruud, tidl. lokomotivierer, Hamar

Gunnar Leinaas, tidl. inspektor, Hamar

knut Ingvald Hessen, tidi. lokomotivforer, Hamar

Ivar Norheim, tidl. overkonduktor, Hamar

Odd Lie, tidl. stasjonsformann, Dombas

Gustav Bjarne Otneas, tidl. regionsjel Linjegods A/S, Hamar
Leif Lvensen, tidl. turistsie!f, Molde

eorg Bjerke, tidl. omradesief, Hamar

Per Svane, Oslo

Odd Wiig, tidl. overkonduktor, Hamar

W.M. Tilley, tidl. leokomotivforer. Basert pa rapport fra 1940
Niell Valer. Om Arne E. Kaaten

Andreas Pladsen, tidl. banemester, Dombas. Beretning fra 1962
Harald Poppe, tidl. distriktssjef, Hamar. Memoarer

Jergen Strandli, tidl. leder godsavd. Andalsnes

Ejarne Iversen, tidl. lokomotivforer, Lillehammer

Helge @stby, tidl. stasjonsmester, Dombas

ﬁinnene er innsamlet av tidligere museumsbestyrer Arvid Ostby i 1960-
arene, og Vigdis Kraft og Odd Wiig vinteren 1989/90.






- overstkommanderende for de norske styrkene under krigen

Sor-Norge. Han satt i tysk krigsfangenskap under krigen og minnes

JEG MINNES DOMBAS JERNBANESTASJON HVER DAG BOMBET 0G @DELAGT; HVOR
JERNBANE ~ OG TELEGRAFLINJER HVER DAG BLE BRUTT; MEN HVER NATT IGJEN
REPARERT AV DE SAMME UTRETTELIGE MENN.
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Frrer hulommelse og med stotte avo enkelte notater har jeg satt opp
hl]},‘(rllih.‘

MEMOTRER

fra  min  belatning  med  Lkrigsoperas jonence 0 april = mad 14940,
Manday  8.04. reiste  jeg wmed dircektor Andresen  (Spisevounscelshapel
mied nal toget til Andalsnes Tor o aviale neen arbeider der, mod anliomst
dit k. by, 'y, Vil Jot=1iden Lar
kane  at der o skal o oviere kommet  tyskere il Norge, g ool regijeting oy
storting var paover vil Hamar med ekstratog.  Fiter noen ventilering
hestuttet vioa retnrnere med dagtoget K1o 5.25  med ankomst til Hamin
ca. ki.r7.00,  Hnder mitt fravar ble min kone i telelonen bebireidet

av oborst lensen, lordi jeg var boartreist.

1 telelonen hesk jed Tra i

g
&

(veringenior Lyseaard motte meg pa stas jonen ow o meddeTbe ar o mitt nayvie
var o onskelia 00 Festiviteten,  hvor  rewjering  m.ov. v samlen .
Jow wikk dit opp, men der var kan kongen, Kronpriosen og owa jor Ostpgaatid
samt 1 borverelset hommanderende  generval  lLaosche, generalstabs jeton

(oberst Hatledal) og oberst Jdensen., Jeg Tikk rede pa at  storting
o reeering skulle reise med ckstratog til Elverum, moen noco gruon
bertra bile wew ikke meddelt - der Fikk jeg heller ikke vite lor dagen
etter = jew hadde jo vart uten underretning om situas jonen hele dagen.

[ tarvirelset torefalt tolgende pinlige episode; telelonen ringer,
veneralstabs jelen tar den ey sier Lil oss: Nooer tyskerne pa langen,
vy g jor viona!

Laache: Ly, hva gjor vi na!

lensen: Vi sprenge broer, hvilke broer harv Vi, Poppe?

Pappe:s S vidt jeg vet er der ikbe andre broee cnn Stanachrociy men
dea vl vel dkke vare noen idé a sprenge, daoisen liguoer.

fepsen: T, wen vi o ma sprenge broer,

Poppe: Overingenior Lysgaard lortalte meg nettopp at han hidde 1o
daiendinine oo w sende biler il Rantoss tor o heote dynamitt, denie
hat vel ihke vare her pa lenue eng,

forscmns Nedy men det ma sprenges broer.

lobd bert td var ehstratoget oppstilt, og  jee spurte oberst  lepsen om
ot Vit onskel iy al jeg fulgte  med. I, hare reis i

o waneen 10 Festiviteten ble jes e oyeblikk stacnde med S=10 avistoll
vig o aidre, e HaML Kongen kommer ot oog o gar Tike hen til meyg oy Livkkes
sterbt beveget min hand = det samme gjor Rronprinsen og ma jor Os)gaand,
som 1 toerbitarten bemerket il meg: Mobiliseringen cr jo en iasko,
fvoretter  Jeg  gar Ll stasjonen, hvor  stortingsmenncne  kommer el
sin bagase. ktter anmodning ventet vio et par minut ter pa Nygaardsvold
solr ahkke var  kommet., Hoan kom heller ikke, var Llitt torsinhet ogp
tedste med il vil Elverum.  Dette horte jeg siden av velvillige sjele
var o ot o omt vil, at distriktsjet Poppe hadde holdt toget igjen, Lot
al o kotiwen kunne bli bombet 3 hongen var reist il Sl id gard,  hvon
b bonlde, og dertra til Elverum med bil.  Det var ikke tent lys
Povcl , oe paomiin foresporsel om det ikke var onskelig, hle resultatot
ey Jee hadde epng bogen torstaclse ayvoat o det var lare Lo bombing.

Yend gnbomst til Elverum kunne  jeg ikke 1o rede pa oom togel  skol e
vidderes ellor hivie meningen med reisen var - jozen visstie poc omn reis-
cis el on qeg returnerte da omed det woe lorsinkede huortiglog son
st tendic til aveang,



Umiddelbart etter min hjemkomst om aftenen begynte sa trafikken med
rekvisisjon av tog, fordeling av vogner og konferanser natten igjennom.
Togledelsen ble forflyttet til Jesnes. Om natten konfererte jeg med
general Ruge, som ville sprenge Minnesundbrua for a hindre tyskernes
fremmarsj. Jeg fikk ham til 4 g& med pd istedet & sprenge Bohn tunnel,
og dette ble ordnet saledes, at en offiser herfra med ammunisjon motte
banevokteren pa Eidsvoll om morgenen kl. 8.00, hvoretter de reiste
til tunnelen og foretok sprengningen. Etter ordre fra Generaldirek-
toren, som da var pa Eidsvoll med sin stab, ble den tyske kommando
i Oslo underrettet om sprengningen, men de tok selvfelgelig intet
hensyn hertil, og om morgenen den llte reiste de oppover. Senere
ble jo Minnesundbrua sprengt allikevel. Den 10de om formiddagen sam-
ledes Hovedstvret som imidlertid var kommet til Hamar, statsminister
Mowinckel, stortingsmann Valen m.fl. hjemme hos meg, hvor situasjonen
ble droftet. Mowinckel var sterkt opptatt med & etterlyse sin kone,
som han til slutt fikk rede pa var i Nvbergsund. Han kom opp til
meg 4-3 ganger i lopet av dagen og ga et noksa deprimert inntrykk.
Han reiste sa ut pa ettermiddagen med toget, men matte forlate dette
ved Loten, hvor det foregikk noen trefninger med tyske fortropper,
dro sa i bil til Elverum og Nybergsund hvor han ble mett med bomber.
Derfra kom han seg over til Sverige.

De felgende dager gikk det slag i slag med oppsetning av tog for mann-
skaper, ammunisjon og andre transporter, tildels motstridende ordrer,
fra overkommandoen, general Ruge, general Hvinden-Haug, oberst Schjedt
sanitetstog, oberst Berg, rittmester Grinaker m.fl. En videre anmod-
ning om & bryte telefon og telegraf etterhvert som tyskerne rykket
fram, stadige forespersler fra stasjonene om hvordan de skulle forholde
seg, om de skulle evakuere eller ei, stadige henvendelser fra telegraf-

ens damer om a fa ga osv. - alle fikk beskjed om & holde seg i ro
og forst evakuere nar kampen kom dem inn pa livet (Morskogen - Espa
Tangen - Stange - Ottestad) og ta med stasjonens papirer og kontanter.

Transportfly passerte til stadighet over bven og foranlediget for
hver gang kjellerbesek av personalet.

Den 10de kom beskjed fra politimesteren i Elverum, at tog onskedes
for 100 arrestanter. Toget ble kjort, men det viste seg at "arrestan-
tene' var stortingsmennene.

Etter anmodning fra overkommandoen ble i samarbeid med rittmester
Johansen en motorvogn fra Solerbanen bekledt med jernplater for a
tjene som 'panservogn'" for & benvttes i Dovretraktene. Etter flere
dagers intenst arbeid hermed i verkstedet ble det den 17de om aftenen
med sjafer i militer uniform kjert til Otta, hvor den, sa vidt vites,
ikke kom i ilden. Den ble svert tung, og der ble snart ugreie med
motor og fjarer.

Under tvskernes fremmarsj i Hedmark ble omradet for trafikken stadig
innskrenket, til slutt et enkelt kipptog til Stange som siste tog.

Den 17de foregikk i tog 307 en transport av 20 tvske fanger, som kom
fra Morskogen i biler til Sel. Likeldes en transport av arresterte
N.8.-folk, menn, kvinner og barn, som ogsd ble sendt til Sel.

I denne tid leod det natt og dag dumpe smell ute fra Mjesa - det ble
fortalt at det ble sprengt rdk i isen mellom ost-og vestsiden for
a hindre tyskernes fremmarsj.



Etter ordre fra Hovedstyret som nd belfant sep pd Hondorp, ble [ors
Solorhionen op RKongsvinger Clig Tottenbervg, samt hele Roroshanen, scencie
opest Doveebanen, under lagt dist il

Do tyskerne den 18de permet sep lamar,  besluttel jeg meg elLer kon
Fetanse  wed  Hovedstyrets  vedkonmende, a trekke wmep nordover  Tor G
oo hiolde mew utenlor hesatt omrade. dop sammenkalte Ronltor porsn
trtet o henstb i bte il det a0 bl pd plass, men stilte del Torovy iy
Poatt o ey anmeddet  over ingenior Lysgooocd om a tolge med il Goadlbands
delon op overingenior Hiclsen om A dea il Osterdalen, idet de ostre
Picjer ot settes o ville bl helt isolerts Bomtorsijel Hyquist bile
ol s Dot bile opsi opprettel en topledelse 00 Rena,  iksom Lo
e lsen Tor Gudbromdlsdalen ble flytter il Thretten., Ftter a4 ha sl
el e pester av o rullende i eviell, roiste viomed dotre Cr b L Lol

Vendl e nddist vder dene TRde = dmidtertid o ovir o byen i stor o utstrekaing
el et s mine one ilbe g jen,

Fra oppholder pa omae Lo e notert mey ol pine episoder; den 15,
oo L apel bibee ey vitne til, ot en ool liser applirddie pdo stas jonen

o bl et manestaper o som skl beo melde sen il jenest oy antage i
e dnoehre sty ke o olde bovopede raler til dem, som konkladey 1o
oot e mat by roise hjem dejon, hvilket de opsa gjorde, Ui lsynelaten
de hovst e pernes Daodette valite formuleing  pdo stasjonen, rapport el o

s saben tl o ahierst o lensen, opodel atspant seoe Tolpende samtale:

Poppes Lo Raptein meolte 0 gde pidostas jonen o Lok imol mannskapene,
leweseane Loy etter ardee T meg,

Poppes b Torsvant igjon igar,

fensens g otter win ordre, oy Toroveie wijor  jep Like overCor o Pem

e pede tor wine disposisjoner, han handler otter ordre.
Popper Loy et e vel s, o jeg onsher ingen redog jorelse,  men jop
vibTe Bore mebde Frag art b b jemsewder bremsat U mannskap,

bossen: o De yvidner pd det ?

Poppes By, miingoe.
lesens deg o slal undersoke dettes Omoen o stund: detie or opsd ol tor
TR n|||.I:'.

Poppes Vel b i jeg selvlolgeliy ikke noe mere jeg skal le ha sapt .

ot Pod 0 o e

Frtea ot tarbindelsen med Osto v hoodt, henvend e jeg o mey ot ber Lo lolon
st lo med el tor Bedchmamn Vil Norpes Pank og ammlet om oo 10 oved

Port T T 0n il vae bankdorbindelse il Toale Taor athetaling i
Lewioea e ti L personalel o Banken svinver  imidlortid, ot den ikke lan
Foveta sadan overforing etlter ammodning (ra Hovedstyret Tor Hopoes

Sratshoner . Frter dette avslag Likk  jep samlel  inn remisser Lea e
shas joper som var Lilg jengelise op o lanne pdo den mat e TG wthetale o
Po s vl alt personale og pensijonistor pa koo 50—, e Lienvond) o
wegr ceea LEE Iy Tkesmannen Tor & 0a hjelp til G skalfe penger, wen han
Prvine gnted pqores Ved  denne anledoing meddelte han wmep, ol ol han
shadiy liehle heonvendelser om a1 wep "askadeligp jort ™ som paome 1

meal Lo e TS0 Dot te FToranlediger weg Lil A av g Lorklaring on crkLeiny
oyl e s bde i hiadde Toravsatt var sak Dremmel  ved L yshe bajonet o, o
e vl le uttore min 1jeneste som jeg mente var min plikt,



comoneanl reiste Lvsannrd o jes med restene av odet rullende materiel |
til it hehammer, hvor vi oaonbom om ebltermiddagen, hveretter jea meldte
mew bilode militare autoriteters  ller Torekom ogsa dag som natl rek-
Visisjoner po trancsporter oog lorsporslor Tra en orekke militire av-
delinger, som jeo til o slutt ikke kunne greice fra hverandre, men mine
oppedrag wikl da i las, Togledelsen var nd etablert pa Tretlen, og
jee ston stiapdie 00 Tarbhindelse med denne. ol bhle owsa otablert on
Pocledel=e pa Dolis., o tra og Dowbas hle stasjonert  Tungerende
Febommot ivimestre Chveitl ow hvilhaug), liksom ingenior Jolstad ble satt
Fil o overvalbe Takomotive jenesten nord Lor Lillehammer.  Forulen ord-
e ek ransporten matte jew i disse doger skalle proviant Lil 40-
Sy sl i o Logpersonnley som ovar samlet pa Lillelammer. Heret il
ikl e gl p gy leerens ipLendantur, som viar der i@ onoen dager.

let o Beteanende oy de vapskelive samarbeidstorhald, at alle ordre
b e e i bitare mvndigheter wikk o jennom de lokale Lteleloner op
Fope av bst tes v hivem som hel =t .,

£

Coapt i b anlom ongelskmennene i tog Fra Andalsnes. AL sitt mater-
bbby som toroviig var ganske besk jedent, kastel de av pd slasjonen,

| o bbe der Tewende sa lenge jeg var der,  mannskapene hle sendt
il P sidor gy ¥ josa.
Woopdsedor mder it apphold pa Lil Tehammer novnes at jeg en alten
vl besh b wa nel paisen ved Vingnesbrua - antagelig for a under-
=il 1 =enp, Don var megel  sterk. Daven clter var bhrua sprengl  og
Cwseboong wie g joy D o sori.,
Stes b e L TEelsmmer ankom bl oo cn tankvogn med  hensin
et bipare bt be e abesl spakk o mellom enge Fske ag norske wilitaere (ik]
Boesi fond v cr =Hitbe vogpnen opp il bhensinstas jonen novd for Lille-
o e i bt el Sao=ngel et e v topent | laler olent I'.,:i|l apd e
i U T e T T A Y £ S I T S R T RN TR T I Pt Pesvt e v tyskerne i
e g, o pald e e bensinen komeovi o Torst 1 ®iste oveblikk avaled
P bbb bebummet e porsonel I oog materiel |,
Foli=s wben blec et ander stadie konleranse mod deowmi Litiere kommando-
croppret et togtbor bindelse Moelv=Dombas,  som etterhvert hle inng-
stveator b Brot tun=Dombas for tilslutt o stappe opp ved LillTehanmer
ey deteapplinhilet hee pagserte @tadie [y nordover.  De sa nt som
Pragn=pe U0 Dow ciebae i fal TskjermtUrapper Uil Dombias.,
Pitea % 0 albgce s apphold 00 Lillehammer matte vioatter samle restenc
ae et ot bomde materiel o som o ovar hensatt 0 Moelv,  Lillehammer og
v srnatal oo dfra novidover.  lyseaand og jeg slo oss ned pa Hundorp,

v i Bl il Hoveilstvrets 1jenestevogn, som var hlant materiel Lot ,
cen et it Tolomied ia o mens resben ooy malerieollet ble sendt vidore
Pl otrg o novdentor liggende stas joner =helt opp til Hjerkinn.  Tog-
Posdheebssen Ble Porlapt il Vinstioa,

Poo Theborp tpat v neneraldiveltoren med Tolge, som badde phoel pen-

crat et e b beet e e sl jone, For var avieise oav Doners -
Adrrebberon ondie om al Honeloss slhasjons pengelasse o osom lantes
Pichests somnen s shalle bhrvtes opp oog ke 100 000 leveres ham.  detle
bl pat g men det var ikke mere cun ca 6 000 kroner i kassen og det
I

ot bever t,



Under mitt opphold pd& Hundorp ble det atskillige transporter a ordne.
Ennvidere fikk jeg inn fra Lillehammer og nordover sapass stor remisse,
at jeg kunne dele ut 50 kroner i forskudd til alt personale inntil
Andalsnes. Kontorist Tangen fikk i oppdrag & ta i mot remissene og
foreta utbetalingen, som han fikk utfert dels p& tog, dels pa bil.

Etter tre dagers stans pa Hundorp matte vi sd den 23de fortrekke nord-
over, forelepig til Otta, etterat togledelsen var flyttet il Sel og
senere til Dombas. Pa Otta fikk vi beskjed om at stasjonstomta pa
Dombas var bombet og ufremkommelig for tog, hvorfor jeg tok med noen
vogner med sviller og skinner og dro videre. Fra Otta medfulgte major
Sandvik.

Ved var ankomst til Dombds var stasjonen nedbrent. Sent om kvelden
uikk jeg bort til turisthotellet, hvor et kompani soldater stod rede
for & dra med et oppsatt tog til Ringebu. N& hadde en av toglederne
Ira en eller annen militar pr. telefon fatt anmodning om & he kapteinen
med sitt kompani gda av pa Kvam, men hadde ikke kunnet bringe besk jeden
videre hvilket han tilfeldigvis fortalte meg. Like tilfeldigvis traff
jeg pa kapteinen pa hotellet og fortalte ham det passerte. Han stilte
seg ogsa tvilende, men det viste seg ved fremkomsten til Kvam & ha
sin riktighet idet det var her kampene pagikk. Jeg omtaler dette for
d konstatere vanskelighetene med sambandst jenesten.

Jeg dro sa videre pa Raumbanen med tanke pa & bli pa Bjorli, men kommet
dit ble jeg frarddet dette, da stasjonen til stadighet var utsatt for
bombing. .Jeg dro derfra videre til Verma, som med sine tunneller gav
pod  beskyttelse for togene og ankom dit den 24.april om morgenen.

Oppholdet pa Verma, hvor Lysgaard og jeg holdt til i tjenestevognen,
som om dagen ble kjert inn i tunnelen av hensyn til bombingen, var
et uavbrutt mas dag som natt med ordrer om kjering av tog, meldinger
om linjens, stasjonens og telegrafens tilstand til enhver tid og ordning
med reparasjoner om nettene etter dagens bombinger. Baneavdelingene
bade scrover og nordover utferte i denne tid et stralende arbeid, og
fikk linjen i1 sapass bra stand at det lykkedes & f& frem ganske store

transporter. Dag som natt mitte jeg ad forskjellige veier seoke & komme
i forbindelse med linjepersonalet for & f& rede pa om tog kunne
passere. Det var til stadighet fly gjennom dalen, til dels i meget

lav hovde og det ble ikke spart pa bombing og skyting. Sarlig var
Kylling bru like ved stasjonen et yndet mdl, men den ble ikke truffet.
Som tilfluktsrom tjente en kulvert som gikk wunder stasjonstomta.

Allerede den 24de om aftenen ble det satt opp to tog fra Andalsnes
for engelske tropper og et for norske (300 mann,25 hester og 25 kjerrer)
| lopet av ettermiddagen kom 9 engelske fly til Lesjaskogsvann, hvor
de parkerte pa isen. Det var disse som dagen etter bhle odelagt av
tyske bomber. Fra Domhas meldtes 40-50 vogner hrann og vannledningen
bombet. 0Og ca ti bomber mot Kylling bru uten & treffe. Redskapsbua
ved bruenden ble skutt i brann. Steinbru ved Stuguflaten ble truffet
av en mindre bombe, men kun Dballast og skinnegang Dble odelagt.
Den Zidde ble ogsa et sanitetstog fra Andalsnes samt et ammunisjonstog
plassert 1 nedre tunnel. Ammunis jonen kom sijeveien fra Andalsnes.
I ovre tunnel ble det plassert ¢t ammunisjonstog pa 25 vogner og to
lokomotiver. Dette var nok ammunisjon fra Raufoss.



Den 26de om aftenen meldes fra Andalsnes at byen brenner.

Den 27de var situasjonen felgende:

Andalsnes evakuert, ogsd stasjonen. Bjorli stasjon besatt av norske
militare. 1 ovre tunnel ammunisjonstog med to lokomotiver. I nedre
tunnel ammunisjonstog og tomvogn. P& linjen mellom Andalsnes og Mar-
stein alt materiell utsatt. Ingen telefonforbindelse hverken serover
eller nordover.

Pa mine gjentagne henvendelser til de norske militare staber om hva
det skulle gjores med ammunisjonstogene var det ikke mulig & fa besk jed.
lLesja stasjon ble blokert pa grunn av et veltet lokomotiv, som Lle
bombet. Den 28de reiste Lysgaard i bil dit og fikk ordnet med omleg-
ging av linjen, sdledes at tog kunne passere — f[int levert.

Proviantering {or togpersonalet voldte en del vanskeligheter. Iin
dag fikk vi ved imetekommenhet fra en intendanturtropp noen brod fra
bakeren pa stedet, senere fikk vi en del proviant fra ammunis jonstogel
og ble godt berget.

En del transporter fra lLesjaverk og Andalsnes gikk i orden.

Nen 30te april skulle de to ammunisjonstog i tunnellene sammenkobles
pa Verma for samlet ga til evre tunnel, men kjerte i merket sammen
hvorved tre ammunis jonsvogner ble smadret og sperrel linjen, som forhle
sperret  under resten av krigsoperas jonene. Samme dag ble det lra
Dombis sendet et tog med ca 1500 engelskmenn, og det var ordnet ned
lkorrespondanse forbi bruddstedet. Imidlertid kjorte toget om natten
ned 1oet bombekrater, hvorved Lo lokomotiver og flere vogner hle ligy

cnde 1ouretten.  Noen engelske og norske omkom. Mannskapet hle semdt
videre i hiler og til fots til Verma, hvor de ankom i lepet av natten
op ble puttet inn i nedre tunnel, hvor de 13 hele dagen for a sendes
videre den l.mai., Disse to degn gikk i ett for meg. .Jeg lot de to
engelske gencraler med deres stab hvile om natten i var vogn. jo-
sk jedne, tekkelige, men noen nervese herrer.

Ftter avtale med general Paget skulle vi fa toget avgarde etter morkels
frembrudd k1.22.30, men k1.19 kom han og ba am & la det snares mulig.
Det hadde sine vanskeligheter, maskinene var ikke helt oppfyrt, det
tunge ammunisjonstoget matte forst trekkes ul av tunnellen, skinnenc
var glatte og stigningen sterk, men etter flere forsek lykkes det dog.
Generalen var nervos, tyskerne var i anmarsj. Som betingelse for a
fa toget avsted, krevde jeg at den forberedte sprengning av Kylling
bru skulle frafalles, hva han ogsa gikk med pa og toget kom avsted
k1, 21.30. [En stund etter kom tyskerne, men de sa ikke til den kant
Lbrua 1a, de benvttet utelukkende veien.

Engelskmennene lot etter seg, inne i tunnellen, ganske hLra med proviant
ljeks, hermetikk, marmelade m.v. samt hele nye fareskinnspelser.

Den 2.mai var situasjonen i Verma og Romsdalen denne:

Alle militere har forlatt Romsdalen. Tyske patrul jer pa veiene.
LLinjen sperret ved Verma og mellom Lesjaverk og Lesjaskog. Ingen
hjelp a oppdrive. Telefonen ostover ubrukelig. Kl. 17.30 innfant
tyskerne seg pa selve stasjonen og satte ut vaktposter.



Foruten edeleggelser pa skinnegang og stasjoner ble det konstatert
at spisesalsbygningen pa Bjordli var nedbrent, likesd lokomotivstallen
og den ene vokterbeligen var gjennomhullet av granatsplinter. Pa Lesja-
skog var en bombe gatt igjennom hele bygningen og havnet ueksplodertl
i kjelleren. Forevrig fantes mange ueksploderte bomber langs linjen.
Pi en rekke stasjoner stod materiell edelagt av brann og bomber. Ved
en senere gjennomgdelse ialt: 72 personvogner, 110 godsvogner, 5 skifte-
traktorer, 10 lokomotiver.

Av store bruer var felgende sprengt: Talleras, Otta, Sjoa, Randklev,
llunder, Moelv og Minnesund.

Foruten de forannevnte eodelagte bygninger pa Raumabanen var [lere i
distriktet skadd. Ring stasjon var helt nedbrent.

Ennsk jout  jeg fra feorste stund ansa var krig for helt meningslest,
[ant jeg a mitte gjere min plikt som t jenestemann og hdper & ha gjort
noen nytte for meg. Det fikk jeg bekreftet i det jeg etter krigsopera-
sjonens oppheor mottok et meget anerkjennende brev fra kommanderende
general med hvem jeg hadde vart i stadig kontakt, ledsaget av et {oto-
pgrali av ham med paskrift: "1il distriktsjefen i Norges mest pakjendte
distrikt, min utrettelige medhjelper i April 1940, Il.Poppe fra Otto
Ruge'" .
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llelpe Ostbye var stasjonsmester pd Dombas stasjon 10.april 1940,
1 et avisintervju etter krigen forteller han blant annet fra dagbok-
notater fra april 1940.

En dag kom lokomotivferer Brattbakken inn med 3-4 vogner. Pa Brennhaug
var alle sivile beordret av toget, og norske soldater tok deres plass.
Brattbakken fikk ordre til & kjore sa langt det lot seg gjere. Over-
konduktor Klippen var togforer. For full damp teffet toget mot Dombdas,
mens tyskerne 18 pa begge sider av linjen og fyrte les pa lokomotivet
og bremsevognen. Det var Lo brudd pa linjen, men ikke verre enn at
togsettet kom over. "Jeg lhuket med ned og klemte pa", forklarte
Prattbakken.

Den l4.april hadde et infateriregiment fra Andalsnes besatt Dombas.
Utstyret til nazrmere 1000 mann og mange hester og kjeretoyer 1a sammen-
pakket rundt stasjonsomradet da tyskerne kom pa sitt ferste bombetokt.
Man sokte dekning i de tre tunneler, men de som sekte inn i tunnelen

pa Raumabanen, gikk ikke langt nok. En hombe falt ned foran apningen,
seks ble drept og 19 saret. Blant de drepte var den amerikanske mili-

Lerattas je i Stockholm,

Sa kom angrepet med fallskjermtropper. De ble satt ned ved Dovre,
Fokstua og Botheim. Et av transportflyene ble skutt ned syd for Dombis.
Sivile vakter ble postert ved tunneler og bruer. 1[I sendre tunnel var
det flere som hadde sekt dekning da angrepet satte inn, og her var
opsa  stas jonsbet jent Nordheim, en f{link jeger og skytter. En fall-
sk jermsoldat kom dalende ned like ved tunnelen. Alle sto himmelfalne
og ingen kom seg til a4 skyte. Da tok Nordheim gevaret fra en av de
sivile vaktene, la an og brenlLe pa. Den fallskjermsoldaten kom nok
ned, men reiste seg aldri mer.

lirsdag den 16.april kom det en telefonmelding fra baneflormannen pa
Dovrebanen om at tre arbeidstraller og like mange sykkeldressiner var
pd ves mal Dombas. Han hadde ikke noen arbeidslag med traller, og
g heslojed om a vaere pa vakt. Overkommandoen pa turisthotellet ble
varslel og mitral jeser ble plassert, slik at de kunne bestyrke hele
apningen i tunnelen.  Da tyskerne kom rullemde ut i dagslyset, kapilu-
levto de alle mann.

Dot var den 2%3.april at tyskerne salte inn sitlt store bhombeangrep o
! : 8

satte fvr pa  stasjonsomradet med brannbomber. Under et "fredelig
cveblikk™ hle det gjort forsok pa & slukke, men da strok flyene over
stas=jonen og apnet ild med sine maskingevir. Alt brente, - slLasjons-

bopgningen, godshuset og 30 til 40 person-og godsvogner, som det ikke
var tid til 4 fa inn i tunnelene,

Do 30.april ble Dombas oppgitt og de norske militzre myndigheter ga
ordre om at alt materiell og de som ensket del, skulle reise til
Yimlalsnes.,  Klokken 22.30 om kvelden gikk toget vestover, to lokomotiv
foran, og person-og podsvogner om hverandre, og til slutt et lokomotiv

apoen ovogn.  Overkonduktor Thore Olsen var togforer. Fra lLesija var
omlag 1500 med toget, de fleste var engelske soldater. Kl. 0.30 stoppet
tovel momentant. De Lo lokomotivene loran var veltel, men lok.perso-

nalet kom lett fra ulykken. DPare en mann hadde brukkel armen.
\

Dot te var noen sma gliml hentet fra Osthyes dagbok om kampene pa Dombis.
llan mistet alle sine eiendeler under det store bombe-raidet, og i inn-
feduingen til dagboken skriver han bitter. - Vi hadde et stort f{lyltte-
lass da vi flyttet fra Finse. Under pakkingen klaget mor og sa: Nar
vi flytter fra Dombas, skal vi holde auksjon, sa slipper vi & dra pa
4 mve. Det slapp vi uten auksjon.



Lt 50ars-minne -
Trygove Sorlie var
med “Gulltoget”

[ morgentimene 9. april, 1940
rullet 26 lastebiler ut av Oslo i
dypeste hemmelighet.

4 var Norges Banks
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JERNBANEMUSEET
HAMAR

PENSJONERT OVERKONDUKT@R TRYGVE S@RLIE

Begynte ved NSB 17.11.19, ansatt kondukt¢r 04.06.38, avanserte til
overkondukt¢gr 27.06.46.

Her forteller han:

Den 09. april stod jeg utenfor Skolegaten 14 1 Hamar og snakket
med noen kjente. Da passerte det en lastebilkolonne forbi. Lasten
var dekket av presenninger. En mann som kom forbi, kunne fortelle
at det var Norges Banks gullbeholdning som nd ble fraktet nordover.
HHvor han hadde fAtt sine opplysninger fra, "m& gudene vite".

Den 18. april kom det en jernbanemann hjem til meg med beskjed om
at jeqg skulle melde meg til tijeneste pad Lillehammer stasjon sa fort
om milig,

Da jeg kom til Lillehammer, fikk jeg beskjed om at ekstratoget som
jeg skulle tjenestegigre i, ikke kom til & g4 fra Lillehammer f¢r
utpd natta en gang. Jeg ble anvist et overnattingsrom pa stasjonen
og gikk og la meg til & sove. (Hva S¢rlie da ikke ante noe om, var
at tyskerne hadde brutt igjennom ved Strandlykkja - Espa og var pa
vel t11 Hamar. K1. 13.00 var tyskerne pd Tangen og allerede kl.
19.30 var de p& vel inn i Hamar.)

S¢irlie forteller videre:

Ved midnatt ble jeg vekket av en jernbanemann som kunne fortelle:
“At nA skal du kjpre den kostbareste lasi som noensinne har vert
fraktet med NSB." Det var altsd hele Norges gullbeholdning vi
skulle frakte {fra Lillehammer.

Na jeg meldte meg for fungerende stasjonsmester, ble det fortalt
meqg at toget skulle g& fra Lillehammer kl. 1.00, men avgandgen ble
snart utsatt. Jeg gikk ut for & klargj¢re toget, da sd jeg at det
var mangae soldater og sivile baAde pA stasjonsomradet og oppe i
gaten ovenfor. Et stort "apparat" var nok satt i gang for at
tyskerne ikke skulle f& fatt i gullet, tenkte jeg.

Like nord for stasjonsbygningen var det dengang et stikkspor inn
mot der Rutebilstasjonen stdr i dag. Der stod toget som bestod av
12 godsvogner (G3) samt en person- og konduktgrvogn. Det var stum-
mende m@prkt, bare en og annen lommelykt glimtet 1 nattemgrket. Det
gikk lenge f¢r opplastingen tok til. Jeg kunne se at gatene nedover



mot stasjonen var avsperret, og nd begynte det 4 komme noen laste-
bhiler nedover til stasjonen, klokken kunne da vel vare bortimot
3.00 da opplastingen startet. De tunge kassene med gullbarrer ble
lesset 1 endene av vognene, mens t¢nner med gullmynter ble lastet
midt 1 vognene. Bare 7 av godsvognene ble benyttet, men vi skulle
ta med oss de andre 5 tomme godsvognene ogsé.

Fredrik Haslund var den ansvarlige leder for gulltransporten. Han
var sekretar i Arbeiderpartiets stortingsgruppe og hadde det hele
under kontroll her ogsd. En vaktstyrke av soldater fra Jgrstadmoen
inder ledelse av major Bjg¢rn Sunde tok plass 1 en personvogn. Blant
de 20 - 30 soldatene som fulgte med, var ogsd forfatteren og solda-
ten Nordahl Grieg.

Npyaktig k1. 4.29 den 19. april rullet toget, litra A, ut fra
Lillehammer stasjon. Det var ikke mye de kunne se, lokomotivfig¢grer
Peder Paulsen fra Hamar og fyrbgter Ivar Loraas fra Lillehammer.
Lokomotivet deres var blendet, slik at bare en smal lysstripe slapp
igiennom fra frontlyset. Det gikk greit oppover hele Gudbrandsdalen
mol Otta, men vi var spente pd om vi kom dit: f¢r dagslyset bret
frem og de tyske flyene meldte sin ankomst.

1 denne mgrke o0g kalde natten stod jeg 1 vinduet hele veien, men
ingenting hendte. Vi kom til Otta ved 7-tiden om morgenen, men da
var det fullt dagslys. Toget ble satt vekk pd et sidespor ved
stasjonen, og vi gikk og la oss.

Etter & ha sovet noen timer gikk jeg ved middagstider ned til
sentrum for A spise. Det var vel et stykke utpd dagen da jeg traff
Haslund og utenriksminister Koht. Haslund kjente 1gjen meqg fra
nattens transport og sdledes kom vi i prat. Koht var da meget opti-
mistisk,. Han fortalte at engelske styrker var gdtt i land pa
Andalsnes og skulle n&d komme & hjelpe oss med & kaste ut tyskerne.
Litt senere traff jeqg ogsad major Sunde. Han fortalte at fallskjerm-
troppene nd var nedkjempet nord for Dovre. Jernbanen var nd klar
igjen for transport av badde Kongen, regjeringen, gullbeholdningen
0og i1kke minst de engelske styrkene som n&d kom med tog fra
Andalsnes. Deitte sid lovende ut.

PA Otta stasijon var det hektisk aktivitet 1 disse timene. Det var
mye folk pA stasjonen, kanskje var det spioner ogsd blant disse
folkene, Ryktene gikk. Jeg fikk ordre om & kijgre et ekstratog til
Andalsnes, sannsynligvis for Kongen og regjeringen. Det var egent-
lig ikke meningen at jeg skulle tjenestegij¢re 1 dette toget, men de
som egentliag skulle kjgre toget, hadde fadtt problemer med nervene,
men toget ble innstilt. Senere samme kveld fikk jeg pd ny ordre om
A kjpre et annet tog, og det var "gulltoget" igjen!

Sent pA kvelden den 19. april var jeg igjen pa vei nordover, men na
hadde jeqg fAtt nytt personale pA lokomotivet, og toget hette ikke
litra A lenger, det var ogsd blitt forandret. PA turen oppover mot
Dombis s&4 jeg hvitkledde, norske soldater som holdt vaki ved bruer
0g stasjoner i1 denne litt kalde vaArnatten. Det ble et kort opphold
pA Dombds, s& drog vi videre bortover Lesja til Bjorli. Her fikk vi
ordre om & sette ut de 5 tomme (G3) godsvognene som ikke ble benyt-
tet. Jeg konfererte med Haslund om dette, og han fulgte med under
utsettet av vognene og kontrollerte at ingen av "gullvognene" ble
rgrt. Voagnene som ble satt ut, skulle brukes t+il militertransport
fra Bjorli. Fra Bijorli og ned til Andalsnes gikk det glatt. Klokken
var vel ca. 4.30 da vi ankom Andalsnes. Gulltoget ble skiftet bort



pd et sidespor, og jeg drog bort i "Jernbaneboligen" for & sove.
F¢r jeg forlot stasjonen, spurte jeg stasjonsmesteren om det var
noen som varslet meg hvis det ble flyalarm, men neli, stasjonsmes-
teren kunne ikke love noen ting, her mdtte hver og en passe seg
selv!

Utpd formiddagen vaknet jeg da kondukt¢gr Brdten, som 1l& p&d samme
rom, stod opp. Plutselig hgrte vi at det falt noen bomber, det var
flyangrep! Engelske krigsskip som 14 ute pad fjorden, skj¢t med alt
de hadde, og det var ikke "smatterier". BraAten tok matskrinet sitt
og l¢p. Det kom ikke flere bomber p4d en stund, s& jeg varmet maten
min fe¢rst og sd gikk jeg inn i1 bryggerhuset som 14 innenfor over-
nattingsrommet. Der var det ganske sikkert, da det var en sterk mur
og jordfylling utenfor. Jeg satte meqg inntil murveggen o0g spiste,
Plutselig falt en bombe til pd andre siden av gata, nesten rett
ovenfor jernbaneboligen. 0Og s& skjedde det noe rart. Hele huset
ristet, og sd begynte gjenstander &4 falle ned fra vegger og tak og
ned 1 rommet over meqg. Glass og annet inventar drysset ned, det var
et forferdelig leven, og det holdt ikke opp for det var gdtt nesten
15 minutter, slik f¢ltes det i hvert fall. Det begynte virkelig &
b1li nifst! Da tok jeg skrinet mitt og gikk jeg ogsd, her var ikke
noe blivende sted.

la jeg kom bort i kjelleren pA jernbanestasjonen, var det fullt av
folk der. Jeg grunnet pid om det var noe bedre a4 oppholde seq her.
Stasjonen 14 jo midt 1 bombemdlet. Stasjonsbygningen var jo solid,
men en fulltreffer her ville jo ogsd fA katastrofale fglger. Like
utenfor stasjonen stod en godsvogn som var lAst, og inne 1 denne
vogna var det fullt av tyske fallskjermjegere som var tatt til
fange mellom Dombds og Dovre. De banket og slo 1 veggene p& vogna
ng ropte at ifglae Haagkonvensijonen var det forbudt & ha fanger i
krigssonen. Jeg syntes ikke synd pd dem, de hadde selv brukt sivile
fanger som skjold for seg under kampene nede ved Dovre - 0og vi
hadde i1ikke "invitert" dem til Norge!

Senere pAd dagen gikk jeg opp til Kolflaath for & klippe meqg.
lolflaath hadde ikke f¢ér begynt & klippe f¢r det ble flyalarm
igien. Vi gAr ned 1 kjelleren, sa han, og sd gjorde vi. Jeqg satte
meg pA kanten av et badekar der, og han fortsatte klippingen til
han var ferdig. Signalet "Faren over" gikk, og da vi drog opp fra
kijelleren i1gjen, sa han: "Skulle det bli flyalarm igjen, s& bare
kom hit for her er du helt sikker!" Her var det virkeliqg service.

LLitt senere ble det flyalarm igjen. NA var det de engelske krigs-
skipene pA havna som fikk unngjelde. Krigsskipenhe skij¢t mot flyene
med alt de hadde av luftvernkanoner, og det ble et inferno uten
like. Noen dager senere ble s34 & si hele Andalsnes jevnet med
jorden - ogsd barbererens hus! (P& grunn av all bombingen ble
"gulltoget" kjgrt opp til Romsdalshorn stasjon denne kvelden. Tog-
f¢rer her var kondukte¢r Ivar Norheim.)

S¢ndag 21. april, dagen etter at jeg hadde kj¢rt "gulltoget", ble
jeqg beordret til tjeneste 1 et militertog for IR 11 fra Andalsnes
til FAvang. Vi skulle stoppe pAd Verma for opplasting av hester. P&
Verma var det surt, kaldt og mgrkt. Innlessingen begynte. Ingen
offiserer 4 se. Da jeqg kontrollerte hvordan innlessingen gikk, fikk
jeg se at hestene var feil bundet. Hestene stod med baken mot hver-
andre istedenfor hodet mot hverandre og ikke mere enn 2 hester pa
hver vogn. P& denne mdten hadde vi jo bare fadtt med oss halvparten
av hestene. Jeq forklarte soldaten hvordan det skulle gjg¢res. Sa



gikk jeg inn pa& Verma stasjon, der stod flere offiserer og disku-
terte. Jeg sier til dem: "Er det ingen her som kan ta kommandoen
over innlessingen slik at det blir riktig gjort?" En offiser ble
med ut og n&d ble det orden p& sakene. lLitt senere ble det kontra-
ordre. Hestene skulle lesses ut igjen, toget var innstilt! Om
morgenen ble toget kj¢rt inn i Kyllingtunnelen p& grunn av fare for
flyangrep.

Neste kveld begynte opplessingen igjen. Toget bestod av to lokomo-
tiver og en hel "repa" av godsvogner. Jeqg hadde 2 konduktgrer med
meg til hjelp. Disse var med under innlessingen foran 1 toget, mens
jeg betjente en konduktegr- og bremsevogn bakerst 1 toget. Det er jo
et sterkt fall fra Verma og ned til Flatmark, s& skulle noen vogner
rive seq l¢s, kunne det lett bli en katastrofe, derfor kunne ikke
jeg nad gd ifra bremsevognen.

Opplastingen tok lang tid. Da vi endelig ble dratt opp pA Verma
stasjon med bakparten av toget, hadde halvparten av toget og det
ene lokomotivet blitt sendt av gAdrde til Dombds. Vi fikk nd beskjed
om & lesse opp soldater, hester og kjgretgyer fra Bjorli til Dombés
om natten den 23.04.

Da vi kom til lLesjaskog, fikk vi kaptein Skotte om bord, og da ble
det straks mere orden pd sakene, og opplessingen bortover Lesja
gikk areit, helt til vi kom til Bottheim. Her var det lesset opp en
voan med hester. Vogna var opplesset pd et sidespor (rampa) som var
l4dst med sporsperrer, og vi hadde selvfglgelig ingen ngkler. Her
var heller ikke noen pad stasjonen til & ld&se opp. Vi fant da plass
ti1l disse hestene 1 andre vogner og fikk lastet hestene inn der.

Da vi kom 11 Dombds, traff jeg inspekt¢r Petterson som fglte seg
helt ferdig fordi han i1kke hadde snus! Ja, jeg er nesten ferdig jeg
oy, sa Jeg, for nAd har jeg ikke sovel pd flere d¢gn, si nd vil jeg
ha avlgsning! "Ikke tale om", sa han, "dere mid reise videre med det
samme! Du skal fd avlgsning nadr du kommer til Otta." (K1l. 4.45
kiggrte tog M 20 fra Dombds som altsd var f¢rste toget fra Verma.
Kl. 5.45 kjgrte tog litra M 22 fra Dombds mot Fdvang.) Da vi kom
til Otta, kom telegrafist Flakstad lg¢gpende og fortalte at vi matte
dra videre med det samme, ingen avli¢gsning! Tyske fly var pd veil fra
Ringebu-omraddet og kunne ventes ndr som helst. Vi mdtte videre. Jeg
var nd sd trett at jeg mAtte std i1 det Apne vinduet for ikke &
sovne.

Omsider kom vi da til Ringebu. Her ble vi stoppet utenfor stasjonen.
Et: tysk fly dukket opp. Alle soldatene hoppet av toget og s¢kte
dekning der det var mulig, men flyet forsvant uten 4 angripe.

Endelig kom vi til FAvang, og avlessingen begynte. Da kom def igjen
et tysk fly, og vi gikk i1 dekning, og mens jeg 1& der i skrdningen,
sovnet jeq fra hele greia! Da jeg vdknet, var avlessingen nesten
ferdia.

S& bar det nordover igjen med tomtoget. Like f¢r Ringebu ble vi
angrepet av to tyske fly. Lokomotivfgreren kjgrte langt inn i
Ringebu-tunnelen, men da det var ca. 20 vogner, ble noen stdende
utenfor. Jeg 1l¢p ogsd inn 1 tunnelen. Det ble sluppet et par
bomber, men de gikk i elva.



Da vi kom til Otta, fikk jeq endeliqg avlgsning, men jeqg ble med
toget til Dombds, da jeg har slektninger her som bor p& andre siden
av elva. Her fikk jeq sove ut. Dagen etter traff jeyg familien Wiig,
omgangsvenner gjennom mange Ar. SA& kom det tyske fly i1gjen, ned 1
en jordkieller. Flyel: ble forfulgt av et engelsk jagerfly. For a
Fomme unna jagerf{lyet slapp det tyske bombeflyet hele lasten rett
ovenfor hvor vi var, men pA andre siden av elva. Det bhle et forfe:
drlig brak. Kjellerd¢ra spratt opp pd grunn av lufttrykket, men del
var jo sA langt unna s det ble inuen skader.

ha kapitulasjonen kom, var S¢rlie pA Andalsnes. NA var det pd tide
A komme hjem til familien. Hva han ikke visste var at familien hans
som hadde evakuert til Trysil, kom midt oppi bombingen av Elverum,
men de hadde flaks og klarte seg godt. Etter krigshandlingene var
nver, gikl det ikke lenge f¢r bAde Alma, hans kone, og Tryagve
rnuasierte seg i illegalt arbeid, og det drev de med inntil freden
om 1 mai 1945,

-aktet 1 godsvogner av denne Lvpen






OPPLEVELSER FRA DOMBAS APRIL-DAGENE 1940
Av Odd Wiig

Odd Wiig er pensjonert overkondukter og bodde pa Dombés i &rene 1926 - 1942,

I 1939 var Dombas en idyllisk bygd. De fleste hadde det bra, men det var
en del arbeidsleshet og fattigdom.

Dombas var et jernbaneknutepunkt med jernbanefolk fra store deler av Ost-
landet. Folkene fant seg til rette, de deltok i sangforeninger, idrett,
skvtterlag og mange drev jakt og fiske inne pa det vakre Dovref jell.

Det var mange vakre garder og et hotell, som var rene slottet for oss, som
var unge den gang. Dombads turisthotell med sin fine arkitektur, var viden
kjent. Her dirigerte Kristine Domaas Michelsen med fast hand hele sin stab.
Blant de ansatte var ogsa en flyktning som var kommet til Norge etter Hitlers
innmarsj i Osterrike. Han var utrolig flink i all slags idrett. Jeg ble
kjent med ham og han larte meg teknikken med & kjore slalom og utfor. Jentene
pd Dombas kastet sine blikk p& ham, men de ble aldri besvart. Mor var flink
til & bake kaker og det satte han stor pris pa nar han var med meg hjem til
"Soleglad". Vi hadde nettopp kjept et fotoapparat, og en dag ville mor ta
et bilde av osterrikeren og meg, men da fikk han bratt med & komme seg hjem
til Turisthotellet hvor han bodde - sa noe fotografi av oss ble det ikke.

Vinteren 1939-40 gikk jeg p& middelskolen pa Dombas. Aret 1940 var skuddar,
men at det skulle bli slikt "skuddar" som det ble, var det nok ingen som
tenkte pa.

Om hosten 1939 hadde vi flyttet til en villa narmere jernbanestasjonen, like
ved linjen fra Dombas til Trondheim. Vi var 44 elever ved Dombas realskole
som skulle ta eksamen i 1940,

Tirsdag 9.april begvnte krigen, men vi trodde oss sikre sa langt inne i landet

som vi bodde. Onsdag 10.april kom et tysk fly over Dombds, og sa uerfarne
som vi var med krig, lop alle elevene foran skolebygningen for & ta flyet
i eyesvn, ja det var noen som aldri hadde sett et fly fer. - Flvet gjorde

en runde rundt Dombas og forsvant.

Torsdag 1l.april gikk vi fremdeles pa skolen, men na fikk vi here illevars-
lende nvheter, og ferst na skjente vi hva vi hadde i vente. Fredag 12.april
ble siste skoledag. Sjefen for lazrerstaben, Asbjern Lotsberg, snakket rerende
til oss. Elevene tok avskjed med hverandre og med larerne: freken Haug,
som alle guttene var litt smaforelsket i, og med telemarkingen larer Felland,
som jeg ikke har truffet senere.

Pa turen fra skolen stoppet noen av oss ved veiskillet i sentrum i bygda.
Vi diskuterte litt om hva vi trodde ville skje. Sa tok vi heytidelig avskjed
med hverandre, men regnet med & treffes senere pa dagen. Jeg kastet et blikk
bortover mot turisthotellet og tenkte pd min venn, flyktningen fra Osterrike.
Jeg hadde ikke sett ham pa lenge; han matte vere ille ute. Heller ikke ham
har jez mott siden. Senere mente noen at han matte vare tysk spion. Borte
ble han i alle fall.

Dagen etter, den 13.april, ble skolen var rekvirert av IR.11 fra Setnesmoen
ved Andalsnes. Samme dag landet 15 tremotors Junker 32 pa Fornebu. Ombord
i disse flvene var lste Fallschirmjagerregiment - tilsammen 185 mann.



Samtidig dro ogsd en styrke fra Ir.l1]1 mot Dombas. Et tysk observasjonsfly
dukket over Dombas ved 12-tiden. Selv om det var overskyet var, brakte
flyet sikkert med seg opplysninger om at det var stille pa Dombds; ingen
militer aktivitet og ingen skjet mot flyet.

Om kvelden fikk bade gamle og unge beskjed om a vare med a trakke sammen
den kramme sneen i skogen rundt sentrum til parkeringsplass for IR.11S§ kjore-
teyer.

Samtidig som dette pagikk, marsjerte II.bataljonen av IR.11 ut fra Setnesmoen
kl. 19.00 og bort til jernbanelinjen noen kilometer svd for Andalsnes stasjon
Her steg de pa toget som brakte dem til Dombas litt over midnatt sendag
den l4.april. Men da sov de fleste i bygda og lite ante de hva morgendagen
skulle bringe dem. Sov gjorde sikkert ogsa de 185 fallskjermjegerne pa
Stabekk skole ved Oslo. Heller ikke de visste hva morgendagen skulle bringe.

Bet jeningen pa Dombas stasjon sov ikke. Den var opptatt hele natten; tog
kom og gikk, telegrammene tikket inn pa morseapparatene og det kom stadig
nye ordrer gijennom jernbanetelefonen. 1 en kummerlig DFO dro ogsa denne
kveld Kong Haakon med felge fra Hjerkinn nedover til Otta. De hadde kommet
opp Osterdalen og dratt over Folldal til Hjerkinn. Veien over Dovrefjell
var stengt, sd de matte ta et tog kl. 18.00 fra Hjerkinn til Dombas og videre
til Otta.

Sondag morgen, l4.april, begvnte offiserer fra IR.11 a plassere ut soldater
rundt pa Dombas. Kl. 17.00 lettet 15 junkerflv fra Fornebu. Malet var
Dombas. Hitler hadde gitt beskjed til general Falkenhorst at Dombas matte
erobres for de engelske styrkene kom opp fra Andalsnes.

Det var bra var denne soendagskvelden. En skolekamerat av meg, Henry Bjerke,
min far og jeg sto ute pa verandaen og sa pa soldater fra IR.11 som hadde
gatt i stilling ikke sa langt fra huset vart. Omkring kl. 19.00 kom det
flere flv over Dombas. Store hakekors pa flyhalene fortalte oss hvilke

gjester som kom. Ett av flyvene begynte a slippe ut fallskjermjegere. Til

a begvnne med trodde vi det var bomber, men da fallskjermene apnet seg,
skjonte vi at det matte vare fallskjermjegere.

Bade sivile og norske militare grep til vapen og det oppstod en intens sky-
ting. Far lop ogsa inn etter rifla si og kastet seg inn i kampen. Ett
av flyene kom meget lavt i retning av huset vart og apnet ild fra mitraljoser
Det ble brukt sporlysammunisjon slik at vi kunne se en skuddsalve ga inn
i veggen ved siden av oss. Far besvarte ilden og de norske soldatene skjot
med alt de hadde av vapen. Flyet falt ned og med far i spissen lep vi opp-
over mot tunneltaket like ved. Vi trodde flyet var falt ned enten der eller
oppe ved garden Ljoshaugen. Men det hadde klart seg helt ned i lia ovenfor
sondre tunneltak.

Da vi kom midt ute pa et stort jorde, dukket det opp flere flv. De pepret
los pa oss sa vi matte snu og ta dekning bak noen steingjerder. Da vi 1la
der, kom en norsk fenrik med noen soldater som hadde pa seg hvite forsvin-
ningsdrakter over uniformene sine. Fenriken ba oss ga ned til huset vart
igjen ettersom det hadde hoppet ut fallskjermjegere noen hundre meter lengre
oppe mot fjellet Hovda.

Det ble ikke mve soving denne natta; stadig vekk hortes det skyting.

Tidlig neste morgen, etter en kort frokost, gikk vi ut pa verandaen for
a se hvordan situasjonen var.



Vi sd bare to norske soldater ligge i stilling like nedenfor huset. Ogsa
disse hadi« o hvite forsvinningsdrakter. Det viste sep senere at det
var ca. 20 soldater som la her og ventet pa tyskerne. De var blitt
varslet av en jernbanemann som hadde sett tyskerne dra nedover fra Nordsatra
etter at de hadde stjalet noen jernbanetraller syd {for Fokstua stasjon.

Na var de pa veg mot Dombas stasijon, men det visste ikke vi.

Mens vi sto smairvsende foran huset vart denne morgenen, fikk vi plutselig

se noen jernbanetraller med soldater komme rullende i cod fart ca. 00 m
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fra oss. Pa den ferste trallen var det montert en mitral jose og ¢
som et norsk flagp, mei

da trallen
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Litt senere herte vi noen komme nedover kjellertrappa. Vi trodde det var
ide ikke noe a forsvare oss med; fars gevar la oppe 1 andre

etasje. | kiellerrommet sto en hoggestabbe og ei eks. Far rullet hoggee

stabbe angsderen, tok ok og stilte seg oppa stabben - klar til
a ta forste mann som kom inn. Mor, som nok var litt mer fornuftig, protes-
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JERNBANEMUSEET
HAMAR

HEDVIG ALLAN FABERGGT 102 LILLEHAMMER

Hedvig Allan ble ansatt som bestyrerinne ved Jernbanerestauranten,
Domb&s, 1 1935. Hun hadde tre jenter fra Dombds til & hjelpe til pa
kipkken og med ekspedering ©g servering. Det var Helga Svestad,
Anna Eidem og ?

Den 0%. april kom Lillemor Lie, som bodde like 1 narheten av
stasjonen, l¢pende inn pd restauranten og fortalte at "nd var det
krig!" Samme dag hadde jeg fadtt tilsendt en kalveskinnskdpe fra
Lillehammer, og den skulle komme godt med. De fgrste dagene ble det
riktig meget & gjg¢re. Togene var fulle av folk som hadde flyktet
fra Oslo vg @stlandsomrddet, og det begynte & skrumpe inn pd bdde
mat og drikke.

Da det 1ikke var kommet opp blendingsgardiner pd restauranten, hen-
vendte hun seg til jernbaneekspedit¢r Halvdan Lie, men han kunne
1kke hjelpe henne fordi han ikke hadde fAtt ordre om blending fra
administrasjonen p& Hamar. Allan gav seq ikke, her skulle det
blendes, det var jo stadig vekk fly over omrddet. Hun henvendte seg
54 til baneformann Helgestuen. Han fikk fatt pd noen ruller med
sort papp, ©og snart var "blendingsgardinene" 1 orden. To unge
qutter som hadde flyktet fra Oslo, satt inne pd restauranten, uten
penger og mat. “Jeg foreslo for dem", sier Hedvig, "at de kunne f&
mat av meg hvis de ville s¢rge for & holde den digre bryggepanna i
kjelleren full av kokende vann hele dagen", og det tilbudet gikk de
med pa. Det varme vannet ble brukt til matlaging, vasking osv,

S¢gndag natt 14. april var det kommet et ekstra milit®ertog fra
Andalsnes. Det var avdelinger av IR 11 (infanteriregiment). De
hadde innkvartert seg pd skolen like ved stasjonen, pd forsamlings-
huset Dombvang og Dombds Turisthotell. Mange av disse soldatene kom
0gsd inn pd restauranten, og nd begynte det virkelig 3 skorte pé
bide det ene og andre. Jeg ringte da til sjefen for IR 11,
Havelsaker, som holdt til pd& Turisthotellet, og fortalte hvor 1ille
det wvar. Han fikk ordnet det slik at noen timer senere kom det
soldater med bide brpd, sm@r, ost og p¢lse og det satte vi pris pa.
Melk fikk vi av gAdrdbruker og jernbaneekspedit¢r Halvdan Lie. Samme
daa om kvelden ble det sluppet ned tyske fallskjermjegere rundt
Dombis. Det var ikke trygt noe sted. Norske soldater var postert
rundt pAd alle plasser. Vi fikk da to soldater til 4 fe¢lge oss bort
+il villaen til tannlege Rolf Holager. Noen dager f¢r hadde Rolf
Helager og Olaf Nyjordet hjulpet meg med & montere opp "blendings-
gardiner". Vi fikk lov til & ligge her om natta. Senere flyttet vi
ti1l naboen, dyrlege Lund Larsen. Lund Larsen selv tror jeg var
sammen med frivillige skyttere fra Reinskytten Skytterlag inne péa
fijellet et sted. De skulle avpatruljere omrddene Fokstua - VAalasjg¢
Hjerkinn. Vi fikk fatt i noen symaskiner, tok dem med til Lund
Larsens villa, robbet forretningene pd Dombds for alt hvitt stoff
de hadde og satte oss ti1l & sy torsvinningsdrakter. Soldatene fra



Mpre hadde slike drakter, men de soldatene som kom s¢rfra, hadde
ingen drakter, men det ordnet vi. Jeg tror vi hadde 5 maskiner som
vi sydde pA dagen lang. En utdannet skredder fra Mg¢gre syntes nok

at det gikk pad @®ren l¢s ndr vi 1 samarbeid med ham laget alle disse
draktene som kanskje ikke var helt topp 1 snitt og fasong, men
hovedhensikten var jo &4 skaffe flest mulig drakter. Ja, det kom til
ng med en dame fra Dovre, fru @yen hette hun, med 3 nattskjorter,
hvite og fine, som vi 1 en fel gjorde om til forsvinningsdrakter.

Moen dager senere da de tyske fallskjermjegerne var nedkjempet,
begynte bombingen av Dombds. V1 ordnet oss slik at vi hadde skibuk-
s5er pa oss for borte 1 Raumabanetunnelen var det trekkfullt og
kaldt. V1 smurte noen smgrbrgd som vi la 1 kdpelommene vare, og nar
flyalarmen gikk, tok jeqg pengene fra kassaapparatet, puttet dem i
lomma, kastet pd meqg kdpa og gikk bort til Raumabanetunnelen. Lyset
gikk ofte, s4 det b¢d pd visse vanskeligheter med matlaging og ser-
vering. Vi hadde som regel bare en lommelykt til & hjelpe oss med.

En dag traff jeg fetteren min pAd stasjonen, Harald Astrup, ©g en
venn av ham, muligens Joacim Lehmkuhl. De hadde vert oppe i VAgé
hvor de hadde truffet kongen.

Plutselig ble det flyalarm igjen. "Hva gj¢r vi nd?" sa min fetter.
"Jo", sa jeag, "nd l¢per vi ned til Raumabanetunnelen, der er det
sikkert." Vi gikk midt inne 1 tunnelen, der var det masser av
mennesker. Ingenting skjedde. Her inne traff vi ogsd Erling Steen
(fra Steen og Str¢m, Oslo). Han hadde kommet til Dombds med et
sanitetstog, sannsynligvis fra Trondheim, tror jeg. Med i det
fplget var ogsd en amerikansk flykaptein (Robert Losey, U.S.A.A.C.)
Dette var den 21. april. Den amerikanske flvkapteinen stod utenfor.
De andre ville ogsd gd ut av tunnelen, men Jjeg fikk hindret dem fra
det, o3 det reddet livet deres. Like etter falt en bombe pd sten-
skj®ringen mellom Dovre- og Raumabanens tunneler, og amerikaneren
og mange andre ble drept og saret. Tunnelen ble fylt med re¢k og
stpv, noen trodde det var gass og ville l¢gpe ut av tunnelens andre
ende, men de ble stoppet. Det var et forferdelig virvar, folk skrek
og jamret seg. Alle mine piker var 1 tunnelen, men ingen ble skadd.
Da faren var over og folk fikk roet seg, drog vi bort pd stasjonen
1gjen, men det varte ikke lenge f¢r det kom ny flyalarm, men nd lg¢p
vi 1 den andre tunnelen, Dovrebanens tunnel, men det var ikke sa
lett & l¢pe fort pa den pukk- og svillebelagte jernbanelinjen.
Faren agikk over denne gangen ogsa, og Astrup og Lehmkuhl drog ned-
over Romsdalen.

Det som var trist og vondt husker jeg ikke sd mye av, men en kveld
minnes Jjeqg godt. Vi laget til noen smg¢rbrgd og kokte sjokolade, og
alle som var 1 villaen til dyrlege Lund Larsen den kvelden, vil
nok huske to unge menn som spilte pd fiolin og piano norske melo-
dier selvfplgelig.

Neste morgen var det like ille, bombingen tok til igjen. Vi 1& med
klarne pd, bare skoene tok vi av. Jeg hadde sko, (kommagersko

(= finnsko) norsk betegnelse for samiske sko, overdel av borket
reinskinn, bunn av ku- eller kobbeskinn) de var raske & fA pd segq.
Vi hadde laget oss noen groper ute i skogen like ved som vi s¢gkte
dekning i. Min mor var evakuert til hytta vAr pA Lesjaskog like ved
Lesjaskogsvannet, men der hadde jo engelskmennene anlagt en liten
flyplass som senere ble ¢delagt. Her kunne hun ikke bli, sd hun



drog sd opp til @verli. Dit skulle ogsd jeq dra, men det ble umulig
& komme dit. Isteden havnet jeqg pAd Lesja pad Holager gdrd hvor det
ngs4d var en telefonsentral. Sammen med meg var larerinne Borghild
Lie, friserdame "Gullan" Lie, "Lillemor" Lie og 0dd Lie. Her var
ogsA frua til Lund Larsen og barna.

Hede 1 figset, hvor det var tykke stenmurer, var det rigget til et
slags tilfluktsrom.

Grvtidlig en morgen ble vi vekket av en sterk flydur. Vi fikk péa
053 skeoene 1 en fart og l¢p gjennom kjgkkenet og brdstanset - for
der stod dyrlege Lund Larsen og drog separatoren. Gjett om vi ble
sinte. Lund Larsen med familien droqg senere over pa "Baksida". Vi
andre drog opp til Reind¢l hvor Holager hadde seter. Senere sendte
de gardsqgutten Torsten med mel og melk til oss.

Sent en kveld h¢rte vi at Jorabrua, velbrua mellom Dombds og
Rottheim, ble sprengt. En natt drog vi nedover til bygda for 4
handle, det begynte & bli lite med mat igjen. Vi tok med oss et
stort, hvitt laken som vi kunne dekke over oss 1 tilfelle tyske fly
skulle dukke opp, vadrnettene begynte jo & bli lyse. Vi drog ned til
butikken til Thgring om morgenen, handlet matvarer og andre ting,
blant annet kjgpte jeg 5 bunter garn pluss strikkepinner - hg¢gres
kanskje litt spregtt ut i sddan en stund.

Vi drog ned til Holager g&rd igjen. Dagen derpd kom tyskerne. De
var godt orientert. Det fgrste de gjorde var & kutte telefonlinjen
ut fra telefonsentralen. Til fjells igjen med digre ryggsekker med
hermetikkbokser som "skar" i ryggen, men vi kom da frem til
setrene og hytta. Pinsen kom, og en dag stod to damer utenfor. De
ble nok forundret, for der kom vi ut med nylagt hdr alle sammen,
vl hadde jJo en friserdame iblant oss. Damene, Mathea Selsjord og
Ingeborg Holaker, brakte ogsd med seg nytt fra byagda.

Dagene gikk, og da vi kom ned igjen, fikk jeg h¢re rykte om at min
bror Jan var falt. Han tjenestegjorde 1 Kongens Garde, men heldig-
vis var dette - som de fleste rykter - 1ikke sant. Merkelig nok kom
hele familien ifra det med livet 1 behold, men nye utfordringer
ventet .

0O.W. bemerkninger:

Jan Allan deltok senere under krigen sammen med den kjente hjemme-
frontmann Gunnar S¢nsteby 1 sabotasjehandlinger i Oslo. "Kjakan"
eller "Nr. 24" som var dekknavnet til S¢nsteby, ble senere sjef for
kompani Linges Oslo-gruppe. Denne gruppen foretok en rekke sprenag-
ninaer av blant annet Arbeidstjenestens kecntorer og likesd konto-
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Pensjonert inspektor ved NSB, Gunnar Leinaas, Hamar
Antatt ved NSB 21.07.37

Kom til Dombds 14. mars 1940 men pa& grunn av krigshandlingene ble

han ikke ansatt telegrafist for den 24.06.40 samme sted. Han

har tjenestegjort ved Dombas, Lillehammer og Hamar stasjoner.

Var togleder i over 20 &4r. Avanserte ved forskjellige avdelinger

ved administrasjonen i Hamar inntil han endte opp som inspektor.

1 september 1985 gikk Leinaas av med pensjon etter 48 ars tjeneste
ved NSB.

Etter henstilling fra Overkond. 0dd Wiig skal jeg samle noen av
mine minner fra tiden rundt krigshandlingene p& Dombas varen
1940. Det jeg skriver bygger delvis pa notater fra den ferste
tiden etter krigen og delvis etter hukommelsen.

Jeg var elev ved Jernbaneskolen, Oslo fra 18.09.39 til mars 1940
da jeg var ferdig utdannet telegrafist ved NSB og var 19 1/2 &r.

Fra l4.mars 1940 ble jeg stasjonert pad Dombas med beskjed om at
jeg skulle hjelpe til under pasketrafikken. Jeg ble der i nesten
4 ar. Det var vanlig dengang at personale som ble stasjonert

pa Dombas, tok inn pa Korsvold hotel hvor Brit Sanden og Alma
Pedersen drev et gjestfritt hus. Felgelig bodde ogsa jeg der.

De [orste dagene etter 14. mars gikk uten at noe spesielt hendte,
men sendag 7. april kom et fly over Dombads. Sansynligvis et

tysk flyv. Det kom i retning fra Romsdalen mot Dombas og fort-
satte svdover Gudbrandsdalen. Dette ble omtalt i en Oslo-avis

[

mandag 8. april, men allerede neste dag fikk vi annet & tenke pa.

Den Y. april 1940 hadde jeg tjeneste fra kl. 06.00. Jeg avloste
telegrafist Olaf Bolstad som fortalte at tyskerne hadde besatt
I'rondheim og Oslo. De vanlige togene fortsatte merkelig nok & ga
i flere dager som om intet hadde skjedd. Vi fikk beskjed fra
distriktsjefen, Hamar om at vi skulle "stjele" rullende materiell
fra topene som kom forbi Dombas. Samtidig ble rullende materiell
(lokomotiv og vogner) trukket nordover fra @stlandsomradet for

at tvskerne ikke skulle ha nytte av det. Stasjonsmester Helge
Ostbye begynte i sin nye stilling den 10. april og var nettopp
flvtlet inn i stasjonsmesterleiligheten i 2. etage 1 stasjons-
bypningen.

Natt til sendag 14. april kom militertransporttog fra Andalsnes
til Dombas. Det var et kompani av Mere infanterisegiment nr. 11
under kommando av oberst Navelsaker. Utover sendagsformiddag
hle soldater plassert p& strategiske steder rundt pa Dombas.
Soldater med mitral jeser sto bl.a. pad jordet ca 50 m syd for
Dombas turisthotel. Om sondagskvelden, mens det enda var lyst
kom flere tyske fly over Dombds. Fallskjermsoldater ble sluppet
ned ikke langt fra sentrum pa Dombads, pa Nordseter nord for
PDombas og i1 Loradalen nordvest for Lesja. Det havnet o0gsa
fallskjermsoldater syd for Dombas.



Det ble et sant inferno med skyting bade fra flyene og fra de
norske soldatene. Det ble et fyrverkeri uten like da det ogsa
ble brukt sporlysammunisjon. Det ble sent pa& kvelden for
det stilnet av.

Mandag morgen fikk vi beskjed gjennom jernbanetelefonen fra
linjepersonalet syd for Fokstua at tyske fallskjermsoldater
hadde tat. noen arbeidstraller og n& kom kjerende pa jernbane-
linjen mot Dombas. Vi varslet den militare ledelsen som holdt
til pad Turisthotelet. De sendte ut mannskap for & ta imot
tyskerne. Vi fulgte fallskjermsoldatenes ferd nedover mot
Dombds ved &4 fa melding fra vokterboligene etterhvert som
trallene passerte.

Like utenfor Dovrebanens tunell pa Dombas ble fallskjermsoldatene

stoppet. Tyskerne overga seg uten kamp. Fallskjermsoldatene
fortalte at det var igjen 7 mann pa Nordsmter, noen av dem
skadet. Senere pa dagen ble det kjert et militaertog til Nordseter

vokterbolig. Derfra tok de norske styrkene sepg fram til Nord-
selrene og tyskerne som var der overga seg ogsa uten kamp.
Tvskerne hadde utsyr som ikke var egnet i dyp sne pa Dovrefjell.
Natten etter ble fangene sendt med tog til Andalsnes. Da jeg

var iferd med & gi avgangsordre til toget svingte en bil opp

til vognsidene og liket av en tysk soldat ble slengt inn pa gulvet
i en tom godsvogn. Jo, jo krigen var kommet til Norge.

De fleste fallskjermsoldatene ble etterhvert nedkjempet eller
overpga seg uten kamp. En gruppe forskanset seg imidlertid pa
garden Lindse like nord for Dovre stasjon. I lepet av noen

dager samlet tyskerne endel norske sivile, tilslutt oppgitt til
53 stk., som ble holdt som gisler. Dette pavirket vare militeres
mulighet for & ga til angrep pa tvskerne.

De forste dagene var det vanskelig & vite hvor tyskerne var. En
norsk avdeling under kommando av kaptein Austlid kom sydfra i
buss for & nedkjempe tvskerne. Jeg antar at nordmennene var
darlig informert og kjerte for langt og ble satt under ild av
tvskerne mens de fremdeles var i bussen. Mange hedmarkinger
falt der. En minnesten over de falne er reist ved inngangen til
Stange kirke. Kaptein Austlid og mange andre falne var fra
Stange.

For & lokalisere de tyske fallskjermtroppene ble en dag et tog
bestdende av lokomotiv og en konduktervogn kjert sydfra imot
Dombas. Tyskerne hadde sprengt bort ca 60 cm. av den ene
jernbaneskinnen ved Skjelletunellen. Dette var det ingen som
viste, men det korte toget holdt seg merkelig nok pa skinne-
pangen under sin ville fart mot Dombds. Pa lokomotivet var
lokferer Brattbakken og fyrbeter Bye og i konduktervogna var
overkonduktoer Klippen. Da toget kom til Dombéds sa& jeg kulehull
fra tvskernes automatvapen langs hele toget. Ingen av personalet
var skadet, men det var kulehull i lokomotivet bade like foran
op like bak hodet til fyrbeteren. De andre hadde berget livet
ved & ligge pa gulvet under beskytningen.



Etter at fallskjermsoldatene p& Dovre var fjernet den 19. april
oket tyskernes aktivitet i lufta. Dette forte til langvarig
bombing av jernbanestasjonen og nmrmeste omrade. Mange hus ble
skadet og egnet seg ikke til bolig-siden. Korsvoll, hvor jeg
bodde, ble sterkt skadet av bomber som falt like nord for huset.
Jeg matte se meg om etter annet sted og bo, og havnet hos Jon
Angard, pa andre siden av Lagen, hvor telegrafist Bolstad og

kone allerede bodde. En dag kom en gruppe ikke ferdig utdannede
norske soldater som hadde med seg 4 tunge luftvernkanoner og
ammunisjon. Karene hadde ikke fatt med seg instrumenter for
sikting og avstandsbedemming og var vel noksa ufarlig for tyskerne,
men det smalt noe forferdelig. Kanonene ble satt opp like ved
husveggen hos Angard. 1 denne periode kom tiden da fru Bolstad
skulle nedkomme. Hun mitte vekk og Bolstad ordnet seg med heste-
transport ned til Dovre gamlehjem hvor sonnen @ivind ble foedt.

llan ble senere kjent som internasjonal handballdommer. 1
journalen ved gamleh jemmet er dette fort inn som den eneste fodsel
der.,

En engelskfedt lokomotivferer, Tilley, kom jeg i samtale med en
dag. Jeg visste om ham fra Hamar. Han ble interessert som
enpelsk militer ogsa Joerstadmoen pa Lillehammer under forste
verdenskrig. Han giftet seg her og ble i Norge og ble NSB-

mann. En dag kunne jeg fortelle ham at det skulle komme engelske
militerer til Norge og Dombads. Da ble han ivrig og sa pa sitt
enpelsk pavirkede norsk : "Jeg skal si deg, Leinaas, de gutta

har med seg mer en kniv, skje og gaffel da de kommer."

Jeg fikk litt med de engelske soldatene a gjere under et forsek
pii 4 opprette telefonforbindelse pa jernbanens telefonnett
mellom Dombads og Andalsnes.

Soldatene fortalte at de hadde vert stasjonert i Frankrike en

tid, var dimitert og hadde reist hjem til England. Var deretter
innkalt igijen for & reise til Norge. Disse karene var utstvrt
med bl.a. et antitankgevaer som jeg ikke har sett hverken for
eller siden. Geva®ret ble betjent av soldaten mens han 1a pa
hakken oy gevaeret var utstyrt med korte ben og hadde skulder-
stette. Ammunisjonen var som ekstra stor Krag-ammumisjon.

Noen av soldatene hadde jeg inntrykk av ikke tilherte eliten.

Etter at fallskjermsoldatene angrep pa Dombds var mislyvkket
begvnte det en intens bombing av Dombads. Flyene kom tidlig pa
formiddagen og holdt pa s& lenge det var lyst. Heldigvis hadde
vi tunellene i begge ender pa stasjonsomradet. P& heyden ost
for stasjonen var det en flyvarslingspost og han fikk nok a
gijore de kommende dager. For oss som arbeidet pa stasjonen var
det av stor betydning at vi ble varslet noen minutt fer flyene
kom.

Sondap 21. april gikk flyalarmen mens sydgdende Trondheimstog
sto pa stasjonen. En form for toggang ble fremdeles opprett-
holdt.

En amerikansk offiser snakket jeg med i billettluka. Han skulle
videre, men viste ikke om toget skulle videre. Da jeg sa at
toget skulle videre kjepte han 2 billetter 2.kl.(nd ferste kl).
Han hadde selskap med en norsktalende sivilist.



Amerikaneren var captain Robert Losey og var hos den amerikanske
militeratasje i Stockholm. Etter besoket i billettluka gikk
flyalarmen og alle forsvant ut. Jeg gikk som sistemann ut fra
stasjonsbyvgningen og da jeg kom fram til Raumabanetunellen sto
amerikaneren der sammen med noen hvitkledde norske soldater og
speidet etter fly. Ved siden av sto ogsd en dame som dengang
het Anna Eidem. Hun arbeidet for NSB og jeg hadde blitt kjent
med henne der og jeg gikk bort til henne. En fuglehund vimset
rundt oss. Av en eller annen grunn besvimte Anna og falt i
armene mine. Jeg bar henne noen meter og la henne inntil tunell-
vegpen, men forst kastet jeg et blikk opp over heydedraget oven-
for stasjonen. Da i et sekund sa jeg solstralene glimte i et
flv. 1 det jeg boyde meg ned a8 la ned den bevistlese damen,
falt bomben der hvor vi hadde statt bare noen sekunder i for-
veien. Det var et forferdelig brak. Bombesplinter fek innover
tunellen oy lufttrvkket feide los stov opg sot fra vegpger og tak
i tunellen. Anna og jeg ble ikke skadet. Vi ble inne i tunellen
og var nok av de siste som kom ut. Amerikaneren og fem norske
soldater ble drept. Fuglehunden som hadde vimset rundt oss ble
ogsad drept. Det har siden vist seg at amerikaneren var den
forste amerikanske soldat som ble drept under den 2. verdens-
krig og en minnestein er reist pa& Dombas av den grunn.

Da jeg kom inn pa stasjonen igjen sto en kortvokst mann i tele-
fonen og snakkket fransk i heyt oppdrevet tempo. Han var svart
som en feier og jeg skjente at han ogsa matte ha vert i tunellen,
men hva han gjorde pa Dombas vet ikke jeg.

Under disse bomberaidene ble en rekke hus pa Dombas edelagt og
skadet. P& Korsvold hotell hadde veggene blitt trykket inn

av  lufttrvkket fra en bombe og det var ikke mulig & bo der
lengre. Innehaverne hadde tatt med seg det meste av verdi,
pluss to kuer de hadde og evakuerte ned til Anton Storlien, og
dit flvttet jeg ogsd. En dag som jeg var innom Korsvoll for 4
se hvordan det sa ut der kom jeg over en britisk soldat som stod
op rotet i en boks med noen smamynter. Jeg var som vanlig i
uniform, soldaten ble redd og forklarte tydelig redd at han bare
skulle ha noen "suvenir", hvoretter han i all hast forsvant.

Den 23. april brant stasjonsbygningen og pakkhuset opp etter et
forferdelip bombeangrep. Den dagen gikk det med 43 godsvogner.
Opsd en ammunisjonsvogn kom i brann og patronhylser fok over hele
stas jonsomradet.

Stas jonmester Helge Ostbve mistet alt han hadde hatt med seg,

da stasjonsbygningen ble totalt edelagt. Ja, vi hadde ikke sé
mve som et papir a skrive pa, alt var stroket med. Heldigvis
stod en liten bygning igjen, som hadde blitt brukt til litt av
hvert op her var det ogsa en telefon, men listene over "ringe-
signalene” til de forskjellige stasjoner var ogsad streket med.
Topleder Audensen og jeg lette forgjeves elter et papirark for a
kunne skrive opp ringesignalene til de forskjellige stasjoner
etter hukommelsen. (Ringesignalet til Dombds f.eks. var morse-
tegnet D, ett langt og to korte signaler).



Mange av telefonlinjene var edelagt, men etterhvert fikk vi
reparert.Noen engelske sambandssoldater kom ogsd og hjalp til.
Sa, etterhvert fikk vi da en viss forbindelse, men ofte matte
vi sende beskjed med togpersonalet til n®rmeste stasjon at de
pa det og det tidspunkt kunne regne med ndr neste tog ville bli
sendt fra Dombéas.

Etter at flyangrepene var over for dagen, var bade baneavdelings-
folk og vi andre med pd & fylle igjen bombekraterne og bane-
avdelingsfolkene la nye sviller og skinnegang, s& nar det led
litt ut pad kvelden rullet togene igjen.

Flvene kom ogsd ofte tidlig om morgenen over Dombds. En dag
var jeg pa vei til hybelen hos Angard. Jeg hadde kommet et
godl stykke nedover jordene da det kom et fly dukkende ned.
Her var det bare dpne jorder pad alle kanter og absolutt ingen-
ting a skule seg bak. Da fikk jeg se en liten kvisthaug like
ved. 1 fortvilelsen styrtet jeg dit bort og kastet med ned,
vel vitende om at den lille kvisthaugen ikke kunne gi meg den
ringeste beskyttelse. Heldigvis forsvant flyet raskt og jeg
trasket videre.

En dag kom et militertog fra Andalsnes. Det ble angrepet av

fly ved Bottheim stasjon. Like ved stasjonen var en liten
tunell, her stoppet toget under det forste angrepet. Tunellen
var sa liten at den knapt ga dekning til lokomotivet. Da sa
flyene forsvant fortsatte toget mot Dombas. Da dukket det et
tvsk fly opp igjen. Lokomotivpersonalet Erling Wiig og Asbjern
Brekken fant fort ut at mellom Bottheim og Dombas var det ingen
dekning mot flvangrep. De presset da lokomotivet til det ytterste
op tross at flvet gikk til angrep ble ingen i toget skadet. Men
i Raumabanetunellen pa Dombéas var det fullt av folk og toget kom
jagende mot tunelldpningen, men pa en forunderlig mate klarte
personalet & fa stoppet i tide slik at ingen ble skadet.

En av de siste bombene som slo ned pad& Dombas stasjon var ved

lokomotivstallen., Da var jeg sammen med telegrafist Bolstad i
en jernbanevogn i Dovrebanetunellen. Etter bombenedslaget ved
Raumatunellen folte vi oss sikkrere her, dessuten stod det noen

vosner med noen jernkonstruksjoner vtterst i tunellapningen.

Om kvelden den 30. april skulle det siste tog med engelske sol-
dater kjoeres tilbake til Andalsnes, tyskerne var nd bare noen
kilometer fra Dombads. Toget bestod av tre lokomotiver, to foran
og ett midt i toget. Det var et veldig langt tog med sammen-
raskede vogner av alle slag bade personvogner og godsvogner.
Toget var ulovlig sammensatt etter tjenestereglementet, men

hvem brydde seg om det? Sporarrangementet ved Dombas stasjon
var totalt edelagt sa det var ingen mulighet for skifting.

Ved 10 tiden om kvelden dro toget avgarde, jeg sa de bakerste
vognene forsvinne inn i Raumabanetunellen p& vei til Andalsnes,
men salangt kom ikke toget.



Vest for Lesjaverk kjorte toget ned i et bombekrater, mange ble
drept og sdret. Over tusen engelske soldater og noen fa jern-
banefolk matte marsjere videre, men det ante ikke jeg. Da jeg
var pa veien nedover mot Storlien mette jeg en engelsk soldat,
vat som ei krake, han fortalte at han hadde vasset over den

strie og iskalde elven (Lagen). Jeg spurte ham hva han ville
anbefale meg 4 pjore, & ta meg fram til Andalsnes eller & bli pa
Dombas. Han svarte kort at det mitte jeg avgjore selv, hvoretter
han trasket videre. Jeg ble pad Storlien. Ved midnatt samme
kveld rvkket tyske styrker inn i Dombas.

Etter at tyskerne hadde rykket inn i Dombds dro jeg en dag opp

til sentrum. Det var et nifst syn som motte meg. Alt mulig raske
1A spredt utover. Fra en seppeldunk, mellom bokhandelen og

det nedbombede Ulekleiv hotell, pekte en avkuttet menneskehand
rett i veret,

Noen dager senere ble jernbanefolkene som en fikk tak i, beordret
pa jobb igjen. Mitt ferste oppdrag var a henvende meg til
tvskerne for a4 fa fatt pa parafin og pussegarn.

Jep dro bort pa Dombéds Turisthotell, den tyske staben holdt til
der. Utenfor hotellet stod en tysk vakt. Jeg forklarte mitt
wrend og ble vist inn pa hotellet. I ett av de store rommene
satt en hel stab av offiserer. Jeg forklarte pa tysk hva vi
trengte av parafin osv. og det ble raskt ordnet.

Selve stasjonsomradet var veldig edelagt av bomber. Noen av
bombene hadde ikke eksplodert, disse ble samlet p& et sted
utenfor den provisoriske stasjonsbygningen men ikke demontert.
Da general Falckenhorst utpd sommeren kom til Dombas med ekstra
top, ga han ordre om at bombene matte f{ jernes straks.

Etterhvert ble det ordnet med et tysk kontor under ledelse

av en "Bahnhofs offiser”. De hadde oppsynet med at togtrafikken
ikke ble hindret pa noen mate. Sjefen var en skolel®rer og
kaptein, Reizig. De andre som jobbet der var underoffiser
Zeibolt og llay. Disse tvskerne var gode a ha for jernbanefolkene.
Jes husker et tilfelle da det skjedde et lite skifteuhell pa
stasjonen. Stasjonsbetjent Olaf Lunde hadde under skifting av
noen vogner i et militertog, gatt for hardt i "butt" mot tog-
stammen. Offiseren pa dette toget ville skyte b&de Lunde og
lokomotivforeren, men "bahnhofsoffiseren” gikk imellom og alt
ordnet seg pa beste mate.

Endelig en dag fikk jeg permisjon. Jeg dro ned til riksveien
op fikk "haik" med en norsk lastebil kjoert av en tysk sjafer
som skulle til "Finstra" for & hente gl! (Til Vinstra og hente
olje.) Samme dag var Moelv brua apnet igjen og jeg kom vel-
berget frem til Illamar. Etter a ha slappet av noen dager i
HHamar bar det til Dombas igjen, det vil si jeg kom ikke lengre
enn til Otta for jernbanebrua ved Tallras var enna ikke farbar.
Dro derfra bort i veien for a haike.



Det stoppet en bil op sannelipg var del ikke Rosenvinge op [lrue
som satt i bilen! Jep fikk sitte pa med dem til Dombis. De
fortalte at de skulle Lil Lesja for & hente den femle jenLa som
omkom under rasulykken og som ikke hadde blitt funnet for na.

De hadde det sikkerl ikke lett.

Sh hepvnte jep a4 arbeide pa Dombas stasjon igjen. En dap (ikk

vi Lilsendt noen skjema fra det "Tyske lufLtviapen”. llvis vi

[y lte ul disse skjemaene skulle vi [a Lilsendl pengper. StLas jons-
mestor Osthye hle repelreott forbannel, skulle vi nd bhli underlagt

tder "Teske Jultvapen"? Vi hadde riktipg nok hverken penper coller

penpeskap alt var strokel med da stasjonen ble odelapt. 1
Fjetleren, var det like under der pengeskapet stod, lagrel en

stor haunp med koks, Pengeskapet hadde under bombingen havnetii
denne dldmoer jen op hle helt odelagt med hele silt innhold.

Vol otterhvert ble det ordnet bAade med penger op mal, men slas jons-
nostor st hve som hadde mistet alt han eide pikk lenge rundtl i

on vind jgaklle op en sixpens lue. Etterhvert ble del mere ordnede

torhold, Fruene ble reparert op Loptralikken kom igang ipjen.







PENSJONERT LOKOMOTIVFORER ALFRED L. RUUD, HAMAR

Tidligere lokomotivferer Alfred Ruud p& Hamar forteller at det
den 9. april gikk mange rykter om fly angrep mot Hamar, spesielt
ble Festivitetsbygningen nevnt. Det var jo her Stortinget holdt
mote den 9. april. Men ingen fly var & se.

Onsdag 10. april fikk lokf. Gustav Vestvold og fyrb. Alfred
Ruud, ordre fra lok.mester Kraft Lund at de sammen med lokf.
H. Langseth og fyrb. Harald Hunstad skulle kjere et stort tog
med 2 lok. og mange personvogner og godsvogner fra Hamar ved
11-12 tiden pa& formiddagen. Tror at det var lokomotivene nr.
271 og 435 vi brukte. Vi kjerte toget til Andalsnes. Neste kveld
ble toget fylt med offiserer og soldater fra IR 11 fra Setnes-
moen og kjorte opp til Dombas. Det gikk fly-alarm p& Andalsnes
denne dagen men ingen bombing. Toget kom til Dombéds ca. kl 1 .00

sendag natt,

Sondag kveld ble det fly-alarm, og vi 14 i en bolig ikke sa
langt fra sendre tunell. I tunellen var det flere jernbanefolk
og en vaktmann med gever. Det kom mange fly og de begynte a
slippe ned fallskjermjegere rundt hele Dombéas.

Noen av fallskjermjegerne kom ned like ved soendre tunell-
apning. Vaktposten var helt lam-slatt., Det ble ropt til ham
at han matte skyte, men han klarte det ikke, en jernbanemann
tok da bersa fra han og fyrte les og den nzrmeste fallskjerm-
jegeren ble liggende livles. Kampene pagikk ut over kvelden.

Vi turde ikke ga& ned i jernbaneboligen igjen sa& vi la oss i
lokomotivstallen om natta. De fleste tyske fallskjermjegerne
ble nedkjempet etter hvert, bortsett fra en hard kjerne som

forskanset seg nord for Dovre st.

Mandag 15. april ble vi (lokf. Vestvold og fyrb. Ruud)
beordret til & kjere noen norske soldater opp til Nords®tra,
ved Fokkstua. P& Nords®trene 1a det noen tyske fallskjermjegere
som var sluppet ned kvelden for. Noen av dem var skadet, da vinden
den kvelden hadde blast dem bort i noen telefonledninger og
noen av fallskermene hang der enda.

Det var 26 fallskjermjegere som ble sluppet ned her seondag
kveld. 19 av dem hadde stjdlet noen jernbanetraller og tatt
seg ned til Dombas, hvor de ble tatt til fange. De 7 som na la
igjen pa Nordsatren overga seg ogsd og vi kjerte dem sa ned til

Dombéas.



Tirsdag 16. april kjerte Vestvold, jeg, E.Wiig, ALlf Borden
et tog med stakevogner og to lokomotiv fra Dombds til Andalsnes.
P& en av stakevognene var det montert en luftvern mitaljese og
den ble betjent av lok.forer Bjarne Iversen, det var det eneste
vi hadde & forsvare oss med, det var jo stadige flyangrep pa tog
som vaget seg ut pa linjen i dagslys.

Da vi nermet oss Lesjaverk signaliserte Wiig pa fremste lok.
at det var et fly like over oss. Vi fikk stoppet toget i en
fart og sokte dekning. Men heldigvis viste det seg at det var et
engelsk fly og lokf. Iversen slapp & bruke mitral jesen. -Vi kom

velberget ned til Andalsnes.

P4 Andalsnes holdt vi for det meste til i lokomotivstallen.
Her traff jeg en dag lokf. Erik Gaalaas fra Lillehammer.

(Erik Gaalaas fylte 60 4r i disse harde dagene, den 20.04.40,
ogsa Hitler fylte ar den dagen. Hverken Gaalaas eller andre satte
sikkert ikke noen pris pad de bombe-"presangene". Hitler gjennom
sitt flvvapen slapp ned over Andalsnes den dagen.)

Sa ble det plutselig fly-alarm. Ute i Isfjorden like ved
lok. stallen 1& torpedobaten Trygg og vi regnet med at den ble
et mal for de tyske flyene. I lia ovenfor lok. stallen 14 det
en kjempediger sten. Vi lep opp dit og der var det bade voksne
og, barn som hadde sokt tilflukt. Det var satt opp noen belge-
blikkplater intil stenen. Under flyangrepet slo kulene inn i
disse platene og skapte et forferdelig leven, men vi overlevde
alle sammen.

Torpedobaten Trygg som 14 like ved land ble truffet av en
bombe som ikke eksploderte men bomben laget et digert hull i
baten sa den sank like i fjera. Alle pd bdten reddet seg visst-
nok. Senere pa dagen dro vi utover til tettbebyggelsen innerst

ved Isfjorden. Her satt vi pa en kafe til merkets frembrudd.

Lokomotivferer Gustav Larsen var sjef for lok.personalet i
Andalsnes. Her traff vi ogs& pad andre lokomotivfolk Ivar Lorés,
Hjalmar Simensen og Kolbjern Andersen. Gustav Larsen beordret
da Vestvold og meg til t jeneste i et tog til Dombas igjen. Jeg
kan ikke si at vi var s& svert villige na, men sa at vi forlangte
flvforsvar. Vi var bade trette, slitne og sultne og lite med
penger var det ogsa. -Et fly ble rekvirert og det hang over oss
hele veien oppover mot Verma stasjon. Her ble vi minst i 2 dager.
Vi stod inne i Kylling-tunellen om dagen nir de tyske flyene
hamret les pa oss, om natta kjerte vi ut,for & trekke vann pa

Kjelen og for a fa dampen opp igjen.



I Kylling tunellen stod nad 3 tog og 4 lokomotiver. Det ble
meldt et tog som skulle komme ned til Verma og som skulle videre
til Andalsnes. Vi horte toget kom. Det var satt opp stoppsignal
utenfor stasjonen og inne pd Verma st. stod det na et ammuni-
sjonstog. Vi herte lokf. gi signal til kond.pers. om at de skulle
sette pad mere bremser idet det kom nedover mot Verma. Men toget
klarte ikke a stoppe ved innkjersignalet og braste inn i ammuni-
sjonstoget.Vognene reiste seg pa hevkant og veltet. Ammunisjon
og handgranater raste nedover skraningen. Det var nok mange som
holdt pusten da, men det ble ingen eksplosjon og bra var det for
da hadde det nok gatt med mange menneskeliv. Jeg stod ved siden
av lokf. Paul Pettersen fra Hamar da dette hendte. Han ristet
p& hode for dette var ille. En "Langmarja" (en G¥o) var edelagt
ved sammenstotet, den stod pa heykant og nedover skraningen 14

hundrevis av plugg sko. -Noen fikk nye sko den kvelden!

Samme natt kjorte et stort transporttog med 1400 engelske
offiserer og soldater samt flere hundre norske ned i et bombe-
hull mellom Lesjaverk og Lesjaskog. Disse var nd ogs& pa mars mot
Verma, men det visste ikke Ruud, men tidelig p& morgenen kom de
forste engelske soldatene marsjerende til Verma, og slutten
nermet seg. Blandt soldatene var ogsa lokf. Tilley og verksted
arbeider ved NSB Arne Kaaten, som hadde marsjert denne lange
veien fra Knipstuen syd for Lesjaskog og hit ned til Verma.

Det ble etter hvert fullt i den 440 m lange Kyllingtunellen med
soldater og jernbanefolk. Lokomotivene spydde ut rek og sot til

tross for at lokomotivpersonalet gjorde alt de maktet for a

holde roevken pa et lavt niva.

Om kvelden den 1.mai dro det siste toget med 1400 engelske
offiserer og soldater fra Verma etter mange vanskeligheter.
Forst matte vi f& opp dampen, sa& matte vi rygge ut pa Kylling-
bro for derfra & f& fart til & trykke togsettet opp til Verma
stasjon hvor opplessingen skulle forega. De engelske offiserene
hadde satt vepnede vakter pa lokomotivene. General B.C.T Paget
sjefen for alle engelske stvrker i ser-Norge, mente at evakueringen
fra Verma gikk for sakte. Han mente at jernbanefolkene sabbo-
terte. Heldigvis var lokomotivferer William Tilley der og fikk
forklart Paget hvorfor det matte ta sa lang tid &8 f& opp dampen
pa lokomotivene, likes& hvor vanskelig det var & fa det tunge
toget opp til Verma stasjon. Dessuten var skinnegangen inne i

tunellen svert glatt, slik at drivhjulene spant.



Etter mye slit fikk vi da togsettet opp til Verma stasjon og
offiserer og mannskap fra York and Lancaster regimentet kunne

entre toget. Tyske styrker var nd ikke sa mange kilometer unna.

Det fremste lokomotivet i toget gikk baklengs mot Andalsnes.
Vi stoppet pa& Flatmark for & fylle vann pa& lokomotivet. Den
engelske vakta pa lokomotivet var nerves og protesterte, men han
ble etter hvert klar over at skulle vi komme videre matte vi ha
vann pa tenderen. Kondukter Emil Larsen ble iritert og diskuterte
litt med den engelske vakt soldaten, men til slutt roet det
hele seg ned. S& dro vi videre nedover Romsdalen. Ved Romsdals-
horn stasjon ble vi stoppet av jernbaneekspediter Aksel Fryden-
berg, som egentlig var stasjonert pd Andalsnes men som na
tjeneste @jorde p& Romsdalshorn. Han ga beskjed om at vi ikke
kunne kjore inn pa Andalsnes stasjon da sporarrangementet der var
helt odelagt. Vi stoppet som avtalt et fykke fra stasjonen.
De engelske styrkene gikk av toget stilte opp og marsjerte i

god orden ned til Andalsnes.

I slik en stund, skulle en tro at det gjaldt & komme seg vekk
séa fort som mulig, da tvskerne ikke var s& langt unna, men &
forlate lokomotivet for alt var i orden var nok utenkelig for
lokf. Vestvold. Aksel Frvdenberg hadde kommet med lastebil nedover
fra Romsdalshorn stasjon og han og flere jernbanefolk stod na
litt nervese og ventet pa at Vestvold skulle bli ferdig. Endelig
var alt klart, vi klatret opp i lastebilen og ferden gikk inn
over mot det lille stedet Isfjorden.

Da vi kjerte gjennom Andalsnes, som n& lignet p& en ruinhaug
sa vi Veblungsnes st&d i flammer. Tyske fly hadde nettopp an-
grepet tettstedet og na gikk alt opp i flammene. Vi naddde hel-
skinnet fram til Isfjorden og her ble det etter hvert mange jern-
banefolk. Sultne, slitne og sevnlese jobbet i de samme klerne

i nesten en maned, men n& var det slutt.

Dagen etter gikk vi opp pa en heyde i nzrheten, og herfra
sa vi hakekors-flagget vaie over Andalsnes. Vi hadde tapt.

Gjennom lokomotivferer Gustav Larsen, som var leder for lok.
nersonalet pa Andalsnes i disse hektiske ukene. Vi fikk senere
veskjed om 4 mote opp pé& Andalsnes stasjon av ham. Her fikk vi

utbetalt 100 kr som senere ble trukket i lenna vares.



Blandt kjorende personale som nit var pid Andalsnes husker jep

Paul P'ettorson Ivar Lords, Gustav Vestvold, Jens Strandas,

Thorall Rolund, Emil Larsen Osvald Pettersen op Trygve Sorlie,

mon det var enda [lere jernbanefolk som hadde havnet her.

i lenptet nd hijem ipjen Lil vare familier op ikke visstle vi

hvordan det var gitt med dem, men togene kunne ikke komme [ram
[l Panmabanen i :"II}'." enda.
i odap satl vi op slappel av i solveppon ved lokomotiv-

stallen pa Andalsnes, da kom det en veldip eksplosjon. Vi reagerte
raski alle som en, sprattl opp og skulle il 4 seke dekning,
men sa s4 vioat det bare var meieripipa som ble sprengt ned av
tvskerne, stovskven stod hevt til vars. Vi miatte le, vi hadde
nok ikke helt vendt oss Lil at krigshandlingene var slull.

5S4 kom dapen da noen av oss kunne {a dra hjem, det ble en lang
hiltur. Ut pa natta kom vi til Lillehammer her gikk lvar Loras

av, men ble arrestert om natlta av Lyskerne, han slapp snart ut

igijen, heldigvis.

Dba jeg forlot bilen pa Hamar sa jes at byen ikke hadde 1lidd

noen cverlast op bhra var det. Na skulle det bli podt a slappe av
noen dager . krigshandlingene var slutt, op vi hadde merkelig nok







ASTRID BORDEN GIFT MED PENSJ. LOKFORER ALF BORDEN

Ung, nyforlova og egen 1 &r gammel herre- og damefrisersalong,
alt var bare sa fint og rosenredt. Ingen skyer p& himmelen nar
du lot vere & here nyhetene i radio. Tror ikke det var sa mange
som trodde det skulle bli krig pad nordk jord, av den vanlige
befolkning, f& som pratet om det i allefall.

9.april opprandt med herlig sol og nysne. Men nyhetene den
morgenen satte en stekk i oss alle. Tvskerne var pa innmarsj
i Oslofjorden. Alt ble med ett sa uvirkelig. Vi leste med ett,
frykt i alles ansikt. Alt var normalt pa Dombéds helt frem til
sendag l4.april. Lokf. Erling Wiig og Alf Borden kom fra
Andalsnes med det ferste toget fullt av norske tropper. Soldatene
inntok Korsvoll Hotel. Borden bodde der. Han og jeg satt og drakk
ettermiddagskaffe med kjekkenpersonalet pad hotellet. Med ett gikk
flyalarmen for ferste gang. Himmelen var full av tyske fly med ett.
Vi hadde ingen mulighet & komme oss ut av hotellet. Soldatene
skjot yundt oss pa alle kanter. ., kjekken gulvet var det en luke
til potetkjelleren, det ble vé&r redning. Vi stuet oss ned og satt
der i stummende morke og herte kulene hvinte rundt oss. Himmelen
var full av unge fallskjermsoldater. Mange ble skutt ned og det
ferste tyske flvet gikk i bakken. Ingen norske soldater ble truffet.
Vi kom oss opp av potetkjelleren da faren over var gatt. Den forste
soldaten jeg traff var min bror. Han utbret "Dette var det mor-

somste jeg har vert med pad." Det var Henry Gyrud som kunne si det.
Han sa det kanskje for & berolige meg. Etter denne opplevelsen
besluttet vi & remme sentrum.

Kommet et stvkke opp i skogen kom det en soldat og satte borsa
rett 1 brvstet pa meg. "Hands up" sa han. Det var en skolekamerat
av meg som ville spille meg et puss. Humoren ble temmelig makaber
med ett i disse dager. Vi lep opp i kjelleren til Erling Wiig. Den
ble straks fyvllt med naboer. Der satt vi hele natten, f& som hadde
blund pa oeynene. Tidlig p& morgenen gikk flyalarmen igjen. Wiig
tok borsa si (han var en sikker skytter) gikk ut pi verandaen og
skijot pa flvene som da gikk ganske lavt over Dombas. Erling Wiig
traff og et fly gikk i bakken. Det var en nifs opplevelse, det
kunne vart skjebnesvangert for oss alle, men alle var gode jess-

inger.



Tidlig mandag morgen la vi p& nytt ut pa flukt. Denne gangen

over pa andre siden av elven til en familie som heter Bentdal.

Der ble vi godt mottatt. Fikk badde seng og mat. Sengen ble lite
brukt, for vi métte det meste av tiden tilbringe i kjelleren.

Wiig og Borden ble snart beordra til tjeneste. Det var uhyggelige
dager - mon tro om vi s& de igjen. Allerede forste kvelden pa
Bentdal ble de hentet til & kjere 85 tyvske fallskjermsoldater,

som var tatt til fange. De skulle kjere de til Andalsnes.

Soldatene ble stuet inn pd en G 4 vogn. Bare den ene vogna og
lokomotivet. 2 norske soldater var med til & passe dem. Kom til
Andalsnes var det ikke et menneske & se. Ingen til &4 ta seg av
fangene, bortsett fra disse to norske. Snakk om god organisering.
Wiig og Borden hadde ordre om & returnere til Dombads med en gang.
Krigen kom n®rmere og nermere og ble mer og mer intensiv. Det var
jo kongen og regjeringen de skulle ha tak i. Etter hvert kom det
ogsa fullt av engelske tropper til Dombas. Dombéds var jo et meget
sentralt knutepunkt.

Hamar distrikt var nok distriktet det gikk verst ut over.
Serlig var kampene i forbindelse med Raumabanen og Dombéas harde
for engelske stvrker var innblandet der. Det var vanskelig &
vere tjenestemann i disse dager. De motte daglig frem. Ingen
visste om det ble noe tog & kjore i det hele tatt. Tog ble satt
opp og tog ble anulert. Alt var bare kaos. Alle var pa tad hev -
oppspilte lvttet etter flvalarm. Bare et lite innblikk i hvordan
nervene stod pa spill. Wiig og Borden kom fra Andalsnes med mili-
tertransporttog. Oppe p& tenderen pa maskinen stod en mitral jese-
skvtter - norsk soldat. De ble stoppet mellom Lesja og Botheim da
det gikk flvalarm p& Dombas. Mens de star der og lytter og venter
pa fly, kommer det to stykker over fjellkammen.

Soldaten pé& tenderen roper til ofiseren inne i lokomotivet,
"Skal jeg skvte - skal jeg skyte?" Ofiseren roper tilbake:"Vent
til de kommer nermere”. Da begynner plutselig vingene pa disse to
flvene & bevege seg. Det viste seg & vere to svere ravner som kom
seilende pa stive vinger. De ble nok lurt de som utleste flvalarmen
pa Dombas ogsa, for faren over gikk umiddelbart.

Krigen hadde vart i noen dager da Borden gikk p& tjeneste.
Klokken var ca. 11 00. Han var nesten kommet opp til stasjonen,

undret seg over at det ikke var et menneske & se.



Med ett kom det en hel armada av fly som skulle bombe stasjonen.
“Aldri i mitt liv har jeg sprunget sa fort," sier Borden. Han
lop mot Raumabane-tunellen. Kasta seg ned pa venstre side, "heldig-
vis", med det samme kom ei bombe p& heyre side og gjorde rent
bord. 13 mennesker mistet livet. En soldat fikk en splint i
maven. Soldaten falt over Borden. Det var en vond opplevelse.
Borden kom hjem i sjokktilstand og matte sykemelde seg. Vi be-
nyttet da anledningen til 4 remme enda engang, ogsa da sammen
med Bolla og Erling Wiig. Vi tok peiling pa Grenbogen, narmere
Hummerfeldts sommerbolig. De f& eiendelene vi hadde av kler og
mat la vi i et ullteppe som mennene vare bar vekselsvis pa ryggen.
Det var langt & gd. Heldigvis var det for det meste tett skog der
vi skulle ta veien. Men et stykke matte vi over ei stor slette.
Mens vi sprang kom flyene og de skjet flere ganger etter oss.

Vi kasta oss ned og ingen av oss ble truffet. Det ble en slitsom
tur, men skogen gav oss ly for bombeflyene og det hjalp oss.

Omsider kom vi frem til hytta. Skal aldri glemme den stunden.
Her kan vi i alle fall vere trygge tenkte vi, ingen vet om 0Ss
her. Alt var kaos p& jernbanen. Tyskerne var kommet nzr Dombas.
Vi skrev 30.april. Engelskmennene og de norske soldatene for-
berettle seg pd retrett til Andalsnes. Like etter at vi hadde
lagt oss om kvelden kom det et smell & vi trodde hele huset
skulle ramle ned. Dagen etter fikk vi hore at det var de engelske
og, norske soldatene som forlot Dombads. De kjorte toget over
Joramobrua, men fer de dro videre gjorde de et mislykket forsek
i sprenge brua. Det kjempemessige transporttoget trukket av to
lokomotiver kom dessverre ikke lengre enn til Lesjaverk, der
kjerte de rett ut i et bombekrater ca. kl 01. natt til 1.mai.
Mange soldater omkom. Ingen av lok.personalet. Sa ble det et
faktum. Dombads var fra 1.mai besatt av tyske tropper. Det var
en uhygpgelig kjensgjerning. Mange hus var bombet sender og
sammen.

Verst var det at de fikk edelagt Dombas st. Den var en pryd
for stedet med sin s®rpregede arkitektur. Huset hvor jeg hadde
salong var bombet. Merkelig, fikk jep reddet alle aparatene
mine, 4 stalrorstoler og 3 speil. Telefonen min fant jeg ogséa.
Det var et trist syn som motte oss forste gang vi turde & ga til

sentrum. Odelagte hjem - telefon og lysstolper hulter til bulter.



Nesten ingen a4 se, bare fullt av tyskere. Vi matte prove om
vi ikke fikk kjept noe mat. Hadde levd pa havregryn de siste dagene.
Selv om vi felte oss trygge oppe i Grenbogen sa hadde vi nok
ingen grunn til det. Dovrebanen var kjerbar. De forste som ble
beordra til a4 kjere tysk troppetransporttog til Opdal var Wiig
op Borden. Det var en sterk opplevelse da Bolla Wiig og jeg satt
ved jernbanelinja og skulle se da de kjorte forbi. Mitral jeser pa
lokomotivet og fullt av tyske ofiserer. Da var vi sikkre pa at
vi aldri si mennene vire igjen. Men gleden var stor, dagen etter
kom de hjem. De tyske troppene skulle drive ut de norske troppene
i Drivdalen. Ingen skudd ble lesnet og ingen tropper var a se.

En av de forste dagene som de tyske troppene hadde satt seg
fast pad de forskjellige steder nedover dalen og oppe pa fjellet,
gjorde de anslag mot jernbaneskinnegangen. De festa spreng stoff
pa skinnene og slo ut linja en halv meter mellom Dovre og Dombéas.
De var Qrientert om at et godstog var pa vei fra Dovre sa sol-
datene 1la 1 dekkning. Godstoget kom, men skuffelsen ble nok stor,
topet kjorte over bruddet og ingen kom til skade. Soldatene skjot
mot topet Kulene strok langs etter lokomotivet. De hadde slik
slagkraft at de gikk igjennom en 3 millimeters jernplate pa
forerhvita og tenderen. Ofte har vi undret oss pa hvordan dette
kunne pa an uten & spore av hele toget! Det var mye a undres pa
i disse dager.,

Som lokomotivmann ble en mange ganger forundret over tyskernes
oppforsel nar det gjaldt akkurat denne yrkesgruppe. Vil henvise
til folgende episode som skjedde p& Dombads en natt under en
skiftet jeneste pa stasjonen. Det var en merk vinternatt i slutten
av krigen, klokka var ca. 01.00. Wiig og Borden skifta frem og
tilbake pad stasjonstomta. Mens de var i nordre ende av stasjonen
fa4r de se en G.FO70. 30 tonn som var oppsatt pad den sdkalte "spretten”
som de brukte til & sette vogner oppa og la dem renne ned av seg
selv til forskjellige spor for & lette skiftingen. Da plutselig
far de pa avstand se den nevnte G.F.o vogna som var satt opp pa
"spretten"” begynne & rulle nedover og ut i sidesporet og inn i
togveien til Dovre. Den forsvant i god fart inn i tunellen.

Da var gode rad dyvre. De lep inn p& stasjonen for & here om det
var noen tog undervegs. Ganske riktig - et tog var pa vei fra
Dovre til Dombas. Det viste seg heldigvis at det ikke var troppe-
top, men et tog med brakke lemmer. Enhver kan tenke seg hva en

folte i en slik stund.



Lokomotiviereren pa det motgiende toget [ikk et lite glimL av
vopna da den kom i rasende fart ca. 150 - 200 km. Lokomotivforeren
skrek "sok dekkning!" De dekte seg bak kjelebrostet. Med den
kolosale hastigheten ble vopgna praktisk talt delt som en ost.

Som atter et under ble det ubetydelig skader pa lokomotivet
np taoget forevripg. Ingen mennesker kom til skade. Om morgenen

ble det stor stdhei i over komandoen p& Dombas Turist hotell.
Dette var jo en opplagt sabotasje sett fra deres synspunkt.

Alle som var i tjeneste pad stasjonen ble arrestert untatt
lok.personalet. De som ble arrestert ble torturert og fengslet -
noen over lengre tid. Mens de som skifta pa tomta ikke herte et
ord- 1kke engang forhert. Som den gangen to lokomotiver torna
sammen i tunellen til Andalsnes. Alle signalanlegg var ute av
funksjon. Vedkommende lok.ferer i toget fra Andalsnes hadde
fatt beskjed om 4 stoppe uten for tunellen til nzrmere ordre.
Tunellen var tett av damp og reyk, selv i fererhytta kunne en ikke
se hverandre. Men en herte jo signalene fra skiftepers. fleyte.

Da plutselig smalt det. Foreren pa toget som stod uten for
var hljtt lei av & std og vente. Han ville kjore inn p& stasjonen

pa eget initiativ. Del var som & kjore mot en fjellvegg, alt
stod pa ende. Plutselig hadde de halve tenderen med kull inne
pioevlvetr 1 ferer huset, Det ble endel skade pa bufferten og
tenddoren, men ingen avsporing denne gang heller. Lokomotivioreren
pia topet fra Andalsnes ble spurt hvorfor han kjorte "Jeg ble lei
av @ osta a vente" sa han.
Ve op mangt kunne vert skrevet fra okupasjonstiden pa Dombés.
Bet var jo en explosiv ekning av folketallel. Fra noen f& hundrede
til 4v=50 000, Det var tvskere og N.S. over alt. Du matte ga
viirsomt op tenke nove over dine ord. Mange av venner op kjente
hle arrvestert. Det skulle bare et uoverveid ord til si ble du
senddt til forher. Enda kan en kjenne redselen nedover ryggen
nar en horer tunge tramp i trappeoppgangen. Banker det pad min
dor i dap? Glemmer ikke gledes dagen 8.mai. Strdlende sol over
Domhis, folk jublet og alle var ute. Vi var si heldige at vi

fikk radioen vares igjen den dagen ogsa. Alf hadde malt navnel

€111 pn oaparatet da han leverte det inn. Vi viste at del stod pa
vt oav kontorene til tvskerne pa Turist hotellet. AIf var ikke
s oo 5 honte radioen. liele dagen var stva full med folk son

Ivttet til gledesbudskapet.

ASTRID GYRUD BORDEN






KNUT INGVALD HESSEN

Hessen ble antatt som aspirant ved NSB den 30.01.37. Etter & ha
fullfert Jernbaneskolen ble han ansatt som fyrbeter i Hamar
distrikt den 28.03.40, med Dombé&s som stasjoneringssted.

Den 9.april 1940 var Hessen pad Otta og det var her han fikk
hore om det tyske angrepet pa Norge. Den ferste ordre han fikk var

& reise til Andalsnes for & kjoere et militertog derfra til Dombas.

P4 Andalsnes 1& det i aprildagene i 1940 en finsk b&t med
krigsmateriell som skulle til Finland. Norske styrker overtok
lasten pé& béaten, mot sterke protester fra den finske kapteinen.

Det var ammunisjon, handgranater og mye annet militsrmateriell
som ble lesset over pad jernbanevogner og som skulle fraktes til

Dombés i ferste omgang.

Hessen forteller: Den 15.april fikk vi jobben med & kjere et
ammunisjonstog litra A-D til Domb&s. Alt gikk bra til vi kom til
Verma. Det var meldt om tyske fly og pa grunn av faren for flv-
angrep mot dette toget kjerte vi hele toget inn i Kylling tunellen
hvor vi ble staende hele dagen. Om kvelden kjerte vi opp i Stavem
vendetunell, ogsd her ble vi stdende i noen timer. S& fikk vi
ordre om a4 kjore mot Lesja, det var né.ingen fly i sikte. Lokomotiv-
foreren pa dette toget var Aksel Emilsen og kondukter pa toget
var Ivar Norheim.

Vi stoppet pa Lesja hvor vi fikk soldater fra IR 11 ombord
pé lokomotivet. Tvske fallskjermjegere nppererte na i omrédet
mellom Lesja oz Dombas. Vi fikk n& ordre om & bruke fullt lys pa
lokomotivet, ( Alle lokomotiver, vogner, stasjoner osv. var pa-
lagt blending. P4 lokomotivene var det i hovedlyset, frontlampa

bare en smal stripe og det var ikke mve en kunne se med det
lvset.) Bansynelig vis for a kunne oppdage de tyske fallskjerm-
jegerne, eller om linjen var sprengt istvkker, men kanskje ogsa
som en "lokkemat" for tyskerne sier Hessen. Vel,vi kom i god

behold til Dombé&s natten til 17.april.

Ved middagstiden den 17.april ble det satt opp et tog som
bestod av lokomotiv og en TL,(&pen godsvogn med jernlemmer rundt)
nvorpa det var montert en haubits (kanon) som engelske marine-

styvrker hadde tatt med sez fra Andalsnes.



Pa innsiden av jernlemmene pa vogna var det lagt sviller.

Toget skulle kjere nedover mot Lindse gard ca. 2 km nord for
Dovre stasjon. P& Lindse gard hadde ca. 60 fallskjermjegere
forskanset seg, de hadde ogsd ca. 50 norske sivile og militere
fanger i en lave like ved for & beskvtte seg selv.

P& Dombéds ble det n& spurt om noen ville melde seg frivillig
til a2 kjore dette toget. Dette oppdraget var farlig og tog-
ledelsen pa Dombas ville ikke kommanderenoen til denne kjeringen.
Fra lokomotivpersonalets side meldte Ingvald Hessen og Thoralf

Rolund seg frivillig, og fra kondukterpersonalet: Emil Larsen.

Hessen forteller videre: Vi gikk s& rundt og tok avskjed med
alle vare kammerater fer vi dro avsted. Vi kjorte et godt stvkke
nedover feor vi stoppet. Soldatene pa vogna gjorde haubitsen klar
o¢ snart smalt de forste skuddene. Ilden ble besvart med maskin-
cever fra tvskerne, og snart ble det umulig & std der lengre og
vi matte trekke oss tilbake til Dombas igjen med uforettet sak.
Den 19.april overga de siste tyske stvrkene pd Lindse seg, og na
begvnte en intens bombing av Dombas og spesielt ble stasjons-
omradet hardt rammet.

Tirsdag 30.april ble det satt opp et stort tog pa Dombas 13-14
boggi vogner, mange godsvogner bade &pne og lukkede, o0g tre
lokomotiver. Pa det ferste lokomotivet var lokf. Kristoffer
brattlie og fyrboter Andreas Smedsrud. Vart lok. gikk baklengs
som nummer to, og lokf. her var Bersvend A. Skreden. Det tredje
lokomotivet gikk midt inne i togsettet og lokomotivpersonalet
her var Leif Hansen og Henrv Krag Glittum. Togferer var kondukter
Thore Olsen.

Pa grunn av at de fleste sporene p& stasjonen var edelagt,
ble vi staende utenfor Raumabanetunellen i mange timer. Det
kom et tog ned fra Grennbogen vendetunell med mange engelske
soldater. Dette toget stoppet utenfor Dovrebanetunellen og
soldatene gikk over i vart tog. Etter hvert ble toget fvlt av
engelske offiserer, soldater (ca. 1400 i alt) og endel jernbane-
folk. Klokken 22.30 fikk vi avgangssignal og det store toget
satte se¢ i bevegelse. En time senere var tvskerne i Dombés.

Dz vi nermet oss Bottheim fikk vi se en hel del norske scldater
i skinnegangen, vi stoppet og tok opp dem ogsé& noen av dem matte
vi plasere bade pa tenderen pa lokomotivet og noen inne i "hvtta”

hos oss, toget var na overfvlt og fortsatte videre.

1



Det hadde vart linjevisitasjon om kvelden si alt skulle vare i
orden. ten senere denne natta hadde et tvsk flyv sluppet ned en
bombe pa jernbanelinjen ved Knipstuen vest for Lesjaverk og
laget et dig¢rt krater midt i skinnegangen. Dessverre var dette
ikke blitt oppdaget, og det store toget jaget na mot sin skjebne.

Rlokken var litt over ett om natta, hadde nettopp passert
Lesijaverk stasijon, det var bek morkt, da plutselip begvnte
lokomotivet a5 slingre. Plutselig braket det les, lokomotivet
delte ser op veltet over, vann og kull sprutet rundt oss, folk
skrek, et virvar uten like oppstod. Selv falt jeg ned gjennom
culvet mellom tenderen og lokomotivet nesten uten a skade meg
Lokf. Skreden brakk armen. Vi fikk kontakt med de pa det ferste
lokomativet. De hadde ikke gjort seg noe, men lokomotivet hadde
gatt forst ned i krateret og s& opp pa andre siden. Det begynte
a brenne i vogna nermest oss og ammunisjon ble antent og begyvnte
og eksplodere, det ble et forferdelig fvrverkeri og folk skrek.
Norske og engelske soldater begvnte straks & hjelpe sine kamerater

som var skadet. men mange var ogsa drept.

1 kaoset som oppstod moette jeg helt tilfeldig en sanitetssoldat
som het Otto Treider. Engelske offiserer begynte & stille opp sine
soldater for n& & ta landeveien fatt mens andre tok seg av de
sarede op fikk dem brakt bort til et feltlasarett som ikke
14 s& langt unna.

Ftter hivert ble det mere ro og den ene avdeling med soldater
etter den andre marsjerte vekk i merket.

Vi fant ut at her var det nd ikke mere & gjore, sa vi dro
opp til en gard i n#rheten. Her fikk vi mat og hvile. I gréa-
lysningen den l.mai var jeg nede og sa pé& lokomotivene. Vart
lok. nr. 435 en "attekobling" var utbrent, fyrdera var gatt opp
og alt treverk pa lokomotivet var brent. Fra Dombds hadde jeg
rasket ned meg et par ski som jeg hadde p& tenderen.

Sammen med Otto Teider la vi néd i vei mot Lesjaskog pa& ski. Da
vi kam til Lesjaskoeg kom det en privat bil kjerende. I den satt
en offiser. han stoppet. Han fortalte at han hadde ogsé& tenkt

Eommy sov unna pa ski. Resultatet ble at han spente pa seg ski-
enae 1oy oo fra over fjellet mot Ottadalen. mens vi fikk bilen som

Vi g iorte med ned til Stuguflaten.
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O.kond. Ivar Norheim

Ivar Norheim forteller at han under krigsutbruddet i 1940 var
stasjonert i Hamar. Den 9. april hadde han reservet jeneste pa
Hamar stasjon. Ut pa& dagen kom et ekstra tog fra Oslo. Han
kjente igjen noen av passasjerene som var (regjeringsmedlemmer)
statsridder og stortingsfolk. Helt tilfeldig overherte kan en
samtale mellom noen av disse folkene og det hertes faktisk
op timistisk ut. En av dem uttalte: "Vi f&r vel kaste dem pa
sjoen igjen". Det var tvdelig at det var Tyskerne de mente.
Senere pa dagen dro regjering og storting til Elverum. Om
kvelden 9. april fikk Norheim tjeneste i tog 405 (ordin®r avgang
kl. 23.34) til Dombés og videre til Andalsnes i tog 355. Det
var fullt av flvktninger 1 toget, mange uten billetter og mange

ante ikke hvor de skulle dra.

Da toget forlot Hamar stasjon kunne de here skyting borte
ved Stangebrua og alle tenkte sitt. -Var virkelig tyskerne der
allerede? Jo, det var tyske styrker som var pa vei til Elverum
for a ta Kongen og regjeringen til fange.

Men det visste ikke vi , forteller Norheim. Tidlig onsdag
morgen 10. april kom vi til Andalsnes (ord.ank. kl. 6.20).
Manpe av passasjerene fortsatte videre med rute bat.

Norheim ble i Andalsnes bade 10. og 11. april. Den 12.april
ble han beordret til Domb&s i nattog 356 uten tjeneste. 13.
april tjenestegjorde han i tog 357 fra Dombés til Andalsnes og
retur samme dag i tog 358 fra Andalsnes til Domb&s. Denne natta
kom avdelinger av IR 11 fra Setnesmoen med ekstratog fra
Andalsnes til Dombés.

Norheim reiste med tog 351 den 14. april ved middagstider
ned til Andalsnes. Den 15. april kjerte han et ekstra ammuni-
sjonstog litra A-D (Andalsnes-Dombéds). Toget stoppet underveis
for a ta med seg soldater til Dombas. P& Verma ble toget staende
lenge pa grunn av stor tvsk flvaktivitet. P& Verma er det like
svd for stasjonen Kvllingtunell 440 m lang, og nord for Verma
den lange Stavemvendetunellen. (Ca. 1,5 km lang)

Her var det fint & gjemme ammunisjonstoget for de tvske
flvene. Den 16. april har Norheim notert ned at toget kjorte

videre mot Dombas.



Ved ankomst Dombéds ba Norheim om avlesning da han ikke hadde
fatt sovn pa flere netter. Samme dag skulle det kjeres et tog
ned mot Dovre (Linsegdrd) hvor ca. 50 tyske fallskjermjegere
hadde forskanset seg. Det ble til at O,kond Emil Larsen skulle
ha tjeneste 1 dette toget som bestod av en TL med jernlemmer
og sviller langs sidene. Disse skulle beskytte kanonmanskapene
pa vognen, det var nemlig montert en engelsk haubitg pa vognen.
Denne kanonen var kommet fra engelske marinestyrker pad Andalsnes.
Fyrboter Hessen og lokf. Aksel Emilsen kjorte toget ned mot

Lindsegard. Norheim slapp &4 bli med pa den turen.

Den 17. april tog til Andalsnes igjen. Kjerte ogsd militer-
tog den 18-19-20.april mellom Andalsnes og Dombés og tilbake
til Andalsnes den 20. april. Hvile ble det lite av. Samme dag
ble Norheim beordret til & kjere en "kipp" til Romsdalshorn.
Det viste seg og vere 7 G3 vogner pluss en kondukter vogn og
det fulgte med en 5 - 6 vakter. Det var hele Norges gull-
beholdning som n& matte flyvttes fra Andalsnes stasjon grunnet
faren for at vognene og gullet kunne bli edelagt under bom-
bingen p& Andalsnes. Turen opp til Romsdalshorn gikk uten
vanskeligheter. Vognene ble skiftet inn pa sidesporet pa
Romsdalshorn og Norheim og lokomotivpersonalet returnerte til

Andalsnes.

Den 21.april var det pa'm igjen. N& var det et transport tog
med militwre styvrker som skulle til Tretten.

O.kond. Sebakken var togferer. Norheim forteller at et tysk
flv fulgte etter dem gjennom store deler av Gudbrandsdalen
Like for Tretten ble toget angrepet av fly, men det gikk bra.
De engelske styrkene pa toget kom seg velberget av i Tretten.

Sa dro Sobakken og Norheim tilbake med tomtoget til Otta.

Det var to lokomotiver i toget, en sekskobling og en &tte

kobling. Hvem som kjerte husker ikke Norheim.

Sa endelig ble det noen fridager péa Otta avbrutt av fly
angrep. En bombe slo ned like ved gadrden Norgard. Av dem som
la 1 nerheten av bombenedslager var telegrafist Flagstad, han
ble oversprovtet av jord og mekk og da han reiste seg opp igjien
etter angrepet sa hadde han en diger "jordkake" klistret til
hode.

De engelske styrkene som kom til Norge hadde ikke norske
penger s& det ble jo endel veksling. Det engelske pund ble da i
disse dager satt til kr. 17,50 forteller Norheim og denne kursen

ble beholdt s& lenge krigen varte.-helt til 1945!



Den 27.april ble Ivar Norheim beordret til tjeneste i et tomtog som
skulle kjore opp til Rosten nord for Sel stasjon. Det var det tre
tuneller og ganske sikkert for flv angrep. Der skulle toget std i
beredskap for evakuering av engelske stvrker fra Otta. Toget ble
staende der til den 29.april. Da fikk de ordre om & kjore toget svd
for Sel stasjon ved Rudigadrdene, 6-7 km nord for Otta stasjon.

De kjorte nedover, passerte Sel og like svd for Skottevannet ved
Rudigard stoppet toget som avtalt. Skottevannet har sitt navn fra
"Skottetoget". Her dro oberst Ramsey og kaptein Sincklair med sin

ha:r mot tilintet-gjorelsen ved Kringen svd for Otta i &ret 1612,

De engelske stvrkene begvnte & ga ombord i toget. Det kom stadig
nve grupper av soldater langs jernbanelinjen fra Otta. Toget skulle
dra nordover mot Dombés kl. 22.00, men fremdeles kom det enkelte
soldater svdfra. Tyskerne var nd pa mars inn i Otta etter harde
kamper like sor for Otta. Dette var natten mellom mandag 29.april
og tirsdag 30.april. Da klokken hadde passert 22.00 spurte Norheim
ansvarshavende engelske offiser om de ikke skulle vente litt til,
da det stadig kom ret irerende engelske soldater oppover langs
jernbanelinjen. Offiseren var enig og enda flere kom. Plutselig
smalt et skudd, stor forvirring, men det var bare en engelsk soldat
som hadde vart s& uheldig & komme bort i avtrekkeren pa& bersa si
som ikke var sik ret og dermed gikk skuddet av. Offiseren ble meget

forbannet og ga soldaten inn.

Etter hvert dabbet det av med ret.rerende soldater og tilslutt
var det ikke flere & se. Norheim spurte na den engelske offiseren
om de var klare til 4 kjoere:"Are you ready?"” men denne gang glemte

"o =

1 "Sir". Offiseren s& hardt pa Norheim & sa; "Det heter:

Coe

han

Are vou ready Sir."

Vel, toget forlot Selsmvrene med de siste engelske soldatene.

Da de kom til Dovre ble Tallrédsbrua sprengt bak dem for at tvskerne
ikke skulle fa over panservogner og arti,leri. De kom vel fram til
Dombhas. Dapen etter, den 30.april, dro Norheim og mange andre jern-
bancefolk opp til Grennbogen mellom Dombés og Fokkstua. Tyskerne var
na likte svd for Dombas.

hageon dorpas eibkk turen til Hijerkinn. Her traff han flere jern-
baneic!k blant annet lokomotivferer Segeard og Kond. Robert Stenberg.

d

a®

Det begvnte néd & nerme seg slutten og stemningen var ikke hov
lok.ferer Sogard helt oppgitt sa:"Er det noen her, som vet si arme
rad?", nei det var det nck tydeligvis ikke.

Krigen var over for denne gang og fem lange okkupasjonsir begyntc,

men det ¢or en annen histcerie.






JERNBANEMUSEET
HAMAR

RENHOLDSBETJENT VED NSB MARIT LIE (PIKENAVN SIMENSEN)

Gift med pensjeonert stasjonformann O. Lie, Dombéas.
Hun begynte ved NSB den 3.11.76 og ble ansatt den 22.05.78.

Da krigen kom til Norge 09. april 1940, var Marit sd vidt fylt

16 4&r. Hun bodde p&d Fdberg sammen med familien sin. Hadde noen
spurt om alderen hennes da, hadde hun sikkert svart "16 og et
halvt" for det er jo slik med de fleste av oss 1 den alderen at vi
vil vere litt eldre enn vi egentlig er, og et halvt a&r er jo ikke
4 "kimse" av.

Krigens alvor kom ogsd& til Fdberg. En litt eldre s¢ster av Marit
var lotte, og hun ville si& gjerne gj¢re sin plikt, men det ville
ogsd unge Marit. I nerheten 14 ekserserplassen Jgrstadmoen, s
veien var 1lkke sd& lang. Tross alderen - Marit ble godtatt, og sé
begynte hun sammen med s@¢gsteren sin og andre & lage mat til solda-
tene, og det trengtes, for alle vet jo at "uten mat og drikke duger
helten 1kke".

Tyskerne hadde nd rykket fram forbi Lillehammer og br¢t seg ogséd
fram mot Fdberg. Ved Tretten skulle engelske 0og norske styrker
forsgke & stoppe dem. Feltkjg¢gkkenet med Marit og de andre ble ogséa
rigget til i1 narheten av skolen 1 Tretten.

Tyskerne kom n& s& hurtig framover at alt endte i den rene kaos.
Tyskerne hadde fly, panservogner og artilleri. De engelske og
norske styrkene hadde nesten bare hdndvidpen & hijelpe seg med.

"Det jeg husker best fra Tretten", sier Marit, "var at engelskmen-
nene hadde slengt fra en seg hel del golfkegller! Da begynte jeg &
tvile pA hvordan de engelske soldatene skulle klare seq mot

tyskerne."

I kaoset som fulgte, drog feltkjgkkenet og dets personale videre
nordover Gudbrandsdalen med korte opphold underveis.

Da de kom til Otta, var lottene her sid utkjgrte at de madtte overta
en del av jobben deres ogsi.

Tyskerne ne@rmet seg Otta, og sa var det pad "flyttefot" igjen.
Marit forteller videre:
“Da vi kjgrte inn i Dombds, m@gtte det oss et forferdelig syn. Hus

var brent og bombet. I trzrne hang ¢delagte gardiner, og stein og
fjpler fra sprengte hus 14 i et eneste virvar utover veien.®



Det den unge Marit i1kke visste da, var at her pa dette herjede
stedet skulle hun senere finne sin livsledsager. Her skulle hun til
og med bygge og bo.

"Det var den 30. april" forteller Marit videre, "at vi drog gjennom
Dombds. Tyskerne var i1kke sd langf unna. Jorabrua var ennd ikke
sprengt, s& vi kjg¢rte over brua o9 fortsatte bortover mot Lesja 1
nattens mulm og megrke. Vi passerte Bjorli og tok fatt pA Romsdalen.
Ved 6-tiden om morgenen den 1. mai kom vi til Andalsnes. Hele
stedet var jevnet med jorden, bare noen f& hus stod igjen,
deriblant s& jeg et hus som stod halvt pad telv, og det vakte en
litt galgenhumoristisk stemning blant oss. Det ble sikkert ikke sa
moro for elerne da de kom tilbake og fant huset 1 en slik forfat-
ning,

P4 Andalsnes fikk vi ordre om & dra videre til Molde, men vi havnet
til slutt pAd Nerland gdrd i1 Vistdalen. Underveis dit sd vi Molde
brenne, og det gjorde et nifst inntrykk pA meg. PA Nerland gArd
fikk vi anvist en stor sal & ligge 1. Gjett om det var godt & fa
noen timers sgvn.

Krigen 1 S¢gr-Norge var na pd det nzrmeste over. Noen dager senere
ordnet militare med skyss hjem igjen.”

Norges yngste lotte under krigen vendte helskinnet hjem til sine pa
Fiberg. Spenningen der hadde sikkert vaert stor, men nd ble gleden

desto stgrre.



JERNBANEMUSEET
HAMAR

PENSJONERT STASJONSFORMANN ODD LIE DOMBAS

Antatt HSB $ 19.10.41
Stasjonsbetjent: 30.06.47
Skiftekondukter: 21.09 .61
Stasjonsformann: 1:11:80

Odd Lie er det en kaller "en glad gutt", alltid smilende og beredt
til A hjelpe andre. Han vokste opp sammen med tre andre s¢gsken 1
den stille og vakre bygda Dombds det begivenhetsrike Aret 1940,

Odd forteller:

I 1940 gikk jeg pd realskolen pad DombAds. Skolen 14 like nedenfor
jernbanestasjonen. Jeq var en av 44 elever og skulle ta eksamen
varen 1940,

len 9. april begynte krigen, men det var liksom ikke til 4 tro.
Skolen fortsatte bAde 10. og 11. april. Da vi kom paA skolen den
12. april, var vi fremdeles i villrede om hva som skulle skije med

OSS.

VAr dyktige l@®rer Asbjgrn Lotsberg, som var sjef for larerstaben,
gikk denne dagen med tunge skritt opp til kateteret., Det var de¢ds-
sti1lle 1 klassen da han tok ordet. Med sine milde gyne skuet han en
lang skund utover elevene 1 klasserommek som om han ville se og
huske hver enkelt av oss.

Han forklarte kort og greilt situasjonen for oss. Til slutt sa han

At vi skulle innkalles til skolen igjen s3d snart dette var mulig.

Siden denne realskolen var den f¢rste nystartede i1 bygda, var noen
av elevene sdpass gamle at de mdtte ut i1 krigen. Det var nok ikke

gudt A vere lerere denne dagen.

Larere 0g elever tok avskjed med hverandre. Ingen ante jo hvordan
dette ville gd.

Dagen etter ble skolen var rekvirert av "Mgrebataljonen" IR 11, og
de skulle sannelig fd litt av en oppgave i de kommende dager.

Jeg meldte meg til sanitetstjeneste, jeg var jo bare 17 &r den
1ang, men syntes at noe midtte jeg 0gsA gjpre. Mptte opp hos doktor
Thoresen, stedets eneste lege. Dessverre var det ikke flere som
meldke seg 1l tjeneste denne dagen, men det var andre ubedte
"gjester" som skulle melde sin ankomst.

S¢yndag den 14. april ble det ut pAd kvelden meldt flyalarm. Vi 1l¢p
ut i skogen bortenfor "Doktorboligen" like ved der idrettsplassen
ligger 1 dag.



Det kom fly etter fly, og plutseliqg begynte de tyske flyene &
slippe ned fallskjermjegere. Jeg ante jo ikke hva det var for noe
som kom ned fra flyene, der jeg 14 bak en kvisthaug oqg forsgkte &
skjule meg. Snart kunne jeg se at det var mennesker som hang i
tallskjermene.

Militare fra IR 11 kom le¢pende fra alle kanter, noen av dem hadde
1kke fdtt pA seq jakkene sine, andre hadde 1ikke rukket & fad pad seq
buksene skikkelig engang!

Det ble en intens skyting. Fallskjermjegerne kom ned borte ved
Hinden gdrd, ca. 1000 meter 1 luftlinje fra der jeqg 1l&. Det var
bidde sivile og militaere rundt om 1 skogen. BAde sivile og milit®re
skjpt pA fallskjermjegerne. Det ble en "varm" velkomst for
"gjestene".

Borte 1 kjelleren hos Inger og Hagbart Thoresen ble det en for-
tettet spenning etter hvert som kjelleren ble fylt av sivile,
Fallskjermjegerne var jo kommet ned like ved, og de var jo na
kommet midt 1 skuddlinjen. For sikkerhets skyld ladste de kjeller-
dora. De ¢gnsket i1kke besgk av fallskjermjegerne.

Mprebataljonen ventet heller ikke lenge f¢r de drog ut 1 skogen og
nedover velen mot Hindda og Joraelva der tyskerne hadde kommet ned.
De undersgkte hus for hus nedover om fallskjermjegere skulle ha
gjemt seg her.

Da de kom til Thoresens villa, fant de kjellerdg¢ra stengt. De
trodde sikkert at her hadde tyskerne forskanset segq.

Blant dem scm hadde s¢kt tilflukt i kjelleren hos Thoresen var ogsi
Marit Svendsen som bodde nede ved "Rondgyom" like ved Hindda.

Nordmennene tok ingen sjanser, en soldat skjgt gjennom d¢ra, og
dessverre ble Marit truffet, men ikke alvorlig sdret. Alt gikk til
slutt bra. Marit fikk legebehandling, og hun klarte seg godt.

PA legekontoret og venterommet hos Thoresen var det en broket
forsamling av folk. Jeg hadde ikke spist p& lenge, og nid begynte
maden A4 rumle og det sa hgyt at noen trodde det var bombenedslag
i nerheten! Vi fikk oss en god latter i all stdheien. Vel, vi
overlevde dagen.

Senere en dag var Jjed oppe p& stasjonen. Det ble flyalarm og alle
1#p det de maktet mot Raumabanetunnelen. Jeqg tok igjen ei eldre
dame som 1kke kunne lgpe. Hun ville aldri i verden nd tunnelen for
flyene var over henne. Jeg l¢gp bort til henne, l¢ftet den spinkle
damen opp og plasserte henne under armen mens jeqg lgp mot tunnelen.
Det wvar sikkert et underlig syn da jeg kom l¢pende med denne damen
hengende under armen. Hun var nok bdde forundret og takknemlig for
"transporten".

Vi kom oss inn 1 tunnelen, men det ble heldigvis ingen bombing da.
Noen dager senere ble det bombing fra morgen til kveld, og da ble
det umulige forheld for oss som bodde like nedenunder stasjonen.
Vi evakuerte til Holaker gdrd pa Lesja.
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KRIGEN 1940 — NOEN MINNER FRA RAUMABANEN

Vekkeklokka ramler infernalsk der den danser rundt p& ei skdl pd golvet
klokka 04.30 den 09. april 1940, slik som den forevrig gjor hver morgen
ndr jeg skal p& ferste tur klokka 05.c0 p& Andalsnes stasjon.

Det var den vanlige trotte stemning og intet spesielt ved denne dagen
der jeg ruslet alene nedover gata gjennom en sovende "by" til kontoret.
Avgangsmelding p& nattoget fra Bjorli ble mottatt og beherig notert i
togboka.

Fra kvelden i forveien 18 arbeidsoppgaver klar - kartering av 5 jernbane-
vogner med fersk sild til Hamburg. Vognene skulle avgérde med forste tog,
og en god del dokumenter og felgepapirer mdtte klargjeres.

Men knapt var jeg igang for telefonen ringte. Det var Dombds som meddelte
at det var krigshandlinger ‘gang mot Norge. Tysk landgang skulle ha skjedd
flere steder. "Nei" sa jeg "det kan ikke stemme, det m& 1 sdfall vere
engelske trogper, for det var jo meldt pd radio i gdr kveld at engelsk-
mennene skulle ha minelagt flere steder utenfor vestlandskysten. Dessuten
hadde jo de jaget den tyske baten Altmark langt inn i Jessingfjorden."

Han lovte & underseke narmere, og etter noen minutter kom han igjen. Men
bare for & bekrefte at det var tyskere og at de hadde g&tt i land i
Trondhjem og var p& vei mot Kristiansand og Bergen. "I Trondhjem ? -

Hva med Agdenes festning ?"

S& skulle altsé& 9. april 1940 bli forskjellig fra alle andre dager !

Hva gi@r man i en slik situasjon - alene p& morgenen med tanker og ansvar ?
Jeg ble forbannet, kjente hvordan sinnet (og kanskje redsel) snek seg
oppover ryggen. Jeg stod et 9¥eblikk ved kontorbordet og betraktet arbeidet
jeg holdt med - dermed krollet jeg sammen hele papirhau?en o% kastet den
iaggpirkurven - sa& sant det stod til meg skulle det ikke b d & fa i
Hamburg.

i si

Men dagen vé&knet etter en halv times tid, folk stremmet til, for jobb
skulle gjores. En slags felelse av stolthet som den ferste "nyhetsformidler”
klokka seks om morgenen, vistes det ene mdpende ansikt etter det andre.

Det ble liksom tungt & komme igang med jobben for noen hver, men de daglige
arbeidsrutinene stremmet p& og bare ting som direkte ble berert av krigen
fikk spesialbehandling. De fem vogner med sild ble omdisponert bl.a.

Men ellers sokte man til radioen. Som naturlig var sto nervene i heyspenn
med tanke p& hva som ville skje. Men ogsd dette medium ble vanskelig &
sette lit til, for den ene meiding slo den andre ihjel. Og ndr sd Quisling
til slutt meldte seg utpd dagen, var virvaret fullkomment. Men hatske
tanker og diskusjoner bredte seg mot "angiverne" (senere Quislingene).

Men merkelig nok, vanemennesket fornekter seg ikke. Mennesker skulle reise,
gods skulle avgdrde, e@stover og vestover. Tog og bat kom og gikk etter
vanlig plan. Men s& ble det m&l av vinduer for tilpassing av blendings-
gardiner. Svart papir. Diverse planer for tilpassing til krigssituasjonen
ble dreftet. Jo, man midtte nok bare finne seg i at krig var kommet til var
fredelige avkrok av verden og oppfere seg deretter.

IR 11's evingsplass p& Setnesmoen ville naturligvis vare kampklar straks,
for det gikk jo ut ordre over radio; full mobilisering straks ! En ordre
som imid?ertid like etterpd, uforsté@elig nok, ble endret til sdkalt
"stille mobilisering" som nok beted flere dager fer de var klar til
innsats. S& vidt jeg husker tok det nesten en uke for Setnesmoen og IR11
var klar. Som jernbanemann hadde jeg vert fritatt fra militertjeneste,
men etterhvert skulle det vise seg at jernbanen og de ansatte fikk heyst
militer betydning likevel.



Men tilbake til den forste dagen. P& hjemtur til middag sammen med en
kollega fikk vi se at en sersjant hadde stabla ei colt-mitral jese pad beina
oppd Risen, like ovenfor jernbanestasjonen. Vi gikk bort for se pa&, og
det viste seg at sersjanten hadde tatt seg inn Setnesmoen og sammen med
noen ungdommer som hadde arbeidstjeneste der, fatt montert sitt
"luftforsvar". I eyeblikket var imidlertid "hjelpegjengen" gatt for & fa
seg mat. Sersjanten forklarte oss litt om hvordan mitraljesen betjenes og
virkningen. Og tro meg eller ei, s& herte vi et fly komme heyt over oss,
og med kikkerten sin konstaterte han at det var tysk. "HjelE meg nd karer!"
ropte han. O? etter den korte instruksjonen vi hadde fatt, kastet vi oss
ned. Jeqg skulle sikte trykke av, mens kollegaen skulle sorge for
ladingen o? styre ammunisjonsbdndene. Sersjanten forklarte at hvert tiende
skudd var lysende, s& det gjaldt & sikte seg inn gé flyet i henhold til
dette. Han selv fulgte med med kikkerten for & melde om treff eller bom.

Det hele varte ikke lange stunden, og flyet fortsatte pd sin kurs. Vart
forste mote med "fienden" ble nok dessverre lite @refullt, kanskje.

Min arbeidsekt varte til kl 14.o00, s& det var pd tide & f& seg litt middag,
og vanligvis med en liten lur, som erstatning for den korte nattesevnen
som ferste tur ferte med seg. Men denne dagen var for spennende til & sove
bort. Radion mitte liksom folges hele tiden, pd tross av de merkelige
meldingene som innlep.

Utpé& ettermiddagen fikk jeg beskjed om & ta nattevakt stasjonen fra

kl 22.00 til k1l 05.00 neste morgen. Etter gjeldende arbeidstidsbestemmelser
var Eeg den som hadde lang nok fritid mellom to dagsverk til at dette ble
"lovlig". Jo, man holdt "stilen", kanskje naturlig nok, uansett krig
"nattevakt" var forevrig et ukjent begrep pd var vanlige arbeidsplan.

S& var man igjen alene p& stasjonen. Denne gang med blendingsgardiner for
vinduene og merkt over hele "byen" - stedet. Med knapt 22 &r p& baken var
man ikke egentlig sd& hey i hatten, men det viste man selvsagt ikke fram.
Man er barsk i den alderen.

Nermere midnatt kom den tidligere nevnte sersjant (hjemmeherende pé
Marstein, nederst i Romsdalen) p& besek, og hadde med seg en svar colt
pistol og tilherende ammunisjon. Jeg fikk en rask instruksjon om bruken
(jeg hadde aldri% sett eller tatt i et slikt vépen), for han mente jo at
jeg mé&tte kunne forsvare stasjonen mot eventuelle sabotasjeangreg. Mannen
dro sin vei, og jeg la mitt "forsvar" pent i skuffen pd kontorpulten, ladd
men sikret. Hvor farlig kunne et slikt vdpen vere tro - for sdvel meg som
for fienden ? Er det egentlig sd rart at man er en smule ne@rves og narmer
seg kontorpulten med stor forsiktighet og respekt for "forsvaret" ?

En liten runde rundt stasjonsbygningen for & sjekke at intet lgg sivet ut.
Med lé&ste derer, blendingsgardinene pd plass i vinduene, svak lysning
inne, igjen alene med tanker og ansvar. Er det noe rart at fantasien lep
lepsk ? "S&fremt noen ville angri stasjonen, mdtte man anta at de var
tyskere og dermed snakket tysk. Altsd anroper man eventelle angripere pa
norsk. Mon tro om tyskere i det hele tatt kunne ha nddd fram til gﬁdalsnes
s8 raskt ? Nei, utelukket ! S& sl& deg bare til ro gutten min."

Stille og fredelig - intet syntes & ville forstyrre tankespill om krigstil-
stand i den stille natt.



BES@K

Klokken kunne vere ca to om natta da det plutselig banket pd dera. Hva i
all verden gjeor jeg nd ? Pistolen ? Hvem kunne dette vare ? Forsiktig tar
jeg pistolen opg av skuffen, ser etter at den er sikret og gé&r bort til
dora. "Hvem der?" sier jeg. Prover & virke morsk i stemmen mens jeg foler
skjelvinga i buksebaken. "Det er flyversersjant - - - -" svares det utenfor
"Je? har takset inn over fjorden med sjefly fra skvadron s& og s& i Bergen"
“Vel, jeg far tro deg. Kom inn! Men ndde deg om du lyver, jeg star med
pistolen klar" svarte jeg. Inn kom en liten kar i marineuniform og
presenterte seg. Han hadde stukket av med sitt fly da Bergen ble angrepet
om morgenen fer, og var nd kommet til Andalsnes hvor han ville melde seg for
IR11. Det var liten trest jeg kunne gi ham i sd m&te. Min eneste militzre
kontaktmann, sersjanten, hadde Eig ingen mulighet til & f& kontakt med fer
utpd dagen (det var ingen natt-krig hos oss). Jeg fikk ordnet et sted &
sove for den unge mannen, og dermed var "krigssituasjonen" for den natta
over.

ETTER 9. - 10. APRIL

Det skjedde selvsagt mye nytt hver dag fremover, men det far klare seg med
en oppsummering av episoder de ferste dagene.

En litt sterre b&t 14 til anker innpd fjorden, ryktevis skulle det vare en
finsk bat lastet med ammunisjon og sprengstoff. Den vakte nok oppsikt for
fienden, som snart begynte & slippe r etter den, men fra stor hoyde
og det ble ihvertfall ingen treff. (Senere ble den losset ved kai

og kom seg visstnok velberget ut). Noen bomber s& sjespreyten sto til vers
synteshnarmest som underholdning. Det skulle bli en annen innstilling
etter hvert.

Den tidligere nevnte mobilisering kom n& igang og det stremmet folk, hester
og vel noen fa biler til Setnesmoen. Jeg tror det meste kom pr bat til
Andalsnes og Veblungsnes. Jernbanestasjonen skulle forsvares og militare
inntok strategiske punkter rundt stasjonen. Stort sett var det vel bare
militere utstyrt med Krag Jergensen i ferste fase.

En dag passerte et par tyske jagere lavt over hustakene og de ble beskutt
med "krager", men uten noen virkning selvsagt.

For & sprenge jernbanen og hindre fremfering av tropper og materiell slapp
tyskerene fallskjermtropper for forste gang p& Lesja, men da var allerede
tropper fra IR11 kommet til Dombés, o? sammen med en liten tropp frivillige
fra Lesja ble disse tatt til fange allerede samme kveld. Neste dag kom
fangene med eget tog til Andalsnes. Der sto rekker av militere oppstilt

pa plattformen med gevaret i angrepsposisjon mens de tyske fangene matte ga
spissrotgang frem til ventende biler. Det dreide seg vel om en ti - tolv
tyskere. Plutselig fikk en norsk rekrutt sammenbrudd, ropte og skrek og
matte tas hdnd om. (Tyskerne hadde det tilsynelatende moro. De oppferte seg
forpvrig ganske nonchalant).

Togene ruslet og gikk forelebig, men for & unngd flyangrep ble togene sendt
avgérde om natta stort sett. Dette medferte etter hvert problemer for
stasjonsmesteren p& Verma, som var alene om & betjene togene om natta, mens
tyske fly forstyrret soevnen om dagen. Jeg ble s& beordret til Verma for &
assistere der. Da var vi vel kommet til ca midten av april.



VERMA STASJON

Jeg gikk rett inn i nattjobb for & gi stasjonsmesteren muligheten til &
sove litt, men etterhvert delte vi jo gé jobben s& godt som det lot seg
g{zre, og det var nok av begivenheter & berette om, enten det n& gjaldt dag
eller natt.

IR11l hadde forflyttet et kompani til Verma, og i forbindelse med tyske
fallskjermtropper som ble sluppet over Dovre/Dombds skulle dette kompaniet
forflyttes med tog fra Verma til Dombds. Det ble stilt et tog med vogner
for materiell, hester og personell til dette, og innlastingen startet

utpd kvelden.

Litt av norske militares "krigsholdning" viste seg allerede ved dette
hovet. Kompanisjefen satt inne pd mitt kontor gg stettet hodet i hendene,
mens han bare ojet seg for hvor galt det var med denne krigen. Tydelig
manglende krigsmot hos enkelte militare.

En fenrik i kompaniet tok kommandoen, og sammen organiserte han og jeg hele
innlastingen, som ble unnagjort pd et par timer. Det kan tilfeyes at nettopp
denne samme fenriken ledet angrepet mot fallskjermtroppene og slo tyskerne
sender og sammen, etter hva jeg fikk opplyst. Det fantes heldigvis mange
milit@ere nordmenn med b&de mot og mer til. Under otholdet av nevnte tog
kom lokomotivferer Erling Wiig og hans fyrbeter, Asbjern Brekken, inn pa
kontoret for & f& seg litt mat. De hadde en bredskalk og litt smer, tappet

i vann fra springen og drakk til. Svarte og trette sovnet de til slutt over
bredblingsene en stund. N&ja, jernbanefolk tok nok sine tunge tak i
forbindelse med krigen, uansett rekruttjeneste eller ei.

Uheldigvis matte toget holdes tilbake et degn pa grunn av at skinnegangen
var blitt bombet, og ble under oppholdet plassert i Vendetunellen for a
unngd flyangrep.

FLYASSISTANSE KOMMER

En dag kom en hel sverm av engelske jagerfly (Gladiator) med sine rede,
optimistiske sirkler under vingene. Borte var de svarte, korsmerkede tyske,
og stor glede blandt oss alle. N& skulle vi kanskje bli kvitt den stadige
trusselen fra lufta. Men akk, hvor lenge var Adam i Paradis. Med kjempe-
innsats, bl a fra lokalbefolkningen var det breytet opp flyplass p& Lesja-
skogsvatnet, hvor "flyhjelpen" skulle overnatte. Men allerede morgenen etter
ble "flyplassen" angrepet av tyske fly, og det ble sagt at de engelske
flyene hadde frosset fast i isen og kom seg ikke opp til forsvar. Dermed
var luftveien igjen helt fri. Noe som viste seg i stadig ekning i luft-
angrepene igjen, bl a mot jernbanen.

LYNRASK TRANSPORT ANDALSNES - DOMBAS

En engelsk flyattache som var kommet inn til Andalsnes pr krigsskip matte
transporteres med tog pd absolutt raskeste mate til Do S (jeg tror det
hadde sammenheng med nevnte jagerflyepisode). Jeg fikk melding p& Verma
stasjon at lokomotiv og en personvogn startet fra Andalsnes og skulle gé&
direkte til Domb&s uten stopp. Med nesten 40 km avstand mellom Andalsnes
og Verma var det vanligvis rikelig tid til oppsett av innkjerssignal med
videre. Men denne gangen fikk jeg plutselig se toget komme s& dampen stod
omkring borte pd andre sida av dalen og la pd sprang, fikk satt opp
innkjerssignal, lep tilbake til stasjonen og ra savidt & komme ut pa
plattformen med passersignalet da toget "oste" forbi, mens lokomotivferer
Erling Wiig hang ut av vinduet og vinka med begge armene. Pad de 114 km
mellom Andalsnes og Domb&s brukte toget ca 1 1/4 time (nesten 100 km/t i
gjennomsnitt). Jo, flyattacheen m&tte fram, men dessverre for ham, og
kanskije for krigssituasjonen, s& ble han drept i et flyangrep pd Dombas
kort tid etter ankomsten.



JERNBANELEDELSEN I HAMAR DISTRIKT TIIL VERMA

En dag kom distriktsjef Poppe sammen med sine narmeste medarbeidere,
kontorjef Nyquist, overingenier Lysgdrd og inspektoer Humerfeldt i eget
tog tii Verma. Toget bestod av hovedstyrets inspeksjonsvogn og lokomotiv.
De hadde forflyttet seg nordover etter hvert som tyske tro§per rykket
oppover Gudbrandsdalen. I Verma var man bra beskyttet mot uftan%rep ved &
forflytte togene inn i Vendetunellen eller Kyllingtunellen nedenfor Verma
stasjon. Det ble stort sett den siste tunellen som ble benyttet.

Med jernbaneledelsen Té plass i Verma ble jernbanetrafikken E& et vis
styrt i fra Verma. Selv om dette ble noks& komplisert p g a luftangrep mot
skinnegangen og brutte telefonforbindelser.

I tille?? til jernbaneledelsens tog kom det etter hvert flere tog med
materie som ble trukket unna krigshandlingene i Gudbrandsdalen, og som
matte plasseres i tunellene. Bl a kom et helt tog med personvogner, og med
tre lokomotiver foran, et ammunisjonstog lastet med ca 400 tonn ammunisjon
og sprengstoff. Dette skapte naturligvis store problemer nar t skulle
fremfores forbi Verma. Da midtte nemlig de forskjellige tog trekkes frem til
Verma, som bare hadde ett krysningsspor, og dette ble selvsagt for kort
til disse lange togene. Nar sa& disse kompliserte forbikjeringsmanevrene
matte foregd 1 merke om natta kan en lett tenke seg det ble en del ekstra
problemer.

Allerede ved forste togkrysning, det var enda mens vi hadde bare det lange
persontoget stdende i Kyllingtunellen, oppsto et spesielt problem.

Jeg fikk avgangsmeldin? p& et tog fra Andalsnes om natta, je? tror det var
i forbindelse med forflytting av en?elske tropper og materiell sydover til
Gudbrandsdalen. Jeg lop ned 1 tunellen med beskjed til lok- og togpersonalet
som 1l& og sov i en av vognene. Lokokomotivpersonalet til de tre
lokomotivene entret sine respektive lok, freste opp fyren og ga etter hvert
full fart bakover. Men lokomotivene som sto vendt nedover med fronten, og i
18 promille stigning og glatte skinner, rikket seg ikke, tross flere forsek
Jeg sto p& forreste lok, hvor bdde lokpersonalet og jeg mdtte plassere oss
nederst p& stigbrettet for & f& luft, for tunellen ble full av reyk og damp.
En av &rsakene til at toget, selv med 3 lok, ikke lot seqg rikke, var nok
sandstreingsapparatet, som hadde utlep foran hjulene, og dermed ble uten
virkning ved rygging. Til slutt métte tﬁEEt trekkes nedover, ut av tunellen
for sé& rygge pg nytt derfra. Og sé& gi det endelig. Det ble noe nerve-
pirrende fordi toget fra Andalsnes snart kunne vare ventendes. S& jeg matte
jo std langt foran med min skarve signallykt for & forsecke & stoppe toget

1 tilfelle det skulle komme. Men toget kom seg OTp til Verma stasjon, og
jeg matte lepe etter gjennom den reyktette tunellen. jeg kjente hvordan
det sved og brant i lungene. Men men, alt gikk bra ogsa denne gang.

ENGELSK STOTTE

S8 skulle det kanskje endelig bli slutt pd tyskernes overlegenhet. For
engelske trogper ble ilandsatt i Andalsnes, og kolonner med trggper og
materiell fylte veiene med kurs mot den tyske framrykking i Gudbrandsdalen.
Dermed stiltes det store forventninger. Men det varte ikke mange dagene for
bilkolonnene raste andre veien ned til Andalsnes igjen. Til g%engje d ble
flyangrepene fra tysk side trappet OpEﬁ og bombeangepene o? flyalarm fylte
etter hvert mye av dagen. P& Verma fikk vi meldinger om voldsomme flyangrep
i Andalsnes, men kraftig luftvernild fra engelske krigsskip p& havna holdt
flyene p& noenlunde avstand. Men denne situasjonen var likevel uholdbar for
befolkningen pd Andalsnes, som matte fraflytte stedet og finne seg losji
hos venner O% kjente rundt omkring i Isfjorden, Torvik, Redven, Liabygda

o s v . Engelskmennene trakk seg til slutt ut av Andalsnes, og dermed var
det nermest "fritt fram" for tyske flyangrep, som med sprengbomber og
brannbomber satte hele stedet ute av drift. Som nevnt, var praktisk talt
hele befolkningen evakuert, og pd tross av alle bombeangrepene og brannene
som etter dette oppsto, ble sdvidt vites bare en eneste av Andalsnes’
befolkning skadet, og ingen drept. Men nesten alle hus pd ostsiden av
jernbanen ble totalskadd eller nedbrent, ogsd& resten av stedet fikk store
bombe- og brannskader.



TILBAKE TIL BEGIVENHETENE PA VERMA

De kronglete krysningsforhold og togene i tuneller fortsatte, men na var
jo toggangen betydelig redusert fordi stadige flyangrep mot skinnegangen
hindret toggangen om gagen. En f&r kanskje si he{digvis ble det brukt en
del s&kalte "lette" bomber. Dette var sprengbomber fulle av splinter som
eksploderte opp& bakken, men som ogsd gjorde betydelig skade pa selve
skinnegangen. Splintene hadde slik sprengkraft at de til dels slo hull i
skinnene o? deler av skinnene falt ut. Dette var relativt lett & reEarere,
idet man klarte seg kanskje med & skifte ut en skinne eller to. Slike
reparasjoner ble s& utfert av baneavdelingsfolkene s& snart bombingen var
slutt for dagen, og s& fikk man klarsigna? for & sende tog over. Bra jobb
gjort i krigsfasen.

Bombing av Verma stasjon og Kylling bru fortsatte, men vi hadde bra
"tilfluktsrom” i en stor oppmurt tunell for en bekk som passerte under
stasjonstomta. Dit trakk vi oss tilbake né&r flyalarmen gikk, og sével
distriktssjefen med folge og stasjonsmesteren og jeg unngikk & f& noen
bombe i hodet. Skjont det var kanskje bare sdvidt noen ganger. En bombe
falt i skrdningen p& oversiden av tilfluktstunellen vdr og en annen like
bak stasjonsbygningen. Det ble en del splinthull i veggen og mesteparten av
inventaret 14 stredd utover golvene. (Salt, kaffe og sukker, kopper og

kar, stoler og bord befant seg ikke lenger der det skulle vaere p g a
risting fra eksplosjonen).

FORSYNINGSSITUASJONEN PA VERMA

Det ble etter hvert smidtt med noe & fylle magen med inntil distriktssjefen
fikk ordnet med leveranser fra IRll-forlegningen. Da kom det b&de smer,
sild, bred, sjokolade og litt av hvert. S& da falt det litt pa& oss
"plebeierne"” ogsa.

SLUTT PA TOGGANGEN PA RAUMABANEN

Krigslykken snudde seg ikke tross assistanse fra engelskmennene (det gikk
ellers rykter om at engelske tropper nefpe var stort & stille opp med mot
den tyske krigsmaskinen, snarere mer til bry enn til hjelp for nordmennene)
Som nevnt kom de snart 1 retur fra Gudbrandsdalen. Tyskerne rykket fram og
var savidt vites kommet gjennom den siste motstanden i en trefning i Rosten
mellom Sel og Dovre. Det var derfor p& tide & redde unna togmateriell.

Som nevnt tidligere hadde vi fra fer av stdende 3 tog i Verma (eller
kanskije vi skul?e si oppbevart mot flyangrep), nemlig det lange persontoget,
toget for jernbaneledelsen og toget med 400 tonn ammunisjon og sprengstoff.

Etter at tyskerne r¥kket fram og narmet seg Domb&s, s& skulle fortsatt
soldater og materiell trekkes nedover til Andalsnes. Og en kveld fikk vi
melding om at det skulle komme 3 tog i denne forbindelse. Dermed kadde vi
vadre store krysningsproblemer pd Verma til gangs. Alle togene skulle komme
om natta. Vi startet straks OYP med & plassere vdre 3 tog i ene krysnings-
sporet, men de rakk jo selvfelgelig lan%t utover forbikjeringen i andre
enden. Bakfra sto de i felgende rekkefolge: ammunisjonstoget, ledertoget
og persontoget med de tre lokomotiver. Over telefon hadde vi gitt beskjed
til Bjorli om va&r krysningssituasijon.

Selv om det tok ganske lang tid, s& gikk det bra med de to ferste togene.
Men det ble verre med det tredje, som bestod av en masse tomme godsvogner
(anslagsvis 40 vogner). Og dette klarte ikke & stoppe tidsnok og braste inn
i vaért for nevnte "ammunisjonstog"”. En liten sammentreff av lykkelige
omstendigheter, det viste seg nemlig at de to siste vognene i ammunisjons-
toget 1& nazrmest knust og hundrevis av norske krysantgranater var spredd
rundt uten at en eneste eksploderte. Om en eneste hadde eksplodert, ville
utvilsomt hele toget "gatt 1 lufta”, og med det kanskje mye av stedet Verma.
Kollisjonen kan skyldes mange ting, stort tog, vakuumbremser, svart
sentvirkende, og pd langt nar alle vogner var utstyrt med bremser. Det var
svarte natta, signallys med parafinlamper som ga darlig sikt o.s.v.



SPKING ETTER INGENI@RTROPPER

S& var Raumabanen skikkelig sperret ved Verma, muligens i tillegg til bombe-
odeleggelser andre steder. Jeg fikk i oppdrag & preve & finne norske
ingeniertropper som skulle be%inne seg et eller annet sted mellom Bjorli og
Lesjaverk for & skaffe hjelp til rydding av linjen ved Verma. En engelsk
ordonans p& motorsykkel tok meg med oppover utpa dagen. Vi undersekte
mulige steder hvor ingeniertroppene kunne vare & finne, men kom frem til
Lesjaskog Samvirkelag uten resultat. Militare som vi traff pd kunne ingen
opplysninger gi. Ved Samvirkelaget var en bensinpumpe, og vi skulle fylle
bensin, men for vi kom s& langt gikk tyske bombefly til angreﬁ. Vi reddet
oss inn i kjelleren i Samvirkelaget og beholdt sannsynligvis livet pd& den
maten, for en bombe falt nemlig rett utenfor, s& vindu og dor ble sprengt i
filler mens vi stod innenfor den solide kjellermuren og klarte oss. Verre
gikk det med en haug med kallosjer, gummistevler o.s.v. som ble skdret i
smabiter av splintene fra bomben, som fek inn gjennom vinduet. Dessverre
ble en norsk soldat som stod i samme retningen ogs& truffet og drept.

Den engelske ordonansen og jeg stakk ut sd snart bombingen stilnet, fikk péa
et vis fylt litt bensin og fortsatte videre pd var jakt etter ingenier-
tropper. Je% satt hele tiden og speidet opp 1 lufta for & se etter
eventuelle flyangrep. P& grunn av brdket fra motorsykkelen var det nemlig
umulig & here flydur. Men tross speidingen oppdaget jeg ikke noe fly fer vi
plutseli% ser gnister og bl&d flammer rundt oss i veien. Merkelig nok ble vi
1kke truffet i kuleregnet. Vi veltet oss ut i snshaugen og krabbet ut i
skogen, hvor vi prevde & beskytte oss bak store furuer etter hvert som
flyet sirklet over oss og pepret med maskingevar. Vi irroniserte oss
imellom med at det var rart tyskerne kunne vinne en krig med s& déarlig
treffsikkerhet. Vi madtte ta med litt galgenhumer ogsd i all elendigheten.

Etter en times opphold der fant vi frem til motorsykkelen som 1& uskadd i
veikanten og fortsatte pd leting etter vAre nevnte ingeniertropper. Men na
syntes hele bygda ede og forlatt og ingen soldat fantes. To fj@s stod i
brann etter bombingen, det var tilsynelatende brukt b&de brann- og spreng-
bomber. Atter en bekreftelse p& vanvittig krigfering, slikt m& bare
oppfattes som skremmeskudd (det ble opplyst senere at bonden p& en av
gardene ble drept av bomben mens han oppKoldt seg i fjoset). N& nermet det
seg kveld, sd& flyene var forsvunnet.

Den engelske ordonans hadde et oppdra% i Dombds, s& han fortsatte mens jeg
gikk av hos mor og far pd Lora for & fa litt mat og sove etter nzrmere
40 timer uten sovn og knapt med mat.

Siste toget mot Romsdalen gikk denne kvelden. Det var fullsatt med engelske
og norske militare med flere, og hadde bdde gods- og personvogner og tre
lokomotiver. Dessverre kjorte toget ned i et bombekrater nord for Lesjaverk
og flere ble drept og skadet. Jeg skulle ogsd ha ful%t med toget tilbake
til Verma, men utkjoert som jeg var, vdknet jeg ikke for neste dag. Var det
igjen en skytshelgen som tok seg av min skjebne ?

TYSKERNE KOMMMER

Den ferste mai skulle jeg prove & ta meg tilbake til Verma/Andalsnes pé&

sykkel, men for jeg kom ned til veien fikk jeg se en motorsykkelkolonne

og oppdaget straks at det var tyske uniformer. Etter hvert kom det biler av
se slag. "Javel, dette er altsd invasjon" tenkte jeg og maAtte naturlig nok

{2 tanken g& litt tilbake pd alt som hadde skjedd fra klokka 05.00 den 09.

april til idag. N& var alstd marerittene fra de siste degn nzrmest over,

men det var neppe tilréddelig & begi seg ut p& landeveien under slike

forhold, s& jeg valgte & vente litt med & dra nedover Romsdalen.



JORGEN STRANDLI

ANSATT NSB 20.11.1936.

ANSATT TELEGRAFIST 03.02.1939.

SENERE AVANSERT TIL JERNBANEEKSPEDIT@R OG FULLMEKTIG:

ENDTE OPP SOM SJEF VED GODSAVDELINGEN VED ANDALSNES STASJON.

FOR SIN INNSATS FOR IDREITEN BLE HAN ERESMEDLEM 1 BADE TRESFJORD OG ANDALS-
NES IDRETTSLAG. ETTER KRIGEN MOTTOK HAN KRIGSDELTAKERMEDALJEN MED DIPLOM.

Jorgen Strandli som var telegrafist ved Andalsnes stasjon var i
aprildagene i 1940 hjemme en snartur pa Rena. Her fikk han melding om at
tyskerene hadde angrepet Norge, det var krig.

Han fikk pakket sammen sine saker snarest og tok ferste tog til
Hamar. Pa Rena var det stille og rolig, men ved ankomsten til Hamar var
situasjonen helt anderledes. Mye folk hadde evakuert fra Oslo-omradet, og
mange visste ikke engang hvor de skulle dra.

Ventevarelset pa Hamar stasjon var fullt av folk som ville komme
seg unna krigshandlingene. De ante nok ikke at det nok hadde vart det beste
a holde seg hjemme, det skulle nok mange f& sanne.

Pa toget fra Hamar til Andalsnes var det sd stappende fullt at
barna matte sitte pa fanget til sine medpassasjerer forteller Strandli.
Toget kom vel fram til Andalsnes. Strandli begynte straks pad jobben sin ved
Andalsnes stasjon, og her tjenestegjorde han sd& og si hver eneste dag til
kapitulas jonen kom i Ser—Norge.

Det var elendig med beskvttelsesrom pa Andalsnes. Strandli og en
annen telegrafist, Torbjorn Viken, satte i gang med & grave ut et beskytt-
elsesrom borte ved Kammen like utenfor Andalsnes stasjon. Det skulle dess-
verre vise seg at dette "beskvttelsesrommet" 1& for langt fra stasjonen, en
rakk faktisk ikke sa langt fer de tvske flyene var over en.

Aktiviteten ved Andalsnes stasjon var stor. Flere tog ble satt opp

for Infanteriregiment nr.ll, som var stasjonert pa Setnesmoen. Det ferste

1" 1"

militartoget ble sendt til Dombas den 13.april og de kom i " grevens tid
til Dombas for dagen etter ble det sluppet ned 180 tyske fallskjermjegere
over Dombas - omradet. Disse fikk en velkomst som de sent vil glemme og
" Morebatal jonen " gikk seierrik ut av kampene her.

Sa en dag kom det sigende inn en rekke engelske krigsskip til
Andalsnes. Na skulle en endelig fa stoppet den tyske frammarsjen, trodde de
fleste. Det ble satt opp en rekke tog for de engelske stvrkene, men na be-

ynte ogsa tvskerene en intens og vedvarende bombing og skyting av Andals-

{1

nes.



De tyske flvene dukket ofte helt uforvarende opp over Andalsnes, del var de
hove fjellene rundt som var arsak til det. Da gjaldt det & lope for livet
sier Strandli, bort til et lite beskvttelsesrom like ved Viktoria hotel
rett ovenfor stasjonen.

Enkelte dager var det rene marerittet, med stadige angrep fra

" de slapp ned over stasjonsomradet.

tvske flv og det var ikke " smasaker
Enkelte av kraterene malte over 20 meter i diameter.

Strandli forteller videre at en fikk opprettet en slags varsling
om flvangrep med Verma stasijon. Stasjonsmester Holland og telegrafist
Otnazs sendte melding over telefon nar de sa fly pa veg ned Romsdalen mot
Andalsnes. Hele Andalsnes ble i disse dager sa og si jevnet med jorden,men
merkelig nok, stasjonsbvgningen ble stdende. Selve jernbanetomta sa ut som
en potetaker og til slutt nyttet det ikke & f& togene inn pa stasjonsom-
radet. Togene matte stoppes utenfor innkjersignalet og avlesses der.

Strandli sier selv at det bare var gjennom den sterkeste selv-
disiplin at det var mulig & holde ut i disse siste dagene.

Om kvelden natt til 2.mai gikk de siste engelske soldatene om-
bord 1 de store krigsskipene som 1a pa fjorden utenfor stasjonen. Bade
Andalsnes og Veblungsnes var na utslettet, det rek og brant over alt.
Strandli som enna ikke hadde gitt seg ble na stoppet for hver 100.meter av
enegelske vakter. Tilslutt ble han arrestert, de trodde han var tvsk spion.
Han bLle spurt hiva han gjorde for noe og han fortalte som sant var at han
var telegrafist. De nervesc engelske vaktene tenkte at her har vi nok en
som sender melding til tyskerene. Sa i denne skjebnenatten ble han bragt
ombord i ett engelsk kripsskip til forhor. Heldigvis var det en norsk los
ombord og han kunne hekrefte hvem Strandli var, og at han til siste slutt
hadde ¢ijort sin jobb ved jernbanen fo at de engelske styrkene skulle komme
sey helskinnet fra Andalsnes. Den engelske offiseren bad om unnskyldning,
og Strandli ble {fert 1 land. Det var nok en underlig felelse a bli fraktet
til land mens brannskjeret f{lakket og lyste opp disse trolske og vakre

fijellene rundt Andalsnes. Krigen var na slutt i Ser - Norge.






JERNBANEMUSEE]
HAMAR

VERKSTEDARREIDER ARNE E.KATEN

Antatt NSE : 18.02.1936
Verkstedarbeider : 28.04.1946

Katen var en av de dyktige verkstedarbeiderne fra Hamar som ble beordret
av ledelsen i Hamar til & holde lokomotivene i orden under krigshandlingene
i Gudbrandsdalen og Romsdalen i aprildagene i 1940.

Han kom etter det lokomotivferer Tilley forteller til a felge med ham under
kamphandlingene i Gudbrandsdalen helt fram til Andalsnes og videre med et
engelsk krigsskip til England i maidagene i 1940.

Bade han og Tilley fulgte med det siste toget fra Dombds om kvelden
den 3U.april. Ved Knipstuen mellom Lesjaverk og Lesjaskog kjerte toget
ned i et bombekrater. Mange ble drept. Katen og Tilley matte herfra
mars jere sammen med de engelske styrkene helt fram til Verma.

Sent pa kvelden den 1. Mai dro han med siste tog fra Verma til Andalsnes
og derfra med et engelsk krigsskip til Scapa Flow,

Katen ble ikke lenge i Scapa Flow, men ble sendt til de norske styrkene
1 Skottland.
Siden han var en dvktig verkstedarbeider, ble han sendt til Canada for a

bli utdannet {lyvmekaniker.

1 1941 fikk familien hans tre brev fra ham. Disse brevene ble sendt fra
I'SA gjennom noen venner der. USA var ikke i krig med Tyskland, sa pa den
maten kom posten fram.

Etter fullfort flymekanikerutdannelse i Little Norway kom han tilbake til
England, hvor han tjenestegjorde helt til krigen var slutt.

Mve av tiden der var han med pa transportfly fra England bade til Afrika
og Asia.

I 1945 kom han tilbake til Norge, og ble stasjonert i Oslo. Hesten 1945
var han pa flymekanikerkurs i USA. Etter & ha tjenestegjort i flyvapenet
en stund her i Norge, sa han farvel til det militazre og begynte ved jernbane-
verkstedet her i Hamar igjen.

For sin innsats under krigen ble han tildelt flere krigsmedal jer.

Denne redegjorelsen er gjort etter brev og samtaler med Kjell Vaaler.






Erindringer fra krigsutbruddet i 1940 og den narmeste tid.

Jeg var i 1940 stasjonert pa& Dombas og hadde strekningen Otta- Dombas-
Lesjaverk. Den 9.april om morgenen kom nyheten om at tyske tropper var
gatt iland pa flere steder i vart land. Mobiliseringsordre gikk ut til
alle vare styrker og spenningen var stor, hvorledes dette ville utvikle

seg. jeg bodde med min familie, hustru og seks barn i alder 14 - 2 ar)
like nedenfor Dombas stasjon. Dombas var jo et knutepunkt, og dersom
det kom til krigshandlinger her, var var stilling sarlig utsatt. Vi

fandt det derfor sikrest a forberede evakuering, og vi fikk komme inn
pa gardenlvkja hos gardbruker Ola og Peder Hestdal, Dovre. Garden ligger
pa venstre side av Lagen, og vi mente & vare utenfor alfarvei og nogen-
lunde trygge. Selv fikk jeg bo hos baneformann Olav Lekken et stykke
vest for Dombés stasjon. De forste dagene hendte det ikke noe spesielt,
bortsett fra at tyske fly pd rekognisering var a se. Lerdag 13.april
ankom ekstratog fra Andalsnes med norske tropper fra Mere og Romsdal.
Det var ogsa pa hey tid, for sendag den l4.april ved 17-18 tiden ble
ca. 180 tyske fallskjermsoldater sluppet ned syd, nord og vest for Dombas
i narheten av de 3 jernbanelinjer, og hensikten var &penbart & besette
Dombas stasjon, for & bryte jernbaneforbindelsen. Det ble nu kamp mellom
de to parter og fallskjermsoldatene fikk en varm mottakelse. Det gikk
heller ikke sa lenge for tyskerne som var sluppet ned ved Raumabanen
og pa Dovrebanen mellom Dombas og Fokstua var uskadeliggjort. De fleste
ble tatt til fange. Derimot gikk det ikke sa fort syd for Dombas mot

Dovre stasjon. Her var terrenget mer &pent og tyskerne 1& i stilling
i skogsnar pa forskjellige steder hvor det var vanskelig & fa bukt med
dem. Senere forskanset tyskerne seg pa garden Lindse pé& Dovre. Her

hadde de en ypperlig stilling og behersket dalen og jernbanelinjen med
sine automatvapen. De hadde dessuten tatt endel norske sivile som gisler
og dette vanskeliggjorde de norske troppers aktivitet. Savidt jeg er-
indrer gikk det bortimot en uke for tyskerne kapitulerte og oppga sin
stilling pa Lindse, og det etter at engelske tropper med tyngre skyts
var ankommet. Natten mellom den 14. og 15.april sprengte fallskjerm-
soldatene skinnegangen like nord for Uleklev tunnel og skadet en undergang
like 1 nzrheten. Skaden pd skinnegangen bestod i at et stykke, ca. 60
cm langt, var sprengt bort av en skinne i ytterstrengen i en kurve.
Noen visitasjon av linjen var ikke mulig & foreta den mandagen, pd grunn
av tyskerne, og det underlige hendte at det siste tog som ankom til Dombas
svdfra, et godstog pd en 14-15 vogner passerte dette brudd uten & spore
av. Det ble fortalt at lokomotivet ble beskutt like foran Ulklev tunnel,
og lokomotivferer og fyrbeter kastet seg ned pd derken mens kulene gikk
gjennom sidevinduene, og de kom uskadd frem til Dombés stasjon. Etter
at tyskernes planer om & besette Dombas mislykkedes, begynte de sin

terrorbombing av Dombds, og det var daglige angrep. Stasjonstomten ble
bombet, likesa ble flere privathus, et hotell, en forretningsgird og
et forsamlingslokale edelagt. Nabohusene pa begge sider av huset hvor
vi hadde bodd brandt opp, og splinter gikk gjennom veggen og trengte
inn i en skrivepult som stod igjen pa mitt kontor. Skrivepulten barer
dette minne ogsa i dag. Vi var da glad vi hadde fraflyttet stedet.

Liujepersonalets oppgave etter bombeskadene pa stasijonstomten var & soke
a fg de reparert sa snart som mulig, men det viste seg a vare vanskelio
a fa den nodvendige arbeidsro. Bombeflyene kom plutselig over oss i skiui
av den heoye fjelltopp nordost for stasjonen. Dette ble imidlertid av-
hjulpet i samarbeid med de norske militsret, idet en signalpost ble plas-
sert oppe i fjellet med utsikt nedover dalen hvor flvene kom, og fra vakt-
mannen ble det sa gitt signal til vaktmann pa sfasjonstomten. hvorved

arbeidsfolkene fikk savidt tid til & soke tilflukt i : .
angrepet kom. H en av tunnelene for
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gikk flere tyvske fly langs dalen uten a gjere noen skade, og ved middags-
tider sd vi fra garden at tyske tropper pd& motorsykler passerte pa vei
mot Andalsnes. Det var da intet annet & gjere end & holde oss i ro hvor
vi var, da ingen mulighet var tilstede for a komme videre til Verma.
Det var flere jernbanemenn som oppholdt seg rundt Lesjaverk og 2. eller
3.mai kom det beskjed om & innfinne seg p& Dombas sa snart aom mulig.
Familien ble s& tilbake pa Stensrud, og var der i ca. 8 dager for de
fikk anledning til & flytte til Verma, og jeg tok meg frem til Dombas.
Jeg fikk da i oppdrag & lede utbedringsarbeidene pa stasjonen med de ar-
beidsfolk som kunne skaffes, og det under oppsikt av tyske soldater i
full utrustning. Det var om & gjere & fa trafikken i gang sa snart som
mulig for transport av tropper nordover. Tyskerne skaffet ror for repara-
sjon av vannledningen, bombekraterne ble fylt igjen og skinnegangen ut-
bedret. Ved Talleras bru pa Dovre som var sprengt fer de engelske og
norske styrker trakk seg tilbake var tyske tropper igang med & bygge senk-
kasse i elvelopet for & leofte det nedfalne brospenn. Det hastet med &
fa broen i kjerbar stand igjen. Ogsd her ble jeg tilkalt for & ta meg
av skinnegangen etter at brospennet var pa plass.

Sa var det bruddet pa Jora bru, og ved Lesjaverk hvor de 2 lokomotiver
sperret linjen. Egentlig herte linjen ved Lesjaverk til pa banemester
Sprakehaugs strekning, men da ogsd han hadde meget & gjere pa sin evrige
strekning, fikk jeg oppdraget. Det var bra terreng pa stedet, en jord-
sk jering ble utvidet og linjen lagt i en kurve forbi lokomotivene og skin-
negangen tilknyttet pa begge sider. Kan ikke huske hvor lang tid arbeidet
tok, men alt gikk bra og trafikken kunne tas opp igjen.

Forevrig var det overalt rot og uorden etter tyskernes herjinger og den
ferste tid var det vanskelig a kunne greie alle oppgavene. Foruten det
daglige arbeide ved jernbanen, kom bekymring for familien hvor vi skulle
fa leilighet igjen. Tyskerne beslagla huset hvor vi evakuerte fra og
vi var uten leilighet. Ut pa& sommeren lykkedes vi & flytte inn hos Olav
Norstebe, Kjeremgrenda ca. 7 km fra Dombas stasjon.

Vintrene 1940/41 og 1941/42 var usedvanlig harde med langvarige kulde-
perioder, sa det var ikke noe behagelig a ta seg fram til Dombas hvor
jeg daglig matte vare tilstede. For det meste brukte jeg sykkeldresin.
Foruten denne besverlighet var det en sterk nevepakjenning, daglig sa
a si bli bevoktet av herrefolket som tok seg til rette etter enske. Jeg
bodde i Kjeremgrenda til jeg i begynnelsen av mai 1942 ble overflyttet
til Oslo distrikt, med bopel i Halden. Ogsd pa det nye stedet fikk jeg
foling med tyskerne uten & komme i noen sarlige vanskligheter. Nar jeg
nu ser tilbake pa disse &ar, og sarlig pa& den ferste tid pd& Dombas er det
med beundring og takk, at vi alle ble bevaret gjennem de farer vi var
omgitt av. Gud alene skal ha =zren.
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Bjarne Iversen, forhenvarende lokomotivferer, Lillehammer. 1 aprildagene
1940 var han stasjonert pa Andalsnes og skrev ned sine opplevelser.
Minnene fra krigen ble samlet inn av museumsbestyrer Arvid Ostby pa
Jernbanemuseet i 1962. Bjarne Iversen fikk ogsa publisert sine opplevel-
ser 1 bladet Alle Menn. Her folger et utdrag av hans historie.

"Ordren gikk ut pa at jeg skulle stanse toget utenfor ferste sporveksel
pa Bjorli for & sette igjen to vogner med hester og en vogn med ski.
Det ble gjort. S& kjorte jeg inn pa selve stasjonen. Da slo Luftwaffe
ned, og na var det alvor. Flv etter flv drennet inn over oss, spreng-
bombene pep gjennom luften og tordnet i bakken, mitral jesene knatret
hiisig. Av og til kjente jeg lufttrvkket fra bombene som et varmt vind-
kast. Ingen kan leve i dette, husker jeg at jeg tenkte. Flyene gjorde
runde etter runde, men ingen av sprengbombene rammet stasjonsomradet.

S& kom brannbombene fresende, og de var verre. De satte fyr pa de bak-
erste vognene for lokomotivet var koplet fra togstammen. Nesten samtidig
stod den store restauranten i flammer. Merkelig nok kjente jeg med trvgg
ved tanken pa& at lokomotivet var av metall. S& slo det meg at jeg matte
redde det som reddes kunne av toget, de vognene som ennd var uskadde.
Jeg huppet ned av lokomutiver og Le; livs vogn til vogn, ville kople fra
den forste som stod i brann og som kunne spre ilden til resten av toget.

Mens jeg holdt pa med det, kom flvene igjen og pepret hele stasjonsom-
radet med mitrajeser. Det 1& halvannen meter sne pa Bjorli denne april-
dagen, og det rare var at selv en sa los substans tok godt av for splint-
er og steinsprut. Det kom ikke flere sprengbomber na, flyene hadde vel
brukt dem opp. En mitraljesekule sneiet meg i heyre handledd og etterlot
seg et lite svimerke. Det gjorde nesten ikke vondt, men satte jo visse
tanker i sving.

Flvene hadde fritt spillerom der oppe og de boltret seg riktig. Hit
var de ikke kommet som venner, hva enn Hitler sa. Og vi hadde ikke vapen
a svare med. Navel, sa fikk vi gjere motstand som best vi kunne hver
pa sin post.

Omsider fikk jeg koplet belgene mellom vognene fra hverandre og slengte
ogsa koplet av. Etterpd var det & apne for innstromming av luft til
bremsesylindrene for & lesne bremsene. Vi brukte vakumbremser dengang,
og de var sene & manovrere. Da det var gjort entret jeg lokomotivet
og slet av varmeslangene og fikk reddet forste halvpart av toget. 1
neste omgang skulle lokomotivet ternes og vann fylles for tilbakekjeringen

SLasjonspersonalet var en - 1 - mann i tallet, og han kunne ikke bli
med for a legge over sporveksler. Togfereren var ikke a se. Fyrbeteren
hadde nok & gjore med sitt arbeide, men han klarte ogsd & ordne med spor-

vekslene. Lokomotivet ble kjert ut over innkjorsels sporveksel. Da
fyrboteren hadde lagt denne over til spor 2, tok han plass pa et lite
stigbrett foran sylinderen pa lokomotivet og stod der til vi nadde spor-

vekselen inn til svingskiven. Nettopp som jeg skulle kjere inn pad den,
mistet fyrboteren fotfestet og falt av lokomotivet. Han kom mellom syl-
inderen og de hove snekantene som var steinharde. Der ble han sittende
fast.



Flvene sirklet over oss enna, ingen kunne vite ndr de ville kaste seg
over oss igjen. Fyrboterens stilling var ikke morsom. Jeg matte bakke
lokomotivet for & fa ham los. Han stirret ut for seg med stive eoyer,
jeg var redd han skulle svime av, men det gjorde han ikke. Straks han
kom fri, hoppet han frem og ropte: "Fem fly."

Det var sa sant som det var sagt. De kastet seg over oss som hauker.
Denne gang var det vart lokomotiv som var hovedmdlet. Hittil hadde tysk-
erne operert med hele stasjonsomradet pa Bjorli som mal. Na samlet de
seg om ett punkt: lokomotivet, fyrbeteren og meg. Alt for stor are.
Vi sokte dekning under tenderen, for vi visste ikke hvor vi ellers skulle
gjere av oss. Dampen var oppe.

Igjen kom sneen som reddende engel. Den virket som fender. Jeg talte
femten bomenedslag mens vi 1a under lokomotivet. Noen ganger holdt vi
pa 4 miste pusten, men vi fikk aldri tid til virkelig a tenke pa hvor
utsatt vi var. Min kone og senn som var evakuert til Stuguflaten, hadde
det ikke fullt sa greit. De hadde fatt here at det var jeg som kjerte
lokomotivet som tyskerne jaget na. Senere fortalte de at de hadde sett
og hert hele skuespillet pa avstand, og gikk ut fra at min kamerat og
jeg matte vere drept.

Etterhvert smeltet sneen under oss, vi ble gjennomvate og fres. Som
om de ville varme oss kastet flvene brannbomber na. det sprakte og freste
omkring oss. Det gnistret. En av dem slo ned i isen 30 cm fra den ene
skoh@zlen min. Det var ikke andre brennbare saker her enn vare egne klar
og sko, sa vi krabbet enda lenger inn under tenderen. Sa sant vi ikke
fikk en fulltreffer pa lokomotivet, skulle vi greie oss, tenkte jeg,
og fikk vi forst det var det ikke mer a snakke om.

Pa grunn av snesmeltingen under oss ble vi allikevel nodt til & se oss
om etter et annet tilfluktsted, og vi valgte vanntarnet pa stasjonen
som var atte meter heyt. Det var nok splintsikkert, men skulle det fa
en fulltreffer, ville beholderen oppunder taket med sine atten tonn bli
farlie.

Som jeg la under tenderen, fikk jeg se at det hadde tatt fyr i en av
vognene ved lasterampen. Taket brant. Jeg krep ut, hoppet opp pa lokomo-
tivet, tok kullskuffen, entret vogntaket og lempet varmen ned. Hva denne
vognen var lastet med visste jeg ikke. Den var last. Jeg oppdaget at
varmen hadde brent et stort hull i taket pa vognen og ved @ se ned gjennom
det fant jeg ut hva lasten var. I hver ende av vognen stod det beholdere
med nitroglvserin., Det var brann pa gulvet mellom dem. Det gjorde meg
virkelig redd. Hvordan skulle dette ga? Jeg kan ikke huske om jeg tenkte
over hvor utsatt min stilling var da jeg hoppet ned fra taket for om
mulig a fa brutt opp deren for det hele eksploderte. Rakk jeg det ikke,
rakk jeg heller ikke a komme langt nok bort fra vognen, si jeg lot det
sta til. Det ville sett ille ut for Bjorli stasjon og for de militazre
i kjelleren om denne vognen var gatt i luften. Kjelleren 14 ferti meter
fra vognen med sprengstoffet, sa det er lett a tenke seg hva resultatet
ville ha blitt. Det var omkring 130 mennesker i kjelleren da brannen
i sprengstoffet ble slukket.

Feaksijonen ble voldsom. Jeg skalv over hele kroppen og fikk frysninger

som om jeg hadde kraftig feber. Det verste var at jeg ikke kunne sta
pa bena, sa jeg falt overende.



Nve fly gikk til aksjon. Jeg rakk ikke & komme i dekning, s& jeg ble
liggende der jeg var. Bombene eksploderte bak noen sneskjermer, blaste
dem overende og spredte dem over et sterre felt. Selv kjente jeg atter
bare lufttrykket og proppene i erene etter detonasjonene. her kunne
jeg ikke bli. Jeg krekte meg bort til vanntdrnet igjen. Der traff jep
fyrboteren og 6-7 karer som hadde sekt dekning sammen med ham. Ingen
av oss var sarlig heve i hatten. Flvene hadde gjort en ny runde og vi
horte hvinet fra en ny bombe. Den kuttet bort en hjernestein i vanntarnet
og eksploderte 6-7 meter unna.

Igjen matte jeg tenke p& at vi hadde atten tonn vann rett over hodet
pa oss. Best & ga ut igjen, men hvor skulle vi gjere av oss? Fordi
jeg ville passe lokomotivet matte et eventuelt tilfluktsted ikke vare
for langt unna stasjonsomradet. Mens flyene gjorde en manever for a
komme i ny posisjon, lep jeg i retning av stasjonsbygningen omkring 150
meter borte. Da jeg var halvveis skjente flyene inn igjen.

Mitral josene gav ild, og kulene sang om erene pa meg. Jeg kunne se at
de ployde hundrevis av furer i sneen. Det var bare ett & gjere, a lope
videre. Det gikk godt, og endelig nadde jeg frem. Sa langt har jeg
ikke sprunget i hele mitt liv, tenkte jeg da jeg stupte inn gjennom deren
og ville ned i kjelleren.

Det var ikke plass til meg. Huset var stuvende fullt av folk. En kar
som sto ngrmest deren, skjov meg brutalt ut med noen slengord pa kjepet.
Han trodde kanskje jeg var en tysk bombe. I forvirringen sprang jeg
rett frem, hvor visste jeg ikke da, jeg bare sprang og sprang.

Der var de djevelske flyene igjen. Na orket jeg ikke mer. Bena sviktet,
og jeg kastet meg inn i snekanten. Jeg 1a pa veien som ferte bort til
hovedveien., Det var ikke noen dekning & finne her, men jeg matte hvile,
hvile, hvile. Jeg net det, jeg brydde meg ikke om duren fra flyene eller
om bombene eller kulene. Hvor lenge jeg ble liggende vet jeg ikke, men
jeg husker at det var lenge. Jeg hadde god utsikt over det narmeste
av  landskapet, sneen var smarutet etter salvene fra mitral jesene som
hadde plevd den opp pa kryss og tvers.

Midt opp 1 motorlarmen og bombingen og skytingen horte jeg en lvd jeg
kijente bedre: Sikkerhetsventilene pa lokomotivet spydde ut overfledig
damp.

Hvordan var det med vannstanden pa kjelen? Det var en god stund siden
jeg hadde kontrollert den na. Ble den for liten, var det fare for kjele-
eksplosjon. 1 et kort opphold under angrepene lep jeg tilbake til loko-
motivet og fikk se at det var nedvendig & etterfylle vann pa kjelen,
og det ble gjort. Jeg felte det som om jeg stelte med et kjert dyr som
hadde gatt uten noe a drikke i alt for lang tid. Det var nesten hyggelig
a leve et oveblikk.

Flvene var borte na, og jeg gikk mot stasjonsbyvgningen for a hjelpe til
meid @ slukke brannene. Hele militarstyrken med hjelpav frivillige byvgde-
folk fraBjorliu var iferd med & berge det som berges kunne.



Stm. Eriksen var tjenestefri og hans hustru utviste et mot som vakte
alminnelig beundring. Fungerende stm. telegrafist Fjellberg holdt hodet
kalt og hans ro virket ogsa pa andre.

Det var ikke mange som trodde at stasjonsbvgningen kunne bli reddet med
det slukningsmateriellet vi hadde. Varmen fra det store restaurantbyg-
get var voldsom, og det var nesten umulig & fa tak i nok vann. Pa nord-
floven av stasjonsbyvgningen ble det hengt opp en presenning son dekket
hele veggen. Den ble stadig sproytet sa det ikke skulle ta fyr i tre-
verket bak den, men karene hadde ikke annet enn en liten handspreyte
til dette. For & na helt opp til overkanten av presenningen matte en
mann sta sa nar veggen som mulig. For at det ikke skulle ta fyr i mannen,
matte en annen mann spreyte ham. Det var ikke noe fyrbeteren og jeg
kunne g jere her, og vi hadde dessuten vare egne plikter.

Den delen av toget som ikke var brent, skulle returnere til indalsnes,
og vi gikk igang med & sette det sammen.

Fungerende stm. Fjellberg utferte bade kondukter og sporskiftertjenesten
pa en ypperlig mate. Alt som var igjen av det opprinnelige tog, var
to personboggier, to apne vogner, og de tre vognene vi hadde satt igjen
i nordenden av stasjonsomradet.

Pa grunn av bombingen hadde ingen husket at det var hester i de to baker-
ste av de tre vognene. Vi ble noksa urolige da vi sa hvor gjennomhullet
den ferste var, men den var det ingen hester i. Vi gikk da ut fra at
de fleste av dyvrene mdtte vare drept eller siret, og ventet oss et uhyg-
elig sv nar dorene ble apnet, men de to vognene med hester hadde ikke
fatt en eneste treff. Varefirbente passasjerer hadde det rent ut sagt
vpperlig og humret tilfreds mot oss. Hvis det infernalske spetakkelet
hadde skremt dem, var det ihvertfall glemt na.

Til Andalsnes kom vi frem uten & se et tysk fly. Vi hadde vert med i
virkelig krig, og vi folte oss merbanket."
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Her forteller han:

Den 9. april 1940 hadde jeg tjeneste pd Andalsnes stasjon. Fra
DombAs stasjon hadde vi fadtt melding om at Trondheim var besatt av
tyske styrker. Vi vekket stasjonsmester Thoresen og informerte ham
om hva som hadde skjedd. Vi1 var litt 1 villrede om vi skulle for-
telle de reisende som hadde kommet, om hva som hadde skjedd. Vi
fant ut at det ikke var ngdvendig & skremme dem opp, sSd intet ble
sagt.

Spiste middag som vanlig pd Promenadekaféen den dagen. Det var
mande Jernbanefolk som gjorde det. Her fikk vi gjennom radioen hgre
at en stor tysk fladte var pd vel nordover, “med kurs for ukjent
mal", som NRK-reporteren Ording sd treffende sa. Det hadde jo
kommet melding dagen f¢r om torpederingen av troppetransportskipet
"Rio de Janeiro", sd& vi skjgnte jo at noe var pd gang, men togene
gikk sem vanlig tross at vi visste at Trondheim var besatt. Det
hadde jo 1 brevform gdtt ut ordre om "stille mobilisering". Etter
hvert fikk vi beskijed om at "blending” skulle gjennomfgres.
Militzre begynte A4 innfinne seqg paA Setnesmoen. Det ble tilsatt en
stasiconskommandant ved navn Rode. Han var kapteln og skulle ta seg
av jernbanetransporten. Senere ble han avlgst av kaptein Starheim -
en glimrende offiser og flott kar.

Vi ventet nd spent pA utviklingen. Ville tyske krigsskip trenge seq
inn til Andalsnes? Nadr ville de fg¢rste bombeflyene komme? Over
radioen hadde det nd ogsd gdtt ut ordre om mobilisering. Stasjons-
fullmektig Axel Frydenberg tok over ledelsen pd Andalsnes stasjon.

De militere ordnet med en flyvarslingssoldat som holdt til oppe ved
Grand Hotell. Enten han bldste i trompet eller sveivet pd en
manuell wvarsler, husker jeqg ikke sikkert, men sd snart som fly var
meldt, kom signalene, og da var det & se¢ke dekning. Vi hadde et
tilfluktsrom 1 kjelleren p& stasjonen, men dette var heller et
dirlig sted & oppholde seg pA om bygningen skulle f4 en fulltref-
fer. Derfor ble det ordnet med et tilfluktsrom pd andre siden av
stasjonstomta ikke langt fra Victoria Hotell. Dette tilfluktsrommet
var gravd rett inn i1 bakken, og vi skjgnte fort at en fulltreffer
her ville ogsa fa katastrofale fglger.



Til & begynne med var vi ganske "t¢ffe". Husker en dag da tyskerne
drev & bombet mot en finsk bdt som 14 pd fjorden. Vi gikk bort til
Jernbanerestauranten for & se pa. Restauranten var forsynt med
glassruter til alle kanter. Herfra hadde vi fin oversikt. Den
finske bAdten var kommet fra Frankrike med krigsmateriell som skulle
t1l Finland. Bdten l1a ute pd fjorden noenlunde rett ut for lokomo-
tivstallen. Jeg husker godt kommentarene vi Kom med ndr bombene
plasket 1 sjden like ved badten: "Har du sett pd maken, den var nare
du." Senere var vi ikke sid hgye 1 hatten, men nd stod vi her og
kommenterte som om det skulle vere en fotkallkamp. Ja sannelig
skulle vi td lare hvor farliqg dette var.

Lasten pd den finske bAten ble for ¢vrig "tatt hdnd om" av norske
militare, lastet opp pa& jernbanevogner og sendt til Gudbrandsdalen.

En dag fikk vi beskjed om & stille opp et transporttog til Dombés,
tror det var den 13. april. Toget ble opplastet ved Grgttebrua. Det
var offiserer og soldater fra IR 11 som ble sendt med dette toget.
(Hva ikke vi visste da var at nettopp disse folkene skulle dagen
etter vere med 4 nedkjempe tyske fallskjermjegere pd Dombds.)

Til & begynne med gikk vi pd vanlige tjenesteturer, men etter hvert
ble det 12 timers tjeneste i ett kjg¢r. Jernbaneekspedite¢r Arvid
Syversen hadde ansvaret for billettavdelingen og l¢nningslister,
mens Rolf Eliassen var eksperten pd kartering av vogner som skulle
ti1il Italia med hdbrand. Men nd fikk de annet & gjgpre. Engelske
krigsskip kom inn til Andalsnes og begynte & landsette tropper og
materiell. De av o0ss som kunne snakke engelsk, mdtte nd dele dagen
mellom oss slik at det alltid var noen til stede scm kunne orien-
tere o0og betjene de engelske styrkene som etter hvert ble landsatt.
Det ble nd ogsd satt opp transporttog for de engelske styrkene.

S4& beaynte det en intens bombing av Andalsnes. Det ble sluppet ned
b&dde brannbomber og sprengbomber av forskjellige st¢rrelser. Vi
fikk oas54 se 03 1kke minst hgre denne forferdelige ulingen fra
Stukasflyene. Mest nervepirrende var det ndr du h¢rte ulinger fra
sprengbomber som kom narmere og narmere. De styprste bombene kunne
vere pa 500 kg, da kom det sjelden kommentarer etterpd, men vi
lerte 0ss til 4 ansld st¢grrelsen pd bombenedslagene etter hvert.

Flyalarmen gikk ofte. En dag vi var sd& vidt kommet ned 1 vaskerom-
met som var vart "beskyttelsesrom" da bombene kom susende. Det falt
2 bomber. Den ene tok huset til s@¢gstrene Domaas, den andre falt
oppe 1 skraningen ved Kavli Konfeksjonsfabrikk. Tross avstanden
h¢rtes det nere ut. Fant da ut at dette beskyttelsesrommet 1kke var
den lureste plassen & vare pé.

Transporttogene som ble satt opp, gikk for sa vidt greit, men en
dag ville engelskmennene ha en stakevogn (Apen godsvogn) foran
lokomectivet og en stakevogn bak. P4 disse vognene var det montert
luftskyts. Ifplge vaArt reqglement madtte da kjprehastigheten nedset-
tes. Dette forklarte vi den engelske offiseren som var sjef for
toget, men det larte vi der og da at reglementet gjaldt ikke
lenger, nd var det virkelig krig. F¢r vi ble ferdige med sammen-
skiftingen ble det flyalarm. Vogna som skulle gd foran lokomotivet,
stod da p& et sidespor like ved stasjonsbygningen. Sammen med noen
andre hadde jeqg s¢gkt dekning nede i kjelleren 1 stasjonsbygningen.
Vi hg¢rte bomben komme, den ulende lyden kom na@rmere og narmere, og



sS4 smalt det, hele bygningen ristet. Jeg var sikker pid at det var
stasjonsbygningen som nd var truffet. Men da vi kom ut, sd vi at
bidde vogna, kanoner og mannskapet hadde fat+t en fulltreffer, og
hele mannskapet var drept.

Beskyttelsesrommet ved Victoria 14 slik til at vi matte lppe en
lang omvel for & komme dit. Vi fikk da klippet opp nettinggjerdet
slik at vi kunne l¢pe rett bort til beskyttelsesrommet gjennom
hullet 1 gjerdet. N&r det var mogrkt, hendte det at vi bommet pa
hullet, men som regel gikk alt bra. Det var ikke plass til flere
enn 10-12 stykker der inne. Jeg synes ennd jeg ser for meg
Frydenberg som en av de siste kom l¢gpende mot beskyttelsesrommet
med den alltid fulle kaffekoppen i1 hdnden. Jernbanetomta, kaia og
lokomotivstallen var nok de egentlige bombemdl. En dag hadde det
0ogsd falt brannbomber p& taket til godshuset. Trafikkelev Knut
Torbjprn Steen klatret opp pA taket av bygningen og fikk kastet
brannbomben ned 1 sngen, og pa denne maten reddet han pakkhuset
fra & brenne ned.

Tyskerne skj¢t ogsd med maskingever pad oss. De skjgpt pd alt som
beveget seg. Den engelske offiseren commander Tilden - en feiende
flott fyr - hadde en dag sendt sin ordonans bort til stasjonen. Sa
ble det flyalarm igjen. Ordeonansen og Jjeg l¢p 1 hver vAr retning.
Ordonansen ble drept, men jeg overlevde uten en skramme, men jeg ma
bare innrgmme at jeg var livende redd.

De tyske flyene kom som regel syd-¢st fra, svingte ned bak Nesaksla
og kom met Andalsnes fra Isfjorden f¢r de begynte & bombe. En dag
14 det flere stprre krigsskip pA fjorden da angrepet begynte. Disse
krigsskipene hadde en kolossal ildkraft. Sperreilden var sd sterk
at de tyske flyene maAtte snu, men kom sd igjen fra en annen kant
for & angripe. NAr disse krigsskipene &pnet 1ld, gikk alle rutene
p& stasjonsbygningen som vendte ut mot fjorden.

En h¢vere engelsk offiser skulle en dag ha tog 1 en rivende fart,
det hastet. Toget skulle kjpre direkte til Dombds uten stans. Bane-
avdelinagen og stasjonene ble varslet. Jeqg fikk fatt i lokomotiv-
fprer Wiig og fyrbe¢ter Brekken. Det var ikke nei i deres munn, de
ville kjpre. Toget bestod av en boggivogn og et lokomotiv som alle-
rede hadde dampen oppe. De som var med pd& denne "ferden", vil nok
sent glemme denne turen. Wiig fikk beskjed av offiseren & kigre
"hva remmer og t@gy kunne holde", og det gjorde de. Verken f¢r ellerx
senere har noe tog pad Raumabanen kjgprt sd& fort. Banevokterne holdt
seq klockelig unna skinnegangen, og banevokternes klesvask flagret
da toget passerte, ble det fortalt. 1 time og 15 minutter senere
stod toget p& Dombds. Til sammenligning bruker ekspresstoget fra
Andalsnes til Dombds 1 dag - 50 4r - etter 1 time og 26 minutter.

En dag fikk innkjgrvekselen pd Andalsnes stasjon en fulltreffer og
ble fullstendig ¢delagt. Baneformann Pedersen og banevokter
Jacobsen jobbet hele kvelden med sitt mannskap. Ut p& natta kom de
gledestrdlende 1nn p3A stasjonen og fortalte at nd var ny veksel
innlagt og alt 1 orden. Dagen etter kom tyske fly og ¢dela den nye
innkjgrsporvekselen. Da grdt baneformann Pedersen, dette var for
1lle! s& var det & sette 1 gang med reparasjoner igjen. Denne gang
fikk han hjelp av engelske ingenigrsoldater. Etter at krigshand-
lingene var over, telte vi antall kratere fra stasjonsbygningen og
opp til lokomotivstallen langs spor 1. Det var 72 st¢rre og mindre
kratere bare langs dette ene sporet som er ca. 400 meter langt.



Den verste dagen var da apoteket brant. Jeg kom fra hjemme pa
Hgljenes og skulle ned pd stasjonen, men det var 1kke rdd a4 komme
over brua pA grunn av ildmgrjen som stod imot meg. Jeqg mdtte finne
meg en annen vel ned til stasjonen.

Forloveden min tjenestegjorde pA telefonsentralen til & beagynne
med. Senere ble bdde hun og andre avligst av kaptein Linges folk.
Det var nd nesten bare folk fra lysverket, brannvesenet o9 jernba-
nefolk 1gjen pA Andalsnes ved siden av de engelske og norske
styrkene. En dag hentet jeg Solveliqg (min forlovede) fra telefon-
sentralen. Det var nd livsfarlig & tjenestegjgre der. Etter at hun
0og de andre jentene der hadde blitt avlgst av det militere, under
ledelse av Martin Linge, ble en norsk soldat skutt 1 laret fra et
fly som sveipet over omrddet med maskingeverild.

Vel, Solveig og jeg skulle sykle opp til He¢ljenes. V1 var ikke
kommet lengre enn opp til Handelslaget da et tysk fly angrep.
Utenfor d¢ra pa Handelslaget stod en diger sirupst¢nne. Vi s¢kte
tilflukt bak den. En engelsk soldat som stod like ved, kastet seg
over oss og dekket oss med kroppen sin under angrepet. Det var nok
ingen umiddelbar fare, men modiqg gjort var det allikevel. Jeg kom
1 snakk med soldaten. Det viste seg at han hadde vert med i krigs-
handlinger andre steder f¢r, sd han tok det helt rolig.

Ja, jeg m& ogsd fortelle om en "idrettsbragd" fra disse dagene.
Lokomotivfprer Erling Wiig fra Dombds og Jjeg oppholdt oss pa
kontoret pd stasjonen idet det igjen agikk flyalarm. Det gjaldt &
vere rask skulle en nd bort til tilfluktsrommet f¢r flyene var over
en. Wilig f¢rst ut gjennom dygra og jeg etter, men rett imot oss 1
spor 1 foran stasjonsbygningen stdr det parkert en hel "repa" av
godsvogner. Wilg tok sats og hoppet over buffertene mellom vognene.
Hakk 1 hal som jeg da var, tenkte jeg gdr dette bra, gdr alt bra.
Jeqg s& Wilg komme over. Idet jeg stormet fram mot vognene, tenkte
je3 1 et tiendedels sekund "sanneliq han klarte det, da klarer jeq
det ogs&". Vi kom begge uskadde over og l¢p videre mot beskyttel-
sesrommet . Verken f¢gr eller senere har jewg tort & foreta noe
lignende, men frykt kan nok gi uante krefter.

Under bomberaidene mot Andalsnes ble jo mange forretninger gdelagt,
og snart var det 1kke mere mat 4 fad kjg¢pt for oss som jobbet nede
pd stasjonen.

NA hadde det seg slik at engelskmennene hadde et stort lager av
matvarer pd jernbanens pakkhus like wved kaia. I ngdens stund ble vi
npd+ +til A& "l&ne" litt av deres lager for 4 overleve. Dessuten
ingen visste hvor lenge det ville gd& f¢r pakkhuset ogsd ville bli
bladst pd sjgen, og da ble det jo ikke noe mat for noen.

En kveld da sulten gnaget som verst, drog Jjeqg bort til pakkhuset.
Her plukket jeg meg ut en flott kasse med stdlbdnd rundt. Her matte
dei vare mye fin hermetikk, tenkte jeq. Da Jeq drog hjem etter endt
vakt, satte jeqg kassa pd sykkelen og kom opp til forloveden min og
bar kassa inn. MN& skulle det endelig bli nok mat. Vi &pnet kassa,
og gjett om vi ble lange i maska. Kassa var full av fyrstikkesker!
Vi hadde fyrstikker resten av krigen.

Etter denne "innbruddsraiden" umaket jeg meg ikke mere med & finne
matvarer pd pakkhuset.



Tidlig en morgen skulle det lastes 1inn 1200 engelske soldater som
skulle nedover 1 Gudbrandsdalen. Flyalarmen agikk midt under innlas-
tingen. Soldatene l¢gp t1l alle kanter, de fleste oppover mot
Mesaksla. Det tok minst 2 timer fpr offiserene fikk samlet dem
igjen. Offiserene madtte virkelig bruke t¢tffe midler for & samle
dem, de skj¢t 1 luften med pistolene sine, og det ble et forfer-
delilig leven for alle var samlet o9 toget kom av garde.

P42 grunn av all bombingen pd Andalsnes og det g¢delagte sporarrange-
mentet pd stasjonen ble det nd behov for flere folk pd Romsdalshorn
stasjon. Jeg ble nd sendt dit opp sammen med Eliassen som hadde en
gidrd der oppe. Her stod det 2 kalde lokomontiver og 1 lokomotiv med
dampen oppe. Det var bdde lokomotivfolk og konduktgrer her som
holdt til 1 forskjellige hus rundt om pd stedet, klare til innsats.

Om natten den 20. april hadde jeg tjeneste. Da ble det ringt fra
Verma stasjon og fortalt at et tog var pA vei til Andalsnes. Det
merkelige var at det samtidig ble gitt beskjed om at dette toget
ikke skulle f¢res inn 1 togboka. Senere samme dag kom toget 1 retur
fra Andalsnes og ble plassert p&d sidesporet her. Det var en del
soldater og sivile som passet pd vognene. Jeg spurte hva det var 1
vognene og fikk det svar at det bare var noe militert materiell.
Jeq ante ikke da at her stod hele Norges gullbeholdning!

En episode pa Romsdalshorn husker jeg godt. Vi skulle ha tak 1 en
lokomotivig¢grer til & kj¢re et tog. Han holdt til pd en gard et godt
stykke fra stasjonen. Jeg spurte en engelsk motorsykkelordonans som
var der, om han kunne kjgre meg dit opp. Ordonansen sa ja, o0g vi
drog av gdrde. Det var digre br¢ytekanter langs velen. Vi var
nesten kommet fram til gdrden der lokomotivfgreren holdt til, da
jeg fikk se et tysk fly. Jeg kakket pad ryggen til ordonansen og
pekte opp 1 lufta. Han sd ogsd opp, ©g dermed bar det rett ut 1
bregytekanten, og jeg p&d hue, over badde engelskmannen og sykkelen,
og rett inn 1 en diger snéfonn hvor jeg helt forsvant. Da jeg kom
opp til gdrden, fortalte jeg dette til lokmomotivfgreren, og vi
fikk oss en god latter.

En dag satt jJeg & spiste frokosten min, da kom en he¢y mann 1 siks-
penslue og milit®erjakke inn til meqg. Han tilh¢grte vaktstyrkene ved
disse vognene vi hadde p&d sidesporet pd Romsdalshorn stasjon. Vi
snakket sammen, 09 jeqg skjgnte at han var sulten o9 delte maten min
med ham. Det var noe kjent over ham, men det var f¢rst lenge etter-
p4d jeg ble klar over hvem det var, nemlig dikteren Nordahl Grieq.

"Militermateriellet" pd vognene pad sidesporet her ved Romsdalshorn
ble etter hvert hentet av lastebiler til alt var borte.

Sent pd kvelden den 30. april, det var vel en uke senere, gikk
siste transporttog med over 1200 engelske militare og en del jern-
banefolk fra Verma. Vi stoppet toget pd Romsdalshorn og gav togper-
sonalet beskjed om ikke & kjgre helt inn til Andalsnes stasjon, men
stoppe et stykke utenfor, da stasjonsomrddet var totalt ¢delagt.
Litt senere kom norske militere 1 b1l og hentet o33. Romsdalshorn
stasjon ble nd, som siste stasjon pA Raumabanen, stengt for all
togtratfikk under dette felttoget. Da vi kom bilende nedover mot
Halsa, ble det plutselig dpnet 11d mot oss fra noen soldater som 14
1 en stilling der. Vi fikk da ropt og forklart hvem vi var, og alt
ordnet seg. Av de engelske lederne fikk vi beskjed om at vi kunne
f4 bli med krigsskipene til England, men det var ikke mange jernba-



nefolk som gjorde det. Vi hadde jo alle foreldre eller familier, og
vl visste Jo 1kke hvordan det hadde gdtt med dem og hvor de var.
Jeg la meg og s0ov, og det skulle nesten ta et d¢gn f¢r Jjeg vdknet
igjen, det var Jjo en del s¢pvn & ta 1gjen etter alle disse "storm-
fulle" dagene.

Den 02. mai valet det tyske flagget over Andalsnes. Vi ble snart
innkalt til tjeneste igjen. Jeq fortsatte tjenesten ved Romsdals-
horn, da det ikke var bruk for oss ved Andalsnes stasjon pd grunn
av det kaoset som var der.

En dag kom Frydenberg og en h¢yere tysk offiser fra "Ortskommandan-
turet" 1 Andalsnes opp ti1l Romsdalshorn. Tyskeren begynte & spgrre
meg ut om "gulltoget", men Frydenberg fikk gitt meg et lite hint om
4 holde kjeft. 0Og siden det var svaert lite jeqg visste og toget ikke
var f¢rt inn 1 togboka, var det ingen opplysning 4 fa& for den tyske
offiseren.

S4 ut pA sommeren var det et radioprogram som var sendt via London
fra Boston 1 USA. I dette programmet ble det fortalt hvordan gullet
var blitt fraktet vekk fra Oslo til Andalsnes og videre. Det ble
fortalt blant annet at jernbanefolk hadde gjort en fantastisk inn-
sats med & f4 fraktet vekk dette gullet.

To dager senere ble vi innkalt til "Bahnhofskontoret", men det kom
ikke noe ut av det megtet heller, gullet hadde jo kommet fram til
USA, og tyskerne Jgav seq.

Jeqg prpvde etter hvert 4 komme 1 kontakt med foreldrene mine pa
Hamar. Faren min hadde ogsd vert pd jernbanestasjonen pA Hamar og
spurt etter meg og opplysninger fra Andalsnes. En dag traff han en
soldat som hadde vert pA Andalsnes. Denne soldaten kunne fortelle
noe forferdelig. Alle jernbanefolk pd Andalsnes var blitt stilt opp
mot en vega og skutt fordi de hadde hjulpet engelskmennene under
krigen. Endelig en dag fikk jeg permisjon fra jernbanen. Det gikk
tkke tog, men min forlovede fikk sitte pA med en bil til Lille-
hammer, og jeg fikk skyss pd en motorsykkel. Fra Lillehammer var
det tog til Hamar, o9 gjett om det ble gjensynsglede!

Na det ble mere orden nede pA Andalsnes, kom jeg i tjeneste der
igjen. Under krigen gikk det ikke nattoyg, f¢lgelig ble det mye
oppbevaring av reisegods ved stasjonen i pAvente av tog neste

dag. En kveld kom en tysk offiser og leverte inn en radio som var
meget godt innpakket. Vanligvis si& lyttet vi pd London pd disse
apparatene som ble levert inn, da vAre apparater var inndratt.

Men dette apparatet advarte jeg betjeningen om 4 ta 1 bruk paA
grunn av den grundige innpakningen. Allikevel natters tid hadde
betjeningen pakket radioen opp og lyttet til London. Da offiseren
kom tilbake dagen derpd for & hente radioen, sa bade han og jeg at
den var brukt. Det ble et forferdelig sirkus. Jeg fikk tak i
oberfeldtwebel Schmelzing ved "Bahnhofkontoret". Jeg bldnektet og
Schmelzing hjalp ti1l. Samtidig viste jeg den tyske offiseren et
"auswels" jeq hadde fatt hvor det stod at "Pionerbatalion nr. 233"
hadde ansvaret for meg og at jeg stod under beskyttelse av "der
Deutschen Wehrmacht" og at ethvert inngrep mot meg var forbudt og
at det gjaldt ogs4d for offiseren. Det gikk bra, offiseren matte
bare gi seqg. Jo "ausweis" hadde tyskerne respekt for, men det ble
skiftet 14s p& alle dg¢rer, til stor munterhet fra personalet sin
side. Det ble mange episoder senere under krigen, men det er en

annen historie.



PER SVANE

MINNER FRA APRILDAGENE I 1940

Etter snart 50 ar er mange av detaljene omkring tyskernes
angrep og fremrykking oppover Gudbrandsdalen i aprildagene
1940 na gatt 1 glemmeboken, men en del vil man naturligvis
bestandig huske. Jeg skal derfor prove &4 ta ned noen av de
episodene jeg svnes gjorde de sterkeste inntrykkene.

Selv begynte jeg pd jernbanen i 1937. Etter noen ar ved
Favang stasjon, ble jeg hesten 1939 overflyttet til Sel. Det
gikk imidlertid ikke lenge for jeg havnet pa jernbaneskolen i
Oslo. 1 midten av mars 1940 var jeg sa tilbake ved Sel som
nvutdannet telegrafist.

Uppholdet ved Jernbaneskolen var meget interessant. Fra
skoletiden er det s®rlig en ting jeg husker godt, som jeg
ofte har forbundet med de hendelser som snart skulle dukke opp.

Som lerer i militerfag hadde vi en l@rer som senere skulle
bli selveste overstkommanderende i Norge, nemlig dav®rende
oberst Roscher- Nielsen. Han var en dyktig og interessant
lerer, som i sine timer holdt det ene utenrikspolitiske fore-
drag etter det andre. Vi ble orientert om forholdene i syd
og nord. Blandt annet var det naturlig at han hesten -39 og
varen 1940 tok for seg Tysklandsspersmalet. Vi husker jo
podt 1.sept. 1939 da Hitler innvaderte Polen. Akkurat den dagen
tilbragte jeg pad Lesja hvor min far var stasjonsmester. Jeg
husker tvdelig den ettermiddagen. Vi satt alle utenfor stasjonen
op drakk kaffe, da meldingen om angrepet pad Polen ble lest opp
i radioen, og om den overhengende fare for krig mellem Tyskland
08 England. Som et lite apropos til dette, virker det merkelig
4 tenke pa at vi selv satt & sd rett over pd den andre siden
av dalen hvor tyske fallskjermtropper et halvt a&r senere skulle
dale ned fra himmelen.

Oberst Roscher- Nielsen var ansatt i herens Forsvarsstab i
0Oslo, og var selvfeoleelig sa godt orientert som det var mulig
a viere, selv om historiens dom senere viste oss at vi her i
Norge nok ikke pa langt ner forsto det virkelige alvor. Men
jeg husker utmerket godt den gangen Roscher- Nielsen snakket
om mulighetene for et tvsk angrep pa Norge. Det betraktet
han som helt urealistisk. idet det ville vere en altfor stor
risiko for tyskerne & g& til angrep pa Norge med den lange
kysten, vanskelige terrengforhold og med den mektige engelske
flate rett utenfor stuedoren. Dette viste seg imidlertid a
vaere en like stor feilbedemmelse som s mye annet nar det
gjaldt Hitlers overraskende angrep og disposisjoner.

Jegp kom altsad tilbake til Sel, og ble med pa avviklingen
av arete pasketrafikk. Dengang skjedde transporten av turister
opp til Hovringen fra Sel stasjon, og vi matte mobilisere
bade det innvendige og utvendige linjepersonale for a makte i
avvikle trafikken. Sw®rlig 2.dag paske var det en meget hektisk
aktivitet, men meget hyggelig atmosfare.



Spenningen i verden oket utover varen 1940. Ja, selv utenfor
vire hjemlige farvann oket trafikken pd en foruroligende méate.
Vi husker Altmark- afferen 1 Jessingfjorden, og-utleggingen av
miner i Vestfjorden oppe i Lofoten. Men vi regnet ikke med
noen problemer for Norge av den grunn. Lerdag den 7.april 1940
vikarierte jeg pa Lesjaverk stasjon. Jeg syklet dit fra Lesja.
Men du verden som veret endret seg i lopet av dagen. Snoen
lavet ned, og den planlagte svkkeltur tilbake til Lesja endte
pa lasteplanet til en bil.

Forst mandag morgen var jeg tilbake pa Sel stasjon. Tidlig
tirsdap morgen den 9.april ble jeg ringt opp av stasjonsmester
Lindstad som ba meg komme bort pad stasjonen eyeblikkelig. Jeg
ante ikke hva dette betvdde, og jeg ble temmelig forbauset da
virkeligheten ble forklart. Vi var bar 2 mann innvendig pa
stas jonen, men det varte ikke lenge for alt personale som
sorterte under stasjonen var samlet pa kontoret. Forelebig var
det jo ikke mve vi kunne gjoere. Alle var vi enige om at vi som
14 sa langt fra Oslo, pa et s&a lite sted, omringet av hoye
fjell og trange daler, ikke ville risikere noe s®rlig.

Men det viste seg merkelig nok at nettopp vi kom midt opp i
problemene fer mange andre i landet. Det gikk ikke lange tiden
for vi fikk se de merke tyske flyene med hakekorset. De sa
frvktelig nifse ut, og vi forsto ikke riktig hva de skulle

gjore her opp i Nord-Gudbrandsdalen. I virkeligheten var det
tre motors Junker maskiner som fley tyske fallskjermtropper til
Dombasomradet. Dette var noen av de forste fallskjermtropper

som tvskerne i det hele tatt brukte i krigen.

Iroppene ble sluppet rundt omkring Dombas. Planen hadde
vert at de skulle slippes syd for Dombds, men verforholdene
spilte tyskerne et puss. Troppene ble derfor droppet bade syd
for Dombas, ved Fokstua og ved Lesja.

Selve Dombas var et viktig knutepunkt for tyskerne. Engelske
tropper var landsatt i Andalsnes, og med Dombds pa engelsk-
mennenes hand, greide ikke tyskerne & knytte kontakten mellem
de tvske tropper i syvd-Norge og Trendelag sammen.

For tyskerne var de ikke hldige med denne opperasjonen.
I'roppene p& Fokstua fikk tak i et par dressiner og kjerte pa
disse mot Dombas. Her ble de med en gang overmannet like for
jernbanetunnellen. De som ble sluppet ned innenfor Lesja,
ble alle tatt til fange etter en strabasies tur ned fra fjellel
i svert dvp sno. Da de kom ned til Lesja vakte det forevrig
stor oppmerksomhet hos befolkningen da det viste seg at de hadde
med seg sammenleggbare sykler. Disse fikk da naturlig nok ikke
bruk for p.g.a. de store snomengdene., Selv tyskerne var saledes
ikke sa godt underrettet som de burde ha vert. For evrig er
det interessant at nettopp disse fallskjermtropper var de
forste tyskere som ble tatt til fange av andre tropper under
den 2.verdenskrig.



De troppene som voldte en del besver var de som hadde landet
svd for Dombas. Ingen visste neyaktig hvor mange mann det var,
og hvor de neyaktig 14. Fer det ble gjort noe ytterligere
husker jeg vi sendte oppover et lokomotiv som skulle kjere sa
fort som mulig, idet tyskerne sannsynligvis ville skyte, og
derved tilkjennegi hvor de var. Etter det jeg husker gikk det
som planlagt. Dessverre kan jeg ikke idag huske hvilken
lokomotivforer fra Otta som kjerte lokomotivet.

Tidlig om morgenen den 15 eller 16.april kom en avdeling
norske soldater til Sel stasjon med jernbane sydfra. Jeg
husker at den norske offiseren var inne pad kontoret og forhorte
seg om hva vi visste om tyskerne. Jerbanens telefonlinjer var
de eneste som fungerte nogenlunde bra. De andre ble kappet av
tvskerne for & hindre at sivilbefolkningen skulle fa kontakt

utad. Det ble utrykkelig sagt at det var noe usikkert hvor
fallskermtroppene 1&. Men troppene dro ganske snart nordover
pa biler.,

Sa tidlig i krigen var ikke vi forberedt pa noe. Derfor
husker jep tydelig hvilket sterkt inntrykk det gjorde pa meg
da vi etter noen fa timer fikk melding om at den norske troppen
hadde kjert inn i de tyske stillinger, og at flere var drept.

Forst dagen etter fikk vi nytt mot. Da kom det oppover en
skikkellig kanon, jeg tror fra Raufoss. Kanonen ble kjort
frem til Dovre stasjon. Herfra ble de tyske stillinger beskutt,
o, det varte heller ikke sa lenge for samtlige tyskere hadde
overgitt seg.

Etter at alle tyske fallskjermsoldater var borte, sa vi alle
straks mye lysere pad situasjonen. Vi fikk here at engelsk-
mennene var pa vei opp fra Andalsnes, og det varte ikke lange
for det forste toget med engelske soldater kom sydover. Toget
stoppet pa Sel, og her ble det delt ut bade sjokolade og
sigaretter til alle som var p& stasjonen.

Senere fikk vi ogsd se engelske jagere i luften. Serlig en
episode husker jeg godt. Tre morke tyske fly kom lavt over
tretoppene svdover. Samtidig passerte en sveit engelske jagere
pa tvers av dalen. Alle sto vi ute pa stasjonen og fulgte
spent med pa dette oppgjeret, som nok burde ha vert avgjort
pa forhand. Men p.g.a. den morke fargen de tyske flyene hadde
ble de dessverre ikke oppdaget av engelskmennene. Dette var
forevrig siste gang vi fikk se engelske maskiner. Alle flyene
ble nemlig bombet pa Lesjaskogsvannet etter a ha frosset fast
1 isen om natten.

De tyske flyene ble vi imidlertid ikke ferdige med. De
kom tilbake flere ganger med sin bombelast. Flere bomber
falt rundt omkring stasjonen, og denne ble etterhvert noksa
s ijennomhullet. Hva arsaken til bombingen av Sel stasjon
skvldes vet jeg ikke, men arsaken kan muligens vere at vi
hadde en del godsvogner stéende pa stasjonen. Ellers var det
uhvgpelig & hore hvinet av bombene nar de ble sluppet fra
flvet. Vi visste jo ikke hvor de ville treffe, og hver gang
hertes det ut som de ville falle ned akkurat der vi hadde
gjemt oss.



Pa dette tidspunkt fikk vi besek av en del av jernbanens
trafikkpersonale fra Hamar, som hadde trukket seg nordover
for tyvskerne. Blandt annet var trafikkinnspekter Hummerfelt
med. Jeg kan enda se ham foran meg der han forsvant opp i
jernbaneskraningen i sin gule regnjakke. Det gikk selvfolge-
lig ut over utstyret, og jeg bl.a. hjelpe til med & fd sydd i
nve knapper. De godsvognene som sto pa stasjonen innehodt
militereffekter som sko, undertey og mat , likeledes ble det
trukket nordover en del godsvogner fra Lillehammer med store
500 1. fat med sprit. Det gikk rykter om at det pa Otta,
hvor det ogsa var plassert lignende vogner, ble bédret bort
sprit i better og spand.

Etterhvert som dagene gikk var det tydelig at kamphandlingene
nede ved Kvam begynte & ta slutt. Ikke sjelden dukket det
plutselig fram engelske soldater som hadde fulgt jernbanen
oppover. De var temmelig utslitte, vate og sultne. Noen
hadde tydelig nerveproblemer. De var unge karer som vel heller
ikke var vant til krig. Vi hjalp dem imidlertid s& godt vi
kunne, men vi merket jo at det var stor forskjell pa disse
karene og de som hadde dratt sydover med tog for ikke mange
dager siden. En dag vant jeg pa a ta sykkelen for a sykle opp
til Lesja for & besoke mine foreldre. Det ble en begivenhets-
rik tur. Jeg kom jo nettopp gjennem flere av de steder hvor
det hadde pagatt kamper. Like syd for Dombas matte jeg soke
skjul i veigroften for et tysk fly som sendte noen salver.i den
retningen jeg ld. P& denne tiden trodde jeg & vere godt skjult
fra a bli sett tra flyene nadr en f.eks. sto nazr et tre. Det
oppdaget jeg imidlertid senere nar jeg kom opp i et fly, at det
var langtfra tilfelle. P& selve Dombéds sa det temmelig rotete
ut. Telefonstolper 14 veltet, ledninger over alt, forretninger
og hus sto tomme, med derene apne. Oppe pa selve jernbane-

stasjonen sa ogsa alt ut til & vere odelagt. Pipen til huset
sto igjen. Ute pa tomten 14 det hulter til bulter av kasser og
forskjellig militert utstyr. Det var tydelig at engelskmennene

opprinnelig hadde basert seg pd & ha blitt i landet en god stund.

Jeg kom imidlertid vel frem til Lesja. 0gsa& her var tydelige
merker etter store bombehull omkring stasjonen. Dette skyldtes
nok at det hadde ligget mange engelskmenn i skogen like ovenfor
stasjonen. Her i skogen var det mye a finne etterpa. Te i
haugevis sammen med kjeks, var du heldig fant du ogsd engelsk
rum. Pa Dombas 14 det igjen langt mere. 1 det hele tatt hadde
engelskmennene hatt med seg en masse utstyr for sitt opphold
1 Norge.

Mine foreldre hadde flyttet ut av stasjonen, med mebler og
det hele. Mebler og annet innbo var kjert pa handkjerre ned i
prestegardsskogen, og plasert under noen store tette furuer
inntil krigshandlingene var over. Det ble forresten et orntlig
slit, sarlig med & f& de tyngre moblerne opp igjen til stasjonen,
da veien fra kirken og opp til stasjonen var svert bratt.



Den tvske fremrykking pikk etterhvert panske raskt, og
allerede 1. mai hadde de inntatt Dombis. Noe av det siste jep
kan huske fra disse hektiske aprildapger i 1940, var det sistLe
toget som ble sendt fra Dombds til Andalsnes. Detl var et langt
tog med 2 store damplokomotiver foran. Jeg var selv pd Les ja
stasjon den kvelden. Toget var sammensatt av alt mulipg slaps
materiell. Personvogner, apne og lukkede godsvogner. Soldater
satt overalt. Jeg synes svnd pa de som hadde funnet plass pa de
Apne vogner lastet med nyinnpregnerte sviller. Toget kom imidler-
tid aldri frem til Andalsnes. Det kjorte ned i et bombekrater
mellem Lesjaverk op Lesjaskog. Begpge lokomotivene veltet, og
det omkom bade noen engelske og norske soldater.

Den 2. mai nadde tvskerne frem til Andalsnes. Noen dager
senere fortalte min far meg at det forste tyskerne gjorde etter
at kampene var forbi, var & underseke hvor Norges Banks gull-
heholdning hadde tatt veien. De visste at den var fraktet med
jernbane oppover Gudbrandsdalen, og de var meget interessert
i opplysninger om jernbanens folk kjente til med hvilket tog
dette hadde skjedd. Heldigvis var gullbeholdningen allerede
pa dette tidspunkt forsvarlig lastet ombord p& engelske skip.

En tid etter at situasjonen hadde roet seg noe ned, skjedde
det noe nede i Rosten. Entrefni ng mellem norske soldater og
tyskere. Dette var pa sett og vis den feorste "motstandskrig"

i Gudbrandsdalen. Det ble fortalt at mange tyskere ble skutt,
og en del hester ble ogsa tatt. Som represalie ble tatt en del
gpisler bade i Sel og Dovre. Overstkommanderende for tyskerne
sendte i denne forbindelse ut en kunngjering den 26. mai 1940,
som i det store og hele gikk ut pad at gisler ville bli skutt
dersom lignende episoder fant sted. Kunngjeringen var under-
skrevet av generallevntnant Pennengahr. Dette er i korte trekk
det jeg na synes kan vaere av en viss interesse. Det er ellers
mange ting som kanskje burde vaert nevnt, men etter 50 &r
viskes sa mange detal jer ut av erindringen, at helhetsbildet
ikke blir som det engang var.

Jeg forlot for ovrig Sel stasjon ganske snart pa varparten
1940, op ble plasert pa Dovre. Et sted som ble et ordentlig
senter for Nasjonal Samling. Dovre ble ellers et viktig sted
for tyvskerne. ller fantes store lagre av ammunisjon, og tyskerne
plaserte her en pod del russiske fanger som arbeidet som sjauere.
i Dovre ble jeg vierende til hosten 1943, da jeg ble overfort
til Oslo distrikt. Ved ellertanke syvnes jeg 4 ha hatt en meget
begivenhetsrik tid i Gudbrandsdalen de 3 forste a&r av krigen.






JERNBANEMUSEET
HAMAR

RAPPORT INNLEVERT TIL NORWEGIAN CHAMBER OF COMMERCE I MAI 1940
FRA AUT. LOKOMOTIVF@RER W. M. TILLEY HAMAR DISTRIKT NSB P.T. LONDON
ENGLAND

Rapporten angdr tjeneste i tiden 13.04. til ankomsten England
3. mai 1940. .

Den 13.04.1940 tjenestegjorde jeg pd skiftemaskin nr. 424 pa
stasjonstomten, Hamar, fra kl. 06.00 til kl. 10.00 p& hvilken tid
alt tjenestegjg¢rende personale fikk ordre av lokomotivmester J. K.
Lund og ingeni¢gr A. Jgplstad om & gjgre ¢yeblikkelig klar alle
lokomotiver for & kj¢gre til Lillehammer.

I l¢pet av et par timer var alt rullende materiell ved Hamar
stasjon og verksted kj¢rt nordover til lLillehammer og andre norden-
for liggende stasjoner 1 et antall av ca. 4 - 5 togsett.

Dagen etter fikk vi beskjed om at tyskerne hadde inntatt Hamar. P&
Lillehammer var det forholdsvis stille unntatt et par tre flybesgk
(tyske) om dagen som skjg¢t med maskingevaer omkring stasjonsomradet.
De oppnAdde 34 sette fyr pd et hus like ved stasjonen. Brannen var
snart slokt av byens brannvesen. Natten mellom den 17. og 18B. var
jeg beordret t+il1l & foreta noe skifting av boggivogner, som var
hensatt pd HAve grustaks sidespor mellom Lillehammer - Féberg.

Omkring 23.00-tiden p&d turen tilbake til Lillehammer observerte jeg
p& andre siden av Lagen en hel karavane av biler pd tur 1 retning
av Vingnes.

Jeg rapporterte gyeblikkelig ved ankomsten til Lillehammer til
ingenigr J¢glstad som fortalte at det var sikkert engelske militare
som skulle hjelpe de norske ved Biri, da et militartog hadde ankom-
met ti1l FAberg nordenfra for en stund siden.

Kl. 03.00 den 19. april ankom det f¢rste tog med engelske tropper
il Lillehammer. Som veiviser medfulgte jeqg de engelske stabs-
sjefer opp til Hotel Victoria hvor de skulle ha sin G.H.Q.

Jeg fikk ordre av distriktsjef Poppe om & hjelpe de engelske offi-
serer 1 enhver henseende, og var opptatt den og de tre pAfg¢lgende
dager som en slags ordonans, gikk med beskjed og ordre i fra det
engelske G.H.Q. og jernbanen. Etter de tre dager var gdtt, midtte vi
videre nordover, jeg med ordre til Otta, et annet tog til Brennhau-
gen. Distriktsjef Poppe med inspekt¢gr Petterson reiste til Verma.
Etter ankomst til Otta fikk vi mer f¢ling med det tyske flyvapen,
flittig bombing og maskingevaerild hgrte til dagens kost.

Den 21. april fikk jeg ordre om & kj¢gre major Sandvik i fra Otta
til Hjerkinn, reiste i fra Otta kl. 09.30 og ankom Dovre ca. 10.25.



P4 Dovre fikk vi ikke kjgretillatelse videre, da forbindelseslinjen
var brutt. Vi hadde ti timers opphold pA Dovre, og s& 30 - 40 tyske
fly pA forskjellige tider pA veien nordover. Vi forstod sf:raks at
det var Dombds som var mdlet, og sd en ca. 50 - 60 granater eksplo-
dere iblant tyskerne i l¢pet av en time. Mens dette foregikk, holdt
tyskerne seq ganske hg¢gyt oppe, men sd snart skytingen fra bakken
opphgrte, kom de ned 1 lav h¢yde og slapp sine bomber. I flere
timer sd vi tyske bombemaskiner i grupper av 3-4 stykker reise
nordover for & slippe sine bomber og h¢rte ganske tydelig eksplo-
sjonene. Omkring kl. 13.00 fikk vi pad Dovre stasjon bes¢gk av et
tysk fly som f@rst kastet ned brannbomber pd stasjonsomrddet som
antente gresset ved siden av linjen. Etterpd kom flyet i lav hgyde
0g overgste oss med maskingeverkuler. Det reiste f¢rst nord- séi
sydover stasjonstomten. PA turen vekk bombet det en gdrd som 14 ca.
et par kilometer ifra stasjonen. Pa gdrden var det middag, og gard-
brukeren fikk en splint 1 ansiktet da han satt & spiste. Ved
18-tiden kom det et tog til fra Otta, snart etterfulagt av et annet.
Fgrst ved 22-tiden fikk vi lov & fortsette reisen til Dombds. Da
kjprte vi alle tre tog under ett. Det kan nevnes at fyrb¢gteren min
skaffet majoren bilskyss sd han slapp & vente s& lenge.

PA Dombdas var det et s¢rgeliqg syn som ventet oss. Stasjonsbygning
0og husene tett ved den nedbrent, alle sporene og materialer
pdelagt:. Linjepersonalet fikk i l¢pet av natten en linje klar sa
vi fikk kjgre inn p& stasjonstomten, og snart fikk de forbindelsen
med Raumabanen klar.

Den 22. april meldte jeg meg til konstrukte¢r T. Kvilhaug som var
ansvarshavende for maskinavdelingen p& Dombds. Han utnevnte meg til
lokomotivformann 1 n@rver av togleder Audensen og verkstedarbeider-
ne H. Blevik og A. Kaaten idet han sa: "Jegqg greier ikke dette dag
og natt alene, og De Tilley, som kan engelsk, er den rette mann til
A hielpe meg."

Dagen etter forsgkte de & f& forbindelseslinjen til Dovrebanen
klar, men ut pA dagen fikk tyskerne en fulltreffer som ¢dela linjen
jgjen, ogsd vannforsyningen vadr. Vi forstod straks at det nyttet
lite A fA gjort noe stort om dagen, og kaptein Munthe Dahl,
stasjonskommandanten, var ogsad enig heri.

PA Romsdalen var Jjernbanens og rikstelegrafens telefonlinjer brutt.
F¢rst etter et par dagers arbeid fikk de det 1 orden.

Vi hadde t+i1 rAdighet ca. 30 lokomotiver og mannskap her, samt

rikeliag med personvogner. Stasjonspersonalet utfgrte her et glim-
rende arbeid under togleder Audensens kyndige ledelse.

hen 28. april fikk man forbindelse til Dovrebanen (Hjerkinn) i
orden, og samme dag fikk vi gjennom et tog fra Otta opp til Vende-
tunnelen, med ingenig¢ir A. Jplstad som leder.

NDen 25, april ble et tog underveis til Bjorli angrepet av fly pa
l.esja stasjon. Ingen kom til skade, men begge maskiner var avspo-
ret og lokomotiv 438 var kastet tvers over linjen.

Den 30. april fikk vi beskjed om & forlate Dombds. Vi trengte tre
lokomotiver og personell for &4 kjgre det siste toget med engelske
soldater til Andalsnes, to maskiner foran og ett bak. Seks mann var
gitt beskjed om & gjpre seg klare til & kjpre, og da samlet herr



Kvilhaug resterende av mannskapet og forklarte stillingens alvor,
0og 1 noen velvalgte ord forklarte han at fra nd av mdtte enhver
gj¢re som han selv syntes var best. Noen f& fulgte med toget til
Verma, andre sa de ville reise opp til Hjerkinn, og resten ville
prgve & komme seqg bort til gArdene 1 narheten. Herr Kvilhaug sa at
lhan ville vere igjen pd Dombds, jeg skulle medf¢lge toget.

Kl. 22.30 forlot vi Dombis. Lokomotivi¢rer O. Skreden og fyrbe¢ter
Hessen pA feorste med lokomotivfgrer K. Bratlie og fyrbe¢ter

A. Smedsrud pd den andre maskinen, med kondukte¢r Larsen som tog-
f¢orer. Et tysk fly fl¢y nordover linjen like f¢gr vi reiste. Linjen
var meldt klar til Verma. Pa dette tidspunkt var det heftiqg ild-
giving, og englenderne hadde et par smd kanoner 1 aktivitet for a
hemme tyskerne som nd forlengst hadde passert Dovre.

PA toget var det ca. 1200 engelske scoldater. Etter at vi hadde
passert Jora bru, stanset toget ca. seks minutters tid, og like
etter h¢irte vi en kraftig eksplosjon. Vi antok at det var brua de
hadde sprengt. Reisen gikk bra til Lesjaskog hvor vi stanset for a
etterfylle lokomotivene med vann. Straks vi forlot Lesjaskog,
stanset toget med et veldig brak. Det viste seg at tyskerne hadde
sprengt linjen, antakelig var det flyet vi si p4d Dombds som gjorde
det. Forreste lokomotivet gikk rett ned i1 bombehullet og den andre
maskinen avsporte. Ved ulykken ble flere av soldatene skadd. Jeg
snakket med lokomotivfg¢rer Bratlie og fyrbgter Smedsrud som var
helt uskadde. Jeg traff en engelsk offiser som var pd fe¢rste maski-
nen, og han sa at det var bra med lokomotivigrer Skreden, men
fyrbgter Hessen hadde skadd den ene armen. Det tok fyr i toget med
en gang. De sdrede ble kj¢rt vekk til en Rpde Korsstasjon med en
gang pad noen lastebiler. Verkstedarbeiderne Kaaten, Blevik og jeg
gikk 54 fra Lesjaskog til Verma. Ved ankomsten der traff vi
distriktsjef Poppe, og vi avgav rapport om hva som var hendt.

PA Verma 1 Kyllingtunnelen befant seqg Hovedstyrets vogn som ble
benyttet av distriktsjefen og overingeni¢r Lysgaard, samt et ammu-
nisjonstog og ca. femten boggivogner med 3 maskiner. Av lokomotiv-
personalet traff jeg lokomotivigrerne P. Pettersen, P. Paulsen og
G. Westvold med fyrb¢gterne Alf Borden, A. Ruud og fyrb¢teraspirant
Fr. Harder. Vi mdtte meddele til en engelsk offiser for 4 fa til-
latelse £il & g& 1 tunnelen. Her i tunnelen var Kaaten arrestert to
gangey av de engelske fordi han ikke var 1 uniform - som verksted-
arbeider hadde han ingen - og jeg matte forklare dei: til offiserene
for & f4 ham fri igjen.

Omkring kl. 18.00 fikk jeg ordre av en engelsk kaptein om & f&
lokonmotivene og betjeningen klar for A reise til Andalsnes om ca.
20 minutters tid. Det var lettere sagt enn gjort, som jeg forklarte
ham, da det mdtte foretas en hel del skifting, nemlig ammunisjons-
ftoget som var midt i togsettet osv., og alt mdtte opp til Verma for
A 1A gjort det, Det tok nesten to timer, og kl. 20,00 reiste vi fra
Verma (Kylling bru) den 01. mai. P& grunn av ¢deleggelsen var det
umulig & kjgre inn til Andalsnes stasjon. Vi stanset ca. 2 kilome-
ter s¢gnnenfor stasjonen kl. 21.30. Park Hotel var 1 lys lue da vi
forlot togei., Kaaten og jeg fikk lov av en engelsk major & ga i
forveien ned til Andalsnes, da soldatene skulle marsjere i geledd.
Vi hadde fadtt tillatelse av general Paget 1 forveien & g& ned til
dampskipskaia for & g& om bord i en av de engelske "destroyers".

Vi hadde ikke g&tt mer enn en fem minutters spasertur f¢r vi var
arrestert av en engelsk vaktpost. Vi var av en offiser beordret &
g4 ca. 150 meter 1 fra veien under eskorte av en sersjant og en



menigsoldat. De unders¢gkte lommene vare og tok i fra Kaaten hans
kart og to kniver som han hadde. Vi var holdt under arrest ca. en
times tid til generalen og en major kom bilende. Vi var tatt under
eskorte til generalen, som ¢yeblikkelig satte oss pd frifot og sa
vi kunne treffe ham igjen ved dampskipskaia.

Jeg spurte Kaaten hva han aktet & gj¢re, og han sa at han ville
fplge meg det samme hvor det var hen. Jeg var varslet av flere av
de engelske offiserer at det var best av meg & forlate Norge, for
de fortalte at hvis tyskerne fikk tak 1 meg, ville de skyte meg med
en gang. Jeg hadde nemlig p& Lillehammer hver dag hjulpet englen-
derne med & bare ammunisjon, proviant osv. Jeg fikk tillatelse for
Kaaten & f¢lue meg, og vi gikk om bord 1 H.M.S. Calcutta.

Den eneste bygning jeg sd pd Andalsnes som ikke var nedbrent, var
stasjonsbygningen.

Vi forlot Andalsnes kl. 1.30 den 02. mal og ankom Scapa Flo den 03.

kl. 7.00. I Scapa Flo var Kaaten og jeg sammen med de engelske
offiserer overfe¢rt til H.M.S. Rodney, hvor vi oppholdt oss ca. syv
timer.

V&r videre reise til London har mindre & bety, unntatt at vi meldte
vAr ankomst til Generalkonsulatet med en gang.

Min kone og syv barn er igjen pa Hamar.

Jeg vil til slutt uttale min st¢grste beundring og stolthet overfor
vadre kolleger pa jernbanen, f¢rst og fremst distriktsjefen,
ingenigrene A. Jplstad og Sutter og med konstrukigr Kvilhaug. De
arbeidet som helter hele tiden uten & tenke pd seg selv. MA ikke
glemme lokomotivpersonalet, 1ngen nektet & utfe¢re det de var bedt
om & gj¢re, skjgnt det var som oftest forbundet med livsfare.
Linjepersonalet, stasjonspersonalet pd DombAs og de verkstedfolk
som medfulgte oss, b¢r heller ikke forglemmes.

P4 Dombds var det 1kke mat & fA. Et par dager f¢r vi reiste derfra
fikk jeg av kaptein Munthe Dahl to t¢gnner sm¢gr og 2 kasser raffina-
de. Jeg fikk av de engelske milit@ere mye hermetikk, kjeks og te som
vi delte ut blant personalet, p4d den mAten berget vi oss fra dag
til dag.

Dette ti1l underretning.

Lenge leve Kongen og fedrelandet!

Deres W. M. Tilley (sign.)
Lokomotivformann
Hamar distrikt NSB



Georg Birke
Pensj. omrédesjef
Hamar Januar 1990

"RETUR V1A RAUFJELLET"

ATRIL 1940

et jeg i detl etterfdlgende har nedtegnet, er bare en enkel
beretning om hvordan fire unge tjenestemenn pA utestasjon fikk
problemer med & komme hjem, da all jernbanetrafikk ble inn-
stillt, og tyske styrker nermet semg i aprildagene 1940.
,6sningen ble for vArt vedkommende en skitur p& 10-11 mil.
Normalt ikke noe stort problem kanskje for spreke ungdommer,
men under de raAdende forhold var det bAde utrygt,og til sine
tider nervepirrende nok.

Jeg, ble 1 mars 1940 uteksaminert ved jernbane-
skelens telegrafistkurs. Btter & ha tjenestegjort ved Harpe-
foss stasjon under pésketrafikken, ble jeg sendt til Brumund-
dal stas jon, hvor jeg da var stasjonert under krigsutbruddet
den 9. april, Ut pA formiddagen denne dagen ble jeg imidler-
tid beordret il straks & reise for tjenestegjoring ved
lljellum stasjon, hvor stasjonsm'sier Rudolf Hedemann, sem ogsd
var ordférer i Vang, fikk nok a: oppgaver & stri med.

Mandag 15 april ble jeg sA beordret til 4 reise til Rasta
stasjon for tjeneste inntil videre.

Stridene som til & begynne med foregikk lenger syd, og som
etterhvert kom nermere med blandt nnnet flyangrep mot Rena og
Steinvik, kan jeg ikke huske skap.e det store kaos for tog-
trafikken scm ble holdt igang syd for Koppang. e militesre
forflytningene forgikk helst pA riksvegen pd andre sida av
elva., Natt tii 19 npril ble [lamar hesatt av tyske styrker, og
Lelefonsambande ! wned llamar brudt, Vi hadde n& A& forholde oss

Lil den N&B-leselsen som hadde =talblert hovedkvarter p& Koppang.

Mandag 22 april fikk vi beskjed om at all togtrafikk skulle
innstilles syd for Koppang. Jeg ferspurte da om jeg skulle
komme til Koppang for nermere ordre, men fikk det svar at de
hadde mere enn nok personale. Jeg fikk istedet det r&d "& kle
meg sivil o, komme meg urnna pA skogen".

I samme situasjonen som meg var ogsd telegrafistene Halvard



llerberg og Frling Throndsen, saml stasjonsbetjent lHAkon Syn-
stad, som alle etlerhvert hadde kommet til Rasta.
Vi hadde samtlige bare den tjenesteuniforma vi gikk og sto i,
sd det & kle seg sivil var jo lettlere sagt enn gjort. Og
Hamargutter som vi var alle fire, si ble vi raskt enige om &
prove 4 ta oss hjem hurtigst mulig. For & unngi A4 komme i
kampsonen var det da bare en veg mulig, nemlig over fjellet,
nermere bestemt Rauf jellet og ned i Vang Almenning.

Til fjells.
Pet bod ikke pA noe swmrlig problem & fA 14nt skiutstyr til
oss alle fire, og da Herberg gjennom bekjente fikk l&ne nok-
kel til en hytte p% Myklebysetra, bar det til fjells i kveld-
ingen mandag 22 april. Vi fulgte elva Sokkunda,og ga oss i
kast med bratthellinga. I'et var skikkelig slitsomt i 1dssnben,
og mirkl ble det ogsh etterhvert. Men vi kom oss da tilslutt
opp ph selera, og hadde flaks med A finne hytta i snohaugen.

Vi blir flere.
Tirsdag morgen 23.april fikk vi overraskende bestk av to mann
i norske militaruniformer. Ven ene oppga & vere norsk sjomann,
og den andre som var svensk sa al han var fra Bofors. De for-
talte at de hadde kommet vekk fre avdelingene sine, og hadde
tanker om & komme seg over til Lillehammer/Gudbrandsdalstrakt-
ene for & komme i forbindelse med norske styrker. et ble da
til at vi skulle sli fdlge over fjellet, men vi ble enige om
A4 ulsette avmarsjen til etter morkets frambrudd. Vi skulle jo
over Apent terreng, og vi likte ikke de tyske flyene vi stadig
hérte i del fjerne. Og seks mann i uniformer kunne snart opp-
fattes som en militer skipatrulje. Vi hadde hverken kart eller
kompass, men ul pA kvelden la vi trostig ivei, retning syd-
vestover. Tet var fint, klart ver med noe mlAneskinn og godt
skifore. '

Nerver?

Etter en tids marsj begynte terrenget & helle svakt med, og
snart forsto vi at vi hadde kommet ut p& en stor flate, an-
takelig et vann. Der fikk vi oss en skikkelig stokk, idet vi
i det svake lyset syntes vi sA skikkelser som rorte seg, og
mbrke gjenstander langt ute pA flata. Vi ble urolige, og tenkte
bAde pA fly og soldater, Men da vi ikke horte den minste 1lyd,
ble det til at vi vAget oss nermere. Plutselig sto vi foran

gavlene pA noen sm&, nedsntdde buer. I'et var dette vi hadde



sett, og det var nok nattelyset og nervene som hadde spilt
oss et puss., a vAr sjomannskamerat nok ikke var si rare ski-
loperen og var blitt dyktig sliten, ble det til at vi tok oss
inn i den bua vi s& hadde rdkror. Vi fikk gjort opp varme, og
fant ut at vi ville slA oss til ro til det lysnet av dag s&
vi Tikk orientert oss. Timene gikk med prat og sang, og det
var ikke A Brandeliusviser som ble oppfrisket. Vi hadde jo en
svenske med i folget.
I gr&lysningen onsdag 24 april fortisatte vi #det vi menle var
rikitig retning, og ganske snart kunne vi se ned i et bredt
dalfore som vi regnet med var Astadalen. Vi mente & gjenkjen-
ne Kvarstadsetra, og forsto at vi hadde oppholdt oss ved Oyong-
sjoen om natta,

Venn eller fiende?
Vi hadde n& en fin utforkjoring og var snart nede i skogbeltet,
hvor vi etter en stund kom fram til Nysetera. Der fikk vi oss
en ny forskrekkelse i livet, idet vi fra skogkanten s& en rekke
hvite militerski oppreist mot en hyttevegg. Og sptrsmilet var
n4d om det var venn eller fiende. Men vi behovde ikke & undres
lenpge, for dora gikk opp. og ut kom det en kar i umiskjennelig
norsk islender og gronne ballongbukser og ga seg til & fylle
snd ph en kaffekjele. Vi véget oss borttil, og ble med inn
giennom ei dor som del var 1ydelig det var brukt oks pa for &
{4 opp. Vi forsto at det var kommet to forskjellige grupper
soldatler til hyttia. e som hadde kommet kvelden for hadde nok
hatt seg en skikkelig fest, enten nd de sterke saker var med-
brakt eller funnet p4 stedet. Skoddene var for vinduene, sé
del var heller morkt inne; men pA praten forsto vi at det ogsé
var svensker med.
e to soldatene i varl folge beslultet seg til & sl4 lag med
de Ovrige militere i hytta, mens vi andre var mest oppsatte
p4 & komme oss videre. Og da det etler en stund ble noksé
hiyrostet snakk i et av siderommene, ogogsd viftet med en
stor revolver, s& sa vi takk for oss og satie kursen nedover
mot Bjtnn&sbrua.
Vi bAde s& og horte tyske fly til stadighet n&, men n& kunne
vi lett stikke oss bort ved nmrmeste gran nir vi syntes det

var nodvendig.



Mye folk i fjellet.
Pa vi nermet oss Prestsetra, horte vi lyden av ski og staviak
inne i skogen. og snart dukket det opp en kar i norsk militer-
uniform med sekk og rifle pd ryggen. Skiutstyret hans var tem-
melig anlikvarisk, og han fortalle at dette var det eneste han
hadde fAtt 1%ne et sted i Asmarka/lismarka der avdelingen hans
hadde blitt nedkjempet. N& var han pi vei til Elverum, og
ville f6lpe elva fsta nedover.
Vi tok s% en ny rast pA Bringebu, og ogsi der befant det seg
endel norske soldater, deriblant en jeg kjente Kjemmefra.
fola stekte nA godt, skiforel begynte A bli problematisk, og
slitne og gjennomvéte pA bena kom vi fram til Javlia i Vang
Almenning.

Rykter og kontakt hjem.

P& lavlia var det en god del sivilpersoner som hadde evakuert
dit fra Hamar-omrédet. Te uttrykie forskrekkelse over at vi
hadde tenkt oss til Hamar., og kunne fortelle at de hadde hort
At tyskerne 1ok norske ungdommer cg lot dem g& foran seg under
framrykking! vi var bare oppsatte pA & fA kontakt med dem hjem-

me, og spesiellt var llerberg engstlig for sin hustiru som vent-

’
et & nedkomme nmed deres férste barn i de dagene. Pa det var
telefon pA lavlia, lyktes det for ham & f& kontakt hjem, og
han fikk da den gledelige melding at hans hustru hadde ned-
kommet med en stnn samme natt, og at alt var vel med begge to.
Ftter at vi hadde f&1t torket stromper og sko, tok vi skiene
fatt sA snart det hadde frosset p&%. og ankom St.0lav ut pA
kvelden. vi syntes det var best A ta seg ned til Hamar p& dag-
tid, og ble enige om & overnatte der.

Torsdapg morgen 2§ april gikk vi den siste etappen ned til
GAsbu, og med skia pd aksla tok vi bena fatt den siste biten
ned til byen, spente pA hvordan det s& ut hjemme etter tysk=
ernes ankomst., e forste biler med tyske militere motte jeg
ved Tommelstad gird.

Jeg meldte meg straks pA distriktsjefens kontor, og ble etter

noen dager beordret til tjeneste ved Hjellum stasjon.
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