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NORGES STATSBANERS KRIGS-
HISTORTIE 1940-45.

O« INNLEDNING

Ved krigsutbruddet i 1939 besto Stavanger distrikt av
de smalsporte linjestrekninger Stavanger - Flekkefjord
149 km og sidelinjen Ganddal - Alglrd 12 km.

De fleste tog ble kjert med bensinmotorvogner, hvorav
distriktet hadde 4 boggivogner og 4 to-akslede vogner.

Av rallende materiell forevrig hadde distriktet

Person-, post- o0g reisegodsvogner ca. 50 stk.
vesentlig boggivogner

Godsvogner RN - Sl
Lokomotiver g 39 "

Ved siden av jernbanedriften drev distriktet ogséd bilrute-
drift mellom Stavanger og Sandnes og mellom Stavanger og
Jeren. JMateriell 14 busser (bensinmotor).

Personalet besto av ca. 350 mann, herav ca. 50 sesongarbeidere
PA strekningen Moi-Stavanger ble det drevet arbeider i for-
bindelse med fremtidig normalsporet drift. Denne virksom-
‘het som var underlagt distriktet, beskjeftiget ca. 150

mann.

Distriktet hadde bl.a. samtrafikk med De forenede bilruter
over Flekkefjord til Kristiansand i forbindelse med Sgrlands-
banen som da var ferdigbygget vestover til Kristiansand.

Zllers hadde Stavenger gode bdt- og bussforbindelser i landse-
delen.



l. BEREDSKAF FRA HOSTEN 1939

Den strenge bensinrasjonering som var en felge av krigen,
medferte straks innstilling av flere tog som ble fremfert
med bensin som drivetoff. In del tog ble istedet kjert
med damplokomotiv. Innskrenkningene varte til november
mined da bensinrasjoneringen ble opphevet. Bensinrasjone=-
ringen medferte ogsid innstillinger i bildriften.

Antall togkm som etter ruteordningen for terminen utgjorde
1760 og 910 pr. dag for hepholdavii bensin- og dampdrevne
tog, ble i ovennevnte tidsrom endret til 715 resp. 1210
togkme.

Selv om en kriaonitunajbn ville komme til &4 medfere mindre
forbruk av materialer, herunder ogsid kull, ble utvidelser
av lagringsplassene for drivstoffer foretatt.

Ogsé& beholdninger av andre viktige materialer som eksempel-
vis skinnegangsmateriell, trematerialer, metaller etc.
ble supplert og cket,

For beskyttelse av Jernbanen, dens personale og materiell,
ble planer utarbeidet far blending, tilfluktsrom, sanitets-
tjeneste, bdrannvern, epredning av det rullende materiell,
oppsetting av reparasjonstog m.m.

Fersonale ble uttatt til sanitets~ og brannverntjeneste
og kurs og prever avholdt.

Iuftvernevinger ble foretatt 1 samarbeide med de respektive
byers myndigheter og med gode resultater.

Togledelsen som ordinart foregir fra Stavanger, var forute
satt flyttet til Gausel stoppested, ca. 7 km fra byen.
Flytting ble ikke nedvendig.

Arkivsaker ble pakket i kasser og lagret i en av anleggets
barakker mellom Heskeatad og Moi stasjoner.
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For evakuering av sivilbefolkning i byene var det oppsatt
ruter for ekstratog 1 tillegg til de ardinmre tog.

Det samme var gjort for de militmsre myndigheter nfr det
gJjaldt transport av militare manmnskaper og materiell.

Av senere planer gikk det fram at sivilbefolkningen i _
distriktets byer skulle evakueres med bAt og buss. Ingen
transporter i denne forbindelse skulle foregd med jembane.

2+ DET TYSEE ANGREY
Aprildagene 1940.

Nir det gjelder & gi en god oversikt over det som hendte

i disse dager, er Stavanger distrikt i den heldige situasjon
2t vi har en bok med ovennevnte tittel skrevet av advokat
Trygve VWyller med hjelp av en redaksjonskomite bestiende

av Magnus Karlson, G. Hatvig Iedersen og Ingvar lolaug
valgt av Stavanger formannskap 24.1.47. DBoken kom ut i

1959 Videre har man "Krigen i Norge 1940, Operasjonene i

Rogaland og Haugesund Indre Hardangeravsnittet" utgitt av
Den krigshistoriske avdeling 1952.

Forvaltningen av Rogaland.

I hele april 1940 var Rogaland en selvstendig krigsskueplass
og administrativt sett en selvetyrende enhet som med korteste
varsel mitte ta standpunkt til vitale ekonomiske spersmil
og vidtrekkende nasjonale rroblemer. Og selv innenfor
fylket holdt enkelte kommuner p& & gli fra hverandre pé
"gjelstyre” uten anelse om hva som militart og politisk
foregikk ellers i landet og hvorledes tilsvarende problemer
ble lest der. Under elike omstendigheter midtte &pne,
debatterende forsamlinger tre til side, og ingen tenkte péd
i de dager 4 innkalle fylkesting eller bystyre eller de
politiske eller faglige foreninger. Istedenfor ble, hva
Stavanger angir, de lokale representanter for de sikalte
"myndigheter": byens ordferer og politimester samt fylkes-
mannen i logaland skjevet voldsomt i forgrunnen - sammen
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med de administrative sjefer i stat og kommune. Og de trakk
da til seg rddgivere og hjelpesmenn enten disse tidligere
satt pd tillitsposter eller bare hadde personlige egen-
skaper som den smrlige situasjon krevde.

Aprildagene 1940 1 S tSavanger
distrikt. -

Tiredag den 9. april mellom kl. 5 og 4 ble distriktasjefen
oppringt fra politiet og underrettet om at Oslo og Dergen
var angrepet av tyske ikrilgsekips

Da fungerende stasjonsmester Ophus kom til ‘tjeneste kl. 5,45
i Egersund, ble han mett av 5 tyske militmre som nektet ham
‘& komme inn i telefonen pid jernbanestasjonen (ble nektet &
telefonere). Vektmannskapens beordret ham med opp pd
rikstelegrafstasjonen gom var besatt av tyskerne. Han fikk
ordre om at han ikke fikk sende noe passasjertog, men

bare det godstog som sto ferdig til avgang til Stavanger.
Det ble gitt ordre om at toget skulle gé, men det ble
innatilt etter distriktsjefens konferands méd Fegthent~
sjefen ca. kl. 6,10 sonm meddelte at togene burde inne
stilles inntil videre. Jernbanen behevde ikke & foreta seg
noe fer nsrmere beskjed fra regimentsjefen. Nottatt

av distriktsjefen fra llgird stasjon,kaptein Alne,kl. 10,45.

Cas kl. 11 innfant tyske soldater seg med maskingever pd
Stavanger stasjon og plaserte seg pi plattformen og ved
innkjerselsporten til ilgodsen. Tylkesmann og politimester
ble straks underrettet.

¥le 13,30 ble distriktsjefen oppringt fra stadsingenieren
og meddelt at tyske offiserer i det syeblikk sto pd politi-
stasjonen.

Cas kl. 16,50 mottatt melding fra Egersund om at det tyske
vaktmannskap p& stasjonen ville fA anledning til 4 bruke
jernbanens telefon til en samtale med en tysk offiger 1
Stavanger. Distriktsjefen anmodet stasjonsmesteren
Egersund om 4 henstille til den tyske vakt 4 benytte den
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offentlige telefon (rikstelefon) da det stred mot regle-
nmentet 4 stille jernbanens telefon til disposisjon for andre
enn jernbanens egne samtaler. SAfremt de tross dette forw
langte & komme frem i jermbanens telefon, var der intet
annet for oss & gjore enn & tillate samtalens I en senere
santale med fylkesmannen erklsrte han seg enig i dette

gtand punkt som han fant ganske riktig.

Fylkesmaunen meddelte at han sammen med endel av byens
myndigheter hadde hatt en konferanse med den tyske cverst-
kommanderende cm forskjellige spersmil. Den tyske overste
kommandersende hadde frerholdt at de ikke ville legge noen
hindringsr i veisn for at den ordinare jernbanedrift kumne
holdes ghende som vanlig. Hertil opplyste distriktsjefen
at regimﬁn&:Jafan, oberst Sperek, hadde anmodet ham om
intet & foreta fer etter nmrmere crdre fra ham. Fylkes-
mannen uttalte da at det var det retteste & holde ameg til
regiments jefen.

Den tyscke everstbefalende hadde under konferansen meddelt
at ban shsket opplysninger om Jdistriktets lkullbeholdning
og vognmaterlell og ville henvende seg til dintriktajatcn
herom. Tylkesmannen fremioldt 1 den anleaning at denne
anmodning burde imcielkommes. :

Hve sonm rbrogikk ev krigshandlinger og eplsoder forevrig

i Stavangeravenittet fra“Qw4. til kampens opphor den 23.4.
vil fremgd av foramnevnte bok "Aprildagene 1940". Kampene
mellon Ge norske 0g tyske styrker bererte bare i liten

grad jernbanens anlegg 0z imnskrenket seg til mindre skader
P& bygninger og skinnegang pA llg&rdlinjen. Den steorste
skaden som ble pifert distriktet var dog sprengningen av
Sirnes bru mellom Moi og Flekkefjord den 14¢4.40. I henhold
$11 "Krigen 1 Norge 1940" ble sprengningene uifsrt av sivile.
De hadde pi forhénd innhentet en alminneliz ordre ira
legytnant Tallaksen i Bjelland om at bruene pd veiene og
Jermbanen vestenfor Flekkefjord skulle sprenges. Under
kamphendlingene langs Alglrdlinjen var toggangen innstilt,
likesom 'sprengiingen av Sirnes brn medforte innstilling av
tog mellom Stavanger og Flekkefjord. Det ble senere an-
ordnet korrespondanse ved bruddstedet for reisende. PA
grunn av vanskelige veiforhold (Trondsen) ble gode omlastet
$il bét mellom Moi og Sirnes pd Lundevannet.
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Sirnes bru ble etter kort tid reptrcrt provilorick idet dcn
ikke ville bli brukt som :onnhunohru etter overgang til
normaleqt spor.

I motmetning %11 jernbanedriften som ikke hadde transporter
for militarstyrker under kamphandlingene mitte bildriften

pd kort varsel og til enhver tid pd degnet stille busser

med sjdfer for transport av tyske soldater til kampavesni ttene.
Senere fikk man utvirket at bussene ble stillet uten sjéfer.

Togtrafikken som ble innstillet straks den tyske lande
~etigning 1 distriktet ble kjent, ble delvis gjenopptatt
den 10+4., pd Algl.r&lhjcn fra 27.4.

Stavanger by var under tysk militer kontroll kl. 14 den 9.4.
De norske styrker som kapitulerte den 23.4.,, ialt ca.

3000 mann (ifelge avisene), ble tatt til fange og fert til
Stavanger hvarfra de ble hjemsendt.

Togegangen den 22.4.40.

¥ellom kl. 2,15 og 2,30 ble ingenisr Sahlberg oppringt

av Bahnhofsoffizier som meddelte at fra det oyeblikk av
var all siviltrafikk omnsdag den 22. april innstillet 1
Stavanger distrikt. Videre rekvirertes militart ckstratog
(2 lokomotiver) med avgang snarest mulig og senest innen

1 time, samt klargjering av alle lokomotiver i driftsmesaig
stand for oyeblikkelig kjering.

Ingenior Sahlberg underrettet distriktsjefen og lokomotiv-
mesteren, hvoretter det ble ordnet med oppfyring av
lokomotivene og underrettelse av personalet. Distriktsjefen
underrettet overingenier Bakke for jernbaneanlegget Moi-
Stavanger siledes at han sdvidt mulig kunne underrettet sine
folk. GSamtidig ble vakthavende togleder, konstrukter Trandum,
underrettet av Stavanger stasjon og meddelt at Bahnhofa-
offizier beordret ham ned pé stasjonen hvor han mette

kle 2,40 Cae. kle 2,30 fikk oged distriktsjefen ordre om

4 mete, hvilket han gjorde kl. 3. Bahnhofsoffizier for-
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langte oged at ingenier Sahlberg skulle komme tilstede.
Det var umulig & skaffe drosje, og han ble péd anmodning hos
politiet hentet av dem ca. 6 km utenfor byen hvor han bodde.

For eoppestilling av ekstratog dle forst skaffet en motorvogn
som kom til stasjonen ca. kl. 3,10.

P& grumn av at anleggsarbeidet ogsd drives om natten, mitte
det snarest sendes en mann pi dressin fra Stavanger for 4

f4 satt 1 gang rydningsarbeide om linjen skulle vare blokert.
Distriktsjefen gjar de Bahnhofsoffizier oppmerksom p& den
mulighet at linjen kunne vare aperret og at fremferingen

av det rekvirerte ekstratog derved kunne bli hindret.

Ved telegram (kl. 3) ble s& all siviltrafikk innstillet
onsdag den 22.4. og alt anleggsarbeide som kunne bli til
hinder for togtrafikken forbudt.

Bortsett fra Stavanger var det viese vanskeligheter med &
f2 fatt pd stasjonene som alle pd den tid var ubetjent.

Distriktsjefen fikk felgende direktiver de han kom tilstede:

Alle lokomotiver og motorvogner i Flekkefjord og i1 Egersund
skulle sendes til Moi stasjon og medta mest uulig‘voan-
materiell.

Alle ovrige lokomotiver og notorvogn-r med - unntakolso
ekstratogets 2 lokomotiver og motorvogner som skiftet p&
Stavanger stasjon skulle dirig'rol til Adghrd. urmowious

?ornnnnvntc direktiver ble senere noe modifisert og
utfert som felger:

Kl. 4,30 avgikk materiellet i “yersund og

" 6,00 materiellet i Flek kefjord - begge til Mol stesjon..
" 6,00 avgikk 5 lokomotiver og 1 motorvogn til Algdrd.
Tog 7064 materiell ble pd Vigrestad.

Det rekvirerte eketratog som besto av 3 Co, 8 G og 6 N

ble ikke forlangt kjert, og dette materiell kom sdledes ikke
ut fra Stavanger. Det var heller ikke avgjort til hvilken
stasjon eketratoget skulle kjeres.
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Ele 7,40 bdle trafikken igjen frisitt. og normal drift var
igang fra ca. kl. 8,15.

Forammevnte ekstratog med 5 lokomotiver og motorvogn ble
stoppet pd Ganddal.

" 3+ OKKUFPASJONSTIDEN

a, Beredskapstiltak.

For utbedring av sterre skader pA jernbanelinjen hadde

man et hoveddepot i Egersund som ligger midt pd strekningen
Stavanger - Flekkefjord. Depotet omfattet foruten materiell
ogsd redskap for 100 maxn. Depot for skinnegangsmateriell
var lagt til Sandnes og Mol stasjoners Forevrig var det
som felge av ombygningsarbeidene alltid opplastet pukk og
grus likesom overbygningsmateriell og redskap var foardelt
langs linjen. Dette gjaldt ogsd arbeidskraft. :

Trekkraft var det vanskelig 4 holde i beredskap idet samt-
lige lokomotiver som var i kjerbar stand var i drifs.

I Stavenger, Egersund og Flekkefjord hadde man imidlertid
Cmbo-vogner som kunne klargjeres pd kort varsel.

Kamuflering med maling ble foretatt pd lokomotivstaller
og en del bruer. ;

Organisering sv_luftyern.

Hosten 1940 var felgende tilfluktsrom innredet:

1. 2 rom under nordre ende av Stavanger stasjonsbygning.

2. Tor betjening i lokomotivstall og motorvogngarasje ble
vinduer og tak 1 et verkstedsrom dekket.

3+ I kjeller under Jeranbaneveien nr. 1 ble vinduer dekket.

4. P& verkstedstomten er anordnet et tilfluktsrom.

5« P& Sandnes stasjon ble bygget en dekningsgrav i overens—
stemmelse med bilag 16, bombevern.
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6. I Egersund en dekningsgrav av samme type som Sandnes.
7. I Flekkefjord brukes tunnelen som tilfluktsrom.

Rommene i Stavanger, Sandnes og Egersund er si store at
de foruten egen bdetjening kan romme endel av det reisende
publikum.

Hawmetumnelen i Stavanger omgjsres til tilfluktsrom.

Under Stavanger stasjonsbygning ble det innredet rom
inndelt med plass for sanitet, luftvernledelse, aktive
tropper, togledelse og rom for det evrige personale. '
lommet ga plass for 60 personer. DBygningens l. etasje ble
dekket med boks for & f4 den splinteikker og bli dekninge-
rom for publilkum.

De imnredede spesialrom var ikke i-hruk.

Senere ble ekspedisjonssteder og voktorhalisaf med kjeller
giort splint~- og rassikre ved at vinduer ble dekket med
gamle sviller og kjellertakét oppstettet.

Sandkagser ble anbragt pd loftene i jernbanens bygninger
og husbhrannvakter oppnevat i hemhold ¢il de foreliggende
retningslinjer for bedriftsvera.

Vakthold.
Vakthold ble anordnet ved verkstedet fra april 1942. Ved

Stevanger, Sandnes, Narbe, Egersund, Moi, Flekkefjord,
Ilgird og Vigrestad ble det anordnet vakt med 19 mann.
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Jornbanedriften.

P4 grunn av at det smalsporte distrikt var uten tilknytning
til andre distrikters linjer, disponertes alt rullende
materiell imnen distriktet., Etterhvert som trafikken sket
etter inmnskronkninger 1 bilruter og privat bilkjering,

ble materiellet for snaut og etterhvert mere og mere ned-
slitt. En del materiell, sével lokomotiver som person- og
godavoguer, ble tilfert distriktet fra andre smalsporte

strelminger.

I Stavanger distrikt har det siden krigen utbret eller
kanskje riktigere uttrykt siden bensintilferselen sviktet
si samtlige motorvogner praktisk talt ble satt ut av drift,
vart de sterste vanskeligheter tilstede med & holde den
disponible trekkraft i samevar med trafikkens fordringer.
Distriktet har mittet ta gamle lokomotiver som allerede
var hensatt 1 bruk igjen hve der naturligvis belaster
verkstedet med meget arbeide. Fra andre distrikter er

i a1t tilfert 5 stk lokomotiver smalt spor - samtlige
disse lokomotiver mitte for & kunne innsettes i trafikk
underkestes meget omfattende reparasjoner sd at en kan si
at verkstedet Vaulen med sin lille kapasitet har vart helt
_ sprengt. Hva selve lokomotivdriften angdr, har en ogsd
arbeidet wnder meget vanskelige forhold. Ombyggings-
arbeidet til normalt spor av dreieskive, sporarrangement
ete. har medfert at lokomotivene ikke har kunnet komme 1
remisse etter endt kjering og mlnedlange opphold utenders
4 de klimatiske forhold som er venlig her i Stavanger har
naturligvis medfert at puss og daglig tilsyn ikke har kumnet
holdes oppe pi den emskelige standard.

En ting som i sterk grad har hindret en prikkfri kjering

har vert elendige kull og mindre god olje. Kullene har

vart av sterrelse mellom smlkull og stev og voldt store
vanskeligheter med sterk subbansamling i rekskapet, svaer
slaggiannelse oz dérlig dampholde N&r hertil kommer at

vére lokomotiver gjennomsnittlig glr med et daglig lep av

cas 200 km med en belastning som en fer krigen ansd for umuli
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er det rimelig at de lepende daglige reparasjoner vokser
sterkt. =n ting som kan neynes er at en i den seneste tid
har hatt 3 rammebrudd pd lok.type IXIII - et forhold som
foruten den ckede belastning av lokomotivene muligens kan
settes 1 forbindelse med at en her nd kjerer pé en liten
skinne som felge av ombyggingen til normalt spor. Det
vanlige antall lokomotiver i verkstedet for reparasjon

er oa. 5 av 16. I dag pd grunn av epesieslle forhold

5 av 16+ For & kunne hjelpe. pd forholdene vil en mitte
soke inntatt mere hjelp i verkstedet, men vanskelighetene
med & skaffe fagutdannede folk er her som andre steder
meget store - spesielt gjelder dette for maskinarbeidere
(filere) og kjelsmeder (platearbeidere). Ea vanskelighet
gom en har hatt & kjempe med i herverende distrikt er at en
har mittet regne med sd mange forskjellige terminer for
épningen av normalspordrift idet arbeidet med reparasjoner
og vedlikehold av virt nnallporlatorloll Jo nl leggés an

i overensstemmelse med dette tidlpunkt Alt 1 alt kan en
vel si at en under hensyntaken ¥il den ekstraordinare
belagtning som i denne td er pifert distriktets tildels
60=70 &r gamle lokomotiver har kommet noenlunde fra det.
Foen sterre innstilling av siviltrafikk har ikke funnet
sted, og nir unntas et enkelt godstogsett ev og til, har
trafikken vart opprettholdt etter ruteplanen.

Da tidepunktet for overgaengen il nnriait spor nzrmet seg,
ble oppussing av vognmateriellet redusert til et minimum.

Ombyggingen til normalt epor disponerte en stor del av de
&pne godsvogner, i 1942 var anleggets bohov daglig 50 vognor
eller 25 ¥ av de Apne vogner. -

I 1943 bvesto godsvognparken ay ca. 400 vo;nnr, herav
200 dpne vogner.

PA grunn av at sterre styrker av DW er forlagt til
Rogzaland med derav felgende forpleiningstransporter

og at et betraktelig antall arbeidere sendes hver dag
fre Sgersund og Stavanger ut pd Jaren til arbeider for
D¥W, er det dlitt et stadig voksende behov for person~ og
godsvogner. Ved flere tilfelle har en miAttet innskrenke
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de sivile vognlastsendinger til et minimum til stor gene
for dietriktet, idet hovedmengden som sendes er lanibruks-
produkter, ocellulose, fér, gjedning og brensel. 15 gods~
vogner litra N md traks tas ut av trafiZken pi& grumn av
forrustning: Disse vogner kan ikke repareres. Vognbehovet
vil stige framover, bl.a. kommer anleggstrafikken etterhvert
med full tyngde. Under disse omstendigheter mid forholdene
for siviltrafikken bli meget vanskelige hvis distriktet

ikke snarest tilferes flere goldsviguer.

Distriktets gamle verksted som hadde liten arbeidsplass

og ikke tidsmessige maskiner, hadde store vanskeligheter

med reparasjoner og vedlikehold av det rullende materiell.
Hertil kom mangelen pd meterialer, sarlig metaller og stepe-
gods. :

Togrutene mitte pd grunn av de store transporter for
tyskerne, sAvel erbeidertransporter som militsr- og gods-
transporter, etterhvert innskrenkes: Kullforbruket som

-~ 4 mare mined 1940 var 230 tonn var i 1947 ca. 1000 tonn

pr. méned og steg etter overgangen til nornalt spor il
omkring 2000 tonn. Til gjengjeld var dog bensinforbruket
1l skinnegangevogner gitt ned, 28000 L i mare 1940, 880 1.

i juli 1944, 2 2-akslede motorvogner bdle utstyrt far ved-
gassdrift.

 Bildriften.

F& busser og lastebiler ble det p& grunn av bensinsitua-
sjonen etterhvert montert generator for vedgassdrift.
Ombyggingen til gengagedrift var gjennomfert fra juli 1941.
Merutgiftene ved driften ble beregnet til 40 ere/km.
Viren 1944 hadde man 14 biler, herav i bruk 7.

Rutebildriften mitte stadig innskrenkes. Sdledes ut-
gjorde antall bilkm i driftedret 1938/39 514091 og 4

1944/45 223853. Plassutnyttelsen var henholdevis 37 /4

og 87 #. (741 sammenligning kan nevnes at antall reiser med
tog i Stavanger distrikt var i juli/august 1939 118000,

i juli/august 1943 284000 og i juli/august 1944 (normalt
spor) 359000.) :
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Samtrafikkforbindelsen over Flekkefjord-Kristiansand.

Godssamtrafikken mellom Stavanger distrikt og det sammen-
hengende statsbanenett foregikk med bil pid strekningen
mellom Flekkefjord og Kristiansand, men ble allerede véren
1941 innstilt pA grunn av bensinvansker. Istedet bdle det
truffet avtale med et bAtselskap i Kristiansand. Béaten

M/k “igder II" utforte 2 tuver hver vei i uken, men vinters-
dag med isvansker og dirlig var kunhe forsinkelsene bli store
Dette hadde tilfelge opphopming av gods i store mengder.
Det ble derfor oged benyttet andre skip, bl.a. D/s "Galte-
sund" som forsvant underveis til Stavanger i mars mined
1942, ;

Bitsamtrafikken oppherte fra l.5.44 fra hvilken dag normalt
spor sammenhengende med det evrige jernbanemett var fort
frem til Stavanger.

Regulering av reisetrafikken. | |

FPra 20.4+43 ble reisetillatelser piAbudt oged i Stavanger
distrikt unntatt for reiser pi lokalstrekningen Stavanger-
Sendnes og for lokale reiser pid avetander inntil 30 km
fra bostedet. '

Seknadene om reisetillatelser ble bshendlet av Reguleringe-
pentralen, Stavanger stasjon, etterat godkjenning var gitt
av politi og eventuelt arbeidskontor. Senere samme &r overe.
tok politiet reguleringssentralen. '

For tyske reisende gjlaldt liknende ordning, men disse
nétte henvende seg til tilsvarende tysk kontor.

Tjenestereiser var ikke unntatt fra reiserestriksjonens,
men tillatelsene ble for disse reiser gitt av distrikte-
administrasjonen.

Reisereguleringen forte straks til en sterk reduksjon i
reisetrafikken surlig pd strelmingen mellom Zgersund og
Flelkkef jord.



Arbeidertransporter:

Allevede fra midten av mai mined 1940 begynte transport
av arbeidere til de forskjellige tyske arbeider pd Jaren.
Transportene kunne daglig omfatte flere hundre mamn som
ble befordret i sével ekstratog som ordinmre tog.

Ce Personale.

Som felgende oppstilling viser, medferte krigen og
okkupas jonen og overgang til normalt spor sammenhengende
med det svrige jemmbanenett en meget stor stigning i antall
personale i Stavanger distrikt. Personalantallet utgjorde
pre 30464 (inkl. dbildrift): :

Ansatt og

»

skstra Ses.arb.

1939 306 ' 52

1940 | 514 29

1941 368 l8

1942 436 10 \ ; 4

1943 476 24 apor:’““'“?:.?:ﬁ'?%‘{;
“.1 .por " ] “

1944 636 36 Hormalt spor fra l.5.44.

1945 - T12 17

Bildriftens perscnale var noenlunde stabilt pd omkring

20 mann, men etterhvert som imnskrenkninger métte iverk-
settes ble sjiferer overfert til jermbanedriften for gods-
hustjeneste, billetterer i tog m.v.

88 e _og for ) estemenn.
Mange Jermbanemenn deltok i den illegale kanmp, .-rlig

ved utdeling av hemmelige aviser men ogsd i oppdrag av
mere farlig karakter.
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Det var mange tjenestemenn som forsvant fra 4jenesten uten
at man hadde kjennskap til grunnen. Senere ble det oppgitt
at vedkommende var arrvestert. Men det var ogsi noen som
reiste fra landet for 4 melde meg il militartjeneste.

I Stavanger digtrikt var det 3-4 slike hwurnm 2 gacnopptok
tjenesten etter krigens slutt.

I alt ble 37 mann arrestert, 3 forsvant men kom senere til
rette. De arresterte ble for de flestes vedkommende an-
brakt p& Grini, men noen havnet ogsd i Tyskland. Omkring
halyparten var arrestert $1l krigens elutte JNoen 4 ble
leslatt etter kort tid.

P4 grunn av den herskende mangel pé arbeidskrafi, ble det
fra administrasjonen flere gauger skrevet til Ceneraldirekw
toren med anmodning om & henvende seg til de tyske myndig- -
heter for & P4 frigitt de arresterte, men disse anmodninger
synes & ha vart forgjeves.

Alle de arresterte sami de 3 som hadde forlatt sin tjeneste,
kom tilbake etter krigen. Det er mulig at en av dem dede
en tid etier av den behandling han hadde f4tt sam fange

pé Akershus. ' '

Avekjedigede_tjenestemenn.

Flere tjencstemenn ble beordret avskjediget pd grunn ay
den politiske bedommelse. I de fleste tilfelle fort-
satte de imidlertid i tjenesten uten videras.

enner Ba S )
Av inuskrevne nazimedlemmer hadde distriktet 3. Bn lokomo=
tivferer, 6 usserformain og en telegrafist.  Med der var

ogsi flere av dem en kalte for "stripete”s

Pusserformanpen fratrfdte med pensjon under krigen, lokomo=
tivfereren ble meddelt avekjed ved krigens siutt og teleg~
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grafisten gikk over i statspolitiet. Han ble etter
krigen frademt sin stilling ved jermbanen.

Bespi av _ at.

' Ved jernbaneverkstedet ble det ordnet med servering av
varm mat til personalet, men det ble senere vanskeligheter
med 4 skaffe poteter = 1500 gr. pre mann pr. uke = pi de
tildelte anvieninger.

En tid ble det oged servert varm suppe for andre tjeneste-
grupper, men dette ble det slutt pd og istedet fikk hver
mann seg tildelt ¥2 flaske verterel om dagen.

De av personalet mom ikke ble bespist fikk et tilskudd
utbetalt i penger.

Det ble ogsd tildoit:pertonalet fri medisintran pé arbeids-
plassen fra 1942 umtatt 1 sommerménedene.

Ved et par anlodningvr'fikk personalet kjepe tobakk og
bremmevin utenom rasjoneringen.

a .!_'-

Til ekonomisk vanskeligstilte tjenestemenn ble det 1 1943
et par ganger tildelt et pengebelep til 10-12 tjenestemenn .
i diatriktet.. | |

Senere ble det etterhvert - til & begynne med i et mindre
antall - utdelt gavepakker inneholdende diverse matverer.
- Pordelingen foregikk fortrinnsvis til tjenestemenn med
stor forsergelseabyrde eller sykdom i hjemmet.

I april mined 1945 begynte de dauske gavepakkene & komme
og utdeling fortsatte til etter krigens oppher. Man
fikk ogsd en del svenske og engelske gavepakker.
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Tvungen vakeinasjon mot kopper med hjemmel i lov av 26.1.40
ble satt i gang 1 1943 for visse grupper av personalet.
Senere ble vaksinasjonen utvidet til ogsi & gjelde difteri.
Uet var oged anledning til frivillig vaksinasjon for per-
sonals som ikke kom inn under p&budet.

tersonale avgitt til andre distrikter.

Fra november 1944 til mars/april 1945 ble det avgitt sdvel
kjerende personale som innvendig stesjonsperscnale til
Trondheim distrikt i anledning av de store tyske transporte:z
sydover. ;

g;gdgzggbosggmme;sif

I 1942 ble det pd frivillig basis og for jernbunens reg-
ning igangsatt blodtypebestemmelse for persanalet.

Gfensoyggrhovia = Tjenestebevis m.m.

Hele Stavanger distrikt 18 i grensesone Vest. Foruten -
- grenseboerbeyis som alle 1nnbygstrna métte ha, ble det .
utstedt tjenestebevis til det personale som trengte det.
Pagsersedler og spesielle "Ausweiss" ble ogsid nyttet.

Beslgg&eggclse_af Je;gpano;;ggggtggggg! leiligheter.

“ra hesten 1943 Kunne pefaonnlc gom var abuolutt;n'dyandig
for driftens opprettholdelse fd utlevert en plakat for
oppslag 1 egen leilighet. I'lakaten beskyttet mot beslag=-
leggelse som bare mitte foretas med "Transportkommandantur#
samtyklke. Tk -

Av neynte plakat ble det i distriktet utlevert ca. 275,
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Man har ikke kjennskap til noe tilfelle av beslaglegzelse
etter at denne ordning kom i stand., Tidligere hadde

men 1 tilfelle hvor imidlertid 1-111ghat¢a straks ble fri-
gitt igjen.

de . Anleggsesvirkeomheten.

Ombygningsarbeidene for overgang til normalt spor pé
strekningen lioi - Stavanger var underlagt distriktsjefens
ledelse men ble i 1941 overdradd til overingenieren for
Jernbaneanlegget Mol - Stevanger. Distrikisjefen hadde -
fortsatt overledelse av anlegget og skulle ha leg fore-
lagt alle planer til gjennomghelse.

Tyskernes kflv om farsering av anleggsvirksomheten og'-
anleggets fullferelse er nzrmere omtalt i serskilt ave
snitt i "Minneverket om Serlandsbanen” som utkom i 1949.

¢ Porholdet ¢til' D. W

“Bahnhofskomman ",

Allerede kort tid etter den tyske landstigning ble det
rekvirert kontorrem i Stavemger stasjon og senere ogsé

i Flekkefjord stasjon for "Bahmhofsoffisier". I
Stavanger ble det etter noen tid av tyskernme oppfert
barakke pd etasjonen hvor Bahnhofsoffizier hadde kontorer
og andre oppholdsrom.

Opprettelse av Bahnhofskommandantwr ver en fordel for
jerndanens Det ble mere orden sfvel anglende transportene
som tyskernes arbeider pd eller i narheten av jernbanens
omrdder. Tyske avdelingers mere eller mindre vilkirlige
og egenmektige opptreden ble tatt hind om av kommandanturet
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Alle rekvisisjoner fr: tyskerne mitte passere Dahnhofs-
offizier. 3

et ble innfert "rihrtnr«"'p& alle godessendinger pivel
tyske som norske. Fahrtar. ble gitt av Bahnhofsoffizier
for tysk gods. For norske uundingsr var det opprettet
smrskilt kontor 4 Stavanger. : 03

Zxsks srbéider pb_jembsiens earbdex.

Tyskernes tiltak for & himdre allierte angrep fra ajoen
bergrte oged jernbanen.

Tanks perringer, bunkers og kanonstillinger ble byzget
flere steder. Sarlig var dette tilfelle ved Ganddal
stasjon i forbindelse med en ntninmnr som tariautta
vestover mot sjeen.

Foruten tvangsutskrevne norske arbeidere ble rnssinkn °g
polake krigsfangtr nyttet ¢til dissa arbeider.

En rekke sidespor midtte bygges, bl.a. ved Veulen, ca.

5 km fra Stavenger,og ved Kvia, ca. 40 km fra Stavanger,
hvor det ph begge spor ble snbragt svart jernbaneskyts.
Hoen sidespor ble bygget 1 forbindelse med enderanmpe
for opp~ oz avlasting av kjereteys

Ltterat den nye tunmel gjemom Tronfsen mellom liol og Sira
stas joner var zbrdig. ble det etter tysk forlangende 1agt 3
plankedekke gjemnom tunnelen for & muliggjere hiltrarikk
idet den gamle riksvel over Tronfisen var vanskeélig & kjere.
Vegtrafikken foregikk med vaktposter i hver ende av
tunnelen og med telefonforbindelse mellom Sira stasjon

oz vaktpostene og mellom sistnevnte innbyrdes. Tunnelen
er 3,2 km lang og var i bruk for veitrafikk fra desember
1943 til juli 1944s Den ganmle smalsperte driftslinje
mellom MNoi og Sirnes var ds nedlagt og traceen mellom
Tronvik og Sirpes kumne tas i bruk for vegtrafikk. Den

er nf en del av riksvei 440. CE / fJ
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Ted slettebs ner sgersund hadde D.VU. en storre fbriighiﬁg
Adkomtqn til dennie var over plmoverga.ng hvorfor Jornbamn
nitte urg- for vakthold her. -

I sjekanten langs Jiren ble dot 1 1943 logt minefelt og

mellom Brusand og Ogna stasjoner hvor jernbanelinjen 12
- ner sjeen kom minefeltet pi begge sider av skinnegangsn.

fo AXlierte angrep. e

Bombing ved lounes bru km 73,133

Torsdag 9.1.41 ble det kastet 4 snd og 4 store bomber

henholdsvis ved nordre landker og 150 m fra sendre landkar

uten & gjere noen skade pd bruas. Vinduene 1 volrurbongon
ble knust, likesom taktekkingen ble endel skadet.

Bombened 4 B 8 te

Lgersund 31.10-41-
Nedslagene var uten betydning for den normale tom

Rappert om flyangrep.

Skadede vogner ved bombing fra fly 27.2.45 mellom
Vnrhmg og Vigrestad.

Ved beskysning fra fly den 2?-2.45 mot tog nre 5801 B
ble felgende vogner skadet: v

l. OTyske tankvogner« DIRW nr. 571316 Far 95.
Understell totalt edelagt av bramn.
En annen tankvogn nr. 551646 dle pé ordre fra Bahn-
hofskommandantur sendt Oslo distrikt.

2. NSB vogner. G4 nr. 40568 sterkt skadet i endevegg
av brann. Dessuten G3 nr. 8163, G2 nr. 3196 sant G3
nr. 5466, alle mindre skader.
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liedkasiing oy bomber (miner) fre 1y ved km 54,50

re Stay .

ixlokktn a dnn 5 %+45 kastet et fly 2 bonhqr eller ningr
cae. 209 m.-nnnenfor Brusand stesjon. Ikke eksplodert.:
Omrddet avsperret. Boubnno ble uskldtlicsdﬂrt og 11njen
maldt klar for tog kl. 8413,

stasjoner den 27. februsr 1945

;Tiradag 2720 kl-_g ble tog 5801 B angrepet av 1 fly nmellom
Vigrestad og Varhaug km 45,5 fra Stavanger. Toget ble’
beskutt med maskingevers To tankvogner sivilt Fahrtar.

. 953 og 1 G4 tysk Fahrtnr. ble skutt i braun og antakelig
nelt sdelagt.  Lokomotivets tender ble truffet av' 1 skudd,
de evrige vogher ble mere eller mindre gjennomhullet.

Ingen perscner kom til skade. linjen ble ryddet 1 lopet

ay dagen. Tilfellet medforte skader pd stykkgods og -

vognlastgodo.

Flyangrep péd_eksira militartog nrs 1852 mgllom

Y as og Varha A d »

?orudns 5»4. kle eblﬂ tog 7363 E Pahrtnr. 367275 ‘baslkutt
av fly mellom Vigrestad og Varhaug. Der oppstod askade
pd lokomotivet. Av tysk mannskap som medfulgte toget
ble 1 offiser drept og 5 soldater sixet under besigt-
ningen. Baneformann Qvam som arbeidet i nsrheten fikk et
. skuddsir i léret og mAdtte under legedbehandling mem fikic
ik¥e noe mén. B5n skade pA 0dland bru ver ubetydelig.

Sabotasjehandlinger kan ikke seées A ha forekommet
i distriktet.
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g Diverse.

Pengesltuasjonen stter 9.4.40

P4 grumn av at jernbanens bankforbindelse innskrenket
utbe talinger og sénere sperret kontoen, ble det i en
kortere periode vanskeligheter med personalets lenninger

og forfalne regningers DUet imntil 9.4.40 gjeldende
reguleringstillegz ble holdt tilbake. De forfalne regninge;
ble betalt etter at det nedvendige belep var overfert

fra Norges Bank, Oslo, til bankens avdeling her.

Lermingene ble fortsatt utbetalt idet den innkomne remiasse
fra stasjonene var noenlunde tilastrekkelig.

 Beslaglegpelse av radioapparater.

I august 1941 xon forordning om innlevering av alle
radiocapparater. PFor personale dbosatt 1 Stavnnstr ble det
gitt anledning til oppbevaring i et av jernbanen reservert
rom som deretter ble forseglet av politiet. Genere ble
imidlertid alle apparatene sendt vekk og glkk tapt for

de fleste av elerne. ‘

. Det var flere blant peraonclet som allikevel hadde radio
illegalt under krigen og kunde formidle nyheter.

Det ‘hendte under okkupasjonstiden at all telegraf-,
telefon~ og rediotjeneste ble sperret for sivil trafikk,
sfledes en gang 4 degn i 1941. I 1947 ble bytelefonen
i Stavanger sperret et par ganger. X

De viktigito_gw jernbanens telefoner, herunder bolig-
telefoner, var frigitt for tjenstliz bruk med for-
bindelse over et bestemt nummer. Samtalene ble avlyttet.
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Borgervakt.

Som felge av anslag mot tyskernes anlegg, telefonlinjer
m.ve ble det ay stedets befolkning utskrevet "borgervakter".
Vektholdet omfattet ogsi jernbanens streimihger.

Visse grupper av jernbanens personale var fritatt for
vaktholdet. Senere omfattet fritakelsen alt personale. .

__Valktholdet kunde vere risikabelt og sarlig pd jernbanen
hver lokomotivene i merke kjerte med sterkt avblendet
frontlys. Foen uhell i denne forbindelse kan dog ikke
sees & ha inntruffet.

Allerede 1 1941 ble det etter tysk ordre satt i gang inn-
samling av metaller. I Ctavangepliistrikt ble det inne-
samlet og levert ialt ca. 270 kg Metallene besto vesent-
1iz av dervridere i bygninger og a’kebegre, klehengere
m.m. 1 vogner og ble eratattet med t:!,lnvaruuo dehr i
nindreverdig utferelse og kvalitet.

Innsamlingen plgikk til krigen sluttet.

Fors elase av rasjonerte v

Illegale forsendelser av rasjonerte varer ble ofte beslag-
lagt etter kontroll av pris- og rasjoneringspolitiet.
Kontrollen foregikk som oftest ved togs ankomst til
Stavanger stasjon og omfattet foruten ekspederte forsendel-
ser oged hindbagasje. De reisende fikk mange ganger -
~tross forbud « varsel om kontrollen pi& forhfnd hvorved

de fikk anledning til A komme av toget fer ankomsten t1l
Stavanger. Jernbanens personale var de reisende behjelpe-
11z med detts, tross risiko, og det hendte at tjuno'to-
manneén Tikk forelegg om bot av politiet.
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Politiske meter.

Av foreliggende rapporter har man et tilfelle i Flekke~
fiord hver stasjonsmesteren og hans narmeste maun ble
‘hentet utenfor tjencsten av politi til et politisk mote.
Noen moteplikt var den gang ikke ingtituerts :

Etter krigsutbruddet i 1939 ble det sldtt opp 2 plakater

- "Husk din taushetsplikt" og "Var varsom med det du sier".
De ble beordret fjernet kort tid etter tyskernes invasjon.
Istedet fikk man en rekke propagendaplakater som stadiz
métte fornyes pd grunn av at de ble revet ned etter kort
$4d. : _ i

Iyyexier og innbrudd m.n.

Antall tilfeller av innbrudd og tyverier eket sterkt

. under krigen. Gjennomenittlig hadde man ca. 18 tilfeller
pre Br 1 5-drs perioden 1940-45. I de n=rmeste Arene
for 1940 og etter 1945 var tallet henholdsvie ca. 4 og
ca. 6 pr. Ar., Bortkommet gods er ikke medtatt her.

Erstatningssaker i forbindelse med bortkommet og skadet
gods v;atc en tilavarende stor stigning.

1940 - 107 saker

1941 224 "
1942 696 "
1943 642 "
1944 666 "

1945 a7 ¥ (pre 15.3:45).



FRA OVEREONDUKTOR ASBJORN LENDE

Dén ferste foling jeg hadde med krigen var da jeg mandag

8. april skulle kjere tog fra Stavanger kl. 17,15: Umiddelbart
for togavgang fikk vi beskjed om at toget ville bli forsinket
pd grumn av militertransport og at tegat skalle kjeres under
militer kommando.

Et kompani pd c¢e. 50 manm kom og skulle reise til Lgersund

da det hadde kommet melding om at tyske soldater hadde gitt

i land ved Egersund. Jeg husker ikke om det var kaptein
eller sersjant som ledet kompaniet, men han var synlig nerves.
Soldatene derimot tok det hele som en lek, de spekte og lo

og syntes ikke 4 forstl at det virkeliz var alvor.

Det ble senere fortalt at de hadde innkvartert seg pid en skole
i Egersund og lot seg overrumple og ta uten & leose et skudd.

Tidlig tirsdag morgen 9 april ble vi vekket i Tlekkef jord

med melding om at krigen var brudt ut og at bl.a. Stavanger

by var inntatt. Jeg ble, sammen med overkond. Rawm eom
hadde kommet til Flekkefjord med et tidligere tog, liggende
i Flekkefjord den 9. da alle tog fra Flekkefjard var imn-
stillet den dag. I Flekkefjord var alt forholdsvis rolig,
1itt evakuering var det jo, men de fleste stilte seg avventende.
Mobiliseringsordre var som kjent sendt ut, men straks annullert

ay Quisling.

Vi forsekite & f4 forbindelse med vakthavende togleder, men

det var vanskeligs Vi hadde jo begge familien i Stavanger

og var litt urolige. Av distriktsjefen personlig fikk vi
beskjed om & forholde oss rolig og oppebie nmrmere ordre,

men han lovet samtidig & underseke hvorledes det sto til

med vire familier, og det viste seg at alt var forholdsvis bra.
Av samtalen med distriktsjefen fikk jeg inntrykk av at

det var det reneste virvar ved Stavanger stasjon.

Dagen etter ble tozgangen noenlunde nn:nil igjen, og jeg
kjorte ferste tog fra Fle: kefjord.

Da vi kjorte over Juren, gikk flyene si lavt og si nsr toget
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at vi tydelig kunne se folkene i flyene, men vi ble ikke
beskutt,

£t par dager etter ble Sirnesbroen sprengt, og vi fikk store
vanskeligheter med overfering av gods og passasjerer. lMen
skaden var ikke sterre enn at den ble provisorisk utbedret i
lopet av neen f4 dager.

En av de aller ferste dagene (jeg tror det var den 1l.) kom
én sivil reisende i toget fra Flekkefjard og pruontorto
sez som en heyere militmr tjenestemann (navnet husker jeg
ikke nd). Det gjaldt for ham & komme til Dirdal hvor det
foregikk krigshandlinger, sid fort og ubemerket som mulig og
om jeg kumne sette ham i forbindelse med en palitelig kjent-
mann. Jeg tenkte da straks pé August Skjmrpe og satte meg i
forbindelse med stasjonsmester lHaraldstad og bad ham bde

- August mete pd stasjonen, hva han ogsi gjorde. Han tok seg
av mannen, men hvorledes det gikk med ham videre, vet jeg

. 1kke.

Det ble nokeld snart ordnet med tyske "Bahnhofsoffizierer" ved
Stavanger og Flekkefjord stasjoner, og transport av soldater
0g kr;gsmtericll begynte. Til & begynne med ville tyskerne

jorne blande seg med n&vilbetolningm i togene, men det ble
noksd snart ordnet med egne vogner for tyskerne, og disse ble
alltid plagert bakerst i togene.

Det var i grumen ikke si vanskelig & opprettholde orden i
togene, da tyskerne syntes & ha en sver respekt for all
“uniform, og nir en bare opptridte bestemt og dertil helat
1itt brutalt, gikk det som regel noksé bra.

Verre var det i grunnen med godstransportene. Det syntes &
vare yvanskelig for tyskerne & forstd at man ikke kunne laste
10 tonn inn i en 7 eller 5 tomns vogn eller at all lasten
ikke métte plaseres bare i den eme enden av vognen. Det
hendte ikke sé gjelden at vi mAtte skifte ut vogner underveis
pa grunn av varmgang som folge av worbolutnins og feil
plasering av lasten.
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Jeg husker spesielt en gang vi ble stoppet pd Hellvik stasjon
fordi det da sto lys lue ut av aksellagrene pi en av gods-
vognene. Det var ogsd pd smltt begynt & bremne i vognveggen.
Vi fikk 41 all hast skiftet ut vognen og slukket ilden, det
viste seg at vognen var overlastet med granater oz annet meget
eksplosivt sprengstoff. '

Iignende tilfelle forekom flere ganger, men tross mange kritiske
situasjoner gikk det som regel godt. Jeg husker iamllfall
ikke noen virkelig ulykke av den grunn.

‘Etterhvert som sterre transporter begynte, ble det ordnet med

egne "tyskertog", oz jeg f£ikk den tvilsomme mre & kjere disse.

De sterste vanskeligheter fikk vi i grummen da "hirden" begynte
A reise, de benyttet emhver anledning til 4 forsoke & egle seg
inn pd oss. De holdt kurser oz sammenkomster pd forskjellige
steder og opptridte alltid brautende og ukultivert, men som
regel sto alltid "Behnhofsoffizierene” pid vAr side nflr det kom
s& langt. Et ekesempel: En gang under omstigningen i Moi

(fra bredt til smalt spor) ble det trangt om plassen i toget.

Et "hirdkompeni® som kom eetfra nekiet & ta plass 1 "tysker-
vognene" men forlangte at Jeg skulle rydde sivilvognene sé

de kunne f4 plass ders: Dette nektet jegz selvsagt, og det ble
et svert spetakkel, jez ble truet med revolver og lovet at jeg
aslulle bli arrestert for eabotasje séisnart vi kom til Stavanger.

Jeg satte meg 1 forbindelse med "Bahnhefsoffizier" i Stavanger

og Torklarte ham forholdet. Hirdfereren fikk da kert og godt
beskjed om at hvis de ikke ville ta plass 1 "tyskervognene"
fikk de std igjen til neste tog, eller se & komme seg til
Stavanger pA amen mites (Denne episode ble weferert 1
nyhetene fra ILondon neste dag.) ILignende episoder hadde jeg
flere av, men det gikk som regel godt.

Da hamstringen begynte og strenge reiserestriksjoner ble inn-
fert, kom vi opp 1 mange vanskelige situssjoner, vi ville
gjerne hjelpe sf langt vi kunne, men det var ikke alltid ed
lett. Passkontroll og annen kontroll dble satt igang til
ubestemte tider, oz vi mitte alltid vere forberedt pid kontrell ¢
visitasjon 1 toget. Politiet tok sin oppgave svart bokstavelig:
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En episode oom gjerne kan vare verd 4 nevne: &n dag kom prost
Ebbe-ilo i Flekkefjord og ba meg ta med et brev oz levere det
til en bestemt mann i Stavanger. P4 Noi kom sokneprest <
Jakobsen ozsd med ¢t brev som han ba meg levere til samme mann.
Da si soknepresten i Helleland kom med sitt brev, forsto jeg

- Jo straks at det mitte vare noe okatra. Jeg fikk tak 1 en

meget brukt jJernbanekonvolutt som Jeg la hrevene i oz merket
konvolutten "De.kontor, Stavanger" og la den sammen med de
evrige papirene. Og ganake riktig, i Egersund £ikk vi en imn-
glende kontroll og visitasjon av alt som fantes i toget, til

og med min private matkuffert ble neye granskete Men heldigvise,

~ingen festet seg ved den gamle velbrukte koavolutt. Ved

ankomsten til Stevanger ble konvolutten med brevene i levert

- t4l biakop Skagestad. Det var ferste fase i kirkestriden.

- Btterhvert som notatmlhongphon og hjemmefronten begynte &

ta form, fikk jeg mange lignende og nok ogsé farligere oppdrag,

uten at jeg alltid riktig var klar over risikoen: Det var hele

tiden et godt og tillitsfullt forheld blant persenalet, og

vi stolte fullt ut pd hverandre. Bare for 4 nevne et tilfelle:

Da det begynte & bremne under fottene for enkelfe av hjemme-
fronten, kom en av byens kjente menn (Nile Skogen i firmaet
Brodrene Skogen A/S) og ba om jeg pé noen mite kunne tenke meg
& hjelpe ham s han kunne komme seg til Flekkefjord. Jeg
kmfererte da med lok.forer Egeland om han turde ta ham pA
lokomotivet, iallfall ut fra byen. Vi fikk tak i en gammel
uniform, og Skogen tjenstgjorde som fyrboter helt fram $il
Flekkefjord, oz han kom seg ogsd velberget over til Sverige.
Det er ikke tvil om at mange som la merke til at det var 3
mann pd lokomotivet forsto at det var noe ekstra, men ingen lot
seg merke med noes

Jeg hadde ogséd noen av fangetransportene i togene som jeg
kjorte. G&nkelte ay politivakiene som alltid ledsaget disse
transportene var noksid rimelige, sd det ble med 1litt forsiktighe
anledning til 4 overbringe fangene smipakker o.l. fra
slektninger og kjente. Det var alltid pd en eller annen mite
blitt kjent pA forhind nlr slike transporter skulle foregd,

sA det var som regel alltid mett menge folk fram pd stasjonen
for A hilse og vinke til fangenes MNen det var ogsi vakter som
var urimelige. En transport husker jeg spesielts En av
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de verste "geatapister" vi hadde i diestriktet (Holger Tou)
ledsaget transporten. Han opptrédte svert dbrutalt og nektet

meg 1 det hele tatt & g& gjomin vognan hver fangene vars

Det var ogsd den dag, som vanlig, mett folk fraem pd stasjonene.
Allerede i Sandnes £ér han ut og jagde folkene bort fra platte
formen og ut av stasjonen. I Egersund var det mett menge

folk fram. Her ble han helt ragende, fér ut,og med spenn og slag
drev han folkene vekke Da, mens han var ute og raste som verst,
nyttet jeg anledningen %4l A avlevere de sm&ptkkor og brev som
Jeg hadde tatt imot.

Jeg hadde husundersekelse hjemme tre ganger og var i forher hos
tyskerne to ganger. Den ene: gangen var i forbindelse med at
‘min senn, som da arbeidet og bodde pi Ogna, var blitt arrestert
og sendt til Mellexrst 19 hvor han satt til frigjeringen.

Andre gangen fordi jeg var mistenkt for & ha stjilet en _
sigarettkartong fra en sending som var imnlaatet 1 brekkvognens
Dette forher varte hele formiddagen 1 ca. 4 timer. Jeog fikk
helst inntrykk av at jeg selv ikke var sd sterkt mistenkt, men
de ville absolutt tvinge meg %il A4 oppgi om det var noen andre
blant persenalet som jeg kunne mistenke for tyveriet.

Sendingen ble innlastet 1 Sandnese Jeg kan godt nd tilstd
_at jeg virkelig ogsd hadde en mtanka Det ble intet

" resultat av forheret.

Al zuundom av tysk post ble innlastet 1 b:ukrnsnom
men alltid Mugot av vakt.

Sividt jeg husker nd ble ingen av togene som jog kjorte
utsett for ssbotasjehandlinger. Men det ble jo utskrevet _
"borgorva.kt" ph enkelte strekninger, sd tyskerne var Apembart
rorhrcdt pd at alt kunne hamle.

Jeg fm-ktn aldri 2 snﬂ;ko tysk 14 togene, jeg snakket alltid
mnitt eget spr&k. Dette ble jeg mange ganger kritisert for

oz ikke bare av tylkmh
Dette var noen spredte trekk fra krigsirens, skrevet etter
hukeommelsen, om noe ken vmre av interesse. Det er urfd ad,
20 §r etter, & tidfeste de forskjellige episoder.

Stavanger 2.5.62.
Asbjorn Lende (sign.)



