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beretning
for1977

Svake internasjonale konjunkturer
preget det ekonomiske bilde i 1977. Det
innenlandske forbruk la fortsatt pa et
heyt niva.

Persontrafikk

Etter at persontakstene ble hevet med
ca. 11% fra 1. juni 1976 og med
ytterligere 10% fra 1. januar 1977 var
det budsjettert med en nedgang pa
0,5% i persontrafikken i 1977. Resulta-
tet ble noe bedre enn ventet, idet
trafikken, malt i personkilometer, okte
med 0,4%.

Salget av enkeltbilletter og billettkort
gikk ned med ca. 1%, mens manedsbil-
letter okte med ca. 7%. Den forholdsvis
sterke veksten for manedsbilletter
skyldes delvis overgang fra enkeltbillet-
ter og billettkort.

Fra 22. mai 1977 ble det satt inn et nytt
ekspresstogpar mellom Oslo @ og
Trondheim. Det er na ekspresstogfor-
bindelse morgen og ettermiddag i begge
retninger pa Dovrebanen.

Godstrafikk

Etter en forholdsvis gunstig utvikling i
forste halvar med en vekst i transportar-
beidet pa ca. 3%, viste godstrafikken en
liten nedgang i annet halvar. For aret
under ett ble veksten vel 1,4%, regnet i
tonnkilometer.

Den vanskelige konjunktursituasjonen
ferte til en nedgang i transportene av
temmer, trelast og produkter fra
treforedlingsindustrien, og det var ogsa
betydelig svikt i innenlandske masse-
transporter av malm og kalkstein. Det
har vaert en gkning i transport av
mineralolje og andre mineralprodukter,
samt ferdighus.

NSB har satset pa a utvikle kombinerte
transporter, og spesielt nar det gjelder
container-transporter kan det vises til
gode resultater i 1977. Dette skyldes
bl.a. at jernbanen har fatt nye transpor-
ter som tidligere gikk pa vei. Disse
kommer i det vesentligste fra gruppen
samlastere og andre samarbeidspartne-
re. Linjegods A/S, som er den storste av
samlastkundene, okte sin trafikk med
10% fra foregaende ar.

Resultatet av utviklingen ble at innen-
landske transporter omtrent la pa
samme niva i 1977 som aret for,
utenlandstrafikken ekte med ca. 6,5%.
Ekspressgodstransportene viste ogsa
en liten ekning.

Malmtrafikken pa Ofotbanen, som er
seerlig emfintlig overfor internasjonale
konjunktursvingninger, sank fra 17,9
mill. tonn i 1976 til ca. 13,6 mill. tonn i

1977, og dette er det laveste transpor-
terte kvantum pa 15 ar.

Fra 10. januar 1977 ble det satt i gang
et godsekspresstog mellom Alnabru og
Fauske/Bode. Transporttiden til Bode er
ca. 21 timer, og gjennom samvirke
bane/bat og bane/bil er transporttiden
til f.eks. Tromse redusert med ett degn.
Det har vaert en positiv markedsreak-
sjon pa det nye godstransporttilbudet.
Saledes har godstransportene over
Fauske/Bede ekt med ca. 17% fra
1976.

Godstakstene ble forheyd med 10% fra
1. juni 1977.

Personale

For ferste gang pa mange ar var det
stigning i det gjennomsnittlige perso-
nalantall. @kningen var ca. 80 arsverk i
forhold til foregaende ar, og skyldes bl.a.
fullt utslag av arbeidstidsforkortelsen fra
1976, overtakelse av Elverum Bilruter
A/S og stigende rekruttering i enkelte
tienestegrupper for a erstatte store
avgangskull i de nzermeste ar. Antall
nyttede arsverk la imidlertid ca. 40
under det som var forutsatt i vedtatt
budsjett.

1 1977 tok NSB inn 800 nye medar-
beidere.

Okonomi

Driftsinntektene okte med ca. 92 mill.
kroner, dvs. med 6%, og kom opp i 1535
mill. kroner.

Inntektene av godstrafikken, ekskl.
malmtransportene pa Ofotbanen, okte
med ca. 20 mill. kroner, persontrafikken
med ca. 53 mill. kroner. Inntektene av
malmtrafikken gikk ned med ca. 19 mill.
kroner. @vrige inntekter og inntektene
av NSB's bildrift okte med henholdsvis
14 og 22 mill. kroner.

Driftsutgiftene okte med 158 mill. kroner,
eller 8%, og utgjorde 2 054 mill. kroner.
Personalutgiftene ekte med 7% fra
foregaende ar. Materialutgiftene okte
med 13%.

Avskrivninger og renter okte med ca. 6
mill. kroner.

Totelt driftstilskudd ble ca. 72 mill. kroner
storre enn i 1976, og utgjorde ca. 652
mill. kroner.

Investeringsarbeider

NSB’s investeringer var 518 mill. kroner
i 1977, mot 433 mill. kroner i foregaende
ar. Av ekningen skyldes 15 mill. kroner
at Stortinget har vedtatt a lette Oslo
Kommunes budsjett ved a redusere
Oslos bidrag til tunnelen i 1977. Dette



Det star en snohvit bue

etsteds | skogens arne

og venter med sin haye port

pa hjulets kalde klang.

(Fra «Jernbaneland» av Rolf Jacobsen.
Foto av lokaltoget pa Hjuksa bru: Yngvar
Hansen).

belop er na dekket over NSB's budsjett.

Arbeidene med jernbanetunnelen under
Oslo og stasjonsanleggene i den
forbindelse fortsetter. | 1977 ble det
sprengt 320 meter tunnel, og det er
utfort stoerre arbeider i Nationaltheatret
stasjon (tidligere benevnt Abelhaugen

1 -1Ijgl %‘J’i
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stasjon) og pa Oslo @'s omrade,
spesielt i forbindelse med sporanlegg og
tunnelinnferingen. Til sammen er det
utfort arbeider i tunnelen est-vest og pa
Oslo Sentralstasjon for 127 mill. kroner i
1977.

Namsoslinjen er i 1977 forsterket til 18




Person- og godstrafikk
Jernbane

1968 = 100

I Personkm
==== Tonnkm ekskl. malm Ofotbanen
® ® ® Tonnkm malm Ofotbanen

tonns akseltrykk. Pa Nordlandsbanen
har fornyelsesarbeidene pa grunn av
sterk nedsliting veert intensivert med
innlegging av betongsviller og nye
skinner.

NSB har i 1977 satt i drift 20 nye
personvogner.

De 3 forste El 16 lokomotivene av en
bestilling pa 6, ble levert ved slutten av
aret.

Det ble levert 85 nye godsvogner i
1977, derav 20 spesialvogner for
transport av containere.

Arbeidene med utbygging av fiernstyring
av signaler og sporveksler (CTC), ble
fullfert pa strekningen Trondheim-Stein-
kjer i 1977. Arbeidene med CTC-anlegg
pa Bergensbanen er na pabegynt. Ved
arets slutt var fiernstyring tatt i bruk pa
1 868 km av jernbanenettet.

Arbeidene med togradioanlegg pa
Ofotbanen ble fullfert i 1977.
Ombygging av lyd- og lyssignaler til
halvbomanlegg fortsatte i 1977, og til na
er vel 200 planoverganger for offentlige
veier sikret bade med bommer og lyd-
og lyssignaler. De resterende ca. 20
offentlige planoverganger vil bli om-
bygget i lopet av 1978.

Ole Haugum

Bjern Flage Pettersen
Edvard Heiberg

1977 Endring fra 1976
MIL. keoner Mill. kroner | Prosent
Driftsinntekter .. .couvvsmmsmmie vincermassas s s o 1535 9N 6
(97111 C17 102 1 1.05] R 2054 157 8
Tilskadd B diften . ...oooomemseenssss vmaons s i e 518 66 15
Avskrivningerog renter ...........cciiiiiiiiiaan 134 6 5
Totalt driftstilskudd ......coomnicavanminpivss 652 72 12
Mengdetall
Endring fra 1976
Enhet 1977
Abs. tall Prosent
Jernbanedrift
Godstransport,
kommersielt gods
(ekskl. Ofotbanen) ........... mill. tonn 98 -10 -9.4
Godstransport,
kommersielt gods
(ekskl. Ofotbanen) ........... mill. tonn km 20217 287 1.4
Malm Ofotbanen ............. mill. tonn 136 -43 -23.9
mill. tonn km 5450 -171.4 -239
Persontransport ............. mill. reiser 33,6 0.9 29
mill. person km 20037 6,6 0,3
Bildrift
Godstransport ............... 1 000 tonn 534 41 83
Persontransport ............. mill. reiser 15,8 04 26
Personale
Totalt personalantall (gjennomsnittlig) ............ 18 447 83 0.5

Generelt

Styret har avgitt uttalelse til Samferd-
selsdepartementet om den generelle del
av Norsk Samferdselsplan.
Samferdselsdepartementet har godkjent
samarbeidsavtalen mellom NSB og A/S
Narvesen-Spisevognselskapet, og et
nytt avtaleverk mellom de to parter er
undertegnet.

Videre er det inngatt en rammeavtale
med Postverket om Postverkets
virksomhet som NSB-agent pa mindre
steder der NSB innstiller sin virksomhet,
men hvor det er enskelig at det fortsatt
finnes et servicetilbud.

Det er holdt 11 styremeoter i lopet av
aret, og Styret har deltatt i de 3 mater
som er holdt i Jernbaneradet. Styret har

Egil Killi
Alf Myhre

veert pa studietur ved de britiske
jernbaner.

| Statsrad 23. desember 1977 ble det
oppnevnt nye medlemmer av Styret for
4-ars perioden 1978-81. | stedet for
styremedlemmene Olav Erichsen, Per
Bratland og Klaus Kirknes ble oppnevnt
Bjorn Flage Pettersen, Gunnvor
Nedrehagen og Johs. Anthun.

En lojal og interessert medarbeiderstab
er en god ressurs for NSB i arbeidet for
a utvikle bedriften i takt med tidens krav
innen de rammer overordnede myndig-
heter og bevilgninger setter. Styret
takker hver enkelt for innsatsen og
personalorganisasjonene for positivt
samarbeid. Styret takker ogsa NSB's
mange forbindelser for et samarbeid
som det er vart enske a utvikle videre.

Gunnvor Nedrehagen

Johs. Anthun



Jernbane-
radets
merknader

Jernbaneradet har i mete 12. april 1978
behandlet styrets beretning og regnskap for
aret 1977.

Aret 1977 ble preget av innstramming av den
okonomiske situasjon innenfor norsk
naeringsliv, men allikevel viser driftsresultatet
for jernbanen en svak vekst bade for gods-
og persontrafikken. Dette ma betegnes som
et tilfredsstillende resultat sett i forhold til
konjunkturutviklingen.

Styrets og alle medarbeidernes arbeid for a
folge opp den malsetting for jernbanens drift
synes a ha gitt godt resultat.

Antall ansatte er oket og det forutsettes
fortsatt stigende rekruttering av nye
medarbeidere for a erstatte avgang i de
nzermeste ar. Radet mener at man ved
nyansettelser ogsa bor seke a fa til en

utjevning av gjennomsnittsalderen for de
ansatte. Dette vil vel ogsa i en overgangstid
fore til noe overtallighet pa personalsiden.
Pa investeringssiden er malsetningen fulgt
opp i 1977. Dette gir jernbanen mulighet for
a bedre tilbudet til trafikantene. Radet vil vise
til tidligere vedtak om at jernbanen i arene
som kommer ma fa ekede bevilgninger til
investeringer.

Det har vaert holdt 3 meter | Jernbaneradet i
1977.

Hesten 1977 ble det oppnevnt nye medlem-
mer til radet for 4-ars perioden 1978-81.
Radet vil takke hver enkelt ansatt for den
innsats som er gjort i 1977.

Einar Haatvedt
Jernbaneradets formann



Okonomisk
oversikt

Taps- og vinningskonto

Inntekter

Persontrafikk (reisende og reisegods) .. ...
Posttrafikk i postvogner og -kupeer ........

Godstrafikk (ekskl.

malm Ofotbanen) .......

Malmtrafikk Ofotbanen ....................
@vrige inntekter ved jernbanedriften .......

Sum inntekter ved jernbanedriften .........
Inntekter ved bildriften ....................

Sum driftsinntekter

Bl s menamaags

Driftstilskudd til bilruter ...................

Utgifter

Administrasjon ...
Forsyning ........
Bane cosessauia
Elektro ..........
& 111 S
Maskin ..........
SEIG v
Bildrift ...........
Fellesutgifter ... ..

Sum driftsutgifter 2) ......................

Avskrivninger . ...
Renter vedr. bildrift

2) Herav personalutgifter .................

Herav saksutgifter

1977

5108

640,1
91,6
1331

1375,6
1469

1.522,5
12,9

1.635,4
6524

21878

518,5

1977

2045
18,6
2817
146,7
981,6
2248
45,9
1458
4,3

2.0539
1272
6,7
21878

1.653,8
4001

Mill. kroner

Mer, mindre (-)

1976 enni 1976
Abs.tall Pst.
4577 53,1 11,6
10,3 -10,3 -100,0
609,3 308 5.1
110,7 -191 -173
1196 13,5 11,3
13076 68,0 52
1248 221 17,7
1.432,4 90,1 6,3
11,0 1.9 17,3
1.443,4 92,0 6,4
5799 7251 125
20233 164,5 8.1
4523 66,2 146
Mill. kroner

Mer, mindre (-)

1976 enn i 1976
Abs. tall Pst.
1912 13,3 7.0
222 -36 -163
2618 199 76
129,3 17.4 13,4
905,1 76,5 84
2133 11,5 54
410 49 12,0
1261 19,7 156
57 -14 -246
1.895,7 158,2 8,3
122,3 49 40
53 1.4 26,4
20233 1645 8,1

1.540,5
3565,2



Statsbanens balansekonto

Eiendeler

Jernbaner i drift

Bane- og bygningstekniske aktiva ............. .. ...
Elektrotekniske aktiva .........ccovivvmervnvnriiiiiiinns

Maskintekniske aktiva:

Rullende jernbanemateriell ................ .. ... .. ...
Verkstedsutstyr og diverse maskintekniske investeringer .
Diverse aktiva ........converremnnenrerecnnnerrrnnnanns

Anleggsaktiva finansiert ved lan og evt. dessuten
ved vanlig investeringsbevilgning:
Ulrikkentunnel:

LAnemIAler sesnrnos s ori s s nssmein s sra TS Ee R e
Invasteringsmidler ....cmvisusimnane s s anmeie s
8L (71,4 €0 1o = To [ e T T

L B T e e e o e

Akkumulerte avskrivninger vedr. aktiva ved jernbanedriften *

Sumjernbaner i dnift® ..uasuensensorinamms s anemE e

Ikke avsluttede jernbane- og elektrisitetsanlegg ............

Bildrift

Aktiva vedr. bildrift ... ... .
Akkumulerte avskrivninger vedr. aktiva ved bildriften 2 ... ...

Sumy-bildrift: . coscaieaemisrasnnnin s susss s TR e TSR

Anskaftelse av rull, matr. finansiert ved lan (LKAB) ..........
Verdipapirer: s iniiiiadas i s LR e
Lagerbeholdninger . ..:..oeeiaivia i s inns s se s i
DIVErSe dBBIOTET & vwus swmmsmman sum 5o s mms 56w e s
Utestaende hos stasjonene ............. ..o,
215 173 <) oy S G ALy Yy syt 52
POSIGIND: oiwca i o s S s e e e S S S 00 S R
KassabeBoldningar .corsmummss e s s meammi wuei nuss e

Tusen kroner

Pr. 31. des.

1977

3.841,779
1.080,752

2.005,341
144,906
40,480

50,000
153

-5,091

-63
-1.209,703

5,948,554

480,068

253,425
-126,829

126,596

16,028
169,923
202,322

30,585

52,247

42,076

44

7.058,443

Pr. 31. des

1976

3.695,141
1.018,640

1.866,559
138,402
32,158

50,000
153

-4,684

-63
-1.094,551

5.701,755

353,071

227,353
-114,807

112,546

1,341
16,015
165,861
257,121
31,407
40,776
36,848
58

6.716,799

' Posten «Distriktsbidrag» vedrerer jernbaneanlegget Bergen — Arna — Tunestveit og omfatter

innbetaling fra og med 1966.

? Posten «Salg» gjelder salg av grunn m.v. vedr. den nedlagte banestrekningen Bergen —

Nesttun — Arna.

3 Avskrivninger akkumulert fra og med 1961. Fer 1961 hadde man et fornyelsesfond. Fornyel-
ser over fornyelsesfondet ble da ikke aktivert. Fra og med 1961 blir alle investeringer aktivert,

og de arlige avskrivninger postert til fradrag.

4 Belepene for nedlagt kapital i jernbaner i drift representert akkumulerte verdier i nominelle

kroner fra eldre tid.



Tusen kroner

Pr. 31.des. Pr. 31. des.

Forpliktelser 1977 1976
Statens faste kapital

Kapital i faste anlegg, rullende materiell mv. ................ 6.557,246 6.167,387
Drintans matenialond ....uesmrsmr s wmsmrmmnss e 64 461 64,461
Jernbaneanleggenes materialfond ......................... 1,766 1,766
Sum statens faste kapital ................cooiiiiiiiiiiaan 6.623,473 6.233614

Lan vedr. anleggsaktiva
Bergensbanens forkortelse . ......... ... ... ... il 14,000 16,000
LRAB-IAN .5 cosvmmmmimemiiss wvvios o m s sov wa.a s o - 1,342

Fonds finansiert av driftsmidler:

Fond til selvforsikring av sjetransporter .................. 795 795
Midlertidige pOSter ....i iivsismimimsvivessassvasmeissias 143,822 193,247
Diverse Kreditorer .. ......ccouiiiiiirrenneerneeeneennnas 88,585 91,443
Sykekassens, pensjonskassens og hjelpekassens ..........

innestaende hos NSB ........... oo, 1,231 675
Mellomvaer. med statskassen .................. ..ol 186,537 179,683

7.058,443 6.716,799



Regnskapsforte investeringer Mill. kr.
1977 1976
Jernbanedriften

Linjer og bruer

L e e e e e e 24 1.5
Skinnebytting og forsterkning av svilledekket, betongsviller .......... 89,2 719
Ballastering, overgang fra grus- til pukkballast ...................... 10,8 91
ToletoreDYRGING  : «:swasmimmie el s wa s e o % T At 29 32
PO NN ccimsaim o v o it o o o5 0 06 AT IS TR 4 00K, 0TS92 S 5 14,4 189
Sum linjen:og Bruer «uieversvyiian s ais b nmsam b sl s T L 1197 1046
Bygninger (inkl. verkstedene) ..............ccciiiiiiiiiiiiiiiiinns 17.6 12,0

Elektrotekniske anlegg

SIkNngeanledy coinnsnnmi s s vn e A S R e e G 19,2 18,2
O TN oo o S o TR B O S e N R S T B R 42,9 21,6
Sum elektroteknisk @anlegg .. ...t e 62,1 398

Trekkraft og vogner

Lokomotiver 0g motornvogner .......c.oceiiiieiininiiiiasiiias i, 442 63.1
P TS OO w0 cc i mmie s e . 45 T T AR S8 R R TR AT 46,0 356
LT E=1 oo 3 =T 271 259
B O OO e T o 3 e S e e AT b 8 R A e s 239 10,4
Sum trokkraft Og VOGNBE =5 s s saam samas siawss s s s e seae s s 5500 1412 135,0
DIVEISE . oottt 23,5 253
Sum jembanedfittan: o srnors st S ST T A 364,1 316,7
Bildriften 26,5 20,7
Nye anlegg

JBNDAMOANIOGG e v mvasmini wisaisne moiwisiems s Sl e w s s e v 1271 95,8
e T T T T T T o T

SuUm Ve BRlEEE s i S e s e R R T A e e e 127 1 958

SAN ITVOSRBTTINGOR waseria vivan s s mes i e aosia slovamissiaieiasia s 578§ ie 517.7 433,2



Jernbane-
driftens
okonomiske
resultat

Regnskapets taps- og vinningskonto forteller
ikke uten videre noe om det ekonomiske
resultat av de forskjellige deler av jernbanens
virksomhet. Man har derfor utarbeidet en
nzermere analyse av resultatene for
hovedgrupper av trafikkslag ved jernbanedrif-

ten.

Jernbanetrafikken kan deles i to hovedgrup-
per, nemlig person- og godstrafikk. Bade
person- og godstrafikken fremferes pa de
samme spor over de forskjellige strekninger
og bruker ogsa til dels de samme anlegg pa
stasjonene. En betydelig del av jernbanens
utgifter kan derfor ikke pa noen logisk mate
henferes til det ene eller andre trafikkslaget.
Disse utgiftene knytter seg blant annet til de
faste anleggene som linjen, elektriske
baneanlegg, sikringsanlegg, en del av
stasjonstjenesten og til administrasjonen.
Storrelsen av disse utgiftene vil hovedsakelig
veere bestemt av jernbanenettets geografi-
ske utstrekning og av den tekniske og
driftsmessige standard som er fastlagt for
dette nett. De representerer tilnaermet faste
systemutgifter for jernbanen.

Den annen del av utgiftene kan direkte
henferes til ekspedisjon og fremfering av
person- og godstrafikken pa banene. De kan
kalles trafikkslagenes szerutgifter. Nar man
setter trafikkslagenes szerutgifter opp mot de
tilsvarende saerinntekter, far vi fram et
resultat. Et positivt resultat viser at inntekte-
ne fra vedkommende trafikkslag kan dekke
de utgifter som direkte er forarsaket av
trafikkslaget og i tillegg gi et bidrag til
dekning av de faste systemutgiftene.

Et negativt resultat viser at vedkommende
trafikkslag krever et direkte tilskudd og
folgelig ikke kan bidra til dekning av
systemutgiftene.

Tabellen nedenfor viser resultatene | 1977.
Det er foretatt korrigeringer for inntekter og
utgifter som ikke er regnskapsfert | det aret
de er oppstatt og for inntekter som skal
overferes til andre jernbaneforvaltninger.
Beregningene er utfert pa grunnlag av
forelopig statistisk materiale.

For de enkelte trafikkslag er utviklingen noe
forskjellig. Persontrafikkinntektene okte med
11,6% mens utgiftene okte med 10,5%, og

Forelepige resultater 1977

det relative resultat ble noe bedre enn aret
fer. Vognlastinntektene okte med 7,4% og
utgiftene med 9,8%, slik at resultatet ble noe
darligere enn i 1976. Dette har bl.a.
sammenheng med problemene i naeringslivet.
For banene unntatt Ofotbanen er tilskudds-
behovet okt fra 605,2 til 659,6 mill. kroner.
@kningen tilsvarer omtrent prisstigningen.
Inntektene dekket 65,8% av utgiftene i 1977
mot 65,6% i 1976. Relativt sett er det altsa
en svak forbedring.

Overskuddet pa Ofotbanen var 8,4 mill.
mindre i 1977 enn i 1976. Sviktende
konjunkturer har fort til at malmtransportene
har gatt ned fra 17,9 mill. tonn i 1976 til 13,6
mill. tonn i 1977.

Totalt sett har tilskuddsbehovet gkt fra 561,5
mill. kroner i 1976 til 624,3 mill. kroner i 1977,
tilsvarende 11,1%. Inntektene okte med
8,6%, mens utgiftene okte med 9,4%. | 1977
dekket inntektene 68,7% av utgiftene, mot
69,2% i 1976.

Resultat/ | Inntekt |
Inntekt Utgift |deknings-| prosent
bidrag |av utgift

Mill, kr. Mill. kr. | Mill. kr. | Mill. kr,

Alle baner Persontrafikk..........cooooan.. 5248 6595 | -134,7 796
utenom Vognlastgods ................... 590,7 558,5 32,2 | 1058
Ofotbanen

Stykkgods i samtrafikk

med utlandet....: v aiiiiinan 12,1 16,1 - 40 75,2

Ekspressgods................... 576 42 4 15,2 | 1358

Andre utgifter ')..... .o oiiiiil 6536 | -653,6 =

Andre inntekter ') ............... 85,3 85,3 -

S et T T S T 12705 |[1930,1 | -659,6 65,8
Ofotbanen 1017 66,4 353 | 163,2
Sum 1372,2 [1996,5 | 6243 68,7

') Belepene under andre inntekter og utgifter gjelder forskjellig virksomhet som ikke herer inn under de
trafikkslag som er saerskilt nevnt, samt faste systemutgifter.



Styret

for NSB er et kollegialt styre med besluttende
myndighet. Det har 7 medlemmer med
personlige varamenn, alle oppnevnt av
Kongen. Et av medlemmene er NSB's
generaldirektoer, og to av medlemmene
representerer NSB's personale. Styret
oppnevnes for 4 ar av gangen. Styrets
medlemmer var i 1977 distriktsjef Ole
Haugum (formann), adm. direkter Olav
Erichsen (varaformann), generaldirektor
Edvard Heiberg, redakter Per Bratland,
direkter Egil Killi, stasjonsbetjent Alf Myhre
og banemester Klaus Kirknes.
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For firearsperioden 1.1.1978-31.12.1981 er
oppnevnt felgende medlemmer av Styret:
Distriktsjef Ole Haugum, Verdal, formann
Postsjef Bjern Flage Pettersen, Bergen,
Direktor Egil Killi, Oslo, varaformann
Hjelpepleier Gunvor Nedrehagen, Sandnes,
Generaldirektor Edvard Heiberg, Oslo, ")
Verkstedarbeider Johs. Anthun, Bergen,
Stasjonsbetjent Alf Myhre, Ridabu.

") Generaldirekter Heiberg er etter seknad
innvilget avskjed fra 1. november 1978.

Jernbaneradet

er et kontrollerende og radgivende organ for
de interesser som knytter seg til jernbane-
driften. Radet har 16 medlemmer med
personlige varamenn. Stortinget oppnevner 8
og Kongen 8 medlemmer. 4 medlemmer av
de kongevalgte representerer NSB's
personale. Stortinget peker ut formann og
veraformann blant de stortingsvalgte.

Til utgangen av 1977 hadde Jernbaneradet
felgende medlemmer:

Oppnevnt av Stortinget:

@konomisjef Andreas Wormdahl, Trondheim,
formann

Kontorsjef Tore Haugen, Oppegard.
Sivilingenier Arne Langvik Hansen, Mo i
Rana.

Sivilekonom Kr. Sundtoft, Lillesand.
Trafikkinspekter Einar Haatvedt, Rjukan.
Gardbruker Peder Mork, Afarnes.
Gardbruker Jacob Wibe, Sparbu.
Skolestyrer Jon Bjernebekk, Ulefoss.

Oppnevnt av Kongen:

Kontorsjef Torstein Kuvaas, Narvik.
Banksjef Ola Melmen, Lesjaskog.

Direktar Otto Merch, Rena.
Byrettssdommer Haakon Steen, Stavanger.
Byaningsferer Odd Reren, Hokksund.

Forbundsformann Egil Halvorsen, Oslo.
Forbundsformann Gunnar Tender, Oslo.
Jernbanefullmektig Nils Totland, Oslo

For firearsperioden 1.1.1978-31.12.1981 er
felgende oppnevnt som medlemmer av
Jernbaneradet:

Oppnevnt av Stortinget:

Trafikkinspektor Einar Haatvedt, Rjukan,
formann,

Kontorsjef Tore Haugen, Oppegard,
varaformann.

Industriarbeider Sigurd Nilsen, Mo i Rana.
Kommunearbeider Tore Robstad, Vennesla.
Husmor Ragnhild Holsen, Fyllingsdalen.
Sivilekonom Kristian Sundtoft, Lillesand.
Gardbruker Peder Mork, Afarnes.
Gardbruker Jacob Wibe, Sparbu.

Oppnevnt av Regjeringen:

Kontorleder Jakob Grava, Heistad.
Banksjef Ola Molmen, Lesjaskog.
Byrettsdommer Haakon Steen, Stavanger.
Bedriftsekonom Turid Hegslund, Skedsmo.
Forbundsformann Sverre Kortvedt, Dram-
men.

Forbundsformann Gunnar Tender, Skarer.
Bygningsferer Odd Reren, Hokksund.
Jernbanefullmektig Kjell Jonsson,
Kristiansand.



Trafikk-
utviklingen

Persontrafikk

Etter en gunstig utvikling i arene etter 1970,
viste persontrafikken stagnasjonstendenser i
siste del av 1976. Denne tendensen fortsatte
inn i 1977, og ved utgangen av august hadde
man en nedgang pa 0,5% i forhold til aret for.
Trafikken tok seg imidlertid opp igjen i arets
siste maneder, slik at sluttresultatet ble i
overkant av 1976-nivaet. Malt i personkilo-
meter ble resultatet 2004 mill. personkilo-
meter mot 1997 mill. personkilometer aret
for, en stigning pa 0,4%.

Antall reiser skte med 2,9% og kom opp i
33,6 millioner.

Det antas at den svake utviklingen fra siste
del av 1976 har sammenheng med at vi dette
aret fikk to forholdsvis sterke takstokninger,
nemlig en ekning pa 6% fra 1. januar 1976
og gjennomsnittlig 11% fra 1. juni 1976. Man
kom derfor i et ugunstigere prisforhold til
privatbiler og fly. | tillegg fikk man sa en
takstekning pa gjennomsnittlig 10% fra 1.
januar 1977.

Den innenlandske flytrafikk hadde en vekst
pa ca. 10,5% i 1977, privatbilparken okte
med ca. 8% og bensinsalget med ca. 7%.
Nar man fikk en svak positiv tendens i
jernbanens persontrafikk mot slutten av aret,
antas dette a ha sammenheng med at
prisforholdet til konkurrentene jevnet seg
noe ut. Flyprisene gikk opp fra april, og
bensinprisene steg noe senere pa aret.

1 likhet med de narmest foregaende ar, var
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det trafikken med manedsbilletter som viste
gunstigst utvikling. Gjennom hele aret var
nivaet betydelig heyere enn aret for, men
veksttakten avtok noe mot slutten av aret.
For aret under ett ble det en okning pa ca.
7%, malt i personkilometer. Bedringen i arets
siste maneder faller saledes pa de evrige
billettslag. For denne gruppe ble nedgangen
pa2,5% ved utgangen av august redusert til
1,5% ved arets utgang, Nedgangen skyldes
for en stor del at reisende i naertrafikk, som
tidligere brukte enkeltbilletter og billettkort
har funnet det lennsomt a ga over til
manedsbilletter. Dette gjelder saerlig innenfor
Stor-Oslo Lokaltrafikks omrade hvor
manedsbilletter er felles for buss, bat,
sporvei, tunnelbane og jernbane.

| motsetning til de naermest foregaende ar,
ble det i 1977 ingen ekning i salget av
billetter med honner-, studie og militser-/per-
misjonsrabatt. Til gjengjeld har billetter til
ordineer pris holdt stillingen bedre enn i de to
neermest foregaende ar.

Tar man for seg utviklingen pa de enkelte
banestrekninger, viser snitt-tellingene i
togene okning for Dovrebanen o/Kongsvoll
(3,7%) men nedgang o/Lillehammer (0,7%).

Denne togvertinnen betjener en av Narvesen-
Spisevognselskapets 100 ftrillevogner. Den
ambulerende service star for tre femtedeler av
togserveringen. (Foto Roar @degard).




For Bergensbanen ble det ekning bade
o/Henefoss og Finse (h.h.v. 1,9% og 0,6%).
Pa Serlandsbanen ble det ekning o/Lunde
(0,6%) med nedgang over Sira (2,6%). Pa de
ovrige banestrekninger ble det nedgang for
aret sett under ett, men ogsa for disse
strekninger — med unntak av Rerosbanen -
var det en mer positiv tendens mot slutten av
aret.

Salget av Inter-Railbilletter til norsk ungdom
- gikk ned fra ca. 16 000 i 1976 til ca. 15 000
i 1977. NSB'’s inntekter av Inter-Railreiser,
som beregnes pa grunnlag av utenlandsk
ungdoms reiser pa slike billetter her i landet,
steg imidlertid fra ca. 2,5 mill. kr. i 1976 til ca.
3,5 mill. kr. i 1977. Inntektene av sakalte
Eurailpass og Student-Railpass (benyttes av
reisende fra land utenom Europa) ble ca.
10,8 mill. kr. mot ca. 10 mill. kr. i 1976.

Godstrafikk

Etter en spesielt sterk okning av jernbanens
godstrafikk i 1974 (ca. 9%), har utviklingen
veert forholdsvis stabil fra ar til ar. | 1977
nadde man opp i ca. 2022 mill. tonnkilometer.
Dette er en okning pa ca. 1,4% fra aret for og
ca. 1,8% hoyere enn i 1974.

Utviklingen av godstrafikken har naer
sammenheng med konjunkturutviklingen.
Seerlig har de svake konjunkturer for
treforedlingsindustrien i de senere ar hatt
stor innvirkning pa trafikken. Transportene
innenfor trelastsektoren er gatt ned bade i
1976 og 1977. 1 1977 var det ogsa nedgang i

Persontrafikk — jernbane, trafikktall.

transportene av kis og malm. Nar trafikken
likevel har holdt seg pa et sa hoyt niva,
skyldes dette en gunstigere utvikling for
andre varegrupper som har mer direkte
sammenheng med det private forbruk.

1 1977 var det en svakere utvikling i annet
halvar enn i ferste del av aret. Dette gjeler
den rene innenlandstrafikk som ckte med
4% i forste halvar og fikk en tilsvarende svikt
i annet halvar, slik at resultatet ble det
samme som foregaende ar. | samtrafikken
med utlandet ble arsresultatet en vekst pa
ca. 6,5% etter et relativt svakt forste halvar.
Okningen gjelder trafikken fra utlandet til
Norge, mens trafikken til utlandet ble omtrent
uendret fra aret for.

For de viktigste varegruppene i innenlands
vognlasttrafikk var utviklingen i 1977
folgende:

— Samlastgods som utgjer ca. 30% av
transportarbeidet innenlands, okte med 15%
mot 17,4% etter 1. halvar. Endel av denne
veksten gjelder ny trafikk overfert fra veg,
men ogsa for de tradisjonelle kundene i
samlastsektoren ble det til dels sterk ekning.
Transportene for Linjegods A/S, som er den
storste kunden, ekte saledes med 10%.

— Tommer, flis og treforedlingsprodukter som
utgjer vel 20% av transportarbeidet
innenlands, gikk ned med ca. 12% mot ca.
9% etter 1. halvar. Nedgangen var sterkest
for temmer, ca. 33%. Transportene av flis ble
omtrent som aret for, og transportene av
ferdighus og mebler okte med ca. 20%.

- Kis, malm og mineraler/mineralske
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produkter som utgjer ca. 18% av transportar-
beidet innenlands, gikk ned med ca. 6%,
mens det var vekst pa ca. 7% ved utlepet av
1. halvar. Innenfor denne gruppen viste
seerlig massetransportene fra Rana Gruber til
Norsk Jernverk sterk nedgang, ca. 20%.

- Animalske og vegetabilske- produkter som
utgjoer vel 9% av transportarbeidet innen-
lands, ekte med 0,4% mot nedgang pa 1,1%
etter 1, halvar.

Persontrafikk
Jernbane

1968 = 100

IS Personkm
@ @ @ Reiser

1000 reiser Mill. person km Gi.sn. reiselengde km
Billettsl i : 4
illettslag 1977 1976 Endring 1977 1976 Endring 1977 1976 Endring
% % %
Enkeltbilletter mv.. ............. 12 555 12 983 -33 1 465 1 482 -1.2 116,7 1142 2,2
BilletKort . ivsenrissisiaarv 1659 2127 -220 52 61 -148 31,3 28,7 9.1
Hel- og halvmanedsbilletter. . ... 19414 17 576 10,5 487 454 7.3 251 258 27
lalt .o 33628 | 32686 29 2 004 1997 04 59,6 61,1 -25
Godstrafikk — jernbane, trafikktall.
1000 tonn Mill. tonnkm Gj.sn. transportavstand
At 1977 1976 | Endring 1977 1976 | Endring | 4977 1976 | Endring
% % %
Lokal norsk trafikk
— ekspress- og lokalgods .. ... .. 50,3 48,8 3.1 110 10,8 19 2187 2213 -1.2
—vognlastgods ............ ... 7 985,2 9 0991 -12,2 15115 15116 £ 189,3 166,1 14,0
Samtrafikk med utlandet
— ekspress- og stykkgods ...... 2286 233 - 30 36 37 - 27 159,3 158,8 0,3
—vognlastgods ................ 1 766,1 16751 54 4956 466,9 6,2 280,6 278,7 0,7
Kommersielt gods
ekskl. malm Ofotbanen ......... 98242 | 10 8463 -94 2021,7 | 19930 1.4 205,8 183,7 12,0
Malm Ofotbanen ............... 136269 | 17 909,1 =239 5450 7164 -239 40,0 40,0 =
Kommersielt gods ialt.......... 23 451,1 | 28 755,4 185 | 25667 | 27094 -53 109,5 94,2 16,2




Containertransportene har utviklet seg meget
positivt de senere arene, ogsa over Andalsnes,
hvor NSB har en moderne containerterminal.
(Foto Roar @degard).

«Jernbanetoget» nedenfor gir et bilde av
fordelingen av de storste varegruppene i NSB's
vognlasttrafikk.

Jernbanedriften

Endring fra 1976

1977 Abs. tall Prosent

Persontransport
Reiser (mill.) 33,6 09 29
Personkm (mill.) 2003,7 6,6 04

Inntekt (mill. kr) 510,8 53,1 11,6

Godstransport ekskl. malm

Ofotbanen og tjenestegods:

Tonn (1000) 98242 -10221 -9.4
Tonnkm (mill.) 20217 28,7 1,4
Inntekt (mill. kr.) 638,3 30,5 50

Malm Ofotbanen
Tonn (1000) 13626,9 -4282,2 -239
Tonnkm (mill.) 5450 - 1714 -239
Inntekt (mill. kr) 91,6 - 191 -17.3

) & )
1976 | 181% | 257% I ma%enl 98% |weasel ss5% |
Samlast Rundlast, celluloseflis, Kis og malm. mineraler, | Treforedl.prod. Animalske Jern 0og  Kjem-
trelast mineralske produkter, papp, papi,  vegetabilske l'lm produkter
mineraloljer coﬂulue produkter. |
Post, div.
godsslag
1977 21,8% 10%

= —l||||||||||| |||l|l||lH

10,6%




Av de resterende mindre grupper nevnes at
transportene av mineraloljer ekte med ca.
13%, mens det ble ca. 9% nedgang for
kjemiske produkter. Maskiner/transportmid-
ler gikk ned med ca. 4%.

Av de viktigste varegruppene i samtrafikk
med utlandet nevnes

- Animalske og vegetabilske produkter med
okning pa 22,5%.
Malm Ofotbanen

1968 = 100

Tonn/tonnkm

110
100 e ™

90

70
60

67 69 71 73

FAT

Jﬂﬁhisziiﬁl!hr' - SR IEEy

-~ Temmer, flis og treforedlingsprodukter med
ekning pa ca. 3,5%.

- Maskiner og transportmidler med ekning
pa 9,5%.

- Kjemiske produkter med nedgang pa
4.5%.

- Metaller med vekst pa 1%.

For ekspressgods ble det oppnadd en ekning
i transportarbeidet innenlands pa 1,9%,
mens det | samtrafikken med utlandet ble
nedgang pa 2,7%, tilsammen en vekst pa ca.
1%.

For malmtrafikken pa Ofotbanen, som ikke er
med i ovenstaende tall, ble det nedgang pa
ca. 24%, fra 17,9 mill. tonn i 1976 til 13,6 mill.
tonn i 1977

Av tiltak som har hatt betydning for
trafikkutviklingen nevnes:

Det nye ekspressgodstoget fra Oslo til Bodo
som ble satt inn fra 10. januar 1977, har
medfert betydelig reduksjon i transporttiden,
seerlig for forbindelsene videre nordover.
Togets kapasitet har veert godt utnyttet, og
trafikken over Fauske og Bodo viser god
okning.

Arbeidet med a tilpasse tjenester og tilbud til
transportbrukernes behov og ensker har
fortsatt i 1977. | denne forbindelse nevnes
spesielt «kombitransportene», dvs. contai-
ner- eller piggy-back-transport. Anvendelsen

Til tross for skende antall privatbiler, holder
NSB's pasketrafikk seg fortsatt pa et heyt niva.
(Foto Roar @degard).
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av containere til transporter med jernbanen
okte med 25% j 1977.

Videre nevnes at det i 1977 ble tatt i bruk 2
nye stamspor til industriomrader, h.h.v. i
Kongsvinger og Vaksdal, og 12 industrispor.
Stamspor er spor som grener ut fra hovedlinje
eller stasjonsomrade til et industriomrade.
Industrispor er sidespor til den enkelte bedrift.
Godstakstene ble regulert med 10% fra
1.6.77. Foregaende takstekning var ett ar
tidligere (6%).

Godstrafikk ekskl. malm Ofotbanen
Jernbane

1968 = 100

Tonnkm
@ ® @ Tonn
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NSB's
reisebyra-
virksomhet

Den positive utvikling som NSB's reisebyra-
kjede har hatt i 1970-arene, fortsatte ogsa i
1977. De 43 reisebyraene | Norge hadde en
brutto omsetning pa ca. 364 mill. kroner og et
overskudd pa vel 6 mill. kroner, Dette er en
okning i omsetningen pa ca. 15% og en
okning av overskuddet pa ca. 20%.

NSB's reisebyra i London fikk en nedgang i
omsetningen fra ca. 14 mill, kroner | 1976 til
ca. 12,6 mill. kroner i 1977. Arsaken er at
reiser til Norge faller dyrt for britene, slik
forholdet mellom pund og kroner har utviklet
seg. For forste gang pa mange ar viser
Londonbyraets regnskap underskudd.

Totalt sett har NSB's reisebyraer nadd de
salgsmal som ble satt for 1977, nemlig en
volumekning pa 5% (omsetningsekning pa
15% minus prisstigning pa ca. 10%). Savidt
man kan se, har reisebyrakjeden beholdt sin
markedsandel.

Av de produkter som markedsfores gjennom
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reisebyraene, er det salget av selskapsreiser
og flybilletter som er okt mest. Salget av
jernbanebilletter har ikke hatt en tilsvarende
utvikling og utgjer en mindre prosentandel av
salget enn tidligere.

Salget av egenproduserte pakketurer er gatt
noe ned. Spesielt har det svenske marked
veert vanskelig.

Arbeidet med a markedsfore NSB's
reisebyrakjede som fullservicebyraer
(reisebyraer som selger alle former for
reisebyratjenester) har fortsatt ogsa i 1977.
Ved arets utgang var ca. 300 personer
beskjeftiget i NSB's reisebyraer

NSB's 43 reisebyraer hadde en omsetning pa
364 mill. kroner | 1977. Ogsa reisebyraet |
Lillehammer kunne notere pen fremgang. (Foto
Roar Odegard).




Drifts-
avviklingen

Til disposisjon for avviklingen av person- og
godstrafikken hadde NSB ved utgangen av
1977 folgende trekkraft og vognmateriell:

- 161 elektriske lokomotiver

- 35 diesel toglokomotiver

- 54 diesel skiftelokomotiver

136 elektriske motorvogner

- 46 diesel motorvogner

- 148 mindre skifteaggregater

- 890 personvogner, herav 658 stal- og
lettmetallvogner.

-8746 godsvogner

Av en serie pa 6 tyristorstyrte elektriske
lokomotiver av type El. 16, ble det i 1977
levert 3 lokomotiver. De evrige blir levert |
lopet av januar — mars 1978.

20 personvogner litra A3 og B5 ble levert i
lepet av 1977, og er satt | drift | ekspressto-
gene pa Bergensbanen. En ny type
kondukter- og reisegodsvogn (den forste av
3 vogner, ombygget litra BF10) er levert fra
Verkstedet Grorud, og i likhet med de nevnte
20 vogner satt | trafikk pa Bergensbanen.
Alle disse vogner har fatt endepartier av ny
konstruksjon med trykkluftbetjente ende- og
sidederer, innvendige stigtrinn, og er utstyrt
med gjennomgaende apparatluftliedning for
lukking av utgangsderene.

BF-vognene er utstyrt med spesiell kupe for
bevegelsehemmede, sykekupeé, barnekupé,
basiskjokken for togservering og kondukter-
og reisegodsavdeling. Ved de 4-delte dorene
i reisegodsavdelingen er det montert
hydrauliske lofteplattformer.

De tre forste elektriske, tyristorstyrte lokomoti-
ver av type EL16 ble tatt i bruk ved NSB i 1977.
Fra varen 1978 er alle de seks lokomotivene |
serien satt i drift. (Foto Roar @degard).
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11977 ble det levert 65 plattformvogner litra
Rps og 20 containervogner.

Til avviklingen av containertrafikken ble det i
1977 til Alnabru og Drammen anskaffet og
satt i drift to frontlastere som supplement til
eksisterende lofteutstyr. Frontlasterne har en
lefteevne pa henholdsvis 30,5 og 20,5 tonn.

Personale i driftstjenesten

Personalbehovet | fagomrade Drift er i sterk
grad bundet av et langsiktig dimensjonert
driftsapparat og pa kort sikt vanskelig a
tilpasse svingninger | den aktuelle trafikksi-
tuasjon.

QOkte ytelser sa vel | person- som godstra-
fikksektoren, okt kursvirksomhet som folge
av nye arbeids- og miljpvernbestemmelser,
okt rekruttering og dermed utvidet opplae-
ringsvirksomhet - szerlig av kjorende
personale — har medfort et merbehov for
driftspersonale i 1977.

Uregelmessig toggang pa Nordlandsbanen
skapte | sommer en meget anstrengt
personalsituasjon og medforte store
merkostnader til overtid, tilforsel av persona-
le fra andre distrikter m.v.

At ekningen fra 1976 likevel ikke ble mer enn
33 arsverk, skyldes den videre nedtrapping
av NSB's terminaltjeneste for Linjegods A/S,
som i 1977 er gjennomfert etter den
foreliggende avviklingsplan. Terminaldriften
er avviklet ved 15 ekspedisjoner, og
personalbehovet i stasjonstjenesten er
redusert med i alt 185 arsverk. Da disse
endringer vesentlig er satt | verk siste halvar,
vil de gi fullt utslag forst i pafelgende ar.
Tilgangen pa aspiranter har stort sett vaert
tilfredsstillende i alle administrasjonsomrader
og tjenestegrupper. Antall sysselsatte | de
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forskjellige tjenestegrupper i driftstjenesten
vil fremga av tabell under hovedavsnitt
«Personalet»,

Fjernstyring — sikringsanlegg

Pr. 31. desember 1977 var det gjennomfort
flernstyring av signaler og sporveksler (CTC)
pa i alt 1868 km (44%) av NSB's banenett
CTC-opplegget omfatter na 7 fiernstyrings-
sentraler som styrer 197 stasjoner og 78
blokkposter mellom stasjonene. Det er
fiernstyringssentraler i Oslo, Drammen,
Hamar, Trondheim, Stavanger, Kristiansand
og Narvik,

Fordeler som er oppnadd med CTC, som
innebzerer at togkryssinger m.v. kan foretas
ved CTC-stasjoner hele degnet uten
stasjonaer betjening, er bl.a. betydelig
reduksjon av nattarbeid, bedre tilpassing av
person- og godstogrutene til brukernes
onsker og behov, og sterre operative
muligheter | den daglige drift og vesentlige
personalbesparelser

Ombygaing av sikringsanleggene ved
offentlige planoverganger fra lys- og
lydsignaler til halvbomanlegg har fortsatt
etter planen, og de forutsatte arbeider vil bli
avsluttet | 1978. Vel 200 anlegg vil da vaere
ombygget

| samarbeid med grunneierne er det | 1977
nedlagt ca. 100 av de ca. 6400 private
planoverganger

NSB yter tilskudd til bygging av skogsbilvei-
er, bruer og underganger safremt man
samtidig kan fa sloyfet neerliggende
planoverganger. Som eksempel kan nevnes
at man i 1977 etter forhandlinger med et
skogeierlag (almenning), og ved a yte
tilskudd til bygging av skogsbilvei, har fatt
nedlagt samtlige 22 planoverganger | det
aktuelle omrade.

Togtilbudet

Persontog

NSB's reisetilbud ble fra ruteendringen 22.
mai 1977 utvidet med morgenekspresstog
Oslo O - Trondheim og ettermiddagseks-
presstog Trondheim - Oslo ©@. Dermed
omfatter NSB's ekspresstogtilbud morgen-
og ettermiddagsekspresstog | begge
retninger pa folgende baner:

Oslo V - Kristiansand ')

Oslo @ - Bergen

Oslo @ - Trondheim

Oslo O - Stockholm C.

1) Ett av ekspresstogparene pa Seorlandsbanen
kjores til/fra Stavanger.

Den gjennomsnittlige reisehastighet for
ekspresstogene er fra ca. 70 til 84 km pr.
time.

Det storste antall reisende i 1977 hadde
ekspresstog nr. 43 Oslo @ - Trondheim med
117 100 reisende forbi Lilehammer. Dette gir
et gjennomsnitt pa 325 reisende pr. dag.
Reisetallene | de best belagte ekspresstog
og hurtigtog var i 1977 folgende (snittellin-
ger, avrundede tall):

Ekspresstog 43 forbi Lilehammer 117 100
Ekspresstog 64 forbi Henefoss 103 000
Ekspresstog 42 forbi Lilehammer 99 690



Daghurtigtog 601 forbi Henefoss 93 900
Ekspresstog 63 forbi Honefoss 93 800
Natthurtigtog 406 forbi Lillehammer 90 800
Daghurtigtog 351 forbi Lilehammer 85 560
Natthurtigtog 605 forbi Honefoss 85 230
Daghurtigtog 602 forbi Henefoss 85 050
Natthurtigtog 606 forbi Honefoss 84 300

Det storste antall reisende i en enkelt maned
hadde daghurtigtog 801 Oslo @ - Bergen i
juli maned, med 15 125 reisende forbi
Henefoss og 14 943 forbi Finse, gjen-
nomsnittlig pr. dag henholdsvis 488 og 482
reisende.

Okningen | weekend-trafikken har gjort det
nedvendig a kjere en rekke dubleringstog for
ekspresstogene og natthurtigtogene praktisk
talt hver eneste helg i 1977. Over aret
varierer togsterrelsene for fjerntogene sterkt
fra dag til dag, men i helgene og pa de store
trafikkdager i sommertiden er togstorrelser
pa 48-52 aksler (12-13 personvogner)
vanlig.

Motorvognsett type 69 ble satt inn pa
strekningen Oslo © - Eidsvoll fra ruteendrin-
gen 22.5.77. Dermed er alle 49 sett type 69
satt | drift pa de strekninger som var forutsatt
i anskaffelsesprogrammet. Av endringer i
persontogtilbudet i 1977 kan for evrig
nevnes at det ble foretatt en del reduksjoner
i de lokale tilbud pa lerdager og sendag
formiddag pa enkelte strekninger.
Driftsytelsene for de forskjellige typer av
persontog var i 1977:

Ekspresstog og

daghurtigtog ca. 5.2 millLkm
Natthurtigtog ca. 2,6 millkm
Mellomdistansetog ca. 4,7 millLkm
Lokale tog omkring de

storre byer ca. 7,6 millkm
Andre lokale tog ca. 3,0 mill.km
I alt ca. 23,1 millkm
Godstog

Den 10.1.77 ble det iverksatt kjoring av
godsekspresstog Alnabru — Bodo. Godseks-
presstoget har avgang Alnabru kl. 22.00 og
ankomst Bode kl. 18.45 neste dag. Streknin-
gen Alnabru — Bode er 1273 km, slik et den
gjennomsnittlige transporthastighet for det
nye godsekspresstoget er 61,3 km pr. t.
Ankomsttiden til Bode, kl. 18.45, har medfort
at gods videre nordover kan fremfores over
natten, og i forhold til tidligere transporttilbud
er transporttiden redusert med 1 degn i en
rekke relasjoner.

NSB's godstogordning er i hovedsak lagt opp
med sikte pa a imetekomme godskundenes
behov for a utnytte vanlig arbeidstid for
lasting av vognene den ene dag, fremforing
over natten og stilling av vognene den ene
dag, fremfering over natten og stilling av
vognene for lossing i de tidlige morgentimer
neste dag. Pa hovedrelasjonene kjeres i hver
retning 2-3 nattgodstog som oppfyller disse
krav,

Det kjores ogsa en del daggodstog, bl.a. fordi
enkelte transportrelasjoner er savidt lange,
at fremfering over natten ikke kan oppnas.
Godstog pa Bergensbanen og Dovrebanen
fremfores i alt vesentlig med lokomotiv type
El.14, med en kapasitet pa 850 tonn over
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fiellstrekningene. Som et eksempel pa
dognkapasitet kan nevnes at det pa
strekningen Oslo — Trondheim o/Dovrebanen
kjeres 5 godstogpar med en kapasitet pa

4 250 tonn i hver retning. Bortsett fra i
kortere perioder (ferietiden om sommeren) er
kapasitetsutnyttelsen for nordgaende
godstog pa Dovrebanen omkring 90%.

i 1977 ble det kjert i alt ca. 10,7 mill.
godstogkilometer.

Regularitet

Regulariteten i togfremferingen var noe
bedre i 1977 enn i 1976. Motorvognsett av
type BM 69 var sterkt utsatt for frost i
bremsesystemet. Dette er imidlertid blitt
eliminert ved montering av terkeanlegg.
Omfattende banearbeider gjorde det
nodvendig a redusere kjorehastigheten pa
en del strekninger pa Nordlandsbanen. Da

ruteoppleggene ikke kunne endres pa kort
varsel, oppsto det hyppige og til dels store
forsinkelser pa persontogene. Ogsa pa
Serlandsbanen var det unormalt mange
forsinkelser pa fierntogene, og det har veert
nedvendig a foreta en del justeringer av
kjeretidene i det nye ruteopplegg som skal
gjelde fra 28. mai 1978.

Terminaldriften

Ved utgangen av 1977 foresto NSB driften
av felgende antall terminaler for Linjegods
A/S:

— Omradestasjoner/ekspedisjonssteder 195
- Ekspedisjonssteder med samtrafikk 37
Ved de NSB-drevne terminaler ble det i 1977
totalt behandlet:

Jernbanefremfert gods: 500 097 tonn
Bilfremfert gods 323 498 tonn
Antall tienestemenn benyttet i gjennomsnitt
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pr. virkedag var 284 i innvendig og 508 i
utvendig stasjonstjeneste.

Etter den oppsatte avviklingsplan for NSB's
engasjement i terminaltjenesten for
Linjegods A/S, ble det i 1977 avviklet 15
omradestasjoner/ekspedisjonssteder. | felge
awviklingsplanen skal det frem til 1. januar
1982 awvikles ytterligere 68 omradestasjo-
ner/ekspedisjonssteder. Etter 1. januar 1982
er det forutsatt at NSB skal foresta
terminaldriften for Linjegods A/S ved 127
mindre ekspedisjonssteder og 37 ekspedi-
sjonssteder med samtrafikk.

«Dovresprinten» ble satt | drift pa Dovrebanen
fra mai 1977. Her er ekspressen kommet til
Ulsberg pa vei nordover. (Foto Yngvar Hansen).




Vedlikehold
09
modernisering

Raumabanen skal forsterkes til 18 tonns
akseltrykk, og arbeidene gar planmessig med
innsats av moderne maskiner og kyndig
mannskap. (Foto Yngvar Hansen).

Skinnegangen, nye maskiner m.m.
Forsterkningsarbeidene pa Namsoslinjen er
kommet sa langt at linjen fra 1.1.78 er
godkjent for 18 tonns akseltrykk. Pa
Raumabanen og pa strekningen Hamar —
Elverum fortsetter forsterkningsarbeidene
etter en fastlagt fremdriftsplan.

Pa Nordlandsbanen har forsterkningsarbeid-
ene vaert intensivert med innlegging av
betongsviller og nye skinner. Pa banenettet
totalt er det i alt innlagt nye skinner pa 101
km, hvorav ca. 75 km med 49 kg og ca. 17
km med 41 kg og 9 km med 54 kg skinner.
Det er dessuten lagt inn brukte 35 kg
rehabiliterte skinner over en strekning pa vel
46 km (vesentlig pa Namsoslinjen og
Raumabanen).

Det er utkjort vel 280 000 m? med pukk, og
teleforebyggende arbeider for a hindre frost i
sporet er utfort pa ca. 13 km spor.

Videre er det i 1977 lagt inn ca. 234 000 stk.
betongsviller, og samlet antall betongsviller
er na vel 1,5 mill. ved arets utgang.

Det er helsveiset ca. 180 km spor i lopet av
aret slik at ca. 50% av banenettet na er
helsveiset.

1 1977 ble det anskaffet en mobil skinnesvei-
semaskin fra Osterrike. Maskinen har stor
kapasitet.

Av andre storre maskiner som er anskaffet
nevnes en pakke- og baksemaskin, en
ballastplog og en hjullaster, samt 2 roterende
sneploger.

Fra Nederlandske jernbaner har NSB i
samarbeid med SJ i sommer leid en
skinnekontrollvogn for a fa undersokt
skinnene pa Merakerbanen, en del av
Nordlandsbanen, Rerosbanen og Seorlands-
banen.

Kontrollvognen registrerer og lokaliserer feil i
skinnene med ultralyd. Malingene har
bekreftet nedvendigheten av a intensivere
fornyelsen av skinnebyttingen.

Sliping av skinnehodet for a oppna bedre
kjorekomfort og redusere stoy bade for de
reisende og omgivelsene, er utfort pa enkelte
strekninger.

Sikringsarbeidene p.g.a. frostproblemer i
Lierasen tunnel har fortsatt og en ny port er
installert i vestre inngang. Porten skal hindre
kulden i a trenge inn i tunnelen og er
spesialkonstruert med automatisk apnings-
og lukkemekanisme i avhengighet av
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toggangen. Frost i tunnelen vil na reduseres
betraktelig.

NSB's samlede grunnareal er pa ca. 200 000
da. Av dette er ca. 25 000 da. stasjonsarea-
ler og ca. 43 000 da. skraningsarealer langs
jernbanelinjene. Arealene er underlagt arlig
vegetasjonskontroll. Det stiller bade
sikkerhetskrav, miljokrav og estetiske krav til
NSB. | 1977 ble det utfort vegetasjonskon-
troll pa i alt ca. 1 400 km spor, 2 300 da.
stasjonsarealer og 22 000 da. skraningsare-
al langs jernbanelinjene. Til stasjonsanlegge-
ne er det benyttet til utplanting ca. 50 000
dekorasjonsplanter og 2 700 roser og
busker. | forbindelse med aksjonen «Plant et
tre» er det i 1977 plantet 2 750 traer pa
stasjonsarealene.

Av storre bygg som ble gjennomfort i 1977

Produktivitetsutvikling for linjevedlikehold

Produktivitetsutvikling for linjevedlikeholdet er
uttrykt ved a beregne antall km vedlikeholdt
hovedspor i forhold til antall mann som er
beskjeftiget med dette arbeid.

1967 = 100
® ® @ Km spor/mann/ar

s Sporlengde
==== Personale




nevnes Drammen stasjonsbygnings
utvidelse. Den nye stasjonen ble apnet og
tatt i bruk den 5.12.77.

| samarbeid med SINTEF ved NTH er det
igang et forskningsprosjekt «Spenninger |
grunnen ved dynamisk belastning fra
jernbanetog». Undersokelser m.h.t. material-
valg for isolatorkomponenter i skinnebefesti-
gelsen er utfort delvis | samarbeid med
utenforstaende institusjoner.

Bruer

For a oppna et spor med gjennomgaende
pukkballast fornyes det store antall smabruer
i stalbjelkekonstruksjon etterhvert. De eldste
blir erstattet med prefabrikerte betongspenn,
noe som ogsa gir vesentlig storre sikkerhet
mot skader p.g.a. bilpakjorsler. Smabruer av
nyere dato vil bli forsynt med ballasttrau av
spesialboyde korrugerte stalplater. Sikring av
underganger som er utsatt for skade ved
pakjorsel har veert hoyt prioritert.

Jernbaneanlegg

Sprengningen av tunnelen ost-vest er
kommet 260 m ostover fra den fremtidige
Frogner stasjonshall og 290 m vestover fra
hallen for Nationaltheatret stasjon, som na er
det godkjente navnet pa den nye jernbane-
stasjonen pa tunnellinjen est-vest gjennom
Oslo. | 1977 er det sprengt til sammen 320 m

Produktivitetsutvikling for vedlikehold av
rullende materiell i verkstedene.

Okende antall akselkm. for hver time som
brukes til vedlikehold av det rullende materiell,
gjenspeiler virkningen av de samlede
rasjonaliseringstiltak.

Diagrammet viser effektivitetsutviklingen
beregnet pa dette grunnlag basert pa
datakjeringer i februar 1978.

For 10-arsperioden 1967-1977 en gjen-
nomsnittlig effektivitetseking pa 3,7% pr. ar.
Siste ars stagnasjon i effektivitetsutviklingen
skyldes det ekende vedlikehold av overarig
dieselmateriell.

1967 = 100

og det gjenstar a sprenge 420 m tunnel.

| Nationaltheatret stasjon er sprenging og
utstopning pa det naermeste ferdig, bortsett
fra endel arbeider som ma utferes for
fremtidig oppgang i vestre ende av stasjonen
o0g betongarbeidene for oppgang ost med
rulletrappsjakter m.v. | tunnelen mellom
Jernbanetorget og Nationaltheatret er
elektrotekniske arbeider pabegynt.

| Frogner stasjonshall er stopt vegger og
hvelv, og utsprengingen av bunnpartiet er
pabegynt.

Arbeidene med tunnelinnforingen pa Oslo
@'s omrade, hvor sporene i tunnelen grener
ut i de 12 gjennomgaende spor pa stasjonen,
er kommet sa langt at reisingen av rabygget
for drifts- og administrasjonsbygget pa
dekket over tunnelinnferingen kan ta til i april
1978.

Pa Oslo Sentralstasjon er fullfort i rabygg 2
av de 3 plattformene som skal veere ferdige
for kjeringen av tog gjennom tunnelen og en
plattform i forlengelse av den gangbare
kabelkanal fra relehuset i Oslogt. 3.
Relehuset | Oslogt. 3 er fullfort og delvis tatt i
bruk. Legging av spor og sporveksler og
reising av master og ak for kontaktlednings-
anlegget pa det nye stasjonsomradet er fort
videre og tak over rampe til driftstunnelen er
utfort. | Lodalen er tilbygg til toghallen fullfort
og tatt i bruk.

Til sammen er det utfort arbeider i tunnelen
og Oslo Sentralstasjon for ca. 127 mill. kr. i
1977.

Elektrotekniske arbeider

Den 6. desember 1977 ble det tatt i bruk
automatisk linjeblokk- og CTC-anlegg pa
strekningen Levanger — Steinkjer. Dette er
siste del av CTC-anlegget Trondheim —
Steinkjer.

Arbeidene med CTC-anlegget pa Bergens-
banen pagar, og forste delstrekning Bergen -
Dale forutsettes tatt i bruk i slutten av 1978.
Arbeidene med togradioanlegget pa
Ofotbanen var pa det naermeste ferdig i
1977.

| forbindelse med CTC-utbyggingen
Trondheim — Steinkjer er det lagt ny
telefonkabel pa strekningen, og i tillegg er
det montert beerefrekvensanlegg for
strekningen Trondheim — Mosjoen.

Et radioanlegg for vedlikeholdstjenesten ble
pabegynt i 1977 pa strekningen Haugastol -
Myrdal. Anlegget vil bli tatt i bruk | 1978.
Arbeidene med bygging av en omformersta-
sjon ved Holmlia startet opp 1 1977.
Stasjonen ventes tatt i bruk i slutten av
1979.

De forste 2 transportable omformerutrustnin-
ger av en serie pa 4 ble levert i 1977. Hver
utrustning har en ytelse pa 10 MVA.

Det pagar ombygging av kontaktledningsan-
legget pa strekningen Oslo @ - Lillestrom.
Arbeidene forutsettes avsluttet i 1979,

En del forsterkningsarbeider i kontaktled-
ningsanleggene pa strekninger med sterk
belastning er startet opp.

Trekkraft og vogner

| 1877 har de disponible midler til anskaffelse
av rullende materiell vaert jevnt fordelt pa
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trekkraft, person- og godsvognmateriell. Det
har fortsatt veert arbeidet med forbedringer
o0g konstruksjonsforandringer for ytterligere a
oke driftssikkerheten og minske vedlike-
holdskostnadene. Mulighetene for utvidelse
av revisjonsterminene for enkelte materiell-
typer har veert viet spesiell oppmerksomhet.
| arets lop er det anskaffet tre elektriske
lokomotiver av type EL16, en elektrisk
motorvogn av type 69 c og 2 roterende
snoploger (Di R3). Det er utrangert 3
elektriske motorvogner av type 66, to diesel
motorvogner av type 87 og en skiftetraktor. -
Ved arets utgang var folgende trekkraftmate-
riell i bestilling:

— 3 elektriske lokomotiver av type EL16 for
levering 1 1978.

- 1 akkumulatortraktor av type Ska for
levering i 1978.

-11 diesel skifteaggregater for levering i
1979.

Ved arets utgang var det i bestilling 7
personvogner av litra BF og 3 vogner litra F.
Vognene skal leveres | 1978 og 1979,

Ved arets utgang var det i bestilling ca. 380
godsvogner for levering 1 1978 og 1979.
Godsvognparken besto ved utgangen av aret
av 8746 vogner og containerparken av 610
enheter.

Verkstedene

Innenfor verkstedsektoren har investerings-
midlene i 1977 i det vesentlige vaert brukt til
bygningsmessige tiltak og maskinanskaffel-
ser ved verkstedene Grorud, Sundland og
Marienborg. Et storre antall kraner er
modernisert og sikret i samsvar med
vernereglene.

Ved NSB's 9 verksteder for vedlikehold av
rullende materiell ble det i 1977 anvendt
totalt 2174 arsverk. Dette er en okning pa 6
arsverk fra foregaende ar og henger sammen
med tilfering av arbeidsoppgaver som
tidligere har veert utfort ved Baneavdelingen
og Driftsavdelingen. | arets lop ble det tatt inn
101 mann til verkstedtjenesten, mens 104
mann sluttet. Utgiftene til vedlikehold av
rullende materiell samt drift og vedlikehold av
verkstedanlegg belop seg i 1977 til 224.8
mill. kroner. Av belopet er 77 5% personalut-
gifter.

Revisjon av folgende antall enheter er utfort i
verkstedene:

47 elektriske lokomotiver, 27 diesel
lokomotiver, 65 elektriske motorvogner, 36
diesel motorvogner, 12 skiftetraktorer, 632
revisjoner av personvogner og 1943
revisjoner av godsvogner.

| tillegg til revisjonene er det utfort 54
hovedpuss og lettpuss av personvogner og
foretatt reparasjoner av skadet materiell. Det
er videre utfort montering av spesielt utstyr
pa materiell som skal trafikkere strekningene
til Kebenhavn og Bergen. Pa 94 personvog-
ner er det pabygget automatisk dorsperre,
og alle motorvogner av type 69 har fatt
torkeanlegg for trykkluften.

Det er gjennomfort omorganiseringstiltak ved
verkstedene Oslo og Hamar, og det er
foretatt ny registrering av det tekniske utstyr
i Hovedadministrasjonen og ved tre
verksteder.



Forsynings-
tienesten

Forsynings- og prisforhold

Sa vel innenlands som pa det utenlandske
marked kunne det konstateres en viss
dreining i retning av kjepers marked og en
mer punktlig overholdelse av de avtalte
leveringstider. Vareforsyningen til NSB's
drifts- og investeringsvirksomhet i 1977 ble
giennomfort i samsvar med behovsplanene.
Systemet med langsiktige leveringsavtaler
og direkte levering uten mellomlagring ved
NSB ble videre utviklet. Det samme gjelder
titakene for a oppna et mer konsentrert
lagerhold, med sloyfing av lokale lagersteder.
Vareomsetningen over materialbeholdningen
og til varebrukeravdelingene var av samme
storrelsesorden som 1976, med en mindre
forskyvning i retning av investeringsvarer.
Regnet i verdi viser likevel omsetningstallene
videre okning som folge av prisstigningen.
Prisutviklingen for en del representative
NSB-varer er sammenfattet | tabellen
nedenfor. Tallene bygger pa gjennomsnittlige
leveringspriser til NSB | 1976 respektive
1977, for importvarer omregnet til n.kr.

Prisendr. i
% 1976-77
Linjens materiell
SRR i e s o -2
Sporveksler ................ 10
Betongsviller ............... 7
Pukkballast. ................ 12
Elektroteknisk materiell
Sikringsanlegg ............. 18
Signalkabel ... ... .. .... .. 1
Maskinteknisk materiell
Hjulsatsmateriell . ........... 10-18
Bremseutstyr............... 4-15
FIeBrar - commmsmamsmmaias awia -2

For vanlige handelsvarer har prisutviklingen
fra 1976 til 1977 veert sterkt varierende fra
bransje til bransje. Mens handelsstal har hatt
en prisnedgang pa hele 24%, har drivstoffer
(dieselolje) steget med 5%, enkelte tekstiler
med 18% og trelast med 13%. Gruppen
handelsvarer sett under ett har hatt en
stigning pa 6-8%, hvilket er avgjort svakere
enn for noen av de to foregaende ar.

Forsyningstjenesten siste ar i tall

Kjop av tjenester og entreprisearbeider skjer
i det vesentlige pa det norske marked. Det
samme gjelder vanlige handelsvarer. For
varer som er saeregne for jernbanen
(reservedeler og teknisk utstyr m.v.), er man
imidlertid gjennomgaende henvist til det
utenlandske marked. Det er likevel sluttet
betydelige kontrakter med norsk industri pa
levering av teknisk utstyr og materiell m.v. i
lopet av 1977.

Ca. 70 innenlandske og utenlandske firmaer
hadde vareleveranser til NSB pa over 1 mill,
kri 1977. Disse firmaer dekket 2/3 av det
totale varebehov regnet i verdi.

Salg til fremmede av utrangert materiell m.v.
utgjorde | 1977 ca. 5,2 mill. kr (inkl. m.v.a.).
Nedgangen i lagerbeholdningens verdi fra
1976 til 1977 (3%) skyldes hovedsakelig

22

endrede utposteringsregler for over-
bygningsmateriellet. Til tross for prisstignin-
gen (se ovenfor) er verdien av beholdningen
for handelsvarer og elektroteknisk materiell
ikke steget. Dette skyldes volumnedgang for
disse varegruppene.
Lageromlopshastigheten totalt i 1977 var
1,5, mot 1,11 1976. Tallet varierte mellom 3,5
for handelsvarer og 0,8 for reservedeler til
rullende materiell. Lageromlopshastigheten
gir uttrykk for hvor mange ganger beholdnin-
gen har veert forbrukt (fornyet) i lopet av aret.
Det er en viktig oppgave a bringe tallet for
lageromlopshastigheten oppover.

Nedenfor er gitt noen nekkeitall for 1977:

Endr. i %
1977 | 19761977
Personalantall
(arsgjennomsnitt)
Innkjeps- og lager-
administrasjon. . . . .. 150 —
Lagertjenesten ... .. 207 -1
Ytelser
Innkjop') iflg.
fakturaoppgjoret,
MillLkr  inkl. muv.a.:
Varalaeosraansss 483 6
Tienester og
entrepriser ....... 2157%) 21
Sum innkjop 698 10
Vareinntak pa lager.
Mill. kr inkl. mvaa. ... 241 7
Uttak til forbruk fra
lager.
Mill. kr inkf. mv.a. ... 268 32
Lagerbeholdningens
verdi (arsgjennomsnitt),
Mill. kr inkl. m.v.a.
Handelsvarer. ... ... 50 =
Linjens materiell . . . . 44 -20
Elektroteknisk
materiell ........... 40 —
Maskinteknisk
materiell ......... ; 63 9
SR s SETE ST 197 -3

1) Tallene omfatter ikke Jernbaneanlegget Oslo
Sentralstasjon. Tallene for varekjop gjelder bade
kjep til lager og direkte bruk (uten mellomlagring)
2) Herav elektrisk energi 59 mill. kr

Effektiviseringsarbeidet

Effektiviseringsarbeidet innenfor forsynings-

tienesten faller i tre grupper:

- omorganisering (faerre lagre o)

- mer rasjonelle ordninger for innkjopsplan
legging, kontrahering og lagerstyring

— produktivitetshoyning innen lagertjenesten

(mer hensiktsmessige lagerlokaler, okt

mekanisering).

Planlagt personalbesparelse i arene

1971-80 er for innkjops- og lageradministra-

sjonen 6%, for lagertjeneste m.v. ca. 35%.

Det er da sett bort fra mulige personalbespa-

relser som folge av en eventuell omorganise-

ring av NSB's verkstedsdrift, et tiltak som



ogsa vil fa konsekvenser for dimensjonerin-
gen av NSB's forsyningstjeneste.

Antall administrasjonspersonale viste i
perioden 1971-77 en nedgang pa 2%.
Personalantallet i lagertjeneste m.v, ble i
samme tidsrom redusert med 31%.
Rasjonaliseringsarbeidet innen lagertjenes-
ten tar i forste rekke sikte pa produktivitets-
heyning og reduksjon av kapital bundet i
lagerbeholdningen, uten dermed a svekke
forsyningsberedskapen i forholdet til
varebrukerne

Den tidligere manuelle og arbeidskrevende
ordning for tildeling av bekledningseffekter
(herunder uniformer) ble i lopet av 1877
overfort til maskinell databehandling.
Arbeidet med a konsentrere lagerbeholdnin-

gene til sentrale lagerplasser fortsatte i
1977. Overforing av overbygningsmateriell til
sentral lagring | forsyningsomradene er na pa
det naermeste gjennomfert, bortsett fra
etterarbeider | ett forsyningsomrade.

Nevnte konsentrasjonstiltak har fort til en
vesentlig reduksjon av antall lagersteder.
Antallet var ved utgangen av 1977 113, mot
ca. 200 1973.

Den tekniske standard ved lagrene | Oslo er
hevet. Dette har skjedd ved bygningsmessi-
ge tiltak, hvorved man kan sla sammen fire
lagersteder til ett. Dette vil fore til at
personalbehovet gar ned med 2 arsverk.
Tilsvarende tiltak blir gjennomfert ogsa ved
andre hovedlagre.

Detaljplanleggingen av det nye lagerbygg i
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Drammen er avsluttet, Lageret vil etter
planen sta ferdig i slutten av 1978. Investe-
ringen som er kalkulert til 5,6 mill. kr., antas a
medfore et redusert personalbehov i
forsyningsomrade Drammen pa 6 arsverk
(dvs. 16% av navaerende personalstyrke).

NSB's lagerbeholdning hadde en gjennomsnitts-
verdi pa naermere 200 mill. kroner i 1977.
Bildet er fra det moderniserte lageret ved
verkstedet Grorud. (Foto Roar @degard).



Personalet

Erfarne og dyktige verkstedarbeidere
garanterer for fagmessig utfert hjuldreiing ved
verkstedet Marienborg. (Foto Arne Svendsen).

Side 25:

Vognvisiteren er en av dem som har tilsynet
med at det vi kjerer med er i driftsklar og
sikkerhetsmessig forsvarlig stand. (Foto Roar
Qdegard).

For ferste gang pa lang tid er det ekning i det
gjennomsnittlige personalantall i forhold til
foregaende ar. @kningen er pa 83 sysselsat-
te. De viktigste arsaker til okningen er
stigende rekrutteringsbehov | enkelte
tienestegrupper for & erstatte store
avgangskull i tiden framover, overtagelse av
Elverum Bilruter og fullt utslag av de nye
arbeidstidsbestemmelser som ble satt i verk
fra sommeren 1976. Personalpolitiske tiltak
har ogsa etterhvert fatt innvirkning pa
personalbehovet. Ved arets utlop var det
imidlertid fortsatt nedgang i antall fast
tilsatte.

Aldersfordelingen utvikler seg langsomt i
gunstig retning.

1 1977 ble det tatt inn omkring 800 medar-
beidere. Sokertilgangen er noe varierende,
men har stort sett veert tilfredsstillende.

Administrative tiltak — opplaering

Som et ledd i bestrebelsene for a «avbyra-
kratisere» og forenkle saksbehandlingen, er
det innenfor personaladministrasjonen
gjennomfort to tiltak:

— Det ene er a gi de enkelte administra-
sjonsomrader tilsettingsmyndighet for
stillinger opp til et bestemt niva. Tilsettingene
gjores lokalt og under medvirkning av
personalet.

— Det er foretatt en tilsvarende forenkling
ved fratredelsessaker. Saksbehandlingen er
ogsa pa dette omrade overfort til administra-
sjonsomradene.

Ved siden av den ordinzere opplaering ved
Jernbaneskolen og ved interne og eksterne
kurser, er det vedtatt a gjennomfere et
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program for ledere pa sjefsniva. Arbeidet
med utformingen av utviklingsprogrammet er
i gang.

Aldersfordeling for personalet ved NSB
ekskl. sesongpersonale.




Miljgarbeid, verne- og helsetjeneste

Den nye lov om arbeidervern og arbeidsmiljo
ble gjort gjeldende fra 1. juli 1977. Den
interne oppbygging av verne- og miljgorgani-
sasjonen er klarlagt, og oppnevning av
medlemmer av arbeidsmiljoutvalg er foretatt.
Det er videre gjennomfort oppleeringstiltak for
leerere og studieledere i miljgspersmal, og
oppleeringen av ombud og andre som
engasjeres i verne- og miljearbeid er i gang.
Interne bestemmelser som omfatter omrader
hvor arbeidsmiljeloven far innvirkning, er
gjennomgatt og tilpasset, og lovens pabud
om register over giftige og helsefarlige
stoffer er fulgt opp.

1 1977 har NSB fatt utarbeidet og godkjent
en rammeplan for bedriftshelsetjenesten.
Arbeidet med utforming av planer for de
enkelte jernbanedistrikter er i gang i
samarbeid med andre trafikketater.
Planleggingen tar sikte pa a fa malsettingen
for bedriftshelsetjenesten realisert innen
1980.

Transporttjenester pr. sysselsatt ved
jernbanedriften ekskl. malm Ofotbanen.

1968 = 100
Enhetskm
(= tonnkm + personkm)
R = arsverk driftspersonale
180 e
o'..
130 ®
.
120 )
..
110 o o®
e ©
L ]
100 o°
67 68, 71 78 75 77

Personale fordelt etter hovedgrupper
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Gjennomsnittlig antall

Oppgang
eller ned-
Fagomrade Tienestegruppe 1977 gang (-)
fra forrige ar
Adm. tjeneste. . ............... R 1625 2
Administrasjon Renholdstjeneste ...................... 13 -
Helsetjeneste. . ........................ 18 -1
Admaialtcnsvvsasiuesssinnaiais 1 656 1
Forsyning Lagertjeneste.. oo sssmvansanassiaans 207 -3
[ EiRatenBsta: s s 2 667 30
Handverkstjeneste . ................ . 234 -10
Bane Maskintjeneste .. ...................... 47 -7
Gartnertjeneste. .. ............. ........ 37 -2
Baned alti. camunirnsaenmsans i 2985 -49
Svakstremsanlegg ..................... 130 3
Sikringsanlegg. ..., 185 11
Elektro Elbaneaniegq .oosviisninsnnserasii. 352 -6
Sterkstremsanlegg. .................... 116 -1
Ladestasjoner ......................... 64 -
Elektroialt........................ 847 7
Innv. stasjonstjeneste . ................. 1 955 -28
Utv. stasjonstjeneste................... 2 977 -52
Konduktertjeneste . .................... 880 23
Drift Lolctieneste . ..coocvavsumsnnasanvsaases 1 868 71
Vognvisitertjeneste .................... 242 10
Renholdstjeneste . ..................... 676 | 6
Lokstalltieneste. . ............ . 473 3
D711 & || e e e e e 9 071 33
. ==l r
Admtieneste ......... ..., 120 | -
Verkstedtjeneste. . ..................... 2013 10
Maskin Vaktheneste. to v i di e s 27 -2
Renholdstjeneste . ........... e 15 -1
Maskin i alt, o csorses s e s 2175 T
Salg Reisebyratjeneste. . .................... 315 11
AdmAjeneste .oocasaiii i misa s e 66 8
Eksptjeneste....... ... ... .. .......... 15 -5
Bildrift Kieretieneste ........... ... . oot 960 60
Verkstedtjeneste. . ..................... 150 13
Bildriftii-alt- soceismsnonsiv coninnis 1191 76
lalt e cmnmmsaiiaiv i s rovanesss 18 447 83

En undersokelse for a klargjere eventuelle
helsemessige virkninger av asbestholdige
materialer og likeledes av bruken av
lesemidler, maling og lakk i NSB's verksteder
er satt i gang.

Samarbeidsutvalgene

Hovedsamarbeidsutvalget har i arets lep
behandlet 94 forslag til praktiske forbedrin-
ger. Av disse er 84 forslag premiert med et
samlet belep pa kr. 52 000.

| samarbeidsutvalgenes regi har det veert
holdt i alt 123 informasjonsmeter for vel 5400
ansatte.

Feriestedene

De 35 ferieleiligheter som NSB disponerer,
ble nyttet i ca. 4000 utleiedogn av omkring
550 familier.



Bildriften

Trafikkgrunnlag og -struktur

Bilrutene

Det opprinnelige grunnlag for NSB's
bilrutedrift var opprettelse av bilruter for
statens regning istedenfor utbygging av
jernbane.

Dette engasjement er utvidet ved at nye
bilruter er opprettet for a erstatte nedlagt
jernbanedrift, ved overtakelse av bilrutesel-
skaper i jernbanens interesseomrader, og ved
kjering av rutebil som supplement til eller
som erstatning for lokale tog.

| persontrafikken er bilruteenhetenes
hovedoppgave idag lokal rutetrafikk, og
transport av skoleelever utgjor et betydelig
engasjement. Alle bilrutene har imidlertid ett
eller flere tilknytningspunkter i overgang ut
fra lokale forhold og reisemenstre. Det
foreligger fa registreringer for overgangstra-
fikkens omfang, men denne trafikken utgjer
en relativt beskjeden del. Et unntak er
Alesundruta som i hovedsak fungerer som en
direkte forlengelse av jernbanenettet, og som
har et forholdsvis lite lokalt engasjement.

En undersekelse basert pa anslag, viser at
0,4 mill. reiser, eller 2,3% av bilrutenes totale
antall reiser, er overgangsreisende bane/bil
eller omvendt.

| godstrafikken er bilrutenes hovedoppgave
tilsvarende a betjene konsesjonsomradet
med lokale godsruter, delta i samtrafikk til/fra
bane ved naturlige tilknytningspunkter, og a
utfere transporter for Linjegods A/S. Ogsa i
godstrafikken danner Alesundruta et unntak
idet den i hovedsak forestar viderefering/til-
foring av banetransporter. Videre bestar
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Karmeyruta's godstrafikk til/fra Stavanger
for en stor del av transporter til/fra bane.
En beregning viser at av bilrutenes totale
godstransporter, har 32 tusen tonn gods,
eller 16%, direkte tilknytning til jernbane-
transport. Dessuten gar 117 tusen tonn
gods, eller 57% av bilrutenes totale antall
tonn, inn i Linjegodssystemet. En betydelg
del av disse transporter er tilfersel til
jernbanetrafikken.

Distribusjonsenhetene

| motsetning til bilrutedriften har distribu-
sjonsenhetene ved sin lokalisering til storre
byer pa jernbanenettet sitt trafikkgrunnlag
knyttet til banetransporter. Dette i form av
distribusjon av vognlast- og ekspressgods,
samt stykkgods og partilaster i Linjegods-
systemet. Disse transporter er beregnet til
205 tusen tonn gods, eller 62% av distribu-
sjonsenhetenes totale antall tonn gods, med
direkte jernbanetilknytning, mens 85 tusen
tonn gods, eller 26% av distribusjonsenhete-
nes totale antall tonn gods, gar inn i
Linjegodssystemet.

Distribusjon av vognlast- og ekspressgods og
stykkgods og partilaster for Linjegods A/S er
blitt dominerende oppgaver for bilrutedriften.
(Foto Roar @degard).



Dnfts- og trafikkytelser

B 1977 | 1976
Vognkm (1000)
Persontrafikk. . .......... 19221 | 18 034
Godstrafikk ... ... .. 7 326 6 950
Kjoring for jb.driften ... .. 405 376
Antall reiser (1000). . . 15834 | 15410
Antall tonn gods (1000) 534 493
Bildriften 1 tall

1977 1976
Rutelengde
pr. 31.12 (km). . .. 13743 | 12 587
Personale
(gj. snitt for aret)
Adm. og eksp. tjeneste .. 81 78
Kjoretjeneste . - 960 900
Verksted- og garasjetje-
4 (-1 (- 150 137
1191 1115

Vognpark pr. 31.12
BUSSEr «vcussnsacasings 534 515
Godsbiler . o 379 368
Tilhengere . ....... ...... 76 68
lalt. ... 989 951

| den senere tid har anskaffelse av bilmateri-
ell og utstyr for transport av containere og
lastbaerere beregnet pa kombitransport
muliggjort en betydelig utvidelse av
bildriftens engasjement pa denne sektor. Det
legges fra bildriften betydelig vekt pa en
videreutvikling av kombitransportene bade
nar det gjelder teknisk utvikling, og i
samarbeid med NSB's jernbaneside, pa
omradet drifts- og salgsmessige tiltak.

Drifts- og trafikkytelser

Antall kjerte vognkilometer i 1977 ekte med
6,3% i forhold til forrige ar, likt fordelt pa
person- og godstrafikk.

Antall reiser okte med 2,6%, og antall tonn
gods okte med 8,3%.

Okningene i drifts- og trafikkytelsene skyldes
i hovedsak overtakelsen av Elverum Bilruter
A/S, men ogsa distribusjonsenhetene i
Stavanger, Oslo og Kristiansand kan
framvise okte tonnmengder.

Vognparken

Antall registrerte vogner pr. 31.12.77 viser i
forhold til foregaende ar en ekning pa 38
enheter. Hvis man ser bort fra tilforselen
gjennom Elverum Bilruter A/S, har arbeidet
med tilpassing av materiellet til rutemenster

og godsstruktur redusert antall busser med
12 enheter, okt antall godsvogner med 1
enhet og antall tilhengere med 7 enheter

Okonomisk oversikt

Bildriftens driftsinntekter viser en okning pa
nzer 18%, hvorav inntekter fra den overtatte
bilrutedrift i Elverum utgjer 5,5 mill. kroner
eller vel fierdeparten av okningen. Tilskuddet
fra staten okte med omlag 17%, hvorav
omlag en fierdedel kan tilskrives okt omfang
av palagte moderasjonsordninger,
Inntektsekningen i persontrafikken utgjer
omlag 13% hvorav 3,9 mill. kroner er
inntekter fra Elverumrutene, mens 6,1 mill.
kroner er resultatet av takstekninger og
utvidede moderasjonsordninger.

For godstrafikken er inntekten ekt med vel
25%, hvorav 1,5 mill. kroner er inntekter fra
Elverumrutene, mens resten, 9,7 mill. kroner,
fordeler seg omlag likt pa takstekninger og
okt trafikk.

Av inntekter i persontrafikk pa 87,4 mill.
kroner, utgjer 22 mill. kroner inntekter fra
Stor-Oslo Lokaltrafikk A/S, og 25 mill. kroner
inntekter av skolebarntransporter.

Av inntekter i godstrafikk pa 40.4 mill. kroner
utgjor 28 mill. kroner inntekter fra Linjegods
A/S.

Driftutgiftene ekte med vel 16%, dvs. 12,8
mill. kroner eller 14% pa personalutgifter, og
6,9 mill. kroner eller 20% pa saksutgiftene.
Kapitalutgiftene okte med henimot 10% som
en felge av et hoyere investeringsniva.
Regnskapet for Bildriften viser et underskudd
for 1977 pa 4,7 mill. kroner etter at tilskudd
fra staten er medregnet, mot 7.4 mill. kroner
aret for.

Investeringer

Det ble i 1977 anvendt 26,3 mill. kroner til
investeringsformal. Investeringene fordeler

Bildriftens okonomi
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seg med 22,6 mill. kroner til anskaffelse av
bilmateriell, 1,1 mill. kroner til bygninger, 2,3
mill. kroner til overtakelse av bilruter og 0,3
mill. kroner til diverse tekniske forfeyninger.
Av investeringene i bilmateriell ble vel 4 mill.
kroner benyttet til spesialmateriell for
kombitransporter, det vil si transporter av
containere, vekselbeholdere og lastbaerere
basert pa samkjoring med banetransporter.

Personale

| gjennomsnitt var det i bildriften beskjeftiget
1191 personer i 1977, Dette er 76 flere enn
aret for og kan foruten utvidelsen gjennom
Elverumrutene, tilskrives tilpassinger og okt
engasjement i blant annet kombi-transporter
i Stavanger og Oslo.

Generelle spersmal

Helandsrutene og Odal-Eidsvollrutene deltar
fortsatt i kjering for Stor-Oslo Lokaltrafikk
A/S uten at forhandlingene er fart fram til
undertegning av kontrakter.

Etter palegg fra Samferdselsdepartementet
ble, etter at NSB hadde overtatt alle aksjene,
Elverum Bilruter A/S slettet som aksjesel-
skap, og overfert til NSB under fagomrade
Bildrift fra 1.1.77. Driftsenheten har
administrativt og regnskapsmessig vaert
underlagt disponenten for Konsvingerrutene
og dermed Oslo distrikt. Ordningen er etter
patrykk fra samferdselsmyndighetene tatt
opp til ny vurdering.

Medlemskapet i Turbilsentralen for Oslo og
Akershus, for Helandsrutene og Odal-Eids-
volirutene er etter fornyet vurdering og
forhandlinger besluttet opprettholdt.

1000 kr. 1977 1976
Inntekter

Persontrafikk. s encanm s ot s s i 87 437 77 405
Posttrafikk. ... . 4 425 2221
GORSHAI: . o s e e R B 40 099 32739

Kjoring for jb. driften. ... ... ..., 10 368 8746
Andreinntelter o aunmnran s arianinans 4611 146 940 3 697 124 808
Tilskudd 12 890 11 000
PRI s amn £ o s ma st e e SIS e A S P S 159 830 135 808
Driftsugifter

Personalutgifter. .. ................ 104 546 91713
Saksutgifter 41 264 145 810 34 417 126 130
Driftsoverskudd .. ....... .. 14 020 9 678
Kapitalutgifter

AVEKIVEIROE v v v s i ke ooy oss. it e bnsed b & 12 022 11789

(] ] = 6748 18770 5303 17092
Resultat -4 750 -7 414




Nokkeltall

Jernbanedrift/Rail traffic
Banenettet/Network:

Av dette:/Of which: Elektrisk drift/Electri-
fied

Av dette:/Of which: Dobbelt spor/Double-
track

Stasjoner/Stations:
Antall betjente eksp.steder/Number of
manned stations

Rullende materiell/Rolling stock:
Elektriske lokomotiver/Electric lokomaoti-
ves

Diesellokomotiver/Diesel locomotives
Elektriske motorvogner/Electric rail motor
vehicles

Diesel- og bensinmotorvogner/Diesel and
petrol rail motor vehicles
Skinnetraktorer/rail tractors
Personvogner/Passenger vehicles
Godsvogner/Goods wagons

Persontrafikk/Passenger traffic:
Reiser/Journeys
Personkm/Passenger-km

Godstrafikk/Goods traffic:

Tonn transportert/Tons carried

Av dette: Malm Ofotbanen/Of which: Iron
ore on Ofoten Line

Tonn km/Ton-km:

Av dette: Malm Ofotbanen/Of which: Iron
ore on Ofoten Line

Bildrift/Road traffic:

Rutelengde/Length of lines

Busser og kombinerte biler/Buses and
combined vehicles

Lastebiler/Lorries

Tilhengere/Trailers

Persontrafikk/Passenger service:
Reiser/Journeys
Person km/Passenger-km

Godstrafikk/Freight service:
Tonn km/Ton-km

Jernbane- og bildrift/Rail-
ways and road services:

Personale (arsgj.sn.)/Personnel (annual
av.):

Av dette: driftspersonale/Of which:
operating personnel:

Regnskapsresultat (inkl. avskr.
etc.)/Operating results (including
depreciation etc.):

Sum inntekter/Total revenues

Sum utgifter/Total expenditures
Total driftstilskudd/Total State grant

Enhet
Unit

Km

Km

Km

Mill.

Mill.

Mill.

Mill.
Mill.

Mill.

Km

Mill.
Mill.

Mill.

Mill. kr
Mill. kr
Mill. kr

1977

4241
2 440

91

286

161
89

136
46
148

890
8746

336
20037
235

13,6
2 566,7

5450

13743

534
379

15,8
281

23,7

18 447

17 679

156354
21878
6524
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Endring fra 1976
Change from 1976

4B
o

35
09
6.6

-53

-43
—1427

1714

1156

-2,8

83

- 169

92,0
164,5
725



Som bildet nedenfor viser, begynner Oslo
Sentralstasjon a ta form. Sentralstasjonen
far 19 spor, og 12 av sporene far forbindelse
til den dobbeltsporede tunnelen under byen.
Tunnelen er 3,6 km lang, og ved arsskiftet
gjensto det a sprenge 420 meter.

Pa bildet ser man Nylandsveien i bru over
sporene, til hoyre postgirobygget og
postterminalen. Viking hotell ser man litt
lenger mot venstre, og i bakgrunnen skimtes
Oslo domkirke som delvis ligger over taket
pa tunnelen. Til venstre i bildet den «gamle»
Oslo @.

Som man vil se av bildet, er byggingen av
plattformene kommet i gang, og man kan
ogsa se at rampene fra plattformene og opp i
trafikkhallen er pabegynt. Sentralstasjonens
trafikkhall blir liggende pa «taket» av
tunnelsjakten, og i forgrunnen av trafikkhal-
len kommer det sakalte Drifts- og administra-
sjonsbygget.

Pa de to felgende sider bringer vi en
perspektivtegning av Oslo Sentralstasjon. Pa
tegningen vil man lettere kunne danne seg et
inntrykk av hvorledes stasjonsanlegget vil bli
nar det er fullfort. Skissen viser ogsa NSB's
og den kommunale tunnelbanes trase
gjennom byen, og den viser plasseringen av
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Nationalthatret stasjon. Skissen nederst til
hoeyre pa dobbeltsiden viser ogsa Frogner
stasjons plassering, den viser hvor sporene
kommer opp i dagen og plasseringen av
driftsanlegget pa Bestun.

Arbeidene pa anlegget Oslo Sentralstasjon
drives med sikte pa a apne tunnelen for drift i
lepet av 1979. Nar tunnelen tas i bruk, vil de
nedvendige plattformer og ramper vaere klare
for den trafikk som da skal ga gjennom
tunnelen, videre skal rabygget for drifts- og
administrasjonsbygget veere ferdig og likesa
forste byggetrinn ved driftsanlegget pa
Bestun.

Nar tunnelen tas i bruk, vil det bli pendel-
kjering med lokaltogene pa strekningene
Lillestrom-Drammen, Lillestrem-Spikkestad,
Eidsvol-Bestun og Arnes-Bestun. Pa
strekningen Lillestrom- Asker vil det bli
lokaltog hver halve time. Fra 1979 vil ogsa
godstogene mellom Alnabru og vestbanenet-
tet bli kjert gjennom tunnelen.

| aret 1977 ble det brukt ca. 127 mill. kroner
til arbeider pa sentralstasjonsomradet og i
tunnelen. Hittil er det til disse arbeider brukt
ca. 650 mill. kroner. Oslo Sentralstasjon skal
etter planene veert fullfort i lepet av 1985.
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Summary

DIRECTORS' REPORT 1977

The economic scene in 1977 was dominated
by weak international trading conditions.
Domestic consumption continued to stand at
a high level.

Passenger Traffic

Following an increase in fares of approx.
11% from 1 June 1976 and a further
increase of 10% from 1 Jan. 1977, a
reduction of 0,5% in passenger traffic was
budgeted for. The result was somewhat
better than anticipated, in that traffic
measured in passenger-kilometres increa-
sed by 0,4%.

Sales of single tickets and ticket cards fell by
approx. 1%, while those of monthly season
tickets increased by approx. 7%. The
relatively strong increase in season ticket
sales was due in part to the changeover from
single tickets and ticket cards.

From 22 May 1977 a new pair of express
trains has been run between Oslo @ and
Trondheim. There are now morning and
afternoon trains in both directions on the
Dovre line.

Freight Traffic

Following a relatively favourable performance
during the first half, in which transport work
increased by 3%, freight in the second half
showed a slight decline. Taking the year as a
whole, growth, calculated in tonne-kilome-
tres, was 1,4%.

The difficult trading conditions led to a fall in
the transport of timber, wood freight and
forestry products and, in addition, there was

Financial results in millions of kroner:
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a considerable fall in the domestic transport
of iron ore and limestone. There has been an
increase in the carriage of mineral oil and
other mineral products and also of pre-fabri-
cated houses.

NSB has invested in the development of
consolidated freight transport and good
results, particularly in the field of container
freight, were achieved in 1977. This was due,
amongst other things, to the fact that the
railways won over traffic, which previously
went by road. The business comes mainly
from consolidators and others working in
partnership. Linjegods A/S, the largest of our
customers in the consolidating business,
increased its freight traffic by 10% compared
with the previous year.

The result of this development was that
domestic traffic in 1977 remained at about
the same level as in the previous year, while
export business increased by about 6,5%.
Express goods traffic also showed a small
increase.

Ore traffic on the Ofoten line, which is
particularly sensitive to the international
trading climate, fell from 17,9 million tonnes
in 1976 to 13,6 million tonnes in 1977. This
is the lowest level for 15 years. Since 10 Jan.
1977, an express goods train has been in
service between Alnabru and Fauske/Boda.
Freight to Bodo takes approx. 21 hours and,
by coordinating rail/ship and rail/road links,
the transport time to Tromse has been cut by
24 hours. There has been a positive market
reaction to the new service. Freight traffic via
Fauske/Bodo has increased by 17%
compared with 1976.

Freight tariffs were increased by 10% on 1
Jan, 1977,

Change from 1976

1977 Million E nt

Mill. kroner | kroner e
Operating reVeNUES .. ...t vveeeruneensiinnecnianas 1 635 9N 6
Operating BXPeNSES. i« v vite i vinive i s advsasnsiea 2 053 157 8
Deficit on operations .. .......oviiiie i 518 66 15
Depreciation andinterest.. . ... ... ... ..ol 134 6 5
S T T s ey 652 72 12
Quantities:

Change from 1976

s 1977 | Absolute | percent
figures
Railway operation:
Goods traffic. . coovniusesianss million tons 9.8 -1,0 -9.4
(excl.ore, Ofoten Line)........ million ton km 20217 28,7 1.4
Ore, Ofoten Line ............. million tons 13,6 4.3 -24,0
million ton km 545,0 1714 -239
Passenger transport.......... million journeys 336 0,9 28
million passenger km 2 003,7 6,6 03
Road services:
Goods transport ............. 1000 tons 534,0 41,0 83
Passenger transport. ......... million journeys 15,8 04 26
Personnel:
Total number of employees 18 447 83 0,5




Personnel

For the first time in many years, there has
been an increase in the average number of
employees. The increase was approx. 80
man-years in comparison with the previous
year and is due, amongst other things, to the
full effect of the reduction in working hours in
1976, the acquisition of Elverum Bilruter A/S
and increased recruitment in certain
categories to compensate for increased
natural wastage in the next few years. On
the other hand, the number of man-years
employed was approx. 40 less than the
figure adopted in the approved budget.

NSB recruited 800 new employees during
1977.

Finances

Operating revenues increased by 92 million
kroner, i.e. by 6%, and totalled 1535 million
kroner.

Revenue from goods traffic, excluding that
from ore traffic on the Ofoten line, increased
by approx. 20 million kroner, while revenue
from passenger traffic increased by approx.
53 million kroner. Revenue from ore traffic
went down by approx. 19 million kroner.
Other revenue and revenue from NSB's road
transport services increased by 14 and 22
million kroner respectively.

Operating expenses increased by 158 million
kroner, or 8%, and totalled 2054 million
kroner.

Personnel expenses increased by 7%
compared with the previous year.

Material expenses were 13% higher.
Depreciation and interest increased by 6
million kroner.

The total deficit was approx. 73 million kroner
greater than in 1976 and totalled approx.
652 million kroner.

Investment
NSB invested 518 million kroner in 1977

compared with 433 million kroner in the
previous year. 15 million kroner of this
increase is accounted for by the government
relief arrangement in favour of Oslo's
municipal budget, whereby Oslo's 1977
contribution to the east-west tunnel is
reduced. This sum is now covered in NSB's
budget.

Work on the Oslo rail tunnel and its
associated stations continues. 320 metres of
tunnel were blasted in 1977 and major works
have been carried out at the National
Theatre Station (previously called Abelhau-
gen Station) and on the Oslo East Station
site, particularly in relation to permanent way
and the tunnel entrance. In total, the work
carried out in 1977 on the east-west tunnel
and on Oslo Central Station cost 127 million
kroner.

During 1977, the Namsos line was reinforced
to take an axle weight of 18 tonnes. Due to
heavy wear on the Nordland line, replace-
ment work was intensified with the laying of
concrete sleepers and new rails. NSB
brought 20 new carriages into service in
1977.

The first three El 16 locomotives, out of an
order for six, were delivered at the end of the
year,

85 new goods wagons were delivered in
1977. Of these 20 were special wagons for
transporting containers.

Work on the extention of the remote control
of signals and points (CTC) was completed
on the Trondheim-Steinkjer section in 1977.
Work has now started on equipping the
Oslo-Bergen line with CTC. At the end of the
year 1868 km of the railway network was
remotely controlled.

Installation of train radio on the Ofoten line
was completed in 1977. Conversion of sound
and light signals to lifting half-gates
continued during 1977 and at least 200
level-crossings carrying public highways are
now guarded by gates and sound and light

signals. The remaining public level crossings
(approx. 20) will be converted in the course
of 1978.

General

The board has submitted its comments on
the general part of the Norwegian communi-
cations plan to the Ministry of Communica-
tions.

The Ministry of Communications has
approved the agreement between NSB and
A/S Narvesen-Spisevognselskapet and the
two parties have concluded a new contract.
In addition, a general agreement has been
entered into with the Post Office concerning
the activities of the Post Office as NSB's
agent in small towns, in which NSB are
closing their offices, but for which it is still
desirable to provide a service.

The board has held 11 meetings during the
year and the board has attended the three
meetings held by the Railway Council. The
board also made a study visit to British
Railways.

On 23 December the Cabinet nominated new
members to the board for the period
1978-81. Bjorn Flage Pettersen, Gunnvor
Nedrehagen and Johs. Anthun were
nominated to replace QOlav Erichsen, Per
Bratland and Klaus Kirknes as members of
the board.

The loyalty and interest of its personnel is an
invaluable asset to NSB in its work to
develop its services to meet current
demands within the framework imposed by
the authorities and by financial appropria-
tions. The board wishes to thank every -
employee for his individual effort and also the
personnel organizations for their positive
cooperation. Furthermore, the board wishes
to thank NSB's many associates for their
collaboration and hopes that this may be
developed still further.
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