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Herved fremlegges beretningen om virksomheten ved NSB 1 drifts-
aret 1966. Vi har forsekt a gi et sa fullstendig bilde som mulig av
det moderniserings- og effektiviseringsarbeid som har foregatt innen-
for alle deler av bedriften, og a redegjore for den ekonomiske og
trafikkmessige utvikling i driftsaret.

Det er vart hap at man vil finne beretningen nyttig og interessant.
Vi er imidlertid klar over at beretningen ville ha enda sterre inter-
esse om den forela pa et udhgere udspunke.

Fra og med neste ar vil derfor dette arbeid bli omlagt og vi tar
sikte pa 4 legge frem beretningen for 1967 i lepet av forste halvar
1968.

De staususke opplysninger vedrorende drifts- og trafikkytelser
(malt 1 kvantum), bygger 1 denne og tdligere driftsberetninger pa

NSB’s interne manedsstatistikk.

Hovedstyret for Statsbanene

Oktober 1967
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Jernbanenettets utstrekning og fordeling pa banestrekninger frem-
gar av den grafiske oversikt pa denne side og tabell 1 pa neste side.

Den totale banelengde ved Statsbanene var ved utgangen av 1966
4297 km.

Det ble opptatt elektrisk drift den 1.11.66 pa strekningen Hamar-
Faberg, i alt 65 km.

Den totale banelengde har holdt seg prakusk talt uforandret siden
1949-50. Elektrifisert banelengde har derimot ekt med i alt 1252 km,
en gjennomsnittlig arlig ekning pa vel 70 km.

Pr. 30.6.50 var den totale banelengde 4390 km og pr. 30.6.67 4297
km. Pr. 30.6.50 var elektrifisert banelengde 911 km og pr. 30.6.67
2079 km, en okning pa 1168 km.



Av den totale banelengde ved Statsbanene ligger 76 % i stigning
eller fall, mens 24 % er horisontal. Den storste stigning pa hoved-
linjene er 25 %o, men pa sidelinjene has det stigninger pa 55 %w (Flam-
banen). Over halvparten av banelengden ligger i kurve (ca. 58 % ).
Den minste kurveradius pa hovedlinjene er 181 m, og pd sidelinjene
er 125 m.

Linjenes hoyeste punkt (1301 m over havet) ligger ved Fagernut
mellom Finse og Hallingskeid stasjoner pa Bergensbanen.

Jernbanenettet bestir av i alt 5484 km spor, hvorav 4381 km
hovedspor og 1103 km sidespor ekskl. private sidespor. Sidesporene
fordeler seg med 1013 km innenfor og 90 km utenfor stasjonsom-
radene.

I disse sporene ligger det i alt ca. 11 000 km lepende skinner, med
en samlet vekt av ca. 435 000 tonn. I de senere ar har det vart pa-
krevet 4 gi til en okning av skinneprofilet pd en rekke linjer.

Skinnene ligger pa ca. 7,9 mill. stk. sviller hvorav ca. 273 000 stk.
er betongsviller.

Svillene er nedlagt i i alt 8—9 mill. m* ballast, hvorav ca. 67 % er
pukkballast og ca. 33 % grusballast.

I skinnegangen er det innlagt 5506 enkle og 407 sammensatte spor-
veksler. Disse fordeler seg med 2118 pa hovedspor og 3795 pa side-
spor.

Statsbanene har til sammen 2661 jernbanebruer (med lengde over
2,5 m) med en samlet lengde av ca. 33 km. Det storste bruspenn har
en lengde av 85 m og gar over Beelva ved Gvarv stasjon. Sterste
brulengde has over Drammenselva med 550 m (Bragere-lopet).

Videre har Statsbanene 773 tunneler med en samlet lengde av 230
km. Den lengste av disse er Kvinesheia med 9064 m.
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Resultat

Hovedtallene for regnskapene for 1966 fremgar av tabell 2 neden-
for. Man gjor oppmerksom pd at de regnskapsforte driftsinntekter
og driftsutgifter i 1966 ikke er dirckte sammenliknbare med fore-
gaende ars regnskapstall. Dette skyldes for driftsinntektenes vedkom-
mende at person- og godstakstene ble forheyet med 15 % fra 1.9.66.

Nir det gjelder driftsutgiftene, md man ved vurderingen av tallene
for 1966 ta hensyn til folgende forhold:

— Arbeidsgiverandelen til offentlige trygder oket fra 125 % il
150 % av medlemspremien fra 1. januar 1966.

— Lonnstillegget og en tilsvarende ekning i arbeidsgiverbidraget til
pensjonskassen og til offentlige trygder fra 1. mai 1966.

— Indekstillegget fra 22. februar 1965 og justerings- og normerings-
endringene fra 1. april 1965 kom med full virkning (pa arsbasis) i
1966.

— Hoyere utgifter til snerydding m. v pa grunn av ekstraordinzre
forhold vinteren 1965-66.

— Samordningsfradraget oket fra 730 kroner tl 780 kroner fra
1. januar 1966.

Pensjonskassens underskudd er gjenstand for endringer parallelt
med lennsendringene. PA grunn av endringene er saledes tallene for
1965 og 1966 heller ikke for pensjonskassenes underskudd direkte
sammenliknbare. Avskrivningene er beregnet etter samme regler i
begge arene.

Som det fremgar av tabell 2 ble det totale underskudd 227,7 mill.
kroner 1 1966. Underskuddet pa driften steg med 10,3 mill, kroner
eller 11,4 % sammenliknet med foregaende ar. Da ogsd avskrivninger
og pensjonskassens underskudd viser en markant stigning, ble totalt
underskudd 20,6 mill. kroner eller 10 % storre enn 1 1965.

Sett over en arrekke har inntekter, utgifter og resultat ved Stats-
banene utviklet seg som vist i fig. 1 og tabell 14, side 54.

Man merker seg sxrlig den gunstige utvikling fra 1959-60 ul 1961.
Denne skyldes okte inntekter pa grunn av takstforheyelser, noe okt
godstrafikk og en betydelig personalnedgang.

De senere ar har det imidlertid ikke vart mulig @ ta igjen pa inn-
tektssiden de okte utgifter, som i hovedsaken skyldes okte lenninger
og ekte sosiale utgifter.

Tabell 2. Inntekter, utgifter og resultat.  mill. kroner

| | Mer eller mindre (-+) | Mer eller mindre (+) enn
| Regnskag enni 1965') korrigert budsjett 1966
1966 i‘rhwlum Absolutte
] tall % tall %

Driftsinntekter ...... 6451 | 443 p 27, G MOCHE - [S) ECEE|
Driftsutgifter ........ 746,2 54,6 7.9 3.6 0,5
Driftsunderskudd ... 1011 103 114 87 94
Avskrivninger ........ 59,5 47 7.6 3 0
Pensj.kass. underskudd 67,1 5,6 9.1 = 29 |= 41
Tofalt underskudd .| 2277 [(206 ] o0 T 58 | s

! P& grunn av innferingen av ny regnskaps-
ordning fra 1.1.66 er tallene for 1965 og
1966 ikke helt sammenlignbare. En even-
tuell justering vil imidlertid sld ut med om-
trent samme belep pa bade inntekts- og
utgiftssiden. Tallene for driftsunderskudd
og totalt underskudd i de to regnskapene
er tilnaermet sammenlignbare.



Fig. 1.
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Driftsinntektene

Driftsinntektene er spesifisert i tabell 3. Det fremgar av tabellen
at sum inntekter 1 alt 1 1966 ble 645,1 mill. kroner. Dette er 44,3 mill.
kroner (7,4 pst.) mer enn aret for, men 5,1 mill. kroner (0,8 pst.)
mindre enn budsjettert,

Ved vurderingen av inntektsekningen i 1966 i forhold til forega-
ende ar, ma man imidlertid ta hensyn til taktsforheyelsen fra 1.9.66.
Under forutsetning av uendret trafikk var takstforhayelsen beregnet
til 4 ville gi en merinntekt pa 20,1 mill. kroner 1 1966.

Korrigert for takstforheyelsen viser de totale driftsinntekter en
reell ekning pa 18,9 mill. kroner i forhold til aret for. Ved siden av
trafikken med utlandet er det hovedsakelig den innenlandske vogn-
lasttrafikken og sterre forsendelser av ekspressgods som har bidratt
til denne ekningen.

Persontrafikken ga 1 1966 en inntekt pa 215,5 mill. kroner. Det
er 8,5 mill. kroner (4,1 pst.) mer enn i 1965, men en svikt pa 8,5 mill.
kroner (3,8 pst.) i forhold til budsjettet.

Antall personkm okte fra 1712 mill. til 1745 mill. 1 1966, det vil
si en ekning pa 1,9 pst., mens antall reiser viste en mindre nedgang
(0,5 pst.). Den gjennomsnittlige reiselengde ekte fra 50 km ul 51,2
km.

Fordelingen av antall reiser pa de forskjellige billettslag viste liten
forskyvning 1 1966 sammenlikner med 1965.

Ved takstforheyelsen 1.9.66 ble billettakstene forheyet med 15 pst.
Soveplassavgiften ble imidlertid ikke endret.

Av de forskjellige billettgrupper viste billettkort den gunstigste
relative inntektsekning fra 1965 til 1966 med 13,1 pst., mens eknin-
gen for ukekort, manedsbilletter og enkeltbilletter var henholdsvis
8,8 pst., 6,1 pst. og 3,9 pst.

Salget av honnerbilletter viste en inntektsekning pa 0,5 mill. kro-
ner, 8,2 pst. mer enn forrige dr, mens sparebilletten har gitt en mer-
inntekt pa 3,5 mill. kroner (21,2 pst.) mer enn i 1965.

Den nye moderasjonsform — Familierabatten — som ble innfort
1.11.66, viste en relativt beskjeden inntekt — kr. 151 000.

Inntektsutviklingen 1 tidsrommet 1949-50—1966 for Statsbanenes
persontrafikk fremgar av fig. 2.

Prosentvis fordeling pa billettslag i tidsrommet 1954-55—1966
fremgar av tabell 17, side 55.

Godstrafikkinntektene i 1966 var i alt 349,8mill. kroner, mot 318,0
mill. kroner i 1965. Dette er en stigning pa 31,8 mill. kroner eller 10
pst., men 3,7 mill. kroner mindre enn budsjettert.

Inntektene av godstrafikken, ekskl. malm Ofotbanen og Storfors-
hei—Guldsmedvik, steg fra 273,1 mill. kroner 1 1965 til 304,3 mill.
kroner i 1966. Dette svarer til en oppgang pa 31,2 mill. kroner eller
11,4 pst.

Inntektene av vognslastgodset ekskl. malm Ofotbanen og Storfors-
hei—Guldsmedvik, steg fra 171,8 mill. kroner tl 187,5 mill. kroner,
dvs. en stigning pa 15,7 mill. kroner eller 9,5 pst.

Inntektene av ekspress-, stykk- og lokalgods steg fra 97,6 mill.
kroner i 1965 til 112,7 mill. kroner i 1966, dvs. en stigning pa 15,1
mill. kroner eller 15,5 pst.
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Folgende oversikt viser inntektsutviklingen for godstrafikk fra 1965
til 1966:

; Inntekestall i mill, kr. Prosentvis

Frafikbkslag —_ — forandring
1965 | 1966

Ekspress-, stykk- og lokalgods .. 97.6 12,7 15,5
Vognlastgods  ................ 171.8 187.5 9,5
Diverse godstrafikkinntekter .. 1.1 1.1 -
I alt ekskl. malm Ofotbanen,
malm Storforshei-Guldsmedvik
og tienestegods .............. 270,5 3013 1.4
Malm Ofotbanen  ............ 40,2 40,5 0.9
Malm Storforshei-Guldsmedvik 47 5,0 6,4
Tienestegods  ................ 2,6 3,0 15,4
Godstrafikk i alt  ............ 318,0 349.8 10,0

Inntektene av malmtransportene pa Ofotbanen var 40,5 mill. kro-
ner i 1966 mot 40,2 mill. kroner i 1965, dvs. en ekning pa 0,9 pst.

Inntektene av malmtransportene Storforshei—Guldsmedvik var
5,0 mill. kroner i 1966 mot 4,7 mill. kroner 1 1965.

Qvrige inntekter ved jernbanedriften viste en nedgang pa 1,5 mill.
kroner (5,5 pst.) fra 1965. Nedgangen skyldes at inntektsforingen av
leieinntekter vedrerende Hovedstyrets maskinsentral er bortfalt fra
1. januar 1966, mens det i 1965 ble inntektsfort 2,4 mill. kroner.
Sammenliknet med budsjettet viser evrige inntekter ved jernbane-
driften imidlertid en merinntekt pa 4,6 mill. kroner (20,6 pst.).

Inntektsutviklingen i tidsrommet 1949-50—1966 for andre inn-
tekter, postbefordring, malm og bildrift fremgar av fig. 4. Utvik-
lingen siden 1954-55 fremgdr av tabell 15, side 54.
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Driftsutgiftene, pensjonskassens
undershkhudd og avskrivningene

De totale utgifter belop seg i 1966 til i alt 872,8 mill. kroner eller
64,9 mill. kroner mer enn i 1965. Driftsutgiftene alene utgjorde
746,2 mill. kroner. Dette er en okning pa 54,6 mill. kroner fra for-
rige ar.

Som nevnt tidligere under avsnitt Resultat foran, skyldes stigningen
i hovedsaken de okte lonnsutbetalinger og merutgifter til offentlige
trygder, samt ekstraordinert store snoryddingsutgifter m. v. vinteren
1965-66.

Hvis man korrigerer driftsutgiftene i 1966 for disse forhold, pris-
stigning pa materialer m. v. og for enkelte regnskapsmessige omleg-
ginger slik at tallene blir direkte sammenliknbare med 1965, fir man
en reell nedgang pa ca. 10 mill. kroner.

Utviklingen i NSB’s driftskostnadsindeks fremgar av folgende
oppstilling:

1964 1965 1966
(1959 = 100)
Generalindeks  ........ 128,3 136,0 144,5
Lennsindeks  .......... 137,8 146,3 156,0
Indeks for utgifter
utenom lenn  .......... 94,1 98,6 102,6

Utgiftene siste ar fordelt pa Statsbanenes enkelte fagomrader frem-
gar av tabell 4.

Utgiftsekningen ble noe dempet ved de personalreduksjoner som
ble gjennomfert 1 1966. Gjennomsnittlig totalt antall personale gikk
ned med 711 mann og beregnet antall drsverk for driftsbudsjettet
ned med 339 arsverk. Nedgangen var starst under fagomradene Bane
og Drift og trafikk.

Fig. 5.
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- Arsakene til den relativt store personalnedgangen under fagom-
rade Bane var omorganiseringen av linjetjenesten og mer bruk av
maskiner. Nedgangen under fagomrade Drift og trafikk er ogsd et
resultat av rasjonaliseringsvirksomheten.

Avskrivningene foretas i samsvar med avskrivningsreglene. Pa
grunn av det relativt hoye investeringsniva de senere ar oker avskriv-
ningene fra &r til ar. I 1966 var avskrivningene 59,5 mill. kroner eller
4,7 mill. kroner storre enn 1 1965.

Pensjonskassens underskudd ble 67,1 mill. kroner i 1966. Dette
er 5,6 mill. kroner mer enn foregidende ar, men 2,9 mill. kroner
mindre enn budsjettert. Stigningen i underskuddet fra foregdende ar
skyldes okningen i pensjonene fra 1. mai 1966, og den fortsatt skjeve
utvikling i forholdet mellom antall pensjonister og antall innskytere.

De totale driftsutgifter fordelt pa personal- og saksutgifter fremgar
av fig. 5 og 6 og tabellene 18 og 19, side 55 og 56.
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Investeringer

Aret 1966 var 7. aret av den 10-irs perioden som Statsbanenes
moderniserings- og rasjonaliseringsplan (MR-planen) av 1958 om-
fatter. Bevilgningene for hvert ar i perioden har helt fram ul 1965
ligget under de tall som er forutsatt 1 MR-planen. Ved prioriteringen
av arbeidene innenfor de gitte investeringsrammer har man lagre serlig
vekt pa at de planlagte MR-arbeidene ved igangverende baner ikke
ma reduseres til fordel for nye anlegg. Anlegg som er igangsatt, har
man imidlertid sokt & fremfore i rasjonelt tempo. Videre har man
for de igangvarende baner i storst mulig utstrekning tilgodesett
hovedlinjene med hensyn til skinnegang, stillverk, blokk- og CTC-
anlegg.

[ investeringsplanen for MR-planen var det forutsatt at investerin-
gene skulle vare storst 1 begynnelsen av perioden med avtrapping
helt fram til 1969.

Bevilgningsmessig ga imidlertid MR-planen forst utslag 1 1963. Da
ble taket for bevilgningene loftet betydelig i forhold til tidligere ar.
Dette nivaet er siden blitt holdt.

De samlede regnskapsforte investeringer i perioden 1960—65 er
brutto ca. 1596 mill. kroner. Det er rundt 186 mill. kroner mindre
enn forutsatt i MR-planen. Indekskorrigert til prisnivaet pr. 31.12
1966 er det tilsvarende tall ca. 639 mill. kroner mindre enn foreslatt
1 MR-planen.

Planlagte og regnskapsforte investeringer er belyst i fig. 7 og 8.

Reduksjonene er 1 sxrlig grad gatt ut over det rullende jernbane-
materiell, men ogsa jernbane- og elektrifiseringsanleggene er rammert.

Pa bakgrunn av de bevilgninger som er gitt for 1967, og myndig-
hetenes budsjettopplegg for aret 1968, kan en ga ut fra at den for-
sinkelse som na er inntradt, ikke kan tas igjen de nemeste ar.

En mi nd regne med at vesentlige rasjonaliseringstiltak ved driften
ma utsettes og at anleggene fortsatt vil trekke 1 langdrag. Med de
bevilgninger som er gitt, er imidlertid realiseringen av rasjonaliser-
ingsprogrammet fort et godt stykke videre.

Statsbanenes ledelse fremhever spesielt betydningen av at man na
kan komme i gang med hovedarbeidene under Oslo Sentralstasjon.
Forste bevilgning til Alnabru Sentralskiftestasjon ble gitt i 1966. Ca.
50 pst. av jernbanens godstransport (malt i tonn) og ca. 45 pst. av
persontransportene (malt i antall reiser) gir tl og fra Oslo eller
passerer igjennom byen. Driftsmessig sett er det neye sammenheng
mellom forholdene 1 Oslo-omradet og pa banenettet for evrig. I dag
er Oslo-omradet en utpreget «flaskehals», og vanskelighetene blir
storre etter hvert som vi far hurtigere togfremforing og transport-
mengdene oker. Hele rasjonaliseringsprosessen i Statsbanene er saledes
i hoy grad avhengig av at arbeidene ved Oslo Sentralstasjon blir
gjennomfort sa snart som mulig.

I tabell 5 har man innarbeidet planlagte og regnskapsforte investe-
ringer ved driften og anleggene i henhold tl MR-planen og de offisi-
elle regnskapstall. Utviklingen i Statsbanenes investeringer (regn-
skapsforte) fremgar av tabell 20 og 21, side 57 og 58.
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Ruteordningen revideres vanligvis hvert ar i manedsskiftet mai-
juni.

[ 1966 gjaldt Statsbanenes rutetermin nr. 114 (fra 30.5.65) t. 0. m.
21.5.66 og rutetermin nr. 115 f. 0. m. 22.5.66 (til 28.5.67).

Fra 30.5.65 ble det gjennomfert omfattende endringer pa Dovre-
banen, Rorosbanen og Bergensbanen med sikte pa a effektivisere tog-
gangen.

Endringene, som ogsa medforte en reduksjon av driftsytelsene med
ca. 1 mill. persontogkm i forhold til foregaende termin, har stort sett
vart vellykket, og det var ved ruteendringen 22.5.66 nodvendig a
foreta bare mindre justeringer. I takt med heyningen av den tekniske
standard av materiell og skinnegang m. v., fortsettes arbeidet med a
forkorte kjoretiden for sa vel godstog som persontog.

Persontoggangen
Oslo—Stockholm

Fra 22.5.66 ble det satt inn 2 nye ekspresstogpar mellom Oslo og
Stockholm med morgen- og middagsavgang fra begge byer. Kjore-
tidene for disse ekspresstogene er ca. 7 timer, mort ca. 9 timer for de
tdligere dagtogene.

Oslo—Bergen

Ett nytt ekspresstogpar med ettermiddagsavgang fra Oslo og Ber-
gen ble satt 1 drift fra 31.10.66. Kjeretiden er ca. 7 timer, eller ca.
50 minutter kortere enn tidligere ekspresstog.

Oslo—Trondheim

Pa Dovrebanen ble ett togpar i heldrsrute innstilt og i stedet kjort
som dubleringstog i tiden 22. mai—4. september. Dieselekspresstog-
settene fra Dovrebanen ble overfert til Rerosbanen og satt inn som
dagtogpar mellom Oslo og Trondheim. Kjoretidene ble derved redu-
sert med 1 time og 20 minutter i forhold tl tidligere dagtog.

Ny togordning for Vestbanenettet er planlagt og vil bli gjennom-
fort fra 28.5.67. [ planen inngar kjering av nye ekspresstog mellom
Oslo og Kristiansand. Ny ruteordning er ogsa planlagt for Dovre-
og Rerosbanen i forbindelse med elektrisk drift fram til Otta 1.11.67.
Ogsa her inngar kjering av nye ekspresstog mellom Oslo og Trond-
heim. Kjeretiden vil bli 7 timer og 45 minutter, eller 50 minutter
kortere enn 1 dag.

Godstogordningen

Godstrafikken viser stadig stigning, og trekkraften 1 hovedgods-
togene pa stambanene er fullt utnytret. I serlig trafikksterke perioder
har det vart nedvendig a kjore ekstratog. Pa enkelte strekninger har
ekstratogkjoringen vart sa hyppig at nye godstog er aktuelle. Mellom
Oslo og Trondheim er det allerede satt inn ett nytt godstogpar over
Reros, og pa Nordlandsbanen kjeres et godstogpar mellom Steinkjer
og Mosjeen 5 dager i uken mot tidligere 3.



Ved jernbanedriften skiller man mellom driftsytelser og trafikk-
ytelser.

Driftsytelsene, som males 1 togkm, lokomotivkm, akselkm osv. viser
hvordan NSB har stilt sitt transportapparat til disposisjon, mens tra-
fikkytelsene viser hvordan driftsytelsene er etterspurt og nyttet av
kundene.

[ likhet med andre transportbedrifter kan NSB ikke lagre sine
driftsytelser. Det er derfor av stor okonomisk betydning at de for-
skjellige driftsytelser best mulig tilpasses de transportbehov som fore-
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ligger til enhver tid. Denne tilpassing er et meget komplisert problem.
Det er store variasjoner 1 trahkkmengdene med utpregede «topper»
1 de daglige rushtider og i enkelte deler av aret. Kraver ul trafikk-
avviklingen er i dag sterre enn tdligere, og for @ kunne imotekomme
kundenes onsker kreves det storre hastighet og rask avvikling, ogsa
av topptrafikken.

Dette betinger en utbygging av driftsapparatet, slik at reserver
kan settes inn pa kort varsel. Dimensjoneringen av driftsapparatet og
kapasitetsutnyttelsen blir derfor det sentrale sporsmal i ledelsens oko-
nomiske overveielser.

Trekhkraftens lop

Trekkraftmateriellets samlede lop urgjorde i 1966 40,4 mill. km,
en ekning fra 1965 pa 0,5 mill. km. Damplokomotivenes lop gikk
ned med 0,3 mill. km. '

Som det fremgar av fig. 13 er «vekk med dampen»-programmet na
kommet sa langt at det bare er en liten del av trekkraftytelsen som
utferes med damp. Damplokomotivenes lop utgjorde i 1966 ca. 2 pst.
av det totale mot ca. 3 pst. i 1965. [ lapet av 1966 ble det utrangert
4 damplokomotiver, mens antallet av elektriske trekkaggregater okte
noe. Se tabell 36, side 63.

Utviklingen av lepet for de ovrige trekkrafttyper fremgar av
fig. 9, 10, 11 og 12.

Fordelingen av trekkaggregatenes lop pa de forskjellige enheter i
1966 var folgende:
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Persontog og personvogners lop

Personvognlepet malt i akselkm viste i 1966 en okning pa 1,7
pst., og toglopet for persontog en nedgang pa 0,7 pst. sammenliknet
med 1965. Fig. 14 og 15 viser utviklingen fra 1949-50.

Den gjennomsnittlige togsterrelse av persontog var i 1966 14,6
aksler, mot 14,3 aksler 1 1965.

Den gjennomsnittlige plassutnyttelse 1 persontogene var 36 pst.
1 1966, mot 35 pst. 1 1965.

I tabellene 23 og 24 pa side 59 er ellers gitt en del tallopplys-
ninger over driftsytelsene.

Godstog og godsvogners lop

Driftsytelsene i godstrafikken (ekskl. malm Ofotbanen) viste okning
i 1966. Godsvognlepet malt 1 akselkm gikk opp med 3,5 pst. Gods-
togloepet viste en pkning fra 1965 med 6,2 pst. Fig. 16 og 17 viser
utviklingen fra 1949-50.

Den gjennomsnittlige togstorrelse av godstog (ekskl. malmtog Ofot-
11 banen) har giatr ned fra 48,6 aksler i 1965 til 47,3 aksler 1 1966.
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Trafikhutviklingen

Trafikkutviklingen har stort sett vist en gunstig tendens 1 1966.

Persontrafikken viste riktignok, male i antall reiser, en nedgang pa
0,2 mill. (0,5 pst.), i forhold til 1965, men dette er en langt mindre
nedgang enn man har hatt i de senere ar.

Trafikkmengden malt 1 antall personkm 13 1 1966 pa 1745 mill.
mot 1712 mill. 1 1965, dvs. en ekning pa 1,9 pst.

Det var fjerntogene som bidro sterkest til denne relativt gunstige
tendens. For Bergensbanen kunne det f. eks. registreres en ekning pa
12 500 reisende over Finse.

Narmere oppgaver over trafikkutviklingen er vist 1 tabell 16,
side 54,

De nye ekspresstog med fa stopp underveis er blitt meget godt
mottatt og har saledes fullt ut innfridd forventningene.

Konkurransen er enda mer ulspisset enn udligere. Antallet av
registrerte personbiler 1a f. eks. 11 pst. hoyere i 1966 enn i 1965, Fly-
trafikken hadde fortsatt framgang, og turbilkjeringen tok hand om
en meget stor andel av det totale transportarbeid pa det innenlandske
marked.

I grove trekk kan man belyse utviklingen fra foregaende ar med
tolgende gjennomsnittstall:

1965 1966
— reiser pr. dag og km driftslengde ..........coiiiiiiian, 22 22
=yomelengde U KoY i e e 0y s i R e 50,0 51,2
— plassutnyttelse | prosent ..............ciciiiiiiaiee... 35 34

[nnkorting av reisetid samt kjoring av tog med moderne materiell
mellom trafikksentrene antas a ville bidra tl eket trafikk pa fjern- og
mellomdistansestrekningene i arene som kommer. Pa den annen side
ma man vente ytterligere ekning i konkurransen fra bilene, og dette
vil sannsynligvis fore til at jernbanens transportandel pa de kortere
avstander reduseres yrtterligere. I de relasjoner hvor det finnes fly-
forbindelse, ventes ogsa ekt konkurranse.

For godstrafikkens vedkommende (ekskl. malm Ofotbanen og Stor-
forshei—Guldsmedvik) ekte transportmengden med ca. 7 pst., fra
5,4 mill. tonn 1 1965 til 5,7 mill. tonn 1 1966.

Malmtransporten pa Ofotbanen gikk noe ned, mens malmtranspor-
ten fra Storforshei til Guldsmedvik ekte med 2,3 pst. — tl ca. 1,7
mill. tonn,

Transportene av ekspress- og stykkgods gikk opp med ca. 1,6 pst.
1 1966.

Godstrafikken til og fra utlandet (ekskl. malm Ofotbanen) ekte
serlig sterkt i 1966 og kom opp i ca. 1,5 mill. tonn eller 26 pst. av
den samlede godstrafikk (ekskl. malmtrafikk).

Transportmengden av kommersielt gods — malt i tonnkm — ekte
med ca. 2,9 pst. fra ca. 2047 mill. i 1965 til ca. 2107 mill. 1 1966.

Nzrmere oppgaver over trafikkutviklingen er vist i tabell 26 pa
side 60.

Markedssituasjonen ble i 1966 preget av den nye samferdselslov
som tradte 1 kraft den 1. mai. Antall godsbiler med nyttelast over 5,0
tonn okte med hele 19 pst. 1 1966. Konkurransen gjorde seg sterkest




gjeldende 1 de trafikksterke relasjoner — mellom Oslo-omradet og
byregionene pa avstander over 100 km,
Den meget radikale omlegging av godstariffen 1.1.65 medvirket
imidlertid til en fortsatt styrking av NSB’s posisjon pa markedet.
Folgende gjennomsnittstall kan 1 noen grad belyse trafikkutvik-
lingen fra 1965 til 1966 (ekskl. malmtrafikken):

1965 1966
— transportvolum i tonn pr. dag og km driftslengde .. .. 34 <
— transportlengde:i km wiiisssiinaireiiiiseE T 249 253
— utnyttelse av vognenes losteevne i prosent
(stykkgods og vognlast) .......... ...l 371 38,5

I arene fremover venter man at konkurransen om godstrafikken
vil tilspisse seg ytterligere.

Hurtig fremforing og fremfor alt presis levering til mottaker vil
imidlertid bety eket kvalitet, og derved storre konkurranseevne. Med
en bedre utbygget markedsforing vil det ogsa bli mulig & utarbeide
fullstendige transportopplegg (der-til-der) for et langt sterre antall
transportbrukere enn hva som har vart tilfellet hittil.

Persontrafikk

Markedsferingen ble i 1966 konsentrert om de forskjellige former
for reklame. Det er sarlig lagt vekt pa & informere det reisende
publikum om fordelene ved de hurtige mellomdistanse- og fjerntogene
og om det komfortable og moderne vognmateriell som man har i dag.
En spesiell reklamekampanje ble gjennomfort i forbindelse med eta-
blering av ekspresstog Oslo—Stockholm og ckspresstog med etter-
middagsavganger Oslo—Bergen.

Fordelingen av antall reiser pa de forskjellige billettslag viste liten
forskyvning 1 1966 sammenliknet med 1965. Reiser pa billettkort
kunne imidlertid igjen vise en svak okning etter nedgangen i 1965.

Antall reiser pa manedsbilletter gikk ned med ca. 2,2 pst. tl for-
del for reiser pa ukekort, hvor ekningen var ca. 3,0 pst.

Antall reiser pd honerbilletter var omtrent uforandret, mens rei-
sende pa sparebilletter og billetter med studentmoderasjon viste en
noe stigende tendens. '

I tabell 6 nedenfor gar det fram hvordan den prosentvise for-
deling av antall reiser pa de forskjellige billettslag har utviklet seg
fra 1954-55 til 1966. Se ogsa tabellene 16 og 17, side 54 og 55.

Salget av «Billige rundturer i Norden» gikk noe ned i 1966, vesent-
lig som folge av at enkelte rundturer ble tatt ut av programmet, mens
«Billige rundreiser i Norge» har hatt en oppgang pa ca. 5,3 pst.




En ny moderasjonsform — Familierabatt — ble innfort 1.11.66,
men viste en relativt beskjeden betydning, med et toralt salg pa kr
151 000.

I 1966 utgjorde de forskjellige kategorier av modererte billetter ca.
30,8 pst. av det totale antall personkm for enkeltbilletter i lokal norsk
trafikk, mot 27,7 pst. i 1965. Av dette utgjorde sparebillettene ca.
12,2 pst. og honnerbillettene 6,3 pst. mot henholdsvis 10,6 pst. og
5,8 pst. 1 1965.

Godstrafikk

Under markedsferingen ble det lagt vekt pa d styrke den direkte
kontakt med kundene. Ved kundebesek og kundetreff er det blitt in-
formert om NSB’s tilbud og muligheten for tilpassing av tjenestene
til aktuelle og spesielle forhold. Reklametiltakene har i sarlig grad
presisert fordelen ved maksimal utnyttelse av vognene.

Dor-til-der-trafikken har ogsa blitt ofret stor oppmerksomhet.
Flere transportbrukere har i denne forbindelse inngatt kontrakt om
anlegg av sidespor og pa denne maten oppnadd direkte forbindelse
med jernbanenettet. Trailer pd jernbanevogn (piggy-back) viste seg
stadig mer aktuell i flere transportrelasjoner. Interessen for storbe-
holdere okte betydelig i 1966, og planer for et innenlandsk system for
storbeholdertrafikk er under arbeide. Utveksling av lastpaller tok seg
sterkt opp 1 forbindelse med innfering av nye bestemmelser fra 1. ok-
tober 1966. Dermed oppnas en rasjonell transportform med minimal
godsbehandling — til fordel for bade transportbruker og transport-
utever.

Flere transportbrukere har gatt til anskaffelse av spesialvogner for
bulktransport og dermed oppnadd betydelige besparelser i emballasje-
og laste/losse-utrgiftene. Ved enkelte terminaler ble det bygget silo
som ledd i bulktransport fra der til der. Med sikte pa & lette laste-
og lossearbeidet er ogsa tekniske hjelpemidler av forskjellige slag blitt
stillet til disposisjon for kundene.

Godstransportene (ekskl. malm Ofotbanen og Storforshei—Guld-
smedvik) utgjorde 1 1966 5734 tusen tonn mot 5361 tusen tonn 1
1965, dvs. en okning pa 7,0 pst.

Malmtransportene pa Ofotbanen gikk ned fra 16 736 tusen tonn i
1965 til 15 403 tusen tonn i 1966, dvs. en nedgang pa 8,0 pst.

Malmtransportene Storforshei—Guldsmedvik utgjorde 1 1966 1725
tusen tonn mot 1686 tusen tonn i 1965, dvs. en okning pa 2,3 pst.

Antall tonnkm (ekskl. malm Ofotbanen og Storforshei—Guldsmed-

Tabell 7. Transportert godsmengde ved jernbanedriften fordelt pé forsendelsesméte tusen fonn
: e e _Imz __1;63_ |1954 e
Ekspressgods!  ......... Sl oo 1 6377 1 ed2s | 632.5 . 609.0 6,5 22,9 27,3
Stykkgods® ........ IELERSa (DT it '} el i il T 6082 5288 5337
Vognlastgods i oilimaiee S i il [ 42022 | 43856 | 4313,6 | 42978 | 44153 | 48089 | 51725
| alt ekskl. malm® ................ L. 48399 50281 49461 | 49068 50300 53606 57335
Malm Ofotbanen . ........c.ooiiinn. 116681 127097 (132920 (136918 161707 167357 154031
Malm Storforshei-Guldsmedvik ...... o - - - 193,2 | 16855 @ 17246
Kommersielt gods i alt ......... ... 165080 17737,8 182381 185986 213939 237818 228612
1 Innenlandsk trafikk.

2 Ekskl. lokalgods.

Malm Ofotbanen og Storforshei-Guldsmedvik.



vik) utgjorde 1448 mill. 1 1966 mot 1336 mill, 1 1965. Dette tilsvarer
en nkning pa 8,4 pst

Tabell 7, side 24, og tabell 26, side 60, viser utviklingen av hen-
holdsvis antall tonn og tonnkm fra 1959-60 til 1966.

Transportene av ckspress- og stykkgods gikk opp fra 552 tusen
tonn i 1965 til 561 tusen tonn i 1966, dvs. en oppgang pa 1,6 pst.

I lokal norsk vognlasttrafikk ble det registrert en ekning pa 117
tusen tonn eller 3,3 pst.

Godstrafikken til og fra utlandet (¢kskl. malm Ofotbanen) utgjorde
henholdsvis 432 og 1042 tusen tonn i 1966, Av den samlede gods-
trafikk i 1966 (ekskl. malm Ofotbanen og Storforshei—Guldsmedvik)
tilsvarer dette ca. 26 pst.

Transportert vognlastgods fordelt pa varegrupper for arene 1964 —
1966 framgar av tabell 25, side 59.

Av denne tabellen gar det fram at 1 1966 utgjorde tommer, trelast
og ved 20,6 pst., gjedning og kjemikalier 17,9 pst., mineralske pro-
dukter 16,9 pst. samt treforedlingsprodukter 14,7 pst. av det trans-
porterte vognlastgods.

Den gjennomsnittlige transportlengde (ekskl. malmtrafikken) viste
en stigning fra 249 km 1 1965 tl 253 km i 1966, dvs. 1,6 pst.

Den prosentvise fordeling av godstrafkkinntektene (ekskl. malm

Ofotbanen, malm Storforshei—Guldsmedvik og postbefordring)

fremgar av felgende oppstilling:

1954-55 1959-60 1961 1962 1963 1964 1965 1966

Ekspress-, stykk- og

lokalgods ........ 347 340 346 356 387 368 36,1 374
Vognlastgods . .... 650 658 652 642 611 630 635 622
Etterkravsprovisjon 0,3 0.2 0.2 0.2 0,2 0,2

Diverse gods- 0.4 0.4

trafikkinntekier

SUM s mssnmmina 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Takstene for billetter og reisegods ble fra 1.9.66 forheyet med
15 pst. Soveplassavgiftene ble imidlertid ikke endret.

I tillegg til de bestiende moderasjonsordningene ble det fra 1.11.66
innfert Familierabatt for reiser pa avstander pa 400 km og mer.

Nar det gjelder godstrafikken ble de takster som ble innfert fra
1.1.65 med det nye takstregulativet, forheyet med 15 pst. fra 1.9.66.

Det nye takstregulativet som det er nermere redegjort for 1 Drifts-
beretningen for 1965 og som har vart i bruk i 2 ar, har gitt positive
resultater sa vel inntekts- som driftsmessig. Transportbrukernes reak-
sjon pa det nye regulativ har vart positiv.

Sammenslaingen av ckspedisjonsformene ilstykkgods og frake-
stykkgods til en ekspedisjonsform — stykkgods — har medfert et
betydelig mindre vognforbruk ul fremferingen av godset.

Regulativets degressive takstoppbygging har medfort storre enhets-
laster fra kundenes side. Sarlig har dette kommet til uttrykk for
vognlastgodsets vedkommende, hvor kundene oppnar en vesentlig
fraktbesparelse pr. tonn ved en bedre utnyttelse av vognenes kapa-
sitet. Denne fordel har kundene ogsa benyttet seg av idet det gjen-
nomsnittlige opplastede antall tonn pr. vogn i lokal norsk godstra-
fikk har steget fra 11,5 tonn i 1964 til 12,6 tonn i 1966.
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Bildriften omfattet i 1966 11 bilruter, 5 godsutkjeringer og 1 gods-
bilrute (kretskjoring). 5 godsbilruter opphorte fra og med 1.1.66 som
selvstendige regnskapsenherter.

Mens godsutkjeringene og godsbilrutene er knyttet til jernbanens
godstransporter, opererer bilrutene mer som trafikkmessig uavhengige
enheter.

I samkjering med S] har NSB opprettholdt turistbusslinjene Oslo
—Goteborg og Oslo—Karlstad (—Stockholm) som lokale ruter mel-
lom Norge og Sverige. Lokalt i Norge har NSB deltatt i turistruten
Oslo—Bergen («Fjord-Line»).

Ved samtlige bildriftenheter er det 1 1966 gjennomfert takstfor-
hoyelser. For de fleste ruters vedkommende er forhoyelsene gjennom-
fort i 2. halvar. Omkring halvparten av bilrutene har fitt hevet kilo-
metertakstene, mens de evrige har fatt innfert et ullegg pr. billett.
Ved noen ruter er minsteprisene hevet, og det er foretatt justering i
aldersgrensebestemmelsene ved enkelte ruter.

De totale inntekrer ved bildriften 1 1966 var 42,7 mill. kroner,
mens utgiftene inkl. avskrivninger var 42,6 mill. kroner. Dette ga et
overskudd pa 0,1 mill. kroner. Tabell 8 viser spesifiserte regnskaps-
tall for arene 1954-55—1966.

Bildriftens vognpark ved utgangen av drene 1954-55—1966 frem-
gar av tabell 27, side 60. Totalt antall vogner har i perioden okt
fra 371 ul 712.

Investeringer ved bildriften siden 1954-55 fremgar av tabell 29,
side 60.

Ved utgangen av 1966 var gjennomsnittsalderen for busser og
kombinerte vogner 6,0 ar mot 6,2 ar ved utgangen av 1965. For
gods- og trekkvogner var tallene 5,3 i 1966 mot 5,6 i 1965.

De driftsmessige utvidelser har medfert at antall personale ved
bildriften har ekt jevnt fra 687 1 1954-55 til 995 i 1966. Tabell 28,
side 60, viser antall personale pr. siste dag i de enkelte driftsar.

Bilrutenes gjennomsnittlige rutelengde okte med 2,5 pst. fra 1965
og var i 1966 9547 km (se tabell 30, side 61). Nedgangen fra 1959-
60 til 1961 slik det fremgar av tabellen, skyldes at to bilruter i dette
tidsrom ble omorganisert til aksjeselskaper.

Tabell 8. B;Idnﬁan :nntekter, utgifter og resultat tusen kroner

iwsa-ss;fssm? 1961 | 192 | 1983 | 19e4 | 195 | 1966

Inntekter: i , i | . .
Bilrutene | 13123{ 23041 I 24201 25818 28844 30376 32274 i 35112
Godsuﬂgigri ngene,‘ggdsbilrufene i 2493 i' 4029 4739 5285 5789 @ 6431 6842 {597

Sum inntekter ........ SR (1361 | 27070 | 28940 | 31103 | 34633 | 36807 39116 42709

Utgifter inkl. avskrivninger: : . |
Bilrutene Vo diiiis vevass VA | 13026 = 24070 : 24 007 26 807 I 28267 | 30598 & 32159 | 35051
Gadsufk;urlngenefgodsbllruiene | 2868 4586 5122 | 5700 6028 6584 | 7176 . 75%

Sum utgifter ........o.oouinie. 15394; 28656 | 29129 | 32507 | 34295 | 37182 | 39335 | 42647

Overskudd: i | : ‘

Bilrbtene i i s s ottt aets ! 102 _~I-1019 i 194 | = 989 | 5¢7 |+ 222 | 115 61
Godsutkjeringene/godsbilrutene 557 5 SRR [ Wy UE T SR A R oy ) A ‘ 1
Tolulfovarskudd..............|—273-—1586 b 189 |+ 1404 | 386 |+ 5 [+ 2 | 62




Bildriftens trafikktall for arene 1954-55—1966 er tatt inn i tabell
31, side 61. Tabellen viser fortsatt stigning bade i person- og gods-
trafikk. Nedgangen fra 1965 ul 1966 for godsutkjeringene og gods-
bilrutene skyldes i alt vesentlig at 5 godsbilruter fra 1.1.66 oppherte
som selvstendige regnskapsenheter.

Ved bilrutene gikk den gjennomsnittlige utnyttelse av plassene opp
fra 34 pst. 1 1965 til 35 pst. 1 1966. Den gjennomsnittlige utnyttelse
av transportevnen for gods gikk derimot ned fra 55 pst. 1 1965 til
51 pst. i 1966.
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Personalutviklingen

I 1966 var det gjennomsnittlig beskjeftiget 21 450 mann i jernbane-
og bildriften ved Statsbanene. Sammenliknet med 1965 er dette en
nedgang pa 711 mann. Fra 1952-53, da personalantallet var pa det
hayeste og fram til 1966 er personalantallet ved rasjonaliseringstiltak
m. v. redusert med 6869 mann, eller med 24,3 pst.

Tabell 33, side 62, viser utviklingen 1 det totale personalantall for
hver tjenestegren fra 1965 til 1966.

Tabellen viser at antall mann ved fagomrade Bane har gatt ned med
ca. 7 pst. og ved fagomrade Drift og trafikk med ca. 3 pst. fra 1965
til 1966.

Av det totale antall sysselsatte ved driften i1 1966 var det ca. 1518
mann (arsverk) som utforte arbeid for investeringsmidler, material-
beholdning, fremmede m. v. Utviklingen i totalt personalantall frem-
gar av fig. 18. Man viser ogsa til tabell 32, side 61, hvor utviklingen
for totalt antall og rent driftspersonale er fremstilt.

Personalutgiftene spiller en dominerende rolle i Statsbanenes oko-
nomi. Planlegging og kontroll av personalutviklingen er derfor en
meget viktig oppgave for Statsbanenes ledelse.

Behovet i arene fremover er i det vesentlige beregnet pd grunnlag
av navarende trafikkvolum. Man ma imidlertid ha for oye at storre
endringer i Statsbanenes trahkk og nye driftsformer kan medfore
endret personalbehov, og det er derfor nedvendig i folge noye med |
trafikkutviklingen.

Spoersmalet om en eventuell nedsettelse av den alminnelige arbeids-
tid er viktig 1 forbindelse med det fremtidige personalbehov. Det fore-
ligger i dag ikke noe konkret om dette, men en ma regne med at dette
viktige sporsmal blir avklart 1 lepet av 1. halvar 1968.

Siden 1957 har det med enkelte unntak vart rekrutteringsstopp i
alle tjenestegrener. For a dekke det nodvendige behov har det derfor
i stor utstrekning vart pakrever @ foreta omskolering og overfering

Fig. 18.
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av personale fra overskuddsgrupper til grupper med mangel pa
arbeidskraft. En slik personaldisponering vil fortsatt vaere nedvendig

om enn ikke i sa stor utstrekning som tidligere.

Lonnsutviklingen

Statsbanene folger lennsregulativer for offentlige tjenestemenn av
1948. Senere endringer m. v. er det gjort detaljert rede for 1 ud-
ligere driftsberetninger.

I 1966 ble det gjennomfoert en ny lonnsavtale for statens tjeneste-
menn gjeldende for tariffperioden 1. mai 1966—30. april 1968.

Tariffavtalen omfatter ogsa overenskomstpersonale som lonnes i
samsvar med det alminnelige lonnsregulativ.

Generelt gikk den nye lennsavtalen ut pa en del endringer i det
alminnelige regulativ og en lennsforhevelse som utgjorde ca. 10 pst.
for de laveste lonnsklasser og ca. 15 pst. for de heyeste lonnsklasser.

Dessuten inneholdt avtalen felgende endringer som vedkom bare

en del av personalet eller spesielle tjenestegrupper:

Med virkning fra 1. mai 1966 ble tjenestemenn 1 lonnsklasse 4-7

i hovedregulativet som hadde vart lennet 15 ar eller mer i samme

lonnsklasse, gitt et ekstra lonnstillegg ved a rykke opp en lennsklasse.
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Sendagstillegget ble hevet fra kr 2,50 til kr 3,00 pr. time og ble
gjort gjeldende fra lordag kl. 16.00.

Godtgjerelsen for a arbeide pa 1. og 17. mai samt helgedager ble
oket fra kr 0,50 til kr 1,00 pr. arbeidet klokketime.

Nattillegget ble forhoyet fra kr. 0.50 til kr. 0,75 pr. time.

Det ble innfort et nytt tillegg pa kr 2,50 pr. dag for «delt frem-
mote».

Sarlige lonnstillegg ble forheyet med 12 pst.

Til tross for den relativt store reduksjon av personalantallet har
jernbanens totale lennsutgifter (inkl. jernbanens bidrag til pensjons-
kassen, men ekskl. andre sosiale utgifter) okt fra 322,5 mill. kroner i
1954-55 til 595,6 mill. kroner i 1966 eller med ca. 84,7 pst. Lenns-
utgifter til den enkelte tjenestemann (gjennomsnittlig) har i samme
tidsrom okt med ca. 135 pst. Utviklingen av gjennomsnittslennen
fremgar av fig. 20.

Som det fremgar av tabell 9 nedenfor, hvor totale lennsutgifter
er fordelt pa lennsarter, steg lonnsutgiftene i 1966 totalt med ca.
36,1 mill. kroner sammenliknet med aret for. Stigningen har sin
storste arsak i lennsforheyelsen fra 1. mai 1966 samt indekstillegget
fra 22. februar 1965 som slo ut pa helarsbasis i 1966.

I tabell 9 er det ogsa gitt en oversikt over noen av de viktigste
sosiale utgiftsposter (ekskl. lenn under sykdom og ferie) ved NSB i
henhold til regnskap 1965 og 1966.

Tabell 10 (neste side) viser personalutviklingen og ekningen av
de totale lonnsutgifter i tidsrommet 1954-55—1966. Utviklingen av
Statsbanenes totale lennsutgifter siden 1949-50 fremgar av fig.19.

Tabell 9. Totale lennsutgifter fordelt pé lennsarter, sosiale ytelser m. v.

tusen kroner

: | Oppgang(+)
i | e | MNedgang -+
Regulativienn aaindukeaitag el e R TS | 450363 470792 ) 20429
Overtidsgodtgiaralie vt ot s e lisrl fo el o s e e s 16052 20427 [ 4375
Statsbanenes bidrag til pensmnskassen .................................. 34825 37961 | 3136
Diverse lanngartar S Iy i et el 58 288 i 66461 8173
Hplie L St i el s o |
Sum totale lannsutglfter ................................................ | 559528 | 595641 36113
TS Sty b Slise o B Sl e
Sosiale ytelser m. v. ] l |
. v . |
Bidrag til pensjonskassen2 fra NSB3 ........ OB QLU DN e R g 34825 | 37961 3136
Bidrag til jernbanepersonalets sykekasser ............ccoiiiiiiiiiiiiinans 4564 | 5676 | 1112
Bidrag til -offentlige\ trygders {05, 5l il Te i o0 I GRSt declo i 33730 | 38111 4381
Stipendier= s svaiar st iea o v b s el SR Ea it e 25 40 15
Bedriftslageordning i ol s iinns it bt e A S S S R e 894 894 -
Velferdsrom (drift og vedlikehold) ...........c.cciiiiiiiiiiiiiiiiiiinn, 536 1005 | 469
Sum sosiale yieiser m. v. LA & o Lt o I Rt G DT | 74574 | 83687 | 9113

1A h t sammenllknlngen er tallene for 1965 justert overensstemmende med ny regn-

skapsordning gjeldende f.o.m. 1966.

2 12 pst. av regulativlenn = kr 730 pr. medlem pr. ér i 1965 og <+ kr 780 pr. medlem pr.

Gr i 1966.
3 Hertil kommer pensjonskassens underskudd. :
4 Inkl. Statsbanenes % -refusjon av aldertrygdepremie for tienestemenn.
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Tabell 10. Lannsutgiftene
| 1954-55 | 1959-60 1961 1962 | 193 1964 | 1965 196
ol Sokd U Lona i, | : L T ‘
Totale lennsutgifter (1000 kr.)t.. 322524 | 436289 445522 497668 | 519936 | 541 109 559528 595 641
j i " | ' | '
Gj.snittlig totalt antall personale 27 413 | 24421 23744 23626 23637 | 23208 | 22161 21450
Gjennomsnittlige lennsutgifter | ’ i i
pr. tienestemann (kr.) .. .... ....| 11800 17900 18800 21100 22000 23315 | 25248 27769

i_‘v.i}mfcn‘har ogsé lennsutgifter til bl. a. in\.f;ste-ringsa rbeider som personalet utferer,
og som ikke belastes regnskapet som driftsutgift.
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Oppleering

Ved Jernbaneskolen har det i aret 1966 vart beskjeftiget 4 forste-
lerere og 2 lerere. Hertil kommer administrasjonspersonale samt 79
timelerere og foredragsholdere som har vart nyttet i skolens vanlige
1{[”‘5.

Den teoretiske del av det hoyere kurs ble avsluttetr med eksamen
i februar 1966.

[ spesielle interne kurser, som — kurs for banemestre, arbeidsstudie-
kurs, kurs i transportekonomi o. a., har detr deltatt ca. 100 tjeneste-
meni.

Man har gjennomfort korrespondanseundervisning for forrads-
personale og banevokteraspiranter for i alt 88 fjenestemenn.

Det har vart holdt sentrale kurs for saksbehandlere, kontorassisten-
ter samt sprakkurs for saksbehandlere.

Statsbanene har ogsa i 1966 hatt deltakere ved eksterne kurser og
konferanser. Disse har bl. a. vart holdt av Administrative Forsk-
ningsfond, Opplaringsseksjonen i Lenns- og prisdepartementet, Den
norske ingeniorforening, Statens teknologiske institutr, Bedriftsoko-
nomisk institutt m.fl.

[ alt har ca. 90 tjenestemenn deltatt.

32 tjenestemenn ble 1 1966 tildelt stipendium for a studere sprak
eller jernbaneforhold i utlander.

[ forbindelse med oppleringen i distriktene har Jernbaneskolen
holdt kunnskaps- og fagprever for i alt 388 tjenestemenn.

Jernbaneskolen har ogsa dette skolear hatt kontroll med denne

opplaringen — fortrinnsvis 1 telegrafist- og banevoktergruppen.
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Nedenstaende oversikt gir et bilde av Jernbaneskolens virksomhet
1 1966.

Kursets Antall

varighet uteksamin.

i maneder elever
Telegrafistkurs wuiiaisisaisvmaime i ca. 6 40
Konduktarkirs = voomamanesvasammaamncasims ca. 5'/s 13
FYTBEIEPRUTS v emnm weaimais spoes ca. 6 20
Banevokterkurs . ... ca. 3 19
Sidtorkurs: ouissinaeaiesea A A PR 22 ca. 1 35
Stasjonsformannskurs . ... .ol ca. a 40
Stasjonsbetjentkurs ... ca. 1 69
Kurs i arbeidsledelse ...................... ca. 3 100
Elektrokurs (stettekurs) .................... ca, 2 36
T SORMABI 5w mmas s s AR AR e 372
Andre kurs:
Kurs for telegrafaspiranter — Oslo distrike ........ 11 deltakere
Repetisjonskurs 1 «Sikkerhetstjeneste» ............ 40 deltakere

Pensjonsordningen og pensjonister

Statsbanene har sin egen pensjonsordning som er regulert ved lov
om Statsbanenes Pensjonskasse av 28. juli 1949 nr. 27. I denne loven
er det bestemt at de fleste av bestemmelsene i lov om Statens Pen-
sjonskasse av samme dato nr. 26 skal gjelde ogsa for Statsbanenes
Pensjonskasse.

Det fast ansatte personalet ved Statsbanene er nesten uten unntak
medlemmer av pensjonskassen. Stadig tjenstgjorende ekstrapersonale
oppnar ogsa medlemskap etter fastsatte regler. Pensjonskassen yter
egenpensjon (alder- og uferepensjon) og familiepensjon (enke- og
barnepensjon) etter de bestemmelser som gjelder, blant annet etter
reglene om samordning med andre ytelser som vedkommende mottar.

Antall innskytere i1 pensjonskassen var pr. 31.12.66 ca. 20 100,
mens antall pensjonister utgjorde ca. 11 600. De tilsvarende tall pr.
31.12.65 var henholdsvis ca. 19 800 og ca. 11 300. Antall pensjonister
har okt sterkt i de siste arene, og til sammenligning kan nevnes at pr.
30.6.50 var det ca. 5700 pensjonister.

Oversikten nedenfor viser innbetalinger, utbetalinger og under-
skudd 1 1965 og 1966.

1965 1966
Utbetalte pensjoner m.v. .......couiiiiiinnine.n. 115388 | 125395
Medlemspremie .isivisiasii iR LT T 17 218 18163
Arbeidsgivertilskudd ... ..ot 34825 38 315
Renteinntektan ouomeimiepmsmmimsnssnuimsmes 1841 1845

Pensjonskassens underskudd  ......... ... ... ..... 61 504 67 072

Oversikten viser at Statsbanenes samlede utgifter til pensjonskassen
(arbeidsgivertilskudd samt dekning av underskudd) har okt fra 96,3
mill. kroner i 1965 til 105,4 mill. kroner i 1966, dvs. en okning
pa 9,4 pst.
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Velferdsarbeidet

Velferdsarbeidet ved Statsbanene, som ligger under Hovedstyrets
yrkes- og velferdskontor, omfatter folgende arbeidsfelter:

Bedriftslegeordning.

Arbeidstilsyn og vernetjeneste, herunder bygging, innredning, an-
skaffelse av og tilsyn med personal- og velferdsrom.

Samarbeidsutvalgene ved Statsbanenes drift og anlegg.

Stotte til personalets boligbygging.

[ntern informasjonsvirksomhet.

Arbeidsfysiologi.

Velferdsarbeidet omfatter ogsd sosialkuratorvirksombher, tiltak for
a beskjeftige delvis arbeidsfore, stotte til husmorvikarordningen,
stotte til kulturelle og humanitzre formal og utleie av hytter til per-
sonalet. Av tiltakene i 1966 vil man sarlig nevne:

Foruten det mere rutinepregede vernearbeid er steyisoleringsar-
beidet med Di. 3-lokomotivene fortsatt ogsa 1 1966 og ventes ferdig
1 1968.

1 1966 er 2 storre lokaler forseksvis blitt akustisk behandlet med
serlig gode resultater. En del arbeidsplasser er stoymessig kartlagt,
stoydempende tiltak utfert og herselsvern anskaffet 1 nedvendig
utstrekning.

Den i 1963 iverksatte ambulerende verneutstilling er avsluttet i
1966 etter 4 ha vart vist pa 260 steder hvor det samudig har vert
avholdr orienterende meter for i alt 4900 personer, tilsvarende ca.
23 pst. av personalet ved NSB.

Pa det yrkeshygieniske omradet er dessuten foretatt en del under-
sokelser og malinger av gasskonsentrasjoner pa enkelte arbeidsplasser,
og det er igangsatt spesielle klimatiske undersekelser i fjellstallen 1
Lodalen. Disse sistnevnte undersekelser vil strekke seg over minst
ett ar.

Foruten de enkelte verneutvalgs inspeksjoner og meter, er det fra
Yrkes- og velferdskontorets side avholdt 20 vernemeoter og kurser for

opplaring av verneledere, verneombud og arbeidsledere.
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Ved driften var det i 1966 ctablert 58 samarbeidsutvalg med til-
sammen 421 representanter. Ved anleggene var de tilsvarende tall
6 og 36. Utvalgene har holdt 269 meter i 1966 og behandlet 1988
saker. I lopet av aret er det arrangert 2 kurs for medlemmer av sam-
arbeidsutvalg med 80 deltakere. En rekke utvalg er i arbeid med
brevkurset Samarbeid i Staten.

I likhet med ridligere ar ble det holdt en egen konferanse for med-
lemmer av Hovedsamarbeidsutvalget og distriktsutvalgene. Kon-
feransen tok sikte pa & skape alminnelig oppslutning om gjennom-
foringen av MR-planen. Man gjennomgikk og droeftet de tiltak som
var gjennomfert og redegjorde for Statsbanenes kommende oppgaver
og forfoyninger i forbindelse med MR-planen. Det ble gitt en egen
orientering om personalforholdene.

I lopet av 1966 er det avviklet 43 informasjonsmeter 1 samarbeids-
utvalgenes regi. Pa disse har deltatt over 2500 tjenestemenn.

Det er avviklet 3 regionale konferanser for medlemmene av di-
striktsutvalgene hvor det er informert om og dreftet sporsmal i til-
knytning til den nye ruteordning og Samferdselsloven av 1966.

Hovedsamarbeidsutvalget har i lopet av dret behandlet 109 forslag
hvorav 27 er tildelt belonninger 1 form av penger og 28 er tildelt
premie i form av kunstgjenstand.

I det forlopne ar er det i en eller annen form ydet stotte ul 2
byggelag med tilsammen 60 leiligheter og til ca. 90 enkeltbyggere.
Denne stotte gis i form av utlan av redskap og arbeidsmaskiner, til-
staelse av fri frakt og fraktmoderasjon, innkjep av materialer gjen-
nom Statsbanenes innkjepsapparat, teknisk administrativ assistanse
med videre. I tillegg til dette er det ferdigstillet 2 hybelblokker pa
Grefsen med 174 hybler.

Etter avtale med Norske Boligbyggelags Landsforbund er Norges
Statsbaner sammen med Realingen kommune fortrinnsberettiget ved
tildeling av leiligheter i Det sentrale Boligbyggelag pd Lovenstadfeltet
i Ralingen. Det er 1 ar uldelt vare tjenestemenn 25 leiligheter 1
dette lag.

Videre er det gjennom Eidskog Industrier skaffet til veie 17 ene-
boliger som er fordelt blant interesserte tjenestemenn og som er inn-
flytningsklare i 1967.

De kulturelle og humanitare formal som faller inn under etatens
og de forskjellige funksjonxrorganisasjoners virksomhet, og som Stats-
banene som bedrift er interessert i a stotte, har ogsd i 1966 fatt eko-
nomisk og annen hjelp. Man nevner avholdssak, bedriftsidrett, biblio-
teker og lesevarelser, kunst pa arbeidsplassen mv.

Hyttene som Hovedstyrets Yrkes- og velferdskontor disponerer i
Dovre-distriktet og i Osterdalen (Havsjoen ved Os og Rugldalen
stasjon) leies ut til personalet mot en rimelig avgift. 1 1966 har
hyttene vart leid bort til i alt 219 familier med tilsammen 858 per-
soner.

I samarbeid med Norsk Jernbaneforbund og Norsk Lokomotiv-
mannsforbund er reist et eget ferichjem for jernbanepersonalet, pad
Raphamn ved Otta. Freiechjemmet er apnet for drift fra hesten 1967.

Syke- og yrkesshadestatistikk

Det gjennomsnittlige arlige sykefravar pr. tjenestemann 13 i 1966
pa 16,0 arbeidsdager mot 15,4 arbeidsdager i 1965. Tallene for menn
og kvinner var henholdsvis 15,3 og 27,9 dager.

Antall yrkesskader som medforte fravar var i 1966 i alt 1166
eller 5,7 skader pr. 100 tjenestemenn (faste og ekstra).
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Baneavdelingen er ansvarlig for linjens vedlikehold. Ved alle baner
1 drift utforer linjepersonalet vedlikeholdsarbeider ved siden av den
daglige bevoktning av linjen. Dessuten er linjepersonalet beskjeftiget
med arbeider ved linje og bygninger for investeringsmidler.

Gjennomsnittlig totalt antall personale som var beskjeftiget med
bane- og bygningstekniske arbeider i 1966, var 4325 mann, herav
519 sesongarbeidere. Sammenliknet med totalt antall personale ved
linjen i 1965 er dette en reduksjon pa 325 mann.

Det er den videre gjennomfering av omorganiseringen og ekt meka-
nisering av arbeidsoperasjonene som har muliggjort denne personal-
reduksjon. I 1967 forutsettes personalreduksjonen a bli ca. 250 mann
(arsverk).

Arbeidsundersohkelser, opplaering m. v.

Etter foretatte arbeidsundersekelser har Baneavdelingens organi-
sasjonskontor utarbeidet retningslinjer med generelle metoder for ar-
beidene med svillebytting. Arbeidsundersekelser med skinnesveising-
og ballasteringsarbeidene er i gang.

I forbindelse med den faglige opplaring og skolering av personalet
1 linjetjenesten er det avholdt spesielle kurs for banemestere og dess-
uten kurs i fjellsprengningsteknikk.

Skinnebytting

Forsterkning av skinnegangen ved a legge inn nye 49 kg’s skinner
ble foretatt pa i alt 112 km linje mot 141 km i 1965. Se fig. 21.

De viktigste skinnebyttingsarbeider 1 1966 har foregatt pa Dovre-
banen hvor i alt 34 km linje har fitt nye skinner, nemlig 18 km
mellom Dovre og Dombas og 16 km mellom Oppdal og Kongsvoll.
Pa Dovrebanen gjenstar det nd skinnebytting pd ca. 70 km spor.

Pa Kongsvingerbanen ble det bytter ca. 19 km fram tl Matrand
stasjon, og det gjenstar da ca. 16 km fram til riksgrensen. Dette vil
bli utfert i 1967.

Serlandsbanen har fatt 49 kgs skinner nesten fram til Neslands-
vatn, og strekningen Sandnes—Stavanger ble ferdig 1 1966. For ovrig
har skinnebyttingen foregart pa @stfoldbanen og Vossebanen.

I 1967 er skinnebyttingsprogrammet bare ca. 60 km. Reduserte
bevilgninger er arsak til denne nedgangen. Forbedringen av skinne-
gangen ma sies a vare en saerdeles viktig grunnlagsinvestering. Hvis
ikke NSB skal sakke akterut 1 transportapparatet, ma sporet tilfreds-
stille de stadig okende krav om sterre kjorehastighet, hoyere aksel-
trykk og bedre kjoreegenskaper. Det er derfor beklagelig at bevilg-
ningene til investeringsarbeidene ved linjen er redusert de siste
arene, Saledes var programmet for innskifting av tyngre skinner i
1966 bare omtrent halvparten av hva det var 1 1963, henholdsvis ca.
110 km og 200 km. Reduksjonen av bevilgningen for 1967 vil virke
saerlig uheldig for Dovrebanen, hvor det ma regnes med en forsin-
kelse pa minst 2 ar slik at forsterkningsarbeidet ikke kan gjennom-
fores pa hele banen for i lopet av 1970-71.

Helsveising av spor ble det foretatt ganske omfattende prover
med i arene 1964-65. Dette ble gjort forst og fremst for a innarbeide
metoder og for a vinne den nedvendige erfaring med hensyn til hel-
sveisingens anvendelsesmuligheter under de spesielle klimatiske og
sportekniske forhold vi har i Norge.



Fig. 21.
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Resultater av disse prevene har vart meget vellykket, og i 1966
ble helsveising av spor satt i gang for alvor. Det ble helsveiset i alt
ca. 100 km spor, og det er forutsetningen at det i arene fremover
skal helsveises ca. 200 km pr. ar.

Helsveising setter meget bestemte krav til overbygningens kvalitet,
og takket vaere MR-planens systematiske sporforsterkninger, har vi i
dag fart en rekke strekninger som fyller disse kvalitetskrav. Nar MR-
planens sporforsterkningsprogram er helt gjennomfert, vil anslagsvis
ca. 2000 km spor vare klart for helsveising.

Helsveisingen vil gi et langt mer stabilt og varig spor vedlikeholds-
messig sett. Praktisk talt alt kostbart skjetvedlikehold vil falle bort,
og det vil bli mindre pakjenning pa det rullende materiellet. Sist, men
ikke minst, vil de reisende merke det ved en langt bedre reisckomfort
enn for, da skjetslagene blir borte.

Teoretisk sett er det ingen grense for hvor store lengder man kan
sveise sammen, men av praktiske grunner vil de enkelte strekninger
vanligvis ikke overstige 5—10 km. For eyeblikket er den lengste
sammensveisede strekning ved NSB ca. 33 km.
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Masseshifting (teleforebygging)

Den konvensjonelle metoden ved masseskifting med fuktig og
frostakkumulerende bunnlag (torv, bark eller tresviller) og tort og
varmeisolerende topplag (grus eller pukk) er en effektiv mate a redu-
sere frostdybden pa. Det er neppe mulig @ finne materialer med
sterkere frost-akkumulerende egenskaper enn disse organiske mate-
rialene. Det er derimot mulig & bedre topplagets varmeisolasjon ved
a bygge inn et hoyverdig kunstig isolasjonsmateriale.

Til dette formal synes skumplast (trykkfast polyesterenskum) a
vere et egnet materiale. I relativt milde strok av landet med betyde-
lig jordvarme har det vist seg at 50 mm skumplast i underkant av
ballastlaget, har eliminert all skadelig telehiving uten bruk av fukug
bunnlag. I kaldere strek vil bruk av skumplast kunne redusere tyk-
kelsen av det fuktige bunnlaget.

Skumplastens holdbarhet i jord, spesielt mot mekaniske pakjen-
ninger og inntrengning av vann felges med storste oppmerksombher.
I samarbeid med produsentene har man funnet fram til en kraftigere
og mer motstandsdyktig skumplast, og etter 3 ars gode erfaringer
kan man si & vaere pa vei ut av forseksstadiet.

Pd grusballasterte baner vil bruk av slikt isolasjonsmateriale by
pa sarlig store fordeler. Innlegging av isolasjonsplater, med eller
uten underliggende tynt fukug bunnlag, kan her utferes i forbindelse
med en lofting av sporet med pukk. Arbeidet kan da utferes uten
a matte bryte sporet.

En nyansert og rasjonell bruk av nye masseskiftingsmetoder krever
bedre forundersokelser. Systematiske grunnundersekelser og telenivel-
lements er t.o.m. 1966 utfert for Ostfoldbanens estre linje, Vest-
foldbanen og Rerosbanen.

I 1966 ble det i Oslo, Drammen, Bergen, Hamar og Trondheim
distrikter utfert masseskifting pa tl sammen 12,4 km spor. Her er
inkludert 11 km hvor det er lagt inn skumplastplater i forbindelse
med lofting og omballastering. Videre er sporet loftet pa 33,7 km,
og drenering er utfert pa 0,2 km.
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Ballastering med innskifting av pukk til erstatning for grusballast
har i 1966 gatt planmessig, og det er i alt kjort ut nesten 300 000 m*
pukk, hvorav 180000 m"* i forbindelse med investeringsarbeidene.
Flere av vare hovedlinjer har na fatt lange sammenhengende strek-
ninger med pukkballast, men adskillig gjenstar, P4 Bergensbanen
f. eks. er det grusballast sa a si pa hele strekningen Gulsvik—Geilo,
og ogsa hele Rorosbanen og Solorbanen har grusballast.

Svillene og maskhkinelt hjelpeutstyr

Forsterkning av svilledekket ved a legge inn tettere med sviller ble
1 1966 utfort pa vel 85 km linje, herav ca. 35 km i Stavanger distrike,
25 km 1 Drammen, 15 km 1 Hamar og 8 km i Bergen distrikt.

Arbeidet er fullfert pa Randsfjordbanen, Hokksund—Honefoss,
slik at det kan kjeres med 18 t akseltrykk uten restriksjoner.
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Med de nye svillereguleringsmaskiner er det blitt mulig a gjennom-
fore arbeidet med innlegging av tettere svilledekke i et langt storre
tempo enn tidligere.

Betongsviller legges na bare inn i Oslo distrikt pd Kongsvinger-
banen og @stfoldbanen. I 1966 ble det lagt inn ca. 33 000 stk som
fordeler seg med ca. halvparten pa hver av disse banestrekninger.
Det er na lagt inn ialt 273 700 stk. betongsviller 1 hovedspor.

Etter hvert som omorganiseringen og personalreduksjonen er gjen-
nomfert 1 linjetjenesten, har det skjedd en gradvis ekning av maskin-
parken. Baneavdelingens interne vognpark fikk i 1966 en kjerkom-
men tilvekst med 50 nye ballastvogner og 20 nye sidetippvogner.

Av nye moderne arbeidsmaskiner kan nevnes:
2 store svillepakkmaskiner
1 mellomstor svillepakkmaskin
4 sporbaksemaskiner
| ballastvibrator
1 ballastfordeler
2 svillereguleringsmaskiner

P3d grunn av siste vinters store snemengder er det anskaffer mye
nytt sneryddingsutstyr, bl. a. store traktorer og snefreserutstyr.

Den store ekning i maskinparken sprengte helt Baneavdelingens
lille sentrale verksted pa Grorud, og man matte finne en ny ordning.
Fra hoesten 1966 blir alle reparasjoner av skinnegiende arbeids-
maskiner, lastetraktorer, snofresere, mindre svillepakkaggregater samt
klargjoring av nye arbeidsmaskiner utfort i Maskinavdelingens verk-
sted pa Hamar.

Vegetasjonshkontroll langs linjen,
i sporene og pa stasjonsomradene

Vegetasjonskontrollen i 1966 fortsatte etter tidligere opptrukne
retningslinjer, og det ble utfort ugressproyting pa ca. 3411 km spor,
ca. 2300 dekar stasjonsarealer og ca. 1000 km skraninger. I tlknyt-
ning til sporspreytingen er det sproytet ca. 1400 km overvannsgrofter
langs linjen. De samlede utgifter til dette arbeide var ca. 1,2 mill. kr.

Ny metode til gresskledning av skraninger langs linjen. Den nye
metoden som dette arbeidet utfores etter, er lansert av et svensk firma
og bestir i at arealene pasproytes en emulsjon som inncholder nerings-
stoffer, fre og bindstoffer uten anvendelse av matjord.

De forste prover pa denne nye metoden ble gjort pa rene morene-
skrininger ved Losna og Favang stasjoner i Hamar distrikt sommeren
1965. Proven omfattet ca. 10 dekar.

Sommeren 1966 ble det i Hamar distrike tilsadd atte nye skra-
ninger etter denne metode, i alt ca. 20 dekar. I Bergen distrikt ble
metoden provet pa rene steinfyllinger ved Mjelfjell, Myrdal, Hauga-
stol og Geilo stasjoner, i alt ca. 10 dekar. Videre kan nevnes at en
del arealer ble tilsidd i Oslo distrikt, ved Oslo Sentralstasjon og
Drammenbanens dobbeltsporanlegg, i alt ca. 25 dekar. Al i ale ble
det denne sesong tilsidd skraninger etter den nye metode pa til
sammen 55 dekar.

De utforte provene har bide okonomisk og praktisk gitt stort sett
meget gode resultater,



Bruer

Forsterkning av bruene for & kunne benytte storre lokomotiver og
togvekter ma forega i takt med de ovrige forsterkningsarbeider ved
linjen. I tillegg kommer overgangsbruer og underganger for veitrafikk
som ma ombygges i forbindelse med elektrifiseringsarbeider og for a
sloyfe planoverganger. I 1966 ble folgende arbeider fullfort:

Linje (strekning) Utfort bruarbeid
Oslo—Kornsje: Undergang for St. Croix gate, Fredrikstad.
Oslo—Eidsvoll: Undergang ved Leirsund.
Oslo—Gjovik: Undergang for Kjelsasveien.
Oslo—Gjovik: Gangtunnel ved Grua st.
Oslo—Gjovik: Undergang ved Roa st.
Anl. Asker—Brakeroya: Undergang for Tuverudveien.
Hjuksebo—Tinnoset: Bru over Tinnelva ved Stormo.
Sira—Stavanger: Undergang ved Sandvika, Hillevag.
Henefoss—Bergen: Bru over Vahle elv III.
Honefoss—Bergen: 2 bruer over Vosso 1 sidespor til Bergens-

halveens komm. kraftverk, Evanger.

Trondheim—Bode: Overgangsbru ved Haugan (km 15,98)
Bygninger

Foruten sterre nybygginger pigir ominnredninger og moderni-
seringer av eldre bygninger for 3 dekke de krav som stilles til rasjo-
nell drift.

Ny driftsbygning og godshus ved Hamar stasjon ble fullfort i
1966. Driftsbygningen dekker et areal pa ca. 600 m* og er oppfert
1 2 etasjer og kjeller hvor det er innredet tilfluktsrom for stasjonens
behov.

Godshuset dekker et areal pa ca. 2300 m*,

Utvidelsen av godshuset og ombygging av godsekspedisjonen pa
Lillestram samt en storre ominnredning av godsekspedisjonen ved
Kongsvinger ble ogsa fullfert i 1966.

Ved Tensberg stasjon ble arbeidet med nytt godshus igangsatt. Det
dekker et areal pa ca. 1200 m*. Det ble ogsa igangsatt utvidelse av
godshuset ved Moss stasjon.

Arbeidet med ny lokomotivstall ved Bergen stasjon er avsluttet.
Foruten lokomotivstallen inneholder bygningen nedvendige personal-
rom og kontorer og dekker et areal pa i alt ca. 1500 m®.

I Sarpsborg er bygging av ny lokomouvstall igangsatt. Bygningen
dekker et areal pa ca. 280 m*.

Fredrikstad stasjonsbygning har gjennomgatt en storre ombygging,
og arbeidet er stort sett avsluttet ved utgangen av 1966.

Videre har det pagatt arbeider med innredning av nye reisebyraer,
bl. a. pd Nesttun, 1 Arendal og pa Lillestrom.

I forbindelse med elektrifiseringen ble arbeidet med lager og verk-
sted igangsatt ved Faberg og Harpefoss stasjoner.

Videre ble 7 av 1 alt 9 boliger ved Harpefoss fullfort, og ved
Dombas ble bygging av 7 boliger igangsatt.

For bildriften ble arbeidet med nytt verksted for Krederenrutene,
Vikersund, avsluttet. Bygningen inneholder foruten verksted, ned-
vendige personalrom og i kjeller er innredet tilfluktsrom. Bygningen
dekker i alt et areal pa ca. 600 m®.

Ny garasje ble fullfert ved Disend, og utvidelse av garasjer i
Kongsvinger og Bjorkelangen pagar.

Ved Sand i Nord-Odal er Odalsrutens verksted under utvidelse.
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Sikringsanlegg

Automatisk linjeblokk og CTC ble 1 1966 tatt i bruk pa felgende
strekninger: Lillestrom—Kongsvinger, Drammen—Hokksund, Ha-
mar—Ringebu og Sira—Egersund.

Det ble videre bygget 15 nye relésikringsanlegg, og 8 komplette
relésikringsanlegg ble ombygget for CTC-drift.

Enkelt innkjersignalapparat ble tatt 1 bruk ved 4 stasjoner, og 17
planoverganger ble utstyrt med nye automatiske vegsignalanlegg.

Statsbanene hadde ved utgangen av 1966 i drift:
232 komplette sikringsanlegg
(ekskl. blokkposter),
48 enkle sikringsanlegg,

116 enkle innkjersignalapparater,
232 automatiske vegsignalanlegg,

93 automatiske vegbomanlegg,
23 manuelle vegsignalanlegg
18 manuelle vegbomanlegg,
49 km spor med manuell linje-
blokk,

Jn
L
un

km spor er utstyrt med CTC

med tilherende automatisk

linjebloklk,

159 km spor er utstyrt med auto-
matisk linjeblokk utenom
CTC,

1 fjernstyringsanlegg (Lierdsen)
som fjernstyres fra Spikke-
stad st.

Svakstromsanlegg

Det ble i 1966 lagt telefonkabel pa strekningen Nystubekk—Uis-
berg pa Dovrebanen, og kabel ble bestilt for legging pa strekningen
Ulsberg—Storen 1 1967.

Dessuten ble det lagt ned kabel for CTC-anlegget Lillehammer—
Ortta.

Videre ble det bestilt kabel for strekningen Mosjeen—Namsskogan.
Kabelen ble lagt ferdig mellom Mosjeen og Trofors, og forutsettes
fort fram til Namsskogan i 1967.

Kabel ble bestilt for strekningen Hamar—Elverum. Anlegget ble
pabegynt i 1966, og ventes fullfort i 1967.

For ovrig ble kabel lagt og montert pa strekningen fra Sarpsborg

gamle omformer til Sarpsborg nye omformer.

Et 12 kanal barefrekvenssystem ble montert pa strekningen Skien
—Nordagutu. Utstyr for strekningene Hamar—Dombas, Drammen
—Lunde og Stavanger—Sira er levert, men ikke satt 1 drift.

Det ble bestilt en automatsentral for Drammen stasjon med ut-
styr for 300 lokalnummer, 100 langlinjer og bylinjer og med for-
sterkere og toneringeutstyr for automatisering av de langlinjene som
er tilkoplet sentralen. Videre ble det bestilt toneringeutstyr for auto-
matisering av langlinjer 1 forbindelse med ny automatsentral 1
Hamar.




For Asker stasjon ble det bestilt en 60 nummer automatsentral.

I forbindelse med CTC-utbyggingen ble det i 1966 bestilt blokk-
telefonanlegg for strekningene Lillehammer—Otta og Oppdal—
Stoeren.

Blokktelefonanlegg ble montert pa strekningene Drammen—Hokk-
sund, Egersund—Sira, Lillestrom—Kongsvinger og Hamar—Lille-
hammer.

Radiotelefonanlegg ble montert for NSB’s biltransport i Bergen
og Stavanger. Utstyr er bestilt for et radiotelefonanlegg for bilrutene
Andalsnes—Alesund. Videre er det utfert prover med radiotelefon
pa Ofotbanen.

Sterkstromsanlegg

De elektriske installasjonene i personvognverkstedet, Grorud, ble
fullfort 1 1966. Av andre installasjonsarbeider som ble ferdig kan
nevnes driftsbygning og godshus pda Hamar, lokomotivstallen i
Bergen og utvidelsen av Filipstad lokomotivstall, Oslo V.

De elektriske anlegg i stasjonsbygningene pa Andalsnes og i Fred-
rikstad ble omlagt i forbindelse med ominnredning av lokalene.

For bildriften ble installasjonsarbeidene i garasjer, vaske- og smere-
hall pa Cecilienborg, Trondheim og i verkstedet for Krederenrutene
pa Vikersund fullfort.

P2 CTC-strekninger utstyres alle sentralstilte sporveksler med
elektriske varmeelementer for tining av sne. I 1966 ble 150 spor-
veksler utstyrt med varmeelementer med en samlet effekt pa 570 kW.

Videre ble tomtebelysningen omlagt og modernisert pa en rekke
stasjoner. Blant annet ble stasjonstomtene pa strekningen Lilleham-
mer—Ringebu utstyrt med nye lysanlegg i forbindelse med elektri-
fiseringen.

Anlegg for elektrisk banedrift

Forsterkningen av kraftforsyningsanleggene for banedriften i Oslo
og Drammen distrikter er fortsatt en stor post. I 1966 ble den nye
omformerstasjonen ved Sarpsborg gjort ferdig til bruk. Stasjonen er
normalt ubemannet og fjernkontrolleres fra Ski omformerstasjon.

Det ble foretatt bestilling av nytt omformeraggregat med ned-
vendige apparat-anlegg for Alnabru omformerstasjon tl erstatning
for stasjonens gamle utrustning fra 1926.

Det meste av arbeidet med en mateledning fra Sarpsborg nye om-
formerstasjon til Halden ble gjort ferdig, men en del mindre arbeider
star igjen slik at ledningen ikke ble ferdig til bruk i 1966.

Fiernkontrollutstyr for kontaktledningsbrytere pa Drammenbanen
ble delvis montert og tatt i bruk.

For Ofotbanen er det nd bestilt transportabelt omformer- og trans-
formatorutstyr til Rombak omformerstasjon. 1 1966 ble det bygget
ferdig ca. 3 km forsterkningsledning estover fra Rombak til Kvitur,
og det ble videre anskaffet materiell til den 6 km lange forsterknings-
ledningen fra Rombak til Straumsnes som vil bli bygget 1 1967.

Ertterarbeidet ved elektrifiseringsanlegget Honefos—Voss ble full-
fort, og anlegget avsluttet i 1966.

Pa strekningen Hamar—Trondheim pagikk elektrifiseringsarbei-
dene for fullt ogsa i 1966, og clektrisk drift ble iverksatt pa strek-
ningen Hamar—Faberg med kraftforsyning fra Faberg omformer-
stasjon.

Tabell 34, side 62, viser utviklingen i elektrifisert driftslengde,
energiforbruk m. v. de siste 5 ar.
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Maskinavdelingen ved Statsbanene har som sitt arbeidsomrade an-

skaffelse og vedlikehold av rullende materiell.

Trekhkraften

Levering av nytt trekkraftmateriell forlop planmessig i 1966.
Realiseringen av «Vekk med dampen»-programmet kan praktisk talt
sies a vare gjennomfort, nar trekkraftmateriell bestilt 1 1966 og tid-
ligere er levert og kommet i1 drift. Det ble utrangert 4 damplokomo-
tiver i 1966, slik at restbestanden pr. 31.12.66 var 100 lokomotiver.
Av en serie pa 13 elektriske lokomotiver type El 13, bestilt 1 1963,
ble de 5 siste levert 1 1966. Videre ble det bestilt ytterligere 10 elek-
triske lokomotiver, type El. 14, i tillegg til de 10 som ble bestilt i
1965. Disse bygges som konvensjonelle vekselstromslokomotiver for
maks. hastighet 120 kmi/time, og de forste ventes levert i slutten ax
1967. Lokomotivene er av en tyngre type med 3-akslede boggier, be-
regnet for kjering av tunge gjennomgaende tog over hoyfjellsstrek-
ningene.

Det ble utrangert 2 elektriske lokomotiver 1 1966, ett av hver
av typene El. 1 og El 3. Lokomotivene av disse typer er over 40 ar
gamle, er ustabile i drift, meget vedlikeholdskrevende og lite anvend-
bare i dagens trafikk.

Statsbanene disponerer na 79 moderne elektriske toglokomotiver
levert etter 1949.

For Ofotbanen has i bestilling 6 elektriske lokomortiver med to
3-akslede boggier. Disse maskiner blir bygget som likeretterlokomo-
tiv og vil fa et akseltrykk pa 22-23 tonn, dvs. en adhesjonsvekt pa
132-138 tonn. Timeytelsen blir 7350 hk. Lokomotivene, som skal
leveres vinteren 1967, vil bli kjort 1 multppel og muliggjer utran-
gering av de gamle lokomotivene av type El 3 samrtdig som de
moter kravet om ekede togsterrelser i forbindelse med overgang til
25 tonns akselerykk pa banen.

De 4 EL 12 lokomotiver man har, vil bli bygget om tl to 3-sek-
sjoners lokomotiver for 3 muliggjere kjoringen av de store tog. Dette
arbeidet forutsettes utfort 1 egne verksteder.

Det ble 1 1966 ikke levert nye dieseltrekkaggregater. NSB har na
31 diesel toglokomotiver, 39 diesel skiftelokomotiver, 120 diesel skifte-
traktorer og 31 revisjonstraktorer.

Siste ar ble det ombygget 1 bensintraktor type Skd 201 til diesel-
traktor type 206. I alt er 37 traktorer av denne typen ombygget, og
programmet er na fullfert. Nye forbrenningsmotorvogner er ikke be-
stilt i de senere ar. Ombygging av typene 86 og 91 fortsetter, og
ytrerligere 5 vogner fikk innmontert Rolls Royce motorer og nye
varmekjeler, Av den totale park pa 45 motorvogner er 34 ombygget
pr. 31.12.66.

[ 1966 ble det levert traksjonsmateriell for i alt 16 mill. kroner, og
pr. 31.12.66 hadde Statsbanene i bestilling materiell for 108 mill. kr.

Antall vogner og trekkraftaggregater fremgir av felgende opp-

stilling:




Lokemotiver Motorvogner
Person- Gods-

A Diesel
‘ vOogner  VOENer  Elakrrisk Damp  Elektrisk Forbr.
Toglok. Skifrelolk.
1963 1284 10554 151 25 26 182 105 82
1964 1234 10 531 154 25 39 131 103 81
1965 1214 10612 158 31 39 104 103 81
1966 1196 10612 161 31 39 100 103 81
Personvogner

Det ble i 1966 levert 30 nye stilvogner som fordeler seg pa folg-
ende typer:
23 Bo3l midtgangsvogner med liggestoler,
7 BFo2ak sitte- og kondutervogner med sykekupé, modre-
kupé og kjokken for togservering.

Med leveringen av ovennevnte vogner har Statsbanene kommet
opp 1 et antall av 447 stdlvogner, dvs. ca. 37 pst. av totalt antall
personvogner.

For overgang til elektrisk oppvarming av persontogene pa ikke
elektrifiserte strekninger ble det 1 1966 skaffet til veie 7 aggregat-
vogner, litra Fde, ved innbygging av dieselelektriske aggregater 1 tid-
ligere G4-vogner.

I 1966 ble det utrangert 35 stk. 4-akslede og 11 stk. 2-akslede per-
sonvogner.

I tillegg ble 10 stk. 4-akslede personvogner tatt ut av trafikken og
ombygd til internt bruk, eller forelopig hensatt. Et raskere utrange-
ringstempo er sterkt enskelig da hele 54 pst. av den samlede person-
vognpark pr. 31.12.66 var over 35 ar, som regnes som teknisk-ekono-
misk levealder for personvogner. Anskaffelsestempoet har ligget be-
tydelig under det som denne levealder tilsier. Hele 291 vogner horer
til rsklassene 51-72 ar.

Aldersfordelingen for personvogner ser slik ut pr, 31.12.66:

Ar Antall Ar Antall Ar Antall
0-5 ........ 124 21-25 ........ 25 41-45 ........ 129
=Y viisoen 84 26-30 ..iciens 51 46-50 ........ 175

BI=1%0 s 138 =35 cormms 31 =12 wavranns 291
V=20 srn-onin 92 LT [ 56 SUM  sspieais 1196

I 1966 ble det levert personvognmateriell for 24 mill. kroner, og
pr. 31.12.66 var det i bestilling materiell for 40 mill. kroner.

Godsvogner
Det ble i lepet av 1966 fra private norske vognfabrikker levert
176 lukkede godsvogner (His), og
20 sidetippvogner (Rls5).
Fra egne verksteder ble det levert
164 apne godsvogner (Os),
2 beholdervogner for PVC pulver (Uc) og
1 beholdervogn for kalkmel (Uac).
Videre er
6 beholdervogner for korn (Udg),
27 flisvogner (Lt4-1) og
38 bunntemmingsvogner (J4)
ombygd pa understillinger fra L4-vogner. Alle vogner levert etter

1.1.65 er byggert slik at automatisk kopling kan monteres uten spe-
sielle ombyggingsarbeider senere.
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I privateid boggi-tankvogn, litra Qo2, ble i 1966 overtatt av Stats-
banene og 1 tidligere intern vogn ble satt inn i trafikken.

I 1966 ble

312 godsvogner utrangert,

19 overfort til internt bruk,

6 overtatt av private firmaer og

8 G4-vogner ble ombygd tl dieselektriske togvarmeaggregat-
vogner, litra Fde.

Utrangeringen holdt takt med rtilferselen av nye vogner, men
lastekapasiteten eket.

Tempoet i utskiftingen av glidelager med rullelager pa godsvogner
av indeks 4 for a eliminere varmgang har i 1966 marttet settes beryde-
lig ned pa grunn av for sma bevilgninger. Bare 306 vogner ble utstyrt
med rullelager mot 760 i 1965. Programmet var 750 pr. ar over en
5-arsperiode. Til utgangen av 1966 er 1825 godsvogner av indeks 4
blitt utstyrt med rullelager.

MR-planen forutsatte anskaffet 600 nye godsvogner pr. ar i lepet
av en 10-arsperiode. Etter 7 ar er det anskaffet 2118 godsvogner, dvs.
ca. 50 pst. av det forutsatte antall.

Oversikten nedenfor viser at Statsbanene fortsatt har et stort antall
overarige vogner i drift. Ved utgangen av 1966 var vel 38 pst, av
godsvognparken over 40 dr, som regnes som den normale levetid for
en godsvogn.

Aldersfordelingen for godsvogner ser slik ut pr. 31.12.66:

Ar Antall Ar Antall Ar Antall
D50 s 1787 2V=2D isweaes 880 B540 seinnns 244
(] [ e 1 26-30 uivsiias 935 K1-45 g 959
T1=18 conwec S47 o0 B 1 b 46-72 ...... 313
1620 ........ 875 Sum ...... 10612

I 1966 ble det levert godsvognmateriell for 26 mill. kroner, og
pr. 31.12.66 var det i bestilling godsvognmateriell for 63 mill, kroner,




I perioden 1949-50—1966 og i 1966 alene er folgende nytt rullende

materiell tatr 1 bruk ved Statsbanene:

1949-50/19:6

Trekkraftmateriell:

Elektriske toglokomotiver . e
Elektriske malmtogslokomotiver for Ofoibanen "
Elektriske skiftelokomotiver . ..
Elektriske motorvogner for forsicds#ogseli i
Elektriske motorvogner for mellomdistansetogsett .
Damplokomotiver (for Aurskog-Helandsbanen) ..
Dieselelekiriske toglokomotiver .
Dieselhydrauliske skiftelokomotiver ..
Dieselmotorboggivogner, type 87 (sma) .
Dieselmotorboggivogner, type 86 og 91 {srore)
Diesel skiftetraktorer R
Diesel ekspressfogsett ..

Diesel lastetroktorer

Personvognmateriell:

Stal salongvogn
Stal personbcggwogner [iurlsfvogner}
Stal personboggivogner (mellomvogner for
elektriske forstadstogsett) .
Stal personboggivogner (styrevogner jor
elektriske forsiadstogsett) . .
Stal personboggivogner (mellomvogner for
elekiriske mellomdistansetogsett) ..
Stal personboggivogner (styrevogner for
elektriske mellomdistansetogsett) .
Stal personboggivogner (sovevogner] .
Stal personboggivogner (person- og kondukiz-vogner]
Stal restaurantvogner .. .. ..
Stél post- og konduktervogner ..
Lettmetall styrevogner for d!esc!mo!orvogner, fype 86 og 91

Godsvognmateriell:

Lukkede godsvogner, G4
Lukkede godsvogner, G5
Lukkede godsvogner, Gr5 ..
Lukkede godsvogner, Gtk5 .
Lukkede godsvogner, Gtl5 ..
Lett tilhenger for motorvogn, Gx
Kielevogner, Ha5 ..
Kassevogner, L4

Spesialvogner for rrunspori av semltraslere, LcosS
Apne godsvogner, To

Apne godsvogner, Tl4

Apne godsvogner, TI5 .
Transformatorvogner, Tr5
Transformatorvogner, Tro4 ..
Transformatorvogner, Tro5
Transformatorvogner, Trgo .
Massegodsvogner, U5, Uc, Uac .
Godsvogner | alt .. 3

Diverse:

Elektrisk roterende sneplog . P
Kranvogner (til bruk ved toguhell) ..
Grusvogner med sidetipp, Rls5 .
Lokomotiv-sandtransportvogner, Ruso4 ..
Bunntemmingsvogner, @4 ..
Dieselhydraulisk roterende sneplog ..
Sporbaksemaskin, Rbam
Ballastfordeler, Rblm
Ballastvibratormaskin, Rbvm .
Svillereguleringsmaskin, Rsrm
Svillepakkemaskin, Rpkm

79
4
12
39
30
1
31
39
8
35
94
2
4

107
33
35
30
30
73
30
18
35

579
1157
300

3479
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Verhstedsehkhtoren

I 1966 har fullferingen av det nye personvognverkstedet pa Gro-
rud vart Maskinavdelingens viktigste oppgave.

Arbeidet med verksted- og lagerbygningene samt innredningen kom
sa langt 1 1966 at revisjonen av stal personvogner kunne ta til 15. no-
vember. 1 lopet av sommeren 1967 ventes antall revisjoner a eke til
2 vogner pr, dag.

Alle hjelpeavdelinger, herunder boggiverkstedet og bremseventil-
verkstedet, vil vare ferdig utbygget i mai 1967 da verkstedet skal
begynne a ta inn personvogner for hovedpuss. Mannskapsstyrken vil
fra samme udspunkt bli ekt med ca. 200 mann som overflyttes fra
Verkstedene Oslo.

Verkstedet blir spesialisert for det planmessige vedlikehold av alle
stal fjerntogsvogner, samt de personvogner av tre, unntatt lokaltogs-
materiellet, som gar 1 Oslo distrikt.

Det vil by pa store fordeler & fa revidert alle stalvogner i ett verk-
sted. Foruten ensartet utforelse av arbeidet og billigere vedlikehold
gjennom spesialisering og anvendelse av spesialutstyr, vil en fa et
enklere og billigere reservedelsopplegg ved at delene kan samles pa
ett sted.

I forbindelse med innflyttingen pa Grorud er et sterre arbeid i
gang for d systematisere personvognvedlikeholdet.

I godsvognavdelingen, Verkstedet Grorud, ble det 1 1966 revidert
i alt 1119 vogner. 1 1967 ventes dette tall 3 passere 1300. Denne
okning skyldes dels at mannskapsstyrken skal ekes noe og dels inn-
sparing av tid ved metode- og akkordrevisjoner.

I lokomotivavdelingen vil mannskapsstyrken bli ekt noe for d
kunne ta seg av revisjon av Oslo distrikts skifte- og revisjonstraktorer
— som skal overfares fra Verkstedene Oslo.

Mannskapsstyrken ved Verkstedet Grorud skal som nevnt okes
med ca. 200 mann i lepet av mai 1967. Verkstedene Oslo vil i alt
avgi ca. 340 mann, slik at det totale antall verkstedarbeidere ved
Verkstedet Grorud kommer opp 1 ca. 650 mann.

Etter igangsettingen av personvognverkstedet Grorud vil Verk-
stedet Bispegt. 12 bli betydelig redusert. Flere bygninger skal rives,
bl. a. for a gi plass for framfoeringen av Havnebanen. Etter ominn-
redning av de gjenvarende bygninger vil Verkstedet Bispegt. 12 fa
til disposisjon vel 100 mann som skal ta seg av tilfeldig reparasjons-
arbeid pa gods- og personvogner, samt revisjon av tankvogner og i en
overgangsperiode ogsa reparasjonsarbeidet pa en del dieselmotor-
vogner (av type 86 og 91). Verkstedet i Oslogt. 3 skal nedlegges nar
personvognverkstedet pa Grorud er satt i full drift.

Investeringen i undergulvsdreiebenken 1 fjellstallen 1 Lodalen, som
dreier lokomotivhjulene uten demontering, har helt ut svart til for-
ventningene. 1 1966 ble det foretatt hjuldreiing pa 115 elekrriske
lokomotiver. Dette har gitt en beregnet besparelse pa kr. 575000 i
forhold til den gamle metode med dreiing av hjulene etter demon-
tering. Antall dager ute av drift for vedkommende lokomotiver har
dessuten blitt betydelig redusert.

Sentraliseringen av revisjonen av gods- og personvogner indeks 4
og 5 til Verkstedet Grorud har gjort det nedvedig a tilfere andre
verksteder annet arbeid. Dette blir nd gjort ved a sentralisere visse
arbeider ved disse verksteder.

Av storre arbeider er f. eks. revisjon av en del boggityper sentra-
lisert ved Verkstedet Kronstad og Verkstedet Sundland.



Revisjon og reparasjon av Baneavdelingens arbeidsmaskiner er na
sentralisert ved Verkstedet Hamar. Crdningen ble satt i verk fra
november 1966.

Revisjon av alle bladbarefjerer pa vognmateriellet er i lopet av
1966 overfort til den nye sentralfjersmien ved Verkstedet Sundland.
Av anskaffelser av verkstedutstyr i 1966 vil en nevne:

motslaghammer til Verkstedet Sundland,

sandblaseanlegg til Verkstedet Grorud,

sageautomat til Verkstedet Hamar og

autogenskjeremaskin til verkstedene Sundland og Marienborg.

[ alt ble det i 1966 anskaffet maskiner og utstyr til verkstedene
for 2,5 mill. kroner.

Anskaffelse av nytt, lite vedlikcholdskrevende materiell, konstruk-
sjonsmessige forbedringer, effektivisering og en mindre nedgang i
lopsytelsen for enkelte materiellgrupper har i 1966 fort til nedgang
i behovet for arbeidskraft til vedlikehold av det rullende materiell.

Det er anvendt 56 farre arsverk enn i 1965 til vedlikehold av det
rullende materiell, mens avgangen har vart 67 mann. Til arbeider
for investeringsmidler (bygging av rullende materiell m. v.), material-
beholdningen m. v. medgikk i 1966 — 336 arsverk eller 11 farre enn
foregaende ar.

Verkstedene beskjeftiget pr. 31.12.66 2683 mann eksklusive admi-
nistrasjonspersonale.

Utgiftene til vedlikehold av rullende materiell belop seg i 1966
til 91,6 mill. kroner, hvorav 73,3 mill. kroner var personalutgifter.

I tillegg til de arbeidsoppdrag som er nevnt i oversikten, utforer
en del av verkstedene nybygging og ombygging av rullende materiell
samt spesialoppdrag.

Verkstedet 1 Stavanger er fortsatt beskjeftiget med bygging av apne
godsvogner (litra Os) med verkstedene 1 Kristiansand og Drammen
som underleveranderer av seksjoner og deler. I 1966 ble det i alt
levert 164 vogner av denne typen.

Verkstedet Grorud bygger personvognboggier, type Minden Deutz,
pa lisens fra tysk fabrikk. I 1966 ble det levert 54 stk.

Verkstedet Kronstad har bygget om L4-vogner til bunntemmings-
vogner. I 1966 ble det levert i alt 38 vogner.

Verkstedet Oslo har bygget om 27 L4-vogner til flisvogner.

Verkstedet Marienborg har i 1966 begynt bygging av 25 fryse-,
kjele- og varmevogner.

Verkstedet Sundland leverte 2 beholdervogner for PVC-pulver og
1 for kalkmel og bygget om 6 L4-vogner til beholdervogner for korn.

Tabell 37, side 64, viser antall tjenestemenn pr. 31.12.66, forde-
lingen av de viktigste arbeidsoppdrag pr. 31.12.66, og totalt antall
revisjoner og hovedpuss ved Statsbanenes verksteder i 1965 og 1966.
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Forrad

Innkjops- og forradsvirksomheten

Forradsavdelingen i Hovedstyret leder innkjops- og forradsvirk-
somheten ved Statsbanene. Herfra besorges all import og en stor del
av innkjopene pd det norske marked. Distriktene far sine varer dels
gjennom Forradsavdelingen og dels ved egne innkjop.

Utgiftene ul forradsvirksomhetens drift utgjorde 1 1966 ca. 9,1
mill. kroner fordelt med ca. 7,4 mill. kroner pa personalutgifter og
ca. 1,7 mill. kroner pd saksutgifter. Dette er ca. 1,2 mill. kroner mer
enn 1 1965. Av denne ekningen skyldes ca. 0,7 mill. kroner regnskaps-
messige omlegginger, mens resten, ca. 0,5 mill, kroner, skyldes stig-
ning i lennsutgiftene.

I 1966 var det gjennomsnittlig sysselsatt 270 mann ved forrads-
virksomheten mot 286 1 1965.

Verdien av driftens materialbeholdninger var ved utgangen av
1966 pa ca. 137,9 mill. kroner eller ca. 0,3 mill. kroner mindre enn
ved utgangen av 1965.

Uttakene fra distriktenes materialbeholdninger i 1966 var pa i alt
155,7 mill. kroner. Dette er ca. 44,3 mill. kroner mer enn i 1965.

Omsetningen over distriktenes materialbeholdninger framgar av
tabell 11, mens forbruket av en del viktige varer for arene 1965 og
1966 er tatt inn i tabell 12.

Nedenstdende oppstilling viser omlepstiden pa en del viktige varer
uttrykt i antall maneders gjennomsnirttlige lagringstid:

1965 1966 1965 1966
Skinner ............ 10 13 L] | ———— 14 7-8
Sviller ... ........... 10 12 Smereolier  ........ 5 34
Autodieselolje cev. 041 1 Valset stal .......... 12 12

(Tallene gjelder distriktenes beholdninger og er beregnet pa grunn-
lag av verdirall.)

Den verdimessige sammensetning av den totale materialbeholdning
er stort sett folgende:

Skinner og skinnemateriell . .....vviinin v o ca. 19 pst.
Sviller og trelast (inkl. halvfabrikata og betongsviller) .. ca. 27 pst.
Reservedeler for rullende materiell .................. ca. 28 pst.
BEEARSTOMERT oo snmrsvines msmisi snimsmset sesiae s o ca. |1 pst.
ATALEVATED: o ab svays suis s pueh semayas ca. 25 pst.

Produksjon, sysselsetting og driftsutgifter ved sagbruk og impreg-
neringsverk i 1966, sammenliknet med 1963, 1964 og 1965 gir fram
av tabell 38, side 64.

Forsynings- og prisforhold

NSB’s materialkostnadsindeks (1959 = 100) steg 1 1966 med 2,7
poeng, fra 100,7 i 1. kvartal til 103,4 i 4. kvartal. En vesentlig arsak
til dette var at prisen pa sviller pa det apne marked okte samt at
impregneringsutgiftene steg noe. For evrig har det ikke skjedd noen
storre prisendringer.

Statsbanene mottok 1 1966 ca. 10660 tonn skinner, hvorav ca.
5 660 tonn fra utlandet. Det er bestilt ca. 5500 tonn for levering i
1967.



Det har i 1966 ikke vart leveringsvansker av noen art for stdl,
skinner eller mineraloljeprodukter. Tilgangen pd sviller innenlands
har vert tilstrekkelig ogsa i 1966.

Utvidelser og forbedringer

Overferingen av materiell fra det tidligere Forradsavdelingens
elektrolager pd Tomtekaia 21 til Opplaget Grorud ble gjennomfert
1 1966. Forradsavdelingen har videre overtatt Brulageret samt storre
omrader pa tomtene ved Opplaget Grorud, hvor det ble foretatt
visse planeringsarbeider i forbindelse med opparbeidelse av et sen-
tralt lager for Baneavdelingens materiell. Videre ble det anskaffet en
9 tonns truck og innredet ekspedisjon og kontor.

I Hamar distrikt ble det satt i stand egen lagerplass i forbindelse
med at virksomheten til Hovedstyrets Maskinsentral ble overfort til
Verkstedet Hamar.

I Narvik distrikt ble det innredet nytt kaldtlager ved forridet.
Videre er det planlagt sentralt lager for Baneavdelingens materiell.
Innredning av nytt lager i forbindelse med det nye personvognverk-
stedet pa Grorud har pagartt i 1966, og deler av lageret er ferdig.

Stallageret ble omlagt og modernisert i 1966. Det samme var til-
felle med byttelageret for deler til elektriske lokomotiver.

Maskinavdelingens lager som er overtatt av Forradsavdelingen, ble
delvis flyttet til Verkstedet Grorud.

Ved Hommelvik Impregneringsverk ble tomteomridet utbedret
(drenering) og utvidet. Dette vil medfere bedre forhold for truck-
transport og stabling av sviller.

Ved Brakeroya ble et liknende arbeid pabegynt i 1966.

Ved Qieren Sagbruk ble det anskaffet en del nytt maskinelt utstyr
for pallspikringsanlegget, som vil gjore produksjonen mer rasjonell.
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Tabeller

(Se tabelloversikten side 5.)

Tabell 13. Statsbanenes balansekonto pr. 31.12.1966

Belopene for faste anlegg og materiell samt Statens kapital gir bare opplysninger om den totale
akkumulerte sum av kapitalutgifter gjennom tidene og omfatter siledes kroner av vidt forskjellig

kjepekraft.

Eiendeler tusen kroner
Jernbaner i drift:

Bane- og bygningstekniske aktiva 2049 259

Forpliktelser tusen kroner
Statens faste kapital:

Kapital i faste anlegg, rullende

Elektrotekniske aktiva .......... 546 629 materiell - e v e ey e 3985 402
Maskintekniske aktiva: Materialfond:
Rullende jernbane- Driftens materialfond .. 60269
materiell .....coo0i0n 859 655 Jernbaneanleggenes
Verksteder materialfond .......... 1766
inkl. verkstedutstyr 106043 9654698 Elektrifiseringsanleg-
Diverse akfiva  vovivsvnsoins e 2250 genes materjalfond .... 4192 66227
Anleggsaktiva finansiert ved lén ; el
og ‘evk. dessuten ved vanliginve: Lén vedrerende anleggsaktiva:
steringsbevilgning  ............ =300 Bergensbanens forkortelse
Akkumulerte avskrivninger vedr. «Ulrikkentunnelen»
aktiva ved jernbanedriften .... +-255885 3307651 9 pst ldn av 1959 ............ 36 000

i S aEE Gjeldsbrevlén ay 1964 ........ 10 000
lkke avsluttede jernbane-og elektrifiserings- 2
BT Lol o e B e 611025 Midlerfidige poster ...
Anlegg finansiert ved 16n (Ulrikkentunnelen) ~ 50000 Diverse krediforer ......................
Bildrift: Sykekassenes, pensjonskassens og hjelpekas-
Aktiva vedr. bildrifF . cousun oo, 82172 sens inn.esiﬁende hos !.QSB ................
Akkumulerte avskrivninger vedr. Fonds finansiert ay driftsmidler:
aktiva ved bildriften .......... +24679 57493 ?:W';belfgb:,r;ens kQr-'ronhfonci 958

A ond fil selvforsikring av sje-
Verdipapirer - .......ocooenciiiiiineinn. S22 1ansporter  .....eoveerenenons 836
Lagerbeholdninger: Mellomvaer med statskassen ..............
Briftant i e e 137 944
Jernbaneanleggene ............ 797
Elekirifiseringsanleggene ...... 4423 143164
Banker:
B 1) e e S R P R T A S 39 476
Anleggane.  ..iusnieeuaivadhive 588 40 064
Postgiro:
| B335 11 P A DT e s A 7007
ANHCGOENS 5 i ien e smienns e 1421 8428
Bratsbergbanens garantifond (bank-
T AT () R A S Pt o et I8 958
Kassebeholdninger:
17113 ] P o e o i 188
Anleggens . claiciacnn b 9 197
Diverse debitorer ..........icc.iviiinn 81 367
Utestdende hos stasjonene .............. 9314
4314893

4051 629

46 000

17 065
21976

6216

1794

170213

4314893
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Tabell 14, Inntekter, utgifter og resultat mill. kroner
| 195455 1959-60 | 1961 ] 1962 [ 1963 1964 | 195 | 1966°)
Driftsinntekter ............. 3948 445,9 505,4 555,2 574,56 584,3 600,8 | 645,1
|:J'riFISLIfgiﬁar"1 .............. 419,3 536,8 5484 616,7 643,3 666,0 691,6 ! 746,2
Driftsunderskudd .......... 24,5 90,9 430 | 615 | 687 81,7 908 | 1014
Avskrivninger ............. 42,1%) 55,39 36,2 I 38,4 42,8 48,9 54,7 j 59,5
Pensjonskassens underskudd 4.6 16,0 41 | 40,2 46,3 53,3 61,5 | 672,
Totalt underskudd ......... | 712 | - 158,2 133 | 1401 | 1578 | 1839 207,0 227,7
Totale uigiﬂer P A | 466,0 { 604,1 | 618,7 [ 695 3 732.4 | 7682 | 8078 872,8
1 Inkl. prisdifferansekonto vedr. materialbeholdningen og overtallig arbeidskraft.
2 Avsetting til fornyelsesfond.
#P. g. a. ny regnskapsordning er tfallene for 1966 ikke direkte sammenlignbare med fallene for tidligere é&r.
Tabell 15. Inntekter spesifisert tusen kroner
Ny
Gammel regnskapsordning regnskaps-
ordning
195455 | 195960 1961 1962 1963 1964 | 1965 1966')
Persontrafikk (reisende/reiseg.)| 155808 | 174765 | 197579 | 208645 | 210192 | 206164 @ 206209 | 215483
PORHTCEIkK oo e st o e ek 7035 9248 9016 9307 9 300 10050 8 362 10 304
Godsirafikk, ekskl. malm ....| 189264 | 196692 r 226730 | 252446 | 263765 | 269606 | 272642 | 304305
Malmtrafikk Ofotbanen ...... 14 548 20958 24118 33371 34817 38335 40178 40 527
—»— Storforshei-Guldsmedvik - - - - - 696 4658 4953
Dvrige frafikkinntekter ...... 3653 4480 5286 5640 5711 5247 5953 -
@vrige inntekter ved ib.driften - - - - - - - | 26805
Sum trafikkinnt. v/jernb.driften| 370308 | 406143 | 462729 | 509409 | 523785 | 530098 | 538002 -
Sum inntekter ved jb.driften .. | - | - | - - - - - | 602377
Andre inntekter v/jernb.driften 6780 | 10580 | 11980 | 12966 14294 | 15703 | 21918 -
Renteinntekter mv. ........ 1196 926 521 384 579 369 447 -
Inntekter ved bildriften ......| 15621 27070 | 28941 | 31103 | 34633 | 36807 | 39116 | 42709
Inntekter ved eiendomsdriften 920 | 1192 1275 1319 1282 1326 1351 -
Sum inntekter i alt ..........| 394825 | 445911 | 505446 | 555181 | 574573 | 584303 | 600834 | 645086

LP.g.a.ny regnskapsordning er tallene for 1966 ikke direkte sammenlignbare med tallene for tidligere dar.

Tabell 16. Persontrafikk, jernbanedriften. Inntekter og trafikktall for 1965 og 1966

-

\ Inntekt | Transportvolum Transportarbeid Gj.anittlig reiselengde

Billetestag 19659 | 1966 ‘Awik‘ 1965 | 1966 | Acvik | 1965 | 1966 | Ak | 1965 | 1966 | avyik

1000 kroner | "% | 1000reiser | % Mill. p.km i% Km i%
Enkeltbill. til ord. pris
i lokal norsk trafikk2
Enkeltbill. til mod. pris
i lokal norsk trafikk.. (167278 | 172999 |+ 3,4|15993/15921|= 0,5/1298 | 1319 |-} 1,6| 812| 828 + 20
Billetter i samtrafikk
med utlandet ........
Billettkort-s-visiiees 9269 | 10485 4-13,1| 3490 3582 -4 26 75 81 |4+ 80 21,5 22,6 4 5.1
Ukekort . .ocvomsvaivi 4424 4812 |+ 88| 2543| 2618(+ 3,0 71 74 |4 42| 27,9| 283 4 14
Ménedsbilletter ...... 11840 | 12566 |+ 6,1 |12245/11971|= 2,2| 268 2711 |+ 11| 21,9 226 |4 3.2
Soveplassbilletter .... 8916 | 9087 |+ 1,9 - - - - - - - - -
Diverse inntekter .... 1082, 1066 |= 1,5 - = = 3 = + = = .
Reisegods . .......... 4159 | 4468 |+ 74 - = = - - = = o =
N | S g s --| 206968 |215483 |-+ 4134271 34092| 051712 [1745 [+ 1.9] 500 51.2|+ 24

1 Omarbeidet til ny regnskapsordning.
2 |nkl. ml'teplussballeﬂer, ekspresstogtillegg og hlleggsb:iletfer



Tabell 17. Persontrafikkinntekter i alt ved jernbanedrifien og prosentvis fordeling
pé de forskjellige billettslag

195455 | 195960 | 1961 | 192 | 193 | 19e4 | 1965 | 1566
Inntekter, mill. kroner .................. | 1558 | 1748 | 197.6 | 2086 | 2102 | 2062 | 2062 | 2155
Prosentvis fordeling pé billeftslag: ' ‘ ’ '
Enkeltbilletter m. v. .ooovviiniviiiiannn, 76,5 78,4 78,7 78.4 78,9 78,6 80,2 79.8
Billettkort . .... R T PO T T 5,0 5.3 ‘ 5,3 54 | 52 51 4.5 4,9
U] 30 7 s b ot O W W 1 o) e /) 22 > % I S K| 21 ! 22 e b
Ménedsbilletter ......... 08 TR 04 LI 4,8 50 54 55 | 58 584 57 58
Soveplassbilletter ........coiveiiiiinnen 42 4.3 4,0 42 | 37| 42 | 43 4,2
Tilleggsbilletter® ... ......cocoiinen. 5.6 2,4 2.3 2,4 p = gl MRS X 28 R € 1,0
Reicagods S aasaires 3 ST R 21 2,3 21 2,0 [ 21 | 20: |- 20 2,1
S, i b s os s gy o Jeewecreaene. | 100,0 | 1000 | 1000 | 1000 /| 100,0 | 1000 | 1000 | 100,0
Heray ved salg i tog . coovveivivnnnnnnnn | 2,7 i 4,0 | 4,4 I 45 | 45 | 44 | 46 | 4,9

1 P. g. a. ny regnskapsordning er tallene for 1966 ikke direkte sammenlignbare med tallene for tidligere ar.
2 Omfatter sitteplassbilletter, seertillegg, ekspresstogtillegg, tilleggsbilletier, gruppen «diverse inntekters, og —
for 1954-55-hurtigtogstillegg.

Tabell 18. Driftsutgifter fordelt pa lenn og materialer pr. fagomréade
etter gammel regnskapsordning (se ogsa tabell 19)
tusen kroner

| 194950 ] 1954-55

195960 | 196t | 192 | 1963 | 194 1965

Lenn, inkl. bidrag til pensjonsk. | 12986 | 19954 | 33345 | 34500 40456
3 560 4167 5489 6338

42972 45490 49 879

Moterialer ... s sivnnes 2626 6714 | 6751 6149

|
Sum lenn og materialer ......| 15612 | 23514

37 512 39 989 46 794 49 686 52241 56 028

Bane og bygg: |'
Lenn, inkl. bidrag til pensjonsk. | 33293 | 47078 |
16984 & 18505 |

65 671 64378
22 550 24 699

70065 | 74623 78 304 72733
26 650 29 658 30 545 26 935

|

Administrasjon: ‘ |
|
]

Materinlar oo ie, Ombir Wl

Sum lenn og materialer ......| 50277 | 65583 | 88221 | 89077 | 96715 | 104281 | 108849 | 99668

Elektrotekniske anlegg:
Lenn, inkl. bidrag il pensionsk 3143 | 4975 8108 8909

Materialer ......... : 1326 | 1509 2 201 2 521

Sum lenn og materialer ......| 4469 6484 | 10309 | 11430 | 12903

2880 2780 3255 3742

|
|
10 023 : 10 981 11373 12 452
|
I

13761 | 14628 | 16194

i

Drift og trafikk: | : | :

Lenn, inkl. bidrag til pensjonsk. | 126 556 | 179531 | 237277 | 244335 | 273438 | 283899 | 293469 | 309560
Materialer ..... covvesenennon | STMT7 | 62921 | 57528 | 53139 | 56710 | 57157 | 53274 | 53337
Sum lenn og materialer ...... | 183673 | 242452 | 294805 | 297474 | 330148 | 341056 | 346743 | 362897
Verksteder: [

Lenn, inkl. bidrag til pensjonsk. | 29358 | 42069 | 51328 | 50458 | 54447 | 55276 | 56799 | 57654
Materialer ....... cersiesnaes| 19349 | 19398 | 19262 | 19937 | 22078 | 21704 | 21853 | 20788

Sum lonn og materialer ......| 48707 | 61467 | 70590 | 70395 | 76525 |

|
|
|
Forrad: ‘
|
!
|

76980 | 78652 | 78442

Lenn, inkl. bidrag til pensjonsk.| 2190 3769 5224 ‘ 5255 5855 6331 6732 6998
Materialer ........... ATy 736 | 624 773 | 630 | 804 1075 1068 870
Sum lenn og materialer ......| 2926 ! 4393 | 5997 | 5885 | 6659 7 406 7800 7 868
Felles: ' | 4 .

2976 2731 3492
28 417 32037 38 325
18781 22 269 28704

Lenn, inkl. bidrag til pensjonsk.| 1030 1294 2095 2785 3759 |
Bidrag til trygde- og sykek... 1974 [ 12293 | 16722 | 24025

Materialer ..........cc...... }9“2 12141 | 14898 | 14644 | 19132

Sum lenn og materialer ......| 10672 | 15409 | 29286 | 34151 | 46916 | 50174 | 57037 | 70521
Totale driftsutgifter, lenn®.... | 208 556 | 300 644 | 415341 | 427 342 | 482 068 l 505 475 | 526935 | 551093
Totale driftsutgifter, materialer | 107 780 | 118 658 | 121379 | 121059 | 134592 | 137869 | 139015 | 140525
Totale dr.utg., Iann!muhrmler} 316 336 | 419302 | 536 720 ' 548 401 ] 616 660 | 643344 | 665950 | 691618

1 Omfatter Statsbanenes bidrag til offentlige trygder, jernbanepersonalets sykekasser, %-
refusjon av alders- og uferetrygdpremie samt pensjonsutgifter til personale uten med-
lemskap i pensjonstrygden for statsarbeidere eller i Statsbanenes pensjonskasse.

2 Inkl. bidrag til pensjonskassen, trygde- og sykekassen mv.



Tabell 19. Driftsutgifter fordelt pa personal- og saksutgifter
pr. fagomréde etter ny regnskapsordning (se ogsé tabell 18)

tusen kroner

" | 1966

Administrasjon:
Parsonaligifan ek, chi vt an i s sas vt dianiatisn e 1 50220
Saksutgifter T PP E PR PP 12 146

1 Rl o S o] Ty Py i 62 366

Forrad:

BarsonalOi ey o o e iy e e T e 7428
Saksutdifter it isiha s ey veerervieriieeneae | 1701

T AR A e A A S NI R e/ [T BT

Bane:

Personalutgifter, .....iioicivenavidnseavaiibeises| 400486
SHISUTGITAr it e e e s vasrecs wine siainra slbietion o stansm o | SB0BTD

1L AR R R P AP E RO RN e Aeth veess | 130865

Porsonaltgiftarss cin s oy oy e e e e s S .| 20407
Saksutgifter ....... ks AT A T PG vase| 122:588

42 995

SURE LS by

i
Drift og trafikk: |
1

315981
48 452

Personalutgither™ Sv.icocivieiavesaia
T 0 1 U R SRR eC . N S L e

1T e e e e A O N T e B 364 433
Maskin:

Parsonalulgifteras i v i s i s e TR e e | 330
SaksytgifOE: i i i s s A P s AT ..| 18228

UM ol o B e R e M o bt | 91558
Bildrift:
Personalutgifter ........... e T SR A o i e b )
Saksutgitter i or Al ol Mt Sl 8 T et i e 033
T A R T e ey n e wrn ik v faug s b 137,670

Fellesutgifter:

Personalutgifter .........c.iivieiiannn 1160
Saksutgifter ........ s o4 e sy AR SR R s f e 025

R R R A S e Py e L A 7186
Totale personalutgifter .................cc00ineene.| 596351
Totale saksutgifter .............cocvviiireennnanna.a.| 149851
Totale driftsutgifter .................. S SRR 746 202




Tabell 20. Regnskapsferte investeringer 1960-1965
etter gammel regnskapsordning (se ogsd tabell 21)

tusen kroner

1960') 1961 | 192 | 193 | 194 | 1965 | Sum196065
Jernbanedriften " ' i
Bane- og bygningstekn. forfeyninger: i i
Brimr o i s e s sy 2986 1762 1976 1645 2139l 1279 11787
SKINNEBYIING: 2t is catind davare/sniaions 24658 | 26461 | 43601 | 44846 | 44458 | 38113 | 222137
Ballastering, overg. fra grus- til pukk 8412 6596 8821 9627 | 10322 | 10333 54111
Telsforapygging ..o cssovs on daliase 4785 4971 6041 5137 4524 | 409 29 552
Bygninger (inkl. verkstedene) ........ 4846 6517 6902 7512 | 11053 | 18693 55523
Rl A 11 = A S A R e L e 8 989 8672 9392 9743 12158 | 16167 65121

|

Sum bane- og bygn.tekn. forfeyninger 54676 | 54979 | 76733 | 78510 | B4654 | 88679 | 438231
Elekirotekniske forfayninger: I
Sikuingsanleggliy ke i S et v 5222 5932 B 143 5957 [+ 12753 11417 49124
BT BYEIG 1o e a siats sia dns vo s w s s aoeh 3529 5528 11 845 10283 13 477 13 326 57 988
Sum elektrotekniske forfeyninger .... 8751 | 11460 | 19988 | 16240 | 26230 | 24443 | 107112
Maskintekniske forfoyninger: ! !
Rullende materiell .....ccccvvevnnnn. 46222 | 44506 | 83177 | 70659 | 69312 | 70190 | 384066
FOr OVIIg = eeieesvoss 419 736 1225 856 2104 1725 7 065
Sum maskintekniske forfayninger .... 46641 | 45242 | 84402 71515 | 71416 | 71915 | 391131
Vegbidrag og andre bidrag ......... 265 138 | 367 292 804 | 284 | 2150
Sum jernbanedriften i alt ............ 110333 | 111819 | 181490 | 166557 | 183104 | 185321 938 624
Bildriften
Bilrular Lo ian St i weisianasatiiels 4894 6153 6322 7948 6824 8332 40 473
Godsbilruter og godsutkjeringer ..... 358 655 399 723 662 2284 5081
Overtaking/igangsetting av nye ruter 2781 317 250 76 | 104 487 4015
Sum bildriften i alt .....cociuiininnn 8033 7125 6971 87471 759 | 11103 49 569
Nye anlegg
Jernbaneanlegg ........eeviiiiiiins 43003 | 39397 | 30572 28384 36568 | 26010 | 203934
Elektrifiseringsanlegg ......... SO 25183 | 25754 | 28958 | 28229 | 25242 | 20534 | 153900
Sum nye anleggialt ......coeuunnnn 68186 | 65151 | 59530 | 56613 | 61810 | 46544 | 357834
Sum investeringer i alt .............. | 186552 | 184095 | 247991 | 231917 252504 | 242968 | 1346027

1 Sammensatt av en halvpart av regnskapsferte belep for driftsdret 1.7.1959-30.6.1960
pluss regnskapsferte belep for halvéret 1.7.-31.12.1960, inkl. brukt av fornyelsesfondets

midler.

2 Her er ikke medtatt kr. 185 000 vedr. innl@sning av pantegjeld.
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Tabell 21. Regnskapsfarte investeringer i 1966
etter ny regnskapsordning (se ogsé tabell 20)

fusen kroner
1966
Jernbanedriften
Administrasjon
Ervervelse av verdipapirer ............. S 47
Bidrag og tilskudd il fremmede .........cc.ccoiiiinnn 364
B[ TR el T SR AR S AR A A -
SV s R R e R S g ST e R e 411
Forrad
Maskinelt hjelpeutstyr ........cooooiui e ey -
BIVBISE? o irilinn aeis s W SIETs e S0y fo s 50 o e ke 170
L T A S e T T ey S AT by 170
Bane
1T e oD et o S R SR e AR R i 1425
L P b B e R SO i S Sl sl a0y
Sporforandringer, plattformer og ramper ............ 7162
& Ty T O e M, S A T T A I A ST TRt TR 16898
Faste anlegg ved stasjoner .......c.ciciviviiniinin. 52
Kaier og losseanlegg .......... Gt W=
Forbedring av farlige planoverganger ....... RS s 79
Diverse bane- og bygningstekniske investeringer ....| 2423
R s T o P it o .| 782112
Elektro
Sikringsonlegg- - st s T L e s e .| 15058
Svakstremsanlegg  .o.iviiieiininn Rl e B e S 4708
N T L0 (1L T R SO0 A Mg IS - e T 226
Anlegg for elektrisk banedrift .................. 7702
Maskinelt hjelpeutstyr « . ..o.oviiiiiiiiin..n S Syt oy -
Diverse elektrotekniske investeringer .......... 439
Y A o S oy o AR e o e R i 28130
Drift og trafikk
Hijelpeutstyr i stasjonstienesten ..........coviieiiinan, 205
Rullende bilmateriell vedr. vegtransport ............ -
Diverse investeringer vedr. drift og trafikk .......... -
SYML - s Ehs A R N s A S 205
Maskin
Rullende materiell og interne vogner .............. Son|L R RS6T
Ve rlstadUlshy i mive il s s o @a sl e e L T 1403
Diverse maskintekniske investeringer v.......oovuines 1107
SO S s RS A e gt ROy S | 75077
Sum_JertBanedtiflen . . /i Thinss ve s s | 182205
Bildriften
Rullende bilmateriell ... ... ciiiirnoiinivornnnens 9122
Vatkstadotshyr: v ausiial it s msless REAREPIR SIS s i 129
Byaninger .5 . as i sty S 1893
Overtaking og igangsetting av nye bilruter .......... 234
Diverse investeringer vedr. bildrift ............ St 8 ‘ 164
S Bildeittens srsa s s e e e I 11 542
Sum Jernbaneanlegg .......... e ) [~ 1T )
Sum Elektrifiseringsanlegg .i.ccveiviiiiiviiiiaiaans 21 349
Sum Statsbanene i alt  ...iiiiiiiiiiiis it e 249728




Tabell 22. Lokomotivers og motorvogners lep tusen km

| 195455 | 195960 | 1981 | 192 1963 | 1964 1965 1966
Normalsporet materiell: (
Damplokomotfiver ...........| 15522 6409 5286 4641 3 681 2554 1198 928
Elektriske lokomotiver ........| 10030 12188 12969 | 13 276 13616 14149 15155 15787
Diesellokomotiver ........... 318 4972 5547 [ 6 411 6131 6 457 7084 7 645
Elektriske motorvogner ......| 7347 | 10455 | 11067 | 11275 | 11341 | 11676 | 11038 | 10797
Dieselmotorvogner .......... 5792 6 961 6473 I 6 375 5951 5929 5408 5274
Smalsporet materiell: !
Damplokomotiver ........... 126 119 4 33 - - - -
Bensinmotorvogner .......... 115 112 116 1 80 - - - -
| alt, normalt og smalt spor .. | 39250 41 216 41 502 42 091 | 40 720 l 40765 39883 40 431
Hertil kommer traktorers lop .. | = - - - - > 1610 1769
Tabell 23. Vogners Iap mélt i antall vognakselkm tusen km
Vognslag 1954-55 | 1959-60 961 | e | 1963 | 1964 | 195, | 1966
Person-, post- og kond.vogner| 302727 | 330549 | 336900 | 344255 | 344402 | 337298 | 317 959 I 323 404
Godsvogner, ekskl. malm-
vogner, Ofotbanen ..... ...| 365819 | 384449 | 404941 | 422027 | 421542 | 442425 | 437979 | 453309
Malmvogner Ofotbanen .... [ 57541 74482 | 76528 | 79473 | 82837 | 98348 | 101094 | 90991
; : |
Tabell 24. Antall togkilometer tusen km
Togslag [ 195455 | 1959-60 1961 | ve 1963 | 1964 195 | 1966
Hurtig-, person- og lokaltog! 22963 | 24728 | 24968 | 25271 | 24545 | 24492 | 22924 | 22769
Blandet tog og godstog’ .... 8438 8527 8796 | 8979 8 475 9135 8794 i 9341
Malmtog Ofotbanen ........ 355 396 433 ‘ 453 473 537 J 546 ' 488
1 For 1965 er lokaltog benevnt forstadstog.
Tabell 25. Vognlastgods fordelt p& varegrupper
tusen fonn og prosentvis fordeling
1964 | e ; 1966
Abs. tall | Pst. 1 Abs. tall ] Pst. | Abs. tall | Pst.
Animalske produkter .................. 796 | 1,8 | 1047 2,2 | 1007 1,9
Herav: Melk, flote, ost, egg og honning 51,7 60,0 61,8
Vegetabilske produkter ................ 150,9 | 3.4 | 1436 | 3,0 | 1247 | 24
Ao a4 vy TSl R Rl I R ) 31.2 36,4 27,0
Animalsk og vegetabilsk fett, olje og voks 168 | 04 | 112 | 02 127 | 02
Produkter fra neringsmiddelindustrien .. | 147,2 | 3,3 | 157,2 | 33 | 1685 | 373
Heragv: iKraffor o sshimee cone T 103,7 106,3 107,8
Mineralske produkter! . ................ 7843 | 178 | 7963 | 16,6 | 8767 | 16,9
Heray: Mineraloljer og produkter herav | 181,3 194,9 283,0
Gjedning og kjemikalier . .............. . 776,8 | 17,6 | 903,0 | 188 | 926,0 | 17,9
Herav: Gjedning alleslag ............ | 3618 4032 404,3
Temmer, trelost og ved ...... S pieiys i | 892,4 | 20,2 |1040,7 | 21,6 (10657 | 20,6
Herav: Rundlast . ............. AL N\ 562,6 692,9 704,8
Treforedlingsprodukter . ................ | 5399 | 12,2 | 6085 | 12,6 | 759,0 | 147
Herav: Papp, papir og varer derav .... | 3333 321,8 362,8
Jern og mefdller . i ciiii e s bavaaes 228,8 52| 280,9 | 58 | 3289 | 64
Forskjellige godsslag ................ .o | 7978 | 181 | 7628 | 159 | 8095 | 157
Herayv: Samlastgods, yrkesmess:g Taven | 2280 2734 2943

1 Ekskl. malm Ofothanen og Storforshei~Guldsmedvik.



Tabell 26. Godstrafikk malt i antall tonnkm mill. tonnkm

1959.60 | 1961 19 | 1983 | 1% | e | 1%
Ekspressgods . ........ e v e sy : 2,0 | 7,0 8,4
T R SO S Rh = 7,5 g ASLE e 8758 s V60T | g6z | naas | Hasa
NVoanlaslgoas L ooy List st et o 903,0 9441 967,5 | 1000,7 | 1052, | 11845 | 12937
lalt ekskl. Malm® ...v.ovvverueaennnn. | 10805 | 11252 | 11426 | 11694 | 12228 | 13356 | 14475
Malm: OFoThORBN « xove s e sots e v 466,7 5084 a3 l.7 547,7 646,8 6694 616,1
Malm Storforshei-Guldsmedvik ...... - - -1 - 4,4 42,1 431
Kommersielt gods i alt ..... AT A 15472 | 16336 | 16743 | 17171 18740 : 20471 2106,7
Tjenestegnds. &5 Ll it ashitaean s bs 69,1 69,7 69,2 79,7 83,5 76,3 88,5
I o Ry L SRS e 16163 | 17033 | 17435 | 17968 | 19575 | 21234 | 21952
1 Malm Ofotbanen og Storforshei—-Guldsmedvik.
Tabell 27. Bildriftens vognpark ved utgangen av driftséret
Vogntype | 195455 | 1959-60 1961 | 1962 1963 | 1964 | 1965 | 196
BUSEBE S5 s st viosraniabinisa’s masias 193 12 308 336 343 351 | 376 387
Kombinerte vogner ........... 13 297 12 12 12 7 15
Godsvogner ........ R 146 193 205 204 220 234 251 269
Tilhengere ............... 19 36 31 32 28 27 33 41
Sum vogner ..... S s tp e e |00 538 | 556 | 584 | 603 627 | 675 712
Tabell 28. Bildriften, antall personale ved utgangen av driftsaret

1954559 | 195960 | 1961 | 1962 | 1963 194 | 1965 | 1966
Administrasjons- og ekspedisjonspersonale . 74 70 86 88 89 | 88 101
Siéfarer og hjelpere ......ccivvevivivinnnns 629 659 666 685 704 | 730 771
Verksted- og garasjepersonale ............ 108 147 146 156 150 | 153 123
Sum personale ialt ......oovninnn.. 811 i 876 l 898 929 943 | 969 995
Midlertidig lant eller utlént personale ...... 28 |+ 24| 8| -2 | -4 [+ 6
1

Sum eget personale ...................... | 687 | 839 | 852 | 890 | 905 | 939 | 963 | 995

1 For dette ar foreligger ingen spesifikasjon.

Tabell 29. Investeringer ved bildriften tusen kroner
| 195455 |‘Tss;-m_|_;.%-1 I__ | §| Tx'-t*| 195 | 1966
Rullende bilmateriell .......c.occviieuune. | 1457 | 3302 60181 6020] | 5647 | 6853 | 8942 9122
Faste anlegg ...c.cvvvuienne. Fisapaesenana: | 2206 | 51/069 790 700 | 3025 | 634 | 1674 | 2186
Overtaking og igangsetting av nye bilruter . 4801 317 250 | 76 | 103 487 I 234
]

Sum inVesteringer ...........oeeeeeeneee.n | 3663 | 9172 7125 | 6970 | 8748 | 759 | 11103 | 11542




Tabell 30. Statsbanenes bilrutedrift, gj.snittlig rutelengde kilometer
| 195455 | 195960 | 1961 | 1@ | 19 | 1964 | 1965 | 1966
Person- og kombinerte ruter | 4564 | 8402 | 7005 | 6862 | 7132 | 7215 | 7284 | 7406
Rene godsruter ............ 1535 1621 1717 1767 1822 1876 | 2027 2141
SUM eiveevininivennsseees | 6099 | 10023 | 8722 | 8629 | 8954 | 9051 | 9311 | 9547
Tabell 31. Bildriftens trafikktall
195455 | 195960 | 1961 1962 | 193 1964 195 | 196
Bilrutene: I l; !
Vognkm persontrafikk, tusen ....| 8802 | 14166 | 14185 | 14384 | 14747 | 14986 | 15199 | 15848
Vognkm godstrafikk, tusen ......| 1198 2283 l 2417 2527 ! 2777 2950 3222 3148
Antall reiser, tusen ..............| 8970 | 14 282 ‘ 14 922 15479 15984 15602 16 288 17152
Antall personkm, mill. ........ A L e e T | 204 216 230 229 240 255
Antall tonn gods, tusen .......... 61 | s £8 22 83 B8 95 98
Antall tonn km, tusen .......... 2282 | 4684 | 5573 6218 6772 7 385 7633 7958
| {
Godsutkjeringene og godsbilrut.: I |
Antall tonn gods (ekskl. Statsb.s |
Biltransport, Oslo) tusen ,....... - 70 | 85 84 83 79 81 74
Vognkm ved godsbilrutene, tusen |  ~ 410 424 442 436 420 376 174
Tonnkm ved godsbilrutene, tusen® | - 646 672 679 688 648 609 252
\
1 Nedgangen i 1966 skyldes at alle godsbilruter, unntatt godsbilrutene omkr.
Drammen har opphert som egne regnskapsenheter f.o.m. 1966.
Tabell 32. Gjennomsnittlig totalt antall personale og beregnet rent driftspersonale
! Jernbanedriften Bildriften Toralt Beregnet
Fi ! antall rent driftspersonale
Fast Ekstra- Sesong- s | Fast Ekstra- | Sesong- | s perso- ved i_‘"'hlﬂﬂ-
ansatt personale | arbeidere UM ansaee | personale |arbeidere | i nale og bildriften
195455 19 264 6 481 1022 26767 425 174 47 | 646 27 413 H
1959—60 19295 3176 1129 23 600 552 231 8 | 82 24 411 22135
1961 18 854 2750 1287 22 891 620 172 61 853 23 744 21935
1962 18 601 2730 1410 22741 653 170 62 885 23626 21748
1963 18 462 2 666 1603 22731 671 176 59 906 23 637 21 635
1964 18 300 2 484 1493 22277 676 185 70 931 23 208 21207
1965 18 064 2160 982 21 206 729 166 60 955 22161 20302
1966 17 994 1633 844 20 471 817 91 71 979 21 450 19932

1 |kke beregnet for dette dr.



Tabell 33. Statsbanenes totale antall personale

fordelt pa fagomrader og tienestegrupper (jernbane- og bildrift)

i Gjennomsnictlig totalt

antall (fast ansate,
ekstrapersonale
og sesongarbeidere)

1965 | 1966
Jernbanedrift
Administrasjon
Administrasjonst., Hovedstyret (Sentraladm.)t ...... » 719 1' 739
Administrasjonst]., i distriktene .......... 35w 77| 743
Forrad
Fovradshanasta Ml Sin e U T R s T 286 270
Sagbruk og impregneringsverk ....i.o.iiiieeain, 115 110
Bane
Linjetieneste’  —Frticnlns ol iy R o 3766
Héndverkstieneste  .......ocviininnninriainn o 4650 428
Maskintjeneste  l..oeiciinenienn AR NS s ARl 89
CTvia 17 1] 1o R e et 1) ) e e A ; 42
Elektro
Svakstremsanlegg  ......... S e I S S T 125 128
SIS IngEnRIBEES "o Sl A S s e T e e e s 164 178
Elektriske baneanlegg  ..............c.. LT 316 317
] T 1] (17 Pl e W oty A e J A B siam 104 102
Lodestasioner= Sisisva vaden i s A i 71 73
Drift og trafikk
Innvendig stasjonstieneste  .....coiiiiiiiiiiiiianns 2 547 2 463
Utvendig stasjonstieneste ...........ccoviuiuiecanaas 3 465 31327
Konduktertieneste ........ A T M e 1034 1012
B el ed [ (i Loh ] e R Sl [ et T ST i T 1910 1857
Vognvisitertieneste e I s e e S e h R a4 214 220
Reispbyrdtianesteimns «otiran S il i et sins s 213 214
Renholdstieneste ved ekspedisjonssieder ............ 418 354
Renholdstjeneste, vogner ............ 536 577
Lokomotivstalltjeneste  ...........o..... N AP 632 617
Maskin
Administrasjonstjeneste ved hovedverkstedene ...... 144 142
Verkstedtieneste, vakttieneste, renholdstj. verkstedene| 2772 2706
Sum jernbanedrift ........... AT v e ae ] AT 206 ] 20 471
B A R T L T ety e i s W 979
Sumialt ........ AT s e R 22 5 ek s vewi| L ELAGIE |21 450

t Inkl. Jernbaneskolen.

Tabell 34. Elekirifisert drifts- og sporlengde
samt elektrisk energiforbruk til togdrift

E[uk:riﬂse::;‘:; Ve drers Enfase-energi til togdrift
Kostende, ekskl.
Ar utgifter til om-
Drifeslengde Sporlengde forming og
fordeling
km km Mill. kwh Mill, kroner
1962 1827 2425 215 73
1963 1915 2528 225 7.9
1964 2014 2627 229 8,3
1965 2014 2633 242 | 9.5
1966 2079 2707 248 i 9.6




Tabell 35. Bestand ay normalsporte jernbanevogner ved utgangen av driftséret
antall aksler

| 195455 | 195960 | 1961 | 1962 | 1963 | 1964 | 195 | 196

|
4782 | 4788 | 4796 | 4632 | 4564 | 4500

(1256) ; (1.285) | (1436) | (1532) | (1596) @ (1766)

23 095 | 22163 ‘ 21749 | 21691 | 21777 ‘ 21767

(HeravestElvagner)) . vt vl s teliag (788) | (1172)

Person-, post- og konduktervogner .. 4472 ‘ 4720
Godsvognert s i i s niasanies 25061 | 23837

! Ekskl. vogner til internt bruk og private vogner registrert i NSB's vognpark.

Tabell 36. Bestand av normalsporte trekkraftaggregater

Antall Disponible ! Ute av drifc for rep.? Ny-

| ialet for driften® |' ':‘nn“_""i__ -l;ﬂ. reparerte’
Lokomotiver:
Damp:
IP6T) 320 St e e s e ey 182 121 ) 23,0 43
17 e N i o T e L - 131 95 26 17,8 27
| ']t R RN SN FES NG Y AR g - 104 64 14 12,5 9
RO e Rl o a s e e e 0% 100 54 18 17,2 5
Elektriske:
) 440 o ST s eyl (R ) 151 132 18 12,2 76
) 7 A S A Ut iy TR B e st g 154 134 18 11,7 76
080 i R AT e A A Ry A 158 134 20 13,1 535)
VGO i AN R e 161 133 25 15,8 61%)
Diesel:
L e S v WA A Sy P e < 51 42 6 13,1 12
G e b T N A 64 59 9 14,7 21
e T I s e A P i e e i 70 57 9 13,0 14
Wb PRl F e L | ARk 70 60 10 13,9 25
Motorvogner:
Elektriske:
19635 s atyalala'sle 105 92 13 12,1 101
| b AT 103 91 13 12,5 89
L e T s T o I A A St 103 92 1 10,3 84
L L Rt M W e T 103 93 10 10,1 85
Forbrenningsmotorvogner:
e S o R A g 82 68 15 17.4 56
], e N SN e 81 64 16 19,5 74
) Ny o B e e e T o i e 81 65 ‘ 15 191 64
b e P S B O T Ve 81 65 16 19,9 64

1 Pr. siste dag i regnskapsdret.

? Gjennomsnittlig i regnskapsdret.

2| gjennomsnitt i lepet av regnskapséret.

4 Dys. levert fra verkstedene ferdig reparert i lepet av dret.

5 Hertil 32 lok for hjuldreiing ved undergulvsdreiebenken i Lodalen.
% Hertil 115 lok for hjuldreiing ved undergulvsdreiebenken i Lodalen.
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Tabell 37. Statsbanenes verksteder. Antall tjenestemenn, arbeidsoppdrag m. v.

Antall tienestemennt pr, 31121966 ..............

Fordelingen av de viktigste arbeidsoppdrag
pr. 31.12.1966:

Personvogner:

Hovedpuss og lettpuss ............
Revisjon® ol Ldtiniiza st s pssains o
Godsvogner:

Reparasjon og revisjon ............
Lokomotiver:

Hovedrevision og mellomrevisjon av:

Efekiriskal Tog-lok . o e o o tee e v as A e
Diesel tog-lok ....... SRR R ot ST
Damp tog-lok ...... RSP YA e B e e

Hovedrevisjon og liten revisjon av diesel skiftelok. .

Motorvogner:
Hovedrevision og mellomrevisjon av:

Elektriske motorvogner .....ocveveriiiniinannin,
Motorvogner drevet med forbrenningsmotor ......

Hovedpuss av:

Elektriske motorvogner .........oveenrianes
Motorvogner drevet med forbrenningsmotor ......
Lokomotivkjeler:

HovedreVision t.cs cvsiasssanaossinve s

3 Verksted Totalt antall
o ! avsluttede
z | ‘s’ revisjoner og
- H 3 [ B % hovedpuss
; o g E 7k §, ! 3 E = | (alle verksteder)
e = | o 5 | E | -l s
g |06 ;S:_I_:nt 12| & | Z | 1es | 19
499 511 606|166 491 (168| 71| 80 91
| |
| |
|
e
¢ 26 X X | X 107%),  969)
S [ G S e o [ ) M B s gl e € L M A
X [ x| x| %|[x{x|x|[x]x]|2389|2265
| |
f
X | X 53 61
| X 8 B
j X 9 3
X (3 17
|
|
X | X 84 85
X | X | X 64 64
|
[ |
X | 8 7
X | X X | 4
|
X 4] 1

1 Ekskl. administrasjonspersonale.
2 Herav 40 vogner lettpusset.
3 Herav 30 vogner lettpusset,

Tabell 38. Egen og leieproduksion av trelast. Sysselsetting og driftsutgifter ved

egne sagbruk og impregneringsverk

1963
Egne sagbruk og impregneringsverk:

Produksjon:

Skéret tommeri (M) . 5h s se ke ciiosomve o 13724
Hoviet last (mP)) s s ta e s s vassanes 3495
Tralll (TORD) i 2t iy v evs ra i siraia s 7
Impreghertim®) e, o ookldeioshahisnashavai 29 249
Gjennomsnittlig antall sysselsatte . ...... 119
Utgifter til drift og vedlikehold:

Lenn (mill. kr.) . ..... oo e e b 2,1
Materialer (mill. kr.) ...ovveriiiiiiiian 0,7
Private sagbruk og impregneringsverk:
Leieproduksjon:

Skdret temmer (M) ....cooiiiiiiiiainnn 5655
Kreosotimpregnert (m?) ......cocovnnes 7142
Saltimpregnert (m?) ...... Festadll A 1023

1964 1965 | 1966
20112 | 14635 11 392
3337 3391 3593
8,5 6,9 2,5
30928 28732 23 903
116 115 110
23 2,4 2.8
0,5 0,7 0,5
4641 4443 1461
10 604 5792 4559
1183 1091 1030




NSB’s driftsberetning er utarbeidet pa grunnlag av
bidrag fra de enkelte av Hovedstyrets fagavdelinger.
De ekonomiske emner under de forskjellige avsnitt

er utredet av @konomiavdelingen, som ogsa har
forestatt redigeringen av beretningen.

Redaksjonen ble avsluttet i oktober 1967.

Trykt i Kirstes Boktrykkeri, Oslo, november 1967

3500 eksemplarer
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