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Forord

| det &r driftsberetningen omfatter, er rasjonaliserings-
arbeidet i NSB kommet et betydelig skritt fremover, selv
om vi av forskjellige grunner ikke har kunnet na alle de
mal vi hadde satt oss pa forhand.

Karakteristisk for NSB's situasjon i 1964 er ytterligere
skjerpet konkurranse fra andre transportmidler. Personbil-
parken fortsetter & vokse, lastebilenes sterrelse og gjen-
nomsnittlige transportlengde oker, og flytrafikken viser
fortsatt stigning. Det kan ikke nektes at NSB's andel av
landets totale transportvolum er redusert, men malt i abso-
lutte tall har likevel bade person- og godstrafikken holdt
seg forbausende godt oppe. Godstrafikken viser en stig-
ning pé 4,9 pst. malt i tonnkilometer, mens persontrafikken
viser en nedgang pd 2,5 pst., mdlt i personkilometer.

NSB's inntekter viser stigning fra 1963 p& nesten 10 mill.
kroner — malmirafikken pa Ofotbanen medregnet. @knin-
gen av driftsutgiftene er imidlertid sterkere. Pa tross av en
nedgang i personalantallet pé& 433 mann ekte personal-
utgiftene med ca. 22 mill. kroner.

Driftsaret 1964 var det 5. ar av den moderniserings- og
rasjonaliseringsplan som Stortinget vedtok i 1960, og den
tekniske utbygging har fulgt retningslinjene i denne plan.
Bevilgningene har hittil ligget under det nivéa planen forut-
satte. Moderniseringen er likevel pé mange omrader kom-
met langt, og har ved siden av & heve kvaliteten av NSB's
ytelser, gitt sterre muligheter for besparelser. Forsterkning
og modernisering av skinnegangen har i de senere ar hatt
hey prioritet. P4 dette omrade er man né kommet sé langt
at hastigheten kan settes opp pa alle hovedlinjer. Sam-
tidig med dette planlegger man en ganske omfattende
omlegging av ruteopplegget, som vil bli gjennomfert fra
kommende rutetermin,

P& takstsiden har vi i dette dret fatt Stortingets godkjen-
ning for vart nye takstregulativ for gods. Vi venter oss
meget av dette tiltak, som ble gjennomfert fra 1.1.1965.

Vi héper vi i denne beretning har greid & gi et fyldig
bilde av virksomheten ved NSB i 1964. Det er vart hap at
vi vil f& de midler som er nedvendige for at vi skal kunne
viderefere den modernisering og rasjonalisering som vi né
star midt oppe i.

Vg
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Tabell 1

Jernbanestrekning

Oslo—Kongsberg—Stavanger . ........

Drammen—Eidanger

Skoppum—-Horten ......... ...l
Hokksund-Henefoss—Randsfjord .....
Vikersund—Krederen ................
Kongsberg—Redberg ................
Hjuksebe—Tinnoset ........oovvvvinnn
Nordagutu—Eidanger—Brevik .........
Neslandsvatn—Kragere ..............
Nelaug—Arendal ....................
Nelaug-Treungen ..........ooovoun
Sira—Flekkefiord ..........coiiatt
Gandal-Algérd ....................

Oslo—Roa—Bergen ..........ccovunn.
Rot=GJaVik .swwsmmmwemmnsvsmassns
Eino—Fagernes ............... ... ..
Retnvoll<Skreia: ciricimvisivamaees
Myrdal—Fldm .cvminmnmnnssanen
Voss=Granvin i swewssos svawies s s

Oslo-Dombas—Trondheim—Bode .. ...
Hamar-Elverum=Steren .............
Dombés—Andalsnes .................
Hell-Storlien grense ................
Grong—Namsos ...,

Lillestrem—Charlottenberg grense .. ..
Kongsvinger—-Elverum ...............

Skotterud—Vestmarka ...............

Oslo-Moss—Kornsje grense ..........

Ski—-Mysen—Sarpsborg

Narvik—Vassijaure grense ...........

Driftslengde i alt® ...ciciiiiaiiaains

' | henhold til avstandstabell

Den totale driftslengde ved utgangen av
1964 var 4308 km. Dette er en nedgang pé
22 km fra 1963 og skyldes nedleggingen av
strekningen Nesttun—Garnes.

| tabell 1 ovenfor er det gitt en oversikt
over driftslengden pr. 31.12.1964 fordelt pd
banestrekninger. Den elektrifiserte driftsleng-
de okte i 1964 med 61 km, fra 1882 km ved
utgangen av 1963 til 1943 km ved utgangen
av 1964, Pr. 31.12.1964 utgjorde den elektrifi-
serte driftslengde ca. 45 pst. av Statsbanenes
totale driftslengde.

Som det fremgédr av fig. 1 og 2 pd foregé-

Driftslengden fordelt pd banestrekninger

Antall km driftslengde pr. 31.12.1964'

il Herav
Dobbelwspor Elektrifisert
599 23 599
140 140
7 7
72 54
26
93
40 40
58 58
26
36
55
17
12
470 8 399
66 66
109
22
20 20
27 27
1282 21 126
384
114
70
51
115 115
94
11
169 24 169
81 81
42 42
4308 76 1943

ende side har total driftslengde holdt seg
praktisk talt uforandret siden 1949-50, mens
den elektrifiserte driftslengde har ekt jevnt i
hele perioden. Gijennomsnittlig ekning pr. ar
er ca. 70 km.

Utvidelsene som har funnet sted i 1964 er:

Den 1.8.1964 ble sirekningen Bergen—Arna—
Tunestveit gjennom Ulrikken &pnet. Streknin-
gen er elektrifisert, Fra samme dato oppherte
alminnelig person- og godstrafikk pé strek-
ningen Nesttun—Garnes.

Den 7.12.1964 ble strekningen Ustaoset—
Voss (121 km) apnet for elekirisk drift.



@konomisk oversikt

Hovedoversikt, resultat

Tabell 2

Fig. 3

10

Hovedtallene fra regnskapene for 1964
fremgér av tabell 2 nedenfor. Det ble ikke
foretatt noen vesentlige takstendringer hver-
ken i 1963 eller 1964, og inntekistallene for
de to siste driftsér er derfor direkte sammen-
lignbare.

Ndar det gjelder driftsutgiftene, fikk man
fra 1. mai 1964 ny lennsavtale, og merutgif-
tene i 1964 som felge av denne (27,7 mill.
kroner), gjer at det ikke er umiddelbar sam-
menlignbarhet mellom regnskapsferte drifts-
utgifter i 1963 og 1964.

Tross den relativt store personalnedgang
i 1964 kunne inntekisekningen ikke kompen-
sere lennsekningen, slik at driftsunder-
skuddet (ekskl. avskrivninger og pensjons-
kassens underskudd) ekte med 13,0 mill. kro-

ner. Legger man til 7,0 mill. kroner som skyl-
des pensjonskassens stadig ekende under-
skudd og 6,1 mill. kroner i ekte avskrivnin-
ger, fremkommer totalt underskudd som
i 1964 ble 183,29 mill. kroner eller 26,1 mill.
kroner mer enn i 1963.

Merutgiftene ble ikke sekt kompensert ved
takstforheyelser. Hovedstyret vurderte spers-
malet, men pé bakgrunn av erfaringene fra
takstforheyelsene i 1962 og den stadig skjer-
pede konkurranse om transportene, fant ikke
Hovedstyret det tilrddelig & gé til takstfor-
hayelse i 1964. Hovedstyret anferte at pa
lengre sikt vil lennsstigningen best kunne dek-
kes ved effektiviseringstiltak og eket trans-
portmengde som felge av bedret konkur-
ranseevne.

Inntekter, utgifter og resultat mill. kroner
Mer (-4-), mindre -+ Mer (+ ), mindre <+ enn
Regnskap enn i 1963 vedtact budsjett 1964
1964 Absolutte i Absolutte &
tall = tall
Driftsinntekter ....... 584,3 9.7 1,7 123 =23
Driftsutgifter ........ 666,0 22,7 3,5 0.6 0,1
Driftsunderskudd 81,7 13,0 - 12,9 -
Avskrivninger ........ 48,9 6,1 14,3 - -
Pensj.kass. underskudd 53,3 7,0 151 = 03 0,6
Totalt underskudd .... 1839 26,1 - 12,6 -

Sett over en drrekke har inntekter, utgifter
og resultat ved Statsbanene utviklet seg som
vist i fig 3.

Man merker seg sarlig den gunstige utvik-
ling fra 1959-60 til 1961. Denne skyldtes ekte
inntekter pd grunn av takstforheyelser, noe
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okt godstrafikk og en betydelig personalned-
gang.

De senere &r har det imidlertid ikke veert
mulig @ ta igjen pd inntekissiden de ekte ut-
gifter, som i hovedsaken skyldes skte lennin-
ger og ekte sosiale utgifter.
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Driftsinntektene

Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6

Driftsinntektene er spesifisert i tabell 3 pa
neste side. Det fremgar av tabellen at sum
inntekter i alt i 1964 ble 584,3 mill. kroner.
Dette er 9,7 mill. kroner (1,7 %) mer enn dret
fer, men 12,3 mill. kroner (2,1 %) mindre enn
budsjettert.
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Da budsjettanslaget for persontrafikk-
inntektene ble utarbeidet, forutsé man en
viss nedgang i forhold til inntektene i 1963.
Pa bakgrunn av den ventede utvikling innen
bil- og flytrafikken ble budsjettet satt opp
med en viss varsomhet. Den stadig ekende
konkurranse fra fly og turbusser og stignin-
gen i antall personbiler slo imidlertid enda
sterkere ut i persontrafikken enn man hadde
regnet med ved utarbeidelsen av budsjettet.
Antall personkm viser sdledes en nedgang
fra 1963 pa 46,1 mill. (2,6 %), og antall reiser
en nedgang med 3 mill. (7,7 ¢ ). Den relativt
sterre nedgang i antall reiser enn i antall
personkm viser at det var sterst svikt i kort-
og mellomdistansereisene. Dette md igjen
sees pa bakgrunn av den sterke ekspansjon i
personbilparken. Antall nyregistrerte per-
sonbiler okfe saledes med hele 15% fra
48048 i 1963 til 55326 i 1964. (Kilde: Opplys-
ningsradet for biltrafikken.) | 1963 var det 99
personbiler pr. 1000 innbyggere. | en utarbei-
det prognose var det regnet med at antall
personbiler pr. 1000 innbyggere i 1964 ville
bli 100. Det faktiske antall ble imidlertid 112,
en ekning pd ca. 13 4 fra 1963.

For hele 1964 er de regnskapsferte inn-
tektene av persontrafikken 206 mill. kro-
ner. (| belepet er ikke tatt med inntektene av
lokaltrafikken Bergen—Nesttun etter 1.8.1964.)
Dette er 4,2 mill. kr. (2 %) mindre enn i 1963
og 14 mill. kroner (6,4 %) lavere enn bud-
sieftert for 1964. Inntektene for 1963 og 1964
er dog ikke direkte sammenlignbare uten at
man foretar justeringer for rute- og takstmes-
sige forandringer. Av slike forandringer kan
nevnes: Persontrafikken pd strekningen Reins-
voll-Skreia ble nedlagt fra 15.9.1963. — Seer-
tillegg for reise med visse tog falt bort fra
1.1.1964. — Lokaltrafikken Skien—Brevik ble
nedlagt fra 1.2.1964. — Trafikken ble nedlagt
pé strekningen Nesttun—Garnes—Tunestveit
fra 1.8.1964.

De justeringer som ma foretas pa grunn av
ovennevnte forandringer, er beregnet til 1,3
mill. kroner. Nér man tar hensyn til disse
justeringer, blir det fra 1963 til 1964 en ned-
gang i inntektene av persontrafikken péa 2,9
mill. kroner (1,4 %). De to buss-streikene i
1963 har ogsd pavirket persontrafikken med
jernbanen noe, men det er meget vanskelig
& beregne hvor store merinntekter jernbanen
fikk pa grunn av disse streikene.

Alt tatt i betrakining har det veert en for-
holdsvis moderat nedgang i inntektene av
persontrafikken fra 1963 til 1964. Man md dog
vaere oppmerksom pd at ekningen i person-
trafikkinntektene daret fer skyldes takstfor-
heyelser.

Persontrafikken malt i personkilometer viser
en tilbakegang pd 4,3 pst. i 1963 og 2,6 pst.
1 1964,

Inntektsutviklingen i tidsrommet 1949-50—
1964 for Statsbanenes persontrafikk fremgar
av figur 4 og tabell 18, side 52.

Inntektene av godstrafikken — ekskl
malmtransportene pd Ofotbanen — var 270,3
mill. kroner i 1964 mot 263,8 mill. kroner i
1963. Det er altsa en stigning pé 6,5 mill.
kroner eller 2,5 % fra 1963 til 1964. P& grunn
av omlegging av regnskapsferingen er ikke
inntektene av stykkgods og vognlaster i 1964
hver for seg direkte sammenlignbare med
inntektstallene i 1963. Falgende oversikt viser
imidlertid tilnzermet hvordan utviklingen har
veert:



Tabell 3

Korrigerte inntektstall

Prosentvis

Trafikkslag i mill. kroner :
forandring
1963 1964
Stykkgods ........... 102,0 99,4 - 26
Vognlaster .......... 160,9 170.1 57
Levende dyr ......... 0,3 0.4 14,0
Etterkravsprovision .. 0.6

| alt (ekskl. malm
Ofotbanen) .......... 263,8

Som stykkgods ble det sendt 613900 tonn
i 1964 mot 609 000 tonn i 1963. Dette tilsvarer
en stigning pd 0,8 %.

Inntektsutviklingen i tidsrommet 1949-50—
1964 for Statsbanenes godstrafikk (ekskl.
malm Ofotbanen), fremgér av fig. 5 og tabell
18, side 52.

Inntektene av malmtransportene pa
Ofotbanen var 38,3 mill. kroner i 1964 mot
34,8 mill. kroner i 1963. For disse transporter
er ekningen av inntektene pd 3,5 mill. kroner
eller 10,1 4.

Andre inntekter ved jernbanedriften om-
fatter avgifter, leier mv., og tilfeldige inn-
tekter i forbindelse med salg av mindre
hielpeuvtstyr (anskaffet for driftens midler).
Merinntekten pa 1,4 mill. kroner sammenlik-
net med i fijor og 2,7 mill. kroner i forhold til
budsjettet, skyldes i hovedsaken okte leie-
inntekter og sterre tilfeldige salg enn an-
slatt.

Inntektsutviklingen i tidsrommet 1949-50—
1964 for andre inntekter, postbefordring,
malm Ofotbanen og bildriften, fremgar av
fig. 6 og tabell 18, side 52.

Foruten & sammenligne inntektsutviklingen
ved jernbanen fra dr til ér kan det ogsa veere
av interesse & sammenligne tallene for jern-
banen med tall for annen transportvirksom-
het, og samtidig se p& produksjonsekningen

0,5 - 7.5

270,4

i industri, bergverk og skogbruk. Av den fore-
lepig tilgjengelige statistikk har man tatt ut
felgende tall for endringene fra 1963 til 1964:

Personkilometer ved NSB gikk ned med 2,6 %.

Personkilometer med rutebiler og turbiler
ekte med 8,5 7.

@kningen i antall personkilometer med pri-
vatbiler er anslatt til 12-15 .

Tonnkilometer kommersielt gods ved NSB
(ekskl. malm Ofotbanen) ekte med 4,9 7.

Tonnkilometer i vegtransport ekte anslagsvis
med 8-10 %.

Brutto nasjonalprodukt i faste priser ekte
med 6,2 %.

Produksjonen i industrien ekte med 11 .
Produksjonen i bergverk ekte med 7 G.
Produksjonen i skogbruket ekte med 10 %.

Statsbanenes trafikk har séledes ikke okt i
takt med produksjonsekningen, mens vegtra-
fikken har ekt mer. Det er grunn til @ anta at
bilene har muliggjort person- og godstrans-
porter som man tidligere ikke hadde midler
til & avvikle. Samtidig ser det ut til at en del
persontrafikk har gatt over fra jernbanen til
veg- og flytrafikk.

Driftsinntekter mill. kroner
Mer ()}, mindre - Mer (4=}, mindre -+ enn
Regnskap enn i 1963 vedtate budsject 1964
1964 Absolutte o Absolutte
tall * tall

Trafikkinntekter ved jernbanedriften:
Persontrafikk (reisende og reisegods) .... 206,2 - 4,0 - 49 =138 <+ 63
Postbefordring ... ...l 10,1 0,8 8,6 0,7 7.4
Godstrafikk, ekskl. malm Ofotbanen .... 2703 6,5 2,5 . 52 1,9
Malmtrafikk Ofotbanen ................ 38,3 3,5 10,1 3.8 11,0
@vrige trafikkinntekter ................ 52 = 05 - 88 - 04 - 71
Sum trafikkinntekter ved jernbanedriften . 530,1 6,3 1.2 | = 1492 == 27
Andre inntekter ved jernbanedriften .... 15,7 1,4 9.8 2.7 20,8
Renteinntekter mv. . .........cccoiinnn.. 0,4 = 0,2 =333 <+ 03 - 429
Inntekter ved bildriften ................ 36,8 2,2 6,4 0,2 0.6
Inntekter ved eiendomsdriften .......... 1.3 - - - -
Sum driftsinntekter ialt ................ 584,3 9.7 1.7 = 123 =~ 24



Driftsutgiftene,
avskrivninger og
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De totale utgifter belep seg i 1964 til i alt
768,2 mill. kroner eller 357 mill. kroner mer
enn i 1963. Driftsutgiftene alene utgjorde
666,0 mill. kroner. Dette er en ekning pd 22,6
mill. kroner fra forrige ér. Avskrivningene og
pensjonskassens underskudd ekte med til sam-
men 13,1 mill. kroner.
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Driftsutgiftene m. v.

Mer ( +), mindre -

@kningen i driftsutgiftene fra foregdende
ar skyldes den nye lennsavtale fra 1. mai
1964, Utgiftsekningen som felge av lennsfor-
heyelsene ble for 1964 beregnet & utgjere
totalt 31,0 mill. kroner. Herav 27,7 mill. kro-
ner pa driftsutgiftene og 3,3 mill. kroner ved-
rerende ekt underskudd i pensjonskassen.
Hvis man korrigerer driftsutgiftene i 1964 for
denne utgiftsekningen, ville man fatt en ned-
gang i driftsutgiftene pd 5,0 mill. kroner.

Utviklingen i NSB's driftskostnadsindeks!
fremgdr av felgende oppstilling:

(1959 =100 3. kv. 1963 3. kv. 1964 4. kv. 1964
Generalindeks .... 119,6 130,8 131,8

Lennsindeks ...... 127,5 140,9 141,4

Indeks for utgifter

utenom lenn ...... 91,7 948 95,5

Utgiftene siste ar fordelt pa Statsbanenes
enkelte fagomrader, fremgar av tabell 4
nedenfor.

Pensjonskassens underskudd ble 53,3 mill.
kroner i 1964. Dette er 7,0 mill. kroner mer
enn foregéende ar, men 0,3 mill. kroner min-
dre enn budsjettert. Av stigningen i under-
skuddet fra forrige ar, skyldes 3,3 mill. kroner
virkningen av den nye lennsavtale fra 1. mai
1964.

Langtidsutviklingen av de totale utgifter
oppdelt pd driftsutgifter (lenn og materialer)
fremgar av figurene 7 og 8 og tabell 19 og
20, side 52 og 53.

Bade avskrivningene og pensjonskassens
underskudd har vist markert stigning (se ta-
bell 16, side 51). Avskrivningenes ekning skyl-
des det relativt heye investeringsniva de
senere ar; pensjonskassens ekende under-
skudd skyldes of antall medlemmer synker i
tokt med personalavgangen mens antall pen-
sjonister oker.

! Angir den rene pris- og lennssatsvirkning
for Statsbanenes driftsutgifter.

mill. kroner

Mer (--), mindre -¢- enn

Regnskap enn i 1963 vedtatt budsjett 1964

Fagcmrider m. v. 1964
Absolutte i Absoclutte
tall < tall

Jernbanedrift
Administrasjion ......... 52,3 2,6 5.2 = 05 09
FORad wumvsmmmnmienomos 7.8 0.4 5,4 - =
Bane og bygg .......... 108,8 4,5 43 5.7 5,5
Elektrotekniske anlegg .. 146 0,9 6.5 + 0.8 ~ 52
Drift og trafikk ......... 3142 3.8 1,2 L 49 © 1,5
Verksteder osswomaoammes 78,7 1.7 22 - 1,5 - 1,9
Fellesutgifter ........... 57.0 6,8 13,5 32 6,0
Sum jernbanedrift ...... 633,4 207 | 33 | 12 0.1
Bildeift: svaosiosiisi s 32,6 1.9 6,2 0,5 + 1.5
Sum driftsutgifter ....... 666,0 22,6 3,5 0,7 0.1
Pensjonskassens underskudd _ 53,3 7,0 151 - 03 - 06
Avskrivninger  .......... 48,9 6,1 14,2 - -
Totale utgifter .......... 768,2 35,7 4,9 0.4 0,04






Investeringer

Tabell 5

Aret 1964 var 5. aret av den 10-@rs perio-
den som Statsbanenes moderniserings- og
rasjonaliseringsplan (MR-planen) av 1958 om-
fatter. Bevilgningene for hvert ar i perioden
har hele tiden ligget under de tall som er
forutsatt av MR-planen. Ved prioriteringen
av arbeidene innenfor de gitte investerings-
rammer har man lagt saerlig vekt pa at de
planlagte MR-arbeidene ved igangveerende
baner ikke ma reduseres til fordel for nye
anlegg. Anlegg som er igangsatt, har man
imidlertid sekt & fremfare i rasjonelt tempo.
Videre har man for de igangveaerende baner
i sterst mulig utstrekning tilgodesett hoved-
linjene med hensyn til skinnegang, stillverk,
blokk- og CTC-anlegg.

| 1961 ble man klar over at det ikke var
mulig @ holde den forutsatte investeringstakt
i MR-planen. Dertil hadde investeringsbevilg-
ningene i de to ferste ar av 10-ars perioden
veert for lave. MR-planen ble da revidert, og
man fikk den sdakalte «Juniplanens, dvs. en
revidert MR-plan av juni 1961.

Bevilgningsmessig ga MR-planen ferst ut-
slag i 1963. Da ble taket for bevilgningene
leftet betydelig i forhold til tidligere ar.

De samlede regnskapsferte investeringer i
perioden 1960-64 er brutto ca. 1100 mill. kro-
ner. Det er rundt 270 mill. kroner mindre enn
forutsatt i MR-planen, og ca. 140 mill. mindre
enn i juniplanen. Indekskorrigert til prisnivaet
pr. 31.12.1964 er de tilsvarende tall 530 mill.
kroner og 203 mill. kroner. Regnskapsferte
og planlagte investeringer er belyst i fig. 9,
10 og 11.

Reduksjonene er i seerlig grad gatt ut over
det rullende jernbanemateriell, men ogsé
jernbane- og elektrifiseringsanleggene er
rammet. Pa bakgrunn av de bevilgninger som
er gitt for 1965 og de budsjettmessige van-
sker myndighetene har for budsjettéret 1966
kan en gd ut fra at den forsinkelse som na er

inntradt, ikke kan tas igjen de nermeste ar.
— Utviklingen av NSB's driftsresultat | arene
fremover vil i avgjerende grad vare avhen-
gig av tempoet for gjennomferingen av ra-
sjonaliseringstiltakene. Det foreligger betyde-
lige muligheter for kostnadsreduksjoner og
inntektsforbedringer dersom man kan gjen-
nomfere rasjonaliseringsprogrammet innen
rimelig tid. Man vil imidlertid ferst fa det
fulle utbytte av rasjonaliseringstiltakene néar
hele rasjonaliseringsprogrammet er gjennom-
fert.

En risikerer na at vesentlige rasjonaliser-
ingstiltak ved driften ma utsettes og at an-
leggene igjen vil trekke i langdrag. Med de
bevilgninger som er gitt, er imidlertid reali-
seringen av rasjonaliseringsprogrammet fort
et godt stykke videre.

Statsbanenes ledelse fremhever spesielt be-
tydningen av at man ma komme i gang med
hovedarbeidene under Oslo Sentralstasjon sé
snart som mulig. Ca. 50 prosent av jernba-
nens godstransport (malt i tonn) og ca. 45
prosent av persontransportene (malt i antall
reiser) gar til og fra Oslo eller passerer
igiennom byen. Driftsmessig sett er det neye
sammenheng mellom forholdene i Oslo-om-
radet og pa banenettet for evrig. | dag er
Oslo-omradet en utpreget «flaskehals», og
vanskelighetene blir sterre etter hvert som vi
far hurtigere togfremfering og transport-
mengdene eker. Hele rasjonaliseringsproses-
sen i Statsbanene er saledes i hey grad av-
hengig ov at arbeidene ved Oslo Sentral-
stasjon blir gjennomfert sa snart som mulig.

| tabell 5 nedenfor har man innarbeidet
planlagte og regnskapsferte investeringer ved
driften og anleggene i henhold til MR-planen,
«Juniplanen» og de offisielle regnskapstall.
Utviklingen i Statsbanenes investeringer (regn-
skapsferte) fremgar av tabell 21, side 54.

Planlagte og regnskapsforte investeringer ved driften og anleggene

mill. kroner
MR-planen Hst.'s reviderte plan R i I
A av september 1958') av juni 1961') L
i
Mominelt Ind.eks-" Mominelt {nd.e-ks-“ Nominelt Ind.eks-l
kerrigert®) karrigert?) karrigert’)
1960. . 6w E 225,0 286,7 174,3 207,0 186,6 2233
g b R 290,3 3671 206,8 232,0 1841 207,2
1962. . . 307.6 389,0 2921 326,5 248,0 264,5
1963. . . 283,0 357.2 285,3 318,9 2318 242,6
1964, 267,0 335,5 280,9 3138 252,5 257.,6
Sum 19601964 13729 17355 12394 13982 1103,0 11952
1965. . . 229,5 288,7 274,9 3071
1966. . 1790 2264 2675 2986
1967. 164,0 207.1 264,9 2956
1968. 1519 joqq 2464 2748
196%:. « « = 1439 181.6 198,2 2201
1970 (rest) . 177,0 228'7 11,5 124,2
11) 1 R 2418.2 30599 26028 29186

! Med utgangspunkt 1.1.1960, istedenfor som tidligere 1.7.1959.
% Indekskorrigert til prisnivaet pr. 31.12.1964.
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Personkm og tonnkm

pr. sysselsatt

En god indikator for produktiviteten ved
jernbanedriften er utviklingen i forholdstal-
lene transportytelser (personkm og fonnkm)
pr. sysselsatt,

Oppstillingen nedenfor viser disse forholds-
tallene for perioden 1949-50-1964.

Av oversikten fremgdr at Statsbanene i
1964 ytet ca. 40 pst. mer personkm pr. syssel-
satt enn i 1949-50. Fra 1963 til 1964 var det
en ubetydelig nedgang.

Antall tonnkm pr. sysselsatt har ekt i hele

Personkm i alt pr. sysselsatt |

perioden og la siste ar ca. 35 prosent heyere
enn i 1949-50.

En vil understreke at disse tallene i forste
rekke gir uttrykk for kapasitetsutnyttelsen av
Statsbanenes materiell og faste organisasjon.
De ma ikke oppfattes som uttrykk for varia-
sjon i de enkelte personalgruppers arbeids-
byrde eller i arbeidseffektiviteten.

Fig. 12 og 13 nedenfor gir et grafisk bilde
av utviklingen i personkilometer og tonnkilo-
meter pr. sysselsatt i perioden 1949-50-1964.

Tonnkm i alt pr. sysselsatt

Drifesir Gammelt Nyte I Gammelt Nyt
statistikk- statistikk- statistikk- statistikk-
grunnlag grunnlag grunnlag grunnlag

1949.50 | 57.0 39,2 38,4
1954.55 58,7 42,0 40,6
1959-60 '| 74,2 77.4 46,2 45,8
1961 79,7 49,1
1962 80,8 50,3
1963 773 51,4
1964 76,9 551
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Togordningen

Det rullende
jernbanemateriell
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Man har i 1964 fremmet en rekke forslag
for effektivisering av persontoggangen. Det
er saledes foretatt endringer i persontogru-
tene pd Dovre-, Nordlands- og Bergens-
banen, hvor man er gatt inn for & redusere
kjeretiden betraktelig bl. a. ved & gi togene
stopp bare ved sterre knutepunktstasjoner.
Samtidig reduseres antall persontogkm ved
a sla sammen tog samt innstille enkelte dub-
leringstog i visse perioder. Disse tiltak er satt
i verk fra den nye ruteordningen i mai 1965.

Man fortsetter undersekelsene ogsa pa de
andre strekninger. Hensikten er @ fa en til-
fredsstillende avvikling av trafikken med et
samordnet transportapparat som er tilpasset
behovet,

| forbindelse med omlegging av person-
iogene pda Dovrebanen har man i en viss
utstrekning ogsd trukket inn fierngodstogene
og fatt noe kortere kjeretid pa enkelte gods-
tog.

Det er forutsetningen at nar persontog-
undersekelsene er ferdig, skal godstogord-
ningen gjennomgas i sin helhet, Mdlsettingen
for undersekelsene er & fa kortere kjeretid

| tabell 33, side 57, er det gitt en oversikt
over bsstanden av normalsporte jernbane-
vogner i 1949-50, 1954-55, 1959-60, 1961, 1962,
1963 og 1964 malt i antall aksler. Benevnelsen
aksler nyttes som et felles mal for hele vogn-
parken. De fleste personvogner er 4-akslede,
mens den overveiende del av godsvognene
er 2-akslede.

| omtalen av person- og godsvogner
nedenfor fremgdr det at aldersfordelingen
for personvogner og godsvogner fortsatt er
vgunstig. Normal brukstid ber ikke over-
skride 40 ar for godsvogner og 35 ar for
personvogner. Det viser seg ellers at NSB
fortsatt har i drift et stort antall gamle vog-
ner som ikke er tidsmessige og som er meget
kostbare & vedlikeholde. Utrangering av
overarig materiell vil fortsette i den utstrek-
ning nyanskaffelser gjer det mulig.

Man viser ogsa til omtalen av det rullende
jernbanemateriell under fagomradet Maskin
pa side 41.

Trekkraften

Siden begynnelsen av 50-darene er lokomo-
tivtypene El 11 og El 13 kommet i drift og
har overtatt stadig sterre del av trafikken.
| dag har man 41 lokomotiver av type El 11
i drift. Innen utgangen av 1965 vil det veere
i alt 32 lokomotiver av type El 13 i drift, og
i 1966 vil det ytterligere bli levert 5 lokomo-
tiver av denne type.

| desember 1964 ble det bestilt 10 lokomo-
tiver av type El 14, Disse er utstyrt med to
3-akslede boggier og vil fa betydelig sterre
trekkraft enn El 13. Lokomotivene blir levert
fra hesten 1967.

seerlig pa fierngodstogene slik at de kan fa
en senere avgangstid fra avgangsstasjonene.
Dermed kan togene ta med flere av «dagens»
vogner, og man oppnar en hurtigere fram-
fering og bedre vognomlep. Godstogordnin-
gen forutsettes lagt om og tilpasset knute-
punkttrafikken,

Dette forutsetter en del omlegginger, og
man vil nevne utvidelse av kryssingskapasi-
teten pd stambanene og utbygging av CTC.
Disse tiltak er i full gang.

Ved Hovedstyret er det opprettet et nytt
rutekontor. Dette kontor vil f& den daglige
kontroll og oppfelging av savel person- og
godstogrutene i samsvar med de retningslin-
jer som er nevnt ovenfor.

Man har tatt sikte pa @ innfere knutepunkt-
trafikk i godssektoren pd strekninger hvor
det er okonomisk forsvarlig. Undersekelsene
i godssektoren har foregatt i hele 1964 og
har berert alle distrikter (unntatt Narvik). |
1964 er systemet gjennomfert pd strekningene
Ski-Kambo og Steren-Trondheim. Man mé
imidlertid veere klar over at fullt utbytte av
knutepunkttrafikken kan man ferst fa nar
CTC-anleggene er ferdig utbygget.

Man kan si at anskaffelse ov elekiriske
lokomotiver har gatt planmessig og resultert
i gode og driftssikre typer. Men rammen for
investering i denne sektor har dessverre ikke
muliggjort den heyst pakrevede utrangering
av de 40 ar gamle lokomotiver El 1 og EI 5
(til sammen 33 stk.). Disse er i dag nedslitt
og kostbare i vedlikehold, helt uegnet for
moderne drift, og ma& snarest ut av bildet.
5 lokomotiver av type El 1 forutsettes dog
utrangert i 1965, men med de investerings-
midler man har til radighet, ser det ikke ut
til at de to eldste typer kan veere ute av drift
fer forst i 1970-arene.

P& Ofotbanen har man den ca. 40 &r gamle
lokomotivtype El 3 enna i drift, men det ser
nd ut som om denne lokomotivtypes dager
snart er talte.

Man har til hensikt & utvide togsterrelsen
pa Ofotbanen og i den forbindelse planlagt
@ ga til anskaffelse av 6 stk. 6-akslede boggi-
lokomotiver. Nar to lokomotiver koples sam-
men, kan man klare togsterrelser pé ca. 5000
tonn. For a greie slike togsterrelser, ma man
ogsé bygge om 4 dobbeltlokomotiver av type
El 12 til 3-seksjonslokomotiver.

Nar det gjelder elektriske motorvogner, er
det ikke foretatt noen investering i de senere
ar. En ny type elektriske forstadstogsett for
120 km maks. hastighet er for tiden under
planlegging. — Etter forelepige vurderinger
kommer man til & trenge ca. 30 nye elektriske
motorvogner til fornyelse og ca. 20 til eket
lokaltrafikk, spesielt i Oslo-omradet. Tilsvar-
ende antall styrevogner er tatt med under
fremtidig behov for personvogner.

Hva dieselmotorvogner angar, har det ikke
vaert noen anskaffelser i de senere dr, og
noen anskaffelser er heller ikke pé troppene.



Sikkerhetstjenesten
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Diesellokomotivene type Di 3 som kom i
arene 1957-1959, har gétt i hard drift pa Ber-
gensbanen, Dovrebanen og Nordlandsbanen,
og ma sies @ ha svart til forventningene. 31
lokomotiver er i drift i dag, derav er 6 nye
blitt satt i drift i 1965. Hermed skulle anskaf-
felsen av de sterre diesellokomotivtyper veere
avsluttet ndr man ser bort fra ef foreliggende
behov for Valdresbanen, som det ennd ikke
er tatt definitivt standpunkt til.

Pa skiftesiden er lokomotiver type Di 2 blitt
utbygget med 39 maskiner i drift. Av skifte-
traktorer har det vaert relativt store leveran-
ser de siste ar. Saledes vil det i lepet av de
siste 2'2 ar veere levert 42 diesel skifte- og
revisjonstraktorer. Det er fremdeles et mindre
vdekket behov for diesel-skifteaggregater
som henger sammen med gjennomferingen
av planene for kretskjering og knutepunkt-
trafikk, og et udekket behov for reserve.

Damplokomotivene som vi i 1958 hadde
332 av, var pr. 1.10.1965 redusert til 104 stk.

Personvogner

Pr. 1.1.1965 hadde man ca. 1230 person-
vogner, derav ca. B00 trevogner som har
overskredet den tekniske levealder av 35 ar.
Man har anslatt det fremtidige behov for
personvogner i alt til ca. 880 vogner av stal
og aluminium. Dvs. at man forutsetter & redu-
sere vognparken med ca. 370 vogner (30 pst.).

Pr. 1.1.1965 hadde man 450 stal- og alu-
miniumsvogner. Ved utgangen av 1964 star
det sdaledes igjen & fornye ca. 430 vogner.
Medregnet de sovevogner som er levert i
1965 ansees fornyelsesunderskuddet forelepig
dekket for sovevogner.

Se for evrig omtalen av personvogner
under fagomrdade Maskin, side 41.

| tiden 1.1.1959-31.12.1964 er det montert
automatisk linjeblokk ved 26 km dobbeltspor.
CTC-anlegg er bygget pa 111 km bane med
16 stasjoner fiernstyrt. Innen 1969 forutsettes
videre CTC-anlegg pa strekningene Drammen
—Lunde, Kristiansand—Egersund, Drammen-—
Tensherg, Lillestrem=Trondheim og Lillestrem
—Magnor, i alt 991 km enkeltspor omfattende
110 stasjoner. Pa stasjonene ma det ferst byg-
ges komplette sikringsanlegg, eller de gamle
ma bygges om. Det er bygget og tatt i bruk
komplette sikringsanlegg ved 81 stasjoner.
Pa strekninger som forelepig ikke omfattes
av CTC-utbyggingen, gjenstér det & bygge
noen komplette sikringsanlegg samt en del
enklere sikrings- og planovergangsanlegg.
| samme tidsrom er det tatt i bruk 69 auto-
matiske vegbomanlegg og 127 vegsignalan-
legg, 4 hdandbetjente vegbomanlegg og 9
vegsignalanlegg, samt 2 rasvarslingsanlegg.

Bygging av sikringsanlegg og CTC har i
arene 1959-64 gitt en personalreduksjon pa
i alt ca. 200 mann i stasjonstjenesten. Den
planlagte utbygging 1965-69 ventes & ville gi
ytterligere personalbesparelse péa i alt 205
mann.

P& grunn av utilstrekkelige bevilgninger
ligger tempoet i utbyggingen av CTC noe
tilbake.

Automatisk linjeblokk og CTC for strek-
ningen Egersund-Stavanger ble tatt i preve-

Godsvogner

MR-planen forutsatte at det i lepet av perio-
den 1959-69 skulle anskaffes ca. 6000 gods-
vogner. Inntil utgangen av 1965 vil det vaere
levert i alt 1650 godsvogier, herav 1200 luk-
kede og 400 épne og en del spesialvogner.
Av den opprinnelige plan skulle det da sta
igjien a levere ca. 4300 godsvogner.

Tiltak som sammenslaing av il- og frakt-
stykkgods til en stykkgodsklasse, gjennom-
fering av knutepunkttrafikk, og innfering av
nytt takstregulativ, vil alle resultere i en
bedre utnyttelse av godsvognene. Dette, sam-
men med at nye godsvogner har sterre baere-
evne som felge av ekt aokseltrykk, bevirker
reduksjon i det anskaffelsesprogram MR-pla-
nen forutsatte, anslagsvis 2300 vogner, men
det fremtidige behov vil bli nermere under-
sekt.

Man ma regne med at den alminnelige ut-
vikling pd det transporttekniske omrade med
en fendens mot sterre enhetslaster, vil gjere
det nedvendig & utvikle og anskaffe flere
spesialvogner,

Statsbanenes godsvogner representerer
samlet en togstamme pa co. 90 km. Baere-
evnen for disse vogner utgjer ca. 183000 t.

Man viser ogséa til omtalen av godsvogner
pa side 41.

Dersom alle plasser i Statsbanenes person-
vognpark regnes som sitteplasser, er antallet
58 602.' Herav er rene sitteplasser 55 368* og
keyer 3234.

! Motorvogner ikke medregnet. Antall sitte-
plasser i disse utgjorde pr. 31.12.1964 i alt
10 952.

? Spisevogner er inkludert. Antall plasser i de
19 spisevogner Statsbanene hadde pr. 31.12.
1964 var 736.

drift den 7. juli 1964 og i ordinar drift den
10. november samme ar. Det ble i alt tatt i

. bruk 9 nye komplette relésikringsanlegg og

24 komplette relésikringsanlegg ombygget
for CTC-drift. Ellers ble det tatt i bruk 5
enkle innkjersignalapparatanlegg, 3 auto-
matiske vegbomanlegg, 1 manuelt vegbom-
anlegg for enkle innkjersignalapparater, 3
automatiske vegbomanlegg, 1 manuelt veg-
bomanlegg og 17 automatiske vegsignalan-
legg.

Fra mars 1965 er automatisk linjeblokk og
CTC i drift for strekningen Lillestrem-Tan-
gen. Strekningene Tangen—-Hamar-Lilleham-
mer, Lillestrem—Kongsvinger, Steren—Trond-
heim og Sira—Egersund forutsettes i det
vesentlige @ vaere ferdige for automatisk
linjeblokk og CTC i 1965. Det vil bli utfert
en del mindre arbeider med automatisk linje-
blokk og CTC pé& strekningene Drammen—
Hokksund og Lillehammer—Ringebu. Automa-
tisk linjeblokk er tatt i bruk fra 18.1.1965 pa
strekningen Bergen—Arna, og for strekningen
Lysaker—Oslo V. forutsettes det tatt i bruk i
lepet av 1965.

Videre antas af komplette sikringsanlegg
vil bli tatt i bruk i 1965 ved Rakkestad, Skarp-
sno, Brettum, Bergseng, Hell, Heskestad, Al,
Voss, Finse, Arna og Snartemo. Ca. 15 anlegg
for automatisk vegsikring forutsettes a bli
ferdig i 1965.
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Ved jernbanedriften skiller man mellom
driftsytelser og trafikkytelser.

Driftsytelsene som er NSB's tilbud av trans-
portytelser, males i togkm, lokomotivkm,
akselkm osv., viser hvordan NSB har stillet
sitt transportapparat til disposisjon, mens tra-
fikkytelsene viser hvordan driftsytelsene er
etterspurt og nyttet av kundene.

| likhet med andre transportbedrifter kan
NSB ikke lagre sine driftsytelser. Det er der-
for av stor ekonomisk betydning ot de for-
skiellige driftsytelser best mulig tilpasses de
transportbehov som foreligger til enhver tid.
Denne tilpassing er et meget komplisert pro-

Trekkraftmateriellets samlede lep utgjorde
i 1964 40,8 mill. km, en oppgang fra 1963 pa
0,1 mill. km. Damplokomotivenes lep gikk
ned med 1,1 mill. km.

Som det fremgar av fig. 18 er «vekk med
dampen»-programmet nad kommet sa langt

blem. Det er store variasjoner i trafikkmeng-
dene med utpregede «topper» i de daglige
rush-tider, og ogsé sesongmessige trafikk-
svingninger. Kravet fil trafikkavviklingen er
i dag sterre enn tidligere, og for & kunne
imetekomme kundenes ensker kreves det
sterre hastighet og rask avvikling, ogsd av
topptrafikken.

Dette betinger en utbygging av driftsappa-
ratet, slik at reserver kan settes inn pa kort
varsel. Dimensjoneringen av driftsapparatet
og kapasitetsutnyttelsen blir derfor det sen-
trale spersmdl i ledelsens ekonomiske over-
veielser.

det saerlig at elektrisk drift ble etablert i sin
helhet pa Bergensbanen.

Fordelingen av trekkaggregatenes lep pa
de forskjellige enheter i 1964 var felgende:

at det bare er en liten del av trekkraftytelsen 1:;;;; Bk
f m samlet lop
som utferes med damp. Damplokomotivenes ) )
lop utgjorde i 1964 ca. 6 pst. av det totale Eleidr!ske lokomotiver . 14149 34.8) 63.4
mot ca. 9 pst. i 1963, | lopet av 1964 ble det  Elekiriske motorvogner 11676 28,6/
utrangert 51 damplokomotiv, mens antallet Diesellokomotiver 6457 158 303
av de andre trekkaggregater skte noe. Se Dieselmotorvogner . ... 5929 14,517
tabell 34, side 57, og fig. 14, 15, 16 og 17. Domplokomotiver . .... 2 554 6,3
Nar de elektriske lokomotiver i 1964 hadde
sterre kilometerlep enn tidligere ar, skyldes Sum 40765 100,0
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) Personvognlepet malt i akselkm viste i
" 1964 en nedgang med 2 pst., og toglepet for
= persontog en nedgang med 1,0 pst. sammen-
liknet med 1963.
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sontog gikk ned fra 14,6 aksler i 1963 til 14,3
aksler i 1964.

Som fig. 19 og 20 viser, har tendensen de
siste 4-5 ar veart ot antall akselkm har ekt
relativt mer enn toglepet. Togenhetene er
altsa i denne periode blitt stadig sterre.

Den gjennomsnittlige plassutnytting i per-
sontogene var 34 pst. i 1964, den samme som
i 1963.

| tabellene 23 og 24, side 54 og 55 er ellers
gitt neyaktige tallopplysninger over drifts-
ytelsene.
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Driftsytelsene i godstrafikken (ekskl. malm
Ofotbanen) viste oppgang i 1964. Godsvogn-
lepet malt i akselkm gikk opp med 4,9 pst.
Godstoglepet viste en oppgang fra 1943
med 7,8 pst.

Den gjennomsnittlige togsterrelse av gods-
tog (ekskl. malm Ofotbanen) er gétt ned fra
48,0 aksler i 1963 til 47,1 aksler i 1964,

Tomkjeringen for godsvogner er samtidig
gatt opp fra 23 pst. i 1963 til 24 pst. i 1964.

Som fig. 21 og 22 viser, har tendensen
siden 1949-50 veert at antall okselkm stadig
har ekt relativt mer enn antall togkm.

I fig. 23 er fremstilt malmvognenes lep pa
Ofotbanen malt i antall akselkm for perioden
1949-50-1964 (jfr. ogsa tabell 23, side 54). Den
store oking av malmvognlep gjennom hele
perioden ma sees i neye sammenheng med
den tilsvarende utvikling i transportbehovet.
| 1964 utgjorde malmvognlepet 98,3 mill.
akselkm, en oppgang fra dret for pa 187
prosent.

For evrig er neyaktige talloppgaver over
godstogytelsene vist i tabellene 23 og 24,
side 54 og 55.
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For Statsbanene som helhet viser trafikk-
tallene i 1964 liten forskyvning sammen-
liknet med 1963,

Persontrafikken viser, mélt i antall reiser,
en nedgang pd 8,2 pst. Godstrafikken (ekskl.
malm Ofotbanen) viser derimot, malt i antall
tonn transportert gods, en oppgang pé 6,4
pst.

Hva persontrafikken angér, gar tendensen

“mot en ekt gjennomsnittlig reiselengde. An-

tall personkm og inntekten av persontrafik-
ken viser sdledes en langt svakere nedgang
(henholdsvis 2,6 og 1,9 pst.) enn antall reiser,

Den relative fordeling av antall reiser pa
billettslag viser en forskyvning fra enkeltbil-
letter og billettkort til uvkekort og maneds-
billetter. Inntektsfordelingen pé billettslag er
likevel stort sett uforandret. Andelen av sove-
plassbilletter er okt fra 3,7 pst. i 1963 til 4,0
pst. i 1964,

Svikten i persontrafikken i 1964 kan — pd
grunnlag av foreliggende materiale — hen-
feres til reiser over korte avstander pa
enkeltbillett, @kingen i personbilparken re-
presenterer fortsatt den mest generende kon-
kurransefaktor,

| de neermeste ar regnes det med at eking
av den gjennomsnittlige reiselengde vil fort-
sette. Andelen av familie- og beseksreiser
over korte avstander antar man vil synke

ytterligere, mens stillingen for forretnings-
reiser og tjenestereiser over mellomdistan-
sene og i fiernforbindelsene ber kunne hol-
des. En sannsynlig eking av lokaltrafikken
rundt Oslo — over stadig lengre avstander —
vil ogsa prege bildet.

For godstrafikkens vedkommende svinger
trafikktallet i 1964 — malt i antall fonn —
igjen i positiv retning, etter en svak men jevn
nedgang fra 1961 til 1963. | forhold til 1963
viser 1964 resultat med oking bade for stykk-
gods og vognlastgods.

Den gjennomsnittlige transportlengde viser
nedgang for ferste gang pd mange dar. Dette
skyldes i ferste rekke tilferingen av malm-
transportene fra Storforshei til Guldsmedvik
(22 km), som fra september og ut dret ut-
gjorde 193,2 tusen tonn. Antall tonnkm viser
saledes en relativ stigning pa bare 4,9 pst.

Den prosentvise fordeling av inntektene av
godstrafikken viste i 1964 en merkbar for-
skyvning, idet inntekter av vognlaster hadde
en oking fra 61 pst. i 1963 til 62,9 pst. i 1964,
og med tilsvarende nedgang av inntektsan-
delen for stykkgods.

| drene som kommer regner man med at
NSB's transportmengde og transportarbeid
stort sett vil stige i takt med ekingen av
bruttonasjonalproduktet,
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Malt i trafikkmengde viste persontrafikken
i 1964 en nedgang fra dret fer. Inntektene av
godstrafikken ble 4,0 mill. kr. mindre enn i
1963. Malt i antall reiser gikk trafikken til-
bake fra 38,8 mill. i 1963 til 35,8 mill. reiser,
som filsvarer en nedgang pa 8,2 pst.

Samtidig med nedgangen i antall reiser
siste ar, er totalt antall personkm gdatt ned
fra 1758 mill. i 1963 til 1712 mill. i 1964, Dette

MILL
ANTALL REISER
a5
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er en nedgang pd 2,6 pst. Fig. 24 og 25 viser
antall reiser og personkm i drene 1949-50-
1964.

Fordelingen av antall reiser péd de forskjel-
lige billettslag holder seg praktisk talt ufor-
andret fra &r til &r. | 1964 gikk imidlertid
enkeltbillettenes og billettkortenes andel til
sammen ned med 2,4 pst. fra 1963, mens an-
tall ukekort og mdnedsbilletter viste en til-
svarende oppgang. Detaljene av utviklingen

. gdér ellers fram av tabell 6 nedenfor.

Nar man ser pé inntektene av billettsalget
fordelt pé de forskjellige billettslag, holder
fordelingen seg ogsd her konstant, | 1964
utgjorde den sterste posten, enkeltbilletter,

78,8 pst. av salget mot 78,9 pst. aret for.
| tabell 7 nedenfor er det vist hvordan den

prosentvise fordeling av inntektene pd de
forskjellige billettslag har utviklet seg fro
1949-50—-1964.
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Salget av «Billige rundturer i Norden» gikk
noe ned i 1964, mens salget av «Billige rund-
reiser i Norge» har hatt en oppgang pé ca.
8 pst.

Antallet av NSB's egne selskapsreiser har

"1 vist en betydelig oppgang i 1964, da det ble

solgt 2470 selskapsreiser til et belep av

1000

EREES|

ca. 0,9 mill. kroner mot 1960 selskapsreiser til
et belep av ca. 0,7 mill. kroner i 1963.

&00

Salg av honnerbilletter viser en oppgang
pé 12 pst. fra 1963.
| 1964 utgjorde de forskjellige kategorier

|
|
5_
|
+
|

(o= S 4 et =

i
|
4
|
|
1
1
bl

o |

54-55 61 63

49-50

5960 62 64

av modererte billetter ca. 22 pst. av det
totale personkm-tall for enkeltbilletter i lokal
norsk trafikk. Honnerbillettene alene utgjor-
de ca. 6 pst.

Antall reiser med jernbanen og prosentvis fordeling pd de forskjellige billettslag

Gammelt statistikkgrunnlag MNytt statistikkgrunnlag

1949-50 195455  1959-60 | 1959-60 1961 1962 1963 1964
Antall reiser (mill.) ...... 39,7 39,7 38,3 42,9 41,0 39,8 38,8 35,6
Reisene fordeler seg
prosentvis slik:
Enkeltbilletter .......... 48,7 48,0 45,5 51,3 50,8 49,3 48,2 46,6
Billettkort .............. 6,9 11.4 10,7 9.5 11,2 11,6 11,6 10,8
ekt comecmmesemmasg 7.8 7.5 8,6 7 6,8 6,6 6,7 7,2
Ménedsbilletter ........ 36,6 331 35,2 31,5 1.2 32,5 33,5 35.4
Sum e 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Persontrafikkinntekter i alt og prosentvis fordeling pd de forskjellige billettslag

1949-50  1954-55  1959-60 1961 1962 1963 1964

Billettslag ........ccovivnininnn.. 133,0 155,8 1748 197.6 208,6 210,2 206,2
Prosentvis fordeling:
Enkeltbilletter mv. .............. 1) 76,5 78,4 78,7 78,4 78,9 78.8
Billettkort ivuunvsnan i 2,3 5.0 5.3 B 5.4 5.2 5.1
Ukekort . coossmmmmsmsismems s 1,6 1.8 2.3 2.2 2.1 2.1 21
Maénedsbilletter ................ 4.9 4.8 5.0 5.4 5.5 5.8 5.8
Soveplasshilletter .............. 1 42 43 4,0 42 3.7 4.0
Tilleggsbilletter® . ............... 1) 5.6 2.4 23 2.4 2:2 232
Reisegods .o vaamanminainias 2.1 2.1 2.3 2.1 2,0 2.4 2,0
lalt oo 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Herav ved salgitog ........... Y 2,7 4,0 4.4 4,5 4,5 4.4

1 Sammenlignbare tall mangler.

* Omfatter sitteplassbilletter, sertillegg, ekspresstogtillegg, tilleggsbilletter, gruppen

«diverse inntekter», og — for 1954-55 og tidli

gere — hurtigtogstillegg.
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Transportert gods (ekskl. malm Ofotbanen)
utgjorde i 1964 5222 tusen tonn mot 4907
tusen tonn i 1963, dvs. en oppgang pa 6,4
pst. Heri inkludert malmtransport Storforshei
—Guldsmedvik som utgjorde 193 tusen tonn,

Malmtransportene pa Ofotbanen ekte fra
13 692 tusen tonn i 1963 til 16171 tusen tonn
i 1964, eller 18,1 pst.

Antall tonnkm gods (ekskl. malm Ofotba-
nen) utgjorde 227 mill. i 1964 mot 1169 mill.
i 1963. Dette tilsvarer en oppgang pd 5,0 pst.

Tabellene 25 og 26, side 55 viser utviklingen
av transportert antall tonn og tonnkm fra
1949-50 til 1964.

Som stykkgods ble sendt 613,9 tusen tonn
i 1964 mot 609,0 tusen tonn i 1963. Dette til-
svarer en stigning pa 0,8 pst.

| ren norsk trafikk var det en stigning i an-
tall tonn fra 1958-59 og fram til 1959-60. Siden
har godsmengden gdtt noe nedover hvert ar
til og med 1963 for sé i 1964 & vise en liten
oppgang. Nar det gjelder transport av frakt-
gods i vognlaster i samtrafikk med utlandet
har det veert en jevn stigning fra ar til ér. En
ikke uvesentlig del av denne ekning skyldes
transport av kubb fra utlandet, noe som gar
tydelig fram av nedenstdende oversikt for
drene 1958-59-1964:

Ar Tusen tonn
T98B:EY oy yranss 13:7
195960 s susinssrass 114,2
1961 iis e e 150,2
1982 sevmansiniies 189,2
1963 amans e Saedmns 199,6
1964 .ol 253,6

Den semlede godstrafikk til og fra utlan-
det (ekskl. malm Ofotbanen) utgjorde hen-
holdsvis 293 og 607 tusen tonn i 1964. Av den
samlede godstrafikk (ekskl. malm Ofotbanen)
utgjorde transportert godsmengde i samtra-
fikk med utlandet i 1964 ca. 17 pst.

Transportert fraktgods i vognlaster fordelt
pa varegrupper (ekskl. malm Ofotbanen) for
arene 1962-64 framgar av tabell 27, side 55.
Av transportert godsmengde i 1964 utgjorde
temmer, trelast og ved 20,0 pst., mineralske
produkter 18,1 pst. gjedning og kjemikalier
17,9 pst. samt treforedlingsprodukter 12,9 pst.
som er de sterste varegrupper.

Omlepstiden for godsvogner (tiden mellom
to opplastinger) giennomsnitt for aret gikk
ned fra 6,1 degn i 1963 til 6,0 degn i 1964.

Den prosentvise fordeling av godstrafikk-
inntektene (ekskl. malm Ofotbanen og post-
befordring) framgdr av tabell 8 nedenfor.

Prosentvis fordeling av godstrafikkinntektene, ekskl. malm Ofotbanen og postbefordring

Forutbetalt stykkgods
A betale ilstykkgods ....... a
ligods i vognlaster .. ...
A betale frakistykkgods
Fraktgods i vognlaster

(ekskl. malm Ofotbanen)
Levende dyr

1949-50")

Etterkravsprovisjon .......... o

Sum

! Tallmateriale foreligger ikke.

1954-55 195960 1961 1962 | 1963 1964
169 | 175 178 | 183 | 222 212
6,4 6,9 6,7 6,7 6,2 6,1

2,0 23 2,3 2.2 1.9 1.6
11,4 9.6 10,1 10,6 10,3 9,5
62,8 63,3 62,8 61,9 59.1 61,3
0,2 0,2 0.1 0,1 0,1 0.1

0,3 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2

| 100.0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
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Salgsvirksomheten
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Pa grunn av den betydelige nedgang savel
i antall reisende som i inntekter av person-
trafikken, ble det fra og med 1. november
1964 iverksatt en ny billettordning, «spare-
billetters, istedetfor de hittil gjeldende «bil-
lige feriebilletters. Sparebilletter selges for
reise i bestemte tidsrom — 5. januar til og
med 15. februar, 5. mai til og med 15. juni
og 5. september til og med 15. desember.

| motsetning til «billige feriebilletters hvor
moderasjonen 25 pst. var betinget av et
minste opphold pa bestemmelsesstasjonen
av 5 dager pluss dagene for fremreise og til-
bakereise (i alt minst 7 dager), er det for
«sparebilletter» ingen slik restriksjon. Spare-
billetten er saledes en tur- og returbillett
med 25 pst. mederassjon.

Persontakstene er for evrig ikke endret i
1964.

Hva takster for befordring av gods angar
ble det i 1964 foretatt betydningsfulle prin-
sipielle og reelle endringer.

Hovedstyrets forslag til nytt godsregulativ
godkjent av Stortinget den 9. desember 1964
ble innfert fra 1. januar 1965.

| det nye godsregulativ er tarifering etter
varens verdi (verditakstsystemet) opphevet,

| godstrafikk-sektoren ble salgsarbeidet
serlig preget av intormasjons- og reklame-
tiltak i forbindelse med den planlagte end-
ring av:

— fraktregulativet i norsk trafikk og i trafikk
med Sverige (NET),

- ekspedisjonsformene (sammenslding av il-
og fraktgods).
Informasjonsvirksomheten omfatter:

— moter, kurs og kundetreff,

— kundebesek,

— informasjonsbrev til bransjeorganisasjoner,

— brosjyrer og foldere,

— annonsekampanjer i fag- og dagspresse.

Der-til-der-trafikk er det lagt stor vekt pa
a utvikle videre. Ved spesialavtaler har NSB
i denne forbindelse patatt seg transportopp-
legg fra produksjonssted til forhandler eller
forbruker med anvendelse av rasjonelle hjel-
pemidler ved terminalene. Transport av trai-
ler pé jernbanevogn — piggy-back — er satt
i gang som proevedrift. Det regnes med at
denne transportformen vil kunne redusere
terminalkostnadene betydelig, og dermed re-
presentere ef godt alternativ til direkte trans-
port med bil.

Transport i bulk — uten emballasje — blir
stadig mer aktuelt for en rekke vareslag. |
naert samarbeid med interesserte transport-
brukere er det sdledes blitt anskaffet spesial-
vogner for transport av korn, sement, malm,
bensin, olje mv.

Sidespor regnes for det mest effektive
hielpemiddel for der-til-der-trafikk. Forhand-
linger er blitt tatt opp med bedrifter i indu-

Istedet er innfert et vekttakstsystem hvoretter
fraktberegningen foretas pé& grunnlag av
sendingens vekt uten hensyn til godsets art
og verdi. Froktene er avstands- og veki-
degressive. Ekspedisjonsmatene il- og frakt-
stykkgods er slatt sammen til en ekspedi-
sjonsmdte — stykkgods.

Det skjelnes néd mellom felgende ekspedi-
sjonsmater: Ekspressgods, stykkgods, lokal-
gods og vognlastgods.

Det nye godsregulativ som er meget for-
enklet, er inntatt i NSB's godstariff gjeldende
fra 1. januar 1965. De tidligere regulativer
var bygget pé takster pr. 100 kg og hadde
en rekke fraktberegningsbestemmelser som
etter hvert var blitt ganske innviklede. Ut-
regningen av den endelige frakt kunne der-
for bli bade tidkrevende og til dels usikker.
Hensikten var & komme fram til sé enkle
regulativer at alle — ogsd kundene — kunne
finne frakten for de forskjellige sendinger.
| den nye godstariff er inntatt ferdig utreg-
nede tabeller slik at frokten kan finnes
direkte i disse nar fraktberegningsvekten er
fastslatt. Samtidig er fraktberegningsreglene
forenklet og innskrenket til et minimum.

stri og handel — allerede pd prosjekterings-
stadiet, og flere kontrakter om anlegg av
sidespor er inngatt.

Som resultat av forhandlinger om drifts-
og prismessig opplegg for spesielle trans-
portobjekter, er NSB blitt sikret betydelige
massetransporter av malm.

Spersmdlet om tilfering av en vesentlig
sterre andel av treforedlingsindustriens rda-
stofftilfersel er tatt opp til drefting med be-
driftene.

| trafikk med utlandet er transportbehovet
eket, men konkurransen er ogsé blitt stadig
sterkere. Salgsarbeidet er intensivert, og det
kan oppvises en trafikkekning pd ca. 7 pst.
fra 1963 til 1964.

Som salgshjelpemiddel er det ogsd logt
stor vekt pa reklametiltak. Opplegg for mon-
tering av plokatrammer pé& lukkede gods-
vogner er blitt forberedt. Rammene skal nyt-
tes for transportbrukernes egen reklame.

| forbindelse med innferingen av NSB
Sparebillett ble det satt i verk en sterre
rikskampanje for dagspressen samtidig som
foldere ble distribuert.

Med szerlig henblikk pa forretningsreiser
er det ekspedert foldere for rabattkort som
direkte reklame til 2500 firmaer. Annonse-
kampanije i fag- og dagspresse ble dessuten
gjennomfert. Brosjyrer og annonsekampanijer
er ogsa nyttet for: vinterreiser, norske rund-
reiser, norske inklusive reiser, dvs. utvalgte
norske rundreiser hvor hotellopphold mv. er
inkludert i prisen, og nordiske rundreiser.

Felles serieutstilling er utformet og sendt
private og egne reisebyrder.



STIORDAL

HELL STORLIEN
TRONDHEIM @=——y .
Bilrutenettet
RINGVAL HEIMDAL NESTA
AS | TYDAL
STUGUDAL
VESTNES SIBEEN P
ANDALSNES L%
~
ALESUND  TRESFJORD ¥
~
\\ ----—
OPPDAL ROROS ®
~
~
DOMBAS N
GIOVIK
VoSS o HOV ¢ 0
S i \ q ELVERUM
BERGEN @= = == === =8 GRANVIN ' EIN; SKREIA \
1 \
I 1 «HURDAL \
b KINSARVIK vl T SAND LISA
JARENY
1
GEILO I
NESBYEN ; KLOFTA
HAUGESUND b ODDA NORESUND i SKARNES ONGSVINGER
® HONEFOSS |
KOPERVIK ROUIRERG ! / ULLESTROM
HAUKELISETER VIKERSUND osio M o ~ SKOTTERUD
SKUDENESHAVN HOKKSUND \ S@RUMSAND [ BIORKELANGEN
NOTODDEN g DRAMMEN \
b \_ SKI
o)
RONGRBERG %5 s SONDRE HBLAND
STAVANGER BO ! ~o
DROBAK ~s YEEN
foss o ameno
s 1 T
SANDNES HORTEN < _ R 'r-.,.gf _S—C:D-CKHOLM
ALGARD * ToNSBERG > L
i
SKIEN @ SARPSBORG | || ’
¢/ SANDEFIORD i /
N i & HALDEN
® LARV !
EGERSUND LARVIK :
]
1
1 TIL GOTEBORG
Fig. 29 | BILRUTEDRIFTENS !
| GJENNOMSNITTLIGE
TUSEN RUTELENGDE
KM -
12 1
| | |
9 . + .
' e
o A et i |
] — ] ‘ l l I
| DY | [/ R
| | g el (T8 |
3 e " " —
I 1 | I ) ] |
| | [ ] ]
| | T ] Tl il
0 = e e e i
54-55 61 63
49-50 59-60 62 64

28



Bildriften

Tabell 9
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Bildriften omfattet i 1964 11 egentlige bil-
ruter, dessuten 5 godsutkjeringer og 9 gods-
bilruter (kretskjeringer). 4 av godsbilrutene
ble kjert av private entreprenerer. 2 godsbil-
ruter oppherte i 1964 som selvstendige regn-
skapsenheter.

Mens godsutkjeringene og godsbilrutene er
knyttet til jernbanens godstransporter, ope-
rerer bilrutene mer som trafikkmessig uav-
hengige enheter. Den midlere rutelengde for
bilrutene ekte med 1,5 pst, fra 1963 til 1964
og var i 1964 9091 km.

Utviklingen ellers siden 1949-50 fremgar av
fig. 29. Nedgangen fra 1959-60 til 1961 slik
det fremgar av diagrammet, kommer av at to
bilruter i dette tidsrommet ble omorganisert
til aksjeselskaper.

| samkjering med SJ har NSB opprettholdt
turistbusslinjene Oslo—-Géteborg og Oslo—
Karlstad med den forandring at disse ruter
ikke lenger er tilsluttet «Europabuss-nettet,
men driver som lokale ruter mellom Norge
og Sverige. Lokalt i Norge har NSB deltatt
i turistruten Oslo—-Bergen («Fjord-Lines).

De totale inntekter ved bildriften i 1964 var
36,8 mill. kroner, mens utgiftene, inkl. avskriv-
ninger, var 37,2 mill. kroner. Dette ga et
underskudd pa 0,4 mill, kroner. Tabell 9
nedenfor viser spesifiserte regnskapstall for
arene 1949-50-1964.

Fra og med mars 1964 ble persontakstene
hevet for en av de to bilruter som ikke hadde
takstforheyelse i 1963, mens den andre har
fortsatt uendrede takster.

En bilrute har endret sine moderasjons-
satser for billettkort.

Godtgjerelsen for befordring av skolebarn
er hevet noe i 1964.

Landsregulativet for gods ble endret som-
meren 1964 ved at takstene for mindre send-

Bildriften, inntekter, utgifter og resultat

inger ble forheyet, mens de ble redusert noe
for sterre sendinger.

Til tross for at 7 av i alt 11 NSB-bilruter
ga underskudd i 1964 ble det bare over et
par spesielle strekninger benyttet takster pd
det nivd som forlanges av private ruter fer
spersmdl om statstilskott tas opp til vurde-
Tlr‘lg-

Bildriftens vognpark ved utgangen av érene
1949-50-1964 fremgadr av tabell 28, side 56.

Ved utgangen av 1964 var gjennomsnitts-
alderen for busser og kombinerte vogner 6,3
ar mot 59 ar ved utgangen av 1963. For
gods- og trekkvogner var tallene 6,0 begge ér.

Antall personale ved bildriften har ket
jevnt i drene 1949-50-1964 p& grunn av drifts-
messige utvidelser. Tabell 29, side 56 viser
antallet pr. siste dag i driftsaret.

Bilrutenes midlere rutelengde ekte med 1,5
prosent fra 1963 og var i 1964 9091 km, jfr.
tabell 31, side 56. Fig. 29, side 28 viser rute-
nettet,

Bildriftens trafikktall for drene 1949-50-
1964 er tatt inn i tabell 32, side 56. Tabellen
viser tegn pa stognasjon i persontrafikken,
men fortsatt stigning i bilrutenes godstrafikk.
Nedgangen i antall tonn gods ved bilrutene
fra 1962 til 1963 skyldes en justering i bereg-
ningsgrunnlaget bl. a. for en del melkeruter.

Ved bilrutene gikk den gjennomsnittlige ut-
nyttelse av plassene ned fra 34 prosent i 1963
til 33 prosent i 1964, samtidig som den gjen-
nomsnittlige utnyttelsen av transportevnen
gikk ned fra 56 prosent i 1963til 55 prosent
i 1964,

Nedgangen fra 1963 til 1964 i trafikktallene
for godsutkjeringene og godsbilrutene skyl-
des i alt vesentlig nedlegging av godsbil-
ruten Bergen—Garnes i forbindelse med ap-
ningen av banen gjennom Ulrikkentunnelen
1.8.1964.

tusen kroner

1949-50  1954-55 1959-60 1961 1962 1963
Inntekter:
Bilrufen® . s oswes s sasimarens 7 546 13128 23041 24201 25818 28 844
Godsutkjeringene/godsbilrutene 2336 2493 4029 4739 5285 5789
Sum inntekter ................ 9882 15621 27 070 28 940 31103 34 633
Utgifter inkl. avskrivninger:
Bilrulene wasaiisssissssamammis 6977 13 026 24070 24 007 26 807 28 267
Godsutkjeringene/godsbilrutene 2288 2 868 4586 5122 5700 6028
SUM AHOHEr coues ssmssoimanaus 9 265 15894 28 656 29129 32 507 34295
Overskudd:
BHEOIENE oovasamsisnssommani 569 102 1029 194 — 989 577
Godsutkjeringene/godsbilrutene 48 = 375 — 557 = 383 = 415 = 239
Totalt overskudd .............. 617 = 273 1586 — 189 1404 338

! Herunder internt avregnede inntekter for kjering av gods som av hensiktsmessige
grunner framferes med bil istedet for med jernbane.

1964
30376
6 431
36 807
30598
6 584
37182
222
153

375



Personalutviklingen

Tabell 10

Lennsutviklingen

Tabell T
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Lennsutgiftene spiller en dominerende rolle
i Statsbanenes ekonomi. Planlegging og kon-
troll av personalutviklingen er derfor en ho-
vedoppgave for Statsbanenes ledelse.

| 1964 var det gjennomsnittlig beskjeftiget
22277 mann ved jernbanedriften og 931 mann
ved bildriften. Sammenliknet med 1952-53 da
personalantallet var pd det heyeste (28 319),
har antall beskjeftigede ved jernbanedriften
gatt ned med 5111 mann (ca. 18 pst.), mens
antallet ved bildriften har ekt med 344 mann.

Tabell 36, side 58 viser utviklingen i det
totale personalantall for hver tjenestegren
ved Statsbanene. Det fremgdr bl. a. at siden
1949-50 har antall mann i pussertjenesten
gdatt ned med ca. 48 pst. | linjetjenesten, sta-
sjonstjenesten og verkstedtjenesten har ned-
gangen vert ca. 20 pst. Av det totale antall

sysselsatte ved driften var det i 1964 ca. 2000
mann som utferte arbeid for investeringsmid-
ler, materialbeholdning, fremmede mv. Sam-
tidig var gjennomsnittlig 21207 mann be-
skjeftiget med administrasjon, drift og ved-
likehold for driftsutgiftsbudsjettets regning
(rent driftspersonale). Utviklingen i totalt per-
sonalantall og rent driftspersonale gar fram
av tabell 35, side 58.

For @ belyse hvordan tienestemennene for-
deler seg pa tienestetid og alder, har man
utarbeidet en oversikt som fremgér av tabell
10 nedenfor. En gjer oppmerksom pé at tal-
lene er pr. 31.12.1964 og bare omfatter fast
og ekstrapersonale. Tabellen avspeiler bade
hvor sparsom personalrekrutteringen har vaert
de siste 10 ar og at rekrutteringen var sveert
stor under — og de ferste 7-8 ar etter — krigen.

Fast og ekstra-personale pr. 31.12.1964 fordelt pd tjenestetid og alder

Tieneste- Antall personale Tieneste- Antall personale
tid Abs. tall  Pst. tid Abs. tall  Pst.
05 2019 9.4 ] 31—-35 471 2,2
6—-10 1040 48 | 3640 263 T2
11—15 3121 14,4 | 41—45 627 2,9
1620 4688 21,7 | 4650 395 1.8
21—25 5970 27,6 | 51 55 32 0.2
26—30 ' 2871, 133 lkke
fordelt 98 0,5
Sum 21 595 100,0

Statsbanene felger lennsregulativet for of-
fentlige tjenestemenn av 1948. Senere endrin-
ger mv. er det gjort detaljert rede for i tid-
ligere driftsberetninger.

| 1964 ble det gjennomfert en ny lennsav-
tale for statens tjenestemenn gjeldende for
tariffperioden 1. mai 1964-30. april 1966. To-
riffavtalen gikk i store trekk ut pd felgende:

Lennsforheyelsen ble gjennomfert i to
etapper fra henholdsvis 1. mai 1964 og 22. fe-
bruar 1965. Den samlede lennsforheyelse ut-
gjorde ca. 10 pst.

Det ble gjennomfert en del endringer i
lennsregulativets alminnelige bestemmelser.

Sendagstillegget ble forheyet fra kr. 2,25
til kr. 2,50 pr. time, dog minst kr. 12,50 fra
1.5.1964.

Lennsutgiftene

Antall personale Antall personale
Alder Alder
Abs. tall  Pst. Abs. tall  Pst.
16—20 251 1,2 | 4650 3800 17,6
2125 802 3,7 | 51—55 2680 124
2630 1134 53| 5660 1763 82
31—-35 1923 8,9 | 6165 2039 9.4
3640 2867 133 | 6670 166 0.8
4145 4170 19,2
Sum 21 595 100,0

For nattarbeid som ikke kompenseres med
overtidsgodtgjerelse og for arbeid pd 1. og
17. mai samt helgedager, skal det utbetales
en tilleggsgodtgjerelse pd kr. 0,50 pr. time
med virkning fra 22.2.1965.

Tienestemenn som tidligere hadde 25 pst.
tillegg for overtidsgodtgjerelse, skal fra
1.5.1964 ha 35 pst. tillegg.

Sarlige lennstillegg ble forheyet med 9,5
prosent.

Overenskomst-lennet personale fikk sine
lenninger revidert i samme utstrekning som
fast ansatt personale.

For tienestemenn som har tjenestebolig og
blir trukket etter fradragsregulativet, ble
boligfradraget forheyet.

tusen kroner

194950 1954-55 1959-60 1961 1962 1963
Totale lennsutgifter (1000 kr.) .. 221882 322524 436289 445522 497 668 519936
Gj.snittlig totalt antall personale 27 287 27 413 24 421 23744 23 626 23 637
Gjennomsnittlige lennsutgifter
pr. tienestemann (kr.) .......... 8100 11800 17900 18800 21100 22000

! Omfatter ogsé lennsutgifter til bl. a. investeringsarbeider som personalet utferer,
og som ikke belastes regnskapet som driftsutgift.

1964

541109

23208

23 315



Tabell 12
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Lennsforheyelsen ble gjort pensjonsgivende
og pensjonistene fikk sine pensjoner forheyet
tilsvarende tjenestemennenes lenninger.

Tabell 11 nedenfor viser utviklingen i de
totale lennsutgifter og gjennomsnittslenn pr.
tienestemann siden 1949-50.

Som det fremgar av tabell 12 nedenfor hvor
totale lennsutgifter er fordelt pa lennsarter,

Totale lonnsutgifter fordelt pd lennsarter; Sosiale ytelser m.v.

Lennsarter

steg lennsutgiftene totalt med 21 mill. kr.
sammenliknet med dret fer. Stigningen har
sin sterste drsak i lennsforheyelsen fra den
1. mai 1964 (1. etappe av gjennomferingen).
— | tabell 12 er det ogsa gitt en oversikt over
noen av de viktigste sosiale utgiftsposter
(ekskl. lenn under sykdom og ferie) ved NSB
i henhold til regnskapet for 1963 og 1964.

tusen kroner

Fast regulativmessig lenn og dyrtidstillegg mv. til fast

RPOrORnale v T
Statsbanenes bidrag til pensjonskassen for fast personale ..

Lenn inkl. dyrtidstillegg mv. til ekstrapersonale, herunder

sesongarbeidere ........ ...
Statsbanenes bidrag til pensjonskassen for ekstrapersonale . .
Overtidsbetaling til fast personale ............

Overtidsbetaling til ekstrapersoncle, herunder sesong-

arbeidere

Sum totale lennsutgifter

Sosiale ytelser m. v.

Bidrag til pensjonskassen' fra NSB2 .........

Husleiebidrag

Kompensasjonstillegg® ........coociiiiiiinn
Bidrag til jernbanepersonalets sykekasser . ...
Bidrag til offentlige trygder® .................

Stipendier

Bedriftslegeordning ..........cooiiiiiiiiia
Velferdsrom (drift og vedlikehold) ...........

Sum sosiale utgiffer mv. ..., ...l

Oppgang( + )

1963 1964 Nedgang +
............. 359947 377 254 17 307
31759 32442 683
............. 63077 63 444 367
2727 2604 = 123
............ 12847 11756 @ — 1091
............. 904 801 — 103
............ 48 675 52808 4133
........... 519936 541109 21173
............. 34 486 35046 560
............. 1741 1698 — 43
............ 395 349 — 46
............. 3993 4241 248
............. 25383 27 760 2377
............. 40 40 -
............ 777 840 63
............. 556 532 —+— 24

67 371 70 506

3135

112 pst. av regulativlenn =+ kr. 660 pr. medlem pr. ar.

2 Hertil kommer pensjonskassens underskudd.

“ Kompensasjon for merutgifter for tienestemenn med forsergelsesbyrde som pé& grunn av

forflytning mé fere to husholdninger.

"Inkl. Statsbanenes % -refusjon av alderstrygdpremie for tienestemenn.

Ved lJernbaneskolen har det i dret 1964
vaert beskjeftiget 3 forsteleerere og 4 leerere.
Hertil kommer administrasjonspersonale samt
86 timeleerere og foredragsholdere som har
vart nyttet i skolens vanlige kurs.

Deltakerne i det heyere kurs har fortsatt
den praktiske del av oppleringen i de for-
skjellige distrikter.

Om lag 110 tjenestemenn har deltatt i in-
terne produksjonstekniske og bedriftsekono-
miske kurser. Kurs i transportekonomi som
hadde 20 deltakere, ble avsluttet varen 1964.

Videre har man gjennomfert et kurs i ar-
beidsledelse for ca. 20 verksmestere.

For saksbehandlere i Hovedstyret har man
holdt fritidskurser i sprak — tysk og fransk.

Statsbanene har ogsé hatt deltakere ved
eksterne kurser og konferanser. Disse har
bl. a. veert holdt av Administrativt Forsknings-
fond, Statens Teknologiske Institutt og Den
Norske Ingenierforening.

| 1964 ble ca. 30 tienestemenn tildelt sti-
pendium for & studere sprék eller jernbane-
forhold i utlandet.

| forbindelse med oppleringen i distriktene

har Jernbaneskolen holdt kunnskaps- og fag-
prever for i alt 498 tjenestemenn.

Nedenstdende oversikt gir et bilde av Jern-

baneskolens virksomhet i 1964:

Kursets Antall

varighet  uteks.

i maneder elever

Telegrafistkurs ............ ca. 6'/=  40")
Kondukterkurs ............. ca. 5'/2 40
Fyrbeterkurs ............... ca. 6 59
Banevokterkurs ............ ca. 3z 613
Sigferkurs ................ ca. 1 39
Stasjonsformannskurs ...... ca, 34 40
Stasjonsbetjentkurs ......... ca. 1 194
Kurs i arbeidsledelse ....... ca. s 80
Forvddskurs: -oocovvaminnys ca. 1 15
Til sammen .............. 568

' Herav 1 fra Rjukanbanen.
*Herav 1 fra Holmenkolbanen
og 2 fra Rjukanbanen.



Pensjonsordningen
o0g pensjonister

Velferdsarbeidet

Syke-
og yrkesskadestatistikk
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Statsbanene har sin egen pensjonsordning
som er regulert ved loven om Statsbanenes
pensjionskasse av 28.7.1949. Alle fast ansatte
tienestemenn samt stadig tienestgjerende
ekstrapersonale med over 1 ars sammen-
hengende tieneste, er medlemmer av Pen-
sjonskassen. Kassen yter egenpensjon (alders-
og uferepensjon) og familiepensjon (enke-
og barnepensjon), og retiigheter og forplik-
telser er stort sett de samme som for med-
lemmer i Statens Pensjonskasse.

Antall medlemmer (innskytere) i Pensjons-
kassen var pr. 31.12.1964 ca. 21000, mens
antall pensjonister utgjorde ca. 11000. De
tilsvarende tall pr. 31.12,1963 var henholdsvis
ca. 21 500 og 10 600. Pensjonist-tallet har ekt
sterkt etter krigen. Til sammenligning nevnes
at antall pensjonister pr. 30.6.1950 var 5700.

Statsbanenes Pensjonskasse hadde i 1964
105 mill. kroner i utbetalinger mv. til pensjo-

Velferdsarbeidet ved Statsbanene, som lig-
ger under Hovedstyrets yrkes- og velferds-
kontor, omfatter felgende arbeidsfelter:

Bedriftslegeordningen.

Arbeidstilsyn og vernetieneste, herunder
anskaffelse av og tilsyn med personal-
og velferdsrom.

Samarbeidsutvalgene ved Statsbanenes
drift og anlegg.

Stette til personalets boligbygging.

Velferdsarbeidet omfatter ogsa sosialkura-
torvirksomhet, tiltak for a beskjeftige delvis
arbeidsfere, stotte til husmorvikarordningen,
stette til kulturelle og humanitaere formal og
utleie av hytter til personalet.

Av tiltakene i 1964 vil man seerlig nevne:

Stey i fererrom pa Di 3-lok er et problem
for lokemotivpersonalet. Verkstedet Marien-
borg i Trondheim har i 1964 isolert fererrom-
met i et av Di 3-lokomotivene.

Resultatet var meget bra, og det blir over-
veiet om isoleringen skal fortsette med de
ovrige lok, eventuelt avvente resultatet av
isoleringen av de nye lok som leveres i 1965.
Tiltak for @ minske steyen pa arbeidsplas-
sene for evrig fortsatte ogsd i 1964, og enda
et starre arbeid ble utfert ved verkstedet
Marienborg.

Ved driften er det né etablert 53 samar-
beidsutvalg med til sammen 378 represen-
tanter, ved anleggene er de tilsvarende tall
7 og 42.

| 1964 ble det i utvalgene holdt 293 meter
og behandlet 1248 saker.

For @ koordinere informasjonsvirksomhe-
ten, med sarlig sikte pa @ skape en alminne-
lig oppslutning om gjennomferingen av MR-
planen, er det ogsa i 1964 holdt en egen

| |

= A . S ———

i

Det gjennomsnittlige arlige sykefravaer pr.
tienestemann |& i 1964 pa 15,2 arbeidsdager
mot 16,2 arbeidsdager i 1963.

Tallene for menn og kvinner var henholds-
vis 14,6 og 24,7 dager.

nistene. Herav dekket medlemmene ved sine
innskudd (4 pst. av innskuddsgrunnlaget) 17,3
mill. kr. Dessuten ytet Statsbanene som ar-
beidsgiver et bidrag pa 35,0 mill. kr. (12 pst.
av innskuddsgrunnlaget pr. medlem pr. éar
minus samordningsfradraget som utgjorde
kr. 660 pr. medlem pr. ér). Fradraget i Stats-
banenes innskudd gjeres fordi Pensjonskas-
sens ytelser samordnes med andre samord-
ningspliktige ytelser sé som alders- og ufere-
trygd etc.

Renteinntektene av Pensjonskassens formue
som er anbrakt i verdipapirer utgjorde i
1964 1,9 mill. kroner. Pensjonskassens under-
skudd ble saledes i 1964 53,3 mill. kr., som
ble dekket over Statsbanenes driftsbudsjett.

Statsbanenes samlede utgifter til pensjo-
nering av sitt personale utgjorde i 1964 ca.
88 mill. kr. mot ca. 80 mill. kr. i 1963.

konferanse for utvalgenes medlemmer. Der
har mon gatt gjennom de tiltak som er gjen-
nomfert og redegjort for forfeyninger som
star foran realisering, med orientering om
eventuelle endringer i personalets arbeids-
forhold.

Det er i 1964 i en eller annen form ytet
stotie til 3 byggelag med anslagsvis 814 lei-
ligheter samt til 75 enkeltbyggere.

Stetten gis i form av utlén ov redskap og
arbeidsmaskiner, filstéelse av fri frakt og
fraktmoderasjon, innkjep av materialer gjen-
nom Statsbanenes innkjepsapparat, ekstra-
permisjon samt teknisk og administrativ assi-
stanse mv.

| tillegg til dette er det planlagt, i sam-
arbeid med Norske Boligbyggelogs Lands-
forbund, a skaffe til veie en del leiligheter i
private byggelog i arene fremover. Uthyg-
ging av enebolig-feltet i Ralingen med 40
eneboliger pagar, og i lepet av 1964 har inn-
flytting i 14 boliger funnet sted.

De prosjekterte to sterre hybelblokker pa
Grefsen med 174 hybler vil bli pdbegynt i
1965.

De kulturelle og humanitere formal som
faller inn under etatens og de forskjellige
funksjonarorganisasjoners virksomhet, og
som Statsbanene som bedrift har interesse
av 4 stette, har ogsa i 1964 fatt ekonomisk
hielp. Man nevner avholdssak, bedriftsidrett,
biblioteker og lesevaerelser, kunst pa arbeids-
plassen osv.

Hyttene som Hovedstyrets yrkes- og vel-
ferdskontor disponerer i Dovredistriktet og
i @sterdalen (Havsjeen ved Os og Rugldalen
st.), har i 1964 veert leid bort til i alt 196
familier med til saommen 766 personer. Hyt-
tene leies bort mot en rimelig avgift,

Antall yrkesskader som medferte fraveer
var i 1964 i alt 1246 eller 5,8 skader pr. 100
tienestemenn (faste og ekstra). 3 skader med-
ferte deden.
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Bane og bygg

Skinnebyttingen

Masseskifting
(teleforebygging)
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Baneavdelingen er ansvarlig for linjens ved-
likehold. Ved alle baner i drift utferer linje-
personalet vedlikeholdsarbeider ved siden av
den daglige bevoktning av linjen. Dessuten
er linjepersonalet beskjeftiget med arbeider
ved linje og bygninger for investeringsmidler.

Gjennomsnittlig totalt antall personale i
1964 var 5369 mann, hvorov 1202 sesong-
arbeidere og 26 mann i maskintjeneste.

| 1964 gikk det med til linjens bevoktning
og vedlikehold i alt 109 mill, kroner, hvorav
78 mill. kroner i lennsutgifter. Til investerings-
arbeider av bane- og bygningsmessig art
gikk det med 85 mill. kroner.

Det vil ennd ga 4-5 dér fer den planlagte
forsterkning av skinnegangen er fullfert i
henhold til den ajourferte moderniserings- og
rasjonaliseringsplan.

Arbeidet med forbedring av linjen etter
MR-planen, sammen med mekanisering av
vedlikeholdsarbeidene er nd kommet sa langt
at man har begynt den planlagte omorgani-
sering av linjetjenesten.

| den senere tid har det veert arbeidet in-
tenst med opplegget av den nye organisa-
sjonsform, og det har vert arrangert en
rekke informasjonsmeter med personalet i
alle distrikter.

Opplegget gar ut pa a sleyfe enkelte linje-
avdelinger slik at man far banemesterstrek-
ninger pé 80-100 km som arbeidsomréder.

Det vil nedvendigvis ta noen tid fer om-
organiseringen er helt giennomfert. | 1964
resulterte omorganiseringen og mekaniserin-
gen i en personalreduksion pd 175 mann.
| 1965 forutsettes nedgangen 4 bli ca. 700.

—— = ==

Av de banetekniske arbeider har innleg-
gingen av 49 kg's skinner i hovedspor fort-
satt heyeste prioritet. Det er de sterkt ned-
slitte 35 kg's skinner som er hoveddrsaken
til den sterke forsering av skinnebyttingen,
men kravet til ekt akseltrykk og toghastighet
gjer det ogsa nedvendig med forsterkning og
forbedring av skinnegangens standard. Man
far derved bedre utnyttelsesmuligheter av de
nye og tyngre trekkraftaggregater.

Arbeidet med forsterkning og forbedring
av sporet felger i det vesentlige opplegget i
MR-planen og de oppsatte terminer for de
enkelte banestrekninger holder bra. Saledes
ble Rerosbanens forsterkning programmessig
giennomfert i 1964 og Bratsbergbanen (Tinn-
oset-Eidanger) og strekningen Henefoss—
Voss av Bergensbanen vil vere utstyrt med
49 kg's skinnegang innen utgangen av 1965.
Til sporarbeider ble det i alt investert 61,7
mill. kroner, det samme belep som i 1963.

| 1964 ble det innskiftet 49 kg's skinner til
erstatning for 35 kg's skinner pd 156 km linje
mot 198 km dret fer, og planlagt 156 km i
1965.

P& Dovrebanen foregar na skinnebytting
mellom Hundorp stasjon og Kvam stasjon og
mellom Otta stasjon og Sel stasjon. Nordfra
vil det byttes fra ca. 4 km nord for Oppdal
stasjon og fram til Driva stasjon. Det vil da
veere sammenhengende 49 kg's skinnegang
sydfra fram til Sel stasjon og nordfra til
Driva stasjon.

P& Bergensbanen er det et parti mellom
Nesbyen og Gol som blir skinnebyttet, og da
vil hele strekningen Oslo-Voss veere utstyrt
med 49 kg's skinner. Néar det gjelder Brats-

bergbanen, er det vesentlig den nordligste og
sydligste del som gjenstar, ca. 20 km, og der
skal skinnebyttingen bli ferdig i 1965.

P& Ostfoldbanen vil skinnebytting foregd
mellom Fredrikstad og Sarpsborg og videre
sydover fra Tistedal. Det parti pd Kongsvin-
gerbanen mellom Sander og Galterud som
gienstar vil bli tatt i ar, og dermed er skinne-
byttingen fram til Kongsvinger ferdig.

Det blir ogsé noe skinnebytting pd Ser-
landsbanen vest for Lunde stasjon og Naksje
stasjon, men pa grunn av manglende bevilg-
ning blir det ikke mulig @ ta strekningen
Sandnes-Stavanger. Noen planmessig for-
sterkning av Valdresbanen og Solerbanen
med 35 kg's skinner vil ikke bli foretatt i
1965.

Samtidig med skinnebyttingen blir det lagt
inn kraftigere skinnefester med sikte pa en
fremtidig helsveising av sporet.

Det ble i 1964 programmessig utfert skjet-
sveising pa en rekke banestrekninger med i
alt 16 800 skjater. Dette tilsvarer en strekning
pé 150 km som né har 36 m's lange skinner
mot fer 12 m's. Det meste av sveisearbeidet
foregikk pa Nordlandsbanen hvor det ble
sveiset 10 000 skjoter.

Fig. 30, side 35 viser skinnebyttingsplanen
for 35 og 49 kg's skinner fram til 1970, da
hele planen forutsettes fullfert.

Det blir ogsad anskaffet mindre kvanta 54
kg's og 64 kg's skinner til innlegging i lange
og fuktige tunneler.

@kningen av malmtrafikken pa Ofotbanen
gjer det nedvendig & oke okseltrykket til
25 tonn. Arbeidet med forsterkning av skin-
negangen er begynt, og det vil bli lagt inn
54 kg's skinner.

=

MR-planen forutsetter masseskiftet i alt
238 km spor. Herav er det ved utgangen av
1964 utfert 132 km, dvs. ca. 17 km i siste ar.

For & eliminere eller redusere telehivingen
ble det dessuten utfert lefting pé en lengde
av 4,5 km, mens 2 km ble drenert. Fig. 31,

side 35 viser den planlogte masseskiftingen
fram til 1970 og det som er utfert til utgangen
av 1964,

Til jernbanens egenartede frostfundament
brukes fuktige bunnlag som bestar av tory,
bark eller brukte sviller. | 1964 ble det lagt
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Forsterket svilledekke
og betongsviller

Maskinelt hjelpeutstyr

Utrydding av uensket
vegetasjon langs linjen
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ned barkbunter p& strekninger som samlet
utgjer 1,3 km.

Arbeidet med undersekelser og mélinger
pa linjen fortsatte i 1964 for a finne fram til
den mest hensiktsmessige metode for fore-
bygging av tele.

Etter forutgdende laboratorieundersekelser
ble i 1964 de ferste prevestrekninger etablert
med heyverdige isolasjonsmaterialer, som
mineralull, skumplast og skumglass i bare-
laget.

Hvis man finner fram til materialtyper som
tilfredsstiller kravene, kan det f& stor betyd-
ning for det gjenstdende forebyggingsmate-
riale.

Omballastering (utskifting av grus med pukk).

| 1964 er det kjert ut ca. 206 000 m* pukk
pa hovedlinjene. Den ajourferte MR-plan for-
utsetter utkjering av ca. 2,5 mill. m* pukk i
tiden 1.7.1959-31.12.1970. Ved utgangen av
1964 var ca. 1,3 mill. m* pukk utkjert.

Et ledd i & forsterke skinnegangen er &
legge tettere med sviller. Planen er & for-
sterke ca. 960 km spor pa denne mate. Dette
arbeid har pagatt i 6 sesonger, og man har
utfert forsterkninger pé 403 km slik at det ved
utgangen av 1964 gjenstar ca. 560 km.

For noen ar siden ble det besluttet @ legge

inn betongsviller for @ preve deres holdbar-
het under norske forhold. Fordelt over en 10-
ars periode skulle det legges inn i alt 310 000,
hvorav det ved utgangen av 1964 var lagt inn
i alt 215000 stk. Dette tilsvarer ca. 150 km
spor hvor det na vil bli satt i gang helsveising
av skinnegangen.

| 1964 ble det anskaffet en del tungt trans-
portutstyr til vestre del av tunnelanlegget
Asker—Lier samt supplering av transportut-
styret ved estre tunnelinnslag. Videre suppler-
ende anskaffelser av lastemaskiner for begge
tunnelinnslag samt en bulldozer. | tillegg til
dette ble det kjept en del lettere maskiner
av forskjellige slag til samme anlegg.

Til de evrige anlegg har det i 1964 ikke
veert store anskoffelser av maskiner, delvis
pa grunn av sterkt begrensete midler til drif-
ten.

Innkjep og forvaltning av maskinene for
driftsbanene skjer for det meste sentralt. For
anleggene anskaffes spesielle maskiner il
dels for vedkommende anleggs regning.

1 1964 ble det sentralt foretatt anskaffelser
for ca. 6,4 mill. kroner. Herav ble ca. 1,7 mill.
kroner brukt til anskaffelse av maskinutstyr
og reservedeler. Til ekning av maskinparken
gikk det med ca. 3,0 mill. kroner, hvorav ca.
1,4 mill. kroner til skinnegdende spesialma-
skiner for linjens vedlikehold.

| 1962 ble det satt i verk et nytt arbeids-
opplegg for bekjempelse av uensket vegeta-
sion, og planene var tenkt gjennomfert som
en 3-arig praktisk prevedrift. Arbeidene har
vaert gjennomfert under neyaktig kontroll
bade med hensyn til praktiske og ekonomiske
resultater, og man kan si at de har gitt fullt
ut tilfredsstillende resultater med en rimelig
arbeidsinnsats.

De samlede omkostninger for disse arbei-
dene i 3-ars perioden, har i gjennomsnitt
veert ca. 1 mill. kroner.

Det er parallelt med den praktiske ugress-
spreyting i distriktene ogsa utfert omfattende
prevespreytinger. Spesielt gjelder dette for
Drammen distrikt og Kristiansand distrikt.

P& strekningen Skoger-Tensberg har det
sveitsiske konsernet J. R. Geigy A. G. gjen-
nomfert en omfattende prevespreyting. Dette
har veert et ledd i et program som utferes i
mange europeiske land og dessuten i USA
og Afrika. Spreytearbeidet er utfert av fir-
maets egne folk i samarbeid med firmaet
A/S Plantevern-Kjemi, Oslo. Prevene og kon-
trollen med ugressvirkningen utferes av Sta-
tens Plantevern og representanter fra NSB.

Formdlet med disse prevene har selvsagt
vert om mulig @ finne fram til en effektiv
bekjempelse av all uensket vegetasjon pa
spor og stasjonsomrader til de lavest mulige
omkostninger, og pd dette grunnlag er det
tatt hensyn bade til spreyteutstyr, sproyte-
teknikk og ugresspreparater.

Felgende preparater har vaert med i pre-
vene:

A. 384 Aktivt innhold: 50 % simazin
A. 1167 Aktivt innhold: 30 % atrazin
16 % M.C.P.P.
7%245 -T.
A, 1294 Aktivt innhold: 50 % atrazin
A. 12944 Aktivt innhold

utlagt pr. m*: 1,17 g/m? atrazin
0,47 ml/m* paraqat 20
0,12 ml/m? diquat 40
A. 1462 Aktivt innhold: 32 4 atrazin
47 % aminotriazol
9% 24.-D.
A. 1509 Aktivt innhold: 40 4 atrozin
20 % aminotriazol

228 % 2.4.-D.

Pa strekningen Kristiansand—-Grovane ble
det sommeren 1964 utfert en annen preve-
spreyting. Det var konsernet DU POINT,
USA, i samarbeid med firmaet Edv. Bjernrud,
Oslo, som gjennomferte dette arbeid under
kontroll av Statens Plantevern og represen-
tanter fra NSB.

Felgende preparater var med i denne pre-
ven:

Atrazin
Aminotriazol
Hyvar X
Karmex

Pa grunnlag av de erfaringer man né har
fatt, er det mulig & sette opp bestemte ret-
ningslinjer og regler for hvordan det videre
arbeid med bekjempelse av vensket vegeta-
sjon i arene fremover skal gjennomferes.



Heifjeldsbanen er vort nationale storveaerk, dobbelt
stolt, fordi det er udfert af en saa faamaendt nation;
vi kan vise den frem som landets enestaaende se-
vaerdighed — hver bro, hver sneforbygning, hver
tunnel er meerkveerdigere end alle vore haugudgra-
vede skuderester tilhobe,

Heifieldet er overvundet. Dette ildesindede ede,
hvis braeer haaner solen og hvis sommer er en liden
lys og forvirret vaar, efterstraebt of den vinter, som
gik, og truet af den forrygende neeste — denne
mandonde natur medte endelig for ferste gang
mands vilje. Og moate give sig. Men samlet sig
igjen til trodsig modstand mod trafiken. — Berget
aapnet sig, men snefonnerne leegger sig i veien.

Nils Kjeer

Vestlandsreise i Samlede Skrifter
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Bygninger
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Oppstillingen nedenfor viser arbeider som ble fullfert i 1964:

Linje (strekning)

Oslo @-Kornsje

Lillestram—
Kongsvinger

Kongsvinger—Flisa

Oslo V-Lunde
Eidsvoll-Hamar

Hamar-Tynset

Trondheim—Hell

Ustaoset—Voss

Utfert bruarbeid

Nye overgangsbruer ved
Skonningsfoss og Sten-
ersred somt ny person-
undergang i Fredrikstad.

Ferste etappe av ny
undergang for riksvei
ved Arnes.

Noen mindre bruer.

Ny undergang ved
Lundeteigen

Ny bru over
Bergsengelva.

Noen mindre bruer.

Ny overgangsbru ved
Rotvold.

Noen mindre bruer.

Arbeidet med nytt godshus i Stavanger er
fullfert og bygningen ble tatt i bruk véren
1964. Anlegget bestar av lagerhus av left,
delvis apen type, overdekket med prefabri-
kerte buete stalelementer og dekker et areal
pa 4780 m=, | tilknytning til dette er bygget
en kontorbygning som dekker et areal pad
267 m* og er utfert i 2 etasjer pluss kjeller.

Utvidelse av godshus i Bode er fullfert
varen 1964 og dekker et areal pa ca. 1100 m*
sa det samlede areal for godshus er ca. 2600
kvadratmeter.

| forbindelse med elektrifiseringen er det
bygget to tomannsboliger og en enebolig pa
Faberg. Videre er det under bygging boliger
pé Harpefoss og Finse.

P& Finse og Arna er lager og verksted for
elektrotienesten under bygging.

I Narvik distrikt er ny omformerstasjon
under bygging.

| forbindelse med utbyggingen av sikrings-
og CTC-anlegg er det foretatt ombygging og
innredning av relérom ved en rekke sta-
sjoner.

Ny stasjonsbygning og godshus pé Arna
er fullfert og tatt i bruk. Videre er ny sta-
sjonsbygning pé& Hanestad fullfert. Halden
stasjonsbygning har gjennomgdtt en omfat-
tende ombygging som narmest er fullfert
ved utgangen av dret, Ved Al stasjon er nytt
godshus under bygging. Ved Grefsen stasjon
er nytt personalbygg fullfert og dekker et
areal pd ca. 280 m® i to etasjer pluss kjeller.
| kijeller er innrettet tilfluktsrom som dekker
stasjonens behov. For evrig inneholder byg-
ningen spiserom, garderober, 12 overnatt-
ingsrom, og diverse rom for driften.

For bildriften er det fullfert verkstedanlegg
i Tensberg. Foruten verksted med nedvendige
personalrom inneholder bygningen en leilig-
het. Bygningen dekker et areal pa ca. 600 m>.
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elektrisk banedrift
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Automatisk linjeblokk og CTC for streknin-
gen Egersund-Stavanger ble tatt i prevedrift
den 7.7.1964 og i ordinzer drift 10.11..1964.

Det ble i 1964 tatt i bruk 10 nye komplette
relésikringsanlegg og 24 komplette relésik-
ringsanlegg ombygget for CTC-drift.

For evrig ble det taft i bruk 5 fiernstilte
elektriske hdndsignalanlegg, 3 automatiske
vegbomanlegg, 1 manuelt vegbomanlegg og
17 automatiske vegsignalanlegg.

Statsbanene har ved utgangen av 1964 i
drift felgende antall anlegg:

217 komplette sikringsanlegg
(eksklusive blokkposter)
53 enkle sikringsanlegg
115 fjernestilte elektriske handsignalanlegg
200 automatiske vegsignalanlegg
92 automatiske vegbomanlegg
21 manuelle vegsignalanlegg
20 manuelle vegbomanlegg
84 km spor er utstyrt med
manuell linjeblokk
248 km spor er utstyrt med
linjeblokk med sporisolering
1 fijernstyringsanlegg (Lierdsen) som fjern-
styres fra Spikkestad stasjon.

P& Bergensbanen er det lagt, montert og
tatt i bruk telefonkabel pé& strekningen Hal-
lingskeid—Voss slik at Bergensbanens kabel-
anlegg né er komplett.

P& Dovrebanen er kabelanlegg pé strek-
ningen Hunder-Losna blitt montert og tatt i
bruk slik at man néd har sammenhengende
kabelstrekning Lillehammer—Otta. Det ble
lagt kabel i fellesskap med Telegrafverket pa
strekningen Hamar-Veldre og Fokstua— Ny-
stubekk i Drivdalen,

Montasjen av automatsentralen ved Oslo
@. ble pdbegynt 15.6.1964 og montasjearbei-
det var i det vesentlige ferdig ved drets slutt.

De gjenstaende arbeider med kontroll og
preving har veert meget omfattende og har
pagatt véren og det meste av sommeren
1965. Automatsentralen ble satt i drift den
1.11.1965.

Telefonforsterkere tor Bergensbanen er
levert og montert i Oslo, Henefoss, Liodden,
Al, Haugastel og Voss. Forsterkere som ble

bestilt for Dovrebanen er levert i lepet av
sommeren 1965,

Beerefrekvensutstyr for 12 kanaler er mon-
tert pa strekningene Bergen—Voss og Oslo—
Hamar.

Utstyr av samme type er levert for Oslo—
Ski, Kongsvinger-Magnor og Skien-Norda-
gutu og vil bli montert i 1965.

Selektortelefonanlegg er montert og tatt i
bruk pa strekningen Oslo~Drammen.

Blokktelefonanlegg i forbindelse med CTC
er montert og tatt i bruk pda strekningen
Stavanger—Egersund.

Det er bestilt blokktelefonanlegg for strek-
ningene:

Hamar-Lillehammer
Trondheim-Steren
Drammen—Hokksund
Egersund-Sira

| 1964 er det montert radiotelefonanlegg
for skiftetienesten | omrddet Oslo @, Loenga,
Alnabru og Lodalen.

Av installasjonsarbeider som er fullfert i
1964 kan nevnes Arna stasjonsbygning med
godshus, Grefsen personalbygg, Asker og
Mijelfiell omformerstasjoner, telefonsentralen
pd Oslo @. og godshuset i Stavanger.

Betydelige installasjoner er ogsd utfert i
forbindelse med Lierdsen tunnelanlegg.

Det elektriske anlegg for lokomotivstallen
i Lodalen er ferdig montert.

| forbindelse med CTC-utbyggingen utferes
en rekke installasjonsarbeider i relérom, ag-
gregatrom og telefonrom.

Tomtelys er installert pd Arna stasjon.
Dessuten er tomtelyset omlagt og moderni-
sert pa flere stasjoner, bl. a. Kongsvinger,
Elverum, Hokksund og pd strekningen Myr-
dal-Ygre.

| 1964 er 244 stk. sporveksler utstyrt med
elektriske varmeelementer pd tilsammen 492
kilowatt.

Det er ved utgangen av 1964 i alt 804 stk.
sporveksler som har elektriske varmeelemen-
ter til en samlet effekt pa 2392 kW.

Den storste post under denne forfeyning
utgjeres av forsterkning av kraftforsynings-
anleggene for banedriften i Drammen og
Oslo distrikter. Arbeidet strekker seg over
flere ar og omfatter i ferste omgang bygging
av en ny omformerstasjon i Asker og en ny
i Sarpsborg. | lepet av 1964 var arbeidet i
Asker bygningsmessig fert sa langt fram at
montasje av elektrisk utrustning kunne ta til,
og stasjonen ble driftsklar i mai 1965. | Sarps-

borg er arbeidet med den bygningstekniske
del av omformerstasjonen ikke kommet sd
langt.

For evrig har det tidligere pdbegynte mo-
derniseringsarbeid pa Tinnosbanens gamle
kontaktledning veert fert videre, og en for-
sterkningsledning Sarpsborg-Halden er pé-
begynt. Et antall nye sonegrensebrytere i
kontaktledningsanleggene er oppsatt og gjort
klar for bruk.



| Narvik distrikt er en 132 kV fjernlednings-
avgrening fram til en pabegynt provisorisk
omformerstasjon ferdigbygget og fiernkon-
troll av kontakiledningens brytere anordnet.
For evrig er det utfert mange forandrings-

Tabell 13 Elektrifisert drifts- og sporlengde samt

elektrisk energiforbruk til togdrift

Elektrifisert i alt ved arets

arbeider pa den elektriske banedrifts anlegg
i forbindelse med sporforandringer pd sta-
sjoner og linje.

Tabell 13 nedenfor viser den elektrifiserte
driftslengde mv. 19611964,

Enfase-energi til togdrift

utgang
Kostende, ekskl.
Ar utgifrer til om-
Driftslengde Sporlengde forming og
fordeling
km km Mill, kwh Mtk kroner
1961 1689 2274 206 7.2
1962 1827 2425 215 7.3
1963 1915 2528 225 7.9
1964 1943 229 8,3
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Maskin

Anskaffelse og vedlike-
hold av rullende materiell
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Maskinavdelingen ved Statsbanene har som
sitt arbeidsomrade anskaffelse og vedlike-
hold av rullende materiell.

Trekkraften

Utviklingen pé trekkraftomradet hor for-
lept planmessig og realiseringen av «Vekk
med dampen»-programmet naermer seg sin
avslutning og vil kunne anses som praktisk
talt gjennomfert nar inneveaerende bestillinger
av trekkraftmateriell er levert og kommet i
drift.

Alle bestilte lokomotiver av type El 11 er
na levert, hvorved 41 stk. av denne type er i
drift.

Den siste serie av lok.type El 13 pa 13 stk.
er under leveranse og vil bli ferdig levert i
lepet av 1966. Hermed vil en park pa 37 stk.
av denne type sta til disposisjon.

Videre er det bestilt 10 elekiriske lokomo-
tiver av ny type El 14 med 3-akslede boggier
og adhesjonsvekt 105 tonn for de store gjen-
nomgdende tog pd de elektrifiserte linjer.
Leveransen skal ta til hesten 1967.

Leveransen av de resterende lokomotiver
av type El 13 og de nye El 14 vil muliggjere
en sterkt pékrevet utrangering av lokomo-
tiver av type El 1 og El 5.

For Ofotbanen er det bestilt 6 stk. elek-
triske lokomotiver med 2 stk. 3-akslede bog-
gier. Disse maskiner blir bygget som likeret-
terlok. og vil f& et akseltrykk pa 22 til 23
tonn, dvs. en adhesjonsvekt pa 132-138 tonn.
Timeytelsen blir 7350 hk. Lokomotivene, som
skal leveres vinteren 1967, vil bli kjert i mul-
tippel og muliggjer utrangering av de gamle
lok. av type El 3 samtidig som de meter kra-
vet om ekende togsterrelser i forbindelse
med overgang til 25 tonns vognakseltrykk pa
banen. De 4 stk. El 12 lok. man har, vil bli
bygget om til 2 stk. 3-seksjons lokomotiver
for @ muliggjere kjeringen av de store tog.
Dette arbeid forutsettes utfert | egne verk-
steder.

Elektriske motorvognsett av ny type med
saerlig sterk akselerasjon og stor kjerehastig-
het er under planlegging og forutsettes be-
stilt varen 1966.

Overgang til elektrisk drift pa Bergens-
banen desember 1964 muliggjorde overfering
av lok.type Di 3 til Trondheim distrikt (bort-
sett fro et lokomotiv som har veert brukt fil
snerydding og som beredskapslokomotiv). 24
lokomotiver av type Di 3 har séledes fra
dette tidspunkt vaert disponert av Trondheim
distrikt. Av bestillingen pa 6 nye lok, av type
Di 3 vil den ferste maskin bli levert og satt
i drift mars 1965. Over sommerferien vil
denne leveranse vare avsluttet og Trondheim
distrikt vil do disponere 30-31 lokomotiver
av nevnte type. Behovet for dampdrift skulle
hermed praktisk talt veere eliminert.

Leveringen av dieselskiftelokomotiver type
Di 2 og dieseltraktorer for skiftesektoren har
gatt planmessig og er né avsluttet. 39 loko-
motiver av type Di 2 og 83 dieseltraktorer av
typene Skd 219, 220 og 221 er nd i drift.

Ombygging av traktorer type 201 til 206 er
pa det naermeste ferdig.

Nér det gjelder forbrenningsmotorvogner
ligger man ikke darlig an hva antall angar.
Her konsentreres derfor arbeidet med & gjere
det materiell man har, mest mulig stabilt,
bl. a. ved innbytting av ny dieselmotortype
(Rolls Royce) i motorvogn type 86 og 91.

En stor dieselhydraulisk roterende sneplog
for Bergensbanen ble bestilt i september
1964 i Tyskland for levering hesten 1965. Den
forutsettes & vaere i drift til kommende vinter-
sesong.

| arene 1960-64 er det levert traksjons-
materiell (lokomotiver, motorvogner og skifte-
traktorer) for 140 mill. kroner, og pr. 31.12.
1964 hadde Statsbanene i bestilling traksjons-
materiell for 88 mill. kroner.

Personvogner
De store reduksjoner i bevilgningene til
rullende materiell i forhold til de som var

forutsatt i MR-planen har i det vesentlige
gatt ut over fornyelsen av personvognpar-
ken. MR-planen tok sikte pa & anskaffe 500
stalvogner i lepet av 10-ars perioden, dvs.
50 pr. ar. Statsbanene har i de ferste fem
arene av perioden fatt levert 102 stalvogner,
og har séledes bare fatt ca. 40 pst. av de
vogner man etter planen skulle ha fatt.

Anskaffelsene har ikke kunnet endre ve-
sentlig pa inntrykket av en foreldet person-
vognpark, idet hele 60 pst. av var samlede
personvognpark pa 1235 vogner pr. 31.12.64
var over 35 &r, som regnes som teknisk-eko-
nomisk levealder for personvogner. Det ber
her bemerkes at anskaffelsestempoet har lig-
get betydelig under det som denne levealder
tilsier, Hele 108 vogner herer til arsklassene
60-75 ar. Bare 32 pst. er stalvogner, og med
det anskaffelsestempo vi har hatt hittil under
MR-planens gjennomferingsperiode med 22—
25 vogner pr. ar, har stalvognprosenten bare
okt med ca. 2 pst. pr. ar. Med tilsvarende
tempo heretter vil det ennd ta minst 16 ar
for vi er kommet opp pd MR-planens mal.

Aldersfordelingen for personvogner ser
slik ut pr. 31.12.1964:

Ar Antall Ar Antall
18  aznas 102 = ) s L T—— 31
Gl =y 103 36-40 ...... 78

11-15 ...... 137 A4S .. 235
1620 ...... 48 46-50 ...... 122
21295 s 23 46-76 ...... -
26-30 ...... 59 51-70 ...... 296
BUME s semsssageyamsie s reesremis s msrsss 1234

Et sterre program for utrangering av 90
personvogner, herav 50 sovevogner, ble satt
i gang i 1964 og forutsettes fullfert i lepet av
1966.

| arene 1960—64 er det i alt levert person-
vognmateriell for 84 mill. kroner, og pr. 31.12.
1964 hadde man i bestilling personvogn-
materiell for 50 mill. kroner.
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Godsvogner

MR-planen forutsatte anskaffet 6000 nye
godsvogner. Med en gjennomferingstid pé
10 ar tilsvarer dette 600 vogner pr. ar. | lepet
av de 5 ar som er gatt, skulle vi saledes fatt
levert 3000 vogner; det som virkelig er levert
er 1299, altsé godt under halvparten.

Til tross for en relativ betydelig utrange-
ring, har man fremdeles et stort antall over-
arige vogner i drift, idet pr. 31.12.1964 4436
vogner, dvs. 42 pst. av var godsvognpark pé
10530, var over 40 ar, som regnes som nor-
mal levetid for en godsvogn. Av disse er hele
530 over 60 ar.

Utskifting av glidelager med rullelager pa
godsvogner av indeks 4 har i 1964 gdatt hur-
tigere enn programmet (750 vogner pr. d&r),
idet i alt 870 vogner fikk montert rullelager.

| arene 1960-64 er det levert godsvogn-

materiell for 112 mill. kroner og pr. 31.12.1964
hadde man i bestilling godsvogner for 46
mill. kroner. Antall vogner og trekkraftaggre-
gater ved NSB pr. 31.12.1962, 1963 og 1964
fremgar av tabell 14, side 43.

Aldersfordelingen for godsvogner ser slik
ut pr. 31.12.1964:

Ar Antall Ar Antall
V= e 1299 3135 e 239
6-10 ...... 195 36-40 ...... 556

J =1 e 1145 41-45 ...... 1531
16-20 ...... 737 46-50 ...... -
£7] [ 1 T 1057 46-70 ...... 2905
26-30 ...... 867 51-70 ...... -
SUM soannissmnin e e e SR s s 10531

| perioden 1949-50-1964, og i 1964 alene
er felgende antall nytt rullende materiell
tatt i bruk av Statsbanene:

Antall

Trekkraftmateriell: 194950—1964  Herav i 1964
Elektriske toglokomotiver 66 4
Elektriske malmtogslokomotiver for Ofotbanen 4
Elektriske skiftelokomotiver .. 12
Elektriske motorvogner for forstadstogsen 39
Elektriske motorvogner for mellomdistansetogsett . . 30
Damplokomotiver (for Aurskog—Helandsbanen) 1
Dieselelektriske toglokomotiver .. 3 25
Dieselhydrauliske skiftelokomotiver .. 39 12
Dieselmotorboggivogner, type 87 (smd) .. . 8
Dieselmotorboggivogner, iype 86 og 9 {slore] 35
Diesel skiftetraktorer . 93 21
Diesel ekspresstogsett 2
Personvognmateriell:
Stal salongvogn : ]
Stal personboggivogner (furlsivogner} 83 21
Stal personboggivogner (mellomvogner for

elektriske forstadstogsett) . ; 33
Stal personboggivogner {styrevogner for

elektriske forstadstogsett) . 35
Stal personboggivogner {me”omvogner for

elektriske mellomdistansetogsett) . 30
Stal personboggivogner (styrevogner for

elektriske mellomdistansetogsett) . 30
Stal personboggivogner {sovevogner} i R 57
Stal personboggivogner (person- og kondukrorvognerj 85 Ea o 20
Stal restaurantvogner I T R 6
Stél post- og konduktervogner .. 5 i 14 4
Lettmetall styrevogner for dleselmororvogner type 86 og 91 gy 35
Godsvognmateriell:
Lukkede godsvogner, G4 579
Lukkede godsvogner, G5 750 192
Lukkede godsvogner, Gr5 .. 224 102
Lukkede godsvogner, Gtk5 .. 20
Lukkede godsvogner, Gtl5 10
Lett tilhenger for motorvogn, Gx . 20
Kjelevogner, Ha5 1 n
Kassevogner, L4 200
Plattformvogner, To . 20
Plattformvogner, Tl4 530
Plattformvogner, TI5 284 173
Transformatorvogner, Tr5 .. 1
Transformatorvogner, Tro4 .. 1
Transformatorvogner, Tro5 .. 1
Transformatorvogner, Trgo .. 3 2
Massegodsvogner, U5 6 2
Godsvogner i alt 2660 482
Diverse:
Elektrisk roterende sneplog . ]
Kranvogner (til bruk ved foguhell] 2
Grusvogner med sidetipp, RLS5 . 36
Lok.sandtransportvogner, Ruso4 .. 1 1
Bunntemmingsvogner, @4 4



Verkstedsektoren

Tabell 14

Spesialiseringen av verkstedene og sentra-
liseringen av vedlikeholdet av trekkraften er
pd det narmeste gjennomfert. Det gjenstdr
na bare & overfere revisjonene pa Oslo
distrikts dieselmotorvogner (Valdresbanens
og Solerbanens) fra det gamle verkstedet i
Oslogate 3 til verkstedet i Trondheim. Dette
vil man imidlertid vente med til personvogn-
verkstedet pad Grorud er ferdig, hvis ikke ut-
byggingen av Oslo Sentralstasjon skulle tvin-
ge en riving av dette gamle verksted fer.

Den nye godsvognavdelingen pa Grorud
har na vaert i drift i vel et ér og har allerede
vist seg G innebaere en betydelig effektivi-
sering av vedlikeholdet nar det gjelder vére
nyere godsvogner. For @ kunne anvende et
flytsystem med sine store fordeler i revisjons-
arbeidet — noe som ikke ville veaere mulig
uten en skarp begrensning i antallet vogn-
typer — er godsvognavdelingen pa Grorud
spesialisert for vogntekniske revisjoner pa G-
vogner og T-vogner av indeks 4 og 5, dvs.
vare nyere vogner, og revisjonene pa alle
vognene av disse litra og indeks er sentrali-
sert til dette verksted. Herved oppndr man
billigere, ensartet utferelse av arbeidet og
kortere tid ute av drift til verkstedopphold.

Effektiviseringen av personvognvedlikehol-
det vil det ikke bli noen ordentlig fort i fer
det nye personvognverkstedet pé Grorud
blir ferdig. Arbeidet pa dette ble satt i gang
i marken i juli 1964 med clle bygningsmes-
sige arbeider og faste tekniske anlegg i en
hovedentreprise som etter kontrakten skal
veere avsluttet 1.2.1966, Etter den framdrifts-
plan som er logt, skal verkstedet settes i drift
ved arsskiftet 1966-67. Dette verksted vil bli
spesialisert for hovedpuss, lettpuss og revi-
sion av stal fierntogsvogner, og det plan-
messige vedlikehold av disse vogner i per-
sonvognparken vil bli sentralisert til dette
verksted. Ogsa her vil arbeidsgangen bli lagt
opp med bruk av flytsystem og flytting av
vognene fra arbeidsplass til arbeidsplass i
tvangsstyrte tokter etter hvert som arbeidet
skrider fram for & oppnd sa korte oppholds-
tider i verkstedet som mulig.

Anskaffelse av nytt, lite vedlikeholdskrey-
ende materiell, bedre kvalitet i og bedre
kontroll av arbeidsutferelsen i verkstedene,
konstruksjonsmessige forbedringer og bruk
av mer slitesterke materialer i materiellet,
har gjort det mulig & oke revisjonsterminene

betydelig for en god del ov det rullende
materiell. Ved & legge forholdene til rette
for eking av revisjonsterminene oppnds det
sfore besporelser pd& vedlikeholdskontoen.
Det kan nevnes at ekingen av revisjonster-
minen for personvognene i 1962 reduserte
behovet for revisjoner pé denne gruppe med
hele 40 pst.

Arbeidspagangen ved verkstedene for rul-
lende materiell er blitt redusert etter hvert
som elektrifiseringen av stambanene og die-
seliseringen av skiftesektoren har gatt fram.
Arbeidskraft ved verkstedene er derved blitt
lediggjort for andre arbeidsoppgaver. Ned-
gangen i gjennomsnittlig antall personale
ved verkstedene i perioden 1953-64 var 917
mann. For driftséret 1964 alene var nedgan-
gen 47 mann. Verkstedene beskjeftiger pr.
31.12.1964 i alt 2801 mann, ekskl. administra-
sjonspersonale.

Utgiftene til vedlikehold av rullende mate-
riell belep seg i 1964 til 79,5 mill. kroner,
hvorav 56,6 mill. var lennsutgifter. Vedlike-
holdsutgiftene ekte med 1,7 mill. kroner fra
1963 til 1964. Lennsutgiftene steg i 1964 med
5,1 pst. i forhold til 1963.

| 1964 er det fra Statsbanenes verksteder
tilfert driften 74 nyoppussede (hovedpussede)
person-, post- og reisegodsvogner samt 9
motorvogner.

Fordelingen av de viktigste arbeidsopp-
drag mellom Statsbanenes verksteder og
antall avsluttede revisjoner og hovedpuss i
1963 og 1964, framgar av tabell 15, side 44.

| tillegg til de arbeidsoppdrag som er
nevnt i oversikten utferer en del av verk-
stedene nybygging og ombygging av rul-
lende materiell samt spesialoppdrag.

Verkstedet i Stavanger er beskjeftiget med
bygging av dpne godsvogner (litra TI5) med
verkstedene Drammen, Grorud og Kristian-
sand som underleverander av seksjoner og
deler. Pr. 31.12.1964 er det levert i alt 279
vogner, herav 168 i 1944,

Verkstedet Kronstad (Bergen) har bygget
to serier dieselskiftetraktorer pa henholdsvis
13 og 14 stk. Leveringen av de siste 9 av
serie nr. 2 ble avsluttet desember 1964.

Verkstedet Grorud bygger pd lisens fra
tysk fabrikk personvognboggier, type Min-
den-Deutz for nye personvogner. Pr. 31.12.64
er det i alt levert 170 boggier, herav 50 stk.
i 1964,

Antall vogner og trekkraftaggregater pr. 31.12.1962, 1963 og 1964

: Person- Gods-

Ar vogner vogner Elekerisk
1962 1285 10 745 151
1963 1284 10 554 151
1964 1234 10 531 154

Lokomotiver Motorvogner
Diesel
Damp Elektrisk Forbr.
Toglok. Skiftelok.
25 23 237 105 85
25 26 182 105 82

25 39 131 103 81



Tabell 15

Verkstedet Hamar har som spesialoppdrag
vedlikehold av kjele og varmevogner og fa-

brikasjon og reparasjon av vogn- og sta- av vognfiaerer.
sjonspresenninger. Verkstedet har i 1964 byg-

get om 21 2-akslede konduktervogner.

Ved verkstedet Marienborg (Trondheim) re-

Alle verksteder tilferes dessuten forskjel-
lige andre arbeidsoppdrag for de evrige

videres motorer og transmisjoner for alt fagomrader innen Statsbanene.

dieseltrekkraftmateriellet,

Ved verkstedet Sundland (Drammen) er det
etablert en sentralfjeersmie for vedlikehold

Statsbanenes verksteder. Antall tjenestemenn' pr. 31.12.1964, fordelingen av de viktigste arbeids-

oppdrag pr. 31.12.1964, og totalt antall avsluttede revisjoner og hovedpuss i 1963 og 1964

Antall tienestemenn® pr. 31.12.1964 ...

Fordelingen av de viktigste arbeids-
oppdrag pr. 31.12.1964:
Personvogner:

Hovedpuss og lettpuss ..............
Revisjon ...
Godsvogner:

Reparasjon og revisjon ..............

Lokomotiver:

Hovedrevisjon og mellomrevisjon av:
Elektriske tog-lok ...................
Digssl 1ag-lok i v s
Damp tog-lok ..........cooiiiii...
Hovedrevisjon og liten revisjon av
diesel skiffelok c.opcivvinivsaiisaaans

Motorvogner:

Hovedrevisjon og mellomrevisjon av:
Elektriske motorvogner ..............
Motorvogner drevet med forbr.motor .
Hovedpuss av:

Elektriske motorvogner ..............
Motorvogner drevet med forbr.motor .

Lokomotivkjeler:
Hovedrevisjon ......................

1 Ekskl. administrasjonspersonale.
®Herav 35 vogner lettpusset.
¥ Herav 30 vogner lettpusset.

Verksted
-]
E [
3 s 5 &
3 E|lgl&]le| &1 2=
8 2| 8|E § B'2 § £
g 0 e8|z F & ¥ & Z
352 691 635 175 508 185 74 83 98

X X X| X | X | K| X | XK

X X X X | X | X X | X|X

X X
X
X | X
X
X X
X X X
X
X | X X

* Damplok-rep. oppherte ved dette verksted i oktober 1963.

Totalt antall
avsluttede
revisjoner og
hovedpuss
(alle verksteder)

1963 1964
110%)  1047)
1209 1080
2575 3192
76 76

8 9

43 27

4 12
101 89
56 74

3 8

3 13

22 14






Forrad

Innkjeps- og forrdds-
virksomheten

Forsynings- og
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Utvidelse og
forbedringer
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Forradsavdelingen i Hovedstyret leder inn-
kieps- og forradsvirksomheten ved Stats-
banene. Herfra beserges all import og for en
stor del innkjepene pd det norske marked.
Distriktene far sine varer dels giennom for-
radsavdelingen og dels ved egne innkjep.

Utgiftene til forradsvirksomhetens drift ut-
gjorde i 1964 8,1 mill. kr., med 7,0 mill. kr. til
personalutgifter og 1,1 mill. kr. til materialer.
Dette er totalt 0,7 mill. kr. mer enn i 1963,
og skyldes ekte personalutgifter.

| 1964 var det gjennomsnittlig sysselsatt
302 mann mot 311 i 1963.

Verdien av materialbeholdningen ved ut-
gangen av 1964 var pd i alt 138,22 mill. kr.,
en nedgang pa ca. 4,5 mill. kr.

Uttakene fra distriktenes materialbehold-
ninger i 1964 utgjorde i olt 119,0 mill. kr.
Dette var 7,5 mill. kr. mindre enn i 1963.
Omsetningen over distriktenes materialbe-
holdningskonti er tatt inn i tabell 37 side 59.

Forbruket av en del viktige varesorter for
arene 1962-64 er tatt inn i tabell 38 side 59.

Det er i 1964 skrotet materiell for ca. 1 mill.
kroner, vesentlig reservedeler for damplok.
Dessuten er det foretatt en verdinedskrivning
for dette reservedelsmateriellet for co. 2,5
mill. kroner.

Nedenstaende oppstilling viser omlepsti-
den pd en del viktige varer uttrykt i antall
mdaneders gjennomsnittlige lagringstid.

1963 1964
Skinmier ieaesvenssiee 15 15
Sviller ... 8 8
Autodieselolie .......... 1 1
Kull oo 1 15
Smareoljer . ............ 5-6 4-5
Valset stal .............. 14 10

(Tallene gjelder distriktenes beholdninger.)

Den verdimessige sammensetning av den
totale materialbeholdning er na stort sett
felgende:

Skinner og skinnemateriell .... ca.21 %
Sviller (inkl. halvfabrikata) .... ca.22 %
Reservedeler for rull. materiell ca. 26
Trelast o oiiiiiiiiiiiiiinn ca. 5G
Brennstoffer <.ussnimsmnn ca. 4%
Dvrige varer .........o.oeinn ca.22 G

Produksjon, sysselsetting og driftsutgifter
ved sagbruk og impregneringsverk 1964 sam-
menliknet med 1962 og 1963 fremgér av
tabell 39 side 59.

NSB's materialkostnadsindeks (1959 = 100)
steg i 1964 fra 92,9 i 1. kvartal til 955 i 4.
kvartal.

Det har veert prisstigning pa skinner og
sviller, mens prisen for autodieselolje har
gatt noe ned.

Statsbanene mottok i 1964 ca. 21 700 tonn
skinner, herav ca. 12700 tonn fra utlandet.

Det er videre bestilt ca. 19000 tonn for
levering i 1965,

Det har i 1964 ikke veert leveringsvansker
av noen art for kull, stal, skinner eller mine-
raloljeprodukter.

Tilgangen pé sviller innenlands har vaert
tilstrekkelig i 1964 og leveransene har gdtt
tilfredsstillende,

| Oslo distrikt er det gjort forberedende
arbeider for innredning til et sentralt lager
i Bispegata 12.

| Drammen distrikt ble det anskaffet en ny
varebil for intern transport ved verkstedet
Sundland.

| Hamar distrikt ble elektrolageret som tid-
ligere var plassert i administrasjonsbygget,
flyttet til forradsbygningen. Det ble videre
bygget garasje for lastebiler og trucker samt
lager for gass og surstoff, og det ble gjort
diverse arbeider med forenkling av kullavles-
sing og lagring.

| Trondheim distrikt er alle lagerplasser
giennomgatt og varene er na plassert mer
hensiktsmessig i stélreoler og pallrecler. Der-
ved er innspart ca. 2000 m* lagerplass ved
Marienborg og lagerplassene ved Stavne og
Seberg er frigjort. Gjennomgdelse av bane-
mesterlagrene ble pdbegynt. Transporten er
effektivisert hvorved 1 lastebil er innspart.

Det er utarbeidet instruks for lagermestrene

og deres stedfortredere samt for transport-
lederne.

I Kristiansand distrikt er innredet et nytt
pallager.

Ved verkstedet Grorud har man sentralisert
lageret av modeller og lagt opp til sentralt
lager av rastep, metall. Byttelagerordningen
er delvis gjennomgatt og omlagt. Dessuten
er sorteringen av metallavfall forenklet.

Ved Brakereya Impregneringsverk er tom-
tearealet utvidet og utbedret. Man unngar
ved denne utbedringen/utvidelsen mellom-
stabling av sterre kvanta sviller i distriktene,
noe som ville ha pafert merutgifter.

Ved @ieren Sagbruk har man fatt et pall-
spikringsanlegg. Derved har NSB né to slike
anlegg med en kapasitet stor nok il a dekke
eget behov for paller, som né er péd mellom
30 000 og 40 000 paller pr. ar.

Hullkortmessig bearbeidelse av material-
regnskapet ble i 1964 gjennomfert i Hamar,
Trondheim og Narvik distrikter.
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Tabell 16

Tabell 17

51

Inntekter, utgifter og resultat o mill. kroner

| 19450 | 195455 | fesse0 | 1961 | 192 I 1963 | 1964
R T ah 2928 | 3948 |. 4459 | 5054 | 5552 | 5746 ‘ 584,3
Driftsutgifter® .............. 3163 | 4193 | 5368 | 5484 | 6167 | 6433 | 6660
Driftsunderskudd. .......... | 235 | 245 [ 909 [ 430 | et5 | e87 | 817
Avskrivninger . —— --__ — 15,5%) I 42,1%) 51,39 36,2 384 42,8 48,9
_ Pensjonskassens underskudd 1,8 4,6 16,0 34,1 40,2 46,3 533
Totalt underskudd ......... 4089 | 712 | 1582 | 1133 | 1401 | 1578 | 1839
Totale utgiffer ............. 3336 | 4660 | 6041 | 6187 | €953 | 7324 | 7682

1 Inkl. prisdifferansekonto vedr. moierialbeholdningen og overidl.iig arbeidskraft.

- 2 Avsetting til fornyelsesfond.

3 Ekskl. renter av Statens kupital,‘ som i 1949-50 ble beregnet til 455 mill. kr. og belastet driften.

" Balansekonto pr. 31.12.64 . totale akkumulerte sum av kapitalutgifter

Belepene for faste anlegg og materiell samt '~ gjennom tidene og omfatter sdledes kroner
Statens kapital gir bare-opplysning om den av vidt forskjellig kispekraft.
Eiendeler tusen kroner Forpliktelser tusen kroner

Jernbaner i drift: 3 :
Bane- og bygningstekniske 5 Bratsbergbanens garantifond .......... ; 903

aktiva (ekskl. verksteder) .... 1835227 Pensjonskassens; hjelpekassens og
Elektrotekniske akfiva ....... 411 006 sykekassenes innestdende:
| Pensjonskassen .........e.... /.. 332
. Maskintekniske aktiva: Statshanenes hjelpekasse .... 764
Rullende materiell ... 712060 Distriktenes sykekasser ...... 378 4468
Verksteder med Diverse kreditorer:
verkstedutstyr ....... 81839 793899 Bergensbanens forkortelse
Diverse (vo.oiivvuans. T ok 1602 (Ulrikken-tunnelen), §
Akkumulerte avskrivninger ... 151380 2890354 5% ldn av 1959 ...... 40 000
Ennd ikke dpnede baner ......... Mg 665260 Cieldsbrevidn av 1964 9522 49522
Jernbaneanlegget Bergen—Arna— For Bvrig..p evvpineiiennenn 858 - -50 350
Tunestveit/ (Ulrikkentunnelen) +......... 49576 Statens faste kapital:
: Kapital i anlegg, :
Bildriften: rullende materiell mv. ....... 3603722
Rull. materiell, bygninger mv. . -~ 59804 > b materiifbnd: v s i
Akkumulerte avskrivninger ...~ 14964 44840 Elektrifiseringsanleggenes
. materialfond ...... e 4 4500
Materialbsholdninger: Jernb.anleggenes materialfond . 9150 3680710
Driften o....c... Lo St e 134427 | mellomregning med statskassen ...... 143328
Elektrifiseringsanleggene ... - 4337 o
Jernbaneanleggene ........ “ 7400 146164
Aksjer og andre verdipapirer ......... 3267 /
Utestéende hos stasjonene ..vy....iv... 5469 /
Diverse debitorer ..\...........c00e.s 23367
* Kassabeholdninger:
Driften .. iteva i A4 ek 604
Anleggene .....i.iveiviiens 5 609
Banker og postgiro: _
Driften’ s...,s4: g o5 T 50119
Anleggene- <. .. v oAl v d © 764 50883

3879789 - _ 3879789
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Inntekter spesifisert

tusen kroner

| 1950 | 195485 | 195960 | 1961 1962 193 1964

Trafikkinnt. ved jernb.driften: | i 1 A :
Persontrafikk [rai'sendeireiseg.} | 133000 | 155808 | 174765 | 197579 | 208645 | 210192 | 206164
Postbefordring ...... AT 6702 7035 f 9248 9016 9307 9300 | 10050
Godstr., ekskl. malm Ofoib 126080 189264 | 196692 | 226730 | 252446 & 263765 | 270302
Malmiruflkk Ofotbanen ...... 9169 | 14548 I 20958 | 24118 | 33371 | 34817 | 38335
@vrige trafikkinntekter ...... 2844 3653 4480 5286 5640 5711 5247
Sum trafikkinnt. vijernb.driften | 277795 | 370308 | 406143 | 462729 | 509409 | 523785 | 530098
Andre inntekter v/jernb.driften 4214 6780 ! 10580 |- 11980 | 12966 | 14294 | 15703
Renteinntekter mv, 1......... 219 1196 | 926 521 384 579 369
Inntekter ved bildriffen ...... 9882 | 15621 | 27070 | 28941 | 31103 | 34633 | 36807
Inntekter ved eiendomsdriften 684 920 | - 1192 1275 1319 1282 1326
Sum inntekter i alt .......... 292794 | 394825 | 445911 | 505446 | 555181 | 574573 | 584303
Sum inntekter i alt ekskl. per- | x]

sonfrafikk og godstrafikk .... T! 33714 49753 74 454 [ 81137 94090 | 100616 | 107837
Driftsutgifter fordelt pd lenn og materialer pr. fagomrdde  tusen kroner

| 194950 | 195455 | 195960 | 191 | 1982 1963 1964

Administrasjon: . | :

Lenn, inkl. bidrag fil pensjonsk. | 12986 | 19954 33345 34 500 40 456 42972 45 490
Materigler ... { voviisinns 2626 3560 4167 5489 6338 6714 6751
Sum lenn og materialer ...... 15612 23 514 37 512 39989 | 46794 49 686 52241
Bane og bygg: - e

Lenn, inkl. bldrug fil pensjonsk. | 33293 | 47078 | 65671 | 64378 | 70065 | 74623 |° 78304
Materialer ... 0. iieiiiann 16 984 18 505 22 550 |, 24699 26 650 29658 30 545
Sum lonn og materialer ...... | 50277 ‘[ 65583 | 88221 | 89077 | 96715 | 104281 | 108849
Elektrotekniske anlegg:

Lann, inkl. bidrag til pensmnsk. 3143 4975 8108 8909 | 10023 | 10981 | 11373
Materialer ........c00.0u0. o9 1326 1509 2201 2521 2880 2780 3255
Sum lenn og materialer ...... 4469 6484 | 10309 | 11430 | 12903 | 13761 14628
Drift og trafikk: : ;

Lann, inkl, bidrag fil pen5|onsk. 126556 | 179531 | 237277 | 244335 | 273438 | 283899 | 293469
Materialer ........ ... 57117 62921 57 528 53139 56710 57157 53274
Sum lenn og materialer ...... 183673 | 242452 | 294805 | 297 474 | 330148 | 341056 | 346743
Verksteder: : :

Lenn, inkl. bidrag til pensjonsk. | 29358 | 42069 | 51328 | 50458 | 54447 | 55276 56799
Materialer < .vuiveeeiveevoines 19 349 19398 | -19262 19 937 22078 21704 21853
Sum lenn og materialer ...... | 48707 | 61467 | 70590 | 70395 | 76525 | 76980 | 78652
Forréd: : s

Lenn, inkl. bidrag til pensjonsk. | = 2190 3769 5224 | - 5255 5855 6331 6732
Materialer ... .c.ivuiiinen. 736 624 773 630 804 1075 1068
Sum lenn og materialer ...... | 2926 | 4393 | 5997 | 5885 | 6659 | 7406 7800
Felles: | B

Lenn, inkl. bidrag til pensjonsk. | 1030 1294 2095 2785 3759 2976 2731
Bidrag til trygde- og sykekX.. | | . | 1974 | 12293 | 16722 | 24025 | 28417 | 32037
Materialer ............000... 12141 14898 14 644 19132 18781 | 22269
Sum lenn og materialer ...:. .« | 10672 | 15409 4 29286 | 34151 46916 | 50174 57 037
Totale driftsutgifter, lenn®.... | 208 556 | 300 644 | 415341 | 427342 | 482068 | 505475/| 526935
Totale driftsutgifter, materialer | 107780 | 118658 | 121379 | 121059 | 134592 | 137869 | 139015
Totale dr.uig., lenn/materialer | 316336 | 419302 | 536720 548 401 | 616660 | 643344 | 665950

1 Omfatter Statsbanenes bidrr;g til offentlige trygder, jernbanepersonalets sykekasser, %-
- refusjon av alders- og uferetrygdpremie samt pensjonsutgifter til personale uten med-
lemskap i pensjonstrygden for statsarbeidere eller i Statsbanenes pensjonskasse. (1933—

1936.)

2 Inkl. btdrug til pansmnskassen, trygde- og sykekossen my.
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Driftsutgiftene spesifisert pd fagomréder og tjenestegrener

tusen kroner

| o950 | 195435 | 195960 961 | e | 153 1964
Administrasjon: | | ' [
Sentraladministrasjon (den del ! a' - ' _
som belastes Statsb.s drift) .. | 5899 | 90059 | 15289 | 17569 | 21355 | 22462 | 23546
Distrikis- og verkstedadm. .... | 8446")) 127117 20632,/ 20748 \| 23454 | 25029 | 26482
Jernbaneskolen .i........... | 255 | 346 482 411 5 565 644
Eiendomsdrift ......... Ceee [ TTIOM2 1398 1109 9261 1464 | 1630 | 1569
| { y
Bane og bygg: { i ‘ \
Linjens bevokin. og vedlikeh. . | 50277 | 65583 | 88221 | 89077 | 96715 | 104281 | 108849
. J ! |
Elektrotekniske-anlegg: [ | | ’
Svakstromsanlegg «.....c.... f- 1185 | 1736 2399 | 2654 2738 2891 | 2975
Sikringsanlegg ...cco.eiveees | 1429 | 1773 2767 2990 3545 3576 379
Elektriske baneanlegg - . 1855 2975 5143 5786 | 6620 7294 7862
Drift og trafikk: ' 1
Ekspedisionssteder .......1.: | 77979 | 106587 | 133628 | 136450 | 152026 | 159041 | 160703
Konduktertjeneste ....... sooe/| 13378 | 17875 | 23985 | 24503 | 27617 | 28358 | 29151
Vogners renhold mv. ........ | 5166 | 8343 | 11109 | 11173 | 12011 | 12707 | 13145
Vogners belysn. og oppvarm. | 2659 | 3305 4147 3962 | 4386 | 4708 | 4459
Vogners visifasjon og smering | 2619 3672 | 4884 | 5162 | 5937 6208 | 6304
Lokomotivtjeneste ........... | 22773 | 32934 | 44073 | 46551 | 52315 | 53818 | 55666
Lok. og motorvogners forbruk | 39745 | 39304 | 27487 | 24074 | 25262 | 22869 | 21855
Lok. og mot.vogners puss mv. |  99¢5 | 15152 | 15758 | 14714 | 15672 | 16759 | 16468
Reisebyrder ............. e 813 1270 4525 | 5202 | 5712 | 5914 6410
Bildrift «...... Lo e Yrans 8576 | 14010 | 25209 | 25683 | 29210 | 30674 | 32582
1 |
Verksteder: ! :
Vedlikehold ay rull. mo*eﬂ&" 39157 | 49460 | 59117 | 58645 | 63818 63511 | 65791
Verkstedenes fellesutgifter.... | 95505 120079 11473 | 11750 | 12707 | 13469 | 12861
. ) '
Forrad: ‘
Forrddsvirksomheten ........ 2926 41393 5997 5885 6 659 7 406 7800
Felles: :
Skadeserstain., tap ved uhell . 2286 3 490 4369 7048 7 623 6872 5 409
Forskiellige utgifter .......... | 3305 9676 | 20171 | 27131 | 35185 | 39692 | 43866
Leie av rullende materiell .... 44 779 2445 3080 3126 3549 3936
Refusjon fil Riksrevisjonen .... 393 597 752 846 921 1055 1144
Renteutgifter ..,........c.ts 870 43 =222 17 397 211 370 430
Prisdiff.konto, matenulbsholdn - - 838 [-~4502 |-~ 214 |--1403 2183
Overtallig arbeidskraft . - - 489 17 64 39 69
Div. utg.poster'Bra!sbarghunen 2310 145 - | - - -
Gienoppbyggingsutgifter ... 1236 110 - - i - ~
Elektrisk energi Narvik distrikt 228 569 - - | - - -
Sum driftsutgifter ......... .o | 316336 | 419302 | 536720 | 548401 | 616660 | 643344 | 665 950

1 Ekskl. verkstedadministrasjon.

2 Inkl. verkstedadministrasjon,



Tabell 21
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Regnskapsferte investeringer 1960—1964

tusen kroner

Sum maskintekniske forfeyninger ....

| 46641 | 45242-]. 84402 |

| 1960") 191 | 1962 - | 1963 | 1964 [ Sum1960-64
Jernbanedriften ' (
Bane- og bygningstekn. forfeyninger: —
Brl:Ier AR LR EPRETR 2986 1762 1976 1645 2139 10 508
SkinmeRy NG 700 o« Fon s ni s g i g ol 24658 | 26461 | 43601°| 44846 | 44458 | 184024
Ballastering, overg. fra grus- til pukk 8412 659 8821 9627 | 10322 43778
Teleforebygging ............. s R 4785 | 4971 6041 5137 | 4524 | 25458
Bygninger (inkl. verkstedene) ........ 4846 6517 | 6902 7512 [ 11053 36830
e gl o St TG R s o R s 8989 8672 9392 9743 12158 48 954
Sum bane: og bygn.tekn. forfayninger 54676 | 54979 | 76733 | 78510 | 84654 | 349552
Elektrotekniske forfeyninger: y 4
Sikringsanlegg ©.....ov i e 5222 5932 8143 5957 | 12753 38 007
FOr-aVrIg: -« «odauorabis s bioss & 7 D PV 3529 |- 5528 11845 10 283 13477 44 662
Sum elekirotekniske forfayninger ..,. 8751 | 11460 | 19988 | 16240 | 26230 82 669
.Maskintekniske forfeyninger: __
Rullénde materiell «........... s T 46222 | 44506 83177 | 70659 69312 | 313876
For evrig ....c..... N s s 419 736 1225 856 2104 5340

';"_7_1~§15| 71416 | 319216

Vegbidrag og andre bidrag ...... AN 265 |, 138 | 367 292 | 804 1869
Sum jernbanedriften i alf ..... reeves | 110333 | 111819 | 181490 | 166557 | 183104 | 753303
Bildriften |
Biluter— s ol iiaees svbie 4894 6153 6322 7948 6824 2141
Godsbilruter og gddsutkjeringer ..... 358 655 399 723 662 2797
Overtakingligangsetting av nye ruter 2781 317 250 76 104 3528
Sum bildriften i alt <......c.cuv..... 8033 7125 6971 B 747 7 5%0 38 466
Nye anlegg \ ' ,
Jernbaneanlegg .......iiiiiiniinn v 43 003 39397 30572 28 384 36 568 177 924
Elekirifiseringsanlegg ........ N 25183 | 25754 | 28958 | 28229 | 25242 | 133366
Sum nye anleggialt ...........co. 0, 68186 | 65151 59530 | 56613 | 61810 | 311290
Sum investeringer ialt .............. _186’552 ‘184095 | 247991 | 231 9172)] 252504 | 1103 059
1 Sammensatt av-en halypart av regnskapsferte belep for driftséret 1.7.1959-30.6.1960 pluss _

regnskapsferte belep for halvéret 1.7.-31.12.1960, inkl. brukt av fornyelsesfondets midler.
#Her er ikke medtatt kr. 185 000 vedr. innlesing av pantegjeld. 3
Lokomotivers og motorvogners lep tusen km

194950 | 1954-55 | 195960 1961 | 1962 1963 . 1964

Normalsporet materiell:
Damplokomotiver «.......... | 18637 | 15522 | 6409 | 5286 | 4641 3681 | 2554
Elektriske lokomotiver ........ 6836 | 10030 | 12188 | 12969 | 13276 | 13616 | 14149
Diesellokomotiver “...... s 31 318 4972 5547 6411 6131 6457
Elektriske motorvogner ...... 4377 | | 7347 10 455 11067 11 275 11341 11 676
Dieselmotorvogner .......... | 2764 | \ 5792 6 961 6473 6375 5951 5929 °
Smalsporet materiell:
Damplokomotiver ......%.... | 533 126 119 44 33 - -
Bensinmotorvogner .......... 194 115 112 116 80 - -
| alt, normalt og smalt spor .. | 33372 i 39250 | 41216 | 41502 | 42091 | 40720 | 40765
Vogners lop* fusen km
Vognslag . | 1949-50 l 1954:55 1959-60 1961 1962 1963 1964
Person-, post- og kond.vogner | 277298 | 302727 | 330 549 | 336900 | 344255 | 344 402 | 337 346
Godsvogner, ekskl. malmvogn. | 344808 | 365819 | 384449 | 404941 | 422027 | 421542 | 442377
Malmvogner Ofotbanen ..... 51692 | 57541 74482 76528 | 79473 | 82837 | 98348

1 Mélt i antall vognakselkm.
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Tabell 25

Tabell 26

Tabell 27
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tusen km

Antall togkilometer

Togslag | 194950 | 195455 | 195960 1961, 1962 1963 1964
Hurtig-, person- og forstadstog | 17870 |* 22963 | 24728 | 24968 | 25271 24545 | 24478
Blandet tog og godstog ..... 8068 8438 8527 879 8979 | © 8475 9137
Malmtog Ofothanen ..... i 400 355 3967 433 453 473 537
Transportert godsmengde fordelt pd forsendelsesmdter tusen fonn
1949:50 | 195455 1959-60 1961 1962 1963 1964
listykkgods og ekspressgods 2040 | 1804 184,4 1758 1776 | 1677 160,4
. Frakistykkgods ............ 601,5 536,7 4533 466,7 454,9 4413 453,5
+llgods i vognlaster ........ 44,6 85,4 84,7 9.2 87.1 75,3 69,3
Fraktgods i vognlaster ..... 41953 | 45174 | 41135 | 42919 | 42238 | 42199 | 45363)
Levende dyr ..........iuihn 154 5,9 4,0 24 2.7 26 2,9
| alt, ekskl. malm Ofutbonen 50608 | 53258 | 48399 | 50280 | 4946,1 49068 | 5222,4
Malm Ofotbanen .......... ‘7736,9 | B6571 116684 127097 |13292,0 136918 (161708
. Kommersielt gods i'alt .....  |12797,7 ] 13982,9 [16508,0 |17737,7 | 182381 18598,6 |21393,2
1 Herav malmtransport Storlien-Guldsmedvik 1932.
Godstrafikk antall mill. tonnkm
194950 | 195455 | 1959-60 1961 1962 1963 1964
listykkgods og ekspressgods 5,2 49,5 52,8 51,0 472 | 446 | 428
Frakistykkgods ........ s 164,4 1548 124,6 1301 127,8 1241 127,7
ligods i vognlaster ........ 20,9 30,0 29,5 29,9 <278 -} .- 231 21,7
Frakigods i vognlaster ..... 787,0 850,9 872,8 913,8 939,2 9771 | 1034,5
Levende dyr ....cvieniinnn 3,5 1.2 0,8 0,4 0,5 0,5 0,5
| alt, ekskl. malm Ofotbanen 10280 | 10864 | 10805 - 11252 |[11425 | 11694 | 12272
Malm Ofotbanen ...... o 309,5 '346,3 1 466,7 508,4 | 5317 547,7 646,8
Kommersielt gods i alt ..... 13375 | 14327 | 1547,2 | 16336 | 16742 | 17171 | 18740
Tijenestegods "..... . ..ouvane 80,9 58,4 69,1 69,7 69,2 l 79,7 83,6
Fialfl, sogiaiatond, secinGma 2 14184 | 149121 16163 | 17033 | 17434 E 17968 | 1957,6
Fraktgods i vognlaster fordelt pd varegrupper tusen tonn og prosentvis fordeling
1949-50 1954-55 195960 Abs. tall -
Abs, tall | Pst. | Abs.tall | Pst. | Abs.gall | Pst. | Abs.tall | Pse.
A TRl £ i st ssia e nos .| 11354 | 271| 10640 | 23,6 746,6 | 18,2 870,5 | 20,0
2. Treforedlingsprodukter ......... 519,3 | 12,4| 5581 | 12,4| 5554 |13,5| 5618 | 129
3. Gjedning ..... tesaT e s as i A 4439 | 10,6 392,8 8,7 360,1 88 3618 | 83
4. Kull, koks og mineraloljer ...... 252,9 | 60| 261,7 | 58| 2468 | 60| 2058 | 47
5. Teglverksprodukter, bearbeidet -
stein, kalk, sement efc. ......... 2599 | 672 188,8 | 42 133.3 3.2 384,6 8,9
6. Kjemiske produkter .......J ... 203,2 | 48| 2972 66| 3206 | 78| 4150 | 9.6
7. Malm2 kis og andre produkter .. | 391,9 | 93| 1834 | 41| 1648 | 40| 1937 | 45
B Farstoffar t. il v oo s vhesnr oy 195,5 4.7 1925 4,3 168,2 41 144,7 |- 3,3
9. Jernogstdl ............ v s epie 1731 4,1 186,2 41 1621 3,9 228,8 53
10 Matvarer . ....... Gseus Pedocdt TSRO | B 120471 2¥| A19,7 | 29| 1976 | ‘46
11. Diverse (ekskl. jernbanens egne
transporter) .......... SPTYS 463,0 | 11,1 | 10726 | 23,5+ 11359 | 27.6| 7788 | 17,9

1 Ekskl. malm Ofotbunen som for 1964 utgjorde 16,2 mill. tonn.
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Tabell 29

Tabell 30

Tabell 31

Tabell 32

Bildriftens vognpark ved utgangen av driftsdret

Vogntype = | 194950 1 195455 | 1959-60 ] 191 1962 1963 1964
Busser 123 193 12 308 336 343 351
 Kombinerte vogner 10 13. 297 12 12 12 15
Godsvogner ......civvasnennns 125 146 193 205 204 220 234 -
Tilhengere ....c.covuvus Fivan 15 19 36 31 32 28 27
SUM VOGRGr ... vveseeeeeees | 273 | 371 | 538 | 556 | 5840 | 603 | 627
/
Bildriften, antall personale ved utgangen av driftsdret
11949-5015195165'} 195960 | 1961 | 1962 | 1963 | 1964
Administrasjons- og ekspedisjonspersonale .- : “74 |~70 | 86 | 88 | 89
Siaferer og hjelpere .........iiiiiiiiaine, 629 | 659 | 666 .| 685 | 704
Verksted- og garasiepersonale &........... 108 | 147 {146 | 156 | 150
Sum personale i alt ...vieereiniiiiiiainn.n 811 k 876 | 898 929| 943
Midlertidig lént eller utldnt personale ...... 28 - 24 < B 24|+
Sum eget personalé .....c..iienrunienans . |- 516 | 687 | 839 ! 852 | 890 | 905 | 939
1For disse ar foreligger ingen spesifikasjon.
Investeringer ved bildriften tusen kroner
' 1949-50 | 1954-55 1959-eo| 1961 ]'1962 | 1963 | 1964
Rullende bilmateriell ..........co...0...... | 1030 1457| 3302| 6018 | 6020| 5647 | 6853
Foste anteggh < i ivoceisonsab ias, 14572206 1069| 790 700| 3025 634
Overtaking og igangsetting av nye bilruter . 4801 | - 317 | 250 76| 103
Sum investeringer ........................ | 1145 3663| 9172 7125| 6970 | 8748| 759
Statsbanenes bilrutedrift kilometer
[ 1949-50 | 195485 | 1959-60 1961 | 1962 | 193 | 194
Person- og kombinerte ruter | 2517 4564 8 402 7 005 6862 7132 7215
Rene godsruter ............ ! ~ 733 1535 1621 1717 ' 1767 1822 1876
1
SO s e adwwe s I 3250 6099 10023 8728 | 8629 l 8 954 i 9091
Bildriftens trafikktall
| 194950 | 195455 | 195960 1961 1962 1963 1964
Bilrutene: 1 : _
Vognkm persontrafikk, fusen .. | 5190 | 8802 | 14166 | 14185 | 14384 | 14747 | 14986
. Vognkm__ godstrafikk, tusen .... 873 1198 21283 2417 2527 2777 | . 2950
Antall reiser, tusen ............ | 4796 | 8970 | 14282 14922 15479 15984 15602 .
Antall personkm, mill. ...... o 72 121 200 204 216 230 229
- Antall tonngods, tusen ........ 44 61 91 88 92 83 88
Antall tonnkm, tusen .......... | 1323 | 2282 4684 5573 6218 | 6772 7385
Godsutkjeringene og godsbilrut.
Antall tonn gods (ekskl. Statsb.s
Biltransport, Oslo) tusen ...... - £ 70 85 | 84 83 79
Vognkm ved godsbilrutene, tusen = - 410 424 442 436 420
Tonnkm ved godsbilrutene, tusen = - 646 672 679 688 648




/

Tabell 33/

Tabell 34

Bestand av normalsporte jernbanevogner

194950 | 195455 | 195960 | 1961 | 19%2 1963 1964
Person-, post- og konduktervogner .. 4063 | 4472 | 4720 | 4782 | 4788 | 479 | 4632
(Herayv stalvogner) .......couhvenny (392) (788) | (1172) | (1256) | (1.285) | (1436) | (1532)
Godsvognart .z, iuh s et v ifiws s e I256“4 25061 [ 23837 | 23095 | 22163 | 21749 | 21691
* Ekskl. vogner fil internt bruk.
Bestand av trekkraftaggregater g
“Antall Disponible | Ute av drift for rep.® Ny-
ialtt for driften® Ancal) l e reparerte*
Lokomotiver (normalsporte):
Damp:
19400 el lad Nk 477 459 130 28
. T T e ST 402 419 - 116 28 173
B B RS I S S 37N 276 258 82 1.8 64
1967 =1 v s - SRk SRS O 256 260 60 23,1 56
T2 ol cdonm 237 216 50 232 49
Ap/ R R S e 182 131 38 191 43
1988 .. Sy teitian ey 131 107 22 20,6 27 =~
Elektriske: -
FURED L ke T e 72 72 9 13
B L A P A I SR S 117 112 20 17,9 81
b R e e e 145 143 19 13,3 83
[ A= 2L g A e e o 150 144 16 111 74
5 15 LR B SRE Ny A o - - 45% 144 19 13,2 70
198 X 151 135 16 10.8 76
1984 v e s ifatoie s liin 154 136 18 1,7 76
Diesel:
14505 svcens gy are Rt e
o7 B i e RS T O 8 5
L7 e S R S i 28 29 4 138 5
W e A o X . 39 35 5 14,3 8
[ [ R Ik el =P e [ 48 44 6 13,6 9
b 5 T e S R A oy g, (R 51 46 5 10,8 12
: b e R (R e g 64 55 9 13,6 21
Motorvogner (normalsporte):
Elektriske: - -
| 7 VTS Pl et el 41 41 7 17
1950557, Lo s 7 (% A W 10,4 63
199080 i s s Rz 5 96 96 11 1,5 AR
Ly ) BRI v ey s S 105 102 12. 11,2 85
L PN T PRI dor e P 105 105 1 10,5 84
1963 Lo lieiaton 105 93 12 11,2 101
1964 o 103 90 13 21,0 89
Forbrenningsmotorvogner: -
T049:50 .. s v inianiat 78 61 21 34
195455 -, G S a0 89 87 20 | 23 75
WA S N e AR 88 88 18 Ay 81
s SR 88 85 15 177 | 81
VFB2 70 o e b o v 85 84 15 17,9 81
b R A e e 82 69 13 16,1 - 56
V984 o F g b s 81 64 T A 14,1 74 =

1Pr, siste dag i regnskupsdret.’ '
2 Gjennomsnittlig i regnskapsdret.
3| giennomsnitt i lepet av regnskapséret.

* Dvs. levert fra verkstedene ferdig reparert i lopet av dret.
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Gjennomsnittlig totalt antall personale og'beregnet rent driftspersonale

" Foad ) e Aty _RE = T S SISl Baise )
3 Jernbanedriften 4 Bildriften n_:ul: fentsdrifeiperionsle
Fast Ekstra- | Sesong- s Fast Ekstra- | Sesong- s perso~ Jernbane- | Bil-
ansatt personale | arbeidere u ‘ansatt | personale |arbeidere m nale drifeen | driften
1949—50 17519 | 6989 | 2277 '| 26785 | 299 155 48 502 | 27287 | 1) 1)
195455 | 19264 | 6481 1022 26767 | 425 174 47 646 27 413 1) 3
1959—60 | 19295 | 3176 | 1129 | 23600 | 552 231 38 8 24421 | 21314 | 821
1961 18854 | 2750 | 1287 | 22891 | 620 172 61 853 | 23744 | 21082 | 853
1962 18601 | 2730 | 1410 | 22741 | 653 170 “62 885 | 23626 | 20863 | 885
1963 18462 | 2666 1603 22731 | 671 176 59 906 23 637 20729 906
1964 18300 | 2484 | 1493 | 22277 | 676 185 70 931 23208 | 20276 | 931
1 |kke beregnet for disse ér. ¥ '
Statsbanenes personale fordelt pd fagomrdder og tjenestegrener
Gjennomsnictlig antall driftspersonale (fast a_ma_t-t;.‘_-
stadig tjenestgjorende og sesongarbeidere)
1949-50 | 195455 | 195960 | 1961 | 192 | 1963 1964
Jernbanedrift
Administrasjon:
Sentraladministrasjon . ......... 591 670 702 705 707 | 721 717
Distrikts- og verksta.dministrasj. | 1001 | 1079 - 938 906 894 935 940
Jernbaneskolen ..........5...00 16 19 13 1 13 14 13
Bane og bygg: k y :
Linjepersonale ..... cerssraean | 6671 6 369 5748 5521 5499 5551 5343
Elektrotekniske anlegg: : . i \
Svakstr.persondale (felefon mv.) . 129 124-{ 129 135 125 126 123
Sikringsanlegg ............... 105 122 121 124 128 147 161
Elekiriske baneanlegg ........ 171 229 256 281 275 | . 287 305
_Sterkstr.anl. (lysmontering mv.) . 162 196 175 170 168 176 178

Drift og trafikk:
Stasjonsbetjening (herunder per-
sonale for renhold, belysning og ] f

oppvarming av vogner) ....... 8832 8853 7 476 7276 7280 7229

7117
Konduktorbeiianing el STV (i W 1236 | 1124 1098 1070 1053 1054
Vognvisiterer ,......0......0.. 151 223 214 218 220 216 215
Lokomotivbetjening ........... 2182 2335 2047 ‘2031 2040 2039 1964
Pusserpersonale -og kullempere | 1275 | 1081 841 774 730 692 657
RefsaByrder 2. .l pirvane 46 74 181 189 204 205 211
Verksteder: . 3
Verkstedpersonale ........... .| 3542 | 13569 3180 | 3013 2 946 2882 2835
Forrad: x
Forrédspersonale «.c...vuuu... ‘378 | 407 355 333 1334 339 328
Sagbruk og impregneringsverk . 214 181 100 106 108 119 116
Sum jernbanedrift ............ | 26785 | 26767 | 23600 | 22891 | 22741 | 22731 | 22277
Bildrift | 502 | . 46 821 853 885 906 931
Sumialt ......ieieeuiiiiin.., | 27287 | 27413 | 24421 | 23744 | 23626 | 23637 | 23208




Tabell 37 Omsetning;en.over distriktenes materialbeholdningskontj (tusen kroner)

Ar Tilgang Urtak

1949—50 92 916 92818
1954—55 | 102830 | 111117
1959—60 87 205 | 102603

1961 101 880 | 101 463
1962 115410 | 114367
1963 120163 | 126 500
1964 112348 | 119042
Tabell 38 Forbruket av en del viktige varesorter
. Mengde VYerdi (mill. k;r
Vare Enhet
1962 | 1963 .| 194 | 1962 | 1963 | 1964
Skinner ....... Tonn | 15421 24 504 23916 | 151 ! 23,7 | 22,4
Sviller ........ Stk. | 345593 | 380040 | 360827 |10,4 11,4115
Dieselolje ..... 10001| 36268 34119 | 28152 8,9| 80| 62
| 7] A o b Tonn | 64515 54291 35217 | 65| 54| 3.8
Betongsviller ,.| Stk. [ 34793 33 697 36589 2,7| 26| 29
Trematericler .. | Stdr. 1540 1410 1504 | 2171191 23
Sement ....... Tonn 1472 |- . 1379 1384 | 0,1 | 02| 02
Tabell 39 Egen og leieproduksjon av trelast.
Sysselsetting og driftsutgifter
ved egne sagbruk og impregneringsverk
: s | 192 | 1963 | 1964
Egne sagbruk og impregneringsverk
— Produksjon:
Skéret temmer (M%) ......oiiiiin 13507 | 13724 | 20112
Hevlet last (m?) ......cccohuvnnnnn 3169 | 3495 ! 3337
Teaullitann) o Lovded s 57 aandnn g 12 7 8,5
Impregnert (m¥) ............ oy 26313 | 29249 | 30928
s Giann.dmsniﬂlig antall sysselsatte .. 108 119 116
Utgifter til drift og vedlikehold: .
Bann (milll kr)-oiviveiio e iadnesss 1,8 : 2.1 2,3
Materialer (mill. kr)) ...o..oouan.n 0,5 07 0,5
Private sager og impregneringsverk
Leieproduksjon:
Skéret temmer (m®) ........0.0al 5356 | 5655| 4641
Kreosotimpregnert (m®) .......... 2406 | 7142 | 10604
Saltimpregnert (m?) \......... “ 600 | 1023 | 1183
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NSB's driftsberetning er utarbeidet pa grunnlag av
bidrag fra de enkelte av Hovedstyrets fagavdelinger.
De ekonomiske emner under de forskjellige avsnitt
er utredet av @konomiavdelingen, som ogsa har
forestatt redigeringen av beretningen.

Redaksjonen ble avsluttet i oktober 1965.

HOVEDSTYRET FOR STATSBANENE

Gkonomiavdelingen

Forsiden og teknisk tilrettelegging

i samarbeid med reklamebyréet Essem A.S
Trykt i Kirstes Boktrykkeri, Oslo, desember 1965
3500 eksemplarer
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