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Driftsberetningen 1959-60. 
Resyme ov utviklingen i tidsrommet 1. 7. 59.-31. 12. 60. 

1959-60 

D en befordrede godsmengde ekskl. malm Ofotbanen, målt i antall tonn gikk i 
1959-60 opp med 5,3 % sammen lignet med foreg;'\end e år. Il - og fraktstykkgods 
gikk opp med henhold svis 1,9 'le og 2.2 'le . mens fraktgods i vogn laster v iste en 
Økin g på 5,5 7r . 1\L'\lt i antall tonnkm viste godstrafikken ekskl. malm Ofotba nen 
en oppgang på 6,5 7r fra 1958-59. l\Ialmtransportene P~l Ofotban en viste en stig­
nin g ptt 24,5 % må lt i tonnkm . 

Persontmfil,ken viser målt i antall reiser en oppgang på 0,6 mill. , dvs. 1,5 %. 
Oppga ngen skyld es Økt salg av enkeltbilletter og bi ll ett kort. For må ned sbille tter 
og ukekort er det derimot registrert en svak nedgang i antall reiser samm enli gnet 
med 1958-59 . 

.l\Utlt i antall personkm viste persontrafikken en oppgang på 1,5 7c fra 1958-59. 

Inutektene i 1959-60 gikk opp med kr. 20.1 mi ll. (d\" s. med 4,7 7r ) sammenlignet 
me< l fo rri ge al'. Sammenlignet med det vedtatte budsjett hadd e ma n i 1959-60 
et gU ll stig bud sjettavv ik p;l i a lt kr. 22,6 mill. (ch ·s. 5,3 'le ). D en relativt s terke 
trafikk- og inntektss tign ing tlJ å sees i sHmm enh eng med den konjunktmoppgang 
som gjorde seg gje ld ende etterat bud sjettet ble framlagt. 

D e løpende driftsutgifter ( til administrasjon. drift og ved likehold ) gikk i 1959-
60 opp med kr. 34,0 mill. samm enli gnet med forrige år. noe so m i a lt vesentlig 
sk.Y1d es at Statsbanenes bidrag til pen sjonskassen fra 1. j ul i 1959 b le hevet fra 
2 ti l 12 7c (dvs. en 6-dobling). 

D e lØpende driftsutgifter lå i 1959-60 kr. 5.4 mill. under det vedtatte budsjett. 
D ette gunstige bud sjettavvik sky ldes først og fremst at utgiftene til energi for 
togframføringen lå hele kr. 4,2 mill. und er det budsjetterte beløp. D essuten var 
nedgangen i anta ll personale atskillig styjrre cnn man hadd e regnet med. 

N år underskuddet på driften , (h ·s. forskj ellen mellom de lØpende driftsutgifter 
og driftsinn tekter, i 1959-60 s teg med kr. 13,9 mill . ti l kr. 89,5 mill ., skyld es dette 
som foran nev nt at Sta tsbanen es t ilskudd ti l pen sjonskassen fra 1. juli 1959 ble 
he \" et fra 2 til 12 'ir . Hadd e man ikke hatt denne endring i bestemmelsene , vi ll e 
underskuddet pa driften ha gått. ned lll ed ea. kr. 19 mill . 

Legges forn.\" elsesa vsettingen, pensjo nskasse nes und erskttd d m \". til bel0 pet for 
tInderskudd et pA driften, framkommer totalt u nders/ludd . Dette utg:iord e i 1959-
60 kr. 158,2 mill. , dvs. kr. 14,8 mi ll. mindre enn i 1958-59. D enn e nedgang i total­
tlnd ersktldd et skyldes særlig de 0kte inn tektene i 1959-60. 

Fra 1958-59 til 1959-60 va r det en nedgang i gjennom snittlig totalt personal ­
anla ll pa 875 mann. For jel'llhan ed riften iso lert var nedgangen 914 mann, mens 
bildriftens personal e steg med 39 mann . De nevnte tall omfatter fa s t per ona le, 
stadig tj enestgj0 rende ekstmpersonal e og sesongarbeid ere . Ser man iso lert på 
fast ansatte og s tadig tj enestgj0rencle. va r nedgangen i alt 833 mann. Sesong­
a rbe iderne v iser en nedgang på 42 mann. 

Foretas en samm enligning mellom 1959-60 og 1952-53, som hadde det høyes te 
antall gjennomsnittlig totalt s.vsselsatte, er den tota le personalnedgang ,i alt 3898 
mann , dvs. 13,8 'le . For jernban edriften iso lert utgjrr nedgangen 4132 mann, 
eller 14,9 7c . 



2. halvår 1960 

D et som er særlig karakteristi sk for 2. halvår 1960, er den gunst ige utviklin g 
man har hatt på inn tektss iden. D e samlede inntekter gikk opp med kr. 31,6 mill. 
(d vs . med 14 'lo) sammenlignet med samme periode fOrTi ge år . Både trafikktallene 
og de tilsva rende inntektstall viser at det va r meget st erk etterspørsel etter jern­
banens trafikkytelser i period en . D et kan slås fas t at t a kstforhøyelsene fra 1. sep­
tember 1960 har gitt de merinn te kter ma n hadde ventet. D enne gunstige ut­
vikling må ses på bakgrunn a\' konj un kt uroppgangen. D e statisti ske data som 
foreligger, t yder på at t rafikken fortsatt er sti gende. 

Særli g på grunn av inntekt sØ kingen har man oppn ådd en relati vt stor ned­
gang i el et regnska psførte und erskudd for driften og i det t ota le underskudd , 
sett både i forhold t il samme t idsrom i 1959 og til vedtatt budsjett . 

Til tross for den forhold sv is st erke st igning i trafikken, er personalstyrken 
fortsatt redu sert. 

M a n viser for yhTig til fØlgend e mer deta lj erte redegjØrelse: 
D en bcfordrede godsmengde ekskl. ma lm Ofotbanen, målt i antall tonn gikk 

i 2. halvår 1960 opp med 4,3 % sammenlignet med 2. halvår 1959. lVHtlt i antall 
tonnkm viste godstrafikken ekskl. ma lm Ofotba nen en oppgan g på 5,8 % fra 
2. hal vår 1959. Malmtransportene p~t Ofotbanen viste en stignin g på 17,2 ro målt 
i a ntall tonn . 

PeTsontmfildcen viser mttlt i antall reiser ell sntk nedgang som ikke kan sies 
å henføre seg til noe bestemt billetts lag. l\IMt i a ntall person km viste person­
trafikken en oppgang på 3,7 % fra 2. halvår 1959. D et \"il si at gjennom snittli g 
reiselengde har økt. 

Inntekten e i 2. halvår 1960 gikk so m nevnt opp med kr. 31,6 mill. (dvs. med 
14 'Xc) samm enlignet med samme periode i forrige år. Sa mmenlignet med vedtatt 
budsjett hadde ma n i 2. halvår 1960 et gunstig budsje tta n ik P~l i a lt kr. 14 mill. 
(dvs. 5,8 %). 

D e løpen de driftsutgifter (til administrasjon, drift og vedlikehold ) gikk i 2. 
ha lvår 1960 opp med kr . 8,2 mill. samm enli gnet med forri ge år. D ette skyld es 
særlig lØnn søkingen fra 1. juni 1960. 

D e løpende driftsutgifter lå i 2. halv ~ll' 1960 kr. 3,3 mill. over det \'edtaUe 
budsjett . D ette ugun stige hud sjettavv ik skyld es først og fremst lØnn SØ kin gen 
fra 1. juni 1960. I det vedta tte budsjett for hah'årslermin en var det ikke deknin g 
for merutgiftene til lØnninger etler IØnn sa \"la len fra 1. juni 1960 . Disse er beregnet 
til ea . kl' . 8.7 mill. for period en 1. juli-31. dese mber 1960. 

Underskuddet på drif ten, d vs . forskj ell en mell om de lØpend e dri fts utgifter og 
driftsinntekter, gikk i 2. halvår 1960 ned med kr. 23,5 mi ll. til kr. 23,5 mill., dvs. 
en ha lve ring samm enlignet med 2. hal v~ll' 1959 . D en st erke nedga ng i det regn ­
ska psførte und erskudd P~l driften sky ldes ycsentlig økin gen i trafi kkinntektene 
som fØlge av større trafikk sa mt takst forh øyelser gjeldende fra 1. september 1960 . 

P ensjonskasse nes und erskudd gikk i 2. hal l'å r 1960 op p kr. 2,2 mill. Økin gen 
sky ld es reduksjon i personal a ntallet med dera\' fØlgende nedgang i bidragene til 
pensjonskassene samtidi g med at anta ll pensjonis ter økte. 

Legges forny elsesa\'se ttin gen, pensjonskassenes und erskudd m v. til beløpet for 
underskudd et på driften. fremkomm er t otalt u ndCTs lC'Udcl. D ett e utgjord e i 2. hah '­
år 1960 kr. 61,3 mill., dvs. kr. 19,2 mill. mindre enn i 2. ha lvrll' 1959. D enne necl ­
gang i totalund erskudd et skyld es særli g de økte inntekter . 

D et regnskapsførte tota le underskudd pr. 31. desember 1960 var kr. 7,7 mill. 
bedre enn budsjettert. I virkeli gheten var dette budsjettav\'ik lang t gunsti gere, 
særlig som fØlge av de foran nevn te merutgifter til lØnnin ger (ea . kr. 8,7 mill.). 

Fra 1959-60 til 2. ha l vår 1960 nu det en nedgang i gjenn omsn ittlig totalt 
personala ntall på 135 ma nn . For jernba nedriften iso lert va r nedga ngen 163 ma nn, 
mens bild riftens persona le steg med 28 ma n n. D e ne\'n te ta ll om fa t ter fas t perso­
nale, st adi g tj enest gjørende ekstra persona le og seson garbe id ere. 

Alt i a lt kan resultatet av 2. halvår 1960 karakteriseres so m meget tilfreds­
still ende. D e regnskapsmess ige data som foreli gger pr. augus t 1961 , t ydel' på at 
den gun sti ge inntekts- og utgift sutviklin g fra 1960 også komm er til å karakteri­
sere driftsåret 1961. 
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~SI3 er en forretningsmessig statsbedrift som lede. 

il v Hovedst,vret for Sta tsba nen e . 

Ved Statsbanenes sentrale administrasjon (Ho\'ecl­

styret for Statsbanene) Cl' el et 7 aHlelin gel' SOIll hver 

led es aven jernhanedirektØr. 

Den daglige drift el' und erlagt distriktsjefene de 

8 jernban edistrikter . 

A\· særskilte organ er ne vn er en P ersonal- og pen­

sjonsnemnda. hvi s med lemm er hestå r av General ­

direktØren. 2 re presentanter ( med varamenn) for 

den sentral e jern ban ead III in istrasjon (oppn eynt ;w 

Kon gen for 4 år) , 2 representanter (med varamenn) 

for personalet (oppnevnt a v Kongen for 4 ~lr blant 

det dobbelte a nta ll kanclida tel'. utpekt veel direkte 

aYSte mming ay og blant de fast ansatte tj enes te­

menn ). - Personal - og peIlsjonsnemnda behandler 

sa ker angående ansette lser, forAytning og oppsigelse 

a v personalet. di siplincc rsa ker sa mt saker ang~lende 

innvilgning av avskj ed. til sUlelse av pensjon lllV. 

Ho\'eel s t~' ret for Statshanene el', hva den kon s titu ­

sjonelle kontroll ang;'tr. unclerla gt Det Kgl. Sam­

ferd sel sdepartem ent. Bevil gninger til drift og a nl egg 

gis for de en kelt e drift s?! I' a y Stortinget. som også 

er tilla gt den a\'gjørende myndighet pil en r ekke 

andre viktige forvaltnin gs Ill ess ige områder , 



Innehavere av de forskiellige stillinger og verv 
ved den sentrale og lokale ledelse pr. 30. 6. 61. 

1-----­

I 

3 medlemmer (med personlige 

varamenn) som oppnevnes av 

Stortinget for 4 år av gangen. 

Sekretær Andreas Wormdahl, 

Trondheim 

Sekretær 

Inge ScheAo, Oslo 

Bonde 010 Mølmen 

Lesja 

HOVEDSTYRET 

2 medlemmer (med personlige 

varamenn) som oppnevnes av 

Kongen for 4 år av gangen . 

Fylkesmann Nils Handal, 

Lill ehammer 

Odelstingspresident 

Alv Kjøs, Elverum 

- - - - - - - l 

2 medl e mmer (med varamenn) 

valgt for 4 år av gangen ved 

direkte avstemming av og 

blant de fast ansatte 

tjenestemenn ved 

Statsbanenes drift og anlegg. 

Verk smester 

Arne Olsen, Oslo 

Stikningsformann 

Klaus Kirknes , Steinkjer 

HOVE DSTYR ETS FORMANN 

GENERALDIREKTØR 

I 
SENTRALADM INISTRASJON 

Administrasjon s- og 

personalavdeli ngen Jernbane direktør Le if Tveten 

Baneavdel ingen -»- Thorstein Carlsen 

Drifts- og Trafikk-

avdelingen -»- Arvid Hofstad 

Elektroa vdelingen -»- Erik L. Norgren 

Forrådsavdelingen - » - Oscar Kaalstad 

Maskinavdelingen -»- Conrad Bir ke land 

Økonomiavdelingen - » - Leif H. Skare 

Presse- og opplysnings-

kontoret Redaktør Tryggve Strøm 

Yrkes- og vel ferdskontoret Velferdssjef Erling Kiil 

Organisasjonsplanene ror SLalsbanenes senlra le og loka le adm i­
ni sLrasjon er t.a tt inn i be,'eLnin gen på henhold s"is side 8 og 9. 

I 

H. E. STOKKE 

I 
D I STRI KTSADM I N ISTRASJON 

Oslo distrikt Distriktsjef Gunnar Teige 

Drammen distrikt -»- Arne Aamodt 

Hamar distrikt -»- lorentz Aos 

Trondheim distrikt -»- Odd Bakken 

Stavanger distrikt -»- John Thamseth 

Bergen distrikt -»- Fritz Poppe Jensen 

Kristiansand distrikt - » - Jahn Johnsen 

Narvik distrikt -H- Olav Trætteberg 



Fig . m. 1. Organisasjo11splan fOT de11 se11tmle admi11istmsjon. 

r----- -------, j------------; 
I H OV EDSTYR ET I I PERSONAL- OG I 

I FOR NORGES I I PENSJO N SNEM N DA I 
I STATSBANER 1- - -1 (5 MEDLEMMER) : 

(8 M ED LEMMER) I 

1- -HOvEDDRIFTS - - -~ 
I 

UTVALGET FO R I 
I I 

GENERALDIREKTØR ---I ST A TSBAN EN ES 
I 

I DR IFT I 
I (RÅDGIVENDE) I L __________ ~ 

JERNBANEDIREKTØR f-----j SJEFINSPEKTØR ADMINISTRASJONSKONTORET 

;:= ADMINISTRASJONS- w-KONTORSJEF PENSJONS- OG TRYGDEKONTORET 

OG PERSONAL- SJEFINSPEKTØR PERSONALKONTORET JERN BANESKOlEN _I 
AVDEliNGEN 

- OVERINGENIØ,R_ - ALMINNELIG KONTOR 

JERNBANEDIREKTØR - SJEF-INGENiØR ANLEGGSKONTORET 

;= - OVERARKITEKT - - ARK ITEKTKONTORET 

BANEAVDELINGEN - OVER INGEN iØR - BRUKONTORET 

~ SJEF. GEOTEKN. KON T. - GEOTEKNISK KONTOR 
f-- OVERINGEN iØR - VEDLIKEHOLDSKONTOR ET 
- AVDELINGSINGENiØR -- HOVEDSTYRETS MASKINSENTRAL 

r-- OVERINSPEKTØR - - TRANSPORTKONTORET 

JERNBANEDIREKTØR I---- KONTORSJEF 1- GODSTRAFIKKONTORET-----

r-- KONTORSJEF - - PERSONTRAFIKKONTOR ET 

'= DRIFTS- OG I---- OVERINSPEKTØR - SIKKERHETSKONTORET KARMØYRUTA, HAUGESU ND OG I 
TRAFIKK- 1- OVERINSPEKTØR - BILKONTORET STATSBAN EN ES BIL TRA N SPO RT, O SLO 
AVDELINGEN I---- OBERSTlØYTNANT 1- MI LITÆRKONTORET 

LI STATSBAN ENES REI SEBYRA, I H JERNBANEDIREKTØR - OSLO OG LON DO N 
OVERINGENiØR KONTORET FOR ElEKTR ISKE BANER I 

ELEKTRO- SJEF-INGENiØR SIGNAL- OG SVAKSTRØMSKON TOR ET J AVDELINGEN 

JERNBANEDIREKTØR e- KONTORSJEF - FORRADSKONTORET r-q. BILLETTFORVALTNING MV I 
'= FORRADS-

I- KONTORSJEF r-- IN NKJØ PSKONTORET ELEKTROLAGER I 
AVDELINGEN I- LABORA TORI ESJ EF I---- KJEMISK LABORATORIUM 

I---- OVERINSPEKTØR I---- TRELAST- OG BRUKSKONTORET 
\ STATSBANENES SAGBRUK OG I I---- OVERINGENiØR I---- TREKKRAFTKONTORET 

IMPREGNERINGSVERK 

JERNBANEDIREKTØR r-- OVERINGENiØR r-- VOGN KONTORET 

= MASKINAVDELINGEN 1- SJEF-INGENiØR I---- VERKSTEDKONTORET 

r-- OVERINGENiØR I---- ARBEIDSSTUDIER OG PLAN LEG ING 

-
- KONTORSJEF - BUDSJETT- OG REGNSKAPSKONTORET -

JERNBANEDIREKTØR - - KASSERER ~ HOVEDSTYR ETS KASSE 

- KONSULENT r-- HUllKORTKONTORET 
~ ØKONOMI- - KON TORSJEF 1- KALKULASJONSKONTORET 

AVDELINGEN - ORGANISASJONSSJEF I- ORGANI SASJONSKONTORET 

- KONTORSJEF STATISTISK KONTOR 

- KONTORSJEF r-- TRAFI KKONTROLLKON TORET 

HREDAKTØR I PRESSE- OG OPPLYSNINGSKONTORET I 

y VELFERDSJEF I YRKES-OG VELFERDSKON TORET I 

8 



Fig. TIT. 2. OTgan'isasjons]Jlall for den lo kale adm,inistmsjoTl. 

r - ---- -------~-------------, 
i I I 
I HOVEDSTYRET I PERSONAL -OG I 

FO R NOR G ES : PE NSJONSNEM NDA I 

ST ATSBANER (5 MEDLEMM ER) : 
(8 MEDLEMMER) I 

I _____________ J 

GENERALDIREKTØR 

I KONTORSJEF J'--C ADMINISTRASJONSKONTORET 
FO RRADSKONTORET I GODSBI LRUTER I 

DISTRIKTSJEF 
r----i OVERII"GENI ØR 1- BANEKONTORET 

= 1---1 OVERINSPEKTØR -- DRIFTS· OG TRAFIKKONTORET - ri DR IFTSBESTYRER I ODAL·EIDSVOLLRUTA I 
OSLO :-t DRIFTSBESTYRER I HØlANDSRUTENE 1 

DISTRIKT Y DRIFTSBESTYRER I KONGSVINGERRUT. 1 

-----t KONTORSJEF h.c ADMINISTRASJONSKONTORET 
DISTRIKTSJEF ~RADSKONTORET lr8 HORTEN·TØNSBERG·LARVIK 1 

= DRAMMEN 
-----j OVERINGENiØR 1- BANEKONTORET KRØDERENRUTENE 

DISTRIKT 
----j OVERINSPEKTØR r-- DRIFTS· OG TRAFIKKONTORET GODSB ILRUTER 1 

DRIFTSBESTYRER J [}AGEN"DALSRUTA I 

--1 KONTORSJEF he ADMINISTRASJONSKONTORET 
DISTRIKTSJEF FO RRADSKONTORET 

= HAMAR ----L OVERINGENiØR j-- BANEKONTORET 

D!STRIKT ~I OVERINSPEKTØR r- DR IFTS· OG TRAFIKKONTORET r---L GODSBILRUTE I 
r-----i DRIFTSBESTYRER ANDALSNES·ALESUN DRUT A I 

ILC I KONTORSJEF ADMINISTRASJONSKONTORET 
DISTRIKTSJEF FORRADSKONTORET 

~ l--j OVER INGENiØR 1- BANEKONTORET 
TRONDHEIM - - OVERINSPEKTØR 1- DRIFTS· OG TRAFIKKONTORET 

DISTRIKT I GODSUTKJØRING OG GODSBILRUTER! f----l DRIFTSBESTYRER 1 TRONDHEIMSRUTENE OG SELBU RUTA 

1- INSPEKTØR .- ADM· OG TRAFIKKONTORET 

DISTRIKTSJEF 1- MATERIALFORVALTER - FORRADSKONTORET 

~ 
1- AVDELINGSIN GENiØR ,- BANEKONTORET 

STAVANGER r--- AVDELINGSINGENiØR ,- VER KSTEDKONTORET 

DISTRIKT 1- INSPEKTØR i- DRIFTSKONTORET 

-L ei GODSUTKJØRING 

I r----l DRIFTSBESTYRER 
ST AVANGERRUTENE 

I KONTORSJEF ILC ADMINISTRASJONSKONTORET 
DISTRIKTSJEF FORRADSKONTOR ET 

~ BERGEN ---I OVERINGENiØR 1- BANEKONTORET DISTRIKT --1 OVER INSPEKTØR J- DRIFTS· OG TRA FI KKONTORET ---1 GODSUTKJØRING OG GODSBILRUTER I 

-----1 KONTORSJEF IL..C ADMIN ISTRASJONSKONTORET 
DISTRIKTSJEF FORRADSKONTORET 

~ -----1 OVERINGENiØR 1- BANEKONTORET 
KRISTIANSAND --1 OVERINGENiØR 1- VERKSTEDKONTORET 
DISTRIKT --1 OVERINSPEKTØR 1- DRIFTS· OG TRAFIKKONTORET ---1 GODSUTKJ ØR ING : 

- FØRSTESEKRETÆR 1- ADMINISTRASJONSKONTORET 
DISTRIKTSJEF '- MATERIALFORVALTER 1- FORRADSKONTORET 

~ NARVIK -- OVERINGEN iØR 1- BANEKONTORET 

DISTRIKT 1- OVERINGEN iØR r--- VERKSTEDKONTORET 
1- OVERINSPEKTØR I--- DRIFTS· OG TRAFIKKONTORET 

I--- VERKSTEDBESTYRER i- VERKSTEDEN E OSLO 

JERNB.DIREKTØR I--- VERKSTEDBESTYRER 1- VERKSTEDET GRORUD 

c.= I--- VERKSTEDBESTYRER I-- VERKSTEDET SUNDLAND 
HOVEDSTYR ETS VERKSTEDBESTYRER VERKSTEDET HAMAR 
MASKINAVDELING 

I- l-

i- VERKSTEDBESTYRER 1- VERKSTEDET MARIENBORG 
I- VERKSTEDBESTYRER I--- VERKSTEDET KRONSTAD 
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NORGES STAT SBANER I TALL 

DRlFTSLENGDEl 
T ota l 

Kormalsporet ..... . .. . .... ... .. .. . . . . 
Sma lsporet ... . 
Dobbeltspore t (normalspore t) 
Elek trifi sert ....... . . . .. . . . 

SPORLEKGDEl 
HO\'edspor 
Sidespor 

EKSPEDISJO~SSTEDERl 
Stasjoner ................ . . 
S toppes teder 
I foldeplasser 

PERSONALE 
Jel'llbaned riften (gjennomsnitllig anta ll ) .. 
13ildl'iften (gjennom snittl ig !lntall ) . . 

INNTEKTER OG UTGIfTER I 1959-60 

Utgifter. 

Løpende driftsutgifter (drift. \'cdlikehold og adm in istrasjo n) 
Tota le driftsutgifter (inkl. fO l'llyclsesi\\'settin g og pensjonskassenes 

underskudd) 

Inn tekter. 

Totale inntekter ...... . . . 

R esultat. 
Underskudd på drift en ..... ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Totalt underskudd ...... , .. . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . 

lNNTEKTER OG UTGIFTER 

I HALVÅRSTERMI NEN 1.7-31.12.60 

Utgifter. 

Løpende driftsutgi fte r . . ... . . . , . .. . . . . . .. . . .. .. . ... . . . 
Totale driftsutgifter 

l untekter. 

Tota le inntekter 

R esultat. 
Underskudd på driften 
Totalt underskudd 

1 Pr. 30. juni. 

B t'g n:-: kap 

53;',A 

60+.1 

H .5.0 

HBJ) 

I !)8 .~ 

:280,5 

318.:~ 

2.57.0 

23.5 

61 ,3 

HlId~j (' tt 

;'+0,8 

606.ii 

+23.3 

l 17.:'i 

183.2 

277.2 
312.0 

2+3.0 

:3+.2 

6!l.0 

km 
km 
km 
km 
km 

km 
km 

antall 
antall 
antall 

1958- 59 
4415 
4227 

Il 5 
73 

1.529 

44% 
1093 

484 
94 

872 

2+ ii 14 
782 

Alle beløp i mill. kroner. 

1959- 60 

4415 
4227 

115 
73 

1585 

+ 495 
1091 

+76 
93 

879 

23600 
821 

:'Ikr (' Illi hud:-:j. (+ ) }lr r P llIl fOIT . rt'gnsk .å r (+ ) 
_' lindre ('1111 hud ,"i j . -:- :'Ilindre C1111 f OIT . rrgnsk .år -+-

liA 

2A 

22 ,6 

-:- 28,0 
-'- 2.5.0 

3.3 
6.3 

14.0 

-'- 10.7 
7.7 

34.0 

.5 ,3 

20,1 

13,9 

-:- 14.8 

8.2 

12.4 

31.6 

-:- 23 .. ~ 
-:- ] 9,2 



~ 
~ o DDODOOD~ ._-

~ 

){J fiL 

l Pr. 30. juni. 

Ekskl. malm Ofotbanen. 

TREKKRAFTMATERIELL (normalsporet? 
Damplokomoli"er ....... . . ... ... . 
Elektriske lokomoti,'er ' . . .. .. . ... . 
Diesellokomoliver 
Elek ll'iskc molorvogner 
FOl'bren n i ngsmo lorvogner 

VOG NMATERIELL (normalsporet)l 

antall 
antall 
antall 
antall 
antall 

Person-, post- og konduklyin'ogner (antall aksler) . . 
Gods"ogner, eksk l. , 'ogner lil internt bruk (anl. aksler) 

TOGKILOMETER (i millioner) 
Hurtigtog, pel'sonlog og forstadstog .......... . 
Blandet log og godstog (ekskl. malmtog) ... . . .. . . 

VOGNAKSELKILOMETER (i mill ioner) 
Person-, post- og kond.vogner (normalt og smalt spor) 
Goc!s,'ogner, normalt og small spor (ekskl. malm-

vogner Ofotbanen ) . . . .. . . . .. . . . . . ... . ... . 
Malnl\'ogner. Ofotbanen ............. . 

PERSONTRAFIKK 
An ta ll reiser ........ . .. . ........ . .. . mill. 
Personkilomeler . . . . ..... . ....... . . . mill. 
Personkm (basis 1949-50 = 100) ... . 
Personkm pr. km dl'iftslengde ......... . .. . . tusen 
Gjennomsniltl ig reiselengde .. . km 

GODSTRAFIKK 
Antall lonn (inkl. malm Ofolbanen) tusen 
Anla ll lonn malnl Ofotbanen . , tusen 
Tonnlon2 ..... . . . . .. .. . . mil l. 
Tonnkn. (basis 1949-50 = 100)2 
Tonnkm pr. km drirtslengde2 ... . . . . . . . . . . . . . tuser. 

1958- 59 

292 
14+ 

2!) 
96 
88 

473:2 
2-1- 86 1 

:24,4 
8.3 

31. 

363 
60.6 

41,3 
726 
11 3 
391 

41 ,R 

14 579 
9353 
1024 

98 
232 

Ill.5U- 60 

216 
145 
:28 
H6 
8R 

4720 
24 652 

25.0 
R •• S 

33 1 

384 
74..5 

41 ,H 
752 
lli'; 
:3ll7 

4 1.8 

17 171 
Il 668 

l 091 
104 
247 



HOVEDTALL FOR UTVIKLINGEN I NSB 'S DRIFT OG ØKONOMI1949-S0-19S9-60 

Tollene omfatter ikke bildrift 

Okning ( + ) ~('dgall g - :-

1949·50 - IOfi -t -r)5 

Ol,ning ( + ) Sedgang -:-

19~n- 50 - 1959-60 

Ban e/el/gde _ 

1. Drifts lengde (km) 

2. H em,- elek trifisert (km ) 

Driftsytelser. 

3. Togkm hurLiglog. person lop; og forsladstog (mi lL) 

4. Togkm blande t top; og godstog (mil L) 

5. Akselkm pe l·son-. pos t- og kond uktør\'ogner1 (m ilL) 

6. Akselkm gods\'og'ner 1 (ekskl. ma lrn Ofotbanen (milL) 

Tra fikkyte lser. 

7. P ersonkm (mi lL) . . . . . . . . . . . 
8. Antall reiser (mi lL) ........ . .. 

9. Tonnkm (ekskl. mahn Ofotbanen) (milL) 

10. Tonn (ekskL Inalnl Ofotban en ) ( tusen ) .. ... . . .. ... 

I nntekter (mill. kr. ) . 

11. P ersontrafikk .• • . • • . _ . _' o · 

12. Godstrafikk .......... 
13. Tota lc inntekter av jel'll hancorift 

Utgifter (mi ll. kr.). 
14. L øpende driftsutgifter (jel'llhan edriften) 

R esultat (mill. kr .) . 

15 . Underskudd 1'" driften (jernba ncd riften) ........ . . 

16. Tota lt regnskapsnJessig unde rsklIdd (jc l'Ilbanedriften ) 

1 i. Investering er ( mi ll. kr. )5 . . . . . . . . . 

Totalt personale (jel'llba nedriflen) . 

18. Gjennomsnilllig antall persona le . . . . . . . . . 
19. L Ønnsutgifte l·2 ( tu sen kr.) .............. 

20. Alldre persona lutgirte r eksk L pensjonsu tg. ( tll sen kr.)3 

21. P ensjonsu tp;iftel' ( tusen kr.) '1 

22. Totale personalutgi rter ( tusen kr_ l . . . . . . . . . . . . . . 
23. Gjennomsn ittlige pe l'sonalutgifter pr. m a Jln (kr. ) 

I Kormal t og smalt spor. 

1949-50 

4379 

91l 

l 7,9 

8, .1 

278 
341) 

I ;3"27 

3D.7 
104!) 

.5 7.~0 

133 

13." 
283 

304 

2 1 

-l-l 

fl.5.3 

2678" 
2 12 S!l ! 

:2 OR4 

7 324 

222 2nO 

8300 

4379 

1238 

:23,0 

8,4 

30:2 

366 

1624 

39,7 

1078 

I) 898 

l i;6 

:W4 
37H 

40:, 

:26 

7 1 

13M I 

-1-
I 26767 

307 836 

.l 56 7 

12242 

324645 

12 100 

I absolutt e 
tall 

O 

327 

.5.1 

0.3 

:24 

:2 1 

!)7 

O 
2!) 

14H 

23 
6!) 

96 

101 

5 

30 

4R ,7 

18 

9494ii 

:2 483 

4- ØlR 
l 02 31).~ 

380U 

I n 

" 

O 
36 

28 

-le 

!) 

ti 

6 

O 

3 

3 

L7 
[) ( 

34 

:~:l 

:24 

n 

1)7,1 

45 

!lD 
67 

46 

46 

1959-60 

4415 

1 585 

:24,7 

8.5 . 

330 
3R4 

I 72!) 

38.3 

1 09.5 

.5504 

171) 

2 18 

419 

:)l0 

!JI 

166 

17fL6 

2:{ 600 

3HI) 144 

14 I) 15 

:,3 707 

4;,3366 

19200 

I ah~ollltt(' 

tall 

36 

674 

6,8 

0.4 
.52 

39 

202 

1.4 

46 
--;- 246 

42 

83 

136 

206 

70 

11 5 

!J-l,3 

--:- 3185 
172253 

1243 1 

46383 

23 \ 076 

10900 

2 :Merk at oppgaven også omfatter lønn sutgifter t il b l. a. il1\-es teri ngsarbeide r som personalet ulf,lrer op; som ikke belas tes regn­
sk.ape t som driftsutgift. Dcrimot er NSB 's arbeidsgi"erandel i pensjonsinnskuddet ikke medrcgne t. 

a OmfaLLer utgifter (ekskL lønn ) ti l pel'sonal- og "elferdsrom, fly tningsg-odlgjØrelse, kompensasjons till cgg. Statsbanenes bid rag 
ti l oA'en tlige trygder, Statsbancnes bidmg t il jernbanepe l'sona lets sykckasse r, Statsbanenes %-refll sjoll HY a lde l'sU'ygd- og uføre­
tryp;dp remie fo r tjenestemenn samt bed ri fts legeordn ing og andre ,·e1fen lsutgiftc l· . 

·1 AI'beid sgive l'bidrag til pensjollskassen og pensjonsl-ulssenes unde rskudd. 
Omfatter avsetting ti l fornyc lscsfonde t og be,-ilgede ill" cs teri nger "ed driftsbanen e samt '-ed jern hancan legg og elek trifi se rin gs­
an lcgg (Statsbanenes kapitl er) . 

12 

1 % 

7-l-

38 
I) 

19 
Il 

13 
3. 1) 

4 

4 

32 

61 

48 

68 

333 
:280 

1l0.6 

12 

::-i l 

1)6!] 

633 
104-

13 1 



l. Banenettet 
Statsbancncs driftslengdc har ikke undergått noclI 

særl igc cndringer sielen 1949-50 og li gger i dag på 
ca. 4350 km. D erimot hat" dcn e1cktrifi sertc clrifts­
lengdc økt vesentlig i tid srommct 1949-50-1959-
60 fra 911 km pr. 30.6.50 til 1585 km pr. 31.12.60. 
V cksten i den elektrifi se rte driftslengden har gått 
jev nt framo\"Cr i hele perioden 1949-50-1959-60. 
D ct har i gjcnnomsnitt blitt elektrifi sert ca. 67 km 

pr. år for hclc perioden . En an nen sak er at Stats­
ban cne kunn e ha klart å elektrifi sere ca. 100 km pr. 
år i omhan dlede tidsrom, såfremt de nød vend igc 
bevi lgnin gcr var blitt stilt til disposisjon. Pr. 31.12.60 
utgjordc den elektrifi scrte driftslengde ca. 37 % av 
Statsbanenes samlede clriftslengde. 1\1an kan regne 
med at ca . 70 ;7c av dcn samled e trafikk ekskl. Ofot­
banen i dag avvikles mcd elektri sk trekkraft. 

Tabell nT. 1. Ban enettet pT. 31.12 .60 (distTiktsvis fOTdeling). 

- --

I alt 

km 

Oslo distrikt . . . . . . . . . 828 
Drammen distrikt 613 
Hamar distrikt ... 610 
T ro ndheim distrikt l 168 
S tavanger distrikt 160 
Bergen distrikt ........ . H0 
. Kristiansand distrikt -1, 88 

Narv ik d istrik t 42 

Su m NSB .. ......... . .... 4358 

Statsbanenes sam ledc elriftslengde pr. 31.12.60 yar 
4358 km. I t abell nr. 1 har man gitt en oversikt over 
driftslengden fordelt på dc enkelte jernbaned istrik­
t er. Ønsker man en full stendig overs ikt over Stats­
ban enes enkelte ba nestreknin ger , vi se t" ma n i denne 
sammenheng til t abcll nr. 18, sid e 64. Tabellen er 
Sil pplert med ct ovcrsiktskart. 

I t idsrommet 1.7.59-31.12.60 har driftslengden 
und ergått fØlgcnd e endringer : 

IJ r ift Hl c n gd e 

Hera v 
Eh·klrillsl'rl 

!\orm;llt Nonnalt 
Smalt spor 

t' lIk r lt spor dobbeltspor 

km km km km 

778 50 433 
500 23 476 
610 58 

l 168 
160 J31 
449 154 
430 58 201 

42 42 

4227 73 .58 1 585 

Strekningen Hokksund- Hønefoss (54 km) ble 
å pn ct for elektrisk drift 4.10.59. 

Fra 1.7.60 ble den smalsporte Aurskog-Hølands­
han en (57 km) nedlagt. 

Statsbanenes virksomh etsområdc om fatter foruten 
den ordinære jernbancdrift, også bildrift og anleggs­
drift (byggi ng av nye baner og størrc omlegninger). 
Sistnevnte områdc omfattes ikke av redegjØrelsen 
i denne driftsberetning. 

Trondh eim stasjon . 



2. Driftsøkonomiske oppgaver 

og resultater samt investeringer ved driften 
2. 1. Statsbanenes balansekonto 

Ncdcnfor el' inntatt en o\"c rsikt over hovedpostcn e 
i Statsban enes ba la nse kon to so m pr. 31.12.60 belØp 
scg til i alt kr. 3124,3 mill. Bclyjpet pl'. 30.6.59 "ar 
kr. 3048,0 m i Il. 

M an gjør oppm crksom på at belø peIl e for fa st e 
anlegg og materi cll samt Statcns kapital bare gil' 
opplysn ing om dcn totale akk llmul erte slim a\" 

Eien deleT (helc 1000 kr. ): 
J ernbaner i drift: 

Grunn ............. . . 

Faste a lll egg ....... . . . 

Anlegg for e1 cktri sk drift 

Rullende matcriell: 

Elek lt'i ske lokolllo li I'er 

Rullende mate riell 1'0" ølTig . 

T elegraf og telefnn 

9191 6 
354328 

49965 
1486766 

243182 

446244 
17443 

Verk steder og verksledmaskiner . 

Enll " ikke åpll ede banc,' .. 
61 242 2304842 

549 143 
Slalsbanenes bilruler, godslIlkjøringer og godsbilrutcr 

J el'l1baneanlegge l B ergcn- Arna-'l'unesll'ci l 

Eiendommer ol'e rtaLl I'cd lIol'edba nens illnløsn ill g' 

Sagbruk, impregneringsl'{' rk, oljetanker ........ . . 

M ale ri ,,1 behold n inge r: 

O"i flcn 

Elek l"ifi se ri ngsan leg'genc 

Kasse l,clrol,I" i "gc ,': 

Drifte lI ...... . . . 
.~\ Illeggclle 

Banker og- pusll.6l'o : 

Dri ftelI ........... . . 

Anl eg'p;cne 

1\orgcs Ballk. Sla lskassens folio ­

konlo 111'. 8082 Ol. Slalshanellc­

Cirikkcn-lll, ,"clcn 

126628 
3045 

569 
58 

41927 
2432 

23 :306 
A ksje,' og I'e rd i pa pi re r .... . . . .................. . 

LTteståelld e hos slasjonene 

30646 
13 129 

185 
1315 

129673 

627 

70 665 
2697 
l !)25 

1949!) 

3 124 346 

kapitalutgifter gjenno m tiden e og omfattcr således 
kl'oner a \' \' idt forskje llig kjøpekl'aft. 

r driftsbcretnin gen for 1957-58 hchand lc t mall 
inn gaend c dct mate ri ale Statsbancnc har skaffet seg 
for tt kunne ha løpend c O\'crsik t O\'er sine kapital­
\"erclier r egulert ette r det akt uelle prisnid, ald ers­
strukturcll for de varige hj elpcm idler Ill . \'. 

FOT]Jlilctelser (hele 1000 kr. ): 

Bra tsbergbanens garantifond 

De fors kje llige pensjonskasse rs op; syke­

kassers op; hje lpekassers in nest,kllde: 

802 

SLatsbanenes peIlsjonskasse 1 368 
H OI'edban clI s pensjonskasse 

Sta tsbanenes hjel pekasse 

D isLJ'iktenes sykekasser 

Di"eJ'se kreditoJ'er 
FOl'l1yelsesfOl ,d cL: 

Fast fond ............. . . 

1,;disponerl fon d 

D isponert, men uanl'c,,,lt fond 

SLale ll s fa s te kap ital: 

Ka.p iLal i an legg 

:\fa terialfond for dJ'ifLell 

Ma tc ,'ia I fond ro r e lek LJ'i fiseJ' i IIgsa nleggene 

BeJ'edska ps tiliak . Be talt al ' FOJ'sI'IHsde­

parL('lllclltcl. kap. 1173 
SesQIIg'u l jillll lli llgsa rbeider . Bel:t1L as KOIll -

111l1nal- og a J'beidsdep l.. ka p. 402 A og B 
BeJ'('dskapsti lt ak. Lagrin g' al ' lII ateJ' ie ll . 

kap. 1192 og 745 
Sysselsettin gs LilLak . kap. 1016 

I nlellom regn in g med slalskassell 

1 492 
1705 

850 

1217 
352 

!) 640 

2826 ·182 
63338 

2500 

37 !JOO 

3 140 

16 114 

5415 

37085 

11 209 

500i 2954 481 
115354 

3 124346 

2. 2. Nyinvesteringer og fornyelser 

Hovedstyrets rasjona li sc ringsplan a \' 1958 la s tor 
vckt på in vcsteringclle. A llc siel er vcd Statsbancnes 
rasjollal iser ing blc se tt i sammenh eng, og de fore­
slåtte ill\' este rin ger tok sik tc på å bringe jern banen 
o pp pH et rimclig konkllrran sen iv[t med de ønige 
samferdselsmid ler. P lancn omfattct' dc J01'llyelsel' og 
nyinvesteTil1geT som et' II fl d\' cnclige for a rca li scre 
dette må l. 

Statsbanen es beho v for illl 'esteringeT i Cl rcn c frem­
O\'er ble utførli g omtalt i driftsbcretningcn for 1958-
59, og man vi ser til denn e. 
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J crnban en liggcr med hcnsyn til finansiering sær­
lig ugun sti g an, id et den ntl!' det gjelder in vestcrings­
midler, utelukkende er hl' ll\'ist ti l de bcvilgninger 
høyere myndighet kan gi innenfor ell på forh ånd 
fas tl agt tota l inves teringsrammc. Dct sicr seg seh ' 
at føl' Statsba nCll es fa ste a n lcgg og rull end e ma tcriell 
Cl' bragt opp på et tilfredss till endc teknisk-økono­
misk ni";l, vil Statsbanene ha et meget a h 'orlig 
hanclica p i konkurransen med en ti l dels meget 
mod ern e bi l park . 

Tabell nr. 2 vi ser de be l ~,jp vedrørende fornyelser 



Tab ell 11.1'. 

Ana'llI. til forny('h"i('~f4111(1I 't 

/1 ,\.', for, lag Bp,· ilgt'l 

) I i ll. kr. )Iill. kr. 

1945- 46 ,12,071 I :l.07 1 

1946- 47 :W,442 15,44:2 

1947- 48 2 1.286 2 1.28u 

1948- 49 2 1.800 15.000 

l!.l49-50 38,500 1:;':;00 

19.50- 51 38,622 23,622 

1951-52 :;0,057 34,457 

1952-53 :;2.339 4:2.339 

L953- 54 64.945 ,,4.945 

1954-55 60.332 4 1.84:2 

1955-56 61,476 44.493 

1956-57 65.389 45,606 

1957- 58 67.182 .5 1.4fi2 

1958- 59 73 .017 48.8 1 !) 
1959- 60 72,603 51.008 
1. 7. 60 -
31. 12.60 28.320 27.270 

Su m 748,38 1 .5J.5 , ) .'>:,? 

2. 

Driftt'ns kapita lhurl:-,jpll 

H ~t.'s for~ I ;lg BC',oilgl'l 

)lill. kr. )1 ill. kr. 

11 .04!) 7.243 

20.622 16.6:?:? 

20,!)O8 10';,83 

23.57 1 14.852 

:24.131 I :i.03 1 
2.5.7!l3 16.S00 

24,473 :21.0:23 
:2D.4:24 :32,124 

3.S.ns 26.000 

45 .. 396 26.000 
:)8.916 24.16.5 

35,785 -li,562' ) 

12:2 ,018 42,483 

77.180 51.(792 ) 

82 .. 566 65..16(3 ) 

45.900 40..130' ) 

683,:2 10 458,063 

samt utvidelse r og forbcdringer som I-Io \'cdstyrct har 
forcslått bev ilgct etter krigcn og de fakti sk bevilgcdc 
belØp. T abellcn omfatter hrul e jernbane- og bilelrif­
tcn. Som mali scr a\' ovcrsikten, Cl' diffcran sen mcl­
lom Hondstyrcls forslag og eie fakti skc gittc bcvilg­
nin ger i pcriod cn 1.7.45-31.12.60 i a lt ca. kr. 203 
mill. for fornyelsesfond ct og ca. kr. 225 mill . for drif­
tcns kapita lbud sjett. 

Ønsker man en ovcrs ikt over dc TegnslcapsføTte 
belØp til ny invcsterin gc r og fornyel sc r i 1959 og 1960 
fordelt på de enkeltc in vcsterin gsgrLl pper , hCI1\·ises 
ti l tabell nr . 3. 

, I nkl. kr. 19,6 mil l. bevi lget under kap. 1201 E lil diesel-lok. 

2 III kl. kr. 11,4 mill. bevilget under kap . 1201 E lil diesel-lok. 

3 I nkl. h . 17,0 mill. be"ilgel under kap. 1201 E lil d'iesel-lok. 
saml h. 1.0 mill. lil <l\'\' ikling a, ' di ,'erse forskudd. 

., I nkl . h . 9,0 mill. be,' il ge l under kap . 1201 E lil diesel-lok. 

Snørydding på Bergensbanen. 
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Tabell nr. 3. R egnskapsførte beløp i 1959 og 1960 vecl1'ørende 

nyinve:;ipril1geT og fornyPlsPT ved Statsbanene . 

1 ~)59 

.V ye anlegg: 

Ht' .!!Ilskap 1000 kr . 

l \)(iO 

Oking (+ ) 

NI'd ga ng + 

..Ib'. I:d l P,t. 

J ernbanea,nlegg ........ . . . . .. .. .... . . . . . . ... .. . 38065 

23625 

2288 

4085 1 2786 
2 1!)3 

7.3 

9,3 

100.0 

E lcklri fiseringsanlegg .. .. . . .. ... ... .... . ..... . . 25818 

Rullende male rielI ..... ..... . 

Sun) nye anlegg i a ll 

J ern ball ed riften: 

Banc- og bygning'stc!,niske rorføyni ll ge l': 

Bruer 

Skinn eby lling 

Ba lla s le ring. overgang fra grus- li l pukkba ll asl .. 

T elefo rebygging 

B~'gni nge r ( inkl. \'erksledene) 

For Øy ri g 

Sum banc- og bygn in gslekn iske fo rføyni nger 

Elektrolekni ske rorrØy ninger: 

Sikringsa nlcg'g ................. . 

Fur ølTig ......... . ............... . 

Sum elekll"Olck niske rorføyning-e l' 

JVlaskinlekn iskc forrØ~'nin g-e r : 

Hullende materi ell 

For Ø\Tig 

Sum maskinlekni ske rorføy ning-cr 

Vegbidmg og andre bidrag 

Sum jernbanedriflcn i a ll 

Bildrifle ll : 

Bi lruler 

Godsbilrule r og g-odsulkjøringer ............ . . 

Oyer lagelse og igangse tt else ,w nye bih'uler 

Sum bi ldri rlen i a ll 

Sum nyill\'esleringe r og fo rn yelser i all 

63 fll8 

L 607 

22 !l 5 

6019 

4623 

61 03 

11 431 

51 898 

-le 004 

2689 

66fl3 

38827 

i72 

39 599 

602 

98692 

4036 

736 

5 186 

9 \)li8 

6666\! 

275 1 

18498 

7076 

3531 

6286 

7 192 

45333 

-le 171 

3 88 7 

!ol 658 

H 149 

'3 60 

447ml 

370 

90070 

4035 
63!) 

I H4 

4868 

172 628 L 70 607 

I ~ 

2 ~88 

:2 6D l 

llH 

3617 

1 056 

1 092 

183 

423D 

6 566 

707 

1 lD 8 

1065 

5322 

2 12 

5 11 0 

J32 

378 

L 

I ~ 

97

1 =.' 4902 

li 090 

:2 02 1 

4.2 

71 ,2 

16,4 

17 ,5 

23.6 
3.0 

37. 1 

1 Z,6 

1\!.2 

44,6 

29.4 

13.7 

27.5 

12,9 

26,3 

0.4 

13,2 

96,3 

5 1.1 

.1 ,:2 

2. 3. Driftsresultatet 

2. 3. 1. Totaloversikter 
I tabell nr. 4 C l' det gitt en toblloversikt ove r de 

øko nom iske resultater i 1958-59 og 1959-60. Fig. nr. 5 
visc r totalresultatet i 1959-60 framstilt grafisk, men 
Ønsker man en oversik t over hovedpostene på ta ps­
og v innin gskon toen for 1959-60. vises det t il tabell 
nr . 22, side 65. 

I fi gurene nr. 3 og 4 har man framstilt grafisk dl' 
~,j konomiske driftsresultate r i e tterkrigsticl en . 1\1a n 
gjør spes ielt oppmerksom på at figuren e er ut­
arbeidet på grunnlag av lØpend e nomin ellc kron er 
ifølge regnskapet. 

16 

Når det gjeld er bildriftens resultater, vIser man 
t il avsnitt 5. 4. 6. 

2. 3. 2. Totalt regnskapsresultat siste driftsår sammenliknet 
med foregående driftsår 

En sammenlikning av resultatet ay driftsåret 1959 
-60 med driftsårcl 1958-59 gir dette bi ldc av utvik­
lin gen: 

Driftsinntektene er gått opp med kr. 20,1 mill. , fra 
kr. 425,8 mi ll. i 1958-59 t il kr. 445,9 mill. i 1959-60 . 
Utgiftene er Økt med kr. 5,3 mi ll . fra kr. 598,8 mi ll . 
i 1958-50 til kr. 604,1 mi ll. i 1959-60. Nec/ gangen i 



Fig. nr. 3. Økonomiske resultater etterkrig8tide11. 

650 

600 

550 

500 

450 

Q; 
c: 400 e 

.>< 

Q; 
c: 350 o 

::; 
300 

250 

200 

150 

100 

Totale utgitter 
kr. 604 mill. 

l Totalt 
underskudd 

i 
kr. 158 mill. 

Underskudd på 
dritt,n kr. 89 
mill. 

Total, inntekter 
kr. 446 mill. 

38- 39 45-46 46 -47 47 - 48 48-49 49 - 50 50- 51 51-52 52-53 53-54 54-55 55-56 56 - 57 57 - 58 58 - 59 59 - 60 

Tabell nr. 4. Totalo veTsikter over de ølconomislæ resultater. 

Sum driftsinntekter i alt 0.0 ••••••••• • •••••• ,_ ' •• Mill. kr. 

Sum løpende driftsutgifter (dvs. administrasjon, drift 

og vedlikehold) .............. , ....... . ... . ..... 

Underskudd på driften . 0' 0 . • • •••••• • • • • •• Mill . kr. 

Avsetting til fornyelsesfond •••••••••• 0 '0 ••••• 0'0. Mill. kr. 

P ensjonskassenes underskudd 0.0 •• •• ••• 0.0 • •• ••• • • • 

P risdifferansekonto vedrørende materialbeholdningen .. 

Overtallig arbeidskraft . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Totalt underskudd .•.•••••• ••••• .••••• 'o. Mill . kr. 

dd totale rcgnskapsf0rtc tlndl'l'sktldd ntgj0r llled 
andrc ord kl'. 14.8 mill . Det totale' tlndersktldd gikk 
ncmlig ncd fra kr. 173.0 mill . i 1958-59 til kl' . 158,2 
III ill. i 1959-60 . D cnn e nedga ng i tota lundl'l'skudd et 
~k.v lcles sa:l'Iig de Økte inn tektc ne i 1959-60. 

D cssutcll \' is te utgiftss id en at vi hadde Cll Ilcdgang 
på kr. 2.4 mill . tilclleJ'giforbJ'uk for togfl'amføringen , 
sa mlllcnliknt't med 1958-59. 

J{ egll :-: kap Vedtatt hud :.;jett Ht'gns k:q ) 

I H5H- 5H 19!iH HO 1959 HO 

425,8 423,3 44.5 ,H 

.')01.4 ;;40,8 '33') ,4 

75.6 117.5 89.5 

49.3 5 1,0 5 1,3 

48A 13,7 16.0 

1.3 1. 0 0.!1 

1.0 0.5 

173,0 l 83.2 1.58,2 

) l rr f' llll 

hlu\"jl'lt ert ( 4. ) 

.\1 imlre I:' IlIl 

"ud ~j (·t l ert -:-

22.6 

5A 

--'-· 28,0 

0,3 

2,3 

0, 1 
O.i; 

+25.0 

' 1,,1' (' Ill) 

i fj o r ( -'- ) 

.\lind n' ('li ll 

i fj o r + 

20. 1 

34.0 

13,9 

2.0 

--:-- 32 A 

:2.2 

O.') 

--:-- 14.8 

Fra 1958-59 til 1959-60 \'Cll' det Cll nedgang i gjcn­
lloll1 snittli g totalt personalaIltalI pA 875 ma llll. For 
jerllbanedriften isolert \'a l' ncdgangcn 914 man.ll , 
mell s bildriftcll s persoIlaIe steg med 39 nlanll . Dc 
ncvnte ta ll om fattc r fast personale . stadig tjenest ­
gjørend e ekstrapersonale og seso ll ga rbe id cre. Scr 
tllan isole rt på fast a nsatte og stadi g tjen es tgjørendc. 
\'ar ned gangcn i a lt 833 tlla Il n . Seso ll ga rbeid el'll c 
viser ell nedgang pa 42 mallll . 
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F'ig. nr. 4. Undersk1Ldd i prosen t av utgifter. 

" 

/ 
~ 

'" I 
I I V 

25 

/ \ / 1\ // \ V , / , 

/ 
, .. \ / \ V - -, 

I, , , , , , , 

: , , , I , , , 
10 

, 
, , , , --- - --, , 

I , , 
" 

, , , , 

I I 
, 

I I 
3I·l' 45-46 4'-41 41-.8 48-49 49-50 SG·51 51·52 52-53 53·54 54·55 55-56 56-51 57·58 58-58 55HMI 

Total t underskudd 
kr. 158 mill. 
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Fig . nr. 5. Totalt undeTSkudd1959-60 . 

Diverse kr. 2 mil l. 
Pen sjonskassenes und erskudd 
kr. 16 mill . 

Avsetting til fornye lsesfond 
kr. 51 mil l. 

Underskudd på driften 
kr. 89 mill. 

Tota le utg ifter Totale driftsinntekter 
kr . 604 mi ll. kr. 446 mill. 

Foretas en sammenlikning mellom 1959-60 og 
1952-53, som hadde det høyest e antall gj ennom­
snittlig tota lt sysselsatte, er den totale personal­
nedgang i alt 3898 mann , dvs. 13,8 'le . For jernbane­
driften isolert utgjør necl gangen 4132 mann , ell er 
14,9 re. 

Ønskes ytterligere opplysninger om personale og 
lØnnin ger til dette, viser man til avsnitt 5. 5. 

P å tross a v den store nedgang i personalanta llet 
i 1959-60 viser lØnn sutgifter, som er driftsutgifter, 
likevel en øking p~t hele kr. 32 mill. D ette skyld es 
særlig hevningen a v NSB's bidrag til pensjonskassen 
fra 2- 12 7c gjeldende fra 1.7.59 og lØnn still egget pr. 
1.1.59. D et har dessuten vært en viss stigning i lØnns­
utgiftene på grunn a v just erin ger mv . 

I denn e forbind else vil man nevn e at den reduk­
sjon av lØnnsutgiftene som nedgangen i personal­
antall et und er ellers like forhold representere,', ikke 
gir seg fullt utslag i en tilsva rende forbedrin g av 
totalresultat et . En ikke uvesentlig del av nedgangen 
i personalantallet skyld es nemlig at tj enest emenn 
gå!' av med pensjon . Disse pensjoner medfører at 
Statsbanenes utgifter til deknin g a v pensjonskasse­
nes underskudd økes til svarend e, og denn e post blir 
som kj ent regnet inn i NSB's und erskudd . 

Når det gjeld er materia lsiden , vil man finn e utfør­
lige opplysnin ger under avsnitt 5. 6. 

A vsetting til fornyelsesfond går også inn i total­
und erskudd et. Disse avse ttin ger skal dekke verdi­
fOlTin gelsen på de fast e anlegg og det rull ende 
materiell. Avse ttingsbelØpene var så vcl i 1958-59 
som i 1959-60 util strekkeli ge til å dekke den lØpend e 
verdiforringelse . 

T akst endrin ger, person- og godstrafikkopply snin­
ger mv. angående 1959-60 er omtalt i a vsnitt 4. 

2.3.3. Underskudd på driften siste driftsår sammenliknet 
med foregående driftsår 

For å kunn e vurd ere driftsresultatet er det nød­
vendig å isolere enkelte utgiftsposter som NSB selv 
ikke har mulighet for å påvirke. 

M an ha r derfor i tabell nr. 5 skj elnet mellom 
underskudd på drift en og totalt underskudd . Under­
skuddet på driften omfatter ikke avsettinger til for­
nyeisesfond , pensjonskassenes underskudd , ma terial­
beholdningens prisdifferan sekonto m. v. D ette er 
nemlig post er som varierer st erkt fra år til å r, men 
er uavh engig a v året s d,·ift. Størrelsen av pensjons­
kassenes underskudd er (når innskuddenes stØrrelse, 
pensjonsretti ghet er og antall medlemmer i pensjons­
kassen er gitt) bare avhengig av antall pensjonist er . 
Avsetting til fomyelsesfond et skull e tilsvare verdi­
forrin gelsen i driftsåret for fast e anlegg og rullende 
materiell , men da post en må bevilges over stats­
budsjettet, blir den a v høyere myndighet regel­
mess ig skåret ned av statsfin ansielle grunner. D enne 
nedskj æring varierer fra år til år. 

Tallene for und erskudd på driften gir derfor 
bedre sammenlign ingsmuligheter enn ta llene for 
totalt underskudd når man Ønsker å få oversikt over 
hvordan driftsøkonomien utvikler seg fra år til år. 

T abell nr . 5 gir en oversikt over underskuddet på 
driften i årene 1949-50-1959-60. 



T(~b ell nr. 5. 

Kol. 1 Kol 2 Kol. 3 K ol. 4 

L"nderskudd på 

R l'gll tikaps· 
Løpende driften i '}o U\ 

Sum driftsutgifter 
Underskudd loprnof' drift ti-:\r 

inntekter (adm .• drift 
p~ driften utgifter 

og vedlikehold) kol. l. + 1..:01. i kol . :l 

kol. 
x 100 

Mill.kr. lVIillokr. MilI.lo'. 
1949- 50 292,8 312,8 ...:... 20,0 6,4 

1950- 51 318.1 341,6 -;- 23,5 6,9 

1951- 52 358,4 377 ,0 ...:... 18,6 4,9 
1952- 53 381.7 4 12,4 ...:... 30,7 7,4 
1953- 54 383,8 415,5 -;- 31,7 7,6 
1954- 55 394,8 4Ul,0 -;- 24,2 5,8 
1955- 56 4 11 ,8 459,3 -;- 47,5 10,3 
1956 - 57 428,4 495,2 ...:... 66,8 13,5 
1957- 58 4 19, l 492,4 ...:... 73,3 14,9 
l D58- 59 421;.8 501,4 ...:... 75,6 15,1 
1950- 60 H fi, [) 535.4 ...:... 89,5 16,7 

Som Inan ser av tabellen var und el'skuddet på 
driften i driftsåret 1959-60 kr. 89,5 mill. (se fig. nr. 6), 
dvs. en Økn in g på kr. 13,9 mill. sa mmen likn et med 
1958-59. 

N å r underskuddet på driften , dvs. fo rskjellen mel­
lom de lØpende driftsutgifter og driftsinntekter, i 
1959-60 steg med kr. 13,9 mill. t il kr. 89,5 mi ll. , sky l­
des dette at Statsbanenes til skudd t il pensjonskassen 
fra l.7.59 ble he\'et fra 2 til 12 prosent. Hadd e man 
ikke hatt denn e endrin g i bes temmelsene, v ille 
und erskudd et på driften ha gått ned med ea. kr. 19 
mill. 

Prosenttallen e i kolonne 4 (ta bell 5) gir i sammen­
t rengt form en god overs ikt ovel' utviklingen fra 
år til år i den egentli ge driftsøkonomi ved Stats­
banen e. r rea liteten gir s tigningen i prosenttallene i 
kolonn e 4 II ttrvkk for inntektssv ikt. D et har nemli g 
ikke vært muli'g å ta den øknin g i de lØpende drifts­
u tgifter som u telu kkend e skyld es det stadig stigende 
IØnn s- og prisnivå, igjen p~t inntektss iden i form av 
takstfol'høye lse r eller t ilst rekkeli g trafikkØking. 

2.3. 4. Totalresultat siste driftsår sammenliknet med ved­
ta tt budsjett 

Sam men holder man det fol' 1959-60 vedtatte 
driftsbud sjett med regnskapet for samm e driftså r, 
er det r egnskapsførte tota le underskudd nominelt 
kr. 25 mill. mindre enn bud sjettert. Inntekten e lå 
på grunn av den konjunkturstigning so m satte inn 
etterat budsjettet var frem lagt, ca. kr. 22,6 mi ll. 
over det beløp som det var regnet med. Regn skapet 
for de totale utgifter i 1959-60 vise r et gunstig bud­
sjettavvik på kr. 2,4 mill. Un derskuddet på driften 
viser et gun stig bud sjetta\'\"ik på kr. 28,0 mi ll. , idet 
de løpend e driftsu tgifter til ad min istrasjon, drift og 
ved likehold i 1959-60 lå kr. 5,4 mill. lavere og inn­
t ektene kr . 22,6 mi ll. høye re enn det det var regnet 
med i bud sjettet for 1959-60. 

Fig . nr. 6. Underskudd på dn"ften i 1959-60. 

Utgifter ved bild rift 
kr. 25 mil l. 

Utgifter ved jernbanedrift --1 
kr. 509 mill. r 

Løpende utg ifter til adm.,drift og 
vedlikehold kr. 535 mill. 

l' 
I 
I 

:~ , 
Und erskudd på driften 
kr. 89 mill. 

I 

L- Div. andre inntekter 
11M' ~ kr. 13 mill. 

~ Inntekter av bildrift 
kr. 27 mill. 

~ Trafikkinntekter av 
je rnbanedrift kr. 406 mill. 

Totale driftsinntekter 
kr. 446 mill. 

I det vedtatte budsjett for 1959-60 var det b ud­
sjettmess ig dekning for ei e lØnnsreguleringer som 
bl e foreta tt i termin en. nål' man ser bort fra mer­
utgifte r i juni må ned 1960 på grunn av ny lØnns­
avtale gjeldend e fra l.6 .60 . 

Det guns tige budsjettavvik for de løpende drifts­
utgifter på i a lt kr. 5,4 mill. skyld es først og fremst 
at utgiftene til energi for togframføringen lå betyde­
li g under det budsj etterte beløp. D essuten var ned­
gangen i antall personale større enn det var regnet 
med i vedtatt budsjett. 

2.3.5. Tonnkm og personkm pr. sysselsatt 
En god indikator for produktiviteten veel jern­

ban edriften er utviklingen i forhold stallene tran­
sportytelser (tonnkm og person km ) pl'. sysse lsatt. 
I tabell nr. 6 er elet gitt en de l ind eks ta ll til belys­
ning a\' dette forhold . 

D et framgår av oversikten at Statsbanene i 1959 
-60 ytet ca. 62 7c Her tonnkl1l pr. lllann og ea. 73 70 
Her personkm pr. mann enn før krigen. R elativt sett 
ti lføres a ltså samfunn et i dag en langt større trans­
portytelse enn før krigen. Som el e t vi l framgå av 
tabellen, viser oriftsåret 1959-60 den største gods-
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trafikkyt else pl' . mann . Det samme gjelder for per­
sontrafikken. E n vi l understreke at oversikten s tal) 
i første rekke gil' et utt rykk fo r kapasite tsutnyttelsen 

ved Statsbanene. Stigningen i trafikkmengden har 
ført til en bedre utnyttelse av den faste organisasjon 
(fast e anlegg mv.) som er nødvendig for å opprett­
holde jernbanedrift en, og som in nenfor visse grenser 
for trafikkmengden hverken utv ides ell er inn skren­
kes. Oversiktens tall gil' ikke u ttl'ykk for variasjon i 
personalets arbeidsbyrde eller i arbeidseffektiv it et. 

Fig. 111'. 7. Totalt antall person ale ved jembanecf7·ift en . 
Antall tonn/cm og personkm pl' . al/tall sysselsatt. 

30 000 ,---- -,--,--- ,-----,----,------,----,--- -,---

;;::::-/- -1 180 

F ig. nr. 7 gir et grafisk bi lde av utviklingen i totalt 
antall personale på den ene side, samt utviklingen i 
t ransportytelsene pr. sysselsatt på den a nnen sid e. 

22 500 11111111111111111 170 
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Tabell m . 6. 

Nc t to tol1nkm i a lt pr. a nta ll 
dl'i rt !'5pt'rsonale ycd jernbaned ri ften : 

b.,is 1938·39 = 100 

1938-39 100 
1945--46 76 
1946-47 95 
1947-48 114 
1948-49 125 
1949-50 123 
1950-51 123 
1951- 52 135 
1952- 53 120 
1953-54 124 

Personkm i al t p r . antall 
d ri ftspersonale ved j crnbalwd rift!' ll ; 

basis 1938·39 = 100 

"""'''''''''"''''''''''''' 1 00 
1949-50 50-51 51-52 52-53 53-54 54-55 55-56 56-57 57-58 58-59 59-60 

1954- 55 
1955- 56 

134 
140 

100 
128 
130 
133 
150 
134 
131 
132 
128 
132 
139 
140 
158 
150 
165 
173 

1956- 57 ... , .. 143 
EillI Tolall a nta ll persona le "ed jemhaliedrifll' II , 1957- 58 137 

... ...... 
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~ ettot()nnkll1 i a ll pI' , anla ll sysselsa tt ,'ed jerllballed rifte ll , 

Pe rsonkm i a lt pr , a nta ll sysse lsn ll " ed jer ll balledriflell , 

1958--59 
1959--60 

138 
162 

;]J 1890 oeNof .stortinget å bygge ~en oel 78 fm lange, rmal= 
rporte jernbanen fra -Rrirtianran~ til )L3yglan~sfjor~ i .setes" 
~al. Vet oar rærlig trelart= og niffelmattetransportene rom 
prerret banen frem, og i 1896 oar ~en fer~ig til bruf. 

fAo ~enryn til .sørlan~sbanen ble rtrefningen fra -Rrirtian= 
ran~ til <lf)rooane ombyg~ til normalrpor i 1938. Ven om= 
larting rom etter ~et ble nø~oenbig i <lf)rooane, ~ar gitt mange 
ulemper, og mer og mer ao trafiffen giff etter ~oert ooer til 
oeiene. 

;]Jernbanen ~ar nå tatt fonrefoenren ao ~enne utoifling, og 
~en 1. reptember 1962 ne~legges ~enne firte ao 2l1orges .stats= 
baners rmalrporte baner. 





2. 4. Driftsinntekter 

Fig . 111". 8. Statsbanenes totale drift sinntek ter 
i 1959-60 . 

Div . andre inntekter 
kr 13 mil l. 

Øvrige trafikkinntekter av 
Jernba nedrif t kr . 4 mill. 

L In ntek ter ved bild rift 
,-- kr. 27 mill. 

t- Pos tbeford ri ng 
kr. 9 mill . 

L- Godstra fikk (e ks kl. malm 
~ Ofotb) kr. 197 mill. 

L Malm Ofotba nen 
., kr . 21 mill. 

Totale driftsinntekter 
kr. 446 mill . 

Fi g. nr . 8 viser Statsbanenes t otale driftsinn tekter 
i 1959-60 . Ønsker man eksa kte t a ll sammenlikn et 
med foregåend e år, viser man t il tabell nr. 23, s. 66. 

D en befordrede godsmengde ekskl. malm Ofot­
banen, må lt i a nta ll tonn gikk i 1959-60 opp med 
5,3 7r samm enlikn et med foregåend e å r . Il- og frakt­
sty kkgods gikk opp med henholdsvis 1,9 og 2,2 o/c , 
mens frak tgods i vognlaster viste en øking på 5,5 o/c . 
M ålt i a nta ll tonnkm v iste godstrafikken ekskl. 
malm Ofotbanen en oppgang på 6,5 % fra 1958-59. 
M a lmtransportene på Ofotbanen viste en stigning 
på 24,5 o/c målt i tonnkm. 

P ersontrafikken viser målt i antall reiser en opp­
gang på 0,6 mil!. , dvs. 1,5 %. Oppgangen skyldes økt 
salg av enkelt billetter og billettkort. For måneds­
billetter og ukekort er det derimot registrert en svak 
nedgang i antall reiser sammenliknet med 1958-59. 
M ålt i antall personkm vist e persontrafikken en opp­
gang på 1,5 O/C fra 1958-59. 

Inntektene i 1959-60 gikk opp med kr . 20,1 mill . 
(dvs. med 4,7 7r ) samm enliknet med forri ge år. Sam­
menlikn et med det vedtatte budsjett hadd e man i 
1959-60 et gu nstig bud sjettavvik på i al t kr. 22,6 
mill. (d vs. 5,3 jf, ). D en relativt st erke trafikk- og 
inntektsst ignin g må sees i sammenh eng med den 
konjunkturoppgang som gjord e seg gjeld ende etter 
a t budsje ttet ble fra m lagt. D e stati sti ske data for 
2. halvår 1960 tyder pKt a t trafikken fortsatt er 
s ti gend e. 

2. 5. Driftsutgifter 

D e løpend e driftsutgifter (til administrasjon, drift 
og vedlikehold) gikk i 1959-60 opp med kr. 34,0 mi ll. 
sammenliknet med forrige år, som i alt vesentli g 
skyldes at Stat sba nenes bidrag til pensjonskassen 
fra 1.7.59 bl e hevet fra 2 til 12 prosent. 

D e lØpende driftsutgifter lå i 1959-60 kr. 5,4 mill. 
under det vedtatte budsjett . D ette gun stige bud­
sjettavv ik sky ldes først og fremst at utgiftene til 
energi for togframfØrin gen lå hele kr. 4,2 mill und er 
det budsjetterte belf1p . D essuten var nedgangen i 
a nta ll personale større enn ma n hadd e regnet med . 

N år underskudd et på driften, dvs. forskj ellen mel­
lom de løpende driftsutgiftel' og driftsinntekter, i 
1959-60 s teg med kr. 13,9 mill . ti l kr . 89,5 mill. , 
sky ldes dette so m foran nev nt at Stat sban enes t il ­
skudd til pensjonskassen fra 1.7.59 ble hevet fra 2 til 
12 prosent. Hadd e man ikke hatt denne endrin g i 
bestemmelsene, v ill e und erskuddet på driften ha 
gått ned med ea. kr. 19 mill. 

Legges fOrJl yelsesavsettin gen (kr. 51 ,4 mill .), pen­
sjonskassenes und erskudd mv. (kr. 17,3 mil!.) t il 
beløpet for underskuddet på driften, framkommer 
totalt und erskudd. D ette utgjorde i 1959-60 kr. 158,2 
mill. , dvs. kr. 14,8 mill . mindre enn i 1958-59. D enne 
nedgang i tota l underskuddet skyldes særlig de Økte 
inntektene i 1959-60. 
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Ønsker man eksakte regnska pstall for 1959-60 
sammenliknet med forrige år , henvises til tabell 
nr. 24 (side 67) som er spesifisert på de enkelte 
hovedgrupper (tj enestegrener) av driftsutgifter ved 
Statsbanene. 

D et kan være av interesse å se hvord an Stat sba­
nenes driftsutgifter ha r utvikl et seg i de senere år . 
M an har valgt lI -års perioden 1949-50- 1959-60, se 
t abell nr . 7. T abellen «t a ler for seg», men det er 
a llikevel verdt å nevn e den krafti ge stigning man 
har haU i IØnn su tgiftene, for hele perioden 93,2 %. 
I 1959-60 utgjorde disse ea. 67 % a v de totale ut­
gifter og ea. 75 '7r av de lØpende driftsutgifter , d vs. 
sum lØnn og ma terialer i henhold til t abell nr. 7. D e 
til svarend e ta ll for 1949-50 var henhold svis 63 og 
67 O/C . 

Til tross for nedgangen i person alantallet (ea . 4000 
ma nn) sid en 1953-54, har lØnn sutgiftene sid en da 
st eget med vel kr. 110 mill. , dvs . et beløp svarend e 
til ea . 20 o/c av de lØpende driftsutgifter i 1959-60. 
I denne fo rbindelse kan nevnes at Stat sbanenes inn ­
t ekter i samme tidsrom har st eget med bare kr. 64 
mil!. , til tross for at man sid en 1953-54 har hatt en 
merkbar stigning i trafikken (se tabell nr . 27 og 29) . 
H erav kan man slutte at t a kst ene på langt nær ha r 
ful gt utgiftsstigningen . 



Fig. nr. 9. Statsbanenes totale d1'ifts7ltgifte1' i 1959-60 . 

mill. 
kr . 

AVSETTINGER TIL FORNYELSE 

PENSJONSKASS ENES UNDERSKUDD 

51 
16 
31 FELLE SU TGIFTER (skad er underVlS n .. eiendomsdr. mm ) - - - ------

Driftsår 

1949- 50 

1950- 51 
1951- 52 

1952 - 53 

1953- 54 

1954-55 

1955-56 

1956- 57 

1957 - 58 

1958 - 59 

1959- 60 

FORRÅD 

VERKSTEDER 

6 

71 

r DRIFT OG TRAFIKA ---- 295 -------1 

ELEKTROTEKNISKE ANLEGG 

BANE OG BYGG --- --- 88 ---------t~ 

ADMINISTRASJON 36 - - - - ---1 

Tabell n1'. 7. Utviklingen i Statsbanenes totale d1'ifts7ltgijte1' samt 
0p1Jgang / nedgang i pe1'sonalantallet siden 1949-50. 

Pefso nalantall 
Oppg. ( + ) og 

ncdg . + sammen­
liknet med fore· 
gl ende drift~å r 

(Totalt gj .s n.antall) 

_l) 

302 

369 

361 

111 

795 

278 

341 

838 

660 

875 

Lo nn 

208,6 

229,2 

260,2 

288,8 

29 1.8 

298,7 

329,5 

354.4 

360,3 

370.8 

403,0 

Alle beløp i mill. kroner. 

.\Iateri:l ler 

103.7 

112,2 

116.8 

123,5 

123.7 

120,3 

129,8 

140,8 

132.1 

130,6 

132,4 

Hum lonn 

og rnatr . 

312,2 

341.4 

377.0 

412,3 
415,5 

419,0 

459,3 

495,2 

492,4 

50 1,4 

535,4 

l!'ornvrlses- Diycrsc 

I 

Pensjons­
. kasse nes 

avsetning und erfoi kurld utgiftsposter 

15,0 

24,0 

35.0 
42,4 
55,1 

42,1 

44,9 

46,0 

51,8 

49.3 

5 1.4 

I -1-1,8 
1,5 

1,6 

2,5 

2.7 

4,7 

5,9 

32,9 

40.2 

48.4 
16,0 

4,6 

3.8 

4,0 

4,8 

4,2 

0.3 

0,4 

0,4 
--o- 0,3 

1,3 

l ToL.'1lt gjennomsnittlig personale for 1949-50 utgjorde i alt 27287 mann. 
2 Ek skl. beregnede renter av statens nedlagte kapital i Statsbanene. 

Total e 
drift ::.: ­
utg ift er 

333,62 ) 

370.72 ) 

417 ,6 

462,0 
477,.~ 

466, 1 

5 l 0,5 
1)75. 1 

584,8 
1)98,8 

604.1 
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2. 6. Verdisirkulasjonen ved NSB i 1959-60 

JU an har nedenfor sØ kt a gi e t saml et bild e av 
verdi sirkulasjonen ved Statsbanene i 1959-60 . Ove r­
sikten (fig . nr. 10) v ise r i s tore trekk hvor pengene 
ti l d en samlede stat sba nev irkso lllh et komm er fra pli 
den ene side og t il hvilke for 'mM de blir anvend t P,! 
dell annen side. 

Som man v il se dekkes Statsbanenes totale under­
skudd i sin helh e t av statskasse Il . I d en ne forbind else 
el' det også nØdvendi g li gjøre o ppm erksom pli at 
undeTslcuddet lJå dell løpe IIde dTift (d vs . admini st ra ­
sjon , drift og ved likehold ) utgjoTde kT. 89 //lill . Sl' 
for Øvrig hva som Cl' lItt a lt i ,1\"snitt 2.3.3. 

Fig. IlT. 10 . l'erdisi7·/ .. v lasjolll'lI Nd :YSR i 1959-60. 

KAPITAL­
REGNSKAP 

Hva pengene ble brukt til 
Eie kt ri fi s e ri ng s· 
anlegg kr. 28 mill. 
Jernba neanlegg 
kr. 40 mill. 

Driftsbanene og 
bilrutene kr. 62 mill. 

- - - - - - - - - - - - - - - - - 5iv~se-kr- 2-miii --=4-
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DRIFTS­
REGNSKAP 

Pe nsjons kassenes 
un de rskudd kr . 16 mill. 

-t 
Avse tting til fo rnyelser --t 
kr. 51 mill 

Lopende driftsutgift er --i 
kr. 535 mill. 

Hvor de kom fra 

Statskassen 

f- Ti l nyinvestering 
kr. 130 mill . 

Statskassen 

Til dekning av totalt 
underskudd kr. 158 mil l. 

Diverse andre inntekter 
kr. 13 mil l. 
Inntekter av bildrift 
kr . 27 mi ll. 

Traf ikki nntekter av 
jernbanedrift kr . 406 mi ll. 



3. Driftsytelser (eller NSB's tilbud av transportytelser) 

Ved jernbanedriften sondrer man m ellom drijts­
ytelser og tTGjil.:kytelsel' (se hovedavsnitt 4) . Med 
sine driftsytelser still er jern banen sitt tran sport­
apparat til di sposisjon for trafikantene. Driftsytel­
sene m å les i togkm , lokomo tivkm , akselkm osv. 

D et er karaktCl"istisk for je rnbanen i likhet med 
a ndre tjeneste.\·tende bedrifter, at den ikke kan lagre 
ytelser. Drt er derfor av slor økonomi sk be tydning 
at driftsyte lsene tilpa sses trafikkens Øyeblikke lige 
hehov, (h·s. d l' forsk jellige driftsytelse r lIl å kunne 
tilpasses de trafikkoppgayl'I" so m foreliggl'l" til enhvCl" 
tid. D enIIl' tilpasning Cl' et meget komplisert pro­
hlem . Den gan g jernbanen hadd e monopol på en stOl" 
del av transportene, va r probl emene noe enk lere. 
Da hadde man større muligheter til rt jevne III trans­
portytelsene OHr et lengere tidsrom i de tilfelle 
driftsa pparatet ikke st rakk til. I dag cl' kravet til 
tran s portavviklingen større cnn tidligere. Trafikan-

tene forlanger større hast igh et og nes ten øye blikkelig 
avvikling ogs,I av topptmfikk. D ette betinger at 
driftsapparatet er slik uthygd at reserver kall settes 
inn prt kort \·arsel . Dimell sjolleringen av dl'iftsa ppa­
ratet og kapasitetsutn.vttel sen blir derfor et sentralt 
spørsmrtl i en h ve l' jern bandedeises Økono m iske over­
Yl·ielser. 

I driftsheretningen for 1958-59 e r det redegjort 
for NSB's ti lbud a\' transportytelser i tiden 1949-50 
fram til 1958-59 . 

Fra 1958-59 til 1959-60 har det vært en Øking 
antall togkm i person- og godstra-
fikken, ekskl. malmtog Ofotbanen på 2,2 c;Ir . 

Antall tog i persontmfikken l (jfr. fi g. nr. 12) var 
2,1 c;Ir større i 1959-60 enn i 1958-59. Gj ennomsnittlig 
togstØlTeise for disse to å rene var omtrent den 
samme, ca . 13 aksler. 

Antall tog i godstrafikken 2 (jfr. fig. m. 12) ekskl. 
Illa lmtog Ofotba nen, vi ser en oppgang på 2,5 '/r i 
samme tidsrom. D en gj enllom sn i ttl ige togstørrelse 
for di sse tog gikk imidle rtid opp fra 43 til 45 aksler. 
Tom vognkjØrin gl' n for godsvognt' r va l' 21 'jr i 1959-
60, dvs. en nedgang fra 1958-59 prl 1 'jr . 

r 1959-60 ble elet kj ørt totalt ca. 41 ,8 mill . lok .­
og motorvogn km , dvs. en oppgang s<l llllnenliknl'l 
med 1958-59 pti 1,1 mill. kili . 

D e norilla lsporte damplok kjørte ea . 6,4 mill. km. 
hvilket \'a l' ca . 0,9 mill . km mindre enll i forl'ige ter­
min , ell er 11.9 c;Ir. 

De elektriske lok kj ørte ca. 12,8 mill. km , hvi lket 
er en oppgang på 0,8 mill . km. ellel' 7,6 c;Ir . 

Fig. nr. 11 . VognenesløJ! målt i antall aksel/on." 
(Se også tabell nr. 25, sid e 68. ) 

Mill. km 
400 

300 

200 

200 

~ 

I-

I--

A, 

Akselkm godsvogner normalt 
og smalt spor (e kskl malm 
Ofotbane n) ," .---

-

V - I'---V I--

V 
i----

I..--

' -,--
, 

,," .... ," ", " , .' ---. --- . -.- -
V 

-- Aksel km pe rson- , post- og 
konduktorvogner. Qormalt 
og small spor 

I I 

I 

I / ........ 
Akselkm malmvogner Ofotba nen 

I I I I I 

1936 38 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 
37 39 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60 

1 Hu rtig tog. persuntog og forstad stog. 
'2 Blandet log og godstog . 
" Med en akselkm forstå s dell driftsyte lse som el' fOl'hunrle l med 

å føre f"am en hjulaksel l km. 
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For diesellok. var totallØpet 5,0 mi ll. km, dvs. en 
øking på ca. 0,3 m ill. ell er 6,9 7c . 

I figuren e nr. 11, 12 og 13 har man framsti lt grafisk 
utviklingen for hcnholdsvis vognenes lØp, antall 
togkm og lokomot ivers og motorvogncl's lØp i etter­
krigstiden sammen liknct med forholdc nc like før 
sist e vcrdenskrig.l\![an v isn i den ne forbi ndel se også 
t il tabellcne l1I'. 25 og 26 på side 68. 

Motorvogncn e (såvel clektriskc som d iesel) hadd e 
cl lØp på i a lt ca. 17,4 m ill. km . Dcttc Cl' cn 9jk ing 
sa mm enl ikn et med 1958-59 på ca. 0,8 m ill. km e1 lcr 
ca. 4,7 7c . 

Mil l. km 

25 

20 

15 

10 

5 

T 

I 

~ 
I 

7 

-

....." 

j, 

/ 
.... 

. 

Fig. nr. 12. Antall toglon.1 
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...... ..... ..... .... ... . 8fa ndet tog og godstog 
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Ma lmtog 

, '*1I+ u--11- j--It_ _. --L .. _ --It-1-11 --
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37 3946 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60 

Fig. nr. 13. LokomotiveTs og motorv ogneTs løp 1nålt i km? 
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1936 3845 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 
37 3946 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60 

1 M ed en togkm forstås den driftsyteJse som er forbundet med å føre fram et tog a" en hyilken som helst størrelse l km. 
2 :Med en lokomotiv - eller motorvognInn forstås den driftsyteJse som utføres nå r e t lokomotiy ell er en motorvogn kjøres l km. 
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4. Trafikkytelser (eller etterspurte transportytelser fra trafikantene) 

4. l. Persontrafi kk 
P å tross cl\" st adig økende vei- og lufttrafikk viser 

persontrafikken i 1959-60 fort satt stignin g målt så 
vel i mengde som inntektsbelØp. 

Antall reiser eksklu sive månedsbilletter og uke­
kort viser en sti gnin g på ca . 3 '7r i forhold til 1958-59, 
fm 24 172 mill. i 1958-59 til 24925 mill. i 1959-60. 

I de senere å r har det gjort seg gjeld end e en klar 
tend ens til nedgang i trafikk en på 1. klasse . Slik har 
det også vært i 1959-60 om enn i noe mindre gran 
enn foregåend e år. Anta ll reise r på 1. klasse er i 
1959-60 gått ned med 3,5 Jfr i forhold til 1958-59, 
mens de t i 1958-59 var en nedgang på 9,0 ;10 i for­
hold til 1957-58. 

Samlet an tall reiser på m[\ nedsbilletter og ukekort 
er gått ned med 0,7 ;1e fra 17080 mill. i 1958-59 til 
16963 i 1959-60 . Ser man på de to billettslag hver 
for seg, "iser det seg a t a ntall reiser på måneds­
billetter er gå tt ned med 1,0 ;1e , mens antall reiser 
på ukekort er økt med 0,6 ;1e . 

D et saml ede antall reiser fordeler seg forhold s-
mess ig slik på de for skj elli ge billettslag: 

Enkelt- og dobbeltbill etter m . m .. . 
S~g i~g . . . . .. . . . .. . ... . . . ... . 
Billettkort . . .. . . .. . . . .. . .. . . . . 
lVIånedsbilletter . .. .. . . . .. . 
Ukekort .... .. . . . .. . . . ... . . . . 

39,4 % 
6,1 ;10 

10 ,7 0/0 
35,2 ro 
8,6 70 

Bill ettinntektene av perso ntrafikk en inkl. må neds­
billetter og ukekort st eg i driftså ret fra kr. 165,7 mill. 
i 1958-59 til kr. 170,7 mill. i 1959-60, en øknin g på 
ca . 3 '!r . Samlet utgjorde trafikkinntektene for rei­
send e og reisegods i 1959-60 i alt kr. 174,8 mill. Inn­
t ektene ford eler seg forh old smess ig slik: 

Enkelt- og dobbeltbilletter Ill . m .. . 
Salg i tog .... ... . .. ....... . . . . . 
Billettkort . . . . . . . ... . . .. ... . . . 
Ukekort . .. . .... .. . . . . ... . . . . . 
M ånedsbilletter .... . . . . ..... .. . 
Soveplassbilletter .. .. . .. . .. .. . . 
Ekspresstogtill egg ... . .. .. ..... . 
Hurtigtogtillegg .. . .. . .. ... . . . . . 
Sitteplassbilletter . . ... .. . . . ... . 
Tilleggsbilletter . . .. . . . .. . .... . . 
R eisegods . . ... . . . . ... . . . . . . . . . . 

74,7 'lo 
4,0 7r 
5,3 70 
2,3 % 
5,0 % 
4,1 7r 
1,0 % 
0,1 ;10 
0,6 ro 
0,5 % 
2,4 % 

Som følge av større a ntall reiser over større di stan ­
sel' er anta ll personkilom et er ( inkl. må necl sbill etter 
og ukekort) økt med ca . 1,5 7r , fra 1726 mill. i 1958-
59 til 1752 m ill. i 1959-60 . For må nedsbill etter er 
antall personkilolll eter sunket fra 237 mill. til 236 
mill. i samm e tidsrom. 

P crson- og motorvogners lØp målt i akselkm har 
øket fra 384067 mill. i 1958-59 til 402 108 mill. i 
1959-60, en økin g på 4,7 '7< . 

«Billige søndagsbilletter» har vært solgt for reise 
på samme antall søndager som forrige driftsår . Sam­
menliknet med 1958-59 viser inntekten av disse bil­
letter i 1959-60 en nedgang på ca . 13 0/0 . 

«Honnørbilletter » har vært sol gt i tiden 16.8.59-
17.6.60 med unntak for jul og påske, altså i samme 
tidsrom som i forrige å r. Ordningen har vist seg å 
være meget populær, og salget er øket med ca . 6 %' 
i forhold til forrige driftsår. 

Salget av «Bi llige feri ebilletter» som gikk noe ned 
i fjor, ha r tatt seg opp igjen og viser en inntekts­
Øknin g på ca. 16 7r i forhold til 1958-59 . 

Salget av «Billige rundreiser i NO l'den " har økt 
noe. I 1959-60 ble det solgt ca . 10600 hovcclturer og 
ca. 2100 till eggs turer i Norge. 

Salget a v «Billige rundreise r i Norge» viser fort­
satt framgan g. Siste å r er det solgt ca . 7400 hoved­
turer og ca . 1400 till eggs turer. Tota lom se tningen 
for turene viser en stignin g på ca. 24 7r i forhold 
til forri ge period e. N .vtt a v å ret er at tlll'en «H øy­
fj ell og salt sjø» er kommet med bl an t 1'Llndreisene. 
D et ha r vært et relati,·t stort salg av denne turen . 
For øvrig viser det seg at disse billetter er en god 
hj elp for jernbanen i konkurransen med turbilene, 
og at reisebyråene i stadig større utstrekning nytter 
billettene i forbindelse med sine selskapsreiser . D et 
har vært drevet en omfattende reklamekampanj e 
for salg a v rundreise billetter både i inn- og utland. 

I samarbeid med Landslaget for R eiselivet i Norge 
har det i s ist e år vært drevet stor propaganda for 
«vinterturistreiser» fra Sverige og D anmark til 
norske hoteller o. 1. , i ja nu a r må ned. Særlig i det 
sist e driftså ret har resultatet vi st seg i form av en 
betydeli g økin g i a nta ll et av slike reiser -ikke 
bare i januar måned, men i hele vintersesongen. 

I sin a lminn elighet vise r imidl ertid utenland stra­
fikk en med jernban e en synkend e t endens. Sa mlet 
a ntall reisend e til og fra utl andet over de fOl'skj el­
l ige norske grensestasjoner var 492 368 i 1959-60 mot 
561770 i 1958-59, en nedga ng på ca. 12,3 7r . 

Trafikkvervin gen fortsetter. Ved Hovedstyret er 
det opprettet et eget sa 19skon tor. P A gru n n a v fOl' ­
skj ellige omst endi ghet er hal' det ennå ikke vært 
mulig å få bygget ut kontoret slik det ha r vært 
forut sa tt . F ølge lig har el et hell er ikke vært mulig 
A ta seg av a ll e oppga ver i forbind else med salgs­
arbeid et i den utstreknin g som kanskj e kunne vært 
ønskelig. 

For å lette priva te reisebyråer i arbeidet med salg 
a v NSB's billetter utsend es regelmess ig informa­
sjonsskriftene «R eise-nytt » (til innenlandske byråer) 
og «Agent-information » (til utenlandske byråer). 
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Det Cl' Apnet et nytt bilJctt- og opplysningsbyril i 
Dra mm en. NSB hal' nil i a lt 30 rl'ise- og opplysnings­
byrAer , og omsetningen ved disse cl' stadig st igend e. 

Konkurran se n fra turbi ler og fly og kan skj c i enda 
størrc grad fra det raskt økende anta ll privat e 
motorkj øretøyc l'. hal' gjort seg sterkt g:jeld ende i 
1959-60. M ed delte som hakgrunn og tatt i betrakt­
ning av at det i driftsArcl 1959-60 ikke cl' forclatt 
noen takstforhøyelse, mil det sies a t person tra kkl'n 
har holdt seg relativt bra . 

4. 2. Godstrafikk 
P å bakgrunn av at godstrafikken i 1958-59 viste 

en nedgang pA 7,0 5{ i totalt befordret godsmengde 
og omtrent uendrede inntekter i forhold ti l 1957-58, 
el' det hygge lig å kunn e konstatere at god strafikken 
i 1959-60 viser en stigning både hva angår transpor­
t ert godsmengde og inntekter. 

D en totale beforclrede godsmengde målt i an tall 
tonn var i 1959-60 17,8 7r stø rre enn i 1958-59. 

N edenfor cl' a ngitt i prosent hvordan økingen i 
beforclrecl e godsmengder fordelt etter tran sport­
milten, val' i 1959-60 i forhold ti l 1958-59. Tallene 
iparen tes ang ir beforclret godsmengde i a nta Il tusen 
tonn for henhold sv is 1958-59 og 1959-60. 

Malm . Ofolba ll e ll 24 ,8 % (9353 116(9) 

Goosm engdel' i all t'bkl. malm Ot'olb . 5.3 % (5226 .5503 ) 

llslykkgods 2,0 % ( 180 184) 

Tl gods i \ -og'lIlasler 17.8 % ( 72 85) 

Frak ls lyk kgods ......... . ........ 2.2 % ( 444 453 ) 

Frak tg'uds i "oglila sle r ekskl. malm Ot'olb. 5.5 % (4526 4777) 

Godstran sportene ekskl. malm på Ofotban en må lt 
i netto tonnkm viser en oppgang fra 1024 mill . i 1958 
-59 til 1091 111 ill . i 1959-60, dvs. en oppgang på 6,5 7r . 

Totalt befordret godsmengde i tonn fordel er seg 
forhold s \'i s slik : (Tallene i parentes angir forholdet 
nå l' malr~ltran s port ene på Ofotbanen hold es utenfor. ) 

Ilstykkgods 

Ilgods i "ogn las lel' 
Fraklst.vkkg-ods 

/1 
Transportytelser I Millioner km. 
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Fraklgods i "oglll"slt'l' (ekskl. malm) 27.8 (86.7 ) % 
Ylalm p,o, Ofolbanen 68.0 ( -) o/c 
Le" ende dyr ea. 0.02 ( 0.1) % 

Ønsker man en sa mlet oversikt over godstrafikken 
I1l ttlt i anta ll tonn , anta ll netto tonnkm og tran sport­
mengde ford el t pil \'<lregru pper i 1958-59 og 1959-60. 
\·il delte framgtl av tabell nr. 29 og 30, side 69 . D ess­
liten viser ma n til fi g. nr. 14, h\'(J1' utviklingen i a ntall 
tonnkm (eksk l. ma lm Ofotban en) el' framstilt grafisk. 

Samlet utgjorde trafikkinntekter vedrØrende gods­
trafikken i 1959-60 kr. 217,6 mill. , hv ilket betyr en 
inntektsø kin g ptI 5,4 7r sa mmenliknet med fore­
gAende driftsår. Innt ektene ford eler seg fOl'hold s­
vis slik : 

Forulbelalt ilgods. fraklgods og ekspressgods .. 15.9 % 
Ilstykkgods . . . . . . . . . . . . . .. 6.2 % 
Ilgods i "ognlaster . .. .. . . . . .. . ..... . . . . ... 2.1 % 
Fraktstykkgods ......... . . . . . 8.7 % 
Fra ktg-ods i "ogn lasler" 66.7 % 
Le\'entle dyr 0.2 % 
P" o"isjon . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0.2 % 

Omløpstiden for godsvogn er (dvs . den gjennom­
snittlige tid mellom opplast ingel') gil' et uttrykk for 
hvor hurtig godsvognene frigjøres fal' nye tran s­
porter. Det cl' av stOl' betydning for jembanen at 
t id en blir stI kort so m mulig, fordi man derved kan 
ptlta seg fl ere transportoppdrag. Særlig gjelder dette 
i tidsperiode r med topptrafikk og ti lh ørend e vogll ­
knapphet. 

Utv iklin gen i d l' senere år hal' ført til at om lØps­
tiden for godsvogner hal' vist en t endens til å bli noe 
lengere, noe so m delvis skyldes en liten øking i vogn­
anta llet. Et a nnet forhold som også pilkaIler en viss 
interesse, bØr nev nes i denn e forbindel se . Det gje ld er 
utnytte lsen a \. godsvognen es lasteevne. D et el' a \. 
betydnin g for såvel trafikantene som jernbanen at 
utnytte lsen el' best mulig. D e sist e å l' vi ser det seg 
imidlertid at utnyttelsen stort sett el' blitt litt dår­
li gere. 

Statsbanene bearbeid er for t id en spørsmå lene 0111 

tI få en kortere omløpstid og en mel' cffekti \. ut­
nyttelse av godsvognene. 

4. 3. Trafikkutviklingen 
Tmfikkutviklingen i 1959-60 kan kort sa mmen­

fattes slik : 
Driftsåret 1959-60 val' kj enn et egnet ved en viss 

øking i etterspØrsel etter jernbanens tjenest er . 
Pe1'SontTafil~kel1 vi se r, må lt i antall rei ser, en økin g 

på 0.6 mi ll ., dvs. 1,5 7r. D et hal' vært en ganske 
betydelig økin g i anta ll reise l' på b ille ttkort. Anta ll 
reiser på enkelt- og dobbeltb ill elter el' også Økt. 
D erim ot e l' an tall reiser på må nedsbill etter og reiser 
i ekspresstog gått noe ned fra 1958-50 t il 1959-60. 

D en befordrede godsmengde ekskl. malm på Ofot­
ba nen målt i a ntall tonn, gikk i 1959-60 opp med 
5,3 5{ samm enliknet med foregående å l' . MaImtra ns­
portene på Ofotban en gikk opp med hel e 24,8 '/c og 
ilgods i vognlas ter med 17,8 7r . 
, Innlektene a," malmtl'a nspol'tene på Orotban ell ulgjØ" 14 .4 % 

a" inntektene på fra ktg-ods i \'og-nlaster. 



Tabell nT . 8. Trafikkutviklingen. 

Persontrafikk Godstra flkk 

T iI - Tonnkm Til -

Pl~ r!;On- vek:st ekskJ. ma lm ,'e kst 
Ar km i % av Ofotbanell i ~o av 

foreg. for('~. 

.\ 1 ill. 
ål' Mill. å r 

1949- 50 

I 

1 527 . 1049 
1950- 51 L 553 '. + 1.7 1068 + 1,8 
1951- 52 1. 529 , ---:-- 1,6 l 182 + 10,7 
1952- 53 1 l 515 , ---:-- 0,9 1008 --:-- 14.7 
1953- 54 J 544 1+ 1

,9 
101 2 + 0,4 

1954- 55 I 1624 • + 5,2 1078 + 6,5 
1955- 56 1705 + 5,0 l 123 + 4,2 
1956- 57 1734 + 1,7 l 100 2,1 
1957- 58 l720 ---:-- 0,8 997 9,4 
1958- 59 l 726 1 + 0.3 1024 + 2,7 
1959- 60 1752 + 1..5 1091J + 6,5 

L 949-50- 1959-60 1+14.7 _ li- 4.0 

I tabell 111'. 8 har man gitt en tall messig overs ikt 
over trafikkutviklingen siden 1950-5 1 for person- og 
godstrafikken (uttrykt i henholdsvis personkm og 
tonnkm) og i særski lte ko lonn er angitt tilvekst i 
prosent for dc cnkelte ~r sammenli kn et med fore­
gående ~ r. 

D et fram gå r av tabello\'l'J'sikten at dcn prosent­
vise ti lvckst fra ål' ti l å l' hal' vært uj evn . D ct har 
ti l dels vært nedgang (negativ ti lvekst). 

For hclc tidsrommet (ll ~ 1') und er ett li tgjør t il­
vcksten 14,7 7e og 4.0'7c for henholdsvis perso n- og 
godstrafikken. FOl'utsettl'l' ma n at jern ha nen (på li tt 

lengre sikt) burde ha eu tilvekst i sin trafikk SO ll I 

noenlund e svarer ti l Økingen i landets nasjonal­
produkt, må det slås fast at dette har det ikkc vært 
mulig å oppnå i den ll-års perioden vi her hal' be­
hand let. 

Veg- og i en viss utstrekning lufttrafikken er en 
sterk konk urrent om den inn enlandske person- og 
varetransport. Man vise r i denn e forbindelse ti l fig. 
nr. 14 so m angir utviklin gen innenlands i person- og 
godstrafikk med jernban e, bil og fly. 

Dcn utvikling man har kunnet spore i de senere 
år, har også gjort seg gjeldende i 1959-60, selv om 
situasjonen nå kan sies å være noe lysere for gods­
trafikkens vedkommende. 

Konkurransen fra andre transportmidler har i 
mange år vært møtt mer/ øking i a ntall tog med 
lettere og bi ll igerc enh eter. Særlig har dette gjort 
scg gjeldende for persontrafikk ens ved kommende. 

Framtidig må jernbanen vie spørsmålet om en 
bedre samordning av transportmidlene en større 
oppmerksomhet enn tid ligere sli k at man kan få et 
transportapparat som er bedre ti lpasset tran sport­
behovet og en fordeling av trafikken på de mcs t 
hensiktsmess ige transportmidler . J ernbanen må her­
under satsc pli rask og sikk el' befordring og bedre 
komfort. 

En god inuikator for produktiv iteten vecl jern. 
ban er/ riften er utviklingen i forhold stallene trans­
portytelser (tonnkm og personkm) pr. sysse lsa tt. 
F ig. nr. 15 viser en del indcksta ll ti l belysn ing a\' 
dette forho ld. D'ci fntmgår av denne oversikt at 
Statsbanenc i 1959-60 ytet 62 7c fl ere tonnkm pr. 
mann og 73 % fl erc personkm pr. mann cnn før 
krigen. 

Driftsåret 1959-60 viser dcn største trafikkytelse 
pl' . Illann både nål' det gjelder pcrson- og godstrafikk. 

Fig. 1/1'. 15. Antallllettutunn/'1n og pe1'sonlcm ]11' . sysselsatt og 1'1' . 1.:1n d1'iftslengde . 
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5. Beretning vedrørende de enkelte fagområder 

5. 1. Bane og bygg 

5.1.1. Lin jen mv. 

Statsbanenes linj epersonale utfører vedlikeholds­
og forn yelsesarbeid samt a rbeid med utvidelser og 
forbedringer av linj e og bygninger ved a lle baner i 
drift. D essuten har dette personale til oppgaye å 
utfØrc den daglige bevoktnill g av linj cn. 

D et var i 1959-60 gjcnnomsnittlig beskjeftiget 
5748 mann i linj etjenesten, herav ca . 4000 mann til 
vedlikeholdct og bevoktningen. P å sid e 34 el' det 
gitt en oversikt over linj cpersonalcts fOl·deling, di­
striktsvis og totalt for Sta tsbanenc. 

Til linj cns bevoktning og ved likehold (ekskl. for­
nye lser, utvidelser og forbedringer) medgikk i 1959-
60 kr . 88,2 mill. hVOl"av lønn sutgiftene utgjorde 
kl' . 65,7 mill. og materialu tgiftenc kr. 22,5 mill. 

Linjens telmiske standm·d ble inn gående behandlet 
i driftsberetningen for 1956-57, og man "iser til 
denne. En landsomfattende sleinnetelling som ble 
igangsatt høsten 1957 gir imidlertid nå grunnlag for 
en nærm cre omtale av sleinnene i spoTet. Lengden av 
hovedsporcne er ca. 4400 km. D ette tilsvarer 8800 
km skinner eller et antall av omkring 700000 styk­
ker . D e veier fra 20,5 kg/ m til 49,05 kg/ mo D e 
enkelte skinner varierer i lengde fra 7,5 m til 18 m. 
Skinnelengder over 18 m er fremkom met ved at to 
eller fl ere kortere lengder el' syeiset sa mm en. Fig. 16 
viser hvilke skinneprofil er man hadd e i spor høst en 
1957 og hvor ma nge km som de til svarende skinn e­
vekter representerte. 

Hver skinn e har sitt nummer slik at man til en 
hver tid kan finne igj en en bestemt skinne i høyre 
eller venstre skinnestreng. Foruten opplysningene 

om skinnevcktene, hal' man nå nØyaktig oversikt 
over hver enkelt skinn es alder, lengde og hvilket 
val scverk som har levert den . Man har også generelle 
opplysninger om ballasttype, svillctypc, befes tigelse, 
laskctype og kurvatur. Gj ennom tid ene har man fått 
skinncr fra en mengd e forskj ellige valseverk, og 
skinn er fra ca . 45 verk ligger fremdeles i sporet. 
F ørst ettcr den annen verdenskrig Cl' skinnene levert 
hoyedsakelig fra Chri stiania Spigerverk og fra noen 
få verk i I ellom-Europa . 

Ved skinn eteIlingen i 1957 skaffet man seg opplys­
ninger som gjør det mulig å gjennomfø re en nyttig 
s tatistisk behandling av skinnebrudd. N år det opp­
står brudd, kan man ut fra skinnenes årgang og 
levcrandØr, fastslå om brudd et er oppstått i skinner 
som li gger i et dominerende a n ta ll, eller om tyngd en 
av bruddene finn es på skinner som man hftr et for­
hold svis lite antall av i sporet og SOIl1 må antas å 
være modne for utskiftin g. 

I 1957 var ca. 39 7c av skinn ene av vekter und er 
35 kg/ m, og ca. 65 ro av skinnene var fra før 1920. 
Sett på ba kgrunn av at en skinn es normale brukstid 
el' anslå tt til gjennom snittlig 33 år, gir dette un ekte­
lig et nokså mØrkt bilde av forhold ene. 

Tabcll nr. 9 viser skinnenes ald er i de forskjellige 
di strikter og fig. 17 på en bestemt strekning, nemlig 
Oslo-Bergen. D e skyggelagte deler av figurene 
ma rkerer skinn er med a ld er over 33 å r. 

Innbytting av skinner etter 1957 har bedret for­
holdene noe, men ikke så meget at man kan si at 
forholdet er vesentlig bedre. 

Ved Økede kj Ørehastigheter og anvendelse av 
tyngre trekkaggregater og vogn er , kreves det for­
bedringer i linj eføringen og forsterkning av skinne­
gangen. Når det gjelder skinnene, den ledende og 
bærende del av skinnegangen, må forbedringene skje 
ved bruk av større skinnelengder og økni ng av skin­
neprofilct. D ette er da også kommet sterkt til ut­
trykk i Statsbanenes MR-plan , hvor skinn ebyttingen 
inn går so m et vesentl ig ledd. 

ATbeidet med fOTbedTing av linjen fortsc tter i sam­
svar mcd de retnin gslinj er som Cl' trukkct opp i MR­
plancn. Driftsåret 1959-60 regnes som planens første 
gjen nomføringsår. 

A v telefoTebyggende m·beid Cl' det i t erminen 
1959-60 utført masseskifting på en lengde av 22 km . 
Dcssuten er det på lange streknin gcr utført løfting 
av sporet og dreneringsarbeider, som foruten å redu­
serc det alminn elige vedlikehold, ventes å eliminere 

Fig . nr . 16. 
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Tabell 111'. 9. 

Valseår 1876-1900 1901 - 1910 1911 - 1920 

Skinnealder 83 - 59 58 - 49 48 - 39 

" " " " " " 

Oslo dislr. 9,3 21 ,1 ' 12,0 

Drammen dislr . 23,7 7,3 21 ,5 

Hamar dislr . 23,5 8,2 27,5 

Trondhe im dislr. 9,4 4,9 20,4 

Slavanger dislr. 2,8 7,2 

Bergen dislr. 0,3 11 ,8 46,4 

Krislian sand 
14,4 19,1 1,1 dislr . 

Narvik dislr. 

skadeli g telehiving. Til tcleforeLyggcnde arbeider 
er medgått kr. 3,9 mill. under kapitalbudsjettet. 

Til ballastfornyelse (overgang fra gru s- til pu kk­
ba llast) er det i termin en medgått kr. 6,7 m ill. I alt 
cr det utkjørt ea. 145 000 m~ pukk som er benyttet 
til om ba llastering. 

Skinnebytti11gen hal' foregått i det omfang bevi lg­
ningene hal' bestemt. I 1959-60 er det til driftsbanene 
levert i alt 8444 tonn nye skinn er, hvorav 8261 tonn 
av vekt 49 kg/ m og 183 tonn a" vekL 35,7 kg/ m. 
D essu ten el' det fra Skin ncsm ia, Alnabrll, levert 
3163 tonn brukte skinn er av vekt 35 kg/ Ill , samm en­
sveiset to og to til 22,5 m lengder. Disse skinner Cl' 

i vesentl ig grad gNtt til R øros ban en. Til skinnebyt­
ting er det i terminen medgått ea. kr. 21.5 m ill. und er 
fornyel sesfondet og kapitalbudsjettet ti lsa llIm en. 

1921 - 1930 1931 - 1940 1941 - 1950 1951 - 1958 

38 - 29 28 - 19 18 - 9 8 - 1 

o " " " n 
' u n " " " 

29,3 11,3 9,2 7,8 100 

4,7 5,6 23,0 14,2 100 

22,3 1,8 7,9 8,8 100 

11,6 29,9 9,3 14,5 100 

82,4 7,6 100 

3,2 15,4 9,4 13,5 100 

11 ,0 25,0 22,2 7,2 100 

8,1 12,9 12,4 66,6 100 

Skinnesveisingen fortsetter, så \' el med sammen­
svei ing av skinn er ti l stø rre lengder som med repara­
sjonssveising av skinner og sporveksler i sporet. Ved 
Skinnesmia, Alnabru, er det i terminen utført 10843 
skjøtsveisel'. 

Tresviller er innbytte t i ct antall av ca. 325000 i 
termin en, og dessuten er el et innlagt ca. 31600 
betongsv ill er . 

M elcaniseringen av arbeidet ved linjen fortsetter. 
lVla n "iser til a\'snittet 0111 «Arbcidshcs pal'encl e an­
leggs ll tst,vr». 

L injetjenesten omorganiseres etterln'e rt so m linjen 
utbedres og vedlikeholdet mekaniseres. J terminen 
er 13 linj ea vd elin ger (banefo rmann savelelin ger) inn­
dratt ved at andre avdelin ger er bli tt forlenget. 

Fig. nr. 17. 
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~allllllenlikilet Ill ed 1958-59 er det Lotale antall ars­
HTk i linj etjenesten red user t med 313. 

Linj eom leggin gen \"ed Skogstunnelen er a\·sluttet. 
Linj en syd for Rin gebu er lagt i sitt end eli ge le ie. 
og tunnelene her er utmurd . Derm ed er den så kalte 
Rand kle 1!00nleggingen fnd ig. et a rheid som ti lsa m­
men har kostet ca . kr . 4 mi ll . 

En 2 km lan g linj eo mleggin g mellom Hunder og 
ø,\'er P,I grunn a\" byggin g av kraftanlegg i H under­
fossen er pa hegyn t. 

Omleggin g av linj en under Værnes f1 .v plass er a \'­
sluttet. Linj en er omlagt i en lengde a\' 1.2 km . 

5. 1.2. Arbeidsbesparende anleggsutstyr 

Dl' investerin ger man i d l' senere ar har foretatt 
i maskinelt utst.\"!" til linj ens ved likehold , viser meget 
gode resu ltater h~,de Økonomi sk og kva litat ivt. Be­
hovet for maskinelt utstyr er freiIldeles stort og 
an skaffel se r skj er i d en utst reknin g d l' tildelte be­
vi lgnin ger ti ll ater det. 

For dette arbeidsområde markedsføres stadi g såvel 
nye maskintyper som mere moderne og forb ed rede 
Illaskin er . ~Ian legge r d erfor vekt pi, effekti\" utn~' t­
telse a\" mas kin ene for at de i hel e brukstid en innell 
d e m,l utran ge res på grunn ,l\" slita sje, fremdeles 
skal være noenlund e tidSIllessige og kUl'a nte. 

D et har til dels vært \"anskelig a skaffe habile 
maskinkj ørere for d e Illaskiner uL\"iklin gen og ar­
beid oppga vene tilsier at ma n ha I' behov for. D e t 
sentrale \T rksted og lager for di sse maskin er er na 
pa det mermeste ferdig-hygget i den stø lTeise man 
for elØpig ha r beho\" for. 1\ l an \" il d ermed ogs" få 
hedre Illuligheter for opp];ering a v ma skinkj Ørere. 

S iden hØsten 1956, da 86.8 km s por ble juster t , 
har skinn egåend e s \'ill epakkm as kin er nert i bruk 
\"C d NSB. tpå somIll eren 1957 fikk man en maskin 
til. og 261.75 klll b le ju ste rt. I 1958 kom \·i opp i 
439.62 km med d l' 2 mas kin ene. D ette tilsvarer ca. 
Il ln a\" den sam lede driftslen gclen ved NSB. 

Fra \"åren 1959 ha dde vi 3 maskiner og 837,43 km 
hle ju ste rt. ~Ied en sli k yte lse kunne hell' banenettet 
ha ",-ert juster t hvert 5. ;11' . D et e r im id lertid enda 
hnre fil st rekninger hvor juste rin gen holder seg i 
å rev is. Telehiving og då rli g ballnst er å rsa ken til 
det te, og III a nge strekn in ge r egnn seg a \. den ne 
grunn forel~)pig d,lrlig for denn e Illa sk intypen. 

I 1960 har det \'ært \"a nskelig å skaA'e mann skap 
til 2-skiftarheid. Samtidig hi l' det i stor utstreknin g 
arbeidet pa baner med sto r togtett het. med for smil 
o pphold mellom togene til en effe kti\" utnyttel se il\' 

ma sk in ene . En av maskin ene oppn~ldde d erfor bare 
vel ha lvparten av ytelsen i 1959. Sa m le t bl e det i 
1960 justert 590.241 km , med en gjennom snittli g 
ytelse P;I 319 m/ tim e, ell er 1270 m/ skift. For 110 km 
va r løftch0yd en o\"Cr 5 Clll. 

1\ l a n hHr anska ffet flere traktorer so m kan P;I­
monteres forskjellig utstyr. sa som front las teapparat. 
hakmonterte gra \·emas kiner. kom presso re r og fram ­
for a lt s n øbrøyteuts t~ ' r (hade ploge r og frese re). 
D ette ko mbin erte utsty r har vist seg a ne re meget 
fordelakti g. id et traktoren blir en «helarsmas kin ». 

For opplasting a \' ste in i tunneler og ber grom er 
a nska ffcl lastemask inn "ærl ig egnet for opplasting 
på hi l/ dumper. 

Ba ll ea\"delin gens transportnlall'rie ll på linj en ('I" 

0ket med 18 stk . sk inn egaend e la.s tetraktorer med 
kra n og Lipp. Tilh engervogner for disse er IIIld l' r 
byggin g ved et il \ ' NSB's \T rksteder . 

D et hlir i s tadi g stø rre ut streknin g anskaffet 
Ill oto ri sert materiell, ogstl for de mindre arbeids­
oppgaver. for eksempel sv ill eskru emaskiner, slipe­
mask in e r og Illotordrevne hnghormaskin er. 

5. l . 3. Bruer 

r forbind else med a nlegg il\' dobbeltspor Oslo ø. 
-Grefsen pågår delvis ombygging a\" eldre og byg­
gin g av nye underga nger for gatek r.\·ss in ge r pa st rek ­
nrn gen. 

So m en del av d e bam·tekni ske arbeider i fOl·bin­
dei se med elektrifi se rin gen av streknin gen Oslo­
Gjøvik er o\'erga ngs bru for Greveveien, samt over­
ga ngsbruene ved 13j ørge I og [I. Lunner og Jaren 
om bygget. 

P å Østfo ldban ens øst re linj e ('I" u nd ergang \Td 
Skoro om bygget. 

Pa streknin gen BØn-Eidsvoll. IlYor dl' fleste a\" 
brukryssingene med Andelven t idli ge re er sløyfet 
\'ed linj eom legg in g. er den nest sisl e bru (nr. 7 ) 
ferdig om hygget. 

P å R ørosban en er linj eomleggin gen \"Cd Gustu, 
Tresa, Rokka og Kj ølsjøbekhn ferdi ge, h vo rved de 
4 gamle bru er er erstattet av f.\"Ilin g og bekkctunnel 
e ll er kul vert. Ombygging ,1\' bru over Gaula \"Cd 
R eitan p,'tg,lr. I forbindel se med anlegget Berge n­
Arna-Tunestveit SOIll ledd i Bergc ll sbanens fo r­
kortelsc el' byggin g av kul\"lTt fo r S tore lvi i Arna 
fullført. 

Den l'H. 300 m lan ge ga lehru, Strønl brua, SO lll gå r 
O\T r god sbanegå rd en og Str0mmcn i Sta\"ilnger, er 
ferd igh.vgget og tatt i Iml k. 

Pa Saltfjellet Cl' jernba nens kr.vss ing med riks\'eg 
50 ved Sø rel\'a ferdig og tatt i bruk . 

5. 1.4. Tunneler 

Man visel' til o\"ersikten «Linj en Lnll» sid e 35. 

5. 1.5, Snørydding, flomska der og ra s 

Til bekjelll pe lse a v snØva nskene ha I' Statsbane ne 
i a lt 8 sto re roterend e snØpl oge r (7 dampdre \'ne og 
1 elektrisk) foruten 58 mindre se lvg[le nd e snøfrese re. 
D et er dessuten anskaffet 24 snøfresere av norsk 
fa bri kat heregnet til fron t monteri ng på trak tor, 
derav 8 s tk . med hj elpemoto r. Di sse er satt inn i 
snøryddin ge n både på stasjo nso illra dene og linj en . 
Snøforho ldene i 1959-60 \'il r totalt se tt lettere cn n 
i foregtle ll d e termin, men pil Sø rl a nds banen fora 1' ­

sa kct s n r~l' n utgifter utuvn dl't vanl ige . I a lt med ­
gikk t il s lI Ørydding på linj e og stasjoll er kr. 7.7 mill. 

T o ktober 1959 falt det pr, en natt en uva illi g ~tor 
lI l'dbØrsl1le ll gde i Kan' ikdi st rik tct og satte hel l' 
distrik tet i katasirofctilstalld med f1 orn. ra s og andre 
0d elegge lser. H as <\\. jord og ste in spe rret linjen p[, 
fl e re sted er , og Narvik sta sjol1 sol1lra d l' ble CII kortere 
tid stae lld l' under VilnIl. D l' stø rste 0d elegge lse r fant 
sted \"l'd S9lrdalsf,vllingcn hvor SØ rd a lselve n forar­
sakcL utgrav in ger slik at et lokomotiv fra et arbeid s­
log skrenset ulfor. Ellers har Stats lm ll l'lIe ikke vær t 
utsatt for nev ne \'lTdi ge flom skad er i Lnminen. 



OSLO DISTRIKT 

7 baneområder 

16 bo nemesterstrekninger 

155 ba neformo nnsavdeli nger 

Arbeidsstyrke: 1669 mann 

DRAMMEN DISTRIKT 

5 baneområder 

10 banemesterstrekninger 

94 baneformannsavdelinger 

Arbeidsstyrke: 955 mann 

HAMAR DISTRI Kl 

3 baneområder 

8 banemesterstrekninger 

85 baneformannsavdelinger 

Arbeidsstyrke : 731 mann 

TRONDHEIM DISTRIKT 

6 baneområder 

15 banemesterstrekninger 

150 baneformannsavdelinger 

Arbeid sstyrke: 1091 mann 
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SAMTLIGE DISTRIKTER PR. 30. 6. 60 

29 baneområder som ledes av baneingeniører 

64 banem este rst rekninger 

633 baneformannsa vdeli nger 

Arbeidsstyrke: 5748 monn (gienn omsn itt i 1959- 60 ) 

Utgifter i 1959-60 vedrørende liniens bevoktning og 

vedlikehold (ekskl . fornyelse, utvidelser og forbedr .): 

Lønn kr . 65,7 mill. 

Materialer m. v . ) 22,5 » 

STAVANGER DISTRIKT 

1 baneområde 

2 banemesterstrekninger 

19 banefor mannsavdelinger 

Arbeidsstyrke: 111 mann 

BERGEN DISTRIKT 

3 baneområder 

6 banemesterstrekninger 

71 baneformannsavdelinger 

Arbeidsstyrke: 660 mann 

KRISTIAN SAN D D I STRI KT 

3 baneområder 

6 banemesterstrekninger 

53 baneformannsavdelinger 

Arbeidsstyrke: 351 monn 

NARVIK DISTRIKT 

1 baneområde 

1 banemesterstrekning 

6 baneformannsavdelinger 

Arbeidsstyrke : 180 monn 



SPORLENGDE 
Total 

Herav : 

linjen i ta Il 

Hovedspor (normalsporet 1435 mm ) , , . , . , .. . ... , .. , ... . . . , . , , 

Hovedspor (smalsporet 1067 mm , Setesdalsbanen) , . , , , , . , . , . .. , , . .. .. . . 

Hovedspor (smalsporet 750 mm, Aurskog-Hølandsbanen) , , , . ' . , . . 
Sidespor (normalsporet 1435 mm) (inkl. private sidespor) 
Sidespor (smalsporet 1067 mm, Setesdalsbanen) (inkl. pri\,;lte sidespor) 
Sidespor (smalsporet 750 mm. Au,'skog'-Hølandsbanen) (inkl. pri"'lte sidespor) 

TRASE 
Av banelengden ligger i stigning eller fall . , , , . .... ... , 
Av banelengden ligger i horisontal , 

Største stigning på hovedlinjene 

Største stign ing på sidelinjene (Flåmsba na) 
A\' banelengden ligger i ku rve ., 

A v banelengden ligger i relllinje 
Minste kUl'\'eradius på ho\'edlinjene 
Minste kurveradius på sidelinjene ., , ... , , . , , . 
Høyes te punkt ligger på Bergensbanen (ved Fagerllllt mellom Fin se Og' lIallill gskeid ) 

H øyeste punkt på Dovrebanen ( \'ed Hjerkinn) ... , .. , . . . .. , . . .. ' 

lIøyeste punkt på Nordlandsbanen (ved StØdi stasjon på Saltfjellet) 
BALLAST 

knr 

k", 
knl 

kIli 

km 

km 

km 

Ufo 
Ofo 
"100 
"100 
Ofo 
0/0 
m 

m 

mo. h. 

'" o. h. 
III o. h. 

Pr. 30,6. 60 
;; 783 

~ 380 

38 

57 

I 273 

11 
(i 

7 rj 

:!n 
:!rj 

I);) 

fiH 

42 

18 1 

10D 

I 301 

I 02.5 

680 

Total mengde ballast i sidespor, hovedspor og stasjonsspor 

(H em,' er ca, % pukk og % gl'lls ) . '':~' ~e/c/i ' 
('fl. 11,3 8000000 

SVILLER 
~ INo!:, 

Samlet an tall sv iller i spor (hovedspor, sidespor og stasjonsspo,-) , .. ' . . . , .. ,,~ . . ..... . (. , 1. stk. 7 800000 
SKINNER OG SPORVEKSLER 
Sam let sk innevekt i hovedsporene 

Hera v: 

25-30 kg pl' , m 

35 kg pr. m 

40-41 kg pl', m 

Antall sporveksler, sammensa tte 

BRUER 

.. . . . . J. : . . . .... .. . .. ... ....... ... . . . ..•.... 

.'..ntall jel'llballebruer (med lellgde 2.5 ril elle,' s tølTe) 

Hem,': 
Stålbruer ' , . , .. .. , . 
Stein- eller betongbl'Uer 

Av bruene fører over veger (underganger) 
Jernbanebruenes 

He"av: 
Stålbruer 

sa mlede lengde . .. . ". 

f01l1l 

ton n 

to nn 

ton n 

tonn 
tonn 

,ti" 
,tk . 

st 1<. 

stk, 

stk . 

III 

III 

Stein- eller betongbl'l,er .. . .... . .. . . . . . • . . . . . III 

Største bl'llspenn (over B!~e l va ved Gvarv stasjon ) 

Stø,'ste brulengder: 
Bragerøløpet over Drammenselva 
StrømsØIØpel o"er Drammenseh'a 

nr 

'" 
'" Ved Fetsund 

Ved Minnesund 

TUNNELER 

. . .. . 0.0 .... .. .... . ... . . . '.0 . ..... •. · ..... · . · .0.0··. · · ·· Itl 

Antall tunneler 
Tunnelenes sam lede lengde . , ... . .... . . . ... . ..... .. . . ,' .. 

De lengste tunneler er: 
Kvinesheia (Kri sti ansand distrikt) ... ' . ...... . .. ,.,., .. , . .. . . , . .... .. .. , . , 

nr 

s l 1<. 

km 

III 

Hægebostad (Kristiansand distrikt) . .. . , . . . . , .,.,., ... , .. ... , . .. . . .. , . ,.. rn 

Gyland (Krist iansand distrikt) ... .... ... , . , ' ... , . . . , . . . . ..... . , . ... . .. . . ,. III 

Gravehalsen (Bergen dist rikt) 

SNØOVERBYGG 
Snøoverbyggenes samlede lengde 
Herav på Bergensbanen " 

km 

km 

324 000 

44000 

188000 

U) 000 

73 000 

~03 000 I 

:; 836 :J 
3!1Z 

:? 71" 

Z 06~ 

65 1 

L 653 

:34 J 12 

28775 

5337 

85 

350 

450 

~20 

360 

770 

ZO!J.!J 

H Ol:i,l 

8474 

.l7l 7 

5 :311 

37.8 

~n. l 

J 

t' . 

" t 

.--
/, 

l- J'JlO --irq/C ~m, ny 
6 h '1.4-d' 2&J '-

[ 'I 

·f S"I 
11° 
I"''' 7 

't. 

33[1 .. ,11 
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l mars 1960 gikk el betydelig leirskred i nærhcl e ll 
av On sø,\' stasjon pa ØstfoldhaneIl. Skinnegangen 
gled ca. 15 III ti l s id e, samtidi g SOIll den sa nk 2-4 Ill . 

Ca. 5800 Ill:J pllkk som lå lagret ved je l'l1ba nens 
plIkkverk på. stedet, gikk ta pt. I vel 14 dage r m[llte 
lrafikken dirige res over Østfo ldhan ens øs tre linj e. 

5. l. 6. Bygninger 
Statshanene ha l' ca . 5700 bygn in ge r ved dl' ban er 

og bilruter som el' i drift. Arealet for di sse h,vgnin ge r 
utgjø r ca. 525 000 Ill ~. I di sse ta ll inn git r ikke verk­
stedbygnin ger . For hygnin gs besta nd en trengs en 
a rli g forn.vel se på ca. 10 000 1l1 ~. 

I dette driftsår el' J ernban eskolen \'ed Blindern i 
Oslo ferdigbygget og tatt i hrllk. 

Nye stasjonsbygnin ger ('I' ferd igbygget i Asker, 
Porsgrunn , på Varh a ll g og II eimda l. Videre el' iirbei­
det med den nye stasjonsbygningen i Stava nger pti 
det nærIll es te ferdig. Fullt utbygget vi l sta sjon en gi 
pl ass for togekspedisjon. re ise b,vr[l, kontorer for 
distriktets adll1ini stnlsjon. ege n fl ø,\' for Spisevogn -
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sel ska pets ka fetcria og spi sesal, samt plass for pos l 
og fortollin g. Ves tibyl en for publikllll1 utgj ør 430 nl ~ , 
og Ill ot Bredeva nn et ha l' den en samm enh engend e 
glassvegg SO Ill gil' en god utsikt Illol parkollll'[tdet. 

For ledningstjenes ten cl' lager og vl'l'ksted und er 
oppførelse på Ski. Lunn er og Nesbyen . Boli ger for 
ledningstj enes ten el' und er oppførelse på di sse steder. 
Vid ere el' bolige r for denn e tjen este oppført på 
Hau gastØl og Mj ølfj e ll. 

Lage rha ll med kon tOl'b,vgn ing el' oppført ved Gro­
rud for Hovedstyrets Illn skinsentl'al , og ved Grorud 
el' \' idere lagerbygnin g for Brukontoret under opp­
førelse. 

For bildriften el' o ppf~1 l't ga rasje og verksted ved 
Kon gsvin ge r. Utvidelse a v \'e rksted ved Dysterlld 
garasjeanlegg pågår. 

D e sa nitære forhold el' hedret ved en rekke sta sjo­
ner ved nye toalettanlegg. Ombygning av godshu s i 
forbindel se med rasjonali se rin gen hal' fortsa tt i dette 
driftså r , og fl ere stasjonshygn inger el' om bygget for 
å muli ggjøre en Ill er effekti\' drift. 

F"a arbeidet lII ed d e ll lIye lo k .sLa ll e ll i Lodale ll . Oslo 0. 



5. 2. Verksteder og rullende materjell 

5.2. 1. Verksteder for re parasjon og vedli kehold 
a v ru ll ende mate rie ll 

Sta tsbanene ved likeholcle r og reparerer selv sitt 
rullende materiell ved egne verksteder, som pl'. 
30.6.60 beskjeftiget i alt 3130 Illann (eksklusive 
administrasjonspersonale). Det vises til side 38 In-ol' 
det er gitt en grafisk framstilling for Statsbanenes 
verksteder. 

Verksteclene Grorud. Sundland , Marienborg og til 
de ls Kron stad og Hamar Cl' de av Statsbanenes verk ­
steder som er utbygget til ~l prlta seg dl' stø rre ar­
beidsoppgaver, men s eie andre tildeks oppgaver a v 
noe mindre størrelsesorden. 

Overgang fra dampdrift til diese ltrekkraft prl 
Dovreban en og Bergenshallen, samt fortsatt elek­
t rifi ser ing. har resultert i at a rbeidsoppdragene ved 
Statsbanenes verksteder er hl i tt forskj0vet og a r­
heiclskraft lcdiggjort. 

Reparasjon a\' damplokolllotiver som tid li gere er 
opphørt ved verkstedene SUlldiand, Hamar og Kva ­
leberg. foretas nå i de t alt vesentlige ved H' rkst edene 
Grorud og l\lari enhorg. 

Ved verkstedet Kronstad utføres det bare re para ­
sjoner a\' damp-skifte lokomotiver. Ved dette verk­
sted er det bl a nt annet ogsrl satt i gang bygging av 
arlwidstraller for hanc:1vdelingen. h.vgging av revi ­
sjonstraktorer for dell elektriske hanedrift sa mt om­
h.\'gging av ell større sl'l'ie eldre gods\'()gner. 

Ved verkstedet Marienborg var eld pl'. 30 .6.60 
i alt levert 36 vogner av den første serie på 50 stk. 
å pn e godsvogner. og bygging aven ny serie pil 50 
stk . åpne godsvogner er igangsa tt. 

Verkstedet K \'Cl Icberg har i Aere å r drevet med 
ombygging ,1\' tidligere tyske lukked e godsvogner. 

D ette Cl' fo r tsatt en av de \' ikt igs te arbeidsoppga­
vene ved verkstedet. Til alle verkst eder tilf0res 
dessuten forskjellige sl ags ekstra arbeidsoppd ra g for 
jernban ens 0 \'1'ige fagomrtl.dn. 

5.2. 2. Det rullende jernbanemoterie!l 
Restallden al ' trekkrajtayyreyater i 1949-50, 1958-

59 og 1959-60 framgå r av tabell nr. 10. Sta tsbanelle 
had de pr . 30.6.60 i alt 276 norma lsporte da mploko­
Illoti\'t' r, mot 292 pr. 30.6.59, idet 16 dalllplokomo­
ti\'t'r er utrangert. Av det samlede antall på 276 
damplokomotiver, er dd pr. 30.6.60 ha driften hen­
satt i alt 47 10koll1otin·r. Utrangering og hensetteIse 
av damplokomoti\'t'!' \·il fortsette i det tempo som 
overgang til elekt risk- og di escItrekkraft gjør det 
Illulig. 

I 1959-60 er det tilf0rt driften 64 1l ,\'I'eparerle nOl'­
nmlsporte dal ll plokoll1otiver, mol 82 i for egite lld e 
termin. 

Pr. 30 .6 .60 hadde Statsbanene i alt 145 elektriske 
lokomoti ver . IllOt 144 pr . 30.6 .59, idet 2 stk. (1 type 
2 og 1 type 4) er utrangert, og 3 skiftelokoll1o t ivl'l' 
a v type 10 cl' overtatt fnl LKA B. I 1959-60 Cl' det 
tilført clriften 83 nyrepa rerle elektriske lokomoti ve r. 
mot 79 i forrige termin. 

Antall ('Ie/driske rnotoT/ ,ognn' var i alt pr. 30 .6.60 
96 stk. , det sam me som pr. 30.6.59. 

r 1959-60 er elet tilf f1 rl driften 85 nyreparerte 
elektrisk e motol'\'ogn cr. mot 87 i for eg1lende termin. 
.. I ntall l7lotor uogller med forhrennings m otor (nor­
ma lspor) var pr . 30.6.6J i alt 88 stk. , hvora\' 12 stk . 
tilh~~rel 6 stk. dieselh.vdra illiske eks presstogset t. 

Pr. 30.6.60 hadde Statsbanene 30 di!'8!' lIokomo­
ti u!'r som ford eler seg slik: 
B stk. di esclhyclral! li ske sk iftclokomoti\'t'!' type Di 2. 
22 stk. di eselelektriske toglokomotivlT type Di 3. 
hvorav 2 stk . pa leiekolltrak t. 

Det er beslcmt a t ril' kiede loko motiver ska l 
kj~1pes sammen Illcd ytterligere 3 stk. il\' type Di 3. 

r tabell nr. 11 cr gitt en o\'Crsikt on'!' bestanden 
av jernbanevoglllT (eksklusive s illalsporte vogn er ) 
i 1949-50, 1958-59 og 1959-60. SOIll et fell es mål for 
vognparken n.\·tl es hen ev neisen aksler. De fle s te 
personvogn er er 4-akslede, mens den overveiende 
clel a v godsvognen e er 2- ell er 3-:1 kslcdc. 

Tabell m. 10. Restand aL' tre/':/aajtaggregateT. 

Antall i alt pr . 30.6 .. . ..... . ... . 
Dispon ible for driften (gj.sniltlig) 

Ute av drift for reparasjon: 

An~ll ............... . 

I prosent 

Nyreparerte .... ..... . ....... . 

Lol.;omoti n'J" (norm alspor tt') .\Jo j on 'ogner (normal!-\porl l') 

Damp l~ l (' ktri s k(' F orbI". molo/'\'ogll f' l' 

H)49-50 1 958-5!:.1 1 g5~)-tiO I 1 9 .,l g-50 1958~9fø5!J-(jU IB·W·50 1955-!)9 1959-6U I U-lU-:">U H):1~-5B 1959-60 '9·H)-50 H);.x-5U 1!)59·{-iU 

I 

I I 
188 477 292 :!7ti 72 144 145 29 30 41 \)6 96 78 88 

459 282 258 72 139 U3 26 29 41 95 96 6 1 88 88 

130 72 82 lJ 16 19 Z 4 7 H 
I II :! I 15 18 

28 25.5 31,8 13 11 ,5 1 13,3 7.7 13.8 17 9.5 I l.ii 34 
1

17
.
0 20,5 

82 64 79 83 5 87 85 84 81 



H o VED S TY R E T S MAS K I N - O G 

VERKSTEDAVDElING 

---------------------------~ 

STATSBANENES VERKSTED , GRORUD 
Grorud st. 
Dette e r Statsbanenes nyeste verksted, tatt 
i bruk 194 3. 
Reparerer: Damp- og e lektr. lokomotiver. 

Arbeidssty rke: 345 mo n n 

STATSBANENES VERKSTEDER , OSLO 
Bispegt. 12 og Oslogt. 3. 

l" 

Repa re re r : Person-og godsvogner samt laka-I ~JI-______ -4 
mot iver og forbrenningsmo torvogner. ~ 

Arbeidsstyrke: 80 1 mo nn 

STATSBANENES VERKSTED, SUNDLAND 
Strømsgodset ved Drammen. 
Reparerer: Person- og godsvogner, fo r br.­

moto rvogner, elektriske motorvogner, og 

kjele r. 

Arbeidssty rke: 703 mon n 

STATSBAN ENES VE RKSTE D, HAMAR 

Reparerer: Person og godsvogner . Som 

spesia lite t ved like ho ld av kjø levogne r og 
fab rikosj. av vogn- og sta sjonspresenninge r. 

Arb eidsstyr ke: 2 11 monn 

STATS BAN ENE S VE RKSTE D, 
MARI EN BO RG Trondheim. 
Spesialverksted for repr. av l. kl. sovevogner 

og fo rb renni ngsmotorer. Repa rere r for øvrig 

person - og godsvogn. sam t damp- og diese l· 

lok. 
Arbeidssty rk e: 554 mon n 

STATSBANENES VERKSTED , KRONSTAD 
Kronstad pr. Bergan 
Reparere r : For det meste 2. kl. sovevog ne r, 

men også pe rson- og godsvogner samt 
damplokomotiver. 

A rbeidsstyrke: 227 mann 

, De respekt ive distrikts­
adm inistras;oner I 

H 
STAVANGER DISTRIKTS VERKSTED , 
Kvaleberget. 
Reparer er : Forbr enni ng smoto rvogner, per · 

so n- og godsvogn er . 

r 

Arbei dsstyrke: 90 mo nn 

KRISTIANSAND DISTRIKTS VERKSTEDER 
Kro sse n ; V ed l.h . a v loko motiver og vog ne r. 

Grovo ne : Ved l.h . a v d en smo lspo rte Setes· 
d a lsba nes rull e nde mate ri e ll . 
Are nda l ; Dr ifts rep. av ma te riell so m tra­

fik ere r A rendalsom rå det. 

Ar beidssty rk e: Tilsa mm en 8 8 monn 

NARVIK DISTRIKTS VERKSTED , Narvik 

Re pare rer : Norsk e e le ktri ske· o g dampl ok. 
samt vo g ner for Ofotba ne n. 

Ar beidsstyrke: 111 mo nn 

SAMTLIGE VERKSTEDER 

Ar beidsstyrke pr . 30 .6. 60 : 3130 monn 

Utg ifter i 1959- 60 vedrøre nd e ve dlike ho ld 

av rull e nd e ma te r ie ll og drift ov verkstede ne : 

l øn n : kr. 51 ,3 mill . 

M a teri a ler m. v .. » 19, 3 » 



Persoll-. posl- op; 

kOllduk IØn·op;ner 

Gods"ogner' 

Tab ell 111'. 11. 

Pr. :lO.6.:;O 

4 063 
25644 

4732 
24067 

Pr . :lO.IUiO 

4 720 
23 837 

Statsbanenes person-, po~t- og kondukt0rvogner 
representerer tilsammen en togstamm e på en lengde 
av ca. 22 km , ell er ti lsnlrende streknin gen Oslo­
Lillest r0m. D ersom a lle plasser i person yognene 
regnes som sitteplasse r, cl' antallet 59690.2 H erav 
Cl' rene s itteplasser 56 50P og kØyer 3189. 

Statsbanenes godsvogner represente rer samlet en 
togs tamme på ca. 100 km , til svarende strekningen 
Oslo-Kongsv in ger. Bæree \"ll en for di sse vogner ut­
gj0 r ca. 193000 tonn. 

Statsbanenes vogn park best å r for en stor del a \' 
overå rig materi ell. Det store an tall av meget gam ­
melt vognmateriell so m fort satt er i bruk, medfører 
at Statsban ene har store vedlikeholdsutgifter hvert 
år, samt idi g som det m edgå r betydelige beløp t il 
moderniserin g av eldre perSOIl\'ogner , Normal bruks­
tid for perSO I1\'ogn er bør ikke overstige 35 å r. 

Av tabell nr. 12 fralll gi\ r at a ld ersfordelingell er 
ugunstig, slik at det fremdeles må nyttes godsyogller 
av meget h0Y alder, og av gammel og li te hensikts­
messig kon stru ksjon. Normal bru kstid for godsvog­
ner bøl' ikke onrstige 45 ~Ir. 

Ser ma n hele vognparken ved NSB under ett, vil 
helh etsinntrykket bli at ma li ha r i drift en vognpark 
som for en stor del er gammel og lite tid smess ig, og 
mege t kostbar å ved likehold e. 

I 1959-60 ble det ved Statsbanenes \'erksteder byg­
get og mod erni sert tilsamIlIen 159 godsvogner. Av 
di sse har Verkstedet Sundla nd ombygget 30 stk. L 4 
til 04. til bruk for ban eavdelin gen, og 4 stk . L4 til 

Tabell 111'. 12. AldeTsfoTdeling fOT gods- og peTson-
vogneT ( noTmalspOT) 111'. 1.1 .61. 

Ald rr Antall Antall 
år god l-i\'ognl' J' Ill'r .... OIl\·oglwl' 

1-5 312 108 
6-10 1000 136 

11-15 85D 63 
16- 20 879 23 
21-25 DD4 .59 
26-30 454 24 
31-35 434 i 5 
36-40 1785 222 
41-45 1576 145 
46-50 l51 
46-66 3168 
51 -66 278 

Sum 11461 1284 
--- --

, Eksk lusi,·e "ogner lil inle rn! hruk . 

:2 Smalsporle perSO Tlyogner el' medregnet. D e rimol el' 1101'111a l- og 
smalsporle molol'\'ogller ikke med,·egnel. Anlall sitteplasser i 
di sse utgjorde pr. 30.6.60 i a ll 11 336. 

3 Spise"ogner er inkludert. Anlall plasser i d" I\J spi se"ogner 
Sta tsbanene hadd e pr. 30.6.60 , 'ar 748. 

U 4 for se lll enttran sport, samt ombygget l stk. L ­
vogn til U 4 for korntran sport. 

Verkstedet l\[arienborg hal' bygget 36 nye T14-
vogn er . Ved Verksted et i Kvalebl'l'g ble 63 G-\'ogner 
ombygget til TI. 25 lukkede vogn er har fått nye 
yognkassl'l'. 

Utgifter i 1959-60 til repa rasjon og vedlikehold 
ay rull end e materi ell framg~lr av tabell nr. 33, si de 70. 

5. 2. 3. Leveringer av rullende materiell 
L period en 1.7.49- 30.6.60 (11 å r) er det but 

n,vtt rull ende materiell til en verdi a\' ca . 425 mill.. 
H erav utgjør: 

Trekkraftmateriell ca. kr. 
P erson vognmaterie ll ca. kr. 
God svognmateriell .... . . . ... ca. kr. 
Diverse .... .... .. . ca . kr. 

262,7 
105,8 

55,0 
1,5 

mill. 
mill. 
mill. 
mill. 

F01gende materielltyper er le \'ert: 
TTekhaftmateTiell: 
53 elektri ske toglokomotivel'. 

4 elektri ske malmtoglokomotiver for Ofotban en. 
12 elektri ske skiftelokomotiver. 
39 elektriske Illoton'ogner for forstadstogsett . 
21 elektriske molorvogn eI' for mell omdistanse-

togsett. 
l dam plokomoti v (for Aurskog-Hølancl sban en ). 

22 di esel-elektriske toglokomoti\'l'r. 
8 diesel-motorboggivogner, type 87 (små) . 

35 di ese l-motorboggivogner, type 86 og 91 (s tore). 
8 diese l-skifte lokomotiver. 

51 diese l traktorer. 
2 diesel ekspress togsett. 

P eTSO II vogn materiell : 
30 stAl personboggivogll l'l' ( turi stvogner ). 
33 stM personboggivogner 

(mellomvogner for elektriske forstadstogsett). 
35 stal person boggi \'ogn er 

(slyrevogner for elektri ske forsta dstogsett). 
29 stå I person boggi vogner (st~Tevogner 

for elektri ske mellollldistansetogsett). 
21 stål person vogner (mellon1\'ogner 

for elektri ske mellomdistanse togselt ). 
40 stå l person boggivogn er (sovevogner). 
16 stål person boggi vogner ( person- og 

konduk t0rvogner). 
6 st å l spisevogner. 

10 stål post- og kond uktørn>gner. 
35 lettm e ta ll styrevogn er for diese lmoto]'\'ogner 

type 86 og 91. 

GodsvognmateTiell: 
1430 godsvogner (579 G4. 141 G5, 466 T14, 200 JA, 

20 T 04, 20 Gx. l Tr5 . l Tro4, l Tr05 og l Trqo). 
DiveTse: 

l elektri sk roterende snØplog. 
2 kra n vogn er (til bruk ved toguhell ) . 

5.2. 4. Bestillinger av rullende materiell 

Statsbanene hadde pr . 30.6.60 i best illin g rull ende 
jernbanemateriel l for i a lt kr. 80,5 mill. , so m ford eler 
seg med kr . 38,7 mill. P~I trekkra ftm ateri ell og med 
kr. 41 ,8 mi ll. P~I person- og gods\'ognmateriell. 
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5. 3. Elektrotekniske anlegg 

._-----

Pli side 41 er det gitt en o\Tl's ik t over hvorledes 
det fag lige samarbeid mellom Ho\'cdstyrets elektro­
avde lin g og distrikten e skjer, samt cn oversikt over 
elek t rotekni sk driftspersonale i distrikten e. Hoved­
styrets elektroa vdeling t a r seg ogs~1 a v den elektri ske 
del pti alt rullende materiell. Det faglige sa marbeide 
om dette med distrikter og verksteder skje r i viktige 
saker i forst åe lse med Howdstyrets maskinavdeling 
og drifts- og trafikken·delingen. 

Under Hovedst,\'I'ets elektroavdeling sorterer også 
Statsbanenes elektrifiscringsan legg og elektroavde­
lin gens \'erkst ed. 

5. 3. 1. Elektriske baneanlegg 

Arbeidet Illed elektrifiserin g a v Statsbanene ha r 
også delte driftsår gått framo\'er etter det i 1952 
vedtatte program. Dell 4.10 .59 ble elektrisk drift 
oppre ttet plt d en 54 km lange strekningen fra Hokk ­
sund til Hy5nefoss. Den sa mlede e lektrifi serte drifts­
lengde utgjorde pr. 30.6.60 1585 km , se også taIwI ­
Iene 1 og 21. 

P å strekningen Oslo-Ro'i- J-Iv5nefoss, Roa-Jaren 
og Grefsen-Alnabru er det e lektrisk drift fra 1.2.61, 
hvorved den e lektrifiserte driftslengde er Øket med 
ytterligere 104 km. 

E lektrifi se ring av strekningen Hv5nefoss-Voss p~t­
gal' nå for fullt. l\[as ter er rei st oppover Hallingdal, 
b,\'gging av omformerstasjoner er i ga ng og maskineri 
for disse er bestilt. Fjernledningstraseer er stukket 
i terrenget og av hen syn til kraftfors,vningen i Hard­
anger el' arbeidet mcd bygging av cn kortere del av 
cn av fjernledningene a ll erede i gang ved Voss . 

Ntu' det gjelder st rekningen Jaren-GjySvik, skal 
eie k tri fi serin gsarbeidene d ri \'es pa ra lIelt med cubei­
dene på strekningen HySndoss-Voss, dog sttl edes at 
det ikke må oppstå ulemper eller forsinkel se r av 
denne grunn for st reknin gen H ønefoss-Voss . Hittil 
er d et lite som er gjort pli st rekningen Jaren­
Gjøvik. 

Det er ennll ikke bev ilget noe til e lektrifisering av 
s trekningen Hamar-Trondh eim , som ogS}t innglu' i 
den vedtatte elektrifiseringsplan av 1952. 

De hanPlekniskf' arbeider pli denne strekn in g bySr 
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imidlertid p;lbegynnes Sll snart som nlulig så elek­
t rifi seringsarbeidene ikke skal bli hindreL a\' denne 
grunn. Erfaringsmessig tar de banl'lekniske arbeide r 
meget lang tid. Omleggingen ,)\' svaks try5msanleg­
gene er a ll erede i gang, idet Telegrafverket av andre 
grunner alt er i gang med å legge kabler for sine 
snlkstrØmsleclninger, og Statsbanene fySlger med og 
legger ka bier for sine ledn inger sam tid ig. 

Den overveiende del av den energi so m brukes til 
elektrisk jernbanedrift kj y5 pes som trefa see nergi med 
50 periodn pr . sek und fra den vanlige elektri site ts­
forsyning og overføres gjcnnom fjernledninger som 
alt ettn forholdene har cn driftsspenning på 20-
120 kV. På passende sted er ved banene omformes 
trcfasee nergien med 50 periodn pr. sek und til enfase­
energi med 16% perioder pr . sek und. D enn e tilfy5 res 
banens kontaktledningsnett SOIll har en driftss pen ­
ning på 15 kV. I a lt er det i drift: 
11 omformerstasjoner utstyrt mde flyttbare omfor­
mere og 4 omform erstasjoncr utstyrt med fastmon ­
terte omforlllere. 

Dessuten cl' en omforl1lerstasjon med flyttbare 
omformere ferdig og sa tt i drift l.2.61 , og ytte"'igere 
3 sådanne stasjonn n påbegynt. 

For øvrig har Illan 3 kraftverk SOIll direkte produ ­
serer enfaset vekselstrØm m ed 16% perioder pr. 
sekund og i alt 7 transformatorstasjonn \' ed banen c 
Illed kraft fra slike vnk. 

[ ta bell 34 og 32 er oppført h\'or Illeget enfaset 
elektrisk energi som er brukt t il togenes fremdrift 
og oppvarmin g under drift og hvor Ill eget det er 
betalt fOl' denn e energ i. T forhold til landets elek­
tri sitetsproduksjon er de lte forbruk lite , under 1 7r . 

Prisen pr. enfaset kilowattime al1\'endt ti l togenes 
fremdrift og oppvarming utgj ør ca. 4 øre. omfor­
mingsutgifter ikke medregn et. I gjennomsn itt for 
a ll e togslag og a ll e ban estrekninger går det Ill ed ca. 
8,4 kilO\ntttim er pr. elektrisk kjØrt lokomot iv- og 
motorvognkilomeler. Tallene er noe lavere i so mmer­
m å nedene og høyere i v intl'l'm lll1eden e, beroende 
vesent li g på at lokomot ive r og motorvogner leverer 
elektrisk oppvarmingsstrøm til togene. 

5.3.2. Sikringsanlegg 

Bygging av moderne reles ikrin gsan legg på stasjo­
nene har gått planmess ig, og det er i 1959-60 tatt i 
bruk 14 komplette anlegg hvorav flere er større, 
f. eks. an leggene på Kongsbl'l'g og Grefsen. Det 
gam le elektl'Omekaniske sikringsanlegg med sema­
forer på Roa stasjon er n statte t med modern e rele­
sik rin gsan legg. Det gamle an legg var levert fra 
Siemens & Halske og tatt i bruk 1922. P~t grunn av 
elektrifi sering Oslo- Roa-Hønefoss var det nød­
vendig A fj erne se maforen e, og da an legget va r gam­
melt og umodern e, ble det erstattet med e t rele 
sikrin gsan legg. Stillerappamtet er anbrakt P~I ekspe­
disjonskontoret, og man har kunn et s pa re pnsonale. 

I terminen 1959-60 er det montert relt's ikrings­
an legg P }l LillestrØm stasjon ( tatt i bruk 25 .8.60). 
Dette er det st ørste relesikringsan legg NSB hittil har 
bygget. Stasjonen er en forgreningsstasjon med dob­
beltspor til Oslo, enkeltspor til Hamarballen og 



HOVEDSTYRETS ELEKTROAVDELING 

I Det respektive banekontor i distr iktet I 
OSLO OISTRIKTS ELEKTRO KONTOR li 

~ 
STAVANGER DISTRIKTS ElEKTROKONTOR 

TEKNISK PERSONALE : 7 mann l' TEKNISK PERSONALE : 2 mann , 
Driftspersonole : 9 elektromestre Driftspe rson ale : 3 elekt rom estre 

for 5 fag omr&der 1) med samlet for 5 fagomr&der med somlet 

arbeidsstyrke p& 189 monn arbeidsstyrke p& 36 monn 

DRAMMEN DISTRIKTS ElEKTROKONTOR li 
~ 

BERGEN DISTRIKTS ElEKTROKONTOR 
TEKNISK PERSONALE : 5 mann l' TEKNISK PERSONALE: 3 mann , 

Driftspersonale : 9 elektromestre Driftspersonale : 4 elektromestre 

for 5 fagomr&der med somlet for 5 fagomr&der med samlet 

arbeidsstyrke p& 134 monn arbeidsstyrke p& 67 monn 

IJ HAMAR DISTRIKTS ElEKTRO KONTOR KRISTIANSAND DISTRIKTS ElEKTROKONTOR 
~ l TEKNISK PERSONALE: 2 mann , TEKNISK PERSONALE : 3 mann 

Dr iftspe rso nale : 3 e lektromestre Driftspersonale : 4 elektromeslre 

for 5 fagomr&del med samlet for 5 fago mr&der med sam let 

arbeidsstyrke p& 39 mann arbeidssty,ke p& 62 monn 

li TRONDHEIM DISTRIKTS ElEKTROKONTOR NARVIK DISTRIKTS ElEKTROKONTOR 
~ ~ TEKNISK PERSONALE : 4 mann , TEKNISK PERSONALE : 2 mann 

Driftspersonole : 4 elektromestre Driftspersonole : 1 e lektromester 

fo r 4 fagområder med samlet for 5 fagomr&der med samlet 

arbeidsstyrke p & 66 monn arbeidsstyrke p& 38 mann 

....... ..... 

DISTRIKTENE SAMLET PR. 30. 6.60 

Teknisk personale ved elektrokontorene : 28 monn 

Driftsperson o le i clt: 670 mann 

Driftspersonale forde lt p& de 5 fagomr&der: 

ledningstjenesten : 13 elektrom . med 250 monn 

Stillverkstjenesten : 

Svakstrømstjenesten : 

Sterkstrømstjenesten : 

Ladestasjonstjenesten : 

I Lad t:'s la sjollspel'so llal t' ( i O slo distrik t ,..;() "lt ' I"( '1' t jf' lH's lli g IlIHIl , !" 

41i sll'ikipi s ,Irirl s- og Il'af-ikka \ '(I t' li llg. 

9 » 

7 » 

5 » 

3 » 

» 109 » 

» 105 » 

» 99 » 

» 70 » 



en keItspOl' til K ongsvin gerba nen. Stasjonen har 11 
togs pOl", 107 hoved tog\'e ier og 151 skiftetogveier . D et 
er 45 sentra li serte sporveksler og sporsperrer og 53 
isolerte sporfei te l'. Linj en til Oslo har a u tomatisk 
linj eblokk. Strømtilførsel til sikringsanlegge t (50 per. 
\'ckse ls trøm) ko mm er fra eie ktris itet sverkct med 
automa ti sk innkoblin g a y rese rves trøm fra om­
form eraggregat tilknytte t kon ta ktl ednin gsanl egget 
(16% per. ) . D e t tidligere sikrin gsanlegg ved Lille­
strøm hadde to stillverksbygnin ger m ed meka nisk 
still verk for sporveksler og togveier. Signalene var 
elektri ske lyssignaler . Begge stillverk ble' under kri ­
gen ødelagt ved sa botasje og ble provi sOl"i sk gjen­
o ppbygget . 

S tillerappara t et for det nye a n legg er a n bragt på 
ekspedisjonskontoret , og man har på grunn a v dette 
anlegg oppn ådd en personalbesparelse på ca. 16 
ma nn. 

D et er t a tt i bruk a utomatisk linj eblokk fra Oslo 
ø. til L oenga. Strekningen Oslo-Ski ha r nå a uto­
ma ti sk linj eblokk . 

Sikrin g av pla novergan ge r med a utomatiske veg­
signala nl egg eller automati skc vegbomanlcgg fort­
se ttcr . Anleggene bygges for en stor del mcd bidrag 
fra Veg\'esenc t , ko mmun er og a ndre. D et el' i 1959-
60 ta tt i bruk 20 a utomati ske vegs ignala nl egg og 17 
a uto ma ti ske vegboma nlegg, herav er to utstyrt med 
ha lvbommer. Som nevnt i forri ge driftsberetnin g 
brukes halvbomm er mege t i IItiande t. Man få r kor­
tere a vst engnin g a v vegtrafikken og man ri sik erer 
ikke at kjØretØyer blir s tengt inn e m ello m bomm ene. 
:'lIa n ha r bare gode erfarin ge r fra de to anlegg so m 
er i drift. Som fØlge av a t S ta tsbancnes moderni ­
serin gs- og rasjonali seringsplan er godkj ent a v Stor­
tin get , vil bevil gnin gene til sikrin gsanlegg øke og 
ma n ka n r egne m ed en ras kere utbyggin g a v sik­
rin gsanlegg, a utomatisk linj eblokk og fj ernstyrin gs­
a niegg (eTC) . 

I 1959-60 er fØlgende t y per og antall a nlegg tatt 
i bruk : 

Kompl ette sikrin gsanlegg, i a lt 14, ved st asjonene: 

Grefsen 
Roa 
Kva m 
Sjoa 
Hommelvik 
Bolsta døy ri 
Holm estra nd 

Kongsberg 
Hjuksebø 
Ogna 
Vigrestad 
N ærbø 
Bry ne 
Klepp 

Enklc sikrin gsanl egg, i a lt 2, ved st asjonene : 

El sfjord Fin se 

Dessuten er fØlgend e a nlegg tatt i brllk i termin en : 
12 fj ern s tilte elekt ri ske hå nd signalcl' . 
20 a utomati skc vegs ignal a n Icgg. 
17 a u tomati ske vegbomanl egg. 
Automati sk linj cblokk Oslo Ø- Loenga, dobbeltspor. 

D et er i till egg til de ovenfor nevnte, også utført 
en r ekke mindre a rbeider. 

Pr. 30 .6.60 yar fØlgende a nta ll og ty per s ikrin gs­
a nlegg i drift n d Statsba nene: 
175 komplette sikringsanlegg (ekskl. blokkposter ) . 

68 enkle sikrin gsanlegg. 
91 fj ernstilte elektri ske hå ndsignalanlegg. 

42 

108 a u to mat iske vegs igna la nlegg. 
18 ma nu ell e \Tgs igna la nl egg. 
62 ma n lI eIl e yegbo ma n legg. 
50 a uto ma ti ske \·egbomanlegg. 

115 km spor er Ilts tyrt med ma nu ell linj eblokk . 
99 km spor e r Ilts ty r t med linj eblokk med spor­

iso lerin g. 
l fjern styrin gsanlegg i Li era se n (fj ernbctj ent fra 

Spikkestad s tas jon ) . 

Fi g. nr. 18 vi ser a nta ll kompl ette sikrin gsanlegg 
(b.vgge t e tter 1946) og fi g. nr. 19 a ntall automa ti ske 
H'gbo m- og \Tgs igna la nl egg (byggct etler 1946). 

5,3,3. Svakstrømsan legg 

Stat sba nenes s\'akstrømslinj er legges i jordkabel 
i ta k t med elektrifi serin gen. I budsjettå ret 1959-60 
bl e n~· tt ka bela nlegg Hokksund-Hønefoss-Nøkle­
b~' (H ønefoss o mfonn erstasjon) t att i bruk, og ka bel­
leggin g i felless kap m ed T elegra fverket på streknin­
ge n H 95 nefoss-Roa-Oslo og R oa-Jaren satt igang. 

U tenom elekt rifi scrin gsanleggene drives kabela n­
legg i fell esskap med T elegraf verket, hvor et sam­
a rbeid c ka n ViC re til fell es best e. Således blc det i 
denn e termin ta t t i bruk et fell es kabelanlegg Rog­
nan- F a uske In-or ma n P~l grunn a v na turforh oldene 
ikke fa nt det forsn1rli g å bygge luftlinj e!'. N SB har 
her 14 par. Anlegget blir senere før t fra m til Bodø. 

Vid ere bl e anlegget Lill eha mm er- Hund er , som 
lT om ta I t i forri gc c1riftshere tn in g, ferdi g. D elte an­
legg, h vor NS B legge r en egen 24 pars og 14 pa rs 
ka hel , utgj f1 r en del a v et framtidig, samm enhen ­
gend e ka bela nlegg H a ma r- Trondh eim . 

Det samm e gjelder for streknin gen Tl'Ondh cim­
S tjØrdal, In-or et dehnl egg Trondh eim- M a lvik ble 
p~lbegyn t i denn c termin. 

Endelig bl e det ta tt i brnk et nytt kabela nlegg 
på 2 stk . 24 par Asker-Oslo V. Disse ka bler er en 
forn ye lse cl\' de n 10 pars ka bel som blc lagt i 1922 
og som var den først e la nglinj ekabel NSB la ned . 

I a lt er det i budsjettå ret 1959-60 blitt en tilvekst 
i ka be l på 3920 samband skilomet er. Ved ri vin g a v 
luftli njer el' sambandskilomete rne her r edu sert med 
258 . K a bela nleggene gil' driftssikre linj er med mini­
ma lt yedlikehold og søkes dimensjonert for å kunne 
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utn.\"ttes ti l de forlIl id SO Ill tjener en sikkel' og rasjo­
nell je rnban edrift. A\" de \' iktigste nev nes: 

te lefon sa III band fj ern skri ve re 
si kri n gstj cnest<.' rad iotclefon i 
fjern styringer h0yttaleranlegg 
fje rnm å lin g 

Det el' sat t opp en prin sippl an for a utomat ise rin g 
a \' NS B's tc lefonnett SO Ill forIIt set ter at ial lfa ll alle 
hovedlinj cr el' lagt i kahel. 

Nal' d e fy sikal ske sa mband ikke strekker til for 
en hensik tsmessig a\'\' ikl ing a\' telefontrafikken på 
grunn a\' linjemangel. anskaffes bærcfrekvenstelefon­
u tstyr so m gil' fl ere sambandsmu ligheter på eks ist e­
rend e linj er. D ette er aktuelt pa lu ft linj er og eldre 
kabelanlegg som ikke lenge r ti lfredsst ill er linj ebe­
hovet. l sis te term in ble det tatt i hruk et 3-kanal­
system Trondheim-Mo i Hana og et 12-kana l­
system p[\ kabelen Drammen-Hok ksund. 

A\" fj ern skri\'e rforbindelser bl e fØlgende opprettet: 
Oslo Ø-Fredrikstad 
Oslo Ø-~Ioss 
Trond h ei m-~\Iosj 0e n 

En ha I Y<l U tomat isk fj el'll skri \'c rse n tra l (kon sen­
tratonll degg) Cl' best~lt fo l' Oslo Ø. 

PI'. 30.6.60 foreleler a ntall sn mhand skilo!11eter scg 
slik: 

36130 km kabellin jer 
12161 km luftlinj er 
9055 km hærefrek\"l'n slinj cr 
2 751 km fjern skri\"e rlinj er 

l\fan \' ise r for 0 \'J'i g til fig . nr . 20 hvor det el' g itt 
en grafi sk framsti llin g a\' uth.vggingen ,1\' sa mbands· 
nettet i å rene 1954-1960 . 

D et e1r ives fr em del es pr~j\'l'l' med radiotelefoni for 
lednin gstjenes ten på strekn in gen Oslo-Eidsvo ll for 
a SØke å finn e fram ti l tilfredss tillend e mate ri ell og 
lØsnin gs metoder for slike anlegg. Tidli gere monterte 
radiote lefonan legg el' i drift m ed godt resultat. 

D et el' tatt i bruk en ny automatsentra l ved 
Bergen st. En automatsentra l er under montasje i 
Stavanger og ny automatsentral el' i best illin g for 
Oslo ø. og Ho\'Cdstyret for leverin g våren 1963 . 

Anta ll t elefonsentra ler ved Statsbanen e er nå i alt: 
8 s tk . automati ske og 100 stk. manu elle sentraler. 
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Videre er d et 7200 telefonapparater SOIll har til­
knytnin g ti l sentra lbord og 3053 apparater på lin ­
Jene, 

Et nytt se lcktorte lefonanlcgg Cl' undcr montasje 
i Stan1llger distrikt. 

D et tota Ic a n ta Il stasjonære h0,vttalera nlegg Cl' ntl 
247 med i a lt 912 h0,vttalere, 

5,3,4, Sterkstrømsanlegg 

Statsba ncnes in st:ll lasjonskontor i Hovedsty ret 
planlegger a lle stl'l'kstq111lsinsta llasjoncr , Anleggcne 
u tf0res SOIll regel a \' St a tsbn nencs mon t0rl' r med 
unn ta k a \' cn kei tc st0rre in ,~ta Il a sjonsa rl ll' id l' r SOIll 

settes bort til private, 
D ct st iIl cs store km\' ti l god og rikti g belysning 

på kon torcl' , i \'l'rkst eder og ptI stasjonstollltcnc, 
l\Ian fordal' dcrfor stadig ombyggin g og modl'l'ni ­
,'ic rin g <1\ ' eldrc a nl egg, 

Ved elcktrifiscring a\' \'[lrl' hancr blir a lle luft ­
st rekk fjcrnet og crstatte t med jordkabelanlegg, 
Sallltidig blil' belysningsanlcggenc pt, plattforlller 
og tomter utstyrt med modcrnc lysarmaturer og 
hedre belysning enn tidligere, 1\Jan bruker fortsatt 
natl'iul1l-f1oml ,vs på tomtene og lysr0r P}l platt­
formene, 

1\.4 

:\1 ode!'Jl e a !'lllal u!' fo!' 101ll1el,vs, 

A\' størrc install asjo nsa rbeider som el' fullført i 
terminen kan ncvnes J ernbaneskolen, Asker stasjons­
bygning, I,\'s- og varmeanlegg i Hønefoss omformer­
stasjon og om leggi ng a \' tomtelys på strekn in gen 
Hokksund-Hønefoss i forbindelse mcd e1cktrifise­
ring a\' dcnnc banestrekningcn, 

Installasjoncn i Stavanger nyc stasjonsbygnn ig el' 
delvis ferdig, Pl a ncr l'l' utarbeidct for ny stasjons­
bygning i P orsgrunn, Kon gsv in gcr garasje og for 
tomtclys ptI st rekn in gen OsI0-Roa-I-r~1nefoss og 
Hoa- J arcll, 

Elektrisk spol'\'l'ksc lopp varm in g brukcs for å holdc 
spor\'eks lenc rcnc for sn0, h vo rved Illan spare r sn0-
rydding a\' vekslene, Anlegget besUll' av varmeele­
mentel' pa s]H)I'\'eks lenes stokksk inn e r, Disse vCll'lne­
e1ementcr er utf0rt for ca, 60 vo lt spcnnin g som ftlcs 
fra ell trallsforlllator som anbr in ges ved vekselen 
e ll er vekselgrupflen, D et trenges ca, 3 kW pl', veksel 
(fOI' vcksler med 300 111 radius trengs ca, 5 kW), For­
bruket av k\Vh el'<Lv hengig av tempemtul' og S110-
forhold, For il koble inn og ut spOl'vckse loppvarmil1 -
gen Cl' flcl'e anlegg utstyrt med fj el'l1 sti llin g fra 
ekspedisjonskontoret. I 1959-60 el' det montert elek­
triske' s po!'vekselo ppva!'1lI in gsan legg i ff el'c ri istri kt('I', 



5. 4. Drift og trafikk 

En " Iser lil hO" ed""snill 3 og- 4. 11\'0 1' henholds" is «Drifls­
yleisene . og «Trafikky le isene. "ed Slalsbanene er behandlet 
særskil l. 

5.4. l. Togordningen 

Fra og mec! v,hen 1959 ble det for t idsrommet 
ca. 15. mars-20. se pte ll!ller innf~~ rt sOlllmertid i 
Norge. Delte medførte en del omlegninger av tog­
gangen i det nenlte tidsrom og da spesielt fal' tog 
i korres pond a nse med utlandet . 

1"01' li ten land slagene nl1h te rll tene legges om med 
Ul. en time. p }'! Østfoldhanen, KOllgsvingerba nen og 
i Narvik di strikt hle omlegn in gene S~l man ge og om­
fattende at det matte tr.\·kkes nye rlltehøker. Også 
i Trondheim distrikt, p,'l streknin ge n Tronclheim­
Storli elI. medførte innførin g a \. sommertiden en de l 
omlegninger av ruten e. 

Somlllertiden he\'irkel ogs" en ke i te endringer a\' 
rutene P~l Solørha nen. Så ledes ble forbindel se n fra 
Oslo li l Solf) rban en fl .vtlet OH'I' fra tog 1033 til tog 
1051 og ril ten for tog 1081 endret til a\'gang fra 
Kongs\' inger kl. 10.10 (mot før kl. 10.45) med an­
kOll1st til EI\'l'l'um kl. 12.30 ( mot før kl. 13.00). 

Likelecles ble tog 132 pa Øs tfoldbanen innsti lt 
a ll e daget· lInntatt hverda.g e tler helligdag. Vide re 
ble det kj ørt et ekstra perso lItog nr. 136 (med motor­
vognsett) fm Halden kl. 6.13 til Oslo Ø k l. 8.30 (tog 
138's ord inæ re I'lIte). 

Pa 1\Iertlk erha nen ble fra 15.3.59 tog 111'. 421 fra 
Trondh e im kl. 8 .30 ti l Stor li en kl. 10.50 slØyfet og 
dl' re isende hen v ist t il bllssbcford ring m ed a \'ga ng 
fm Trondheim kl. 8.45 ti l Storlien kl. 10.55. 

Fra 31.5.59 hk togordllingen på l\Ier~lk erb,tl1l' n 
lagt opp l1Iecl helarsforbindelse Illed a ll e tog i Stor­
lien til og fra StoC'kholm . 
P~l D O\'l'ebanell ble det fra 18 .1.60 satt opp et nytt 

godstogpar mellom Oslo og Trondh eim. Tog nr. 5707 
fm Loenga hverdager kl. 17.52 med a nkomst til 
T rondheim kl. 8.45 og tog nr. 5708 med avgang fra 
Trondheim Il\'erda ger kl. 18.10 til L oenga kl. 10.37. 

På grllnn av ti ltagend e lØrdagsfri i hedrift er og pa 
kontorer ble det på enkclte banes trekninger beho\' 
for ekst ra foran s taltninger. Sttled es hk det ph Vest ­
fold ha nen beho\' for a kj p> re et tog pa fredage r fra 
Dral1llll en kl. 16.55 til Lan' ik kl. 19.05. Delte tog 
ble kjørt i tiden 5.6-11.9.59 og i korrespondan se 
med tog 509 fra Oslo V. For ti lbakere ise på sfindager 

hk det i tid en 7.6-13.9.59 kjørt ekstratog fra Lan' ik 
kl. 19.20 med allkomsl lil Oslo V . kl. 21.50 . 

P å SØrlandslmnen hk det satt opp cl n.vtt eks­
presstog mellolll Oslo V. og K I'istia nsand . Tog nr. 73 
fra Oslo V. lØrd age r kl. 12.10 til Kri s tian sand kl. 
17.24 og tog nr . 74 fnl Kri s tian sa nd P~I søndager 
kl. 18.10 til Oslo V. kl. 23.30. T og nr. 73 ble kj ørt 
i tid en 6.6.- 12.9.59 og tog nr. 74 ble kjØrt i tiden 
7.6.-13.9.59. 

5.4. 2. Uhell og ulykkestilfell e 
D et samlede an ta ll d riftsu hell i period ell 1959-60 

el' gått ned i forhold til gjenno msnittet fo r de 5 fore­
gåe nd e å l'. I alt el' 21 Illenn eskeI' omkollllll et ved 
disse lIh e ll. Statis ti s k se tt el' dette tall gUllst ig, idet 
det bare ell gang siden 1938 hal' nel't lavere . 

I tabe ll nr . 13 hal' man sa tt opp en o\'e l's ikt OH'I' 
anta ll omkomne ved jernban edriften for de sisle 
11 til'. Rubrikk en «R eisende» omfatter personl'!' 
Iltenom togbetjeningen som hal' hatt pla ss i, e ll l'!' 
hal' løs t bill ett for ~l rei se l1l ed tog. F ører <tv motol'­
kjySrdØ.Y o. a. SOI1l el' omkommcl \'cd planoverga ll gs­
lIhell. S,tl1lt omkomne ved ulovlig ferd se l pa linj en. 
Cl' tatt med und er «Utenforst åe nd e» . 

A \' d l' neste n 43 million er re isend e SO lli ble be­
fordret i driftsihcl 1959-60 omkol11 e n. D e n ene \'Cl!' 

et bam pil 10 {Il' som - tross tilsn a kk og a.(h '<1l's lel' 
_. antas tI ha apnet et vindu i toget og så fa lt ut. 

Tallet på ol1lkomne re ise nd e pl'. 100 million e r 
pel'sonkilomell'!' ligge r P~l 0.06. Altsil nær opp til 
maksi IlllIm <1 \. s ikkerhet for dl' rei send e. 

I denne forbind else cl' elet næ rligge nd e a s till e 
spØ l'sn l1llet: Hv em el' det så som ma by) Le Illed livct' 
Til d c,tte ]m'\ det s\'a res a t del e l' d e vegfareIlde. SOI1l 

regel vegfarende med mo tol'kj ~1 I'ctØ ~ ' , som forsøker i't 
krysse en pla novel'ga II g idet et tog koml11 e l' . Videre 
er det de sonl IIlo\' li g ferde s pol lillj en sa mt tj eneste­
menll linder IItM\'l'l se 11\' s in tjen es te pi'! stasjon elll'!' 
linj e. 

Plallo\'l' l'gangs lIh cllene he\'l'l' fo rtsa tt fksl lll e n­
ncskeli\' (fig . 21), idet nH'IT c 111 52 '/r av det totale 
a ntall drepte i perioden fall er prl d isse. Sanll1l en li gnc r 
ma n oppgavcne over pla llo\'ergangs llh ell i dc to s is tc 
5-HI'S perioder. \' isc r det seg at anta ll dl'eptc er 
steget dl' s iste 5 al', Ill CIl S anta ll II hell (fig. 22 ) l'!' 

Ta bel/ll r . 13. Olllkomn e reise nde . tjenestell/ellll lil l ' . 

Oml.: . l't 'iS(' IHl r 
.. 11' 

Hr iJoi(' lIdt , Tjellt'stt·· rll ' lI - pr. 100 mill . 

IlIt'llll fOI' f' I ;'u' lId t, 
~ 1I111 prJ'sll nkm 

19 19-50 9 5 7 21 0.59 
1950-.51 18 D 13 40 1.18 
1951- .52 ;; 7 20 ~2 0.32 
1952- .5:3 ., 

8 10 21 0.20 .) 

1953-.5 1 ;; 7 22 34 0.33 
1!)54- ;;;j 2 2:; 29 0.2.5 
1955-;'5(; ., 12 19 (Un 
1956- .57 :{ ;) 21 29 0.17 
1957- .58 2 G 17 2':5 0.15 
1!)58-59 4 4 21 29 0,23 
1959- 60 16 21 0.06 
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uforandret . S[tl edes inntraff det i period en 1950-51-
1954-55 194 uh ell med til sammen 35 drepte. I peri ­
oden 1955-56-1959-60 hadd e man ogs[t 194 uhell. 
men med til sammen 47 drepte. Tar man i betrakt­
nin g den st erke trafikkØknin g o\·er pl anovergangene 
(som fra 1939 anta s å ha økt med 250-300 'ir ), må 
det relati vt se tt kunne sies at det har funnet s ted en 
bedrin g i den sist e 5-;trs period en . D enne bedrin g 
antas i høy grad å kunn e til skrives den forserte byg-
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gin g av sikrin gsanl egg ved planovergan ger so m har 
funn et st ed d l' sist e [u· . I denn e forbind else viser man 
til oversikten under a vsnit tet 5.3 . 2. , side 40. 

Anta ll pla novergangsuh ell med dødelig utgan g ha r 
ikke Økt vesentlig. D erimot ha r hver t enkelt av slike 
uh ell i siste 5-å rs period e gjennom snittli g krevd 
flere ofr e. 

Sta ti stikken ove r a nta ll tj enestemenn som er drept 
und er utØvelse a v sin tj enes te. vi ser en gledeli g ned­
gang. Etter kri gen er gjenn omsnittstallet for drepte 
tj enest emenn pr. å r gå tt ned fra 7,2 for perioden 
1945-46-1949-50 til 6,6 for perioden 1950-51- 1954-
55 og vid ere t il 4,6 for perioden 1955-56-1959-60. 

5.4. 3. Takstpolitikken 
Statsban enes ta kstpolitikk må gå ut på til enh ver 

tid å SØ ke å hold e takstene på et ni vå so m vil gi det 
best e driftsøkonom iske resultat. 

Når det gjeld er persontrafikken har fas tsettelsen 
av takst ene i årene etter krigen skj edd ut fra hen­
syn et til Statsbanenes st adi g økende utgifter. P å 
den ann en side har det vært nØdn ndig t il enh ver t id 
[t ha for øye den Økende konkurran se fra andre be­
fordrin gsem id ler, en konku rranse so m ven tes ytter­
li ge re skj erpet fra fl yenes side (eharterfl ygin g), like­
som fri gjørin gen a v bil sal get fra 1.10.60 også ventes 
å vill e spille inn. Ved t a kstforhØyelse r må de t således 
utvises den største forsiktighet , slik at Statsbanene 
ikke mist er så st or t rafikk at t akstforhøyelsen blir 
illu sori sk . 

P å grunn a v pri sutviklin gen i de senere år ha r 
Stat sbanenes kostn adsni vå steget s terkt, og til t ross 
for den st erke konkurranse p[t tra nsportmarkedet 
fant H ovedst vret for Stat sbanene med Samferd sels­
d epartem ent~ts samtykke å måtte gjenn omføre føl­
gende takstforh S1.velser fra l.9.60: 

15 'Jr forhøyelse av a lle person takst er unntatt 111å­
necl sbill etter og ukekort mv. 

20 ;7c forhø~T else a v prisen for månedsbilletter og 
ukekort samt en grunna vgift P~l henh oldsvi s kr . 3,00 
og kr . 1,00 . 

Takstregul ativet for Sta tsbanenes godstransporter 
er i prin sippet bygget ptt et modifi sert verdi t akst ­
system og med like takst er over hele jernbanenettet. 
Systemet med like t a kst er over hele jernbanenettet 
fører til a t ba ner med sva kt trafikk grunnlag opererer 
med takster som på lan gt nær dekker kos tnadene 
ved jernban edriften, mens de mes t modern e ban er 
med st erkt trafikkgrunnlag ha r muli ghet for å drive 
lØnn so mt til takst er som li gger lavere enn enh et s­
takstene. For bilene el· det mest lØnn so mt å operere i 
distrikter som er forholdsvis s terkt indu stri ali sert og 
hvor folketetth eten er stor, fordi kostnadene der vil 
bli la vere på grunn a v gjennomgående bedre veger 
samtidi g SOIll man ha r mulighet for bedre utnyt ­
tin g av tran sport ka pasitet en. I di sse områder fØrer 
enh e tstaksts~' st e lll e t til en svekkelse a v jernbanens 
konkurran seevn e overfor bilene. For mest Illulig å 
demme opp fo r denn e konkurran se har Hovedstyret 
satt i gan g en utstrakt trafikkv ervin g i den hensikt 
[t bevare trafikk for jern banen eller for å verve n~· 
trafikk inn enfor rammen a v det som anses økono­
misk forsvarlig. D et ta s herund er hensy n til kon­
kurran seforhold , tomvognretnin g, årstid osv. D erved 



Senoe rin g i ekspress togel. 

oppnås den Ønskede differensiering av takstene til 
dels b~lde i tid og rom . Trafikkv ervin gen har i den 
tid den har pågått v is t gode resulta ter , og det er 
fo ru tse tnin gen a t sa lgsapparatet skal forsterkes i 
nær framtid. Hovedsty ret ha r i de senere å r etter­
hvert forenklet og t ilpasset NSB's takstregulativ og 
har ned satt et utva lg so m skal framlegge forslag til 
et nytt takstsyst em for vognlastgods under mest 
mulig hensy ntagen til tran sportenes kostnad er og 
tran sportsitu asjonen. :Man venter at utval get vi l 
fremlegge sin innstillin g i nær framtid. 

D e stigende driftsutgifter har nødvendiggjort en 
forh øyelse a v godstakstene . T akstforhøyel sen som er 
satt i verk fra og med 1.9.1960 utgjør: 

15 ro forh øyelse a\" takstene for stykkgods. 
10 70 forh øyelse a\" takstene for vognlastgods. 

5. 4. 4. Persontakstene 
I driftsåret 1959-60 skjedde det in gen endringer 

i persontakstene. En oversikt over de endrin ger i 
person taksten e som har fu nnet sted siden 1948-49 
er tatt inn i Driftsberetningen for 1957-58. N år det 
gjelder tid srommet 1.7-31.12.60 viser man ti l av­
snitt 5. 4.3. ovenfor. 

5. 4. 5. Godstakstene 
I driftsåret 1959-60 har det ikke vært noen end­

ring i godstakstene. En overs ikt over de endrin ger 
som har funnet st ed i godstakstene for t ermin ene 
1948-49 fram til 1956-57 er tatt inn i Driftsberetnin­
gen for 1957-58, og for terminene 1957-58 og 1958-59 
i Driftsberetningen for 1958-59. Når det gjelder tids­
rommet 1.7-31.12.60 viser man til avsn itt 5.4.3 . 
ovenfor. 
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5.4. 6. Statsban enes bildrift 

S ta ts ba nenes hildrif t o mfa tter : 

D e egentli ge bilrute r . 
God sutkj ~j rin ge n e og god sbilrute ne. 

D l' s istn evnte a V\' ikler stykkgod stran s po rt l'!' Ill e l-
10111 vi sse s tasjo ner og ersta t t er sa led es s pes ie ll e 
t ogpa r . I d et fø lge nd e skal m a n behandle dell egent ­
li ge bilrutedrift samt god sutkjø rin gene og god sbil ­
I'utell e h ve l' for seg. 

Statsbanenes b ilmtec!1'ij f bes to pr . 30.6 .60 a v 13 
driftsenh e ter , ncmli g: 

Bilrutf' 1' 

AU l'skog--Høla lldba nell s bi lrule )' 

Odal-Eidsvollrula . . .............. . 

S la tsbanenes b ilrule r, K OJl gs\' ing-er 

Lågendalsru ta 

"[orten- T ønsberg- L arvik 

Krøderen ru tene 

Lillehammer-Dombås 

A ndalsnes-A les u nd 

Trondbei ms)'" lene 
Selburula 

Bih'u ler i S tavanger distrikl . . . 
Bilrula i K risliansand d istrik l1 

K arm Øyru la . ....... . 

Sum 

Hut e lt ' lI g'tjp l pl' .:JO.6. IiO 

km 

222 1 

L 70S 
I Zl .j. 

045 
30,') 

.j.99 

.j.B4 

.j.50 
3 18 

2SB 

7!!! ) 

:i 

77 ti 3 

10 O~3 

9 av bilrutene hlir admini s trl'!'t cl\' ege ll drift s­
bes t.Her og 4 a\' vedkomm end e jel'l1ba nedi st rikt. 

R ldelengde n er i If1pel av tl'l'llIinen økt fra 9799 
t il 10 023 kili . Økin ge n skyld es \'(.'sentli g overt a kelse 
a\' S ki en- La r v ikruta og lI t vid e ise a v loka lkj Ørin g 
\'ed Tl'Ondh e im sruten e . Ved bilt'uta Lill eha llllll e r­
Domb,Ls c l' en godsru te o pph ørt. 

Av oppstillin ge n nedenfor fnull gar hvilke e llhel l'!' 
a\' bilm a t eri e ll so m tilh '1 rte Sta t sba ne nes bilrute­
drift pr . 30 .6.1950.1959 og 1960: 

.\l all' rit ·11 
1'1' . :~O. ti .5() I' r .:W. Ii .;I \I Pr. :W .fi .liU 

.\ uta ll Al\l ;lll .\ 111 :111 

Il "sse r 123 20i 2m 
KomhiJl erte bil er 10 10 12 
(~ods bil e r 3n Ol 96 
Tilheng-e r\'(.g·). e r . . . . . . . . . . . . 1.5 27 28 

Til forn y elsesfond ct ble det i 1959-60 ,I\'sa tt Cil. 
kr. 3,2 mill . som pra kti sk talt i s in helhet er blitt 
heny ttet til innkj ø p a v chass is og bygg in g in- ka ros­
se ri er ved norske fa brikker . 

Gj ennonl snitt sa ld e l'cn for bu sse r og komhincr te 
\'ogner \'al' pr. 30.6.60 \'l' l 6.5 a l' . N å r gjennom snitt s­
ald e ren Hi sti v idt høy t, sk.\·ld es det a t ca. 1 ~ ,n-

l i\B ! Nå l' lu rille r lra f-i kere l' ell fe lles \Tg:s lrek Il i Il g ', reglles d eIlIle 
nled 1'0 1' beg'g'(:' r li l ers \'edkollllllc·nde . 

.) D l' jyL's ro r t id en som g'Od S ll lk j~,) l'ill g' . 

" I nk l. • Ha uk" li rutH. ( II a ug-csl lI J( I- B!4 . 322 km ). 
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IIlaterie ll et (60 VO g- Ill'!' ) val' a v ars lllodell 1949 og 
eldre. Ca. 2 3 a\' mate ri e ll d (211 vognl'l') \'ar a v }Irs­
llIod ell 1952 eller .\'11 gre . 

C jenn o /ll .m ittlig jl('Tso nalan fa ll \'e cl bilrll teclriften 
i 1958-59 og 1959-60 fl' il m gclt- a \' fØlgend e o ppstillin g: 

P('r.~() l l ll l (' I SI:),": - 5H 

Fast a nsa ll 367 

Slad ig- lje ll cs lgjØrellde eks tl'ape rso llale 2 1 L 

Slim fast HIl sall og- stad ig ljell cslgj yl rellde S7S 

Seso ll g-arbeidn,' 25 

Sum persona le i a ll \'ed hi lrutedriften 603 

195B HU 

386 

215 

601 

37 

638 

G je nno7ll s 1/ittlig !)(!Tsona/ta ll \'l'd b il ru te n l' i 1958-
59 og 1959-60 spes ifi sert pa pel'sona lg l'llppe r fram går 
il\' fø lgend e oppst illin g: 

Adm illi strasjons- og- ekspedi sjollspcrsona lc 61 

Sjå føre r og- hjelp,' re 442 

\' erksled - og- g-a rasjepe rsollale 100 

Sum pprsona le i a lt \·",1 bil ru te Il e 603 

19;;\' (lO 

62 

473 

103 

638 

'l'mjikJ.-ell vcd bill'lItene \'I se r s ti gnin g to ta lt set t 
i fo rh old til fo rri ge t ermin . 

T rafikk en i tall for 1958-59 og 1959-60 \'I Sl'l' : 

I g;;~ :)0 I ll5\1 (jO 

Y ogll km persoIltrafik k luse ll 13 .5 13 14 166 

VOg-Il km gndslrafikk . . . . . . . . . l uselI 2 14.5 2 283 

A Il la Il reiser lusell L3278 14282 

Alll a ll pel's()llkm l uselI 183422 199726 

Gods i lOll n lUlln 85848 9 1 04 0 

.\ Illa ll tOIlIl k Ill ... . .. .. . . . . tIl se Il 4330 4684 

I oversikten e l' inklIIder t 414 tIl sen hll ss km og 159 
tu se n re ise nd e i tllrhilkj ørin g . 

Pl ,lssutnyttelsen va r i 1959-60 35 'ir mot 34 jr i 
fOlTi ge termin. 

U t ll yU else ll H \' god svogIl enes tran s port e \'n e va r 
ufora ndret (52 'ir ). 

P a de intel'llasjoll a le bilrute linj er ( Euro pahll s ) 
ha l' NS B <1 viklet s in d el a\' lrafi k ke n pa s treknill ge n 
Oslo-Gotebol'g (M a lm o) i samkj 0 rin g l1l ed S.] og 
A/ B Linj e bIl s. P å streknin ge n Oslo-Ka rl st a d­
S toc kh o lm ha r NS B sa l1lk j ~j rt m ec! S.T . 

P å s tre knin ge n Trondh e im-Storli cn- (}stersulld 
hil l' d et n e rt kj 0 rt en t uri st billin je i sa ma rhe id m ed 
S.T. S ta tshan eIl e ha r d ess lI te ll delt~ tt i trafi kcrin gc ll 
a \. t uri st rIl te Oslo-Berge n (<< Fj ord -Lin e»). Sil l1llll Cn 
med Be rgen-II a rd a nge r I3ill ag. Voss-S ta lh eim­
G\I(h'a nge ll A utoll1o bil sel skap og .Jo t llnh e im en og 
Va ldresrIlt en Bil se lskap . 

IIallkelil'lIta har fort satt hatt lI oe s li gend c tra fikk 
og l'I' regnskapsIll ess ig i ha ll a nse . 

I driftSIIlgiftene e l' tatt lIl ed kl'. 514 500 som Iltgjø r 
3 jr rente a v den i bilrll tedrift e n nedlagt e ka pi ta l. 
og kr . 348437 SOIll a ndel i se ntral administra sjon ens 
utgif te r . 



Omlas ling fm bane lil bil ,-ed bruk a'­
la s lpalle og jckktntlle_ 

Godsll"an sporl H'd bruk a\" behold ere 
(eonlainere)_ 
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Tabell n1'. 14 . 
D1'ift s1'esultat ved Statsban en es bilTUtedrift . 

Inn tek t person t ra fikk 

Inntekter godstra fikk 

I"ntekter. andre 

Sum inntekter 

Dri ftsut!-(ifter .. 

A ," sa tt t il fo rnyelsesfond 

Sum u tgifte r 

Overskudd " ed bilr'utedriften 

Ik lop i t lisen kroner 
19:;8·59 1959·(iO 

18 168 19 249 
3 199 3356 

457 436 
--- ---

21 824 23 041 

18 506 20 870 
3 039 3 200 

-----

21 545 24 070 
-- --

279 -;- l 029 

Prosentvis utgjør inntektsøknin gen 6 7c, mens 
utgiftene inklusive a vsetting til forny elsesfond er 
økt med 12 ;k . Antall vogn km er økt med 5 ';h . 

Inntekt pr. vogn km i person t rafikk gikk opp fm 
134 Øre til 136 øre. Inntekten pr. vognkm i god s­
trafikk gikk ned fm 149 Øre til 147 øre. Sum inntekt 
pr . vognkm va r 140 Øre, mot 139 Øre i 1958-59. 

Ut gift pr. vognkm var 146 Øre, d vs. 8 Øre høyere 
cnn i foregåend e driftså r . 

Fast e anlegg som er fullført og tatt i bruk i t er­
min en er ekspedisjonskiosk for persontrafikk på 
Sjøtomta i Oslo (Oda l-Eidsvollruta), garasje i Aust­
marka (K ongsv in gelTutene), garasje i Hvittingfoss 
og ut videlse a v verksted i Svarst ad (Lågendalsruta), 
garasje i Tresfj ord (Ålesundruta), garasje i Sandnes 
(Sta vangeJTutene), sa mt ekspedisjonshu s i Åkre­
hamn (K a rmØyruta) . 

Under a rbeid er verksted- og ga rasjebygg i K ongs­
vin ger , NSB's del a v rutebils tasjon i Ålesund samt 
ve rksted og garasje i E gersund. 

Godsutkjø1"ingene og godsbilruten e besto pr. 
30 .6.60 av 4 u t kj ørin gsenh eter og 9 go cl sbilruter, 
nemlig : 

Godsutkjr!rillger: 

Statsban enes BiltransiJort. Oslo Gocl sutkj øringen i StH\'lln!-(e r 
Godsutkjyi ringen i T ro nd heim Gocl sutkj ø"ingen i Bergen 

Oodsh'ilruter: 

Oslo ø/V- Gmrud 

Oslo-Ski 

Godsbilruter i Østfo ld " , lin je 
E ina-Sk reia / N y!-(ard 

Oslo Ø/V- Asker 

Godsbilruter omkring Drammen 
Goclsbill'l,te r omkr, Tl'Ondh eim 

Bergen-Ga n,es 

Hama r- EI,'e"um 

Av godsutkj Ørin ge ne ble samtlige og a v god sbil ­
rutene 4 drevet men NS]3 's eget mat eri ell . 5 av god s­
bi lru tene bl e dreyet av priva te last ebil eiere. 

Samtlige driftsenh et er under gruppen godsut kj Ø­
ringer og godsbilru ter er und erlagt di striktsadmini ­
strasjonen i det di strikt vedkommend e rute drives , 

Pr. 30.6.60 di spon erte ma n 97 godsvogner og 8 t il ­
hengervogner ved god sutkj Ørin gene og godsbilrutene. 
I till egg ble det i stor utstreknin g benyttet leie­
vogner . 

I t erm in en bl e ca , kr. 247 000 avsatt til forn ye lses­
fond . 
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Gjennomsnittlig pe1'sonalantall ved godsutkjørin ­
gene og god sbilrutene i 1959-60 var følgend e: F ast 
ansa tte 166 og stadi g tjenest gjØrende ekstra perso­
na le 17. H ert il kommer leievognsjåfører. 

Tmfikktallene for 1959-60 vise r stignin g sett i for­
hold til foregåend e å l'. Utnyttelsen a v transport­
evnen ved godsbilru tene va r 32 7r som å ret før. 

D 1'if ts1'esultat et gir ikke det absolu tt riktige bilde 
av denn e sektor a v NSB's virksomh et. lVl ed den 
nære tilknytnin g godsutkj Øringene og god sbilru tene 
har til jernbanedriften såvel drifts- og trafikkm ess ig 
som økonomisk, kan driftsresulta t et ikke leses di ­
rekte fra regnska pene. Man må også t a hensy n til 
de bes parelser mv , kj ørin gen a v godsb ilru tene fører 
med seg, sam t den trafi kk ve rvende oppgave gods­
utkjørin gene har for jern banedriften. 

Driftsresultatet for Stat sbanenes samlede gods­
utkj ørin ger og god sbilruter fra mgå r av tabell m . 15. 

Tabell 11 1'. 15. 

Inn tek te,' godsbi lru tene 

Inn tek ter godsutkjøri n!-(ene 

Inntekter. a ndre 

Sum in ntekter 

Driftsu tgi fter 

A ,'sa II til fornyelsesfond 

Sum d"i ftsutgifter ., . , . . . , . . , . .... . . 

Underskudd ved !-(oclsutkjørin gene og 

gorl sbill'lltene 

Bel"p i lU:-\t' ll krOlwJ' 
1958·,,9 [059-60 

678 
2832 

200 

3710 

3768 
247 

4015 

305 

753 
3161 

115 

4029 

4339 
247 

4586 

557 

God sbilrutene og godsutkj Ørin gene beta ler ikke 
renter av nedlagt kapita l. 

Ved god sbilrutene va r inn tekten pr. vognkm 184 
Øre i 1959-60 mot 192 Øre foregåend e å r. Tilsvarende 
t a ll for utg iftene va r 200 Øre for hvert av å rene. 

Fast e an legg som er fu IIfØr t og tatt i bru k i lØpet 
av ,het Cl' garasjebygg i Bergen (godsutkjørin gene). 
U nd er a rbeid er innred nin g av velferd srom for Sta t s­
ba nenes Biltransport, Oslo. 

Driftsresultat et for Statsba nenes sam lede bildrift 
fram går a v følgende oppstilling: 

Inn tekler. bilrutedrif ten 

Inntekter . godsutkjø"i" ger og 
gorl sbilruter 

Sum in ntekter bi klr·i ften 

Driftsutgifte ,·. ' b ill'll ted ril'ten 

Dri ftsutgifter. ' godslI tkj yi rin !-(e r og 

godsbilru ter 

Sum d" iftslI t!-(ifter ' bildriften 

C' nclerskudcl ,'ec! bilcl"i ften , 

l Inkl. a,'se lling t il fo rn ,ve lsesfoncl, 

--

Belop i tusen krOlw r 

1958-59 1959·(iO 

21 824 2304 1 

3 710 4029 

25534 27 070 

21 545 24 070 

4015 4586 
- -

25560 28656 

26 1 586 



5. 5. Administrasjon og personale 

5. 5. 1. Personalpolitikken 

Rasjona li se rin gsa rbeid et ved NSB ha l' ført til be­
tydeli g persona lreduksjon og ytterli gere reduksjon 
a v personala nta llet \"en tes i rU'ene fremover. lVfan har 
derfor stoppet a ll innta kin g av nytt person a le og 
gå tt inn for å omskolere og overføre overtalli g ar­
beid skraft fra en tj enes tegren til en ann en. P~I denne 
mtlte hal' man unngått [I si opp stadig tj enest e­
gjørende ekstra persona le. 

R ekrutterin gsstoppen ha l' vært opprettholdt sid en 
våren 1957 bortsett fra en beskj eden innta king a v 
as piran te r inn enfor linj e-, s tasjon- , konduktØr- og 
lokomotivtj enesten det siste å l' . 

Hvor ma nge tj enestemenn som i å rene fremover 
kommer til å fra tl'e på grull n a v oppnådd a lders­
grense inn enfor de enkelte tj enes tegrener, er det ikke 
va nskelig å fas tslå på grunnlag a v ald eren t il det til 
enhver tid a nsatte personale. D en fakti ske avgang vil 
imidlertid li gge noe høyere, idet en del tj enest emenn 
slutter før oppn ådd ald ersgrense, g[u' a v med inva­
lid epensjon ell er fm trer a v a ndre gmnn er. Hvorvidt 
det v il " ære muli g å redu sere pe rsona lanta llet i t a kt 
med den naturlige a vgan g vil a vh enge a v t empoet 
i gjennomføringen a v rasjona li serin gs tilta kene, hvil­
ket igjen er avhengig bl. a. a v bevil gnin ge r. D et må 
dog has for øye at en full stendi g stan s i rekrutterin-

T jeneste 

Lid 

1- 5 

6- 10 

11 - 15 
16- 20 

21- 25 
26- 30 
31- 35 

36- 40 
41 - 45 

46- 50 
,j l - 55 

56- 60 

61- 65 
66- 70 
71- 75 

Hunl 

Tabell 1l1' . 16. 

I 

Anta ll persona le 

Abs.ta ll pst. 
Alcle ,' 

1 .56 1 6,8 1- 5 
329 1 14,4 6- ] 0 

4 987 21 ,8 ll- 15 
6343 27,7 16- 20 
31 25 13,6 21- 2.5 

.568 2.5 26- 30 
383 1.7 31- 3.5 

l 143 5,0 36- 40 
1 330 5.8 4l - 4,j 

163 0.7 46- 50 
\.5 51- 55 

56- 60 
6 1- 65 
66- 70 
71 - 75 

22 909 100.0 f..; UITI 

A nta ll persona le 

Abs.ta ll pst. 

4 
235 1.0 

945 4,1 

1 900 8.3 
:2 90 7 12.7 
4 222 18,4 

3896 17,0 
2808 12.3 
I 878 8,2 
2488 10,9 
l 520 6,6 

106 0,5 

23 70 2 100,0 

gen vil føre til en uh ensik tsmess ig a ldersfordelin g og 
dermed ska pe va nskeli ghete r i framtid en . 

Utvelgin g, opplæring og trening av personale og 
arbeidet med å finn e frallI til metoder for bedre 
personalbedølllm else vil for tsa tt bli v iet den størst e 
oppmerksomh et. D en faglige opplærin g a \" perso­
nede vil bli lI øye gjennomgatt med sikte på å fast ­
legge beho\"et for teoreti sk opplærin g i de for skjelli ge 
tj enest egrener ua nsett om opplæringen ska l skj e veel 
.J el'l1 ba neskoielI ell er på arbeid splassen. I dag er opp­
lærin gen \"Cd .J em ba neskoien i \"esen t1i g grad t eore­
ti sk og gir ved s iel en av praktisk opplærin g på sta ­
sjonene, i t og og på linj e, et solid grunnlag a \" fagli g 
inn sikt i de res pektive tj enest egrener. D et ka n imid­
lertid bli t a le om en mer differensiert opplæring for 
it hold e tritt med den spes ia li serin g som ettel' hvert 
tvin ge r seg h a m i etaten. H erund er vil det bli O\'er­
H' iet om en større del av undervisnin gen kan foregå 
so m pra kti sk opplærin g i forbindelse med en effektiv 
tj enes tegjØrin g, slik at aspira ntene ka n utn yttes 
bedre i opplæringstiden. Et sentralt utval g med 
arbeid sgrupper for de forskj ellige tj enest egrener er 
i a rbeid med å und ersø ke di sse spørsmå l. 

Innenfor en bedrift som Sta tsba nene er det imid­
lertid ikke til strekkelig m ed en rent faglig opplærin g. 
I en rekke stillin ger kreves det spes iell t renin g i 
arbeid sledel se, og det er nØdvendig med vid eretre­
nin g i administrati ve oppga ver for tj enest emenn i 
de midl ere og høyere sjikt av administ rasjonen . D et 
v il være en hovedlinj e i persona lpolitikken a t a lle 
gru pper so m ha l' ledend e a rbeid trenes i arbeids­
ledelse og administmsjon og a t vedkomm end e også 
gjennom konta kt med admini strative ledere utenfor 
Sta tsba nene ( konferan ser, kurs o . lign.) få r a nlednin g 
til ~l skaffe seg impulser og ideer so m ka n komme til 
nytte inn en S tatsba nene. 

Fig . 111' . 23 . 
Ma nn 

30 000 

27 500 

25000 
~ Forråd 

22500 

Tola124421 1) 

An ta ll 
% 195'·60 

. 455 1.9 

3180 13.0 

j Orifl og 'rafikk 12704 52.0 
-1- -+--1---1 ' Iln kl. bildrift ) 

~ Elektrotekn. 68' 2.9 

~ 8ane og bygg 5748 23.5 

~ Adm inistrasj 

1949-50 50-51 51-52 52 -53 53-54 54-55 55-56 56-57 57-58 58-59 59-60 

'653 6.7 

1) Herav 1167 sesongilrbeidere 
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5. 5.2. Personalantall og lønnsutgifter til dette 

Ved Statsbanelles drift ( inkl. bildriften, men ekskl. 
jCl'IIba ne- og elektrifi se rin gsanlcggene) var det i 
1959-60 gjennomsnittl ig sysse lsa tt i alt 24421 tjc­
nest emenn , dvs. en ned gang på i alt 875 mann sam ­
menlignet med 1958-59. 

Man vise r til tabell nr. 35 på sid e 71 , hvor det el' 
g itt en oversikt over antall personal e og lØnn til 
dette for å renc 1958-59 og 1959-60. 

Tabell nr. 16 vi ser hvordan antall tj enest eIll enn 
(fa st og ekstra) ved Sta t sbanenes drift fordeler seg 
på tj enestetid og alder pl'. 31.12.60. 

Statsban enes persona le hal' i lI-års perioden 1949-
50-1959-60 gått n ed med netto 2866 mann eller 
10,5 70 . JJ øyes t e og laveste gjennomsnittlige perso­
nalantall i tidsrommet etler 1949-50 finn er vi i hen­
hold svis 1952-53 og 1959-60 . Differan sen (dvs. ned­
gangen i tiden 1952-53-1959-60) utgjør 3898 ma nn 
(jfr. t a bell nr. 17) . Se også fig . nr . 23. 

De totale utbetalte lØnnin ge r har s iel cn 1949-50 
st ege t med kr. 214,4 mi ll . e ll er med 96,6 'Jr . Stignin­
gen i lØnn sutgiftene Cl' derfor en ti irl'kte f~j\ ge a v 
selve lØnn sutviklingen . ide t persomdanta ll e t SOIll 

nev nt el' gått ste rkt tilbake. 

T ahell 1/1'. 17. 

Hjf' lwolll:illittlil-! ;tilta!! 

Fa :-:t. a 11 :4;1 t t 
Stad ig tjC'tlt"..,tgjort'IHlt, 

!Jl'r:-;ullah' 
t-' kstra P l'I'SOlHl lt ' ~lIm 

ug ~f':-(o ll gar lH' idt'l't ' 

1949- 50 1781 S fl 46!) 27 287 

1950- 5 1 IS 7!J I S 7!JR 2758fl 

195 1- 52 I II U!IH S 850 27 9;;s 

1952- 53 I II 382 S !J37 283 1 II 

1953- ;;4 I!J 647 S ;,6 1 2S 20S 

1 954-;;.~ I!I 68!) 7 724 :.!7 41:3 

1 95.5-.~6 III 811 7 :124 "27 I :~;; 

1 9.~6-'37 203fl8 li :{!16 21i 7!J4 

1~1 ;) 7-Ml 2046!J " 4S7 :U) ~H)() 

111.58- M! :W 18-1 " JU ~!l ~Hti 

Ifl.S9- 60 [lI 847 4 ;; 74 , 24421 

Dl' totale IØnnsu tgifter i å ren e 1958-59 og 1959-60. 
fordelt på de viktigste IØn nsarter, fram g~lr a \' tabe ll 
nr . 36, sid e 71. 

Fi g. nr. 24 viser lItvik lingen i de totale lØnnsut­
gifter for driftså rene 1949-50-1959-60. 

5. 5. 3. Lønnsutviklingen 

Ved Stortingsvcdtak ,1\' 1.7 .48 ble del \'l'dtatt llyLl 
IØnn sr egu lali \' for offentlige lj c lleslc lIl cnn. Det le 
reguJati\' ble gjort gjeldende frn 1.1.48. Gj ellllolllfvl­
rin gen og se ilere endrin ger n ,. l'eg lilati ,·et ha m l i I 
og med 1958-59 er d et gjor t dda Ijerl redc for i Sta ts­
hanenes dr ift sherctninger fo r 1954-55-1958-59. 

Den 25.5.60 samtykket Stortinget i at det for sLa ­
tens tjcnestemellll ble illllg<ttl Lariffa\'talc for tids­
rolllmet 1.6 .60- 1.6.62 . For tariffpt' l'iodcn ('l' gjell ­
lIomført fØlgellde endrin ge r i tidl igere rcgll ia L i ,. og 
bestem me l sel': 

Stillinger i lønn skla sse 1- 20 cl' flyttet opp cn 
10nnsk lassc. 
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Stillillger i IØllll skl<tssc 21 Cl' fl.vttd opp i sjcfs­
rcgulati,·ets IØnn skl<t ssc 1. 

AspirantlØnncll l T hcvet fra kl' . 7000 og kl' . 7550 
ti l henhold sv is kr. 7400 og kr. 8000. 
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Disse lø nnsendrin ge r gjell ll omfsJl'es i to ela pper 
med en ha lv part av forh ø.vrl sen fra 1. juni 1960 og 
rest en fra 1. .iuni 1961. 

Grunnl Ønn ssatsene i lØnn sklasse ne 1- 16 el' latt 
ut av regulativet slik a t toppl yS IIll o ppn ås etter 8 å rs 
lyS nn sansienni tct. 

Lønn skl asse 17 el' bygge t u t Ill ed 3 alderstill egg. 
Orelningen med a ntes ipert tillegg (22-;trs till egget) 

i IsJ nn sklasse ne 1. 2, 3 og 4 e l' falt I)(.))'l . 
I3asist a ll e t for indeksen for de sa ml eele levekost ­

lI ader skal i ta riffperioden væ re 163. Ved sti gnin g 
ell er fall i ind eksta llet for de sa mled e levekostna der 
P;I min st 5 hele poeng i forhold til bas ist a llet 163. 
ka n partene kre ve opptatt forh a ndlin ge r om regu­
lerin g av lønnin gene. 

SyS ndagstill egget c l' yS ket fra kr. 0.75 til kr . 1,25 
(lI'. tim e, dog min s t kr. 6,25 . Vid ere er de t fOI 'utset ­
nin gen a t særlige till egg til regulat ivlyS nn en som tid ­
li ge re ha l' vært regulert i forbind else med lyS nn srevi ­
sjoner, ska l regul eres noenlundc i sa msvar med lØnns­
forhøye lse ne for øv ri g. 

I nær tilkn y tnin g til lyS nn og a ndre god tgj yS l'else r 
kom mel' il rbe id stiden. Foru ten den generelle forkor t­
nin gen a v arbeidstiden SOIll ble foretatt de ll 1.3.59, 
gjeld er fra 1.6 .60 fØlgend e bereglIin g a v a rbe id s tid 
om Ila tten og på helgedage r : 

Ved beregnin g a v den effektive a rbeid stid skall 
na ttime (fra kl. 20 til kl. 6) rcgll es lik 1 % dag tim e. 
For tj enes temenIl med en a rbeid s tid på min st 42 
timer pr. uke og som ikke fra fyS r ha l' gun stige re be­
st em meise r o m kont pensasjon for na ttarbeid , r egnes 
1 nattim e i tid sromm et fra kl. 20 til kl. 6 lik 1% 
dagtime. Ved heregnin g av kompensasjon for arbeid 
på helge- og hySytid sdager som ikke fall eI' på søndag, 
skal 1 tim e 11l' lgeda gsa rbeid r egnes lik 1 V3 ordin ær 
t i Ill e. 

LønnsutvikliJ/gen /}e d S tatsbanene i tiden 1949-
50- 1959-60 samm enholdt m ed den offi siell e leve­
kostnad sind eks' ( ri vs. pristall et s) u t vi kl in g i samm e 
tid sro m framgå r a v ta hell nr . 18 . Som man v il se av 

tabell en, C l' den gjenno msnittlige nominelle ;ll'slønn 
(fast lønn plu ss dyrtid still egg) for det fast a nsatte 
persona le ved Sta t sbanene (je rnbane- og bildrift) i 
tidsromIll en 1949-50- 1959-60 st eget fra ca. kr. 7400 
til ca. kr. 14900 (avl'uncl ete ta ll ). 

Lønn sindeks med bas is 1949-50 = 100, blir fol' 
1959-60 ca . 201 poeng. D en offisiell e levekos tna ds­
indeks omrcgnet til sam ml' u tgangspunkt (bas is) 
vi ser for 1959-60 162 poeng. D et fram går av tabell ­
oversikten at lyS nn sutviklin gen fra 1949-50 til 1954 
-55 stort se tt ha l' ful gt stignin gen i levekostna den e. 
D e sist e år , dvs. 1955-56-1959-60, ha l' dog lØnn s­
yS kin gen for Statsban enes fast e per sona le vært større 
enn det som til sva rel' prissti gnin ge n, nå l' d enn e m å les 
ved hj elp av bevegelsen i d en offis iell e levekostna ds­
indek s. R eal-lønn en hal' med a ndre onl gått opp 
di sse å rene. 

Bas iså ret 1949-50 cl' et vilkåTlig val gt utgan gs­
punkt fol' beregnin gen a v de rela tive tall, og en v il 
reservere seg mot den tolknin g av talloppga vene at 
lyS nnin gene til Statsban enes personale i nev nte [u ' i 
absolutte tall lå p tl e t norm alt ell er id ee lt niv A sam­
menliknet med f. eks. yrkesgrupper inn en a ndre 
nærin ger. D ette må i s tOl' utstreknin g bli et r ent 
vurcierin gss pyS rsmå L hvor Ogs~l a ndre forhold cnn de 
rent lønn smess ige måtte tas i betmktning. T allopp­
ga\'en e i linj e 4 og 5 i t a bell nr. 18 gir således bare 
opplys nin ge r om hvorda n cle lØnnstillegg som hal' 
vært gitt i t iden 1949-59- 1959-60, still er seg i for­
hold til sti gnin gen i !wisniv;tcl i samme tidsrom . 

Tabell nr. 18, 11\'01' det el' ny ttet gjennomsnitt s­
ta ll fol' a lt fa st person ale. g il' seh 'sa gt heller ikke noe 
grunnlag for bedømmel se a v hvorda n utviklin gen i 
lØnnin gene sett i re lasjon til pri sutv iklingen, hal' 
ne rt for tj enestcnl enn ene inn en de enkelte tj eneste­
grener og løn nSKl asst'l' ved Sta t sba nene. 

Til sammenlikllill g med Sta t sba nenes lØnn sindeks 
for 1959-60 ka n nevn es a t en lyJ nn sind eks for gj en­
nom snittli g tim efortj enest e m ed ba sis 1949 = 100, 
for \'oksne mannli ge arheid ere i indu s tri en i 1. kvar-

Tabell 11 1'. 18. T~ø nll sutviklinge ll /led S tatsbanene. 

1. Utbetalt lønn inkl. dyr­

t idstillegg lil fast ansatt 

IH49 5U 1950- 51 H)51 f>:.! 19;):.!- 5:) ]95:) fl4 l!1?)", 5& 1955- :,)() I Slf)ji f>; 195i-5~ 195H 5H 1059 60 

personale, i alt m ill . kr. 13:! i,36 1.50 163 173 684 IH4 167 19947H Zil R3 1 235 481 2646H I 276549 294 835 2~)6 6HR 

2. Gjennomsnitt lig an ta ll 
fast ansatt dri ftspe rs. 
(jernbane- og bildrift) 

3. 
lj. I 

Ij.2 
Gjennomsnitt lig å rslønn 
(avrundet), kr. . ... 

4. Lønnsindeks (basis 1949 

-50 = 100) 

5. Levekostnadsindeks 
(d vs. p ristall for leve-
kostnadene) . ......... . 

178 1R IS 791 19m!!) I!J 3HZ 19647 Hl 6HB 19 811 203~)8 Z0469 20 184 19 847 

7 400 8 000 9100 10000 l O 200 10800 11 900 13 000 13500 14 600 14 900 

100 10H 123 135 138 146 16l 176 182 197 20 1 

100 ll2 li7 133 136 14 1 143 l49 153 160 162 
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Tab ell n?'. 19. Tilgang a l' pe nsjonister i 1959-60 . 

Ny tilgang ("ed en kepensjon ifølge d ød som innskyter) 

Ny tilgang (ved enkepensjon ifølge død som pensjonist ) 

Fomyelse a" tidligere pensjon av sa lllme art 

O"ergang fra inntlidepensjon 

O" erganl( fm alderspensjon 

O" ergan l( fm. oppsa tt pensjon 

N yLi lg-ang- før ordinær aldersgrense 

Endringer fl\ ' andre grun Iler . ... . ..... . . .. ..... . 

Sum 

11l\'alidc-

pt' ll:;jon 

15 1 

153 

Ald r r:o;-
p('n~jon 

208 

26 

;') 

282 

.521 

En",·· Ren lJanll'-

pc n:o'jo ll p('n~jon 
~lIm 

60 3 422 

16.1 161 

2 

27 

6 

282 

222 4 000 

Tabel1m. 20. il vgang av 7Jensjonister i 1959-60 . 

Helt opphør "ed dØd 
l-leit opphØr " ed gjen inntreden. gjengifte. fy lte 18 å r . . 

O"ergang til anncn pensjonsa rt ,·ed død 

O,"ergang lil allIlen pensj onsa rt \'ed aldel'sg-rense. gjell g'ifle 

Overgang til oppsa tt pensjon 

Ved invalidepensjon. red uk sjon a,· løpende pensjon 

Endrin ger a'· andre grunn e,' 

Sum 

tal 1960 ligger på 208. Ogs;'\ ved denne sa mmen ­
liknin g gjelder den ovenfor anf9irte reservasjon med 
hen sy n til valg av utgangspunkt (basis) for bereg­
ningen. 

5. 5. 4. Pensjonister 

Antall pensjoniste r pr . 30.6.50, 30.6 .59 og 30.6.60 
var henholdsvis 8184, 8748 og 919l. Utbetalte pen­
sjonsbelØp ( inkl. dyrtidstillegg) i hvert av driftså rene 
1949-50, 1958-59 og 1959-60 var henhold svis 23 ,2. 
67,5 og 69,3 mill. kroner. Pensjonene utredes av 
Statsbanenes pensjonskasser hvis formue pr. 30.6.60 
utgjord e kr. 48,7 mill. 

D e lØpende utbetalinger av pensjoner ( inkl. d.vr­
tidstilleggl) fin a nsieres del s ved perso nalet s egne 
inn skudd og del s ved at Statsbanene se lv yter et 
bidrag. Fra l.l.58 var personal ets bidrag 4 7c og 
Statsbanenes 2 'lr av pen sjonsgrunnlaget. Fra 1.7.59 
er Statsbanenes bidrag hevet fra 2 % til 12 'lr a" 
pensjonsgrun nlaget. 

D essuten har pensjonskassene renteinntekter av 
sin formue som er anbragt i yerdipapirer. I de ~lr 
nevnte inntekter ikke er tilstrekkelig til å dekke de 
lØpende pens:jonsutbetalin ger, dekkes und erskudd et 
av Statsbanenes ordinære driftsutgiftsbud sjett. 

l Dy rtids tilleggene ble inntil 30.6.56 finansiert på sæ "skilt kapilel 
utenom Statsbanenes budsje lt. Etle ,' 1.7.56 dekkes disse ut­
gifte !" a,· Statsbanene på eiret blld sje tt. 
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III\ · a lid l..~ - Alder:.:- Enkp- Hen barne-

pt'wo\joll p('n ~jo ll Pt'lI~jtlll prllsj o ll Slim 

16 147 103 :266 

39 2 6 47 

18 0.5 LJ3 

26 27 

l 

101 243 107 6 457 

Antall medlemmer ( inn s k~, te re) i pensjonskassen 
var pr. 30.6.59 23586 og pr. 30.6.60 22627. 

Sum cl\' personalet s og Statsbanenes bidrag er Økt 
fra kr. 19,9 mill. i 1958-59 til kr. 52,5 mill. i 1959-60 
som følge av den Økning av Statsbanenes bidrag so m 
el' nevnt foran. Nedgangen i medlemstall med derav 
fØlgend e ned gang i bidra gene vil fort sette und er den 
pågående personalreduksjon. Samtidig må man regne 
med at antall pen sjoniste r vil stige sterkt i de nær­
mes t fØlgencie å r. 

I tabell nr. 19 og 20 ha r man tatt med en oppstil­
ling som "i se r henhold svis ti lgang og avgang av 
pensjonister i tid en l.7.59-30 .6.60 . 

Pensjonskasse nes regnskapsmessige stilling og re­
su lta t pr. 30.6.60 framgår av følgende oversikt for 
ba lansekontoen og taps- og vinningskontoen: 

Balansekonto. 
Eiendeler. 
Utlån mot pant i fast eiendom .... .. ... .. . 
Stats- og and re off. ob li gasjoner .. . . . . . . . . 
Gjeldsbrev, D en nmske stats hu sbank ... . 
Innestående hos NSB . . ...... .. .. . .... . 

Slim ........... . .......... .. ......... . 

Forpliktels e?" . 
Kapital . .. . . . .. .. . . ................. . 

1000 kr. 

23289 
19480 
3405 
2498 

48672 

48672 



Taps- og vinni1lgskonto . 
UtgifteT. 
U tbetalte pensjoner , inkl. dyrtid stillegg 
Refu sjon av alderstrygdpremie 

for pensjonister under 70 ~l. r ..... . . . ... . 
Tilbakebetalte bidrag mv ..... . . ... .... . 

Sum . .. ... .. ... ...... . . . .. . . . ..... . .. . 

Trl11t('!.-teT. 
Funksjonærenes og Statsbanenes bidrag .. 
Renter ....................... . ....... . 
Underskudd (dekket o\"er ka p. 1101, post 4) 

1000 h. 

69306 

888 
20 

70214 

1000 kr . 

52490 
1694 

16030 

Sum....... ..... . . .... ..... . .......... 70214 

D en nye «Lov om a ld erstrygc]" og «Lov om sam­
ord n ing a v pen sjons- og trygdeytelser » trådte i kraft 
1.1.59 

Etter samordnin gs lovens ~ 19 skal tj enes tepensjo­
ner samordn es med alderstrygdpensjonen etter føl­
gend e regler: 

Er tj enes tepensjonen beregnet for full pensjons­
givend e tjenestetid, settes tjenestepensjonen ned 
med et beløp so m svarer til halvparten av alders­
trygdens grunnpensjon for ektepar. Er tjenestepen­
sjonen ikke beregnet av full tjene tetid, skal fra­
draget være en forholdsmess ig del av det nevnte 
belØp· 

Alle pen sjonsutbetalinger foregår nå over post­
giro. P ensjonsarbeidet er helt sentrali sert ved Ho­
vedstyrets P ensjon s- og trygdekontor som er opp­
dragsgiver for Hullkortkontorei. D et vil si at pen­
sjonsarbeiclct i stor utstreknin g er mekanisert ved 
hj elp av hullkortmaskin er. Hullkortkontoret utarbei­
der pensjonsi ister, konterin ge r, trekka \Tegn inger, 
skatteoppgjør, IØn nso ppga ver, postgiroutbetalings­
kortene ete. l\Ia n regner også med at de fl este om­
regninger vedrørende pensjoner i framtid en kan ut­
føres maskinelt. 

5.5. 5. Opplæring og undervisning 

Ved J ernba neskol en ha r det i driftsåret 1959-60 
vært be kj efti get 3 fØrste lærere og 3 lærere. Hertil 

I f! ... 

komm er skolens administrasjonspersonale samt 38 
ti melærere og foredragshold ere som har vært knyttet 
til skol en. 

Elcvbelegge t har det sist e å ret vært noe mindre 
enn tidligere. I 1959-60 ble det uteksa minert 279 
elever mot 338 året før. 

Nedenstående oversikt gir et bilde av J ernban e­
skolen s kul'sv irksomh et i 1959-60: 

Kur8ets Antall 

nuighct i ut f'kF: aminf' rt t:> 

m, Ilcct r r (ca .) ('!en:,r 

Telegrafistkurs .. . ... . .... . . . 
Konduktøl'kurs .. . ..... ..... . 
F.vrbØterkurs ... . .. . ........ . 
Banevokterkurs ... . .. ..... .. . 
Sjåførktl l's ...... . .......... . 
Stasjonsforman nskurs .... . .. . 
Stasjonsbetjentkurs .. ....... . 

7 
5Y2 
6 
4 
1 
1 
1 

43 
20 
61 
42 
29 
43 
41 

Tilsammen .. . . . ..... .. .... . . 279 

AndTe kUTS: 
R epetisjonskurs i «Stasjonstjenes te » .... . . 57 
Kurs for bremseinstruktØrer .. ........ . . 13 
flreykurs for forrådspersonal e . . . . . . . . . . .. 24 

Til sammen 94 

l forbind else med opplærin gen ute i di strikten e 
har J ern ba neskoien holdt fag- og ku n nskapsprøver 
for ialt 545 tjenestemenn, herav 59 tjenestemenn 
som ikke besto prøvene. 

Opplæring av arbeidsledere og kontorpersonale i 
administrasjonstjenesten er tillagt P ersonalkontoret 
ved Hovedstyrets Administrasjons- og personalav­
deling og ble i driftså ret 1959-60 ledet aven under­
visn in gskon sulent. Foru ten organ ise ring og gjennom­
førin g av opplæringstiltak, ha l' und ervi sningskonsu­
lenten hatt som oppga ye i sa m dd med vedkom­
mend e fagavd eling å legge fram forslag ti l utdeling 
av stipendier, gi råd til planl egging av studiereiser, 
og sø rge for en ti lfredsst illend e rapportordning, 



Viderc har ha n hatt so m oppgave a bi sl~l H o\"{'d ­
styret med valg og bruk a v metodet· fo r utvelgin g 
av personale både som først e gangs antakelse og ved 
senerc avan sement. 

Av arbeidsoppga ver SO Ill er fllllf0rt i d rifls:'lrC't 
1958-59 kan n evn es: 

a . Trenin gs- og funk sjoll sprogram for \T rkslll est re 
\"ecl jernbaneverkst edell e Kron stad og Sundi a lId . 

b. 2 kurs i sa ksbehalldlin g for sa ksbeha nd le rc ved 
H o\"edstyre ts a vdeli nge r. 

e. 2 introduksjoll skllrs for lIya n ta t t perso na le ved 
H ovedstyrets a vdelin ge r. 

d . l kurs i to le ranser og pasnin ger for a nl elin gs­
in ge niører. yerkslll es tre og spes ia larbeidere ved jern ­
ba nevc rkstedet, Ha m:1 r. 

c. I oktober 1957 ble det nedsatt et utvalg (A r­
beid sled erutva lgct) som fikk i oppdrag å utarbeid e' 
forslag t il metoder for syst emat isk personvurderin g 
og u tvel gin g a \. a rbei(bled erc ved Stat sba nene. U n­
dervisllin gs konsulen ten ha r vært utva lge ts se kr-e t<c r 
og ha r bi st:Ht u tnd get med utarbeid else av inn s til ­
lin g og forslag til \'llJ"(lerin gss~·stem . F orslage l er nå 
heha ndlet a v administrasjone n og personal organisa ­
sjonene, og det er bes tem t a t systemat isk person­
vurd erin g ska l gjennomføres so m en pryiveo nlnin g 
lJl ed vurd erin g a \' sa mtli ge stasjonsmes tre 3 ga nger 
i lØpet aven 2-års peri ode . I forbindel se med den 
prakt iske gjennomførin g av prØveo rdnin gen har un ­
dervisnin gskon sul enten gitt ori enterin g og inform a­
sjon om vurderin gssyste met i ell rekke møte r SO lli 

har vært holdt av administrasjonen og a y persona l­
organIsasJonene. 

I driftsåret 1959-60 ha r A rbeid slecl eru t valget fort­
satt sitt arbe id med Il ta rbeidelse a v forslag t il ut­
yelgin g. opplærin g og første gangs antakelsc a y 
arbcid sledere. Utva lge ts forslag er nå lagt fra m og 
gå t· i store t rekk u t ptl a t det etableres faste kurser 
i arbe id sledelse for S tats ba nenes tj enest emenn . F or 
å komm e m ed på kllrsene, må sØ kel'll e a vlegge en 
enkel oppta ksprØve og opplærin gen vil omfa ttc bc­
dr iftso rganisasjon (generelt og jernban ens organisa­
sjon) , pra kti sk a rbeid sled else, arbeidsstudier , lØnn ­
somhetsberegn in ger og rettsregler i a rbeid sl i ve l. 
Orga niserin gen og gjennom føringen av ar bcidsleder­
kursene el' foru tsatt ledet ay under visnin gskonsu­
len ten. 

5. 5. 6. Sosiale ytelser mv. 

r oppstillin gen nedenfor Cl" det gitt en oversikt 
over noen av de v iktigstc sos ia le utg iftspos tn (eks kl. 
lØnn und er sykd om og feri e) ved S tatsbanene i hen­
hold til r egn skapct for 1959-60. 

Bidrag t il pensjonskassen (12 <jr a v regul a-
t idØnn en) fra NSB' ......... .. . .. .. . . 

Husleiebidrag . . .. . ... . ............ . ... . 
K ompensasjonst ill egg" . .... . .. .. . ..... . . 
B id rag t il jernhan ens sy keka ssCl" ..... . . . 
Bidrag t il offen ti ige t r,vgder" ...... . . ... . 
St ipendi er ........ . ... ........... . . 
l k drift slegeordnin g ................. .. . 
Vclferd sro m (drift og vedlik ehold ) .. .. . . . . 

Su III . . . ..... . . . ... . . . . ... . ....... . .. . . 

5(i 

1000 kr. 

38 869 
1 918 

401 
3 021 
9215 

40 
693 
505 

54662 

5. 5. 7. Sykefravær- og yrkesskadestatistikk 

Det gjennom snittli ge å rlige sy kefra væ r pr . tje­
nestemann lå i 1959 pH 16,4 a rbe id sdage r mot 16,6 
a rbeid sdager i 1958. T a llene for menn og kvinn Cl" var 
henholdsvis 15,7 og 27 ,6 dage r. 

Sykefraværet utgjør i a lt 5.8 1< av dcn totale 
a rbeidstid . Av sykefra v,c rd utgjør gjenno lll snittli g 
1,3 dag pr. tj enestcma nll fra ncr so m fØlge a \. yrkes­
skader (ulykker) . 

Anta ll yrkesskader SO lli lll edfØr te fra vær u tgjord e 
i 1959 i al t 1382 ell er 5,9 skader pl' . 100 t jenest emenn 
(faste og ekstra) . 7 skad er medførte dØden. 

D et sa ml ede fravær på grunn av y rkesskader u t­
gjOl'de i a lt 30667 da ge r ell er 108 å rsverk. 

5. 5.8. Velferdsarbeidet 

Velferdsarl ll' id et ved Statsba nene, som li gge r llll ­

der H ovedstyrets y rkes- og ve lferd skontor. konsen­
tr l' rer seg Olll ffi lgend e a rheid sfelter : 

HecLn'jtslegeordllillgell. 
Ikdriftslegeordnin gen so m el' ut bygd Ill ed 22 lege­

kontorer beskj eft ige r 20 leger og 22 bedriftssøst re. 
A v bedriftslegenes vik t igs te oppgaver ka n nev nes : 

Und erSØ kelse av persona le ved førs te gangs an se t­
te lse og av de som a ktes illn tatt med \'a ri g bes kjef­
ti ge lse for øye. 

R egelm ess ig hel se kon troll a y sa III tli ge tjenes tc­
menn ca . l gang 1tr lig. 

P eriodiske und ersøkelser a v syn . hørse l og fa rge­
sa ns. 

In speksjon av helse- og sani tæ rforh old på arheid s­
pl assene. 

. l rbeidstilsY Il og ue rn et je neste . 
D ett e a rbeid ta r s ikte på å se til at Arbeiderve rn ­

lovens bes temm else r er ia kttatt på arbeidsplassene 
og at de nød vendige skri tt blir tatt for å forebygg-e 
arbeid sulykker og helseskader. 

Vern etjenesten ved Stat sbanene bl e etabler t i 
1951 , og det er hi tt il opprettet i a lt 101 vern eo mrå­
der. hvora v 7 \'Cd a nlegg og ombyggin ge r. I alt Cl' 

ea. 620 tj enes temenn (yerneledere og ombud ) enga­
sjer t i vern etjenesten veel Sta t sba nenes vcl 2000 
a rbeid splasser . I 1959 er elet i enkelte di st rikter fore­
tatt en del end ringer i vern eo lllrådenes inndelin g. 

Det er i 1959 hold t ori enterend e møter for cn del 
verneutvalg og dessutcn kurse r \'eel di sse på a rbcid s­
plassen. Videre er det holdt spes iell e vern eled erm 0t l'r 
i samarbeid med dist riktso rgan isasjonene. 

P å grunnla g av res lIlta tene a \' hittil utførtc st øy­
må lin ger på diese llokom ot ivene er visse isolasjons­
arbeider u t før t for å dem pl' stø.ven iførerrommene. 
Ar beidet med støy problem ene i lokomoti vene for t­
setter . 

, Herlil komme,' cI'e lllucil peIlsjo nskassenes undersk udd (se 
la be lI n ,·. 24 pti side 57. 

" K ompensasjon 1'0 " merulgifle r 1'01' ljelles temenn med forsø rge l­
sesbyrde som pa gru lI lI al' forflyln ing må fØre to husholdlli nger . 

:, Inkl. S la tsba ll enes % -,.,·fusjon a,' a lders trygdpremie fo r I.j .. -
Iles lemenn. 



Kursv irk so lllheten i riktig a rbeids må tc og løftc­
teknikk går fortsatt sin gang. Man er nå ferdi g m ecl 
ban eavdelingen, a nleggenc og forrådsvirksomh eten . 
r a lt hal' nå ca. 6000 tjen es tem enn deltatt i di sse 
kllrsene . For tiden foregå r innførin g i riktig a rbeid s­
måte i verkstedene. 

Propaga ndautsti ll in ge ll fOl" ve rnetjellcsten som hle 
v ist fram i a ll e Statsbanenes verksteder h il' besØkt 
a \. ca. 2800 verkstedarbeidere. 

En liknend e utsti llin g tilpa sset stasjonstjeneste ll 
el' for t iden und er forberedelse. Det hal' i 1959 vært 
stOl' fores pØrse l etter vernemateriell , spesielt Øre­
klokker til brllk fOl" de SO lli a rbeidel' i tIlnn eler . 

Personal- og velferdSToIIL 
Som e t ledd i velferdstiltakene inn gi't r arbeidet 

mcd å skaffe persona let de nødvendige personal- og 
velferdsronl. Det el' opprettet i a lt 15 bedrift skafeel". 

f)n"jt.nd/!algsl'irksomheten for Statsbanenes 
(l7'ift og a ll legg . 

Drifts Il t valgene e r sa marbeid sorganer a \" råd ­
gi vende natur II VOl' ledelse n og personalet behand lel" 
saker a v fell es in teresse i forbindelse med effek ti \. 
drift og trivsel i a rbeidet. En del av driftsut valgenes 
a rbeid bes tå r i å behandl e forslag til oppfinnel se r og 
pra ktiske forbedringer. 

I 1959 er det behandle t. 684 sa ker, h vonl \. 374 
saker angikk forslag ti l forbedrin ger. 58 forslag ble 
premiert med e t belø p av kr. 12500. 19 forslagsstil­
lere er ti ldelt op pmuntrin gs premie i form av et 
litogr afi . 

[ fi g. nr. 25 cr det gitt en grafisk fra mstilling som 
viser driftsIItva lgenes orga nisatori ske oppbygnin g. 

Støtte til peTsonalets boligbygging . 
D et cl' i 1959-60 i en ell e r annen fo rl11 ytt støtte 

til 4 byggelag med an slagsv is 352 leilighe ter sa lllt til 
165 enkeltbyggere. Støtten gis i form av utl å n a \. 
redskap og arbeidsmaskiner, tilståe lse av fri frakt og 
fraktmoderasjon, innkjø p av matnialer gjennom 
Statsba nenes innkjø psa pparat, eks tra permisjon sa mt 
teknisk og administrativ assistanse mv . 

Andre velfeTdstiltak . 
Velferd sarbeide t omfatter også sos ialkura torvirk­

so mh et , tiltak ti l ~I beskjeftige deh ' is arbe idsuføre 
og støtte t il hu smorvikarordnin g. Videre har man i 
1959-60 a rbeidet med ,ol skaffe hu svær til elet perso­
na le som pil grunn av rasjona li se rin gen ble overført 
t il a nn et tjen est es ted. 

D e kulturellc og human itære form ål so m fa ll e r 
inn under daten s og de forskj ellige funksjonærOl'ga­
ni sasjoncrs virksom het og som Statsban ene som 
hcd ,'ift hal' interesse av ~l st(~ tte, har også i 1959 fått 
0konom isk hjelp . Man nevn er a vhold ssa k, bedrifts­
idrett, bibliotcker og lese værelser. kun s t r{' arbeids­
plassen os v. 

H yttene som Hovedstyret ved Yrkes- og ve lferd;;­
kontoret di spon erer i D ovredistl'iktet og på H av­
sjøen ved R ø l'os har på vå rparten og om som mercn 
1960 vært le id bort til 152 fa milier med til sa mm en 
625 person er. D et ha r i a lt vært 5400 gjestedØgn. 
Hyttene le ies ut mot en rimelig avgift. 

Fig. nr. 25 . 

Senlralrådet for dri ft'og 
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5. 6. Forråd 

5.6. 1. Innkjøps- og forrådsvirksomheten 
Statsbanenes innkjøps- og forrådsvirksomhet le­

des fra FOlTådsavdelin gen i Hovedstyret. En mate­
ria lforvalt er er leder for forrådsv irksomh eten i hvert 
di strikt. Distriktsmaterialforvalteren el' fa glig und er­
lagt Forrådsavdelingen i Hovedstyret, mens han 
admini strativt el' underlagt di . t riktsjcfen i vedkom­
mend e distrikt. 

Hoyed styret administrerer selv en del sentrale 
hgre som f. eks. Forrådsavdelingens Elektrolager 
(F. E. L.), Billett- og formularforvalterens lager 
(Bfv.), Maskinavdelingens lager, Elektroavd elin gens 
lager og andre. 

Forrådsavdeli ngen i Hovedstyret besørger all im­
port til Statsbanene og en stOl' del av kjøpene inn en­
lands. Det el' i egen in s tru ks nærm ere anført hvilke 
vares lag som bare skal kj øpes av Hovedstyret. 

I forbind else med innkj Øps\' irksomh eten er det 
gjennomført en utstra kt kvalitet skontroll. Stats­
banen es kj emiske la boratoriu m u nd ersØ ker og prØver 
nye va rer før kjØp finn er st ed . D essuten føres elet 
stadig kontroll med de lØpend e leveran ser . 

Behovet for trematerialer dekkes vesentlig gjen­
nom produksjon ved eget sagbmk e0 ierell Sagbruk, 
LillestrØm) og ved leieproduksjon. Svillebehovet 
dekkes fOl' stØrstedelen gjennom kj Øp av skåme 
sviller fra private sville produ senter. Svi ll ene impreg­
neres ved Statsbanenes egne impI'egneringsverk ved 
BrakerØya og Hommelvik. Ubetydelige kvanta im ­
pregneres på leiebas is. 

Som et ledd i mekanise rin gen av ved li kehold s- og 
anleggsdriften har Stat sban ene en utl eiesentra l for 
bygge- og anleggsma skin er (Hovedstyret s maskin­
sentral ). Sentralen still er helautom ati ske svillepakk­
maskiner, gravemaskiner, traktorer ete. til disposi­
sjon for Statsbanenes vedlikehold s- og an leggsar­
beicl er. 

D et a rbeid som i forrige driftsår ble på begynt med 
om- og n.\·innreelningen av lagerlokalene i Drammen 
distrikt hal' pågått gjennom hel e t erminen (se av­
snitt 5.6.2.) . 

For levering av uniform er til NSBs personale er 
nå alt servicearbeid overført til sØ m leverandØren 
so m fra 1.1.60 også hal' hold t tøy og forsaker etter 
fordrin ger utarbeidet av Norsk Tekstilforsknings­
in st itutt fOI' NSB. Distriktenes egne skredderverk­
s teder og uniformslagre el' under avvikling. Unifor­
mene blir etter denne nyordningen sendt direkte fra 
leverandør til vedkommende tj enes temann . Level'an -

dØren el' dessuten på lagt å opprette se rviceverk­
sted er i di striktene. 

D et brevkurs som ble pAbegynt i 1957 for lager­
betj entel' har pågått OgSfl i s iste driftsår. Elevene hal' 
i å l' gjennomgått 10 und ervi sningsbrev: 2 bre\' og 
l brosjyre om vem etiltak , 3 brev om rapportskrivin g 
og 4 brev om mate riall a:~ re . Undervisningen i det 
siste faget er ikke a\'slu ttet idet det enn å gjenstår 
6 brev . N å r elevene ha l' gjenn omgått hele brevkurse t 
skal det avsluttes med et 120 timers forr,Idskurs ved 
J ernban eskol en. 

Uttak av beholdningen av noen viktige materialer 
og forbrukssaker (mengd e og verdi) framgår av 
tabell nr. 37 på sid e 72 . 

5.6,2. Utvidelser og forbedringer 
Bevilgningene til forråds bygninger er meget små. 

Det er derfor bare mindre arbeider som kan iverk­
settes, da slike arbeider stort sett mfl finansi eres o\'er 
driftsbud sjet tet. 

I Drammen distrikt fikk Forrådsavcl elingen i 1959 
overl a tt 3 spor i den gaml e da mplokomotivstall en. 
D ette a real el' nå ferdig innredet ti l tid smess ige lage r­
lokaler med s tå lreoler og a nd re mod ern e hjel pem id­
ler. Hel' ska l elet lagres rese]'\'Cclcler for a ll e elektriske 
lokomotiver, diverse vognutstyr sa mt bearbeid et og 
ubearbeidet metall. Videre el' det innredet en ny 
olj ebu hvor det er lagret olje og fett ti l forsyning til 
hele di striktet. D et el' OgSft innredet et nytt lager for 
stø pejern sdeler (kaltlager) so m nå el' ferdig til inn­
flytting. Som et resultat av denne om- og ny innred­
ningen cl' materialbeholdnin gen red usert , id et mange 
gamle og ukurante va rer er skrotet. Samtidi g med 
innredningen av de nye lagerloka lene el' det skrevet 
nye kartotekkort for de varcr som el' flyttet inn og 
S~t langt som mulig med fast se ttel se av minimum s­
beholdnin ger. Alt e l' for øv ri g lagt opp med tanke 
på hullkortanlegg. 

Ved Hovecl stvrets maskin se ntral e l' arbeidet mcd 
utvid else a v vel:ksted bygn in gen bl i ti fullført. Arbei­
det med ny lagerbygn in g er snart fullført id et 
bygnin gen ventes ferdig til innflytting i lØpet a v 
høs ten 1960. Videre er det montert branntekniske 
in st allasjoner i \'Crksted, lager og på tomta. 

Ved Homll1 eh ' ik impregncrin gsverk har det i t er­
min en pftgå tt arbe ider med utvidel se og forbedring 
av tomtene for å få rasjonalisert hå ndtering og sta b­
lin g av sv iller og materi a ler. 

Arbeidet med å innføre hullkortsystem i forråel s­
r egnskapet har pågått i hele pcrioden. D et er Orga­
nisasjon skontoret og Hu ll ko rtkontoret som i sa m­
a rbeid med Forrådsavdclingen har st ått for a rbeid et. 
Svstemet er a llerede innfø r t ved Verkst edet, Grorud. 
F~rbered ende arbeide r for innførin g i di striktene har 
pågå tt i 1959-60 . 

5. 6. 3. Produ ksjon 
Produksjonen ved Statsba nenes sagbruk val' i 

1959-60 7045 m3 skå ret tømm er og 2982 111
3 høvlet 

last. Til sammenligning ka n nev nes at produksjonen 
i 1958-59 var henholdsvis 10601 111:\ og 4277 111

3
• Ved 

pri vate sagbru k blc det i 1958-59 og 1959-60 skå ret 
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henholdsv is 6723 m3 og 4900 m" på leiebas is for 
Statsbanene. 

11959-60 ble det fram stilt i alt 7,7 tonn treull som 
hl. a. nyttes til grovplIssing av clamplokomotiver. 

fmpregneringsverkene har i 1959-60 behanrllet i 
alt 26899 m3 sv iller, sto lper, materi a ler mv ., men s 
private impregnerings verk behandlet i a lt 2897 mOl 
for Statsbanene. I rlrifts;lret 1958-59 var tallene hen­
holdsv is 26 258 m 3 og 4163 m3

. 

G.iennomsnittlig var det i 1959-60 bes kj eftiget 83 
Ill a nn ved Statsbanenes sagbl'uk og impregnerin gs­
verk, hvorav på Øieren Sagbruk 30, BrakerØYCl Im­
pregneringsverk 22 og Hommelvik Impregnerin gs­
verk 31 mann . I 1958-59 val' det gjennomsnittlig 
beskj eftiget ca . 100 mann i alt. 

5. 6. 4. Forsynings- og prisforhold ene 

D et Økonomi ske liv har i 1959-60 vært prege t a\' 
ekspansjon btH! e i USA og Ves t-Europa. Ekspansjo­
nen førte til frykt for prispress, men prisnivået ptI 
råvaremarkedet har' stort sett endret seg lite i lØpet 
av 1959-60. EtterspØrselen øk te, ITl en samtidig steg 
produksjonen, slik at pri sene derfol' stort sett bare 
viste mindre endrin ger . Til tross for ekspansjonen 
og den derm ed fØlge nde økning i verdenshandelen 
har ikke fraktmark edet blitt stimulert i nevn everdig 
grad. Økingen i sjøverts tran sport el' blitt møtt av 
stO l' tilgang på nybygd tonnasje, slik at fra ktratene 
hal' holdt seg P~l samme lave nivå so m tidligere. 
NS13's materialkostnadsind eks fa lt i tidsrommet 2. 
kval·tal1959 til 2. kvartal 1960 fra 93,5 til 90,3 . D en 
vesen tI igs te årsaken til dette var fa llet i kullprisene 
og prisene på mineralolj eprodukter. Prisene på indu­
striprodllkter har vist mod erat stigning i period en. 
NS13's delindeks for kull falt i perioden fra 82,9 til 
65,2. Avtagende ette rspørsel som fØlge av utvidet 
bruk av elektrisk energi og oljeprodukter, samt det 
sla ppe fraktmarkedet er nok tIrsaken til dette pris­
fallet på kull . 

Statsbanene mottok i 1959-60 i alt ca. 52000 tonn 
mot ca. 66.500 tonn forri ge driftsår. Av det mottatte 
kvantum leverte Polen 52 %, Svalbard 29 % og USA 
18 %. Andelene i 1958-59 val': Svalbard 56 %, USA 
32 % og Polen 12 7r . 

Delindeksen for min eralolj eprodukter falt i perio­
den fra 97,4 til 95.2 . D elind eksen for autodieselolje 
alene, som for Statsbanene er det viktigste oljepro­
duktet, falt fra 108,3 i 2. kvartal 1959 til 100,4 i 2. 
h arta l 1960. I verdi utgjør dette fa ll et 0,02 kr. pr . 
liter . Med et antatt årlig forbruk P;l ca . 30 million er 
litel', betyr denn e prisreduksjonen en mindreutgift 
på ca. kr. 0,6 mill. Det hal' i perioden ikke vært 
leveringsvanskeI' a\' noen a r·t hverken på kull ell er 
oljeprodukter. 

I driftsåret 1959-60 el' det ikke bestilt nye skinn er, 
men det er levert ca. 6000 tonn av gammel bes tilling. 
ForelØpig vil det bare bli a nskaffet 49,05 kgs, id et 
behoklningen av 35,7 kgs skinn er antas it dekke 
hehovet de først e år. 

Stålstreiken i USA høs ten 1959 var lenge ventet 
og hadd e ført til meget ste rk e lagerØknin ger utover 
v;tren og so mmeren. Streiken fikk derfor ingen 
nevneverdig virkning føl' ut i 4. kvar'tal 1959 da 
knappheten på sU\! heg,v ntc .1 gjøn' seg gjeldende, 
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id et det da "istes tegn til le \'eringsva nsker og pris­
st ignin g. NSB's delind eks for stangstå l og st å lplater 
ltl så ledes i 4 . k \'<1I'tal på 88,1 mot de to fOJ'egående 
kvartaler på 76,0. 

FI'a 1.1.60 er det in ngått a "tale med le\'erandør 
om levering av st~t! fra lager ette r beho\' . P å den 
mrl ten unn går vi se lv ii li gge inn e med sto re lager­
beholdninger. Videre unn går vi sto rt sett vanskene 
so m oppstår med de til dels lange leveringstid er ved 
leverin g av stål direkte fra verk. 

Prisutviklingen p[l kobbel' el' av spes iell interesse 
for Statsban ene på grunn av den påg~l ende elektrifi ­
sering. Kobberprisen falt uto ver \' å ren 1959. Først 
ut på etterso m meren in n tr~ld te en endrin g, og i sep­
t ember begy nte prisen igj en å st ige. Det bl e i ter­
minen a nska ffet ca. 240 tonn kobber til r elativt 
lav pris. 

For deler og utsty r til elet rull end e m at eri ell er 
leverin gs tid en fortsatt ca. 3-4 må ncder . 

Tilga ngen ptt sement har vært tilfredsstillende. 
Behovet for tekst il va rer el' dekket .n norsk pro­

duksjon . Prese nningsduk, so m tidligere ble impor­
tert, er i denne tl'l'minen kj Øp t inn enland s. 

Svillekjøpenc Cl' i 1959-60 foretatt uavh engig a v 
de tidlige re «sv illedistrikter ». Tilgangen på ferdig 
skå rne sv ill er hal' stort sett vært tilfredsstillende. 
l\1esteparten el' levert av private sv ill eprodu senter 
tilsluttet Norges Skogeierforbund. Noe er også levert 
av andre private levera ndØrer og av Statens Skog­
forvaltninger. En del sv iller har Statsbanene seh ' 
produ sert ved Øieren Sagbruk og vedleieproduksjon . 
Prisene på sv iller kj Øpt ute på markedet har i 1959-
60 vært uforandret fra foregående te rmin . Stats­
ban enes behov for spes iaJdim ensjoner av trelast er 
i størst mulig utstrekning sØ kt dekket ved ege n pro­
duks.ion. Leveransene av skurtØmmer e l' i 1959-60 
skjedd båd e fra Statens Skogforva ltnin ge r og Skog­
eierforenin ge r på Østland et. D et er i terminen kj øpt 
ca. 20000 mOl tømmer til saghl'llkene. mot ca. 10000 
m:J i 1958-59. 

5.6.5. Materialbeholdningene 

Statsbanene må hold e til clel s store lagre av man gc 
forbruksartikler. M en som et ledd i bestrebelsene p[l 
,ol bedre Statsbanenes clriftsØ konomi arbeides det 
spes ielt m ed reduksjon og effektivi serin g av materi ­
a lbeholdnin gene. R eduksjon av beholdningene Cl' 

imidlertid ikke noe må l i seg selv , bare et middel til 
å oppnå et «levend e» lager . Men samtidig må det 
også påses at det holdes så store lagre at drift og 
vedlikehold til enhver tid sikres regel mess ig tilgang 
av varer. 

Den bokfØrte verdi av driftens materi a l beholdnin g 
utgjorde pr. 30.6.59 ca. 163 mill. mot ca. kr. 138 mill. 
pr. 30 .6.60, dvs. en nomin ell nedgang på ca. kr. 25 
mill. NSB's material kostnad si ndeks falt i perioden 
2. kvarta l 1959 til 2. kvartal 1960 fra 93,5 til 90,3 
ell er med ca. 3,4 % (jfr. avsnitt 5. 6. 4. ). 

Ca. kr. 0,85 mill. av reduksjonen av ma teri al­
beholdnin genes verdi skriver seg cia fra prisfall, og 
resten, ca. 24 mill. representcrcr stort sett volum­
mess ig nedgan g. Nå må lIl a n imidlertid være klar 
over at material kostnad sind eksens «vekter » ('I' for­
bruksta ll. mens indeksen hel' ('I' anvendt på h('hold-





ningen. H elt nØyaktig er beregningen derfor ikke, 
da forbrukets og beholdningens struktur er noe for­
skj ellig. 

Omsetning ove l' materialbeholdningens konti i 
1959-60 var: 

II ()velb.; l~Tl't ~ Di:-;t rikle1\t',.., Til -
lagn Iagrr :-:a lllml~ 1I 

Tilga ng . . . . . . . . . . . mill. kr. 27.0 86.7 113.7 

A\'g-ang mill. h. 34 .5 103.2 137.7 

Pri sdiA'eran sekon lo mill. kr. -7- 4.1 4.9 0.8 

Heduksjon i lage rvcn! i mill. h. 3 .4 21.4 24.8 

Kull er ikke lenger den s tørst e enkeltposten på 
materialbeholdningen. Kullbeholdningen var pr. 
30.6.60 på ca . 47000 tonn Illot ca. 80000 tonn pr. 
30.6.59 , altså en nedgang på ca . 33000 tonn so m i 
verdi utgjør ca. kr. 4,9 mill. Verdien av beholdningen 
pr. 30.6.60 utgjorde ca. kr. 5,3 mill. og den til svarer 
ea. 8 må neders varighet etter dagens forbruk . Til 
sammenligning ka n nevnes at samme kvantum etter 
forbruket i 1958-59 bare v ill e ha vart i ca. 6 må neder. 
FOI'bruket av dieselolje er fra 1958-59 til 1959-60 
Økt med ca. 6 mill. liter - fra ca. 23 til ca. 29 mill. 
liter. Siden 1957-58 har forbruk et Økt med 100 lc . 
Beholdningen a v diese lolj e har i fl ere år li gget på 
2-3 mill. liter. 

Beholdningen av skinn er er sid en 30.6.59 redusert 
med ca. 1985 tonn som til svarer en verdi av ea. 
kr. 1,6 mill. Nedgangen skriveI" seg vesentlig fra 
30 kgs brukte, 35,7 kgs nye og brukte, 40 og 41 kgs 
brukte og 49,05 kgs nye sk inn er . Ca. 10000 tonn 
brukte skinner, hvora\" en stor del vrakskinner, er 
skrotet og fores lått solgt. 

Distriktenes beholdning av sv iller er i perioden 
redu se rt med ca. 2200 stk. Hovedstyrets beholdnin­
ge r er redusert med ca. 176000 stk . til en verdi a v 
ca. kr. 3-4 mill. 

Beholdningen av komplette pOl'veksler er redu­
sert med i a lt 108 stk. til Cll verdi av ca. kr . 1 mill. 

Beholdnin gen av st å l er reduscrt med ca . 765 tonn 
som i verdi r cprese nterer ca. kr. 0,7 til 0,8 mill. D en 
1.1.60 ble det inngå tt en avtale (anbudsbasis) med 
Icverandører om utta k av stål etter behov. I løpet 
av det halve å ret avtalen har vært gjeldende er stå l-
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beholdnin gen redu sert med ea. 476 tonn til ell verdi 
a\" ca. kr. 0,5 mill. Sammc verdi representerer ned­
gang a\" beholdnin gen a,' fj ærer, men s nedgangen 
av trematerialbeholdnill gen utgjør ca. kr. 1,0 mill. 

De vareslag som her cr nevnt utgjør nes ten 50 7c 
av distriktcnes materialbeholdninger (verdi ). 

D et kan være av interesse Cl se på noen tall for 
om lØpshasti gheten av noen viktige vares lag (tall ene 
er regnet ut på grunn lag av den gjennomsnittli ge 
beholdning og forbruket i 1959-60 i di striktene) . 

Kull ........ . 

Diese lolje 

Smøreolje (alle slag) 

Va lse l s lå l 

Skinner 

S" iller 

Sement. 

1.5 lils"'1rer ca. 6 mIldr. varighel 
11.7 lilsnHer ca. 1 mIlds. nlrighet 

1.5 ti ls\"lHc ,' ca . 8 mIldr. ntrighet 

0.5 tils"arer ca . 24 mIldr. n lrighc l 

0.5 lils"arer ca. 24 mIldr. n trighet 

0.7 til s \"arer ca. 17 mllcll·. nl ri ghet 

6.7 l il s"a rcr ca. 2.2 mIldr. varighel 

I forhold til t erminen 1958-59 har om lØpshastig­
heten endret seg litt i positi\' retning for a ll e de 
nevnte vareslag unntatt skinneI". R egner man o Ill­

løpshastigheter for hele varebeholdningen under ett 
på grunnlag av verditall , få r man for t ermin en 1959-
60 et omslagstall på 0,9. dvs. en varigh et på ca. 13-14 
mnd!". For termin en 1958-59 fikk man el et samm e 
om slagstall . lVIan må imidl ertid være merksam på at 
ved denn e fremgangsm~lte vil pri svariasjoner influ ere 
på resulta te t. 1\'[en all den s tund prisene s tort se tt 
har vært stab ile i 1959-60 skull e tall et 0,9 gi e t noen­
lunde riktig bilde av forhold et. En betin gelse for 
å oppnå et effektivt og økonomisk forsvarli g lager­
hold er blant ann et modern e og godt utstyrte lager­
plasser og lokal er. Særlig nå da lagerbeholdnin genes 
stl"Uktul" ha r endret seg. I og med den økede mekani­
sering og overgangen fra dam p til diese l og elektri sk 
drift har det foregrltt en forskyvning i Illaterialbe­
holdningen fra grove og billige til mer høyverdige, 
kostbare og mer ømfintlige reservedeler og forbruks­
artikler. Kravet til lagerlokalenes standard er der­
med blitt st rengere. Ikke på langt nær all e lager­
lokaler kan sies å tilfredss till e kravene. l og med de 
betydel ige verdier som er bund et i lagerbeholdninger 
bør lagerforh oldene i di striktene bedres. 



BANENETTET 
TEGNFORKLARING : 

JERNBANE, IKKE ELEKTRIFISERT 

JERNBANE, ELEKTRIFISERT 

ri • MS JERNBANE, UNDER BYGGING 

Angående banenr., se tabell nr. 18 
HOVEDVEG 

+ + + + + RIKSGRENSE 

o 100 

1--1--1-
200 km 

I 

27 r----------" 

~--T---~22 

. . . . 

.. ... .. ... ........ 

. , 

r--~------~22 

----~21 

~_c------------~19 

---------' 20 

~-~~----------~18 
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6. Spesielle tabelloppstillinger 

Banenettets uts trekning og fordeling' framgå r HV kartet side 63 samt tabell nr . 2l. 

Tallene som er anfØrt pa kartet, angir banenull1ll1 er (jfr. ta bell nr. 21). 

Tabell TIT . 21 . Bal/ enettet 7iT. 31 . 12. 60. 

Bane-nr. 
(anmerket 
p~ kartet 
.ide 63 ) 

D istrikt og lJa n ('h(' tegn(')~(' 

Oslo distrikt. 

I Hovedba nen (Oslo-Eidsvoll ) 

2 Kongsvingerban en (Lillestrøm-Charlot­
len berg riksgrense) med sidelinje Skolte-

rud- Veslmarka1 ........... . ... . ... . 

3 Solørbanen (Kongs"inger-Elverum) .. 

5 Østfoldbanen Oslo-Kornsjø "iks~ren se 
(Øslre og veslre lin je) . ............ . . . 

6 Gjøvikbanell (Oslo-GjØv ik ) med side­

linjer Roa-Hønefoss o~ R ein s" oll-
Skreia ...................... . 

7 Valdresbanen (Eina- Fage rnes) 

1- 7 Sum. Oslo distrikt 

Drammen distrikt. 
8 Drammenbanen (Oslo-Drammen) 

9 Vestfo ldba nen (Drammen-La rvik-Eid­
anger) med sidelinje Skoppum-Horten 

LO I> ralllmen-Kongsberg-Hjuksebø 
II Ilokksund- Hønefoss-Randsfjord med 

sidelinjen Vik ersund-Krøderen' 
12 Hmtsberg-ballen1 (Tinnosel-Hjuksebø--

:\ ordagulu-Porsgrunn ) 

Eikonrf,c1-Skien G. 
med sidelinje 

13 l'orsgrunn- Brevikbanen .... . ....... . 
14 Sørlandsba llen (Nordagulu-Lunde) 

15 Numedalsbanen (Kon~sber~-Rødberg-) 

8-15 Sum. () rammen dislrikl 

Hamar distrikt. 
16 Eicls"oll-Dombåsbanen 
17 Ra umabanen (DombåS-Å ndalsnes) 

18 Rø"osbanen (Hamar-Eh'erum-Tynset) 

16-18 Sum. Hamar d istrikl 

Trondheim distrikt. 
Hl Hørosbanen (Tynsel-SlØren) 
20 Don eba nen ( Dombås-Trondhei m) 
21 NTeråkerhanen (Trondh ei m-Storli en 

riksgrense) ... . .......... . 
22 Nord landsbanen (H ell- Fauske) 

lIl ed sidelin je Grong-Nam sos 

Hl-22 SUIIl. Trondheim distrikt 

, Betjen er bare godstrafikk. 

68 

129 
94 

2;50 

178 
l O!) 

828 

,,3 

147 

83 

!)8 

96 
l2 

3 l 
!l3 

6 13 

114 

22 1 

6 10 

16:~ 

2 1U 

Ill:! 

68 

129 
94 

250 

178 
10!l 

828 

fi3 

147 

!l6 
12 

31 

93 

613 

:l/o 

11 4 
221 

610 

16:l 

2 10 

Ill:! 

1168 11 68 

Smal­
l'iporpt 

km 

Drift s l " n gde 

J) ohh(' lt ~pon't 

kili Strekning 

2 1 Oslo- Lil les trøm 

24 1 Oslo-Ski 

;, Oslo-Tøyen 

:30 

23 Oslo- Asker 

23 

-I --I 

Elrkl rifl ,rrt 

km I Kll'rk ning 

-I 
68 Oslo-Eidsvoll 

Lilles lrØm-Charlot-
11 5 lenberg riksgrense 

Oslo-K ornsjø 
2:;0 (Øs lre og ves tre lin je) 

433 

:33 Oslo-Dra m men 

Drammen-Lan'ik 
147 -Eidanger og 

83 1 

Skoppum-Horlen 

;HI Ilokksu'l(l-H ø" el"oss 

(l6 Tillilosel-P orsgrun ll 

12 POI'sgrunn-Bre\" ik 

:3l Nordagu lu-Lunde 

476
1 

58 Eids\'ol l- Hanrar 

-I 

') Inntil 30.6.55 i sam eie med Norsk H"ydro. Norsk Hyd ros aksjeitlteresser ble innløst a \' sla len pr . lIev nte datum . 
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D I' i fl :.; I l' Il g fl (' 
"",e-n,·1 (a nmerke t 

Dist rikt , og harll' lH't l'~n r l sr I ~ or mal- I Smal- Oobbt'lt,Rpnret Eld': l l': Hserl 
pa kartet Total sporet SP Ort' ! 
eide 6 3 ) km km km km ~!r(' kni ng knl :--itrel.;nil lg 

Stavanger distrikt. 
I 

23 Sørla ndsba nen (Sira-Stavanger) med 

sidelinjer Sira- Flekkefjord og Ganddal 

I 
- Algård t 160 160 - 131 S: 1':1- Sla \·u li rer 

Be rgen distrikt. 

2'i Bergensban en (H ønefoss-Bergen) 40:? 402 107 [ 2t'gen- Yoss 

25 Pl il msba na (Myrdal- Flåm) . . 20 ~O 20 :\!y r:lal-F lftm 
26 Ilar:Jan gerbana (Voss-Gran vin ) 27 27 27 Voss-G'\lI" ' in 

24- 23 Sum. Bergen dis trikt 44!) I 44!) I - I - I 1 1.54 

Kristiansand distrikt. 
27 Sørlandsb:l\len (Lunde-Sira) m ed side· 

linje Neslands"atn-Kragerø a l 7 317 2!)1 L~IIl, l e-S : ra 
28 Arendal- Treungen ban en med sidelinje 

Rise--G rimstl1 d . . . . . . . . . . . . . . 113 I l a 
29 Setesdalsbanen (Gro"ane--Byglands-

fjord ) .. . . . .. . .. ;')8 .58 

27- 29 Slim , Kris tiansand dis trikt 488 430 ,~8 1 2~Jl I 
Narvik distrikt. 

30 Ofotban en (Nan'ik- Va ssijaure Nan'ik- Vassijallre 
riksgrense) ...... .... ..... .. .. .!2 42 42 rik :';g'rense 

1-30 SU111. NO"ges Sla lsban er 43.58 4300 ;l X I 13 I 158;; 

t Betjener ba re g-orls lrafikk r. o. m. 1.11 .55. --== 

Tabell /11' . 22. Taps- og vinningskonto (hoL'e dJ!ost er) (le dr. 1959-60 . 

U/gift er (hele 1000 kr.) Inlllektcr (hele 1000 kr.) 

lllgifler ycd Hm'edsly rct 
(sen lralad m ini slrasjonen ) 

Hem,- pit anl egg og- hildri fl 

Ulgifter " ed jernbanedr iften 

17 307 

2 018 

(di slrikls- og yerk sledadm .. drift og "edlikehold ) 

U tg-ifter "ed bildriftcn 
(adminislrasjon , d"ift og yedlikehold ) .. 

Ctgifter "ed eiendomsdriften (drift og "edlikehold ) 
Renteutgifler 
A "settin g' til fOl'll ye lsesfond : 

Jel'llbanedriflen 
Bildriflen ....... .. .... . 

Eiendomsdri flen 

Deknin g av pensjonskassenes underskudd . . 

Prisd i fl'eransekonlo "ed rØ"end e ma lerialbeholdn ingen 
Overlallig arbeid skraft 

15 :! 8 ~J 

4na ,5 6.! 

25209 
I lO!) 

222 

-17 880 

3447 

1603 I 

838 

48D 

604078 

1 Hem,' ulgjØr underskudd P(I d riften kr, 91 ,0 mill. (jft" la belI nr. 4). 

5 

T" ,tfikkinnlekLer "ed jemb:ln edriflen: 
Personlrafikk ( reisende og- reisegods) 
Poslbefonlr'ing ....... . . . 
Gods U'afikk 
Øvrige lrafi~d{ illlllckle r 

Andre inntekter "cdrørend e jernbanedriflen 

R enteinnlekter 
Inntekle,' ved b;ldriflen 

I nntekter "ed eiendomsdt'iflcn 
Balanse. Totalt underskudd !. 

174765 

\1248 

2 I 7650 

-I, -1 80 406 143 

10 .580 

fJ26 

n 070 

l 192 

158167 

604078 
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Tabell TIT. 23. Statsbanenes totale driftsinntekter. 

Trafikkinntelder ved jernbanedriften: 

P ersonLrafikk ( reisende og reisegods) 

PosLbefordring 

GodsLrafikk " 

Ønige trafikkinnlekter 

5111:1 I rafikkinntekter ved jernbanedriften. , , 

Andre 'inntek/cr: 

Andre innlekler a,' jernbanedrift 

R enteinnLekLer 

Bildrift 

Eiendolllsd ri ft 

SU7n il/ ntekter 'l all " 

Fill se slasjoll i yill Lersesongen. 

66 

1 !);) ,~ r)~l 

I 0001,1'. 

16f14!l2 

8420 

206489 

38862:3 

!J 142 

I 340 

:!ii 534 

I 188 

1\)59 60 

I (JOO kr, 

] 74765 

!J 248 

2 17 650 

4480 

10 5KO 
!l2(j 

27 070 

l 102 

44,~ 9 11 

)',1 , "king( ~ J 

og p:-:;t. IIl'dga ng - :-

.., idl'Jl l\):)~ 59 

:3.1 

!J,8 

5 ..... 

(i. l 

4.ii 

l i3. / 

...:... 30.!J 

6.0 

0.3 

4.7 



Ta bell 111'. 24 . Statsba7le1lcs totale cf1·iftsutgiJter. 

ADMINISTRASJON 

Sentraladministrasjon (den del SOIll belastes Stats-

banenes drift) . 

Distr ik ts- og \'(' rksledadnl inislmsjon ........ . 

J ernbaneskolen . . .... . . . ............ . 

Eiendomsdrift (ekskl. fOl'llyel sesa\'sc' l ting) .. . 

BANE OG BYGG 

Li njens be\'oklning og \'edlikehold 

ELEKTROTEKNISKE ANLEGG 

S\'akstrrlmsan legg 

Si kringsan legg 

Eleklriske baneanlegg 

DRI FT OG TRAFlKK 

Ekspedisjonssteder 

KonduklØI'ljenesle 

Vogners renhold Ill. \ ' . 

Vogne l's be lysn ing og opp\';lI'ming 

Vogners \' isitasjon og smØring .. . . . .. .. .. . 

Lokomoli\'ljenesle .... . . . . ... . . 

Lokomoti\'ers og molol'\'ogncrs fo rbruk . 

Lokomoti ,-e l's og llloton'og'lIel"s puss III Y . 

Reisebyråcr . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . ...... . . 

Bildrift (eksk l. fOl'llyc!sesll\ 'selling) .............. . . 

VERKSTEDER 

Vedlikehold av I'Idlende maleri elI 

Verksledenes fellesutgifler ......... .. . .. ... ... ... . 

FORRÅD 

Forrådsvirksom helen 

FELLES 

Skadeserstatninger, tap \'ed uhell 

Forskjellige utgifter .......... . 

Leie av rullcnde malerielI . . . 

Stalsbanenes regnskapsrevisjon . 

Ren teu 19i fter ............. ... . 

Sum løpende driftsu lgifter 

AVSETTI NG TIL FORNYELSESFOND 
(jernbanedr if t. bil , iJ'i rt og eiendomsdrift) .. 

PENSJONSKASSENES UN DERSK UDD 
PRISDIFFERA]\'SEKONTO VEDRØRENDE 

MATE RIALBE HOLDNINGEN 
OVERTALLIG ARBEIDSKRAFT .. . . . . .. .. . . . . 

Sum, u tgirter i a lt .............. . 

]!l;)B- 5U 

1000 kr. 

13 3 1S 

IS 90!) 

:n2 
l :l I n 

H(l D30 

2280 

Z 334 

+ +00 

12+ 6 12 

2 1 677 

10604 

+ 0+8 

4369 

39920 

299 1+ 

15,13+ 

3 iiB 

222i:; 

55939 
Il 9+3 

:; 389 

:; 222 

12323 

3 1S2 

741 

I SJ 

"O l 407 

49260 
48,122 

-7- l 292 

101 0 

598807 

1959 l'Il 

l OOU kr. 

l :'i :lS!) 

20632 

+S2 

l l on 

XX 222 

2399 

2767 

5 1+3 

133628 

:2398!) 

11 10B 

41 47 
,1 SH+ 

440 73 

27 +87 

15 757 
,1 !):2;'5 

2.~ 200 

.59 117 

11473 

f; 997 

4369 

20 171 
:2 44,) 

752 

222 

535393 

51 32i 

16 03 1 

838 

489 

604078 

1' :-:1.lI kill~ ( + ) 

og p~t nedgang -:-

:-:idt,U H)5~ ;'jH 

l ·Ul 

!J , l 

:lD.6 

!Ul 

Ui 

:,.2 
I K.O 

1+.5 

7.2 

10.6 

+. 8 
2,;:) 

11.8 

lOA 

8. 1 

2. 1 

19.7 

13.2 

5,7 

3.0 

11,3 

--:- 10.3 

63.7 
--:- 23.2 

1,5 

20,7 

6,8 

+.2 
--:- 66,9 

164,9 

-7- 5 1,6 

O.D 
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Tabell 11r. 25. Vogn elles løl' målt i akselkln. ' 

Akselkm pe rsoll -. posL- og kOllrlukLØn'ogner 1I 01'ma1L og' small spor 

Akse lkm pel'son-, posL- og konduk LØr\'ogner normalt og smalt SPO I' pr. km driftslengde 

L øp i km pr. akse l 1'01' person-o posl- og konduktørvognc l' (eI,sk l. smalsporle \'ogner) 

Akselkm gods\'ognel' nonnalt og sma lt spor (ekskl. malm \'ogner Ofotbanen ) 

Akselkm gods\'ogner nom",l! og sma lt spor (ebU. malm\'ogner Ofolbanen) pr. km 

cl ri fls lengde ... , . . .. . 

L øp i km pr, aksel for godS\'ogue r (c1,s kl. malnl\'ogner Ofotb. og sl1la lsporle \'ogner) 

l :'led en aks el/o/! fOI's lås den driftsytelse som er forbundet m ed 
å f5l re fr:lm en hju lakse l l km . K,"tr en to-akslet gods\'ogn ha r 
gjellno mløpt en s trekllill g' på 20 km , er det med anrlre ord 
ut fØ rL en driflsyLc!se 1" " 2 x 20 = 40 gods\'ognakselk m. 

mill. 

tu sen 

luselI 

mill. 

tusen 

luselI 

Tal)ell nr. 26. i\' orske lokom oti vers og motoTvogncTs l ~j jJ i km 

på egne og fTemmede baneT. I 

,VOrlllals/iorle da/ll plokomoti'ver: 

L okomoti\ 'km 

1; lek lriske lokoll/.Oti,.er: 

Lo!{omo ti\'km 

Eleklriske lIIotorvogner: 

l\folor\'ogukm 

ForlJl'clill il/gsmo lorvogner ( normalsporte): 

M olon'ognkm 

Diesel/ol.o //lai i,'cr: 

L okomoli \'km 

1958- 59 

1000 

7227 

I I 8:2.5 

!l R8 4 

6857 

46 10 

1 l\'Jed e u lokoll/ol iv- eller mofofl'ogl/bn forsl"s den driftsytelse 
so m utføres u:',,, e l lokomot.i\· eller en molorvogn kjører l k m. 

Tabell 111' . 27 . PeTsolltmfikken. 

An Lall reise r 

l'e rsonk m 

l'c rsoukm 1)1'. km d riflslengd e 

Gjellllomsnilliig reiselengde .... 

1 In U, ntl lebillc ller ""'. so lgt i log' , 

mi ll . 

m ill . 

lusen 

km 

I B5l'1- 59 

,H .3' 

1726 

39 1 

38.5 

19:)!)- (iO 

1 000 

6 :21 0 

127a-l-

l O r;:\, 

6 !l!;" 

-I- !lR" 

19.,)9- (iO 

-I-U)1 

1752 

397 

4 1,8 

Tabe ll nT. 28. Godstmfil.-l,· ( !nålt i antall tonn). 

Ilgods (eks lcl . b 'ende dy r) . . . . .. . 

F mktgods (ekskl. malm OroLbanen) 

l\lallll Ofo loaJle ll 

Sum., . 

195<"1 59 

1000 tonn 

~ .52 

.j. H70 

Il 353 

14 :>75 

l \;lr)!) cu 

10001 0 1111 

::68 
.523 1 

11 668 

17 167 

I H5l'1 - 5U 1959 f.1I 

:1 I 7 33 1 

72 75 

66.9 69,6 

:\63 38'" 

82 87 

14.4 15.5 



Tabell nr. 29. Godstrafikk (rnålti antall nettotonnJ.;rn). 

Tonnkm il- og fraktgods (elcsk l. malm Ofotbanen) 

Tonnkm il- og fraktgods (ebU. malm Ofotbanen). 

bas:s 1949-50 = 100 .. . ....... . 
Tonnkm il- og fraktgods (eksk l. malm Ofolbanen) 

pr. km oriflslengde ........ . 

Tonnkm malm Ofotbanen 

mill. 

tusen 

mill. 

1958- 59 

1024 

98 

232 
375 

1959- 60 

1 091 

lO4 

247 

467 

Tabell m. 30. Godstmfikk (tm1l8]Jortrnengde i tonTl fmktgods 
i vognlaster fordelt ljå varegrupper). 

1 ~)58 59 
J 000 tonll 

1. Trelasl 702 

2. Trefored lingsprodukter 49L 

3. Gjødninl-( 357 

4. Kull, koks og mineraloljer ...... .. . 230 

5. T eglverksprodukter, bearbeidet stein , kalk. 

semen t elc. J48 

6. Kjemiske produkler 333 

7. Malm ,l kis og andre mineraler .. . . .. . . . . 160 

8. FOI'sloffer ... . ......... . ... . . 143 

9. Jern og slål 191 

10. M ab'a rer 114 

11. Di\'erse (herunder jernbanens egne transp.) 1657 

Sum 4526 

l Ekskl. malm Ofotbanen. 1"'01' malmtmnsporlmengden for h\'e rt 
a\' orifts[ll'ene 1958-59 og 1959-60 var henho lo s\'is 9,4 og 11.7 
mill. tonn. 

1959- (;0 

I 000 ton n Prose nt 

747 1 .~,6 

(557 1I ,7 

360 , 7.5 

249 5,2 

133 · 2,8 

32 L / 6.7 

165 3,5 

L68 , 3,5 

162 , 3,4 

120 2,5 

1 7!l5 37,6 

4777 100,0 

Tabell 11T. 31. Utgifter til vedlilcehold av bygninger. 

Voklerboliger 

Bygn in ger ,"ed stasjoner .... . . .. , ...... , .. . 

Vanns tasjoner, kullskur m\· . ... ... .. ... , .. . 

Lok.slaller. motol"\'ogn haller Ill\'. 

Verksledbygninger ............ . 

Forrådsbygninger 

Bygninger vedrørende eiendomsdriften 

Pers:lIlalrom (overnallingsrom mv.) og velfel'dsr()m 

Sum 

195~-59 

1000 kr. 

1488 

5702 

368 

879 

900 

143 

900 

2018 

L23!}8 

1\)59 HO 

1000 kr. 

l L 7 l 

li 807 

440 

1 089 

912 

Ull 

822 

2200 

12632 
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Tabellm. 32. Faldis/, forbruk av dieselolje , kull og elek tTisk eneTgl. 

l) j('~d()ljl'1 KulP I~ kktris k energil 

År .' lc ng(lt · \ '(' rdi .\ l pllgdl' Yl'l'di l\kH gcle \ -rrdi 

1000 Iit"I" l!lill. kr. tonn mill. kr. mill. kW h mill. kr. 

1953- fi+ + 184 1,04 2!'i7 000 33.4 13 1,0 3,5 

1954- ;'51> .~ 523 - 1.28 239000 
, 

31.1 1+7,0 4.0 

1 955-.~6 6513 1. 60 227 000 36,3 J ;)+.0 4.6 

1956- il 7 ti 613 UlO 197 000 3i5,i> 164.0 6.7 

\lJ57- il8 Il !l00 :1.80 152 000 2':), 1 170,0 6,3 

1958- il!l l il 700 4,70 100000 13.:'5 J 7!).0 6':"; 

1959-60 ~9 0 16 - 7.\! 94752 - 11.fi J91.0 6.7 

t TogframfY11'ing ,og oppnlrll1ing (fra lok. ) ,ty log. 

Tab ell nr. 33. UtgifteT til vedlikehold av 1'ullende mateTiell. 

1. Vogner. 

P erson-,l posl- og konduktøl'\'ogner 

Godsvogner ..... , ... 

Presen ninger ( inkl. anskaffelse) 
2, T rekkraft mv, 

Eleklriske ]okoll1oli"er .... ,.",." ... , . . .. 

Elek l ri ske 1l10tor\'ognel' for ek spresstog 

Eleklriske motorvogn er fOl' ø \Tig 

Damplokomotiver, . , . , .. 

Diese llokomoli"er ........................ , . 
Forbl'enningsmoton'ogner 1'01' ekspresstog 

Forbrenningsmolor\'ogner for ønig 

~10lo rl l'ak lore l' (skinnetrak lo re r) 

Di" erse lrekkraflmateriell "'. . ....... , .. , 
3, D iverse . ... ... . . . .. . .. , . .. . , . , .. , . 

Sum 

1 H erunder sO"e- og spise,·ogner . 

1 95~ ~!) 1959- (0 

1000 kr. 1000 k l" . 

18853 19976 

12384 13605 

5 17 7il7 

7 16 1 774+ 

228 ~OO 

4237 + 170 

11 362 !) 601 

2 [58 3 f)f)2 

744 1 03 1 

7 193 ti !)92 

\)56 IOi>5 

235 ti 

18fi4 1901 

67882 705\)0 

Tabell Ilr . 34. Den elektrifiserte dn'Jtslengde i alt ?n. ?n, 

Eh'klrifbert i alt ,'pc! utgangl' l1 K Oi'tend t', 

;1\' !t'rmilwJl (pr. 30. 6.) Enfa..,;!'- t'k...:k l. utgiftn 
.~r em'rgi til omforming-

Drift.-;kng{lt ' Sporlengde )lill. k\\'h og rord eli ng 
km km ) J ill. kr. 

---

195:2-53 1123 1522 120 3,0 

1953- ,54 1123 1536 131 3,5 

1954- ,55 1230 1677 147 4 ,0 

1955-.56 1303 1797 154 4 ,6 

1956- 57 1380 189 1 164 6.7 

1%7- 58 1450 1970 170 6,3 

1958- 59 1529 2071 179 6.5 

1959-60 1585 :2 [50 191 6,7 



Tabell nr. 35. Statsbanenes perso nale og lønn til dette fordelt på 

fag01n1'åcler og tjenestegren er. 

(:jellllomsllittlig antall 
drifl spC' l'sonalC' (1"11:-:(, :llHmu'(', 

!'tadig tjeneR tgjol'l'lIdp 
LOllll inger l , 1000 kr. 

JEHNBAJ\EDHIFT 
il dlninistrasjoll 

Sentraladmini s trasjon ...................... . . 

Dis trikts- og , 'e rks tedadminis trasjon 

J ernbaneskolen 

Bane og bygg 

Li njepersona le 

Elektro tekniske anlegg 

S"akstrømsperso na le ( teldon m " .) . . . . ... .... . 

Sikringsanlegg 

Elektri ske baneanlegg 

SterkstryJmsan legg (Iysmontel'ingcr mv. ) 

D,-if L og trafikk 

Stasjonsbetjening (heruneler personale for renhold. 

belysning og oppvarming a" "ogner) 

K ond uk tørbe tjen i ng 

Vogl1\' isi tører ...... . 

Lokomoti vbetjenillg 

l'usserpersonale og kullempere .. .. ... . .. .. . .. . 

R eisebyråer ..... . .... . . . . . .. . 

Jf erks t eder 

Verksteelpersoll a le 

Forråd 

F orrådspersonale 

Sagbruk og impregncrin gs,'erk 

Sum jernbanedrift 

BILDRIFT 

Sum i a lt 

og srsongarlwitil'rr) 

1958- 59 

703 702 

96H 938 

14 13 

6061 .:; HH 

1:37 12!J 

Uti 12l 

25.~ 2.5ti 

178 175 

175H 7 -li6 

I 1'30 I 12-l 

206 2 14 

2117 2047 

!l ll 84 1 

167 18 1 

i )., 310 !! J>.f'3 

3290 3180 

363 355 

109 100 

24,H-l 23 600 

782 82 L 

25206 2442l 

l ~) 5H (iO 

13001 115124 

17 6 10 19666 

316 3 1-l 

SO O I1 94023 

2160 23-l3 

2 I SO 2 -lOti 

4061 .j. S03 

2370 2 !I!IO 

11 5 153 124 ,,88 

20 D3 1 2:~ 083 

3372 3831 

3D 20-l -l3226 

13972 14282 

2 878 3 -l20 

,)7 M)7 61356 

,j 403 .5 S91 

l 6!!! 147-l 

3nO 847 422 820 

Il 84.J. 1346!J 

40269L 43628B 

I :\[el·k at oppga,'e ll ogsa omfatter løn nsutgif te l' til større arbeider (hl. <I. "isse in,'es te rill gsarueider) 
so m pel'sonale t utføl'cr Ol!: som ikke belastes rel!:nskape t som driftsutgifter. 

Tabell lir. 36. Totalc løn1lsutgifter i alt fordelt på de viktigste løllll sarter. 

lB :,),"! 59 1\):')9 (jO 

1 UOO kr. 1000 kr, 

1. Fast regulati vmessig lønn og dy rtids tillegg n1\'. til fa s l personale ... . . .. .. . ;l9-! 835 206698 
2. Statsbanenes bidrag til pensjonskassen for fas t pCI'sonale ..... .. , .... , . . fi 762 34438 
3. L ønn inkl. dyrlids tillegg n1\'. lil ekslmpersonale (hel'under sesong-arbeidere) fin 793 fifj 902 
4. Statsbanenes bidrag til pensjonskassen for ekstmpersonale . ............ . 8 12 -l 430 

5. Overtidsbetaling til fast personalc ...... . .... . .... .. .. . , . ........ . 6232 7270 

6. O" erlidsbelaling til ekstra personale (henInder sesollgarbeidere) ." . ... , . . 603 772 
7. Di,'erse I ~lnnsarter 346fj-l 36779 

Sum 402 (inl 43628!l 

71 



Tabell lIT. 37. D e ~ l ildigste mateTialeT og f01'brukssakeT (mengde ng verdi). 

Forbr.- :\I r ng<h' ' "{'rd i , mill. kr. 

enhet 1958- 59 IH5H- 60 IH5~-59 I H:')U (;(J 

Kull . . . . . . . . . . t onn D8000 8.5000 l :l ,n 11 .5 

Dieselolje 1000 I. 22680 29 0 16 6.3 l .!! 

Sement . 0 • • • • • . . _0.0.0.0. tonn I 100 2000 0.2 0.2 

Skinner inn lagt i spor ... . . - tonn I1 300 !) 400 !UI 8.0 

S"i ll er inn lagt i spor ...... stk. 322 000 343000 !!.O !Ul 

l3elongs"iller innlagl i spor stk. 24000 33600 2.0 2.6 

Bygn ingsmateria ler HY tre .. std. 2760 2000 3. 1 "2 . 7 



~S l3's d ri fls bere lnin g el' uUlrbeidc l pii gru nnlag' a,· b id rag fra de 

en ke i te a,· Hoyedstyre ls fa gaY< lel inge r (se inn holdsfo rtegnelsen ). 

D e ~?konom i sk e emn er under de fo rskjelli g·e ,,,·sn ill e l' utredet a'· 

Ø kollolll ianlelingells Budsj e lt - og' reg'll skHpskolllor. som også har 

rO l'c:o; lall redigeri llg'ell ft , ' I H-' I'l' III i IIgl' l I. Hed'lk sjull e ll ble flys lnLtet 

i ok Lobcr l H61. 

IIOYEDSTYHET Fon STATSBANENE 

0 kullom ia \'(Ieli llg'c il 

Trykt desember 1961. 2500 . 
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