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Driftsberetningen 1958-59. 
Resyme av utvikl ingen siste dr iftsår 

.]\[an skal først gjennomgå de reelle faktorer som har vært bestemmende for det 
foreliggende regnskapsresultat. Disse faktorer er i første rekke prisnivået, lønn s­
nivået, personalantallet, driftso mlegnin ger, Statsbanenes tilbud av transport­
ytelser samt pris og etterspØrsel for disse. 

Prisene på de materialer og forbrukssaker som vi nytter i den daglige drift, 
h"r vært relativt stabile, med en svak tend ens til nedgang (f. eks. for ku ll ). 

Lønnsnivået ha l' derimot hatt en tydelig tendens oppover. Ind eksreO'ulerin gen 
Cl\ ' juli 1958, gjennomføringen av 2. etappe a \' lØnnsklassehe\'ingen (l.l.59), økin g 
i satsene for tilllepenger mv. har ført til at lØnnsutgiftene Økte med kr. 16 mill. 
fra 1957-58 til 1958-59. D ette p,T tross av at Jlersonalantallet er gått ned med 
ca. 650 mann. 

Vid ere er det et karakteristisk trekk at v;tre u tgifter til sosiale trygder har økt 
betraktelig. D e nye alderstrygd bestemmelser fra l.l.59 vil således påføre Stats­
banene en årli g merutgift på kr. 8. mill. Fra l. juli 1960 få r \'i dessuten uførhets­
trygd, hvor Statsbanenes utgifter \'il utgjøre ea. kr. 4 mill. pr. ,'tro Disse to trygder 
\'il med andre ord ti lsamlllen belaste utgiftssid en med kr . 12 mill. pl'. ;11' . 

Som ne\'nt gikk antall driftspersonale ned med ca. 650 malln i 1958-59. Ned­
gangen for fast personale og stad ig tjenestgjørende ekstrapersonale utgjorde 
ca. 800 mann . DeL har imidlertid vært Øk in g i antall seso ngarbeid ere sett i 
relasjon til forri ge år. Årsaken er at man har hatt i ga ng store in\'esterings­
arbeider. Dessuten er man blitt t ilført sysselsettingsmidler for beskjeftigelse a\' 
sesongmess ig arbe id sled ige. l-I vis man ser på personalan tallet over fl ere år og 
bruker 1952-53 som utgangspunkt - dette å ret lå personalantallet på topp -
\'iser det seg at vi sid en den gang har hatt en persona ln edgang på ca. 3000 
mann (10,7 Y{ ). 

N;t skull e man tro at en slik personalreduksjon ville gi tilsvarende utslag på 
utgiftss id en. D ette hal' imidlertid ikke vært tilfelle. R ent bortsett fra lØnns­
stignin gen, er forkl ar in gen denne: D e fleste som slutter i jernbanens tjeneste, 
går over i pensjonistenes rek ker. D ette medfører større underskudd i pensjons­
kassen, både pa grunn av at antall pensjonister øker og at bidragene fra aktive 
Lj enes temenn g,h ned. Og und ersk uddet i pensjonskassen dekkes som kjent på 
egen post i vårt driftsbudsj ett. D ette underskudd steg siste år med over kr. 8 mi ll . 
og utgjør nå rundt regnet kr. 50 mill. D enn e post sammen med a\'setningen til 
forn yelser på driftsb lld sjettet (ca. kr. 50 mill.) svarer altså fOl' ca. kr. 100 mill. 
av Statsbanenes totale underskudd p;t kr . 173 mill. 

Av andre faktorer som har influert på utgiftssid ell , el' blant allIlet di eseli­
serin gen, ut vidclse a v den clektri fi serte driftslengde og endringer i toggallgen . 

1958-59 var et gjennolltbruddsål' for dieseldriften . DiesellokomotiveIl es løp 
(kjØrelengde) Økte lI1ed over 100 '/e . Antall damplokomotivcr gikk ned med 44 
eller 13 ,/6 og damplokomotivenes lØp med 33 76 . Kllllforbrllket gikk ned med 
ca . 33 70 ell er med 50000 tonn. 

D en elektrifi se rte drifts lengde økte med 79 km, id et Østfoldban ens øs tre linje 
(streknin gen Ski-~Iysen-Sarpsborg) ble ,otpnet for elektri sk drift den 5.12.58. 

SLatistikken \·iser at togga ll gen målt i antall togkm, Økte med omkring 1 ){, 
s isle drifts;u·. I siste lO-års period e har vi hatt en s tor Øk in g i toggangen, særl ig 
for persontrafikkens vedkommende. Tilbudet av tog/ transporttjenester har med 
andre ord Økt. Et negativt trekk el' imidlertid at trafikken må lt i a nta ll reiser 
og antall tonn gods, pa lan gt nær har økt ti lsvarend e. 

l det følgende er angitt en del tall for trafikkytelsene i 1958- 59 : 

Trafikk en \,al' a \' omtrent sam me størrelsesord en som i 1957-58. Vi hadde en 
nedgang på 0,7 mill. i antall reiser (1,6 ){ ) og en litelI oppgang i antall tonn 



(ekskJ. mal m Ofotbanen) for godstrafikkens vedkommende (0,3 10) . TrafikkelI 
på Ofotbanen \' is te en betydelig svikt. D et hle transportert hel e 10 '7" mindre 
malm enn året forut. 

l\Iålt i henh olds\'is personkIll og tonnkm viste persontrafikken en oppgan g 
pa 0,3 '70 (6000000 person km) og godstrafikken (ekskl. malm Ofotbanen) en 
oppgang på 2,7 % (27000000 tonnkm) fra 1957- 58. Malmtl'ansportene p,oL 
Ofotbanen viste en nedgan g på 10,5 '70 målt i tonnkm. 

D et var ingen takstendrin ger i 1958-59, Samferdselsdepartelll entet s forslag 
om heving av person- og gocl stakstene fra 1. mai 1959 bl e på grunn av pris­
situ asjonen, ikke imøtekommet av R egjerin gen. 

Plassutnyttelsen i våre persontog \'ar 35 % og lomvognkjØrin gen for gods­
vogner var 22 '70 , h\'ilket er noe ugun sti gere enn i 1957-58. 

Trafikktallene for 1958-59 ligger stort selt på samme nivå so m ,h et før . D el 
samlede transportvolum for landet som helh et har gatt opp i samlIl e tid sl'onl. 
Hovedstyret har i R asjonaliscringspl,lIlen pekt på en rekke forhold so m et ler 
dets mening ligger til grunn for denn e stagna sjon, blant a nnet at biltrafikken 
ikke betaler sin samfunnsmessige andel i u tgiftene til veiene, manglend e sam­
ordning av samferdselsmidlene, særbyrdene som hviler P~l jernba nen blant annel 
på grunn a v rute- og transport plikt osv. 

R egnskapstallene for 1958- 59 ser i korthet slik ut: 

In ntek tene er gått opp med kr. 6,7 mill ., d\'s , 1,6 '7e . n e la kr . 15 mill . lavere 
enn vedtatt budsjett, d\'s. en s\'ikt på 3,4 '70 , som særlig henfører seg til gods­
lrafikken . Da \'i i 1957 satte opp forslag til inntektsbudsjett. forelå del en helt 
ann en situasjon. Man fikk hØst en 1958 og deh ' is våren 1959, et tilbakeslag i 
konjunkturene som bremset på produksjonen og \'areo msetningen. F ølgen for 
NSB ble mindre transporter enn ma n hadde regnet med i budsjettet for 1958- 59. 

D e løpende driftsutgifter til administra sjon , drift og \'edlikehold, gikk som 
fØlge av stigende lØnnsnivå og nye trygdeut gifter , opp med ea . kr, 9 mill. i 1958-
59. D ette til s\'arer 1,8 c;'o . H er er ikke tatt med avse tting til fornyelsesfond et eller 
dekning av pensjonskRssenes underskudd. Disse to utgiftspos ter som ikke inn går 
i de lØpend e driftsu tgifter , u tgjorcle tilsam men kr. 98 mill. , d vs. kr. 6 mill. mer 
enn i 1957-58. 

D e lØpend e driftsulgifter lå kr. 19,2 mill. la vere enn budsjetterL. D ette gunstige 
budsjettavvik skyldes fØrst og fr emst a t nedgangen i personalantall et var st ørre 
elln man hadde regnet med. Utgift ene ved stasjonene og til energi for togfra m­
fØringen la betydelig und er det budsjetterte beløp. 

N ål' underskuddet pa d rift en , dvs. forskjell en mellom de løpende drif tsutgifter 
og driftsinntektene, pa tross a v de oppnådde reelle bes parelser, s teg med kr . 2,3 
mill. til kr. 75 ,6 mill ., skyldes dette særli g lØnn sstignin gen, de nye bes temmelser 
um bidra g til ald erstrygd og dessuten s\'ik ten pa inntektssid en på grunn a v 
kunjunktura \·s lapningell . 

Legges fornyelsesavse ttingen, pensjonskassenes u ncl erskudd m v. til belØpet fur 
lIllderskuddet på driften, fremkommer totalt u1IdeTslwdd, - D ette utgjorde 
kr. 173 mill. , dvs. kr. 7,4 mill. mer enn i 1957- 58. D enn e Økning i totalund er­
skuddet skyld es foruten de faktorer so m nett opp er ne\' ll t, særlig a t pensjon s­
kassenes und erskudd øk te Ill ed kr. 8,2 mill. til kr. 48,4 mill. 

Statsbanenes rasjonaliserill gsplall a \' 1958, som ble om tal t på samm e plass i 
fjorå rets driftsberetn ing, er na slu t thehand let av D epartcmente t og Stortin ge t. 
Stortingsdebatten og Stortin gets ved tak i januar 1960 inn ebærer en oppslu tn ing 
om rasjonaliserin gsplanen og i fl ere henseend er et a vgjort brudd med den sa m­
ferdselspolitikk som tidligere har n Cl' t ført. Vedtaket stiller Statsba nenes ledelse 
overfor en kj empeoppga\' e i den 10-i't rs period e for gjenn omførin gen som vi all e­
rede er inne i. H øyere myndighet ers hj elp og støtt e el' imidlertid OgS[L nødvendig 
om plan ens mål - en tekni sk/ Økonom isk sun t arbeid end e jern han ed rift i ~ orge 
- skal kunne realiseres. 
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NSB er en forretningsmessig st atsbedrift som ledes 

av H ovedst yret for Statsbanene. 

Ved Sta tsbanenes sen trale administrasjon (Hoved­

styret for Statsbanene) er det 7 avdelinger som hver 

ledes av en jernban edirektør. 

D en daglige drift er underlagt distriktsjefene i de 

8 jernbanedistrikter . 

A v særskilte organer nevner en P ersonal- og pen­

sjonsnemnda, hvis medlemmer bes tår av General­

direktøren, 2 representanter (med varamenn) for 

den sentrale jernbaneadministrasjon (oppnevnt av 

K ongen for 4 år), 2 represen lan ter (med varam enn) 

for person alet (oppnevnt av Kon gen for 4 år blant 

det dobbelte antall kandidat er , utpekt ved direkte 

avst emmin g av og blant de fas t ansatte tj eneste­

menn). - P ersonal- og pensjonsnemnda behandler 

saker a ngående an se tLeIser, forfl ytning og oppsigelse 

av personalet, disiplinærsaker samt saker angående 

il1lwilgning ay ankj ecl , til sHtelse av pensjon m. v. 

H ovedstyret for Sta tsbanene er , hva den konstitu­

sjonelle kontroll angår, u nderlagt D et K gl. Sam­

ferdselsdepartement. Bevilgninger til drift og anlegg 

gis for de enkelte driftsår av Stortinge t, som også 

cr ti llagt den avgjørende myndighet på en rekke 

andre viktige forvaltningsmessige områder. 



Innehovere ov de forskjellige stillinger og verv 
ved den sentrale og lokole ledelse pr. 31. 12. 59. 

,------ HOVEDSTYRET -------1 

3 medlemmer (med personlige 2 med lemmer (med personlige 2 medlemmer (med varamenn) 

varamenn) som oppnevnes av varam e nn) som oppnevnes av val gt for 4 8r av gongen ved 

Stortinget for 4 8r av gangen . Konge n for 4 8r av gangen . d irekte avstemming av og 

blant de fast ansatte 

Sekretær Andreas Wormdahl, 

Trondheim 
Statsr8 d Nils Handal, Bergen. 

(Er fritatt for vervet som 

tjenestemenn ved 

Statsban enes drift og anlegg . 

medl e m av Hovedstyret for 
Sekretær den tid han er medlem av Verksmester 

Inge Scheflo, asia Kongens r8d .) Arne Olsen, Oslo 

Varamann : 

Bonde Ola Mølmen Direktør H. Wabeck Hansen, Stikningsformann 

Lesja Oslo Klaus Kirknes, Steinkjer 

Odelsti ngspresident 

Alv Kjøs, Elverum 

HOVEDSTYRETS FORMANN 

GENERA LDIREKTØR 

l 
SENTRALADM I N ISTRASJON 

Administrasjons. og 

personalavdeli ngen Jernbanedirektø r leif Tveten 

Baneavdel ingen - »- Thorstein Carlsen 

Drifts- og Trafikk· 

avdelingen -» - fg. Oscar Heier 

Elektroavdelingen - » - Erik L. Norg ren 

Farr8dsavdelingen - » - Oscar Kaalstad 

Maskinavdelingen -» - Conrad Birkeland 

Økonomiavdelingen - »- leif H. Skore 

Presse· og opplysnings · 

kontoret Redaktør Tryggve Strøm 

Yrkes- og velferdskontoret Velferdssjef Erling Kiil 

Ønsker man ti se organ isasjonspla nene for Statsbanenes sentrale 
og lokale adminislrasjon , er di sse taLL inn i beretningen på hen­
holds" is side 69 og 70 . 

I 

H. E. STOKKE 

I 
D I STRI KTSADMI N I STRASJO N 

O slo distrikt Di , triktsjef Gunnar Teige 

Drammen distrikt - » - Arne Aamodt 

Hamar distrikt - » - lorentz Aas 

Trondheim distrikt - » - Odd Bakken 

Stavanger distrikt - » _ . John Thamseth 

Bergen distrikt - » - Fritz Poppe Jensen 

Kristiansand distrikt - » - John Johnsen 

Norvik distrikt - »- Olav Trætteberg 

7 
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Norges Statsbaner i tall 

DRIFTSLEl\'G DE 1 

Total ............ . 
l'\ormal spol'e[ .. . ...... . . . .. . 
Smalsporet .......... . . ... . . . .. . 
Dobbeltsporet (normalsporet) ...... . .. . 
Elektrifisert ............. . ..... . . 

SPORLENGDE' 
I foy edspOl" 
Sidl'spOl' 

PERSONALE 
Jernbanedriften (gjennomslliltlig an tall ) 
Bildriften (gjennomsnittlig anta ll ) 

EKSPEDIS.JONSSTEDER 1 

Stasjoner 
S toppes tedel' 
JIoldeplasse l' 

TRE KK RA FTM ATE IUELL (nol"Oudsporet)1 
Damplokomoti "('1' .. 

E lektriske lokomol i"er 
Diesellokollloti ,'e r 
Elektriske llloLor\'ogner 
FOl'b J'e llllill g'~moton'og' ll e r 

\'OGNi\IATERIELL (n01"l1lalspol'et) 1 

km 
km 
km 
km 
km 

km 
kili 

antall 
antall 
antall 

antall 
antall 
antall 
antall 
antall 

P erson-o pos t- op: konduktøn'ogner (anlall aksler) .. 
Gods,·ogner. ekskl. "ogner til interni bruk (a n!. aksler) 

TOGKILOMETER (i millioll('r) 
Hurtigtog, persontog op: forsladslop: ....... . . 
B landet tog op: godstop: (ekskl. malmlog) 

VOGNAKSELKILOM ETER (i millioner) 
Pel'son-, post- og kond.vogner (normalt og smalt spod 
Godsyogner. normalL og small SpOl" (ekskl. malm--

yogner Ofotbanen) ............. . . 
i\falm,·ogner. OfotbanelJ 

I'EnSO~TRAFIKK 

r\ 11 la Il reiser 
Personkilomeler 
Person km (basis 1949-50 = 100) .. . . . .. . . . 
P erson km pr. km driftslengde 
Gjennomsniltlig reiselengde .......... . .. . 

GODSTRAFIKK 
Anlall lonn (inkl. malm OfotbalJelJ ) .. 
Antall tonn malm OfotbanelJ 
Tonnkm 2 . .... ... . 

TOl1nkm (basis 1949-50 = 100)1 
Tonnkm pr. km rlriflslengrle2 . 

'1 Pr. 30. jUlJi . 
Ekskl. ma lm OfolbalJell . 

mill . 
mill . 

Lllse-tl 
km 

LIIS('II 

lilsen 
mill. 

l 11 Sf' Il 

l ~1.57 -;"i8 

+ 38() 
+ ~()I 

I l il 
6+ 

l +!)O 

+ 456 
1 090 

25 175 
781 

494 
95 

85 1 

336 
135 

Z3 
lJ:? 
86 

+ 67+ 
:! f) ;") 1. 5 

23,9 
8,5 

307 

361 
6lJA 

+Ul 
/ZO 
t 13 
3H3 

4 1. 1 

15681 
10472 

997 
95 

228 

1!1;"i8- 59 

+ +1 5 
+ 227 

l] 5 
73 

1 1529 

L1% 
1093 

2+ 5 14 
782 

484 
94 

872 

2H2 
14+ 

2fJ 
96 
88 

4732 
24861 

24,4 
8.:-1 

317 

363 
60.6 

+1.3 
726 
113 
391 

+1.8 

14 579 
9353 
10:2+ 

!J8 
232 



l. B(]nenettet 
Statsbanenes driftslengde har ikke undergått noen 

s::rrli ge endringer sid en 1949-50 og ligge r i dag på 
ca. 4400 km. Derimot har den elekt rifi se rte drifts­
lengde Økt \"esentl ig i tid srommet 1949-50-1958 
-59 fra 911 km pr. 30 .6.50 ti l 1583 km pr. 31.12.59. 
Veksten i den elektrifiserte driftslengdell har gått 
jevnt framover i hele perioden 1949-50-1958-59. 
Det hal' i gjennomsn itt hlitt cleklr ifi sl'rt ea. 58 km 

pr. år for hele perioden. En annen sak er at Stats­
banene kunne ha klart ;l elektrifiser e ca. 100 km pr. 
å l' i om hand lede tidsrom, såfremt de nØdvendige 
bevilgninger var blitt s tilt til disposisjon. Pr. 30.6.59 
li tgjorcle den elektrifiserte driftsl engd e ea. 36 '7c a v 
Statsbanenes sa mlede <Iriftslengde. l\l[an kan regne 
med at ea. 65 '7c av den samlede trafikk ekskl. Ofot ­
hant' ll i dag a \"\'ikles med elcktri sk trekkraft. 

Tahcll m. 1. Ban enettet pr. 31.12.59 (dist1'iktsvis fordeling). 
- --

I :oIl 

klll 

Oslo dist"ikt .......... S~;) 

Drammen distrikt GI3 
Hamar di s trikt .. - . (ilO 
Trondheim disl"ikl l IG8 
Sla "anger distrikt 160 
Bergen dislrikt ......... 449 
Kris tian sund distr;kt ~88 

:\Tan'ik distrikt 42 

Sum NSB ••••••• • • •• •• 0' 0 ~ ~];) 

Statsbanenes sa mlede driftslengd e pl'. 31.12.59 \';11' 

4415 km . I tabell nr. 1 har man gitt en oversikt over 
d riftsl engclen fordelt pa de en kelte jern iJaned istrik ­
ter. Øn sker Illan en flili stendig O\'('rs ikt o\'er Sta.ls­
hanenes enkelte hanestreknin ger, "i se r Illan i denn e 
sammenh eng til tabell nr. 18, side 57. Ta.bellen ('I' 

supplert m ed e t overs iktskart. 
I tidsrommet 1.7.58-31.12.59 har driftslengd en 

undergått følgend e endringer : 
Fra. 9.11.58 er det dobbeltsporet trafikk pa strek­

Ilin gen Sanch' ika-Billin gs lad (4 km). 
Strekningen Saltdal- Fauske (39 km ) hl e å pnet 

for drift 1.12.58. 
Strekningen Ski-:\Iyscll-Hafslund (Sarpshorg) 

(79 km) ble å pllet for elektri sk drift 5.12 .58. 
Strekningen Hokksund- H ønefoss (54 km) bl e 

å pnet for e1 eklrisk drift 4.10.59. 
Statsbanenes virk somhetso mråde omfatlCl' foruten 

den ordinære jel'l1banedrift, ogsa bild rift og anleggs­
drift (bygg in g a\' nye baller og st ø rre omlegni nger). 
SistnevIlte om råde om fa lt es ik ke ;1\' red('gj i~ re l se n 
i denn e driftsllC'rellling. 

I) I' i ft ,..; I (' n g d, ' 

lh'r;1\' 

~1I1'1I1;llt Normal! 
(' nkdt~por (\1·,I,I' f'lti'por 

klll krn 

778 f,O 

I)!)O 23 
GlO 

I 168 
160 
HO 
~30 

42 

~ 227 n 

Skilllleh,vllinp;. yiki llg" il'" skillll (',"eklell. + 

Elpktrifl :-<\' rt 

S llI alt l'i POI' 

km km 

;)7 43 1 
+7(; 

"s 

131 
1,,4 

M, ZOI 
42 

11 1) 11)8:3 



2. Driftsøkonomiske oppgaver 

og resultater somt investeringer ved driften 

2. 1. Statsbanenes balansekonto 

Nedenfor er inntatt en oversikt over hoved­
postene i Statsbanenes balansekonto pr. 30.6.59. 

En gjør oppmerksom på at belØpene for faste 
an legg og materiell samt statens kapital bare gir 

Eiendeler (hele 1000 kr.): 
Jel'l1baner i drif t: 

Grunn 

Fasle anlegg . . . . ....... . 

Anlegg for elektrisk drifL 

Rullende malerielI : 

81ek L"iske lokomoLi ver 83940 
Rullenoe malerielI for ønig .... 323495 

T elegraf og LeIefon ............... . . 

50992 
1428343 

207082 

407435 

17186 
Verks Leder og , 'erksLedmaskiner . . . . . 58965 2170003 

Ennå ik ke åpnede baner 495423 
SLaLsbanenes bi lru ler. goosulkjøringer og gousbi lruler 23813 
Eiendommer overlall "eo Ilo"edbanens innløsin g 

Sagbl'Uk , impregneringsverk. oljelanker 

Material beholdn inger: 

Dri ftsbanene ,. . . . . . . . . . . . .. 161405 
Eleklrifiseringsanleggem' .. 2168 

Kassabeho ldn inger: 

Driflsbancne ,. 

Anleggene 

Banker og poslgil'U: 

Dri fl sbanen!' 

Anleggene 

Aksje,' og "erdil-Japirel' 

l 'les laende hos stasjonen," 

Di "e"se dl'hi Lorer 

797 
9 1 

35350 
3349 

187 
1 314 

16357:3 

888 

:38699 

2554. 
7501 

10244 

2914199 

opplysning om den totale akkumulerte sum av 
kapitalutgifter gjennom tidene og omfatter således 
kron er av vidt forskjellig kjØpekraft. 

F01'pliktelseT (hele 1000 kr.): 

BraIsbergbanens fonds III , ' . 

De forskje llige pensjonskassers og s,vke-

kassers og hjelpekassers innes lående: 

Stalsbanenes pensjonskasse .. 

Ho\'edbanens pensjonskasse 

Stalsbanenes hjelpekasse ... 

Disl!'ik Lenes sykekasser 

Di\'e"se kreditorer 

Forn,velsesfonoeL: 

Fasl fond ...... . . . ... . ... . 

Udisponerl fond 

Disponert. men ua'l\ 'end l fond 

Statens faste kapit.al: 

Kapita l i anlegg 

i\faterialfond for drif t.en 

:'Ifa le"ial fond for elek trifiseri ngsan leggell <' 

Beredskapsli lt.,,J,. Belal t a" Fors\'l,rsclepar-

Lemen let , kap. 1173 
Sesonguljamningsarbeider, Betalt. a" KOITI ­

lIlunal- og arbeic1sdepl .. kap . 402 A og B 
Beredskapst.iltak. Lagring a,· materiell. 

kap, 1192 og 745 
Sysselse ttingstiltak. kap. 1016 

I mellomregn ing meo statskassen 

756 

689 
1345 

930 
2825 5789 

-;- 2 163 

156 
784 

3063 4003 

2630891 
63339 

2500 

37900 

2940 

155 14 
4828 2757912 

147902 

2914199 

2. 2. Investert kapital i rullende jernbanemateriell og 
den del av de faste anlegg som er gjenstand for fornyelse 

D et Cl' av stOl' betydning for dell ansvarlige ledelse 
å ha detalj kjennskap tillcapitalstrukturen ved Stats­
banene. Statsbanenes balansekonto ovenfor gir en 
del opplysninger i så henseende, men det hefter til 
dels store ma ngler ved de talloppgaver ved rØrend e 
verdien av Statsbanene varige hjelpemidler som 
framg,olr av denne. For hovedgruppene gir tallen e 
her bare opplysning om den totale oppsamlede (ak­
kumulerte) sum av kapitalutgifter gjen nom tidene 
og omfatter således kroner av vidt forskje llig kjØpe­
kraft. D et forh old at det heller aldri er blitt foretatt 
ord inære avskrivninger eller a ndre ve rdikorrigeringer 
(f. eks. ved utrangering) av de bokførte verdier under 
de for skjellige grupper av varige hjelpemidler, bidrar 
også t il at det er umulig ad denne n i å få oversikt 
over de verdier Statshanene forvalter. 

10 

] drifts beretningen for 1957-58 behandlet man 
inngilende det materiale Statsbanene hal' skaffet seg 
for å kunne ha lØpend e oversikt over sin e kapital­
verdi er regulert etter det aktuelle pri snivå, alders­
strukturen for de varige hjelpemidler m . v. D ette 
skal derfor ikke gjentas her. D erimot kan det være 
a v in teresse å bel.,·se nærmere Statsbanenes behov 
fOT investeTinger i årene fremover. 

H ovedstyret la hØsten 1958 fram en omfattende 
rasjonaliseringsplan hvor man la stor vekt på in­
vesteringss iden. Alle sider \"Cd Statsbanenes rasjo­
naliserin g ble sett i sammenheng, og de foreslåtte' 
in vesterin ger tok sikte på å bringe jernbanen opp 
på et rimelig konkurran senivå med de j6vrige sam­
ferd selsmidler. In veste ringsplanen omfattet en 10-
årsperiode og må tte bygge på det grunnm aterial e 



som var til disposisjon i Øyeblikket. D ette førte t il 
at mulighet ene for en sikker kostnads- og rentabili­
tetsberegning ble begrenset på en rekke felter. 
Hovedstyret understreket også at det ka n bli mulig­
het for å gjøre vesentlige korreksjoner i in vest erings­
planen i lØpet av lO-årsperioden, både fordi man i 
mellomtiden kan få bedre materiale å bygge på med 

hensyn til rentabilitet osv., og fordi forutsetningen 
om den framtidige trafikkutvikling kan syikte. 

T abell nr. 2 viser et sammendrag av investerings­
planens betydeligste poster. D et er viktig å merke 
seg at planen omfatter både de fomyelser og ny­
investeringer som er nØdvendige for å bringe drifts­
banene opp på et tilfredsstillende nivå. Man har 

Tabell nr. 2. Investeringsplan fOT NS B i lO-års lJerioden 1959-60- 1968-69 
(fornye lser og nyinvesteringeT). Alle beløp i mill. kr. 

Il lvpstl' l'iligsoh jPkl 

l. Anleggsvirksomheten 

Grefsen-Bes lunlinjen 

D obbeltspor Oslo Ø-Grefsen . 

D obbellspor Asker- Brakerøya 
Dobbeltspor Drammen-Hokksund ..... . 
Skiflestasjon på Alnabru 

Sk iftestasjon på Sundla n" 
Oslo Sen lra lstasjon . ....... .. .. . ..... . 

Sum l . . . .. ..... ... . .. . . 

2. Linje og stasjoner 

Skinnebytting. sv illeforslerkninger osv. 
Ballas lering 

Teleforebygwng 

Bruer ... . ....... . 
Sikringsan legg (CTC-anlegg) .... . .. ... . 

Diverse bygninger "ed s tasjoner 
Sporforandringer ved s lasjoner . . ... . 

Sum 2 ..... . .. . . . 

3. Trekkraft og vogner 

Godsvogner ...... . 
P erson vogne to 

Eleklriske lrekkaggt'ega ter .. .. . . ..... . ... . 

Elek lrifiseringsan legg .. . . . . ........ ... . 

Dieseldre"ne trek kaggrega ter . .... ...... . . . 
Skiftelokomoliver (elektriske og diesel) . . ... . 
Rasjonali se ring a,· verksteder for rull ende malr. 

Sum 3 

4. D iverse objekter (herav ca. kr. 100 m ill . til 

fullførin g a,' igangværende jernbaneanlegg, kr. 

33 mill. lil fornyelser i bildriften og kr. 20 mill. 
lil diverse smk- og sted<slrØmsan legg) 

Total (gruppene 1-4) 

' l 'ot:lI ~ 

in\'('stpl' ing 

4n.0 

11 ,0 

64.5 
43,5 
.52,0 

20,0 

250,0 

490,0 

310,0 
no ,o 

34.0 
47.5 

80,U 

50,0 
52.0 

66:~,5 

300,0 

300.0 
102,0 

260,0 

43,0 

39,0 

20,0 

l 064.0 

200.5 

I 2418,0 

IIlYI'sl(' l' ing 

i IO-:h:; ppriodrn 

1'-1' . I):.;t. 

11 ,U 0.5 
64 .. 5 2,9 
15.5 0.7 

5:2,0 2.3 
20.0 0.9 

160.0 7.1 

323,0 14,4 

300,0 13,4 

90,0 4.0 

34,0 1,5 
47,5 2,1 

80,0 3,6 

50,0 2.2 
52,0 2,3 

653.5 29. 1 

300,0 
I 

13,4 

300.0 13,4 

102,0 I 4,6 

260.0 

I 

11,6 

43,0 1.9 

39,0 

I 

1,7 
20,0 O,!J 

l 064.0 47,5 

ZUU.5 9,0 I 

:2 241,0 100,0 

Ilcst· 
i l1 \"C'ste l'ing 

(HrncJ'e 

tt~ l'min) 

4n.o 

28.0 

no.o 

167,0 

10,0 

10,0 

177.0 
- - ----

således ikke regnet med anlegg av nye jembane­
linjer eller vesentlig utvidelse av bildriften i Stats­
banenes regi. 

Som man ser, krever en nødvendig modernisering 
store investeringer. D ct faktiske forhold er nemlig 
at mange års unnlatelser nå skal rettes opp. Av 
total-belØpet i lO-årsperioden på kr. 2241 mill. kall 
man regne at kr. 597 mill. gå r til dekning a,' det 
nåværende forn,velsesullderskuddet, og kr . 730 mill. 

går ti l dekning av den lØpende verdiforringelse (for­
nyelse) i lO-årsperioden. D et blir da bare tilbake 
kr. 914 mill. som kan betraktes som rene ny­
investeringer i lO-årsperioden, og disse ny-invester­
ingene utgjør 41 '.70 av totalbelØpet. Man viser til 
fi g. nr. 1. D et foreslås invester t gjennomsnittlig pr. 
[u· i lO-års perioden kr . 224 mill. D e til svarende be­
vilgninger i perioden 1958-59 var kr . 161 mill., slik 
at det forutsettes en Øknin g på ca. 63 mill. pr. å r . 
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Fig. nr. l . TlI ves tcl'inger i lO-års periorll' lI 
1959-60--1968-69. 

Driften kr . 424 mill. --- . 

Jernbane- og elektrifiserings­
anlegg samt ombygninger -t 
kr. 490 mill. 

Lopende fornyelser som folge 
av verdiforringelse ved driften ~ 
kr. 730 mill. 

Fornyelser til dekning av opp­
arbei det fornyelsesunderskudd -t 
kr. 597 mill. 

Nyi nvesteringer 
kr. 914 mill. 

R egner v i med at forn ye lsesundl'l'skuddet pa ca. 
kl' . 600 mill. skal dekkes i 10pet ay lO-å rsperioden, 
med kl' . 60 mill. pl'. å l' , kan vi si at de foreslåtte 7ncr­
illveste1'inger 7Jmlctis!c talt snarcr til cle!~l1illge ll ap 
fU1'I1yelsesuncleTs /wddct. 

Som man se l' av tabell 1l1'. 2, ha r oversikten over 
investerin gsp lanen en hovedinndeling i 3 grupper : 

1. Anlegg i tilknytnin g til driftsban ene. 
2. Investerin ge r i linj e og s tasjoner og 
3. Trekkraft og vogner. 
Anleggenc i gruppe 1 om fatter enkelte viktige 

dobbel tspor i Oslo-om rådet , b.vgg ing a v 2 modern e 
skiftestasjoner (en stor sta sjon på Alnabru ved Oslo 
og en mindre på Sundl and ved Drammen), og en­
kelte eleler av an leggsprosjektet Oslo-Sentrals tasjon 
(tunnellinjen mell om Oslo 0 stbane- og Oslo Vest ­
banestasjon og en rekke drifts tekniske a nl egg på 
det nåværende 0 s tbaneområdet). Selve stasjons­
hygningen forut se ttes ikke utført i lO-å rsperioden. 

A v tiltakene undl'l' Linje og stasjoner tar post en 
Skinn ebytting, sv illcforste rkning osv. kr. 300 mill. 
D en største del a v belØpet gjelder overgang til 
t.yng re skinnCl' på hovedlinj ene for å gjøre dem 
skikket t il stØ rre akseltrykk og større kj ørehastighet. 

Un der gruppen T rckkraft og vogner er det til 
god s- og personvoglll'l' fØrL opp i alt kr . 600 mill., 
so m skulle være til s trekkelig ti l å mod erni sere hele 
vognpa rk en. I planen l' r det forut satt at den tid-
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lige re vedtatte elektrifiseringsplan ble fulgt. D ette 
betyr at elektrifi serin gen både av Bergensban en og 
Dovrebanen (Hamar--Trondh eim) inn går i in veste­
rin gsbelØpet på kr. 260 mill. D et har i lengre tid vært 
di skutert om man burde bruke d ieseltrekkraft i 
st edet for å elektrifi se re di sse to hovedlinj ene. Vi 
skal komm e tilbake til dette spørsmål nedenfor . 

In vesteringene i trekkraft bygger på at damp­
driften skal være helt forsv unnet innen utgangen 
av lO-å rsperioden. D et lT i denn e gruppen av 
in vesteringsobjekter også tatt med et beløp for 
modernisering av verkst edene, spesielt utbygg ing a y 
en \'ognverksted-avdelin g på Grorud , Oslo. 

D et framgår vide re a v tabell nr . 2 at gruppen 
Trekkraft og vogner tar bor t imot halyparten av det 
totale invest eringsbeløp, investeringene i linj e og 
s tasjoner ca. 30 %, og de spes ielle a nlegg i drifts­
sektoren ca. 15 %. 

Når det gjeld er D eparte men tet s syn på Stats­
banenes in vesteringspolitikk el' D epartementet bl itt 
ytterlige re bes tyrket i den oppfatn ing a t det for 
tiden ikke bØr bli tale om it foreta nyin \'C'steringer 
i jernbaneanl egg uten som ledd i rasjonali sering av 
driftsbanene. I spørsmålet om elek t rifi sering ell cr 
dieseli sering av B ergensban en og Dov rebanen, mener 
Departementet at det ikke h~j r gjøres noen endring 
i den vedtatte elektrifi se ringsplan for Bergensbanen, 
Illen s elektrifisering av D ovrehanen ikke bØr komme 
til utførelse medmindre det til gun s t for elek­
trifi se ring skull e skj e en avgjø rende endring i for­
hold et mellolll de to driftsformer. D ette betyr a t 
ma n kan redu sere investeringsplanen for trekk­
kraften med ca. kl'. 72 mill. , som el' merinvester­
ingen ved elektri sk drift av Dovreba nen sammen­
liknet med di eseldrift. 

D epartementet regner ikke med at det v il yære 
mulig å kunn e avse så s tore bev ilgn in ge r ti l jern­
baneformål i de nærm este 10 å r som Hovedstyret 
har for utsatt i sin inves teringsplan (se tabell 111' . 2). 
D et blir derfor nØdvendig m ed en reduksjon i det 
samled e inves teringsvolum , og med en jevnere for­
deling av in vester ingene på de enkelte år enn 
Hovedstyret ha r foreslått . Inves teringenes omfang 
v il for øvrig ti l enhver tid måtte fastsettes ut fra 
den alminnelige økonomi ske situasjon, likesom også 
den trafikkmess ige 11tvikling kan komme ti l å gjøre 
endringer Ønskelig. D epartementet har ikke antydet 
hvor store reduksjoner som må til i H oved styrets 
plan , m en i de bev ilgnin ger so m er vedtatt for bud­
. jettå ret 1959-60, hal' jernban en fått i alt ca. h. 183 
mill. til fOl'l1yel se r og ny in vesteringer, istedenfor 
h. 222 mill. som fores lått i investeringsplan en. 

Statsbanene skull e derfor kunn e ha håp om, der­
som forhold ene ikke endrer seg vesen t1ig, å komme 
opp i et in vesteringsvolum på ca. kr . 200 mill. pl'. år . 
Hvis stat smyndigh etene v il gå inn for å oppre tt­
holde jernbanen som en effektiv arbeidende del a \. 
land ets tran sportapparat, må man også være v illig 
t il å sa tse den kapi tal som cl' nød vendig for a t jern ­
banen skal kunne fy ll e de krav so m må still es til en 
modern e konkurra nsedyktig jel'l1baned rift. Stor­
tinge t vedtok da også Statsbanenes moderniserings­
og rasjonali seringspla n den 12.1.60 etter en debatt 
so m hadde s trukke t seg over ca. 18 timer. 



2. 3. Nyinvesteringer og fornyelser 

H ovedslyret har til stadighet pekt på at fornyel­
sesulldersk uddet og kapitalknappheten er et av de 
mes t aktuelle problemer for NSB. 

At en stor del av Statsbanenes driftsunderskudd 
kan tilskrives manglende fortlyelsesavsettinger opp 
gjennom tidene, er t idli gere blitt påv ist av Ho ved­
styret. 

D enne utvikling med hensyn t il forn yelsene har 
funnet et pregnant uttrykk i det eks isterende for­
nyeises underskudd \"ed NS l3. Fornyelsesunderskuel­
det (definert som aktuell gjenanskaffelsesverdi av de 
n i ri ge hj el pem idler som har nådd eller overskredet 
sin normale brukstid) \'ed jern baned riften utgjorde 
pr. 1.1.51 ea. kr. 325 mill. (av daværend e kjøpekraft). 
D et tilsvarende belØp er pr. 1.1.58 heregnet til ca . 
kr. 600 ,5 mill. Økingen sky ld es særli g prisstignin gen 
og videre at større grupper av varige hj elpemid ler i 
a Id er har passe rt s in normale bru kst id u ten at u t­
rangering og forn ~'e l se har funn et sted. J ernba nen 
ligger imidlert id med hensyn t il finansieringen særlig 
ugunstig an, idet den når elet gjelder investeri ngs­
midler, utelukkende er hen\' ist til de bevilgninger 
høyere myndigh et kan gi inn enfor en på forhånd 
fastlagt total in vesterin gsra lllm e. D et sier seg sel v at 
fj-l r Statsbanenes faste anlegg og rullende materiell 
er hragt opp pti et tilfredsst ill eude teknisk-Økono­
Illi sk nivå, vil Statsbanene ha et meget a lvorli g 
handiea p i konkurransen Ill ed ell til de ls mege t 
Ill oderne bil park . 

l talwll nr. 3 har mau talt for seg de bevilgninger 
til fornyelser samt ul\' idelser og forbedringer som 
H oycdsty ret har fores lått etter krigen samt de 

1945-46 

1946- 47 

1947-48 
1948- 49 
HJ49- 50 

J 950-.~ l 

\ 95 1- 52 

1952- 53 
] !)53- 54 

] 054- 55 

W55- 56 
1!)56- 57 

1957- 58 
1!)58- 59 

~lIm 

li s t. 's forslag: 

~I ill. kl'. 

12.07 1 
20,442 

21. 286 
2 1.800 

38.500 
38,622 
50.057 

52,339 

64,945 
60,332 
61 ,476 

65,380 
67, 182 

73.oJ 7 

647,4.58 

Tabell IlT. 3. 

Driftens kapitalbudsjett 

Br \'ilgd 
)Iill. kl'. 

Hgt.·, fo,"lag Be"ilgel 

12.071 

15,442 

21,286 
15.UOO 
15,500 
23.622 

34.457 
42,339 
54,!)4.5 

4 1,842 
44,493 

45.606 
5 1.452 

48,810 

466.874 

~I il1 . kl'. ~Iill. kr. 

11 .04!l 
;20,622 

:20,908 
23,57 1 
24, 13 1 

25,7!J3 

:24,473 
29,424 
35,278 
45 ,1;!)6 

58,!Jl6 

35,785 
122,018 

77. 180 

7,243 
16,622 

10,583 
14.852 
1.5.03 1 

16.800 

21 ,023 
32.124 

26,000 

26,000 
:24. 165 
47,5(2 1) 

42.483 
5 1,(792 ) 

5.54.744 I 352,167 

I lI/ kl. kr . 19,6 mill. beYi lget under kap. 1201 E til d·iesel-lol ... 

1 l I/kl. kr. 11,4 mill . bev ilget under kap. 1201 F, ti l diesel-lok. 

fa kli sk Iwv ilgedp belØp. T abellen o lllfatter båd e 
jl'l'nba ne- og h ildl'iften. Som Ill an sel' av oversikten, 
er differansen mellom H ovedsty rets nØktern e for'slag 
og de faktiske gitte bev il gnin ger i 14-årsperiocl e ll 
1945-46-1958-59 i alt ca. kr. 181 mill. for fornyelses­
fondet og ca. kr. 203 mill. for driftens kapitalbud­
sj ett. 

. 1 fy ll a • . Flarnsballa . 
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2. 4. Driftsresultatet 

2.4. 1. Totaloversikter 
I tabell nr. 4 er det gitt en totaloversikt over de 

Økonomiske resultater i 1949-50, 1957-58 og 1958 
-59. F ig. nr. 4 viser totalresultatet i 1958-59 
framstilt grafisk, men Ønsker man en oversikt over 
hovedpostene på taps- og vinningskontoen for 1958 
-59, vises elet til tabell nr. 19, sid e 58. 

I figurene nr . 2 og 3 har man framstilt grafisk de 
økonomiske driftsresultater i etterkrigstiden. Man 
gjør spes ielt oppmerksom p~t at figurene er ut­
arbeidet på grllnnlag a \. lØpende nominelle kroner 
ifølge regnskapet. 

N år elet gjeld er bilclriftells totale resultater, viser 
man til avsnitt 5.4.6. 

Tabell nr. 4. Totaloversikt over de økonomiske resultater. 

Sum driftsinntekter i alt 
Sum løpende driftsutgifter (dvs. administrasjon, drift 

og vedlikehold) ........ . .... . ... . ............. . 

Underskudd på driften 

A vsetting til fornyelsesfond 
Pensjonskassenes underskudd ..................... . 

Diverse (gjenoppbyggingsutgifter o. a .) .. . ... .. ... . 
Prisdifferansekonto vedrØrende materialbeholdningen . . 
Overtallig arbeidskraft ..... . . ........... .... ... . 

Totalt underskudd 

Mill. kr. 

Mill. kr. 

Mill. kr. 

Mill. kr. 

H t'gll ti kap 

l!HO- 50 

:W2,8 

31 Z.8 

20,0 

.15,5 

1,8 

3,5 

40,8 

Hrgn,kap 

IU57- 5B 

419.1 

492 ,4 

73,3 

[; 1,8 

40,2 

OA 

165,7 

,"cd!a!t iJlId~jrtt 

195 5V 

440,8 

520,6 

79,8 

48.8 

36,3 

]64,1) 

Regnskap 
1958- 59 

42 .5,8 

50 1.4 

75,6 

49.3 
48.4 

1.3 

1,0 

173,0 

Fig. m. 2. Økonomiske resultater etterkrigstide lI . 

6S0 

600 ' 

SSO 

SOO 

450 

400 

350 

300 

250 

200 

150 

100 

18-]9 

14 

I 

45-46 46-47 47-48 48-49 49-50 50-51 51-52 

l Tolale utglfler 
kr 5gB B mill 

l Totalt 

I "ndmkudd i " ,,, .. , 
Unders kudd pa 
drift en kr 75.0 
mill. 

'--, 

I ----
52-53 Sl_54 54-55 55-56 56-57 57-58 58-59 

Totale Innlekl er 
kr 425.8 mill 



2. 4. 2. Totalt regnskapsresultat siste d ri fts år sammenli knet 
med foregående driftså r 

En samlllenlikning av resultatet av siste drift sår 
1958-59 med forr ige driftsår 1957-58 gir dette bilde 
av utv ikl ingen : 

Driftsinntektene er gått opp med ca. kr. 6,7 mill.. 
fra kr. 419,1 mill. i 1957-58 til kr. 425,8 Illill. i 
1958-59. Utgiftene er økt med kr. 14 mill. fra kr . 
584,8 mill. i 1957-58 til kr. 598,8 mill. i 1958-59. 
Økingen i det totale regnskapsførte underskudd ut­
gjør m .a.o. kr. 7,3 mi ll. Det totale underskudd gikk 
nemlig opp fra kr. 165,7 mill. i 1957-58 ti l kr. 173,0 
mill. i 1958-59. D enne øk ing fordeler seg slik: 

Driftsinntektene viser en oppgang på kr. 6,7 mill. 

Driftsutgiftene under kap. 1101, pos-
tene 1 og 2, viser en oppgang på kr. 

A vsetting til fornyelsesfond viser en 
nedgang (-:--) på ..... . .. ... . -:-- » 

Pensjonskassenes underskudd viser en 
oppgang på . .. . . . .. . . ..... . ... . » 

Prisdifferansekonto vedrØrende mate­
rialbeholdningen viser en nedgang 
( -:-- ) på . . . . ............... . -:-- » 

Utgifter til overtallig arbeidskraft 
viser en oppgang på » 

9,0 III ill. 

2,5 » 

8,2 

1,7 » 

1.0 » 

Oppgang totale utgifter ..... . . . ... . kr. 14,0 mill. 

Øking i alt vedrØrende totalt und er-
skudd. . . . . . . . . . . ...... kr. 7,3 mill. 

D et har fortsatt vært ell viss stigning lØnn s-
satsene til driftspersonalet. 

P ersonal nedgangen i 1958-59 utgjorde for drifts­
personalet totalt 660 mann. Ser man isolert på grup­
pene fast og s tadig tj enestgjørend e ekstrapersonale, 
utgjør nedgan gen 811 mann. Antall sesongarbeidere 
har på grunn a v støn e investe ringsarbeider , Økt 
Illed 151 mann. 

Persona lnedgangen siden 1952-53 da antallet var 
på det høyeste, utgjø r i a lt 3023 mann, dvs. en ned ­
gang på ca . 10,7 'X . 

P å tross a v den s tore nedgang i personalantallet 
i 1958-59 viser lØnn sutgiftene likevel en Øking sam­
menliknet med foregående å r på kr . 16,1 mill. D ette 
skyldes særlig lØnn stillegge t pr. 1.1.59, indekst il ­
legget pr. 16.7.58, justeringer IllV. 

r denne forbind else vil man nev ne at den reduk ­
sjon av lØnn sutgiftene som nedgange n i antall drifts­
personale under ellers like forho ld represent erer , 
ikke gir seg fullt utslag i en tilsvarende forb edring 
av tota lresultatet. En ikke uvesentlig del av ned­
gangen i personalantallet skyld es nemlig at tjeneste­
menn gå r a \' med pensjon . Di sse pensjoner medfører 
at Statsbanenes utgifter til dekning av pensjons­
kasse nes underskudd økes ti lsvarende. og denne 
post er so m kjent hittil blitt regnet inn i NSB's 
underskudd . 

A vse tting til fOl'l1 yelsesfond går også inn i total­
underskuddet . Disse avsettinger skal dekke n rdi ­
forringelsen på de faste anlegg og det ru llende 
materiel l. AvsettingsbelØpene var så vcl i 1957-58 
som i 1958-59 util strekkelige ti l å dekk e den lØpende 
verd iforrin ge lse. 

Fig. nr. 3. Underskudd i pTOsent av utgifter. 

J .' 1----- - I I 

"I-'~j - ti 
~~0' t-

/ \ , " 10 i 

Totalt 

underskudd 

i prosent 

av utgifter 

Underskudd 

på driften 

i prosent 

-- - - ... ... 

, av løpende 

dri ftsutgifter 
" I 

';._3 9 4 $-40 4 0_4 7 4 7_4 8 48_49 ~9-50 50_~1 51_ 52 51_ 53 53-54 54 _ 55 55 _ 5 0 $ 0 _ 5 7 .:>1-58 5a_ .:t~ 

Avregningspri sen for kull har gått jevnt nedover 
i 1958-59, fra kr. 150 pr. tonn i begynnelsen av 
terminen ti l kr. 121 pr. tonn veel utgangen av 
terminen. 

Når det gjeld er endringer av driftslengden mv. 
1958-59, framgår dette a\' a ysn i tt 1, Banenettet. 

D et ble ikke foretatt takstendringer i 1958-59. 
H va angår perso n- og godstrafikken i 1958-59, 

Il e \'ner ma n at persontrafikken målt i antall reiser 
viste en nedgang på 0,7 m ill. , (dvs. 1,6 %) fra 
1957-58 til 1958-59, mens godstrafikken ekskl. malm 
Ofotbanen , regnet i antall tonn gikk opp med 0,3 ro 
i samm e tidsrom. 

Fig . nr. 4. Totalt undeTs/<ucLcL ,i 1958-59. 

Tol all un ders kudd 
kr. 173 mill. 

Pe nSjons ka ssenes un derskudd 
kr. 49 mil l. 

Av se Il ing l i! fo rnyelses fond 
kr. 49 mil l. 

Underskudd på driflen 
kr. 75 mill . 

Tola le ulgifler Tota le driflsinntekter 
kr. 599 mJl I. kr . 426 mill. 



2.4. 3. Underskudd på driften siste driftsår sammenliknet 
med foregående driftsår 

For ;t kunn e HII·d ere driftsresulLatet er de l nød ­
ve ndig it isolere enkelte utgiftspos Ll'l" so m "\'S13 seh ' 
ikke har mulighet for å påv irke. 

Man har derfor i tabell nr. 5 skj elnet mell om 
u.nrleTskudd på dTiften og totalt undeTskudd. Under­
skudde t på driften omfatter ikke avsett inger t il for­
nyelsesfond , pensjonskassenes lInd erskudd, material ­
beholdningens prisdifferansekonto m. v. D ette er 
nemlig poster so m Y<lrierer sterkt fra å r tit å r, m en 
er uav hengig av ihets dri ft. StØrre lsen av pen sjons­
ka ssenes underskudd er (når inn skuddenes slØ rreise, 
pen sjonsrettighetn og antall medlemmer i pensjons­
kassen er gitt) bare 3\"heng ig av antall pen sjoniste r. 
Avsetting til forn~'e l sesfondet skulle t ilsva re verdi­
forrin gelsen i driftsåret for faste anlegg og rull ende 
mater iell, mell da posten må bevilges over stats­
bud sjette t, b lir den av høye re m yndighet regel ­
Ill ess ig skåret ned av s tatsfinan sie ll e grunner. D enn e 
nedskj æring \" a rierer fra ;u' til å r. 

T a ll ene for und erskudd på driften gir derfor 
bedre saml11en likn ingsmulighe ter cnn tallene for 
totalt underskudd når man Ønske r il. Ht o\"e rsikt over 
h\"ordan driftSØkonomien utv ikler seg fra i't r til å r. 

Fig. /lr . 5. U/lderskudd llil drifte/l i 1958- 59. 

Utgifter ved eiendomsdrift 
kr. 1 mill. ""'j 
Utgifter ved blIdrIft ---1 
kr. 22 mill. r 

Utgifter ved jernbanedrift 
kr. 478 mill. 

Lopende utgifter til adm ,drift og 
vedlikehold kr. 501 mill. 
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Jf' Underskudd pa driften 
: f-- kr. 75 mill . 

Div. andre inntekter 
V __ ~_~ kr. 11 mill . 

t-- Inntekter av bildrift 
kr. 26 mill. 

Trafikkinntekter av 
Je rnbanedrift kr. 389 n~ ~1. 

Totale driftsinn tekter 
kr. 426 mill . 

Tabell Ill' . 5. 

Kol. I 1(01. 2 Kol. 3 Kol. 4 

l ,fJ/IIl nde tl ri fts · 
( ' Il d{"r~kudd pil 

driften i 00 :l\" 
negm;kaps- Illgift ,,!, (kap. l " llc.kr~klldti lop('nd,' dri fts· ~um 

INmin 11 0 1, 1'0,1 l og :! , pa c. lri ftr n I inll/ pktt'r u tgift,, !" 
Drift og kol. 1 -:- 1.;01. :! kol. :~ 

\'I'dlik l' llolcl ) x 10U 
kol. ~ 

1li ll. kr. ~lill.kr . ~ l ill.k!'. 

194H- 50 292.8 312,8 -'-- 20,0 6.4-

1950- 5 1 318. 1 3.Jc 1.6 -'-- 23 .:; 6.!) 

195 1- 52 358.4 377,0 -7- 18.6 .J. .!) 

1%2- 53 381.7 .J.12..J. -'-- 30 ,7 7.4 

1953- 54 383,8 '~I 6.6 -'-- 31.7 I.f) 

I % .J. - .55 3H.J.. 8 4 19,0 -'-- 2.J., :! I).R 

1955- 66 4 11.8 4:;!J.3 -'-- n.:; 1O,:! 

1!J .56 - .57 428,4 4!J5,2 -'-- 66.8 13)'; 

1!!57- 58 41 !J.1 .J.!J2 ,.Jc -'-- 73,3 14,!) 

1!!58- fi9 421i.8 fi (l l .4 -'-- 75.6 l fi .l 

Tabell nr. 5 gil" en ovcrsikt over und erskudd ct på 
driften i å rene 1949-50-1958-59. 

Som man ser av tabellen \'ar underskudd et på 
driften i siste driftså r 1958-59 kr . 75,6 mi ll. (se fi g. 
nr . 5). dvs. en øknin g på kr. 2.3 mill. salllillenl iknet 
Ill ed 1957-58. 

P rosenttallenc i ko lolln e 4 ( tahe ll 5) gir i SH nl llll'n ­
Lrengt f0 1"l 11 e ll god oversikt on'r ul\' ik lingell fra 
ill' t il ar i dell ege ntlige driftSØ konomi ved S taLs­
han ene. [ realit e ten gir sti gnin ge n i p rosenttall cne i 
kolonne 4 ultr.\' kk fOI" inntektss\' ikt. D e t har nemlig 
ikke vært muli g il. ta den Økning i de lØpende drifts­
utgifte r som ute lukkend e sk,v1c1 es elet stadig st igende 
IØnn s- og pri sniv tt, igjen p ti inntektss iden i form av 
takst forh Øyelser elle r til strekkelig trafikkøking. 

2. 4.4. Totalresultat siste driftså r sammen li knet med ved­
tatt budsjett 

Sammenholdl'!' man det for 1958-59 vedtatte 
dr iftsbu dsjett Illed regnskapet for samme drift sar, 
l'I" elet regnska psførte totale und er skudd nominelt 
kr. 8.1 mi ll. d}'lrligere enn hudsjet tert. fnnlekten e 
la pa grunn av de n konjullktul"a\'slapnin g so m saltc 
inll etterat bud sjettet \'a r fremla gt , ca . kr. 15.0 llli ll. 
und er det belØp som elet var regnet m ecl. H.egn­
skapet for de toLale utg ifter i 1958-59 viser et 
gunst ig hucl sjetlan ik pa kr. 6.9 mill. Underskuddet 
pa driften \' ise r cl gunstig budsjetta\'\'ik pa kr . 4,2 
mi ll.. idet de Ij1 pcnde drift sutgifter und er kap . 1101. 
postene l og 2, i 1958-59 ltt kr. 19.2 mi ll. lan' re og 
innt ekt ene kr. 15,0 mill. lavl'I"e cnn det det "ar 
regn et med i blId sjett et for 1958-59. 

I det \'cdta tt e budsjett for 1958-59 \'ar det bud ­
sje ttm ess ig deknin g for de lønn sreguleringe r som 
l' l' foretiltt inntil dd n[tv<crcnd e tid spllnkt. 

D et gunstigc bud sjettavvik fo r dl' lø/l ende driJt8-
lItgift eT linder kap. 1101 , posten e l og 2, p[t i a ll 
kr. 19,2 mill. e r belll erkel sesve rdig og sk.dd es bl. a. 
;l t d en fak ti ske persona 1st yrke i 1958-59 la lavere 
enn hva det nu regnet m ed i det \'edtatte budsjett. 
L ikeledes l[t utgi ftene ti l encrgi for togfrallI fØringen 
betydelig und er det budsjeLtertc belØp. 



/ 
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D et val' for 1958-59 regllet med for lavL belØp 
til dekning a v pen sjonska ssenes underskudd und er 
kap. 1101, post. 4. Fra 1.1-30.6 .59 bie lI e mlig Stats­
ba nenes 3/4-rdu sjon a \' ald ers trygclpremie belas te t 
pensjonskassen, D essuten ha l' man hatt Økning i 
satsene , og antall pensjonister h ar OgS;l gitt t opp 
mel' en n ma n hadd e regnet med, 

Yid ere var det for 1958-59 ikke regnet med ut ­
gifter unclerkap, 1101, post 5, Pr isc1ifferanse­
konto vedr, ma ter ialbeho ldningen, Lageropptake t 
pl', 31.12 ,58 fi~rtl' imidlertid ti l at man unde r denn e 
post fikk en kredit saldo p:"t kr. 1,3 mill. 

F or 1958-59 hadd e ma n hel le r ikke regnet med 
utgifter und er ka p, 1101, pos t 6, Overtallig arbeids­
kraft. R egnska pet vi ser imid lertid a t de t und er 
denn e post gikk lll ed i a lt kr, 1 mill. 

1\Ia n ka n etter dette sette opp fØlgende samm en­
likning mell om tota lt bevi lge t utgiftsbelø p m/ jus­
tering og fakti sk regnskapsførte u [gifte r i 1958-59 : 

Bev ilgetc tota le utg ifter 1958-59 ., kr, 605,7 m ill , 

Ju st er ing: 

Mindreu tgifter vedr , p risnedset­
tel se r på ku ll ", . ".""", -:­
M erutgifte r vedl' , ka p, 1101, pos t 4, 
Pensjon skassen es lInd erskudd 
Mindreutg ift er \'l'dr. kap. 1101, 
P os t 5. Pri sdifferansekollto vedr . 
materi a Ibehol d ni ll ge n 
Merutgifte r i 1958-59 ullde l' kap . 
1101, post 6. Overtallig a rbeids-
kraft ."",., ... ,."", ... . " 

» 

» 

» 

» 

3,7 » 

12.2 » 

1,3 » 

1,0 » 

B evi lge te tota le utgifter m/ jus tering kr , 613 ,9 m ill. 
Regn skapsfi~ rte t ota le utgifte r ... , » 598,8 » 

Regnskap gunst/:gere enn jus ter t be-
v ilgning """"""""""" kr. 15,1 m il l. 

2. 4.5. Tonnkm og person km p r. sysselsatt 

En god indika tor for produkti viteten ved jern ­
ban edriften er utviklingen i forho lds ta ll ene tran­
s[:orty tel se l' ( ton nkm og IJl'l'sonkm ) pr. sysselsatt. 
] t a bell nr. 6 C l' d et gitt en del ind eksta ll t il bel vs-
Il ing a \' dette forh old, . 

D et fra rn gå I' a v o V l't'S i kten at Statsban e ll e i 1958 
- 59 ytet ca , 38 'lr tJcr t Ollnkm pr. ma nn og ca. 65 j; 
fjel' persollkm pr, ma nn cnn føl' kri gen, Relat ivt sett 
ti lfø tTS a ltså samfunn et i dag en lan gt større t rans­
port y t else cnn f0r kri gen. Som det vil fram g~l av 
ta bell en, vi se r driftså re t 1956- 57 den st0rs le god s­
trafikky telse pr , ma nn, D et ti lsvarende toppå r for 
persontrafikken va r 1958- 59 , En \' il und erstreke at 
ovl't'siktens ta ll i fØrste rek ke gir et uttry kk for 
kajlasitetsutny ttelse n ved Sta tsba nell e , Sti gnin gen i 
tra fikkm engden ha r f0rt ti l en bedre utn y ttelse <1\ ' 

dell fa st e organisasjon (fast c an legg 111\' ,) som l'I' 

n0dvcndi g for il oppretth olde jernba nedr iftcn, og 
som in nenfo r v isse grense r fo r trafikkm engden h\"l'l'­
ken u t vides ell er inn skrcnkes. O\"('I'siktens ta ll gir 
ikke uttry k k for \"C1I' ia sjon i pl'l'sona let s arbeid s­
byrde e ll er i arbeidseffektiviteten. 

T abell /I T . 6. 

"Xt'ttOlnnnkm i all pr. antall 
( Irin ~ l w r:-;o l lil l (' Yt 'd jt' J' llh:llll 'driftt>n: 

ba ... i:-; 1 n:~~-:3\1 1 UU 

1 938-3!J 100 
1945-46 , , 76 
1916- 47 95 
IfJn- 18 11 4 

1948- 1!J .. . .... 125 
19'1!J-50 123 
1950-51 123 
1951-,52 135 
1952-53 120 
1953-54 12'1 
1954-55 134 
1!J55-56 140 
1956-57 143 
[(J57-58 137 
1!J58-5!J ....... 138 

Pe/':-\o ll klll i alt pl'. <I Il tall 
drift:- Iwr:-:ll n;l l(' \-ed jer n l llllwdriftPII : 

!I;l:-;jS H):jK·:m = 100 

100 
128 
130 
133 
150 
134 
131 
132 

... ,. 128 
132 
139 
140 
158 
150 
165 

Fig. nr, 6 gir et grafisk bild e a v utv iklin gen i totalt 
antall personale pA den ene sid e, sam t utvik lin gen i 
tra nsporty t elsene pr. sysse lsat t på den a nn en sid e , 

Antall 
mann 

30000 

27 5110 

25 000 

Fig, Ill' , 6. T otalt antall IleTsOll a[e, li nt all 
f OI1 Il/,-)1I og pel'so ll/o/l pr. antall sy sselsatt, 

I 
I 

-
:> L 

••••••••• 

) 

i .. i. 

/>:<:::::1 T o ta ll an la ll pe rsonale, 

Basis 

1938-39 - 100 
I 
I 

I 

••• • N e llill onnklll i a lL p r. an la ll sysse lsatt "ed je rn ba nedrifle n , 

~ ~ • • Personk", i al l pr . a nlall sysselsa lt "ed jern ba ncrl"iflen , 
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2. 5. Driftsinntekter 

Fig. nT . 7. Statsbanenes totale dTiftsinntekteT 
i 1958- 59 . 

Ov ri ge traf ikk inntekter av 
jernba nedrift kr. 4 mill . 

L Inntekter ved ·bildrift 
, kr. 26 mill . +- Postbefordnng 

kr. 8 mill. 

L Malm Ofotbanen 
., kr . 19 mil l. 

Total e drif tsinntek te r 
kr. 426 mill. 

Fig. nr . 7 viser Statsbanenes totale driftsinntekter 
i 1958-59. Ønsker man eksakte tall sammenliknet 
med forri ge år samt basis~ret 1949-50, viser man 
til tabell nr. 20, side 59 . 

D en befordrede godsmengde ekskl. malm Ofot­
ha nen, må lt i antall tonn gikk i 1958- 59 opp med 
0,3 pst. sa mmcnlikn et med foregående år. D et el' en 
liten nedgang i ilst ykkgods og frakt s tykkgods , mens 
fraktgods i \'ognlas ter viser en svak Økin g. 

P eTson-trajiklæ1l viser m å l t i a ntall reiser ell ned­
gang på 0,7 mi ll ion er , dvs. 1,6 pst. Nedgangen hen­
fører seg til ukekort og må nedsb illetter. D erimot har 
an tall rciser på en keltbi ll etter og hillettkort ho ld t 
seg bra oppe fra 1957- 58 ti l 1958-59. 

D ell utviklin g m a n har ku linet spore i de senere 
~ r. hal' således også gjort seg gjeldende i 1958-59. 
id ct det for dette år også gjelder at trafikken ved 
Statsbanene ikke har ful gt med i økingen i det 
inn enla nd ske transportvolum. lVlan har trafikkmes­
sig blitt ståend e på samme nivå som tidligere. D ette 
må betegnes som en relat iv ti lbakegang. 

Inntektene i 1958-59 gikk opp med 6,7 mill. 
kroner (dvs. m ed 1,6 pst.) samm enliknet m ed for­
r ige å l' . Sammen likn et m ed det vedtatte budsjett 
hadde man i 1958-59 et ugun stig budsjettavvik på 
i a lt 15,0 mill. kron er (dvs. 3,4 pst.) . D ette skyldes 
særl ig sv ikt i godstrafikken i forhind else m ed dell 
konj un ktur-a vslapning som gjorde seg gjeldende 
etterat budsjettet ble fremlagt. D e sta ti st iske data 
for den senere tid tyder p~ at trafikken igjen er 
stigende. 

2. 6. Driftsutgifter 

D e løpende dTiftsutgifteT (t il administrasjon, drift 
og vedlikehold) gikk i 1958-59 opp med 9 mill. kro­
ner samm enlikn et med forri ge Al'. D ette skyldes 
særli g den lønnssti gnin g so m fa nt sted og de nye 
best emmelser om bidrag ti l a lderstrygd. Fra 1.7.59 
\·il OgstL refu sjon av a lderst rygd prem ien for tj enes te­
menn bli bel astet driftsbud sjettet. 

P ensjonskassenes und erskudd Økte sis te driftsAl' 
Illd 8,2 mi ll. kron er . 

D l' lØpende driftsu tgifter und er kap. 1101. post ene 
l og 2. lå i 1958- 59 hele 19,2 mi ll. hon er und er 
det vedtatte budsjett. Dette gun sti ge budsjettavv ik 
skyld es først og frem st at ned gangen i personal­
s tyrken val' st ørre enn h va ma n hadde regnet med . 
Dessuten lå utgift ene til energi for togframføringen 
betydeli g under det budsj etterte belØp. 

Nål' undeTskuddet på dTiften, d vs. forskj ellen mel­
lom dc lØpend e driftsutgifter og driftsinntekter, prl 
tross av de oppnådde ree ll e bes parelser, i 1958-59 
st eg med 2,3 mi ll . kroner, skyldes dette som fora n 
nevnt særlig lØnn ss tignin ge n, de nye best emmelse r 
Olll bidrag ti l a lderstrygd og dessuten sv ikten ptI inn­
tektss iden på grunn av konjunkturavslapningen. 

Legges fornyel ses:l vsettingen, pensjonskassens u n­
derskudd Ill. v. til belØpet for lInd erskudd et p~ drif-
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tell. fremkolllm er totalt u llderskudd. Dette utgjorde 
i 1958-59 173,0 mill. kroner, d\' s. 7,3 mill . kroner 
mer cnn i 1957-58. D enn e økin g i totalunderskud­
det skyldes foru ten de faktorer SOIll ble nev nt i fore ­
gående avsnitt. særli g at pensjonskassenes under ­
skudd i 1958-59 Økte med 8,2 mill. kroner til 48,4 
mi ll . kroner. 

D en stadige pt'i s- og lØnn sstigning i de se nere ;lr 
gjør at regnska pst a ll ene ikke v iser result a tet a y 

Sta tsbanenes bestrebelser for å få ned utgiftene. 
For å få en oversikt over den reelle utv ikling i 

NSB's lØpend e driftsutgifter uten hensyn til løllns­
og lJrisstigningen i de senere å l' , har man i ta bell 
nr. 7 nedenfor omregnet de regnska psfØrte utgift er 
til administrasjon, drift og vedlikehold (kap. 1101 , 
postene 1 og 2) for driftsårene 1953-54- 1958-59 
til fast pengeveTdi (n ivået i 1952). Som grunn lag 
for omregningen har man nyttet Statsbanenes drifts· 
kostnadsindeks som a ngir virkningcn av IØl1I1S- og 
}JTisl1aTiasjoner på våre løpende oriftsll tgiftel'. 

Tabell ens to siste linj er viser at ntu' ma n se r P~L 
utgift su tvikl ingen og forutsetter faste pris- og lØnns­
forho ld, har fOTbTuket av a rbeidskraft og mate riale r 
ved driften gått jel' nt nedolleT i perioden 1953-54 

\ 
\ 
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Tabell nr. 7. Den reelle utvikling i NSB 's løpende driftsutgifter. 

1. RegnskapsfØrte utgifter til administrasjon , drift og 
ved likehold under kap. 1101, poslene l og 2 ..... . 

2. Driftskostnadsindeks for NSB (1952 = 100) l .. . 

3. Utgifter til administrasjon. drift og vedlikehold 

under kap. 1l01 , postene I og 2, omregnet til fast 

kroneverdi 1952 . . . . .. . ... . . .. . .. . .. . ........ . 

4. Omregnele (deflaterte) utgifter i % a,· utgifter 

i 1953- 54 . . . . .. .. ... . .. . .... . .. . . 

Mill . kr . 
poeng 

Mill. kr. 

% 

1953·54 
---

415.5 
103,8 

400.3 

100 

------

1 ~.j 4-5!) L955- 56 L956-57 
--- - - - - -----

419,0 459.3 495.2 
108,1 120,.5 130.6 

387 .6 381.2 379.2 

H6.8 95.2 94,7 

195;- 58 1958- 5~' 

- --- ---

492.4 501.4 
134.8 135.8 

365,3 369.2 

9 J,3 92.2 
--------

l For kull har man vcd utarbeidingen av indeksen nyllet dell intern e avregningspris . 

- 1957-58 . Siste år 1958-59 viser en svak stigning. 
I 1958-59 lå niv[tet på ca. 92 ro av 1953-54. Ned­
gangen skyldes først og fremst innsparing av ar­
heidskraft i takt med rI en pågående rasjonalisering. 

I fig. nL'. 8 har man framstilt driftsutgiftene i 

1958-59 som en grafisk oversikt. Overs ikten viser 
hvert enkelt fagområdes driftsutgifter. Ønsker malL 
eksakte regnskapstall for 1958-59 sammenliknet 
med forrige å l' samt basisåret 1949-50, viser man 
til tabell nr . 21, side 60. 

Fig. m. 8. Statsbanenes totale driftsutgifter i 1958-59. 

mill . 
kr. 

---------- ------ 49 AVSETTINGER TIL FORNYELSE 

PENSJONSKASSENES UNDERSKUDD 

FELLESUTGIFTER (skader , undervisn ., ei endomsdr. mm ) 

49 
23 

FORRÅD -------- 5 

68 VERKSTEDER 

r '''FT OG T"FlK< ------ 277 ---------~ 

ELEKTROTEKNISKE ANLEGG 9 --~ 

BA NE OG BYGG -------- 87 

ADMIN ISTRASJON 32 --------. 
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2. 7. Økonomitjenesten ved NSB 

F or å kunne fy ll e sine planleggend e, iverk settende 
og kon tro llerencle hovedoppgave r og i den grad det 
er mulig, handle ette r Økonomiske retningslinj er. 
trenger ledelsen en hel rek kl' opplysn in ger a v Økono­
mi sk a rt . D et kan gjelde innkjøp, produksjon , 
marked og salg, opplysninger angående bedriftens 
enkelte avdelin ger/ tj enest eg rener og yid ere om kre­
clitt- og likviditet sforhold. D ette kompl eks av opp­
lysninger må ledelsen være i stancl t il å få fra sitt 
regnskapsvesen . 

Hovedstyret s Økonomiavdeling som ble opprettet 
1.10.49, har ansvaret for Økonomitj enes ten I vd 
Statsbanene og er ved sitt Organi sasjonskontor råd­
givende for rasjonaliseringsarbeidet. 

Ansvaret for Økonomien innen et best emt arbeids­
område (linjetjenesten, maskintjenesten, el ektro­
tj e ll es ten osv.) ligge r hos den som for øvr ig har 
ansvaret for dette arbeidsområde . Økonomiav­
delingens oppgave el' i denn e forbindelse å legge 
forh old ene til re tte for den ansn1l'li ge a vd elings­
leders planlegging og kontroll av Økonomien. Øko­
nom ia vdelingen ska I skaffe til veie det ma teriale 
a v Økonomisk a r t som trengs for å bearbeide og 
forelegge sakene for den ansvarlige ledelse, slik at 
denne kan treffe si ne disposisjoner på et forsvarlig 
grunnlag. Til Økonomiavdelinge ns arbeid sområde 
og an svar hØrer de t også å hehandle alle saker 
uan sett fagområde, i den utstrekning spørsmålene 
som dukker opp, kan sies å ha økonomisk e aspekt('J'. 
Ved sid en av dette ska I Økonom ia n lelinge n ivareta 
arbeidsoppga vene i forbindel se med fina nsfon'a l t­
ningen (avregning av fordrin ge r, forpliktelse r -
herunder avlØnnin g av perso nale - intern kontroll 
med fordringer og verdipost og finan ssaker for 
øv rig) . 

Det so m el' sagt oyenfor, kan også uttrykkes slik 
at ØkonomiaYdelingen skal være 1"ådgivende i øko­
nom isk e spørsmål for alle de a nd re fagavd elingene . 
Det el' på det rene at Økonomiavdelingen har myn ­
dighet til [l avgj øre hvon!an budsjett, bokførin g, 
s tati s tikk, kalk~' l e r osv. skal utformes ut fnl de 
behov som de forskjellige faga d elinger har for opp­
lysninger. l\Ien de t må i denne forbindelse und er­
strekes at Økollomiavdelingen er en ren hjclpe­
avde lin g. D et er si't ledes ikke meningen a t en ut­
talel se fra Økonomiavd. 0111 f. eks. at et prosjekt er 
ul Ønn so mt, skal være noen endelig bes temmelse om 
at tiltaket ikke skal settes i verk. Iverksettel sen av 
tiltak a\" en slik natur tilligger det i alle tilfelle 
vedkommende ansva rlige fagavdeling, evcntuelt 
Gennald irektØren, å ta standpunkt ti l og avgj øre. 
En faglig uttalel se fra Økonomiavdelingen vil dog i 
slike ti lfell e nødvendigv is måtte veie tun gt. 

Det so m er sagt ovenfor, kan uUr,\' kk es dith en: 
Økonomiavdelill gen har ikke an sva ret for hvordan 
økonom ien inn en dl' enkelte a nsvarsom råder li t­
vik lcr seg. D ens frem ste oppgave er å tilrettelegge 
a lt stoff <l\ ' økonomi sk natur, komme med til­
rådin ge r mv . slik at det blir mulig for de an svarlige 
fagledere og toppledel sen å ta de nØd vend ige d ispo­
sisjoner som ti lligger dem j henhold til organisa­
sjon splan en. 
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l distTiktelle er ciistriktsbokholderi e t og di s trikts­
kassen den eneste organi sat ori ske enhet h v is arbeids­
oppgaver utelukkend e kan henfø res til Økonomi­
tj enes ten. Distriktsbokholderi enes arbeidsoppgaver 
omfatter i alt vesentlig bokfyi rin ge n, avregning av 
t ilgodehavend er og forpliktel se r, koordinering av 
saksbehandlingen i forbindel se med budsjettfor ­
slagene samt økonomisk rapportvirksomh et inn en 
de neynte om råder. Om ansvar og myndighet for 
di striktsbokholderiene gjelder det sa mm e som er 
sagt ovenfor om H ovedstyrets Økonomiavdeling, så 
la ngt sammenligningen rekker. 

Distriktene har som det fremga l', i Illotset ning til 
H ovedstyret, ingen sentra l in stan s som tar seg Cl v 
hele økonomi tj enes ten in nen si tt 0 111 råde (d vs. for­
uten bokføring og bud sjettering, også s tat.istikk 
og kalkulasjon ). D et kan derfor slås fast at di st­
riktsadmini stra sjonen er rel a tivt svakt utbygd på 
dette punkt. D et fre mstiller seg derfor so m et 
aktue lt tilta k å effektiv isere Økonomitj enesten i 
distrikter Ill .\'. Slike tiltak er igangsa tt, id e t man i 
4 di strikter har eller ska l få seg tilført en tj enest e­
mann (økonomi-se kretær) so m ka n ta seg av de 
saker som man på grunn av den nåværende svake 
utbygg in g, ikke har kunn et behand le på en ti lfreds­
still ende m;he. D et \·il herund er bl i lagt sæi'lig vekt 
på den fl konomi ske rapportvirkso mh et som skal 
danne grunn lag for cli striktsledelsens Økonomiske 
di sposisjoner. 

Man skal så gi en oversikt o \" er ak t uelle ti ltak når 
det gjeld er de sentrale kontorer inn en NSB's økono­
mitjenest e2

) : 

BokfØring, budsjettering, s tati stikk og kalku la­
sjon ved NSB har to hovedfor må l. D e skal være ut­
form et slik at de 

a) tj ener bedriftsledelsens behov for Økonom isk 
overs i k t og kon troll og dcssu t en 

b) ti lgod ese r al le knw so m st ill es til e ll sta ts­
bedrift på dette om råde ;t v høyere my nd ighet 
mv. i bevilgningsreglemcnt og fon'a ltnings­
in s truks. 

Det skulle være u nØd \" enel ig å si H t det er 
ledel sens behov for oversikt og kontroll mcd økono­
mien som burde komme i første rekke. P å den 
an nen side er hØyere mynd ighets ha v katego ri sk 
og kan ikke neg li sjeres av admini strasjonen. Sti lt 
o ve rfor di sse to hens,yn, llla det innrømmes at man 
i dag på ingen må te helt ut kan t ilgodese begge 
hovedformå lene sa m tidi g. D et har derfor gå tt ut 
ovcr de t prim ære må l for regnskaps\' csenet SOlli 

e r nevnt und er punkt a) o\'enfor . HL'!" st;'!r det 
meget igjen , på tross a v a t det i de se nere ~lr er 
u tført e t s tort effektivise ringsa rbeid netto pp med 
henblikk på ledel sens beho v for en bedre Økonomisk 
ove rsikt. Skal man imidlertid kunne gjøre frem­
skritt som virkelig monner (bl. a . u tarbeidill g av 

I Bokførill g. buosjellcrillg. kasse-\·irksomhel. sla ti sLi kk og kal-
kulasjon. 
Budsje LL. og regllskapskonto ret. I [o\-edsLy re ts kasse. Hllilko rl­
kOlltore t. Kalkulasjonskon toret. SLa Lislisk kon Lor. Trafik k­
kOIlLl'Ollkon Lorel. Eller ,",wiig sp rå kbruk hører Organisasjons· 
konLorets \' irkso mhe L ikke inn unde r d en egellLlige økon om i. 
tj e nes le (se inniedIlin gen). 

\ 
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full stendig 11.11 1'egnska psordnin g), Ill ,ol bemanningen 
i l lovedsty rct på dette fago mråde økes. D et er ikke 
derm ed sag t at det total e personale innenfor 
økonomitj enes ten n d Sta tsbanene nødvendigvis be­
hø\'er å Øke, id et det m;i regnes med at modern e 
tekni ske hjelpemidler på området (hullkortmetod en 
og eventuelt dr' nye el ektroniske databehandlings­
maskin er) vil Illuliggjøre inn sparin ger på personal­
sid en. 1\fan må videre regne med a t dl' nye t ekni ske 
hj el pl' III idl er i en vi ss u tstrekn in g nød vendiggjør en 
se ntra!iseTing aven rekke arheidsoppgaver inn enfor 
f! konom i tj enesten . 

SO Ill det fr emga l' av oH' nståend e, er økono m;­
tjenesten en utpreget hjelpeFunksjon for de ansvar­
lige faga\'Clelinge r innen bedriften (bane-, drifts- og 
tra fikk -, elektro- og maskinavd , m .v.). D et blir der­
for overm åt e viktig at den økonomiske mppoTt­
uiTksomhef overfor de a nsvarlige fagavdel inger 
(sc'ntralt og reg ionalt) e r godt oppbygd og virker 
ette r sin hensikt, dv s. ansporende på Økonomisk 
tenkesett og kostnad sbevissth et. 

D et er l' n rekke krav SO Ill mEL s till es til denne 
viktige sektor a \' økonom i tjenesten. Di sse krav har 
sHlllmenheng med omfang, hy ppighet , distribusjon 
og ikke min st utform ing/ presen tasjon (heru nder 
tekstlig kOllllll entar) av rapporten e. 

Nedenfor har man utelukkende fes tet oppmerk­
so mh eten ved de intern e rapporter som på led elsens 
hå nd skal danne grunnlag for avgjØrelse og/ eller 
kontroll. 1\1an se r bort fra ra pporter og oversikter 
av rent informativ natur ( f. eks. å rsberetningen). 

Rapportene vil som regel omfa tte bokførings- og 
s tati s ti ske tall so m angir resultale l av driften i en 
periode, og kontrolltall SO Il1 viser avvik mellom 
pl a n og virkelig oppnådd resultat av iverksatte til­
tak. Den ka n gjeld e en bes temt avdeling, el 
an svarsområde ell er en tjenesteylel se (produkt) . 
Videre har vi beregninger SO lli viser 0111 best emte 
fores lå tte investeringstiltak antas å være lØnn ­
so mm e, etterkalkyler vedr. iverksa tte investerings­
til tak, pri sberegn in ge r m. \'. Til slu tt nevn es analyser 
som a ng[l r sa lgss id en, f. eks. rene markedsanalyse r. 

Et godt utb~7gd rapport-system vil være en ut­
merkeL stimulans til it f1'emme kostnadsbe v issth et 

og delegeTing av anS/ laT og myndighet inn enfor be­
driftens organi sasjon . Forst åel sen a v at bokføring, 
budsjett, s tati stikk og kalkulasjon førs t og fremst 
skal tj ene led elsen i ei e forskj ellige sjikt av bedrif­
tens organi sasjon, er i særli g grad trådt i forgrunn en 
i de senere å rti er (j fr. slagord et : «Aeeoun ting for 
mana gement »). 

NSB m å i likh et med andre store bedrifter søke å 
dra den full e n,dte av de muli ghet er som regn skaps­
vesenet å pner for en bedre bedriftsledelse. Det er 
so m ne\'nt e t stort behov for effekti v isering på dette 
felt ved ISB. 

Arbeidet med en omfattende gjennomgåelse og 
rev isjon a\' rapportsystemet ved NSB er på v isse 
områder fullført, og nød ve ndig omlegning har fun­
net sted . Som et ledd i de t videre arbeid "il inngå 
tiltak for it me/wn'iseTe regnsk,lpsarbeid et (herunrl er 
s tørre u tnyttelse a v det moderne hullkortanlegg 
man i dag råder over). D ette vil muliggjøre en 
TClsk eTe , hilligere og mer ensartet freml egging av 
opplysnin gene, samtidig som man vil være i stand 
til å få til ve iehragt opplysninger ( f. eks. av statistisk 
art) som ,ikke kan ska ffes ved hj elp av de tidligere 
kontortekniske hjelpemidler. 

Som et videre skritt i denne re tnin g er det ved 
S tatsbanene satt i ga ng en s~'s temat i s k undersØkelse 
for å få en oversikt over muligh etene for bruk av 
ele/ct1'Oniske maskiner med hu llkorl- eller magnet­
b ,olndutst y r . Undersøkelsene vil ta sikte på å vise 
hva man kan oppnå i utgiftsreduksjon ved å gå 
over til maskin ell databehandling av forskjell;ge 
oppgaver som i dag utføres på a nn en må te, og 
hvordan ma n ka n effektivi sere pla nlegg ing og kon­
troll ved jernban edriften ved å gå over til en 
maskinell databeha ndlin g a va) arbeidsoppgaver 
som i dag utf~., rl's på a nnen m åte og b) arbeid s­
oppga ve l' (oversikter. a nalyse r, beregn inger mv .) 
so m i dag ikke blir utført. 

Man f[u' fra tid til annen inntrykk av at det råder 
en vi ss uklarh et om hv a so m er Økonomia vdelingens 
a nsvar og myndighet ved NSB. H ensikten med 
ovenst ående har derfor vært ganske kort å pres ise re 
virksomh etsområdet og gren sene for avdelin gelI s 
kompetanse i det daglige arbeid. 

Kår hØyfje ll et "iser seg fra sin behagelige side. 



2. 8. Verdisirkulasjonen ved NSB i 1958-59 

::\1a n har nedenfor sØkt å gi et samlet bilde a ,' 
vel'disirkulasjonen " ed Statsbanene j 1958-59. Over­
sikten ( fi g. nr . 9) vi se r i store trekk hvor pengene 
t il den samlede statsbanev irksomh et komm er fra , 
og til hvilke form å l de h lir anvendt . 

Som man vil se dek kes Statsbanenes totale und er­
skudd i sin h elh et av statskassen. I denne forbin de lse 
er det også nØel\'endi g å gjø re oppmerksom på at 
undeTskuddet på den løpende dTift (dvs. administra­
sjon, drift og ved likehold ) utgjoTde h. 76 mill . Sp 
for øvr ig hva so m er utta lt i avsnitt 2. 4 . 3. 

Fig. 111'. 9. VenlisiTlmlasjo'llen ved NSB i 1958-59. 

KAPITAL­
REGNSKAP 

Hva pengene ble brukt til 

Elektrifiserin gs· 
anlegg kr. 22 mill . 

Jernbaneanlegg 
kr. 40 mill 

Driftsbanene og --t 
bilrutene kr. 53 mill. 

Pensjonskassenes .--t 
underskudd kr. 49 mill . 

Hvor de kom fra 

Statskassen 

~ Ti l nyinves tering 
kr. 115 mill. 

Statskassen 

\ 

Til dekning av totalt 
underskudd kr. 173 mill . 
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DRIFTS­
REGNSKAP 

Lopende driftsut gifter -t 
kr. 501 mill. 

Diverse andre inntekte r 
kr. 11 mill. 
Inntekter av bild rift 
kr. 26 mill. 

Trafikkinntekter av 
je rnbanedr ift kr. 389 mill. 



3. Driftsytelser (eller NSB' stilbud ov tro nsportytelser) 

Ved jernban edriften sondrer man mellom drifts­
ytelscr og trafikkytelser (tran sportprestasjoner). 

Ved sine dTijtsytelseT målt ved togkm, akselkm 
osv. s till er jeJ'l1banen sitt apparat til disposisjon 
for trafikantenc. Nå Cl' det karakteristi sk for jern­
ban en som en tj enesteytendc bedrift at den ikke 
kan produ sere for lager . D et el' derfor av den s tørste 
Økonomiske betydning at den tilpasser disse d r ifts­
ytelser, særli g toggangen, mest mulig til trafikan­
tenes aktu elle ctterspØrsel, det vil si trafikkytelser 
lIttrykt i a nta ll brfordrede personcr eller personkm 
og videre i antall tonn tran sportert gods eller tonn­
km. D enn e tilpass ing el' et meget kompli sert pro­
bl em, fordi de fas te anlegg og det rull end e materi cll 
so m regel må værc slik utbygd a t dc kan klare topp­
belastningene - cn ten LI nder de daglige rusj-tidcr 
ell er undl'1' de sesongmess ige trafikktopper . Kapas i-

t etsutnyttelsen blir dcrfor et sentralt spørsmål i 
enh vel' jernbaneledelscs økonom iske overveielscr. 

I driftsberetningen for 1957-58 el' det redegjort 
for NSB's tilbud av transportytelser i tiden 1949 
- 50 fram til 1957-58. 

Fra 1957-58 til 1958-59 hal' det vært en u be­
tydelig Øking i antall toglcm i person- og godstra­
fikken, el.;skl . malmtog Ofotban en (0,9 ;k ). 

Antall tog i persontrafikken1 (jfr. fig. 111'. 11) val' 
2,0 7c støn e i 1958-59 enn i 1957-58. Gjennom­
snittlig togstØrrelse for disse to å rene val' omtrcnt 
den samm e, ca . 13 aksler. 

Antall tog i godstrafikkcn 2 (jfr. fi g. nr. 11) elcskl. 
malmtog Ofotban cn, viser en nedgang på 2,2 70 i 
samme tid srom. D en gjennomsnittlige togstøl'l'else 
for di sse tog gikk imidlertid opp fra 42 til 43 a ksler. 
Tom vognkjøringen for godsvogner var 22 '7c i 1958 
-59, dvs. en øking fra 1957-58 på l 70 . 

I 1958-59 ble det kjØrt totalt ca. 40,5 mill . lok .­
og motorvognkm, dvs. en nedgang samm enlikn et 
med 1957-58 på 0,4 mill. km. 

D e normalsporte damplok. kjØrte ca . 7,2 mill. km , 
hvilket er ca. 3,7 mill. km mindre enn i fOJ'l'i ge ter­
m in , eller 34,3 0/0 

D e elektri ske lok. kjørte ca. 11,9 mill . km, hvilket 
el' en nedgang på 80 000 km, eller 0,6 jf . 

For d iesellok. var totallØpet 4,6 mill . km, dvs. en 
øking på ca. 2,4 mill . ell er 106 7r . 

Motorvognene (såvel elektriske som diesel) hadde 
ct lØp på i alt ca. 16,7 mill. km. D ette er cn økin g 
sammenliknet med 1957-58 på ca. 980000 km ell er 
ca. 6.2 ;fr . 

Fig . 111'. 10. Vognenes løJlmålt i antall aksellcm 3
. (Se også tabellm. 22, side 61.) 
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l Hurtigtog, persontog og fOI'slads log, 
2 Bla ndet tog og godstog. 
3 Med en aksel"'" forstås den driflsytelse SO Ill el' forbundet med it fØre fram en hjulaksel l km . 
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r ilgllrelH' 10. 11 og 12 hal' man framstilt grafisk 
tll\' iklin ge n for henholdsvis vognenes 10 p, antall 
logkm og lokomot i vers og molol'\'ogners 10p i ettcr-

krigs tid en sammenliknet med forhold e nc lik e f0r 
s iste H'I'den skrig. :\Ian \·iscr i denne forbindelse ogs;\ 
til tabellcne nr. 22 og 23 P,l s ide 61. 
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l \fed en toyklll fors ias den driflsylcl se SO Ill er fo ,.bllnde l med" f" ,.e 1''''"11 el log ,1\' e ll il"ilken sum helsl sl.S,.,.e!se l klll. 
:\I "d ell {oko/lloti1 '- " Il e,. 1II0!OI'l'{)!lIl{OIl f",.slas rI"1I d,.iflsyle lse som ull'p,.es lI å ,. e l lokollloli, ' ell e ,' ell llIotOI'\ 'og'lI kj yS """ 1 kili . 
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4. Trafikkytelser (eller etterspurte transportytelser fra trafikantene) 

- -
- -- - .--:=: --=-.. -:..=-~-

4. 1. Persontrafikk 
Sammenlikn et lll ed 1957-58 er a n tall reiser pil 

enkeltbilletter og bill ettkort i 1958-59 prakti sk t alt 
uforandret (24,172 mill. i 1958-59 mot 24,158 mill. 
i 1957-58). A n ta 11 reisende pA må nedsbille tlcl' og 
u kekort v iser en nedgan g på hen holdsv is 3.5 % 
og 5,9 %. 

Antall personkm ha r gått opp fra 1720 mill . i 
1957-58 t il 1 726 mill. i 1958-59, d vs. ca. 0,3 %. 

Plassutnyttel se n va r i 1958-59 ca . 35 % mot 
CH . 36 % i 1957-58. 

Ønsker ma n en samle t oversikt OVl'!' p erson­
trafikken i de senere å r sammenholdt med 1949-50, 
fremgår dette av t a bell nr . 24, sid e 61. I denn e 
forbind else yi ses også til fi gur nr. 13, hvor ut­
v iklin gen i a nta ll personkm ved NSB e,' fremstilt 
grafi sk, 

K onkulTa nsen fra turbiler og Hy og det st adig 
stige nde a n tall ]Jl'i vate motorkj ØretØyer var også i 
1958-59 st erk , M ed dette so m ba kgrunn og tatt i 
betra ktning at det i drif tså ret ikke ble foret a tt 
t a kstforh øye lser, må det sies at jernba nen har holdt 
still in gen ,'ela tivt godt . Inntektene a v persontra­
fikk en for driftsåret 1958-59 er m . kr. 2,9 mill. 
hØyere cnn i driftsåret 1957-58. 

Salget av «Billige rundreiser i N ord en » er prak tisk 
ta lt uforandret. I 1958-59 bl e det solgt ca. 10300 
hovedturer og ca. 1800 till eggsturer i Norge. 

Sal ge t a v «Billige rundreise r i N orge» vise r fort­
satt fre mgang. Salget det siste å r va r ca. 6400 rund­
turer. Bill ettene er m eget populære og egner seg ut­
merket for individu elle reiser . Billettene nyttes også 
a \' reisebyråene for sel skapsreise r og l T på denne 
måt e en god hj elp fo,' jernba nen i konkurransen 
med turbilene. 

D et l'I' også i drifts.het 1958-59 gjort en del 
r ekla me for de billige rundreise r. noe so m har be­
virket økt sa lg i utl a ndet a v di sse billetter. 

M ed den st adig større ka pasite t flyene e tter hvert 
få r, 9jker trafikken på di sse . Et a vgjØrend e mom ent 
i denne forbindelse er selvsagt den korte rei setiden 
m ed fly i forh old til jernba nereisen. Av den s tore 
stigning i reisetrafikken som hal' vært reg is trert i de 
senere å r også av turi ster fra utlande t, ser det ut til 

a t flyene har Hltt en relativt stor and el. For jern ­
ban en har ikke denne Økin gen gitt seg nevneverdig 
utslag. 

Ordningen «Billige søndagsbilletter» har vær t a n­
ordnet sa mme a ntall søndager som i fOl'l'i ge driftså r 
og vise r en merinntekt på ca. 3,5 % i forhold til 
1957-58. 

«Hon nørbill etter » hal' vært so lgt i tid en 19.8.58-
19.6.59 (med unntak for julen og påsken) og så ledes 
O\'er et lengre tid srom enn forri ge driftsår. Bille tt­
ordningen er etter hvert blitt meget populær, og 
salget vi se r en Økning i 1958-59 på ikke mindre 
enn 130 % i forhold til 1957-58. 

Trafikk vervingen fort se tter, og det er i Hoved­
styret und er opprettelse et eget salgskontor for 
verving a v persontra fikk. 

Salge t av «Billige feriebilletter » viser en nedgan g 
r å ca . 3,5 % sam menlignH med å ret i forveien. 
N \'dgangen kan muligens sky ld es den store stigning 
i salget av honnørbill etter. 

I 1958-59 er det å pnet nye N SB-reisebyråer i 
E gersund, H orten, Sa ndefjord og Sa ndnes. NSB 
har nå i alt 29 reisebyråer, og omsetningen ved di sse 
er st adig stigend e. 

Informasjonsskriftene «R eise-nytt » (til IIlnen­
la ndske reiseby råer) og «Agent Information » (til 
utenla nd ske reisebyråer) utsendes regelmessig og 
bidra r i vesentlig grad til å lette byråenes arbeid 
med salge t av ~SB's bill etter. 

4. 2. Godstrafikk 
D en totale bcfordrede godsmengde må lt i an tall 

tonn var i 1958-59 7,0 'X mindre enn i 1957-58. 
lVfalmtransporten e på Ofo tbanen er gått ned fra 
10472 000 tonn i 1957-58 til 9353000 tonn i 1958-
59, dvs. en nedgan g på 10,7 'X . 

For Stat sbanene ekskl. malmtra nsportene på Ofot­
ba nen, vise r trafikken i 1958-59 en oppgang fra 
5204000 tonn i 1957-58 til 5222000 tonn i 1958-59, 
dvs. en oppgang på 0,3 %. 
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Fig. nr. 14. Trafikktetth eten på de enkelte bUlI er. 
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llstyklcgods viser en oppgang fra 179308 tonn i 
1957-58 ti l 180 174 t011n i 1958-59, dvs. en oppgang 
på 0,5 %. 

llgods i vognlaster viser en nedgang fra 76946 
tonn i 1957-58 til 71892 tonn i 1958-59, dvs. en 
lI edgang på 6,6 %. 

Fraktstykkgods v iser må lt i a ntall tonn en ned­
gang fra 447351 tonn i 1957-58 til 443419 tonn i 
1958-59. dvs. en nedgang på 0,9 %. 

Fral<tgods i vognlaster, ekskl. malm på Ofotbanen 
viser en oppgang fra 4500449 tonn i 1957-58 t il 
4 526 452 i 1958-59, cl vs. en oppgang på 0,6 %. 

Goclstra nsporten (ebkl. ma lm på Ofotbanen) 
må lt i antall nettotonnkm 1) viser i 1958-59 en opp­
gang fra 1957-58 på 2,7 %. 

Ønsker man en samlet overs ikt over godstrafikken 
må lt i antall tonn , antall neltotonnkm og transport­
mengde ford elt på varegru pper i 1949-50, 1957-58 
og 1958-59, vil dette fremgå av henholdsvis tabell 
nr. 25, side 61 og tabell 111". 26 og 27, side 63. D ess­
uten viser m an til fi gur 111" . 13, hvor utv iklin gen i 
a ntall tonnkm (ekskl. ma lm Ofotba nen) er fremst ilt 
grafisk. 

4. 3. Trafikkutviklingen 
I cl ri ftsberetni ngen for 1957-58 er det redegjort 

for trafikkutviklingen i tidsrommet 1949-50 fram 
til 1957-58. 

Trafikkutviklingen i 1958-59 ka n kort samm en­
fattes slik : 

T erm inen 1958-59 "ar kj enn et egnet av så å si 
IIfonwdret etterspØrsel etter jernbanens tjen este r. 

D en befordrede godsmengde ekskl. malm Ofot­
banen må lt i anta ll t onn gikk i 1958-59 opp med 
0,3 % sammenlignet med fo regående ~l r . D et er en 
liten nedgang i ilstykkgods og frakts tykkgods. mens 
fraktgods i vognlaster viser en svak økin g. 

Persontrafikk en \' ise r, m}'11 t i a n ta ll reise nde, en 
lI edgang pil 0,7 millioner, dvs. 1,6 7r . Nedgangen 
henfører seg ti l ukekort og må ned sbillettl'l' . D er­
imot har antall reiser på enkeltbillette r og billetl­
kort holdt seg bra oppe fra 1957-58 ti l 1958-59. 

I fi g. 111". 14 har man forsøkt å vise trafikktett­
heten på de enkelte ba ner . Som utgangs pllnkt er be­
nyttet antall godstonnkm og person km pr. km ha ne 
på de enkelte strekninger. 

T tabell nr. 8 hal' ma n gitt en tallmessig over­
sikt ovn trafikku tviklingen siel en 1949-50 for per­
son- og godstrafikken (u ttrykt i henhold svis person­
km og tonnkm ) og i særskilte kolonner angitt til­
vekst i prosent for de enkelte å r sammenliknet med 
foregående år . 

D et framgår av ta belloversikten at den prosen t ­
vise t il vekst fra år til år ha r vært ujevn. D et har 
til dels vært nedgang (negat iv tilvekst ). For hele 
tidsrom met (10 ål') under ett u tgjø r til veksten 
13,0 7r og -;- 2,4 % for henh old svis person- og gods­
trafikken. F orutsette r ma n at jern banen ( på litt 
lengre sikt) burde ha en tilvekst i sin trafikk noen­
lund e tilsvarende øk in gen i la nd et s nasjona lprodukt, 

I Med en uellolouuklll fOI'stås de u lransJ.l0 rl.v lelse som er ror­
bunde t med å lransporlel'e elt lonn en kili. 



lll il det slås fast a L delte i kkr har vær! III LI lig ~I 
oppnå i lO-års pr rioclen vi hel' hal' behand let. Deltr 
tid srom kan trygt karakterise res som en utprrgct 
ekspan sjonsperiod e for det norske produksjon s- og 
omsetnin gs li\' , Det hal' med andre ord foregått en 
re lativ forsky vn ing ved avviklingen a v dl' sam lede 
transportytelse r innen landet til jernbanens ugun st. 
Som nevnt und er avsnittene 4, L og 4,2" ha l' veg­
trafikken - og i en viss utstrekn ing flytrafikk en -
tatt OV('I' en stadig st0rre del av den inn enlandske 
!lerso n- og varetransport. 

Den utvikling man har kunnet spore i dl' senere 
år, har så ledes også gjort seg gjeldende i 1958-59, 
idet det for dette å l' også gjelder at trafikkrn \'ed 
Statsbanene ikke ha r fu lgt med i Økingen i det innen ­
landske tran sportvolum, 

l\Ia n ha l' trafikkmessig blitt stående på sa mm e 
nivå som tidligere, D ette må betegnes som en 
relativ tilbakegang, 

En god indikator for produktiviteten ved jern­
ba nedriften er utvik lingen i forholdstallene tran­
sportytelse r (tonnkm og personkm) pr, sysselsatt, 

År 

1949- 50 
HJ fiO- 51 

195 1- 52 

1952- 53 
1953- 54 

1954- 55 

1955- 56 
1956- 57 
19fi7- 58 
1958-5H 

194H·50- 1958·59 

1 Foreløpige tall. 

Tabell nr. 8. 

Persontrafikk 

T il · 
J )p I'8on· \"(~ k s t 

km i % ay 
foreg. 

Mill. 
år 

1 527 

1 553 1-: 1
'7 1 l 529 '"7"' 1,6 

1 5 15 -;- 0,9 

1544 + 1,9
1 1624 + 5,2
1 l 705 + 5,0 

1734 + 1.7 
1720 -;- 0,8 

l 726 1 + 0,3 

+1 3,0 1 

Godstrafikk 

Tonnkm Til· 

ckskl. malm "l'kst 
Ofotbanen i % av 

fOI'l~g , 

.\1iI1. ål' 

1049 

1068 1+ . 1,8 
J 182 + 10,7 
1008 -;- 14.7 

10 12 + 0;4 

1078 + 6,5 

l 123 + 4,2 

1 100 2. \ 

997 

I ~ 
9.4 

1024 1 2,7 

_ 1-;- 2.4 

Fig, nr, 15 vise r en del indeksta ll til belysnin g 
av dette forhold, D et fra mgår av denn e oversikt a t 
Statsbanene i 1958-59 ytet 38 'lr fler tonnkm pl', 
Illann og 65 o/r fl er personkm pl' , mann enn før 

krigen. Driftsåret 1956-57 vIser den s tørst e gods­
lrafikkytelse pr. mann. Til svarende toppå r for 
persontrafikken var 1958-59. 

Fig. nr. 15. flntall nettotonnkm og person/cm pr. sysselsatt og pr. km driftslengde . 
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5. Beretning vedrørende de enkelte fagområder 

5. 1. Bane og bygg 
5. 1. 1. Linjen mv. 

Statsbanenes linjepersona le lItførcr den daglige 
bevoktning av linj en. D ess uten el' dette personal e 
beskjeftiget med vedlikeholds- og fornyelsesarbeid 
samt utvidelser og forb edrin ger av linj e og bygnin­
ger ved a ll e baner i drift . 

D et var i 1958-59 gjennomsnittli g beskjeftiget 
6061 mann i linjetj enesten, herav ca . 4200 mann til 
vedlikeholdet og bevoktningen. På s id e 29 er det 
gitt en overs ikt over linj epel'sona lets ford elin g, dis­
triktsvis og totalt for Statsbanene. 

Til linj ens bevoktning og ved likehold (ekskl. for­
nyelse r, utyidelser og forbedrin ger) medgikk i 1958 
-59 kr. 86,9 mill. hvorav lØnn sutgiftene utgjorde 
kr. 61,8 mill. og materi alutgiften e kr. 25,1 mill. 

Linj ens t ekniske standard ble inngåend e behand­
let i driftsberetningen for 1956-57, og man viser til 
denn e. 

Arbeidt:'t med forbedring av linj en fortsetter . 
S:tmtidig er imidlertid på kj ennin gene på skinn e­
gangen Økt etterat nye trekkaggregater el' tatt i 
bruk. D et t:' r derfor uomgjenge lig nØdvendi g at be­
vilgningene til elimin er in g av telehivingen, til bal­
lastfornyelse og til sk innebyttin g holdes oppe i årene 
som kommer, først og fremst av hen syn til sikker­
heten og dernest for å få en bedring a v de drifts­
m ess ige resultater i form av min sket behov for ved­
likehold . 

T eleforebyggende aTbeideT fortsetter i Økt tempo. 
D et er i lØpet av t ermin en utført masseskiftin g på 
en lengde av 20 km . D essuten er telehivingen søkt 
fj ernet ved andre billigere foran staltnin ger på en 
lengde av 8 km , vesentlig ved løftin g av linj en. Av 
hensyn til vertikaltrascen må det da løftes på en 
lengre streknin g enn den so m egentlig er telehivende. 
1\1a n kan derfor ikke regne mere enn ca. 1;4 av den 
sistnevnte lengde som red usert telehivende strek­
ning. T elehivin gen kan så ledes r egnes å være fj ernet 
på en lengde av 22 km i lØpet av terminen. 

Til dette arbeid er medgått kr. 3,8 mill. und er 
kapitalbudsjettet. I samme tid er det til skorin g på 
grunn a v telehiving med gått kr. 3,6 mill. under ved­
likeholdsbud sjettet. 

Utgiftene til skorin g er redusert fra foregående år, 
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men sett på lang s ikt viser ikke skoringsutgiftene 
den markerte nedgang som man skulle vente i for­
hold til de store in vesterin ger som el' foretatt i de 
senere å r. D ette hal' flere årsaker . K m vene t il jevn 
skinnegang er økt i takt med toghastighet og tog­
vekt. Linj epersona lets beskjeftigelse med skorin g 
kan ikke reduseres vesentlig før hele sa mmenhen­
gende st rekninge r er blitt skorin gsfri e. 

D en siste oversikt over gjenstående telehi ven de 
s trekninger var opptatt 1.1.55. Sa ml et telehi vend e 
lengde basert på skorin gsoppgaver og skjØnn , var 
da anslått til 295 km eller 7,3 :Jr, a v banelengdcn. 
I tidsrommet 1.1.55-1.7.59 er li tført teIeforebyg­
gende arbeider på en lengde av ea. 75 km , slik at den 
gjenståend t:' teleh i vende st rekn in g skull e utgjøre 
ca. 220 km . (D ette tall a ngis med forbeho ld da opp­
gavelfe fra di strikten e av 1.1.55 ikke lenger kan be­
traktes som på liteli ge.) Økt krav til jevn linje som 
følge av større hastighet og togvekt betinger en 
strengere bedØmmelse av telcfarlig linj e. 

P å den annen side er en del sterkt t elehi vende 
sidelinj er i mellomtid en nedl agt. En rev idert og 
teknisk sett på litelige re oversikt over gjenst~tende 
telehiving pr. 1.1.61 er und er utarb t:' ide lse i distrik­
tene. 

D et el' i de senere år lagt større vekt på plan­
leggingen av det teleforebyggende a rbeid. Systema­
tiske tele-nive lemen ter og gru n nun dersø kelse r ut­
føres nå før arbeidet settes i gang. D ette har medført 
at ma n i mange ti lfelle har kunn et redu sere omkost­
nin gent:' ved å benytte metoder som er billigere cnn 
m:tsseskiftin g. D et el' spes ielt løftin g av linj en som i 
denn e forbindel se hal' gitt loven de resulta t er. 

13allastfornyelsell er i god gjenge. Samtlige nye 
pukkverk har " ært i drift, og m ,w planlegger nå 
full stendi g utbygging av nok et pukk verk . Samtidi g 
arbe ider ma n med nedleggin g av flere gamle og små 
pukkverk hvor d riften Cl' ulØnn so m. Til ba llastfor­
n,velse medgikk i sis te termin ea. kr. 6,4 mill. und er 
ka pitalbudsjettet og a nslagsv is kr. 2 mill. und er 
yedl i keholdsbud sjettet. 

Slt-innebyttingen ha r foregått i el et omfang som 
bevilgningene har bestemt. I t ermin en er det til 
driftsbanene levert i alt 11 095 tonn nye skinn er , 
hvorav 10865 tonn av vekt 49 kg pr. m og 230 tonn 
av vekt 35,7 kg pr. m. 

D et normale behov for sk in ner for å dekke årets 
sk inn eslitasje, er beregnet til ea. 9000 t onn. D e over­
skytend e ca. 2000 tonn innbyttet i terminen, er gått 
med til å dekke en liten del av det akkumulerte 
behov for skinn ebytt in g som er oppstått vecl at 
bevilgningene til skinn ebytt in g har vært for små 
gjennom en lan g rekke av å r . D et er både Ønskelig 
og nØdvendig at bev ilgnin gene under denne post 
blir hold t oppe i å rene som kommer. 

D e bokførte utgifter til skinn ebyttin g i siste ter­
min utgjorde ea. kr. 23 mill. t ilsa mmen under for­
nyeIsesfond et og kapitalbudsjettet. 

Sleinnesveisingen fort setter så vel med sammen­
sveisin g av skinner til stø rre lengder so m med re­
parasjonssveising av skinn er og sporveksler i sporet. 
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87 baneformannsavdelinger 

Arbeidsstyrke : 797 mann 

TRONDHEIM DISTRIKT 

6 baneområder 

15 ban emesterstre kninge r 

150 baneformannsavdelinger 

Arbeidsstyrke: 1176 mann 

HOVE DSTYR ETS RAN EAVDE li N G 
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., 

SAM T LI G EDI ST RIK TE R P R. 3 O. 6. 5 9 

29 baneområder som ledes av bone ingeniører 

64 banemesterstrekninger 

646 banefarmann, a vdelinger 

Arbeidsstyrke : 6061 mann (gjennom,nitt i 1958- 59) 

Utgifter i 1958- 59 vedrørende linjens bevoktning og 

vedlikehold (ehkl.fornyel,e, utvidel,er og forbedr .l: 

Lønn . 

Materialer m. Y. 

kr . 61 ,8 mill. 

» 25, 1 » 

STAVANGER DISTRIKT 

1 baneområde 

2 banemesterstrekninger 

20 baneformannsavdelinger 

Arbe idsstyrke : 113 monn 

BERGEN DISTRIKT 

3 baneområder 

6 banemesterstrekninger 

71 bane formannsavdel inger 

Arbeidsstyrke : 697 monn 

KRISTIANSAND DISTRIKT 

3 baneområder 

6 banemesterstrekninger 

55 baneformannsavdel inger 

Arbeidsstyrke : 368 mann 

NARVIK DISTRIKT 

1 baneområde 

1 banemesterstrekn i ng 

9 baneformannsavdelinger 

Arbeidsstyrke : 182 mann 



terminen el' det svciseL i alt 6044 skj Øter i spor 
og 372 i opplag for an legg. Ved sveiseverkstedet 
Alnabru er det sveiset i a lt 11 687 skjØter , hvoray 
946 for anleggene. 

Behovet for sviller er dekket u ten vanskelighet. 
r t erminen er det innbyttet ca. 322000 tres vi ller og 
dessuten innlagt ca. 23000 betongsvi ller . 

M ekaniseringen av arbeidet ved linjen fortse tter. 
Man er kommet et godt tykke på vei, men ennå 
mangler det meget. l\1an viser til a vsn ittet om "A r­
beidsbesparende anleggsutstyr". 

Linjetjenesten omorganiseres etterhvert so m lin ­
jen u tbedres og vedlikeholdsarbeidet mekaniscrcs. 
Man går da over til periodisk vedli keholdsarbcid 
som utføres av ambulerende arbeidslag over lcngre 
ha ll es trekn inger . D e enkelte linj eavdelinger (bane­
formann sa vdelinger) forl enges, og arbeidss tyrkelI 
kan bl. a. av den grunn etterhvert reduseres. I 1958 
-59 er det så ledes inndratt 17 linj eavdelinger, mCII 
4 linj eaYdelinger er komm et i t illegg ved forlengelsen 
a" Nordlandsbanen ti l Fall ske. Sammenliknet med 
terminen 1957-58 er arbe idssty rken i linj etj enest en 
økt med 39 ma nn (årsvcrk). Oppgangen skyldes 
ekstraordinære arbcidst il tak for sysselscttingsmidler. 

L injeomleggingen ved Re/c/celaget el' gjennomført, 
og den nye l inj en gjennom Bekkclaget tunnel blc 
tatt i bruk 7.9.58 . Bekkelaget stasjon el' ned lagt. 

Dobbeltsporet Sand vi/w-A skeT ble tatt i bru k 
9.11.58, og strekningel/ Saltdal-Fauske ble å pnet 
for drift 1.12.58. 
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5.1.2. Arbeidsbesparende anleggsutstyr 

D e investeringer Illan i de senere år hal' foretatt 
i maskinelt utstyr til linj ell s ved likehold. viser 
meget gode resultater både økonomisk og kvalita­
tivt. Behovet for maskinelt utstyr er fremdeles storL, 
og anskaffelser skjer i den utstrekning de ti ldel Le 
bevilgninger t illater det. 

Arbeidet med de skinn cgående svillepakkmaskincr 
går meget bra. Fra våren 1959 har 3 slike ma skiner 
vært i bruk. 

Man har anskaffet Here traktorer som kan pa ­
monteres forskj ellig utstyr, så som frontlastea ppa­
rat, bakmonterte gravemaskiner, komprcssorer og 
framfor alt snøbrøyteutstyr (både ploger og freserc). 
Dette komhin erte utstyr hal' vist seg å være meget 
ford claktig. id et. traktoren blir en «helårsmaskin ». 

Når det gje lder baneavdelingens transportmate­
riell på linj en. el' det i termin cn bes ti lt 14 stk. skinn e­
gåend e lastetraktorer for Icvcringi 1960, samt ti l­
hengel't' ti l di sse. 

D et blir i stadig større utstrekning anskaffet 
moto risert matcriell , også for de m indre arbeidsopp­
gaver , for eksempel sv illeskru cmaskiner , slipemaski­
ner og motordrevne bergborm<lskiner . D e sistneynte 
maskin er nyttes også som sv ill epa kkmaskiner . 

5. l . 3. Bruer 
Ved åpningen a ,' N ordlalldsballcll fra III til F a uskc 

bl e 7 nye jernban ebru er p il s trekni ngen Saltdal­
Fauske satt under trafikk. D e størstc av di sse Cl' 



linjen i tall 
SPORLENGDE 

Tolal 
Herav: 

Hondspor (normalsporet 1435 mm) ..................................... . 
Hovedspor (smalsporet 1067 mm , Setesdalsbanen) ..... . . ........ ... . ..... . . 

Hovedspor (smalsporet 750 mm, Aurskog-H ølandsbanen) .......... •. ........ 
Sidespor (normalsporet 1435 mm) (inkl. private sidespor) .. .. . . ..... . ..... . 
Sidespor (smalsporet 1067 mm . Setesdalsbanen) (inkl. pri\'ate sidespor) . .. . ... . 

Sidespor (smalspol'et 750 mm . Aurskog-Hølandsbanen ) (ink l. printte sidespor) .. 

TRASE 

Av banelengden Jigger i stigning ellel' fall .. . .. . ............ . . ..............•... 
A v banelengden ligger i horisontal . . . . .................... . .. .. .. .• ........... 
Største stign ing pi\. hO\'edlinjene ..... . . . .. . ................... ... . . .......... . 

Største stigning på sidelinjene (F lå msbana) . .... . ... . .......... . .. . . .......... . 
A \. banelengden ligger i kurve . . .. 

km 

km 
km 
km 
km 
km 

klll 

Av banelengden liggcr i rettlin je .. . . . ..... . . . ..... .. ...... . .... .. .. ...... . . ... 0/0 

Minste kun'eradius på hovedlinjene . . ..... . ..................... . .. . . ........ m 
Minste kun'eradius på sidelinjene .... . ........... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . m 
lIØycs te pUllkt ligger på Bergellsban en (\'ed Fagernut mellom Finse og Hallillgskeid ) mo. h. 

Høycste punkt på D ovrebanen (ved Hjerkinn) ................................ III O. h. 

Høyeste punkt på Nordlandsbanen (ved Stødi stasjon på Saltfjellet) ...... . ....... m o. h. 
BALLAST 

Pr. 30.6. 5!.J 

5782 

437\1 

58 
57 

127 1 

11 

6 

75 
2.5 

2.5 

55 

58 

42 

181 

100 
I 301 
J 02:j 

680 

Total mengde ballast i sidespor, hovedspor og stasjonsspor ...................... ea. 111 3 8 000 000 
(H erav er ca. % pukk og % grus) 
SVILLER 

Samlet a ntall svi ller i spor (ho\·edspor. sidespor og sta jonsspor) 
SKINNER OG SPORVEKSLER 

ca. st k. 7 800 GUO 

Sam lct skinnevekt i ho\'erl sporenc .......... . ...... .. ................. . .... .. . tonn 
Herav: 

25-30 kg pr. III ........................•............. . .. . . . .........• . . tonn 
35 kg pr. m .. . ............ . ............ . ............................... t.o nn 
40--41 kg pr. m .......... . .. . . . . . . . . ..... ...................• . ......... tonn 
49 kg pr. m ............ . .. . ............ . ..................... • ....... . . tonn 

Samlet skinnevekt (hovedspor, sidespor og stasjonsspor) . .... ... .. ...... ........ tonn 
Antall sporveksle l', enkle .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ~tk. 

Antall sporveksler, sammensa LLe ............ ... ..... ...... ........ .. ... .. ..... stk . 

BR UER 
.\llI a ll jel'llballebrll er (I!l cd lell g'de 2.5 III ell er større) ., ..... . . .. ... . ......... . ... . 

Hera\': 

Stålbruer 
Stein- eller betongbruer . . . . . . .. . . . . . . 
Trebruer 

Av bruene fører oYer nger (underganger) .. 
Jernbanebruenes samlede lengde ........ . 

llera\': 
Stålbruer 

Stein- eller belongbruer 
TI'cbruer 

Største bru spenn (o\'er 

Største bru lengder: 
Bragerøløpet over 

Strømsøløpet O\'cr 
Ved Fetsund 
Ved .Minnesund 

T UNNELER 
Antall t unneler 

Bøel\'a ved Gn\n' stasjon) .. . .. . ........•.... . .......... 

Drammenselva 

Drammensch'a 

Tunnelenes samlede le ll grl e .. .. .......... . .............. . ....... . ..... . 
De lengste tunneler er: 

Kvinesheia (Kristiansand d istrikt) ................ .. ............. . . 
H ægebos tad (l\: ri stiansand distrikt) ................. .. ........ . ........ . . 
Gyland (Kristiallsand distrikt) .................... . . .. ................... . 

stk. 

stk . 
stie 
stk. 
stk. 

m 

III 

m 

III 

III 

III 

III 

TIl 

III 

stk. 
krn 

III 

111 

m 
Gravehalsen (Bergen d istr ikt) .............•.......... . ........ . .......... m 

SNØOVERBYGG 
SnYloverbyggenes sam lede lengdc ..... . ...................................... km 
Herav på Bergensbanen ............................................... . ...... km 

322000 

46000 
192000 
20000 

64000 

401000 
5853 

3\)4 

~ 776 

2 134 

638 
4 

I 696 

35380 

300 10 

52 70 
100 

8.5 

550 

450 
420 

360 

770 

:WfUJ 

906t 
8 474 

5717 

53 11 

37,8 
29, 1 



bru oyer Saltda lse lva ved R ogll a n llled en samle t 
lengde på 168 m og bru o\'er Finn eidstrØmmen mcd 
ett spenn på 60 m , 

Ombygging av e1drc bru er pa driftsba ll ene for [\ 
imøt ekomme kra venc til større lokomoti v- og log­
last er, fortsettcr. Ombyggin gen er nå fullført på 
s treknin gen Hamar-Elvcrum , Foruten den lØftin g 
og ombyggin g av veg- og overgangsbru er på drifts­
banene som må foretas i forbindelse m ed elektrifi ­
serin gsarbeidene for å skaffc til strekkelig fri høyde, 
foregår på fl ere driftsba nes treknin ger ombyggin g a \' 
eldre vegundergan ger og ovcrgangsbru er som ikke 
lenger tilfredsst iller yegtra fik kens krav, H ertil kom­
m er også bru er i forbindclse med nye ycganleggs 
kryss in g med jern banen , D et st ørste byggvcrk av 
dennc art so m for tid en C l' und er oppførelse, Cl' 
Strømbrua i Sta va nger, en gatebru mecl15 m bred de 
og samlet lengde på ca, 300 Ill , 

5. 1.4. Tunneler 
:l\1an v iser til oversik te ll «Linj cn tall» sidc 31. 

5. l. 5. Snørydding og flom skader 
Til bekj empelse a v snØvanskene har Statsbancnc 

i alt 8 store roterend e snøploger (7 dampdrevnc og 
1 elektri sk) foruten 57 mindre snøfrcsere, D ct er 
dessuten anskaffet 15 snøfrese rc a v norsk fabrikat 
bcregnet til frontm onterin g pti tra ktor. Disse er satt 
inni snøryddin gcn hii dc pti stasjonso lllrådcll l' og 
linj en , 

Snøforh oldeIl e i 1958- 59 va l' noe lettere enn året 
fØr . l a lt medgikk til snøryddin g på linj e og st asjoner 
ca. kr. 7,8 mill . mot ca. kr . 8,9 mill. året før . 

M eka niserin gen a v snØrydd in gsarbeidet fortset­
t er. D et samme gjelder in s ta ll erin gen av elekt ri sk 
utsty r for oppvarmin g av sporveksler om vinteren. 

S ta tsba nene var også våren 1959 utsatt for t il dels 
store flomskader på fl ere stecl er i Gudbra ndsdalen 
og Øst erda len. 

5. l . 6. Bygninger 
Ved de ban er og bi lruter som cl' i drift eier Sta ts­

ba nene ca . 5700 bygnin ger (ekskl. verkstedbygnin ­
ge r) med et sam let area l på ca. 525 000 111

2
. F or 

denn e hygnin gsbes ta nd t renges en årli g fornyelse 
pii ca. 10000 m2

• 

A rbe idet med dell nye J em han eskoIen ble P~l ­
begynt sommeren 1958. Skolen. som byggcs ved 
Blindern i Oslo. har en bebygget flate på 1500 m2 

og ventes ferdi g våren 1960 . Skolen inn ehold er 15 
klasserom (inkl. spes ia lrom), bibli ot ek, gymn as tikk­
sal med birom og nØd vendi ge kontorer og lærer ­
\'ærelse r. 

P å Lunn er er a rbeid et i gan g med lager og ve rk­
st ed fol' lednin gstj enesten. Pa samm e sted cl' betje­
nin gsboli ge r under oppførel se. 

D en nye stasjonsbygnin gcn på Koppa ng ble ved 
sysselsettin gsmidl er pii begy nt høs tcn 1958 og tat t 
i bruk høst en 1959. 

N y st asjonsbygnin g cl' v id ere oppført og tatt i 
bruk på Os og H ommelvik. mens arbeid et med n." 
stasjonsbygning på H cimd a l pågå r. 

Fau ske stasjonsbygnin g ble t att i bruk samtidi g 
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-
I lIleriØr fra balle\'()kle re ll s • ' ·eg . li l linje ll e ll " ill lerd a/.(, Bild el 
Il ed e n rur \"iser eks teriøre t (:'11 so m merdag:. ( Berge ll sha ll e ll .) 

med a t ba ncs trek ningen Sa ltda l- F a ll ske hle ;i plIl, t 
høs tcn 1958. 

l forbind else med dobbelts poranl egget Sanch ·jka 
-Asker er Slepend en ekspedisjonshIl s tatt i bruk. 
Arbe id et Ille cl den n,\'e s tasjonsbygni ng P~I Asker 
pågår . 

Lager og verksted samt betjenin gsboli gc r for le<l ­
nin gs tj enesten er o ppfr~ r t pa H Ønefoss. 

På SØrla nd sba nen cl' nye stasjo nsbygnin ger fo r 
Bryne og Klc pp ta lt i bruk . Arbeidet m ed Varh a ug 
s tasjonsbygn ing phgå r. 

T forbindel se med rasjo ll a li se rin gen av godst ra­
fikk en er en rekke godsb,vgnin ge r ombygget. Fm' 
ønig ha l' også dette c1riftsii r vært preget av mocl erni ­
sl'l'in g a \' eldre stasjonshygn inge r. Pti sid e 63 C l' 

el et i ta bell 111' . 28 git t el1 o\'c rsikt OH'I' ut gifte r til 
\'ecllikehold og I'l' pil r<ls joll av drif ts by gnin ge r. 



5. 2. Verksteder og rullende materiell 

~ ---------~" 

5.2, 1. Verksteder for reparasjon og vedlikehold 
av rullende materiell 

Statsbanene vedlikeholder og reparerer selv sitt 
ru ll ende materi ell ved egne verksteder som pr, 
30,6,59 beskj efti get i a lt 3245 mann (eksklusive 
aelministrasjonspersonale), D et vises til sid e 35 hvor 
det er gitt en grafi sk fremst illin g for Statsbanenes 
\'erkstedet'. D en i o\'ersikten a ngitte administra­
sjonsordnin g gjelder fra 1.7.57 . 

Verkstedene Grorud , Sundland og 1\Iarienborg er 
de av Statsbanenes verksteder so m er utb~'gget til 
å påta seg de større arbeidsoppgaver, mens ei e andre 
verksteder tildeles oppgaver av mindre stØrrelses­
orden for vedlikehold a\' det rull end e materi ell. 

O ve rgan g fra dampdrif t ti l di esel t rekkraft på 
Dovreban ell og Bergensbanell sa mt fort satt elektrifi­
se rin g, har resultert i a t arbeidsoppdragene verl 
Statsbanenes verkstedet' er blitt forskj Øvet og ar­
beid skra ft lediggjort. R eparasjon av damplokomo­
tiver cl' tidligere opphørt ved verkstedene Sund­
la nd, H a ma t· og Kva leberg. Ved verkstedet Kron ­
stad er dette a rbeid vesentlig redu ser t og vil om kOl' t 
tid falle hel t bort. Ved dette verksted er det derfor 
pla nlagt å bygge om en støtTe serie eldre godsvogner. 

Ved verkstedet Marien borg cl' arbeidet begyn t 
nt ed nybyggin g av den første se ri e apne godsvogner . 
Ved alle verksteder c l' det t ilført forskj ell ige slags 
nye ,lrheidsoppdrag for jern ban eII s yiv rige fagom­
rådl'l' (han e og bygg, elektrote kniske ;u tl egg, forråd 
m. \' .) . 

5. 2. 2. Det rullende jernbanemateriell 
Bestand elI av trekkrafta ggregater i 1949-50, 1957 

- 58.1958-59 fremgå r av ta bell nr. 9. 
Statsball ene hadd e pr . 30.6.59 i a lt 292 not'mal­

sporte damplokomotiv er mot 336 pr. 30.6.58, idet 

44 da mplokom otiver er utran ger t. Pr. 30.6.59 er 28 
da m ploko llloti vel' hensa tt. Ut ran gerin g og henset­
te lse av damplokomotiver vi l fortsette i det tempo 
som overgang til elektri sk- og diese ltrek kraft gjør 
det mul ig. - I 1958-59 er det tilført driften 82 n,v­
reparerte normal spOl' te da m ploko tll ot iH>r mol 121 i 
foregående termin. 

Pl'. 30.6.59 hadd e Statsba nene i alt 144 elektriske 
lokomoti\'(' r mot 135 pr. 30.6.58. Det er tatt i bruk 
9 nye elektr iske lokomotiver a v L,vpe EL 13 so m er 
lever t fra norske fa brikker . 

Antall elektriske motorvogner var 96 pr 30.6.59 
mot 92 pr. 30.6.58. D et er i lØpet a \' terminen mot­
tatt fra nOl'ske fabrikker 4 nye elektri ske motorvog­
ner ty pe 68 for mell omcli s ta nsek jørill g. 

Anta ll motorvogner med forbrenningsmotor (nor­
mal spor) \'ar pr. 30.6.59 i a lt 88 stk ., hvorav 12 stk . 
ti lhyi t'Ct' 6 stk. di eselh ydrauli ske ekspresstogsctt. Fra 
norske fabrikker er det mottatt 2 nye motorvogner 
fot· di e. elhydraulikse eks presstogsett t.\·IW 88. 

Pr. 30 .6.59 hadd e Statsbanene 29 diesellokomo­
tiver som fordeler seg slik: 

1 stk. gammelt di ese lhydrauli sk toglokomotiv type 
Di 1 (lokomoti\'E't b le utran gert 24.7.59), 

8 stk. diese lhydra uli ske skiftdokomot iver type Di 2. 
20 st k. dieselelektriske loglokomotiver. 

I term inen 1958-59 har pryi\'ed rift med et leiet 
t,vsk diese l hydralll isk toglokomoli \. fortsatt pa Uer­
gensbanen. Leiekontra kten cl' forlenget til 1.7.60 . 

I tabell nr . 10 er det gitt en oversikt over bestan­
den a \. jern ban evogner (eksk lu si \'e smalsporte vog­
ner) i 1949-50, 1957-58 og 1958-59. Som et felles 
må l for " ogn pa rken nyttes benevnelsen aksel. D l' 
Reste personvogner cl' 4-aks led e, mens den O\'e r­
veiende del av godsvognene er 2- eller 3-akslecle. 

Statsbanenes person- , post- og kondllktørvogner 
re prese nterer ti lsamm en en togstalllIlle pli en lengde 
av ea . 22 km , til svarend e streknin ge ll Oslo-Lille­
sl ryi m. D ersom alle pla sse r i perso llvognene regn es 
SO lli sitteplasse r. el' antallet 59810 .1 lInav el' rene 
sittepla sser 56 629~ og kyi,ve r 3181. 

I Snmlsporlc persoll\'ogll e r el' IIlcdregll e L DerillIOl Cl' 110 1'111 al­
og sn",lsporle molon'ogllcr ikke llI edregll t> l. .\lI la ll silleplasser 
i disse ulgjo rd e pI', 30.6,59 i all 11326. 

1 SpiS('\'og'lI c r el' inkluderL ,-\ Il la Il p la sse r i d e 19 spise\'ogner 
Stn lsball clle hadde pl'. 30.6.59 nil' i48, 

T abell nT. 9. Bestand av tTekkm!taggTegateT. 

Antall i a l t pr, 30,6 . . .. . . , ..... . 

D ispo nible for driflen (gj.snit tlig ) 

Ute av drift fur reparasjon: 

Anlall . . .... , .. "., ...... . 

I prosent 

NYI'eparerle . . . . . , . . . , ...... . . 

3 

Lokonwth'{'1' (norm.lI:-;porlp) .\l n!on'og lhT (normal :.: portp) 

Damp Ekkt ri~k (' j J)it-~{'I El t' ktl' i~ kt ' Forhl' . tTl O IOI'\'Og ll {' 1' 

l!HH-;)O!\)i) / -;,S 1958-5911949-50 H)&7- f)~ I I058-59 1 1 9 .W-50 l\) :)i - !)~ 1 9i)ti-5 9 1 9~9-50 , 95/- :),,,\ H) !", ,"I-f) !) 1949- &0 J 957-5~ 19:1K-;)\) 

477 336 I :W2 72 13i; 1++ Z3 2!J 4 1 \):2 !)6 78 86 1 88 

4:i!) 342 282 72 130 139 13 26 .u 87 l) ,; 6 1 84 88 

130 77 72 9 12 16 :2 7 8 !) 2 1 13 l :) 

28 23 21) .5 13 9.2 11.5 7,7 7.7 17 !U !L :) 3.j. 1.5.5 17.0 

12 1 82 73 7!) :2 80 87 76 84 
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Hoyedrevisjon av l\OHA B d iesellokomoliy (Sta tsbanenes \'erk sted , M arienborg. Trondheim ). 
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H o VED S TY R E T S MAS K I N - O G 

VERKSTEDAVDELING 

,-------------_._---------, 

STATSBANENES VERKSTED , GRORUD 
Grorud st. 
Dette er Statsbanenes nyeste verksted, taft 

i bruk 1943 . 
Reparerer: Damp- og elektr. lokomotiver. 

Arbeid sstyrke; 350 mo nn 

STATSBANENES VERKSTEDER, OSLO 
Bispegt. 12 og Oslogt. 3. 
Reparerer: Pers on-og godsvogner samt loko­

motiver og forbrenningsmotorvogner. 

Arbeidsstyrke ; 823 mann 

STATSBANENES VERKSTED, SUNDLAND 
Strømsgodset ved Drammen. 
Reparerer : Person - og godsvogner, farbr .­

motorvogner, elektriske motorvogner, og 

ki e le r . 

Arbeidsstyrk e ; 732 mann 

STATSBAN ENES VE RKSTE D, HAMAR 

Repa rerer : Person og godsvogne r . Som 

spesi al ite t vedlikeho ld av kiølevogner og 
fabrikasj . ov vogn- og stas jonspresenni ng er. 

Arbeidsst yr ke; 214 mann 

STATSBANENES VERKSTED, 
MARIENBORG Trondheim. 
Spesialverksted fo r re pr . ov l . kl . sovevogn e r 

og forb re nni ng smotore r. Reparerer for øvrig 

person - og godsvogn . samt damp- og diese l· 
lok . 

Arbeid sstyrke; 569 mann 

--------

STATSBANENES VERKSTED , KRONSTAD 
Kronstad pr. Bel gan 
Reparerer: Fo r det meste 2 . kl. sovevogner, 

men også person- og god svogne r sam t 
damplokomotiver . 

Arbeidsstyrke; 253 mann . 

, De respektive distrikts­
administras;oner 

STAVANGER DISTRIKTS VERKSTED, 
Kvaleberget. 
Repa rerer : Forbrenningsmoto rvo gner, per · 

son - og godsvogner. 

Arb eidssty rk e; 93 mann . 

~--------- -----------------------, 

! 
I 

KRISTIANSAND DISTRIKTS VERKSTEDER 
Kro sse n : Vedl.h . av lokomo ti ver og vog ner . 

Grovan e ; VedLh . av den sma lspo rt e Setes­

dalsba nes ru llend e ma teriell. 

A rendal: Driftsrep . av mate rie ll som tr a­

fikerer Ar e ndalsområde t . 

Arbeidsstyrke: Til sammen 95 mann 

l~~~~ __ 

----- ---- ----- -, 

NARVIK DISTRIKTS VERKSTED , Norvik 

Reparerer; Nurske elektriske- og da mplok . 
samt vogner for Ofotbanen . 

Arbeidsstyrke ; 116 mann 

SAMTliGE VERKSTEDER 

Arbeidsstyrke pr. 30. 6 . 59, 3245 mann 

Utgift er i 1958 - 59 ved rø ren d e vedlikehold 

av rullend e materiell og dri ft av verkstedene: 

lønn : kr. 47,8 mill. 

Material e r m. Y • • » 20, 1 » 



T abell n r . 10 . 

1-' 1' . :~O.6_50 

Person-o post- og 

kond uktørvogner . . . . 4063 

Godsvogner' . .. . . . . . 25644 

l Eksklusive "ogner t il in ternt bru k. 

A ntall aksler 

Pr . 30.6.58 

4 674 

24 739 

Pr. ~0.6.59 

4732 

24 067 

Statsbanenes person vogn park består for en stor 
del av overåri g ma teri ell som for lengs t burd e vært 
utrangert. D ette forårsaker store ulemper ved a v­
vik lingen a v t rafikken, idet vognene ikke fy ll er nå­
værend e tekniske krav . 

M an viser til tabell nr. 11 som angir ald ersfor­
delin gen for Sta tsbanenes person- og godsvogner. 
D et går her tydeli g fram at Sta tsbanen e ennå har i 
bruk meget gammel t person vognma teriell. D ette 
medfører at Sta tsbanene har store vedlikeholdsut­
gifter hvert år , samtidi g som det går med betydelige 
beløp til ombyggin g (mod emiserin g) og montering 
a v rull elagre mv . på eldre personvogn er. Normal 
brukstid for personvogner bør ikke oversti ge 35 år . 

Stat sban enes godsvogner representerer samlet en 
togsta mm e på ea. 100 km , tilsvarend e streknin gen 
Oslo-K ongsvin ger. Bæreevnen for di sse vogner u t­
gjør ea . 193500 tonn . I ta bell nr. 11 fra mgår at 
a ld ersford elin gen el' ugun stig, slik at elet fremd eles 
må n.vttes godsvogner a v meget høy a lder og a v 
gam mel og lite hensiktsmess ig kon stru ksjon . Normal 
brukstid for godsvogner bør ikke overskride 45 å r. 

T abell nr. 11. Aldersfordeling for gods- og person­
v ogner (n01'1nals1!Or) pr. 1.1.6J. 

Ald er Anta ll An tall 
:l r gl ) d ~vogn t'r personvogner 

1-5 195 103 
6-10 1151 137 

11-15 751 48 
16-20 1055 22 
21-25 883 63 
26-30 384 31 
31- 35 616 93 
36- 40 1835 256 
41-45 1577 129 
46-50 136 
46-65 3114 
51- 65 263 

11591 1281 

Arbeidet med repamsjon a v godsvogn er ha r også 
I 1958-59 vær t drevet intenst. D en eldre el el av 
godsvogn pa rken bev irker at ma n fortsatt må regne 
med store vedlikeholdsu tgifter i å rene fremover. 

Sel' man hele vognparken ved NSB under ett, vil 
h e lh e ts inntr~' kket bli at ma n i dag hal' i bruk en 
vognpark som for en stor del er gammel og lite tids­
mess ig og meget kos tbar å vedlikeholde. D essuten 
t vinger ombyggin g og moderniserin g av gamle vog­
ner seg fram , et tiltak som også blir meget kostbart 
og lite hensiktsmessig. 

D et er i t erminen 1958-59 modernisert 43 stk . 
lukkede vogner. Til tross for at rullende mat eriell 

36 

i etterkri gstid en el' blitt forfordelt ti l fortrengsel for 
investerin ger i faste anlegg (skinnegang, bygnin ger 
mv.), har investerin gene i rull end e materiell i stOl' 
grad vært vi et t rekkraft en, et forhold vognparken 
nødvendigv is har lidd und er. M ålet må være å få 
en standardisert og modern e vognpark, på høyde 
med dagens tekniske nivå. 

Nå l' det gjeld er utgifter til fak t isk forbruk a v 
energi til togfra mførin gen og reparasjon og vedlike­
hold av rul lend e materiell , viser ma n til t a bell nr. 29 
og 30 på side 64. 

5. 2. 3. Leveringer av rullende materiell 

I lO-års perioden 1.7.49-30.6.59 er det levert nytt 
rullende materi ell til en verdi av ca . kr. 407 mill. 

H erav utgjør : 
Trekkraftmateri ell ... .. .. . . . . . 
P ersonvognmateriell . . .... .. . . 
Godsvognmateriell . .. ... .... . . 
Di verse .. . ..... . .. . ..... . ... . 

ea. kr . 258,0 mill. 
ea . kr. 97,0 mill. 
ea . kr . 50,5 mill. 
ea. kr. 1,5 mill. 

F ølgende materielltyper er levert: 
Trekkraftmateriell: 
53 elektri ske t oglokomotiver 

4 elektri ske malmtoglokomotiver for Ofotbanen 
12 elektri ske skiftelokomotiver 
39 elektri ske motorvogner for forstadstogsett 
21 elektri ske motor vogner for mellomd ista nse togse tt 

1 damplokomoti v (for Aurskog-H øland sba nen) 
20 diese l-elektri ske toglokomotiver 

8 diese l-Ill otorboggivogner, ty pe 87 (små) 
35 diesel-Ill otorboggivogner, ty pe 86 og 91 (s tore) 

8 di ese l-skiftelokolll ot iver 
51 diesel tra ktorer 

2 diesel ekspresstogsett 

Personvognmateriell: 
30 stå l-person boggivogner (turi st vogn er) 
33 stå l-personboggivogner (Illellomvogner for 

elektri ske forstadstogsett) 
35 stå l-person boggivogner (styrevogn er for 

elektri ske forstad stogsett) 
21 stål-personboggivogner (styrevogn er for 

elektri ske mellomd istanset ogsett) 
21 stå l-person boggi vogner (mellom vogner for 

elektri ske mellomdi stanse togsett) 
39 stå l-person boggi vogner (sovevogner) 
11 stå l-person boggivogner ( person- og 

konduktør vogner) 
6 stå l-spi sevogner 

10 stå l-pos t- og konduktørboggivogner 
35 lettmeta ll styrevogner for di eselmotorvogner 

ty pe 86 og 91. 

Godsvognmateriell: 
1347 godsvogner (579 G4, 93 G5, 430 T 14, 200 L4, 

20 T04, 20 Gx, 1 Tr5, 1 Tr04, 1 Tr05 og 1 Trqo) . 

f) 'iv erse: 
1 elektri sk ro terende snøplog. 
2 kran vogner ( til bruk ved toguh ell ). 

5. 2. 4. Bestillinger av rullende materiell 

S tat sbanene hadd e pr. 30.6.59 i bestillin g rull en de 
jernbanemateriell for i a lt kl' . 49,5 mill., som fordeler 
seg med kr. 18,5 mill. på trekkraftmat eriell og med 
kr. 31 ,0 mill. på person- og godsvogn materi ell. 



5. 3. Elektrotekniske anlegg 

5. 3. 1. Elektriske baneanlegg 
Arbeidet med elektrifiseringen av Statsbanene har 

fortsatt etter det program som ble vedtatt av Stor­
tinget i 1952. Pr. 1.7.58 var i alt 1450 km driftslengde 
elektrifi sert. I driftsåret 1958-59 økte den elektrifi­
serte driftslengde med 79 km til 1529 km , idet øst­
foldbanen s øs tre linj e ble å pn et for elektrisk drift 
4.12.58 . 

Senere er det kommet til ytterli gere 54 km, idet 
streknin gen Hokksund-Hønefoss ble åpnet for elek­
tJ'i sk drift 4.10 .59, slik at den sa mlede elektrifiserte 
driftslen gde ved u tgangen a v å ret 1959 utgjør 1583 
km eller ea. 36 % av den samlede drif ts lengde. D et 
vises for øv rig til tabellene nr . 1, 17 og 31. 

Elektrifiseringsarbeidet er i full gang på strek­
nin gen Oslo Ø.-Roa-Hønefoss, Grefsen-Alnabru 
og R oa-Jaren (samlet driftslengde 104 km). Man 
regner med elektrisk drift på di sse streknin ger vin­
teren 1960-61. 

Elektrifi se ringsarbeid et på strekningen Hønefoss 
- Voss (d riftslengde 295 km) er også kommet godt 
i gang, idet den første støtTe brvi lgning til arbeidet 
ble gitt for året 1959-60. 

Til de gjenstående streknin ger, som omfattes av 
elektrifi serin gsplan en av 1952, nemlig J aren-Gjøv ik 
(52 km ) og H a mar-Dombås-Trondh eim (427 km ), 
er det ennå ikke gitt bevilgninger. 

P å streknin gen Sandvika-Asker er led ningsan­
legget for elektrisk drift blitt utvid et og ombygget 
etter h vert som arbeidet med dobbel tsporanlegget 
har g[ttt fram. Elektrisk drift er nå i gang på hele 
den nye dobbcltsporstrekning. 

Arbeidet med fj ernstyrin g av kontaktlednings­
brytere (se driftsberetnin gen 1957-58) har fort satt. 
Fj ern st.vrin gen er tatt i bruk eller er und er montasje 
på tilsammen 66 % av de pr. 31.12.59 elekt ri sk 
drevn e baner. Strekninger hvor elektrifiseringsarbei­
deI' pågår, får fj ernstyrin g med det samme. 

5. 3.2. Sikringsan legg 

I Statsbanenes mod erniserin gs- og rasjonalise­
ringsplan av 1958 har sikkerh ets tj enes ten fått en 
bred plass. 

Ved bygging av moderne sikrin gsanlegg, linj eblokk 
me::! sporisolering og fj ern styrin gsanlegg (eTC) vil 
man få en sikker, rasjonell og økonomisk drift av 
banene. Sikring av planoverganger med automatiske 
vegs ignal- og vegbomanlegg er også meget viktig 
både av hensyn til vegtrafikken og jernbanens sik­
kerh et. M ed den sterkt økte bi ltrafikk med tunge 
biler og tilhengere har fa ren Øk t , slik at en kolli sjon 
p~t en planovergang også kan få katastrofale følge r 
for togene, særlig for motorvogn tog og ekspresstog. 

T a kket være større bevilgninger og bidrag fra 
Vegvesenet, har man i 1958-59 bygget og tatt i 
bruk 20 automatiske vegbomanlegg og 15 automa­
tiske vegsignalanlegg. D ette er det største antall 
an legg pr. år som hittil er t a tt i bruk. 

Autom atiske vegsignalanlegg med halvbommer er 
meget anvendt i utlandet og har mange forde ler. 
Bl. a. blir sperretiden for vegtrafikken betydeli g 
kortere enn for vegbomanleggene. Halvbommen 
spen er bare høyre kj Ørebane, hvorved utkj ørin g fra 
pl anovergangen er fri . Man ri sikerer ikke at kj øre­
t øyer blir sperret inn e mellom bommene, hvis trafi­
kanter kj Ører forbi rødt lys før bommene senkes. I 
sa marbeid med Vegvesenet er nå de første auto­
matiske vegsignalanlegg med ha lvbomm er und er 
bygging. Ved automatiske vegbomanlegg kan det 
foreko mme at bommene på grunn aven eller annen 
feil, ikke heves og blir liggend e nede og sperrel' veg­
trafikken. Hvis en bom blir liggend e for lenge nede, 
vil et tidsrele koble inn et varsclanlegg på nærm est e 
betj ente stasjon, som må sørge for at bommen 
hurti gst mulig blir hevet. 

Byggin g av modern e reles ikrin gsanl egg på stasjo­
nene fortsetter i den utstreknin g midler still es til 
di sposisjon . Antall sikringsanlegg som bygges pr. år, 
er avhengig av a nl eggenes stø rrelse. Sikringsanlegg 
for en stor stasjon krever et stort planleggin gsarbeid 
og anlegget i seg selv er kostbart. For stasjoner med 
to eller tre sikrede togveier er planleggingsarbeidet 
standardisert. Utgiftene såvel til phnleggin g som til 
utførelse av anleggene kan derved redu seres. 

I 1958-59 er det taU i bruk 15 komplette sik­
ringsanlegg h vora v fl ere er stø rre, f. eks. anleggene 
ved Kristiansand og Kongsv in ger. 

Automatisk linj eblokk med tre blokkposter er tatt 
i bruk mellom Loenga og Ljan. Stasjoner og blokk­
poster el' utstyrt med hovedsignaler for kj øring både 
på rikti g og uriktig spor . 

I 1958-59 er fØlgende typer og antall a nlegg tatt 
i bruk: 

Kompl ette sikringsanlegg, i alt 15, ved stasjonene: 

Kråkstad 
Tomter 
Strømmen 
K ongsvin ger 
H a kadal 
Brummunddal 
Lundamo 
Stjørdal 

Evanger 
Stanghelle 
Billingstad 
Tønsberg 
Lar vik 
Kristiansand 
E gersund 
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Fig . IlT. 16. K omplette sikringsanlegg 
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Fig . n r. 17. Automatis/.:e vegbom- og 
vegsignalanlegg bygget etter 1946 . 

42 ._--~- - --- - ---

40 - - ~ ~- -

l5 _ 

l O 

.. 25 
Cl 
Cl 
W 
..J 
Z 
« 
w 
o 
~ 20 
co 
..J 
..J 
<I: 
l­
Z 
<I: 

10 

1946 47 48 49 50 51 52 Sl 54 55 56 57 58 59 

Enkle sikrin gsa nlegg, i alt 3, ved stasjonene 

Gj øv ik 
Elverum 
Stødi 

D essuten er fØl gend e an legg tatt i bruk i t ermin en : 

8 fj ernstilte elektriske håndsignaler 
15 automatiske vegs ignala nlegg 
20 a ll tomatiske vegbom a nlegg 

D et er i till egg til ovenfor nev Ilte, også utf0rt en 
rekke mindre arbeider. 

Pr. 30.6.59 var f0lgencle antall og typer sikrings­
an legg i drift ved Statsbanene: 

162 komplette sikringsan legg (eks kl. blokkposter) 
69 enkle sikringsan legg 
84 fjernstilt e elektri ske hå ncl signalanlegg 
89 automatiske vegs ignalalllegg 
15 manuelle vegsignalanl egg 
73 manu elle vegbomanlegg 
34 automatiske vegbomanlegg 

130 km bane er utstyrt med manuelllinj eblokk 
87 km bane er utstyrt med automatisk linj eblokk 

1 fj ernst yrin gsanlegg i Lieråsen (fjernbetj ent fra 
Spikkestad st.) 

Fig. nr. 16 viser antall komplette sikrin gsanlegg 
(bygget etter 1946) og fi g. nr. 17 antall automatiske 
vegbom- og vegsignalan legg (hygget etter 1946). 

5.3.3. Svakstrømsanlegg 

Ved å erstatte luftlinj er med jordkabel oppnår 
man fl ere ford eler. Samb:tlldene blir mer driftss ikre, 
og vedlikeholdsutgiftene blir betydelig mindre ved 
kabelanleggene. En a nnen stor ford el er at man ved 
relativt små merutgifter kan få en kabel med rikelig 
par-antall. Foruten til tclefon- og fj ern skriversam­
band Cl' det nå behov for å bru ke s \'akstr~6mskabler 
til andre form ål, f. eks. a lltomatisk linj eblokk og 
fj ernstyringsanlegg (eTC) for å kunn e holde sta­
sjoner ubetjent. Likeled es er det behov for kabel par 
i svakstrømskabelen på elekt rifi se rte baner til fj ern ­
s tyring av kontaktledningsbrytel'e, tran SfOl'lllator­
og omformerstasjoner. 

Ved dimensjonerin g av svakstrØmskabler må Illall 

ta hens,vn til nåværend e og fremtidige beho\'. 
Ved elektrifi serin g a\' ban er må jernbanens svak­

strømslinj er og de av T elegrafverket s luftlednin ger 
som ligger i nærh eten av banen, ersta ttes med jord­
kabel. T elegrafverket og Statsbanene samarbeider 
og legger som regel en fell eskabel og nød vend ige 
andre kabler i fell es grøft. 

Av utvidelses- og J'asjonali se ringsgrunner legger 
nå T elegrafverket om sin e luftlinjer til jordkabler 
også i di strikter h vor det ikke Cl' elektrifi ser te jern­
baner. 

Statsbanene samal'bei:ler også her og del tar i 
felleskabelanl egg. I denn e termin er et fell eskabelan­
legg under utførelse mellom Lillehammer og Hu nder . 

For å kunn e drive Statsbanene sikkert og rasjo­
nelt er det nØd\' endig å ha gode kommunikasjoner. 
Svakstrømsan leggene er derfor tatt med i Stats­
banenes mod erniserings- og I'asjonali se rin gs pl an av 
1958. 



I budsjettåret 1958-59 el' en felleskabcl med 
T elegrafverket tatt i bruk på strekningen Ski­
Sarpsborg (Østre linj e) med 24 kabel pal' for Sta ts­
ban ene. D ette gir en tilvekst i antall sambands­
kilometer på 1704. 

Et felleskabelanlegg Hokksund-Hønefoss med 32 
par for Statsbanene er i arbeid. 

I terminen er antall sa mband skilometer i kabel 
økt fra 28359 til 30063. 

Til gjengjeld er antall sambandski lometer på luft­
linj er blitt red usert fra 13913 til 13670. 

Antallet av bærefrekvenssamband er uforandret 
fra forrige termin . I lØpet av 1959-60 vil det imid­
lertid bli talt i bruk et 3-kanal anlegg mellom Trond­
heim og 1\10 i Rana og et 12-kanalan legg me ll om 
Drammen og Hokksund. Disse a nlegg er levert. 

Fj ern skrivern ettet el' utvidet med en forbind else 
Oslo Ø.-Hovedstyret. 

Pr. 30.6 .59 ford d el' da antall sambandskilometer 
ved NSB seg slik: 

30063 km kabellinjer (inkl. rese rver) 
13670 km luftlinj er ( inge n reserver) 
6680 km bærefrekvenslinj er 
l 972 km fj ern skriverlinj er 

Sclektor-telefonanlegget Oslo Ø.- Lillest røm, som 
var nevnt i forrige driftsberetnin g, er under mon­
tasje. D et samme gjelder selektor-telefonanl egget 
Sta vanger-Flekkefjord . 

Av manu elle og automatiske telefonsentraler er 
det in gen tilvekst. Antallet er 100 manuelle og 8 
a utomatiske telefonsentraler. Av te lefona pparater 
er elet 7200 som har tilknytning til sentralbord ene, 
mens antall apparater ved linj en er 3169. For ut­
skifting av de gam le automatsentral er ved Bergen 
og Stavanger st., har man nye i besti ll in g. Uts tyret 
el' for øvrig allerede levert. 

H øytta leranleggenes antall er Økt med 7 og antall 
høyttalere med 46 . D et totale antall stasjonære a n­
legg er derfor nå 240 med i alt 887 høy ttalere. 

PrØvene med radioanlegg fortsetter. Et forsøks­
anlegg for lednin gs tj enest en på strekningen Lille­
strøm- Eidsvoll er man så vidt begynt praktiske 
forsøk med. 

Ellers består og bru kes stad ig de anl egg som ble 
nevnt i forri ge driftsberetn in g, nemli g mellom loko­
motiv og konduk tø rvogn på Meråkerban en , mellom 
roterend e snØplog og skraper på Nordlandsbanen 
sa mt ved et skifteanlegg ved Grorud verksted. 

5. 3.4. Sterkstrømsanlegg 

Statsbanenes in stallasjonskontor i Hoveds tyret 
planlegger alle ste rkstrømsin stallasjoner. Anl eggene 
utføres som regel av Statsbanenes montører med 
u nn tak a v enkelte større in stallasjonsarbeider som 
settes bort til private. 

D et stilles store krav til god og riktig belysning 
på kontorer, i verksteder og på stasjonstomtene. 
Man foretar derfor stadi g ombygging og moderni­
sering av eldre anlegg. 

Ved elektrifi sering av våre ba ner blir alle luft­
strekk fj ern et og erstattet med jordkabelanlegg. 
Samtidig blir belysningsanleggene på plattform er 
og tomter u tstyrt med moderne lysarmaturer og 
bedre belysning enn tidligere. Man bruker fortsatt 
natriumflomlys på tomtene og lysrør på plattfor­
mene. 

r forbindelse med elektrifise rin gen av strekningen 
Hokksund-Hønefoss foretas nå omlegginger på alle 
stasjonstomter . D essuten pågår montering av lys og 
varme i omformerstasjol1 og i lager- og verksted­
bygning, H ønefoss. 

Installasjonsarbeid ene for Asker, H eimdal og Sta­
vanger stasjonsbygnin ger er i gang. D ette gjelder 
også for J ernbaneskolens ny bygg. 

Av ferdi ge anlegg i 1958 og 1959 kan nevnes 
Fauske stasjon- og restau rantbygnin g samt stasjons­
bygningene Hommelvik , Billingstad, Slependen og 
Klepp. Videre er det elektriske anlegg for den nye 
skinnesveisemaskin på Alnabru ferdig montert. 

Fjemskri\·ersken i arbeirl . 
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5. 4. Drift og trafikk 

En \' iser til ho\'eoa\'s lli ll 3 og 4. 1"'0 1' henholds\' is «Drifts­
y telsene» og «Trafi kk y telsene » \'eo S ta tsbanene el' beha ncllet 
sæ rskil t. 

5. 4. l . Togordningen 

F ra 1.6.58 ble rutene for gj eunomg~l ende person ­
tog og godstog pA D o\'reba nen, R a uma ban en og 
N ordl a ndsba nen og de gjenn omgående persontog på 
Bergensban en vesentlig inn kortet. For enkelte t og 
opptil 1 time. D et te kunne gjøres ved at diesel­
el ektri ske lokomoti ver bl e sa tt inn på d isse s trek­
n 111 gl' l'. 

Fra 17.11.58 ble god s togordnin gen på Bergens­
banen lag t om, idet ekspedi sjon av frakt stykkgod s 
t il og fra Bergensban en ble overfør t fra Oslo V. til 
Oslo ø. og de gjennom gåend e god stog kj ørt til og 
fra Loenga. Diese l-elektri ske lokomotiver ble OgS?l 
satt iun i di sse tog og ruten innkortet m ed fra 4 til 
8 tim er. 

For ø \'l'i g el' det ikke foreta tt noen vesentlige 
endrin ge r i t ogo rdnin ge ll. 

5.4.2. Uhell og ulykkestilfelle 

Av de over 41 mi llioner reisend e som NSB be­
fordret sist e <''t l', omkom 4. Alle på grunn a \' fa ll fra 
tog. 3 a \' di sse ulykkene sky ldtes gro v ua ktsomh et 
fra den reisend es sid e. D et va l' således in gen rei send e 
(for øvrig heller ikke tj enest emenn ) som omkom på 
grunn a \' togsa mm enst ø t ell er a vsporin ge r. 

l ta bell ur. 12 har man sa tt opp en oversik t over 
a nta ll omkomne ved jernba nedriften for de sist e 
10 ~l.r . Rubrikken "R eisend e» omfatter personer 
utenom togbetj enin gen SOIll ha l' hatt plass i, e ll er 

Tabell 111'. 12. Omkomne 1'eisende, tje nest emen n m v. 

Omk. reisend e 
Ar 'l'je lH' :-5te- I" tf>ll - pr. 100 mil l. 

Hdse !l(j(' l11e lln fo r!o;tåc lldc Su 111 pc )"sonk m 

1949-50 9 5 7 21 0.59 
1950-51 18 9 13 40 1,18 
1951-52 5 7 20 32 0,32 
1952-53 3 8 10 2l 0.20 
1953-54 5 7 22 34 0.33 
1954-55 4 2 23 29 0,25 
1935-56 3 4 12 19 0.1 9 
1956-57 3 5 21 29 0,l7 
1957-58 2 6 17 25 0.15 
1958-59 4 4 21 29 0.23 
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har lØs t bi ll ett for å reise med tog. F ører av motor ­
kjØret ØY o. a. som er omk ommet ved plano ve rgangs­
uh ell , samt omkomn e ved ulovli g ferdsel på li nj en, 
C l' tatt Ill ed under "Utenforståend e». 

I 10-~1I's perioden, so m tabell en omfatter, el' i a lt 
56 reisend e omkomm et. D ctte ti lsvarer gjennom­
snittli g 0,36 dødsuly kker pl' , 100 million er person­
k il om eter . l året 1958- 59 el' ta llet 0,23 - a ltså godt 
l;nd er gjennom snittet. 

Antall uhel l ved pla noverganger ( fi g. 18) sauk be­
tmktelig i 1958- 59 og kom ned på gjennomsnittet 
for de 10 sist e år. Ti l gjengjeld va r en rekke av 
uh ellene, særli g høst en 1958, a v meget alvorlig 
ka rakter . Så ledes v iser det seg at a v de 12 omkomn e 
(fi g. 18) ved sli ke uh ell i 1958- 59 , fa ller hel e 10 P;\ 
annet ha lvår i 1958. Av det sa ndede a nta ll omkomn e 
ved NSB i 1958-59 li tgjør anta ll om kom ne ved 
planovergangs ulykken e hele 41 pst. 

Ved en av di sse ul y kker omkom 4 person er . D et 
er nå ca. 20 Al' siden ma n hadd e en planovergangs­
ulykke a v slike dim ensjoner so m denn e og med sA 
stort a ntall omkomn e. Etter denn e ulykk en ble det 
\' eel hj elp a v pressen , kringkastin gen og t il del s ved 
film satt i gan g en kra fti g kampanj e for å få vei­
farend e t il å vi se st ørre a ktsomh et ved passe rin g 

20 

15 

10 

Fig. 111'. 18. Antall skadede og omkomne 
ved uhell ved Jllall oveTgang e1'. 
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av pla noverganger. D en relativt s tore nedgang i 
a nta ll ulyk ker tyder på at kampanj en har virket. 

Et annet ledd i å forebygge uhell og ul y kker er 
byggin gen av mod erne si kringsanlegg på stasjoner 
og planoverganger. D ette a rbeid har vært forsert 
de siste årene. Hva som er utføl"t på dette oml"ådet. 
gå r fl"am av ovel"sikten under avsnit t 5. 3. 2. s ide 37. 

5.4. 3. Takstpolitikken 

Statsbanene SØ ker til enhver tid ~l hold c takstene 
på det ni vå so m gil" elet beste driftsøkonomiske 
I"esultat. I ette rkrigså rene ha r imidlertid Statsba­
nene hatt vanskl' I ig for å ku n ne 0ke sin e takster 
i takt med elen a lminn eli ge prisutv ikl ing. En av 
~ll'sa kene til dette er dell omstelldelige administra­
tive behandling som ska l til for ~l endre de gen erelle 
takstregulativer. Fr:l det tidspunkt Statsbanene tar 
opp arbeid et med genere ll ta kstøkin g til denne kan 
settes u t i I i vet etter å ha vært behandlet a v Stats­
banenes H ovedsty re, a ngjeld end e departementer og 
Stortinget, g~ll' elet 1-2 ål". I dc senere år ha r Stats­
banenc rikti gno k hatt en generell tillatelse til å heve 
eller senke takstene med 15 7c uten spes iell god­
kj ennin g av Stortinget, og dette har muliggjort en 
1I0e hurti ge re til pasnin g til markedsfol"hold ene. 

Etter hvcrt som konkurransen på tra nspol"tm ar­
helet har økt, har også Statsbanene måttet værc 
mer va rsom med geneTelle takstØkinger. l\1an kunnc 
ri sikerc å miste så stor trafikk på grunn av forh øyel­
sene at man totalt sett ville tape mer enn ma n 
tjente. 

Særlig influ erer den Økte konkurran sen fra andre 
t ransportmidler på jernbanens pcrsontrafikk. D et 
antas at jernbanen fort satt vil få sto re vansker mcd 
å beholde den trafikk den har, og at dette bare ka n 
skj e ved intensive rin g av trafikkvervingen. 

Under di sse forhold ka n takstforhøyelser syn es 
lite till"ådelig. Hovedsty ret for Statsbanene har imid­
lertid funn et å måtte regne med at kostnadsnivået 
innen samfel"dse lsse kt orell fOl"t satt vil st ige og be-

tinge ell alminnclig takstforhøyelse. Ut fra di sse 
betraktninger foreslo Ho vedstyret for Statsbanene 
i St.prp. nr. l 1959, Statsbanenes dr ift, fØlgendc 
takstforhøyelser: 

15 ;k' forh øyelse a valle pel"son ta kste l" u nn tatt 
månedsbilletter og ukekort mv . 
20 rI<: forh øyelse av prisen for må nedsbillette l" og 
ukekol"t samt en grunnavgift på henholdsv is kr. 3 
og kr. l. 
Barnebilletter forhøyes fra % til Y2 a v vokst'n 
billetts pri s samtidig so m aldersgrensen endres. 

Disse takstforhøyel senc er vedtatt av Stortinget, 
men det er overlatt til Samferdselsdepartementet å 
fastsette datoen for gjcnn omførin gen. D epartemen­
t et har hittil ikke funnet å kunn e benytte seg av 
c!en bemyndigelse som Stortinge t IH r gitt . 

Samtidig me::! vedtaket i Stortin get om forh øyelse 
a v person takstenc ble det vedtatt en generell for­
høye lse a v gods takstene med 5 ;k . Forhøyelsen er 
foreløpig ikke gjenn omført og det er overlatt til 
Samferdselsdepartemen tet å fastsette tid spun ktet 
for gjennomføringen. 

T a kstene for vognl aster er delvis bygget på verdi­
takstprinsippet med rela ti vt høye takster for verdi­
fullt gods som t å ler høy fraktbelastnin g, mens f. eks. 
tungt og billig massegods blir befordret etter relat ivt 
la ve takster. 

P å grunn av konkurransen på transportll1arkedet 
har ma n i de senere år gjennomført vesentlige end ­
rin ge r i t a kstsyst eme t for vognlasttransportene for 
å brin ge takst ene mer i samsvar med tran sportkos t­
nadene. Arbeidet med dette vil bli fort satt , og man 
vil i størst mulig utstrekn ing SØ ke å komm e bort fra 
verclitakstsystemet og fin ne fra m til ct takstsystem 
som bygger på transportkostnadene. 

Hovedstyret har tatt opp a rbeidet med dette, og 
det ble i 1958 oppnevnt et t a kstutva lg som fikk i 
oppdrag å u ta rbeide og komm e med forslag til nytt 
takstregul at iv for vognlasttransportene. l\1an venter 
at utva lget vil legge fram sin inn stilling i nær 
framtid . 

5. 4. 4. Persontakstene 

En oversikt over de end rin ger som har funnet sted 
i persontakst ene i tid en 1948-49 fram til 1957- 58 
er tatt inn i Driftsberetn ingen for 1957-58. 

I driftsåret 1958-59 skj edde det in gen endrin ger 
i (wrsontakst ene. 

5. 4. 5. Godstakstene 

En oversikt over de endrin ger som ha r funn et sted 
i godstakstene for t ermin ene 1948-49 fra m til 1956 
- 57 er tatt inn i Driftsberetnin gen for 1957-58. 

Fra l.7 .57 ble takstregulativet for fraktgods i 
vogn laster endret slik : 

D en høyest e og laveste takstklasse - ta kstklasse 
4 og U - ble opphevet i takstregulativet. D ette 
m edførte a t vognlastsendinger som før nev nte datum 
ble fraktberegnet eUer takstk lasse 4 og 5 for hen­
holdsv is 5 og 10 tonns sendin ge r, ctle r nev nte datum 
ble fraktberegnet ita kstklassene 5 og 6. Vognlast­
sendin ge r so m hil' frak tbe regnet i takstklasse U, ble 
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på tilsvarende må te henfØrt til taks tklasse 9. Fra 
1.7.57 ble også takstregulntiveL endret med henblikk 
på avstandsintervall ene. 

Takst er som fØr nevnte datum ble a ngitt: 

for a vstand er 1- 100 km pr. begy nn ende 
for avstander 101-500 km P!'. begynn end e 
for avstander over 500 km pl'. begynn end e 

2 km 
5 km 

10 km 
ble etter nevnte datum an gitt: 
fOl' avstand e!' 1-100 km pl'. begynn end e 
for avstand er 101-500 km pl'. begy nn end e 
fOl' avstander over 500 km pl'. begynn end e 

5 km 
10 km 
20 km 

Nevnte ordning medførte en just erin g av t a kstene 
for enkelte avst a nd er . 

r jul i 1958 bl e adgangen til å ekspedere «lokal­
gods» ut vid et til å gj elde for en avstand av høyst 
50 km mot tidli gere 25 km - og for kolli av vekt 
til og med 10 kg mot tidli gere 5 kg. Lokalgods er 
en forenkl et ekspedisjonsform hvor bl. a. befordrin­
gen skj er uten fra ktbrev. 

5, 4, 6, Statsbanenes bildrift 
Sta t sban enes bildrift omfatter : 

D e egentlige bilruter. 
GodsutkjØringene og godsbilru tene. 

D e sistnevnte avvikler stykkgod strCl nsporter mel­
lom visse stasjoner og ers tatter så ledes spes ielle 
togpar. I det følgend e ska l ma n behandl e den egent­
lige bilrutedrift samt godsut kj Ørin gene og goclsbil­
ru tene h vel' for seg. 

Statsbanenes bilTu tedTift bes to pr. 30.6.59 a v 13 
driftsenh eter, nemlig: 

Bill'ut f'r 

Aurskog-Hølandbanens b ih'uler 

Odal- Eidsvollruta 
S latsbanenes bilruter, Kongs" inge r ..... . 

Lågenda lsru ta ..............• 
H orlen- T ønsberg-La" " ik 
Krøderenrulene ........... . . ... , , , ' • 
Lilleha mmer- Dombås , , . , , , , , . .. 

Å ndalsnes-Å lesund 
Tl'Ondheimsrutene 
Selburuta ., . , .... , , ' , , , , 
Bilru ler i Stava nger distrikt 
Bilru la i Kri s tiansand dislrik l2 " 

K armøy ruta . , .,., ...... " ,."", ,' .. . 

Sum 

Hll tp!r ngd{' t pl' .:jO,fi.5B 

k m 

222 1 

1708 
l 214 
l 216 

245 
259 
583 
203 
28 1 
289 
799 

n 79\l 

, NB! N å ,' to ruter trafikerer en fe ll es ,'cgslrekning, regnes den ne 
med fo r begge ru ters ,'edkommende, 

2 Drives for tiden som godsulkjør ing. 
3 Inkl. . Ha ukeliruta» (Haugesund- Bø. 322 km ), 

9 a v bilrutene blir administrert a v egen drifts­
bes tyrer og 4 a v vedkommende jernba nedi strikt. 

I 1958-59 er bilruta Jaren-Røykenvik g~ttt ut 
ide t denn e rule den 1.5.59 etter pålegg fra sam­
ferdse lsmyndighetene, gik!< inn i sammenslutningen 
Al S Hadel and l3ilruter . NSB er aksjonær i det nye 
se lska p. 
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R utelengden er i 10lwt a v termin en økt fra 9319 
til 9799 km . 0kn ingen skyld es dels overtakelse a \. 
t idligere private bilruter i Odal- Eidskogområdet 
(ruter som er underlagt enten Od al-Eidsvollruta 
eller Statsban enes bilruter, Kon gs vin ger) og dels 
foretatte utvid elser ved L~tge ndal s l'll la, Horten­
T Ønsberg-Larvikruta og vecl Trondh eim srutene. 

Ordningen med forpa ktnin g av Schflyens og R ol­
stads bilruter i N es ved varte i hele ter minen. 

Av oppstillin gen n edenfor går det fra m h vilke 
en het er a v bilm ateri ell som tilhørte Sta tsbanen es 
bih'uteclrift pr. 30.6.50, 1958 og 1959: 

1'1' ,30,6.50 1'1', :lO.u,oR Pr . :10 .U.!lY 
'\l 'lt,'r i .. 11 

Anta ll An tn Il r\ ntnll 

Busse,' 123 291 297 
T(ombin e,'le biler 10 15 10 
Godsbiler 39 96 91 
Tilh engen 'ogner . . . . . . . . . 15 27 27 

Til forny elsesfond et ble det i 1958-59 a vsatt ca. 
kr. 3,0 mill . som pra kti sk talt i s in helhet er blitt 
benyttet til innkj Øp a v chass is og byggin g ay karos­
serier ved norske fabrikker. 

Gj ennomsnittsalderen for bu sse r og kombin erte 
vogner var pr. 30.6.59 vel seks å l' . C:l. % (215) var 
a v årsmodell 1951 eller y ngre. 

Gj ennol1lsn ittlig a n ta ll sysselsa tte yecl bilru te­
driften i driftsårene 1957- 58 og 1958-59 fremgå r 
a v følgende oppstillin g: 

1 9f) i-.~,"'\ I O&8~ ;)9 

Fas l ansatt 356 367 
Stadig tj enes tgjø rende ekstrape rsonale ,. 216 211 

Sum fa sl a nsa ll og stadig tjenestgjø rende 572 578 

Sesonga rbeide re 30 25 

Sum personale i a ll ,'ed bill'llledriften 602 603 

Gjennom snittli g a nta ll personale i 1957-58 og 
1958-59 spes ifi se rt på personalgruppe!' fremgår av 
følgend e oppstillin g: 

'Per:"onalgru pp(' 1. 957- 5S 

Administrasjons- og ekspedisjoll spersona le 62 
Sjåfører og hjelpere. , , , , , , , , , , , . , , , . . 445 ' 
Verksted- og garasjepersona le 95 

Sum personale i all ved bill'llledriften 602 

l Ekskl. persona le ,'ed forpak lede !'Il ler , 

1958-59 

61 

4421 

100 

603 

l'rafilcken ved bilrutene vise r stignin g to talt sclL 
forhold til forri ge t ermin . 
Trafikken i t a ll for 1957-58 og 1958-59 v ise r : 

1957 5R l n5~-5n 

Vog-nkm personlrafikk lu sen 12298 13513 
VOg'llkm god slra fikk l uselI 2091 214 5 
Anta ll reIser tu sen 12275 13 278 
An tall perso llk m ll!sen 160712 183422 
Gods i lO1i1l ton n 93285 85848 

Antall lonnkm . . . . . . . . . . . . lusen 3 815 4330 



I ovcrsikten el' inkluderL 393 lllsell hllsskm og 137 
tuscn reiscndc i turbilkj Øring. 

Pl assu tn.\"ltclscn val' i 1958-59 34 ry, mol 33 7r 
i fOl'l'igc t crmin . 
Utn~' ttclscn av godsvogncil es Lransportevne gikk 

opp fra 49 '/r i 1957-58 til 52 '/r i 1958-59. 
P å de intcrnas.ion a le hilrlltelinjer (ElII'opabus) hal' 

NSB avviklet sin de l av trafikken på strekningen 
Oslo-Giileborg (l\Ialm o) i samkjør in g med SJ og 
A 13 Linj eblIss . P å st rek nin gcn Oslo-Karlstad­
Stockholm hal' NSB samkjø rt med SJ. 

Tabell m . 13. 
Driftsresultat ved Statsbanen s bilrutedrift. 

Inntekter persontrafikk . ... . . . . .... . . 

I nntekter godstrafikk 

Inntekter. andre ... 

Sum inntekter ... 

Løpende driftsutgifter ....... . ... . . . 

:\ "sa lt til fOl'l1yelsesfond 

Bl'lop i t lI i4 t 'lI krolll'r 

195i-:")8 195rl-f>B 

16001 

3045 

494 

In 540 

17 344 

2787 

18168 

3 199 

457 

21824 

18506 

3039 
Dekning a,· driftsfondets debetsaldo 205 

Sum utgifter 

O"erskudd ,'cd bilrutedriftelI 

20336 

-7- 796 

21545 

279 

Bill'llt a .:\lIdalsnes-..\lesund. 

Haukeliruta ha l' fortsCltt hatt noe st igend e tmfikk 
og el' regns kapsmessig i In lClnse . 

Driftsresultatet fot' Sta tsba nen es sCl mlcd e bilrute­
drift fremgår av tabell 111'. 13. 

I driftsutgiftcne Cl' t:ltt med ca . kl'. 496000 som 
utgjøJ' 37r rcnte av den i bilrlltec!riften nedlagte 
ka pital, og ca. kr . 288000 som alldel i sentraladmi­
n ist rasjonens u tgiftcl'. 

Prosentvis utgj ør inntekts0 kin gen 12 'fo , m ens 
Iltgiftene inkl. avsetting til fornyelsesfond, el' økt 
mcd 6 ry, . Til sammcn liknin g kan nev nes at antall 
vognkm Cl' 56 kt med 9 7r . 

Inntckt pl' . vogn km i persontrafikk gikk opp h a 
130 0rc til 134 Ørc og i godstrafikk fra 146 Øre til 
149 0rc. Sum inntekt pl'. vogn km \'ar 139 Øre, mot 
136 0rc i 1937-58. 

Utgift pl'. vognkm val' 138 0 1'e, dvs. 3 Øre lavere 
enn i foregående driftså r. 

Faste anlegg som el' fullf0rt og tatt i bruk i 1958 
-59, Cl' garasje:lnlegg i Skalbukilen, Svulrya, Skot­
terud (alle Kongsvingel'l'utenc), i Svarstad (L ågen­
dal sI'uta) og i T ønsberg (Hortcn-Tønsbel'g-Lar­
vikl'uta). 

Godsutkjøringene og godsbilmtenc besto av 4 ut­
kjøringsenheter og 8 godsb iIrUler pl'. 30.6.59, nemlig: 

GodSlllkjfirillyer: 

Statsbanenes BiltranspOl'l. Oslo. Godsutkjørillgell i Stavanger. 

Godsutkjørillgell i T ro lldheim . Godslltkjørillgen i Bergen. 
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Godsbilnder: 

Oslo ø./V.-Gromd 

Oslo-Langhus. 

10si0 Ø./V.-Aske,· 

Godsbilruter omk ring Drammen. 

Godsbilruler omkring Trondheim. Godsbilruter i Østfold. v. linje 

Eina-Skreia/Nygard. Bergell-Garnes. 

A V godsutkjØringene ble sam tlige og av godsb il­
rutene 4 drevet med NSB's eget materiell. 4 a v gods­
bilrutene ble drevet a v pri vate lasteb ileiere. 

Samtlige driftsenheter und er gruppen godsutkj Ø 
ringer og godsbil ruter er underlagt distriktsadm in i­
strasjonen i det distrikt vedkommendc rute drivcs. 

PI· . 30.6.59 di sponerte man 99 godsvogncr og 8 
tilhengervogner ved godsutkjøringene og godsbil­
rutcne. I tillegg ble det i stor utstrekning benyttet 
leievogncr. 

I 1958-59 ble ca . h. 247000 avsatt til fornyel ses­
fond . 

Gjennomsnittlig antall sysselsatte ved godsutkjØ­
ringenc og godsbilrutene var følgende: 

Personale 1957- 58 1958-59 

Fast ansatt ............ . 162 162 
Stad ig tjenestegjørende ekstrapersonale 16 17 

-----

Sum fast a nsa tt og stad ig tjenestgjørende 178 179 
Sesongarbeidere 

Sum personale i a lt ved godsutkjøringene 

og godsbilru tene ... . ....... . 179 179 

Tmfiklctallene for 1958- 59 viser st ignin g sett i 
forhold til foregående år. Utnyttelsen av transport­
evnen ved godsbilrutene var 32 7c mot 31 % i 1957 
-58. 

DTiftsTesultatet gir ikke det abso lutt riktigc bild c 
av denne scktor av NSB's virksomhet. M ed den 
nærc tilknytning godsutkj øringene og godsbilrutene 
h:u til jcmbanedriften så vel drifts- og trafikkmessig 
som økon om isk, kan driftsresultatet ikke leses di ­
rekte fra rcgnskapenc. Man må også ta hensyn til 
de bcsparelscr mv. kj ørin gen av godsbilrutene fører 
med seg samt den trafikkvervende oppgave godsut­
kj ør in gene ha r for jembanedriften. 

Driftsresultatct fOl' Statsbanenes samlede godsut­
kj ørin ger og godsb ilruter framgår av tabell nr. 14. 
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Tabell 111". 14. 

Inntekter. godsbi lrutene 

Inntekter. godslltkjø,·ingene 

Inntekter, andre . . .. . 

Sum inntekter . ....... . 

Løpende driftsutgifter 

Avsatt til fornyelsesfond 

Amo,·tisasjon og ,·enter'. Statsbanenes Bil-

Br10p i tu ... ('n kroIleI' 

195 7-58 1958-59 

596 678 
2600 2832 

213 

3409 

3566 
110 

200 

3710 

3 768 
247 

transpo,·l. Oslo 90 

Sum driftsutgifter .. 

Unde,·sk udd ved goosutk jø,·ingene og gods­

bilrutene 

3766 

357 

4015 

305 

t Ordningen meo lånekapital og amortise ring for Statsbanenes 

Biltranspo,·ts ,·edkom mende opphø,·te fra 1.7.58. Fra samme 

dag avseltes t il romyelsesfond i likhet med bildriften for Ønig. 

Godsbilru tene og godsutkj Ørin gen e betaler ikke 
renter av nedlagt ka pita l. 

Ved godsbi lrutenc var inntekten pl' . vognkm 192 
Øre i 1958-59 mo t 178 Øre foregående år. Tils\'a­
rende tall for utgiftcnc val' henhold svis 200 Øre og 
195 Øre, 

Driftsresultatet for Statsbancncs samlede bildrift 
fremgår av følgen de oppstilling: 

Inntekter. bilrutedriften 

Inntekter. godsutkjøringer og godsbil­

ruler 

Sum inntekter bildriften 

Driftsutgi fter'. bilruteclriften 

Driftsutl-(ifter'. godsutkjøring-e,· og goos­

bilruter 

Sum driftsutgifter' bildriflen . 

Underskudo ,·ed bildriften 

l Inkl. a ,·setting til fonlyelsesfono. 

Ik lop i tUSI'1I krOllt'l' 

1957-5d 1 U:)d-5B 

19540 

3409 

22949 

20336 

3766 

24102 

1 153 

21821 

3710 

25534 

21545 

4015 

25560 
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S. S. Administrasjon og personale 

5.5. 1. Personalpolitikken 

R asjona li seringsarbeid et ved NSB har ført til be­
tyde lig personalreduksjon , og ytterli gere red uksjon 
a v persona la n tallet ventes i ti rene fr emover. Man 
har derfor måttet gi strenge direktiver med hensyn 
til innta kin g av nytt personale. Allerede våren 1957 
ble innta kin g av aspiranter inn enfor stasjons-, linj e-, 
konduktør- og loktj eneste stoppet, og denne st a ns i 
rekrutterin gen ha r siden vært opprettholdt, bort sett 
fra at det i lin jetjenesten er inntatt et begrenset 
a ntall asp ira nter. Inntakin g av ekstra persona le for 
øv ri g el' også sto ppet, og man ha r gått inn for å om­
sko lere og overføre overtallig personale fra en tje­
nestegren ti l en annen. P å denn e måt e har man unn ­
gått ;1 si opp stadig t jenestegj0rend e personale. 

Tabell nr. 34 på s id e 66 vise r 11\·01' mange tj enes te­
menn som i å rene fra m til 1968-69 kommer ti l å 
fratre på grunn av oppnådd a ld ersgrense innenfor 
de forskj ellige tjenestegrener. D en fa kti ske avgang 
v il imid lertid ligge noe høyere, id et en del tjeneste­
men n slutter fyll' oppn ådd aldersgrense, går av med 
in va lidepensjon ell er fratrer av a ndre grunner . 

Statsba nene vil inntil videre fort satt følge den 
rekrutterin gs polit ikk so m her er ski ssert, idet det 
riog må has for øye at en fu ll stendig stan s i rekr u t­
terin gen vil føre til en uh ensiktsmess ig a ld ersfor­
delin g og dermed ka n ska pe vanskel igheter i fram­
tirien. 

Utvelgin g, opplærin g og t renin g av personalet v il 
fortsatt bli v iet ri en største oppmerksomh et. Arbei­
det med å finne fram tilmetocler for bedre personal­
bedømlll else påg~lr. 

D en faglige opplærin g <l\" persona let v il nå bli 
nøye gjennomgått med sikte på å fas tl egge beho \" et 
for t eoret isk opplærin g i de forskj ell ige tjenestegre­
n er, ua nsett om opplærin gen skal skj e ved J ernban e­
skolen el ler på arbeidsplassen. I dag el' opplæringen 
,"ed J ernban esko len i vesent lig grad teoret isk og gil' 
ved sid en av praktisk opplæring på stasjonene, i tog 
og på linj e, et so lid grunnlag av fagli g inn sik t i de 
respekli ve tjenestegrupper. D et ka n imid lertid bli 
tale om en mer differensiert opplær ing for å holde 
tritt med den spes ia li se rin g som ette r hvert t vin ger 
seg fram i et aten . H erunder vil det bl i overveiet om 
en større del av und er visnin gen kan foregå som 
pra kti sk opplærin g i forbind else med en effektiv 
tjenestegjøring, slik a t as piran tene ka n utnyttes 
bedre i opplæringstideIl. 

Inn enfor en bedrift som S tatsbanene er det imid ­
le l·tid ikke tilstrekkelig med en rent faglig opp­
lær ing. I en rekke st ill in ger kreves spes iell trenin g 
i arbeidsledelse, og det er nødvend ig m ed videre­
tren ing i admin istrative oppgaver for tj enest emenn 
i de mid lere og høyere sjikt av administrasjonen . 
Slik opplær ing og tren ing vil bli lagt opp på fOl·skj el­
lig måte a lt etter hvilken kategori tj enes temenn det 
(' I' tale om og under hensyntagen til den bakgrunn 
de enkelte grupper har . D et vil være en hovedlinj e 
i personalpolitikken a t a ll e grupper som har ledend e 
arbeid trenes i albeidsledelse og ad ministrasjon og at 
vedkommende også gjennom konta kt med admini­
strative ledere utenfor Statsbanene (konferanser , 
kurs o. lign. ) få r a nlednin g ti l ,ol skaffe seg impulser 
og idee r som kan komm e ti l ny tte innen Stats­
ba nene. 

5. 5.2. Antall driftspersonale og lønnsutgifter til delte 
Ved Statsbanenes drift ( inkl. bildriften, men ekskl. 

jernbane- og elektrifi se rin gsanleggene) var det i 
1958-59 gjennomsnittlig sysse lsatt i a lt 25296 tje­
nes temenn , dvs. en nedgang på i alt 660 ma nn 
samm enlignet med 1957-58. 

Man vise r ti l tabell nr. 32 på sid e 65 , hvor det er 
gitt en overs ikt over antal l driftspersona le og lØnn 
ti l dette for å rene 1949- 50 , 1957-58 og 1958-59. 

Statsbanenes driftspersona le har i lO-å rs perioden 
1949-50- 1958-59 gått ned med netto 1991 mann 
ell er 7 7c . lI øyeste og la veste gjennomsnittli ge drifts­
persona la nta ll i tidsrommet etter 1949-50 finn er vi 
i hen ho ldsvis 1952-53 og 1958-59. Differa nsen 
(dvs . nedgangen i tiden 1952-53-1958-59) utgjør 
3023 ma nn (jfJ·. tabell nr . 16). Se også fi g. nr. 20 . 

T abell nr. 15 viser hvorda n antall tj enest emen n 
(fast og ekstra) ved Statsbanenes drift fordeler seg 
på tj enestetid og a lder pr . 30.6.59. 

Tab ell nT. 15 . 
Fast ]JeTsonale og stadig tjenestegjøTende ek stm­
peTsonale 71T. 30.6 .59 fOTdelt på tjenestetid og aldeT. 

TjeneRte 

tid 

l - 5 

o- l O 
11 - 1.'1 

16- 20 

21- 25 

26- 30 
31- 35 

36- 40 
-l1 - 45 
46- 50 
.51- 5.5 

56- 60 

6 1- 65 
66- 70 
7 1.-75 

I Anta ll p~rsonale 

Abs.tall pst. 

169 1 7, 1 
3768 1.'),9 

55 15 23,3 

5566 23.5 

3034 12,8 

-l94 2,1 

497 2.1 

I 705 7,2 

1 206 5,0 

208 0.9 

l 6 O. l 

2 

i"ium 23702 100.0 

Antall personale 
Alder 

A bs. tall pst. 

1- fi 
6- 10 

11 - 1:", 

l 6- 20 176 0.7 

2 l- 25 I 150 4,9 

26- 30 2 128 9,0 

3 l - 35 3 12:l 13,2 
36- 40 4304 18.1 
4 l- 45 3794 16,0 
46- 1,0 ;2 504 l O.5 
,51 - fifi I 913 8. l 

56- 60 2676 ll.3 

6 1- 65 l 814 7,7 

66- 70 120 0,5 
71- 75 l 

Rum 23702 100,0 
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F ig. m. 20 . Totalt gjennomsnittlig antall 7JeTSOnale 
ved dTift en fOTcle lt på fag01nTådeT. 

Ma nn 

To ta l 252961
) 

A n ta ll 
1958-5 ' O 

472 1.9 

Fig. nT. 21. T otale lønnsutgifteT fOTdelt på de 
V/:tdigste lØnn sadeT. (Se også tabell m. 33, side 65.) 

Mill. kr. 
410 

400 

90 

3290 13,0 80 

IT 
I I' J r j O"lIogt"hkkI309251,1 1_ ~ _1 __ ' (mkl bdd"111 

I +- 1-
~ Eleklrot ckn 696 2,7 

~ Bane og bygg 6017 24.0 

70 

60 

350 

40 

30 

20 

10 

300 

90 j 
80 

70 

60 

250 

~ AdminlslrasJ ... 1685 6.7 40 

D e tota le utbeta lte lØnnin ger ha r sid en 1949-50 
steget med kr. 180,8 mill. eller med 81 ,5 %. Stignin ­
gen i lØnnsu tgiftene er derfor en direkte følge a \' 
se l ve lØnnsu tviklingen, idet person alanta llet som 
nevnt er gå t t st erkt t ilbake. 

D e totale lØnnsutgifter i årene 1949-50, 1957-58 
og 1958-59, fordelt på de v iktigste lØnnsarter, fram­
går av t abell nr . 33, side 65. 

Fig. nr. 21 viser utviklingen i de totale lØnn sut­
gifter for driftsårene 1949-50- 1958-59. 

T abell nT. 16. 

(;jr llllomsni t tli g a nt a ll 

J1'ast ~lll Ba tt 
stad ig tj<' ll eslgjorrndr 

pr r:-:o na le 
ekst raprrso nalr Hum 

og !'\('songarhr id E' l'I' 

1949- 50 17 8 18 fl 469 27 28 7 

I(l50- 5 1 18791 8 798 27589 

J 95 1- ,52 l il 099 8859 279.58 

J952- 53 Hl 382 8937 283 19 

19.53- 54 Hl 6+7 856 1 28208 

1954- 55 19 689 7 724 274 13 

19.55- 56 198 11 7 324 27 135 

1956- 57 20 398 6396 26 79 -1-

19.57- 58 20 -1- 69 fl 487 ~fl % 6 

1!)58- 59 20 184 5 11 2 2.5296 

5. 5. 3. Lønnsutviklingen 
Vecl Stortin ge ts vedta k a\' 1.7.48 ble det innfprt 

nytt lØnnsregula tiv for offentli ge tj enes temenn . 
D ette regulativ ble gjort gjeldend e fra 1.1 .48 . Gj en­
nomførin gen og senere forandrin ger av regulati ve t 
fram til og med 1957- 58 er det gjort detalj er t rede 
for i Stat sba nenes dr iftsberetninger for 1954- 55, 
1955- 56, 1956- 57 og 1957-58. Noen endringer 
lItovel' det som cl' omtalt del' , er ikke gjenn omfpr t 
i 1958- 59 . 

46 

30 

20 -

10 1 
200 -

90 ~ 
80 J 
70 -I 
60 J 

1 50 -

:~ j 
20 

10 

100 ] 

j 
i 

~ 
-i 

I 

EICE 

--
~ 

I)i "erse lø""sarlc,·. 

O"e"lid sbela l i II g li I 

fas l og ekslnt pe rso llak. 

S tatsbanenes bidrag: l il pellsjo llskassl'lI 

1'0 1' fasl og eks lra pe rsolI a le. 

L ønn ill k l. dy rlid s lill egg lil eks l l'a pn soll a lc 

(herunder sesongarbeidere ), 

L ønll inkl. dY"l ids lillegg nl\ '. 

l il fasl pe rsona le. 



Lønnsutviklingen ved Statsbanene i tid en 1949-
50-1958-59 sa mmenholdt med den offis iell e leve­
kostn adsind eks' (dn. pris ta llets) utvikling i samme 
t idsrom framgår a v tabell Ill'. 17. Som man vi l se a \. 
tabellen, er den gjennomsnittl ige nominelle årslØnn 
(fast lØnn plu ss dyrtidstillegg) for det fast ansatte 
personale ved Statsbanene (jernban e- og bildrift) i 
tidsrommet 1949-50-1958-59 steget fra ca. kr. 7400 
t il ca . kr . 14600 (a n'und et e tall ). 

Lønnsind eks med basis 1949-50 = 100, blir for 
1958-59 ca. 197 poeng. D en offisielle leyekostnad s­
indeks omregnet til sa mme utgangspunkt (basis) 
viser for 1958-59 160 poeng. D et framgår av tabell ­
o\'ersikten at lØnn sutviklingen fra 1949- 50 til 1954 
-55 stort se tt ha r ful gt stignin gen i levekostnad ene . 
D e sist e år , dvs. 1955-56-1958-59, har dog lØnn s­
økingen for Statsbanenes faste perso nale vært st ørre 
cnn el et so m t ilsvarer priss ti gningen, når denn e måles 
veel hjel p av bevegelsen i den offis iell e levekostnads­
in deks. R eal-lønnen har med andre ord grttt opp 
di sse årene. 

Basiså ret 1949-50 er et v ilkå1'lig valgt u tgan gs­
pu n kt for beregn ingen a v de relat ive tall, og en vil 
TeseTveTe seg mot den to lkin g av talloppgavene at 

lØnnin gene ti l Statsbanenes personale i nevnte år j 
absolutte tall lå på et normalt eller ideelt nivå sam­
menliknet med f. eks. yrkesgrupper inn en andTe 
næringer. D ette må i stor utstrekning bli et rent 
vUTdeTings-spøTsmål, hvor også andre forhold enn de 
rent lØnnsmessige måtte tas i betraktning. Tallopp­
gavene j linj e 4 og 5 i tabell nr. 17 gir således bare 
opplysnin ger om hvordan de lØnn stillegg som hal' 
vært gitt i tid en 1949-50-1958-59, stiller seg i for­
hold ti l stigningen i prisnivået i samme tidsrom. 

Tabell nr. 17, hvor det er nyttet gjennomsnitts­
tall for a lt fast personale, gir selvsagt hell er ikke noe 
grunnlag for bedømmelse av hvordan utviklingen i 
lØnnin gene sett i relasjon til prisutviklingen, har 
vært for tj enest emennene inn en de enkelte tj eneste­
grener og lØnn sklasser veel Statsbanene. 

Til samm enlikning med Statsbanenes IØnnsinel eks 
for 1958-59 kan nevnes at en lØnnsind eks for gjen­
nomsnittli g timefortj enes te med basis 1949 ::-: 100, 
for voksne ma nnlige a rbeid ere i indu strien i 1. kvar­
tal 1959 ligger på 196. Også ved denne sammen­
liknin g gjeld er den oven for anførte reservasjon med 
hensyn til valg av utgan gspunkt (basis) for bereg­
n II1gen. 

T abell nr. 17. L !!JnJtsutl liklin gen ('ed i:itatsbanene. 

1949- 50 1950 " l 1951- 52 1952 53 195:3- 54 1954 55 1955 56 1956-.>7 195 i - 58 l 95S- 5il 

1. Utbetalt lønn inkl. dyr­
tidstillegg til fas t ansatt 
personale, i alt mill. kr. 13~ 536 150 163 173684 194167 199479 211 831 23548 1 26469 1 276549 294835 

2. Gjennomsnittlig antall 
fast ansatt driftspers. 

(jern bane- og bildrift) .. 178 1S 1879 1 10 OD}) IH382 

3. 
Ij . I 

Ij. :? 

Gjennomsnittlig å rslønn 
(av rundet ). kr . . .. . ... . 7400 8000 !J 100 10 000 

4. Lønnsi ndeks (basis 1949 

-50 = 100) 

5. Levekostnadsindeks 
(dvs. pristall for leve-
kostnadene) ......... . . 

5,5, 4, Pensjonister 

100 

100 

108 123 

11 2 127 

Antall pensjoniste r pl'. 30.6.50, 30.6.58 og 30.6.59 
va r henhold svi s 5714, 8184 og 8788. Utbetalte pen­
sjonsbelØp ( in kl. dyrtid slill egg) i h vert Cl v drifts­
å rene 1949- 50, 1957-58 og 1958-59 var henh olds­
vis kr. 23,2, 62,6 og 67,5 mill. P ensjonene utredes av 
Statsbanenes pensjonskasse r hvis formu e pr. 30.6.59 
utgjorde kr . 48,7 mill. 

D e lØpend e utbetalinger av pensjoner ( inkl. dyr­
Lid stillegg l) finansi eres dels yed personalets egne 
inn skudd og dels ved at Statsbanene selv y ter et 
hidrag. Fra 1.1.58 er personalets bidrag 4 7() og 

I Dy rtidslilleggene ble innti l 30.6.56 finan siert på særskilt ka­
pitel utenom Statsbanenes budsjett. Etter 1.7.56 dekkes disse 
ul girter al' S lalsban ene på eget budsjett. 

135 

133 

---------

19647 lB 689 198 11 20398 20469 20184 

10200 10800 11 000 13000 13 500 14600 

138 H6 16 1 176 182 107 

136 141 143 140 153 160 

Statsbanenes 2 70 av pensjonsgrunnlage t. Fra 1.7.59 
er Statsbanenes bidrag heve t fra 2 rc ti l 12 70 av 
pensjonsgrunnlaget. l\1ed pensjonsgrunnl ag menes 
regulativ lØnn i henhold til lønnsregulativet av 1.1.58 
eks/cl. ind ekstillegget på 3,5 '/(1 gjeldend e fra 16.7.58. 

D essuten hal' pensjonskassene renteinn tekter av 
s in formu e so m er anbrakt i verdipapirer . I de å r 
nevnte inntekter ikke er til strekkelig t il å dekke de 
lØpende pensjonsutbetalinger, dekkes underskudd et 
på Statsbanenes ordinære driftsbud sjett (kap. 1101 
post 4). 

Antall med lem mer (inn skytere) i pensjonskassen 
\'ar pr. 30 .6.58 24272 og pr. 30.6.59 23586. 

Sum av person alets og Statsbanenes bidrag gikk 
ned fra kr. 20,3 mill. i 1957-58 til kr. 19,9 mill. i 
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1958-59. NedgangeIl i Ill ed lemsta ll med derav fØl­
gende nedgang i bidragene vil fortsette u nder den 
pågående persona lreduksjoll. Samtidig må man 
l"Cgne med at a lltall pensjo ni ster vi l st ige sterkt i de 
nærme t fØlgende år. 

Pensjonskassenes regnska psmess ige st illin g og re­
sultat pr. 30.6.59 framgå r av følgende oversikt for 
balansekontoen og taps- og \'i nnin gskolltoen : 

Balanse/,·ollto. 
Eiendeler 
Utlån mot pallt i fast e iendom ... . .. ..... . 
Stats- og andre off. obli gasjo ner .. . ...... . 
Gjeldsbrev, D en norske stats hu sbank ... . 
Aksjer og verd ipapirer ...... . ....... .. . . 
Inn estående hos NSB ............. . ... . 

Sum 

Forpliktelser 
Kapita l ... . . . ....................... . 

Taps- og uinnillgskonto. 
Utgifter 
Utbeta lte pensjoner, inkl. d.\Ttid st iliegg 
Refusjon a v alderstrygd premie ......... . 
Ti lbakebetalte bidrag nl\" . .. . .......... . 

Sum 

Inntekter 
Funksjonærenes og Statsbanenes bidrag 
R enter ..... . ......................... . 
Tilfeid ige in n tekter . .. . ........ . ... . .. . 
Underskudd (dekket over kap. 1101. post 4) 

Sum 

1000 kr. 

23564 
19630 
3434 

10 
2034 

48672 

48672 

1000 kr . 

67513 
2106 

211 

64830 

1000 kr. 

19859 
1548 

1 
48422 

69830 

En ny «Lov om alderstrygd" og «Lo\' om sam­
ordnin g av pensjons- og trygdeytelse ,'" trådte i kraft 
1.1.59 og få r virkning på pen sjonskassenes regnska p 
for ha h 'parten a v terminen 1958-59. 

Ette,' Samordningslovens ~ 19 ska l tjenestepensjo­
ner samordn es med alder. trygd pensjon etter fØl­
gend e regler: 

Er tjenestepensjonen beregnet for full pensjo ns­
givende tjen estetid , settes tjenestepensjonen ned 
med et beløp so m svarer til ha lvparten av alders­
trygdens grunnpensjon for ektepar (f. t. kr. 1746). 
Er tjenestepensjonen ikke beregnet av full tjeneste­
tid , skal frad raget være en forh old smess ig del av 
nevn te belØp. 

D et beløp som tj eneste pensjonene er redu sert/ 
av kor tet med , utgjør for første ha h 'år av 1959 vel 
kr . 3 mill. l samme tidsrom er pensjonskassen he­
lastet ", cd %- rcfu sjon av a lderstrygdpremier til tje­
nestemenn og pensjonister und er 70 å r so m cr mcd­
lem mer a v kassen. Refu sjonen beløper seg t il ca. 
h. 2,1 m ill. Fra l.7.59 ska l pensjonskassen bare 
helastes for refu sjon av a ld erst rygd prem ie til pen­
sjonister under 70 å r. 
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Alle pensjonsuthetalin ger foregår nå over post­
giro . Pensjonsarbeid et er helt sentrali se rt \"ed Ho­
\'cdstyrets Pensjons- og trygdekontor som er op p­
dragsgiver for Hullkortkontoret. D et vil si a t pen­
sjonsarbeidet i sto r utstrekning er mekallisert ved 
hj elp av hullkortm ask in er . Hullkortkontoret ut­
arbeider pensjonslister, konteringer, trekkavregnin­
ger , skatteoppgjør. løn nsoppga ver. postgirou theta­
lin gskortene etc. l\lan r egner også med a t de fl este 
omregninge r ved rørende pensjoner i framtid en ka n 
u tføres mask in elt. 

5. 5. 5. Opplæring og undervisn ing 
D en faglige utdanning av Statshanenes trafikk­

persona le er sen trali sert ved Jern ba neskoien i Oslo. 
Foruten clen daglige administrasjon og klll"svirksom­
het er skolen tillagt et betydelig arbeid med \'e i­
lednin g og kontroll av opplærin gen u te i di striktene. 

Ved J ernbanesko len ha r det i terminen 1958-59 
vært beskjeftiget 3 første lærere og 3 lærere. H ertil 
kommer skolen s administrasjonspersonale samt 39 
timelærere og fored rags holdere som ha r va~ rt kn yttet 
til skolen i terminen 1958-59. 

Elevbelegget har det siste å ret vær t en del minclre 
enn tidligere. I 1958-59 ble det uteksaminert 338 
elever mot 435 året før. A v denn e grunn ha r man 
kunnet avgi fl ere l;c rere til a nn et arbeid. 

Nedenstående oversik t gir et bild e a \ . .Jern bane­
skol ens kursv irkso mh et i driftså ret 1958-59: 

I\UI':o"pt . ..; AntiIll 

\"ilri~ht · t i lIh'k~alllill r rtl' 

m ;'lIH'der «'a .) ekvl'!" 

Telegrafistkurs ... . ......... . 
KonduktØrkurs ..... . .. .. . . . . 
Fyrbøterkurs .. . ..... . ...... . 
Ba nevokterkurs ..... ... .... . 
Sjåførkurs ........... ... ... . 
Stasjonsforman nsku rs ....... . 
Stasjonsbetjentklll"s .. . .. . .. . . 
Om skolerin gs kurs .... . . .. . .. . 

Tilsamm en ." . . " . . . . ... .. ... . 

7 
5% 
6 
4 
1 
1 
1 
4 

40 
21 
59 
39 
17 
61 
83 
18 

338 

I forbindelse mcd opplmringen u te di st riktene 
har .Jern baneskole Il holdt fag- og kunn ska psprøver 
for i alt 461 tjenestemenn. H era \" n1l" det 39 tje­
nestemenn som ikke besto prØvene. 

Arbeidet med den n.\"e jernbanesko len er Ila pa 
det nærmeste H\"sluttet. U nd ervi snin gen ble overført 
til lokalcne i den nye jernbaneskolen 20. april 1960. 

Ved H OYedstyrcts Administrasjons- og personal­
avdelin g hle Persona lkontoret fra 1.7.58 forste rket 
med en und ervi snin gskon sulent og en sekretæ r som 
er tillagt fØlgend e a rbeid soppgaver: 

l. Trekke o pp generelle retnin gs linj er for opp­
lærin gs politi kken. 

2. Etter oppdrag klarlegge behovene for trening 
av arbeids ledere på a lle tr inn i organisasjonell og 
herunder. i den utst rekn in g det e r nØdvendi g, klar­
legge ansvars- og my ndi ghetsforholden e. 

3. Etter oppdrag klarlegge behovene for o ppl æ­
rin g og trening a \" kontorpersona let i ad min ist ra­
sjonstjenesten. 



4. Legge fram forslag ti l treningsprogrammer og 
kursformer for å dekke disse behov. 

5. Etter oppdrag forest å slik t renin gsvirksomhet. 

6. Om nødvendi g gi pedagogisk hj elp ved spØrs­
mål om annen opplærin g og likeledes ved e\'entu e!l 
omskolerin g a v oyertalli g personale. 

7. F øre effektiv etterkontroll med resu ltatene av 
trenings- og opplæringsvirksomheten og kontrollere 
at opplegge t er Økonomisk forsvarli g. 

8. Bistå med vurdering a \' og inform asjon om 
ekstern e kurs, konferan ser o. lign . og skaffe opplys­
ninger om studiemuligheter og stipendordnin ger for 
videreutdannelse i utlandet. 

9. I samråd med vedkommende fagavd elin g legge 
fram forsl ag til utdelin g a v stipendier, gi råd nd 
planleggin g a v studiereiser og sørge for en ti lfreds­
stillend e rapportordnin g. 

10. Bistå med valg og bruk a v metoder for ut­
velgelse av egne t persona le, både ved første gangs 
antakelse og ved senere avansement. 

Av fullførte arbeidsoppgaver kan nevnes: 
l. Et trenin gs- og fun ksjonsprogra m for verkste­

det H amar, og det samme for 

2. verksmestre ved \'erkstedet l\Iarienborg,Trond­
heim. 

Begge er lan gsiktige programmer som bl. a. tar 
sikte på å: 

a) Kartlegge arbeid slederoppga vene. 
b) Fast legge verksmestrenes organ isasjonsmessige 

stilling. 
e) Fastlegge myndighets- og ansvarsområdene. 
d) Bedre kommunikasjonsforh old ene. 
e) Klarlegge opplæringsbehovene og utarbeid e opp­

læringsplan . 
3. For saksbehandlere i Hovedstyret er det i 

drifts[tret 1958-59 avviklet 2 kurs i sa ksbeha ndling. 
4. For verksmestre \'ed verkstedet Grorud er det 

a vv iklet kurs i: 
a) Arbeidspsykologi. 
b) Toleransesystemer. 

5. For arbeids ledere i utven dig stasjon stj enest e 
ved Oslo V. er det holdt kurs i arbeidsledelse. 

6. I oktober 1957 ble det nedsatt et utvalg som 
fikk i oppdrag å utarbeide forslag til systematisk 
vurderin g av arbeidsledere i Statsbanene. Underv is­
ningskonsulenten har vært utvalgets sekretær og har 
bistått utvalget med utarbeidelse a v inn still ing og 
forslag til vurd erin gssystem. Etter at utva lget s inn­
stillin g var avgitt (januar 1959), hal' undervisnings­
kon sulenten gitt orientering og informasjon om inn­
stillingen og det foreslåtte vurderin gss.vst em i en 
rekke møter som har vært holdt av administrasjo­
nene og personalorganisasjonene. 

5.5.6. Sosiale goder 
I oppstillin gen nedenfor er det gitt en oversikt 

over noen a v de viktigste sosiale utgiftsposter (ekskl. 
lØnn under sy kdom og ferie) ved Statsbanene i hen­
hold til regnskapet for 1958-59: 

4 

Bidrag til pensjonskassen (2 '70 av regulativ-
lØnnen) fra NSB' .............. . . .. ... . 

Hu sleiebidrag 
Kompensasjonstill egg2 

......... . .... .. . . 

Bidrag ti l jernban ens sy kekasser ......... . 
Bidrag t il offentlige trygder .... . ........ . 
St ipendier ... . ................. . ....... . 
Bedriftslegeordnin g ................. . ... . 
Velferdsrom (drift og ved likehold ) . ... .. . . 

Sum 

5. 5. 7. Sykefravær- og yrkesskadestatistikk 

1000 kr. 

6574 
1958 

432 
2156 
2920 

40 
594 
522 

15196 

I forbind else med innføringen av bed riftslege­
ordningen ble det satt i verk en ny syke- og fraværs­
stat ist ikk. Gj ennom denne får man fraværet reg i­
strert på di strikter og tj enestegrupper, fast ansatt 
og stadig tj enestgjørende ekstra personale, menn og 
kvinner . D et gjennomsnittlige å rli ge sykefravær pr. 
tjenestemann lå i 1958 på 16,6 arbeidsdager mot 17,2 
dager i 1957. Tallene for menn og kv inn er var hen­
holdsv is 15,9 og 28,1 dager. 

Sy kefra været utgjør i alt 5,8 70 a v den totale 
arbeidstid. Av sykefraværet utgjør gjennomsnittlig 
1,4 dag pr. tj enest emann fravær so m følge av yrkes­
skader. 

Yrkesskadestat istikken ble innført ved Statsba­
nene i 1951 og utarbeides på grunn lag av innberet­
nin ger om skad e i tjenesten. 

Fra en p ropagandautsti lling for \'ernetjenesten ved Statsbanene. 

1 Hertil kom mer e\'entuell pensjonskassenes underskudd (se 
tabell 111'. 21 på side 60). Fra 1.7.59 utgjø r bidmget fm NSB 
12 %. Il\'o l'\'ed pensjonskassens regnskapsmess ige underskudd 
red use res li Is\-a rende. 

2 Kompensasjon f01' merutgifter 1'01' tjenestemenn med fo rsørgel­
sesby rde S0111 på g1'l11l n a'- 1'0rAyln ing må føre to husholdninger. 
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P å grunnlag av yrkesskaclestatistikken søker man 
finne fram til de midler so m kan være til vern mot 
ulykker og skader. D en nedgang i skad er og fraværs­
dager som statis tikken viser når man sammenlign er 
tallene fra 1954 fram til 1958, tar man som et bevis 
på at det lØnner seg ~t drive yernearbeid. Antall 
yrkesskad er som medførte fravær, utgjorde i 1958 
i alt 1504 eller 6,14 skader pr. 100 tjenestemenn 
(fast og ekstra) . 4 skader med ført e døden. 

D et samlede fravær på grunn av yrkesskader ut­
gjorde i alt 34 793 arbeidsdager eller 122 årsverk. 

5. 5. 8. Velferdsarbeidet 
Velferdsarbeidet ved Statsbanene ligger und er 

Hovedstyrets Yrkes- og velferdskontor. Kontoret 
gikk i 1958-59 inn i sitt 10. arbeidsår . 

I forbind else med driftsberetnin gen for 1958-59 
vil man i den anledning gi en oversikt over de 
arbeidsområdene kontoret konsentrerer seg om, og 
samtidig gi et kort resumc av eie oppgavene som er 
lØs t i dette først e deeenniet. 

B edriftslegeOTdningen. 
Forslaget om innføring av bedriftslegeordning ved 

Statsbanene bl e vedtatt av Stortinget den 4.3.48 . 
D et først e bedriftslegekontor ble etablert den 1.9.49. 
Ved utgangen av 1952 var ordningen utbygget i sin 
helh et. Statsbanene har i dag 22 bedriftslegekontorer 
som betj enes a v 20 bedriftsleger og 22 bedriftssøstre. 

Fra høsten 1956 ble det organisert og gjennomført 
en bedriftslegeordnin g for Statens jernbaneanlegg. 
Ordnin gen omfatter i alt ea . 1350 arbeidere og funk­
sjonærer. I alt omfattes ea. 26000 personer av be­
driftslegeordningen ved statsban ene. 

Av bedriftslegenes viktigste oppgave kan nevnes: 
Undersøkelse ved første gangs ansettelse og av 

de som aktes inntatt med varig beskjeftigelse for 
ø.ye. 

Regel messig helsekon troll a v samtlige tj eneste­
menn ea. 1 gang årlig. 

P eriodiske und ersØkel ser av syn, hørsel og farge­
sans. 

Inspeksjon av helse- og sanitærforhold på arbeids­
plassene. 

A rbeidstilsyn og vernetjenest e. 
D ette arbeid tar henhold svis sikte på å se ti l at 

Arbeidervernlovens bestemmelser er iakttatt på ar­
beidsplassene og at de nødvendige skritt blir tatt 
for å forebygge arbeidsulykker og helseskader. 

Vernetj enest en ved Statsbanene ble etablert i 
1951. D et er hittil opprettet i a lt 103 verneområder, 
hvorav 5 ved anlegg og ombygninger. I alt er 594 
tjenestemenn engasjert i vernetjenesten ved Stats­
banenes vel 2000 arbeid splasser. 

Vern einspektørens oppgave er bl. a . å besøke 
verneutvalgene og holde orienterende møt er og kur­
ser med disse på arbeidsplassen. Man har videre 
h vert å r spesielle verneledermøter i samarbeid med 
distriktsorganisasjonene. 

D et er i årene som er gått foretatt en rekke inspek­
sjoner og gitt visse pålegg. D et er også foretatt en 
del arbeid sfys iologiske u ndersØ kelser a v hensyn til 
klimatiske forhold , støv, gasser og larm. D et kan 
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nevnes a t man etter anmodning fra lokomotivperso­
nalet , for tiden holder på med undersøkelser av 
støyforhold ene på di esellokomotivene. 

Kursvirksomheten i «riktig arbeid småt e og løfte­
teknikk» går fortsatt sin gang. Hittil har ca. 5000 
tj enest emenn deltatt i disse kursene. 

Opplysning og propaganda omkrin g vernearbeidet 
søkes gjennomført på forskj elli g måte, bl. a. ved å 
skaffe vernefilmer som vises fram under møtene. 
Brosjyren «T enk deg om » er tatt i bruk i verne­
arbeidet. D et er gitt u t tre forskj ellige brosjyrer, en 
for verkst edtj enesten, en for linjetj enes ten og en for 
stasjon s- og forrådstj enesten. Brosjyrene er delt ut 
til alt personale i den avdeling ell er det arbeidsom­
råde som brosjyren omfatter. Yrkes- og velferds­
kontore t distribu erer også andre verneskrifter og gir 
også råd om det verneutstyr man måtte ha bruk for 
i jernbanens tjeneste. I denne forbindelse kan nev­
nes at en propagandautstilling for vernetjenesten, 
tilpasset de spes ielle forhold ved Statsbanene, for 
tid en vises fram i v~tre verksteder . 

Personal- og velferdsrom . 
Som et ledd i velferdstiltakene inngår arbeidet 

med å skaffe personalet de nødvendige personal- og 
velferdsrom. I åren e etter krigen er det bygget vel­
ferd srom og ominnredet personalrom slik at fOl'hol­
dene på dette område, som tidligere har vært dårlige, 
nå er bortimot tilfredsstillend e. 

D et er opprettet i alt 15 bedriftskafeer . P ersonal­
byggene inneholder i det vesentlige overnattingsrom, 
gard erober, sanitærrom og spiserom. 

Driftsutvalgvirksomheten for Statsbanenes drift 
og anlegg. 

Driftsutvalgene er samarbeidsorganer a v rådgi­
,"ende natur hvor ledelsen og personalet behandler 
saker a v felles interesse i forbind else med effektiv 
drift og trivsel i arbeidet. 

Utvalgene ved Statsbanenes drift er i dag avtale­
messig organisert med 1 hovedutvalg, 8 driftsutvalg, 
1 utvalg for Hovedstyrets avdelinger samt 1 sentral­
utvalg for verkstedtjenesten. D et er videre adgang 
til å opprette underutvalg ved større avgrensede 
arbeidsområder når et di striktsutvalg anbefaler det 
og Hoved utval get samtykker i det. For tiden er det 
9 underutvalg iverkst edtj enes ten , 8 underutvalg i 
linj etj enesten, 2 underutvalg i elektrotjenest en, 3 
underutvalg i s tasjonstjenest en, 6 underutvalg i bil­
driften samt 3 underutvalg for sagbruks- og impreg­
neringsvirksomheten. 

For jernbaneanleggene er det opprettet et hoved­
utvalg og for tiden er det 6 distriktsutvalg i arbeid. 

Av det samlede antall saker driftsutvalgene har 
hatt til behandling siden 1951, er ca . 700 forslag til 
oppfinnelser og praktiske forbedringer. Ca. halv­
parten a v d isse forslag er blitt prem iert med et 
samlet belØp på vel kr. 100000. 

D e øvrige saker angår informasjon om problemer 
og planer ved Sta tsbanenes drift og anlegg samt for­
skj ellige spørsmål som er reist a v personalet og 
ledelsen for gjennom Økt trivsel og sikkerhet på 
arbeidsplassen å kunne oppnå en hØY effektivitet. 



Støtte til personalets boligbygg. 
Av en boligstatistikk som ble tatt opp blant perso­

nal et de første årene etter kri gen. yi ste det seg a t 
ikke mindre enn 6000 tjen este menn hadd e utilfreds­
stillende boligforhold. Statsbanene fa nt det så ledes 
riktig it gil sammen med personalorganisasjonene for 
i felle. skap å forsøke å lØse boligproblemet så hur tig 
og effektivt som mulig. Stortinget ga i 1952 sitt 
samtykke til at Statsbanene i noen utstrekning 
skulle gis adgang til å støtte personal et s bes trebel ser 
for å skaffe seg boliger i nærh eten av arbeidss ted et. 

r H st.sirk. nr. 131/ 52 Cl' det talt inn nærmere 
retningslinj er for hvorda n denne s tøtten skal gis. 
lan kan nevn e at stø tten omfatter: 
Fri frakt og fraktmod erasjon. 
Utlån ay større anleggsmaskin er . 
Uttak av sand og grus. 
Utlån av alminnelig anleggsverktøy. 
T eknisk og admiDistrativ hjelp. 
Innkjøp av materialer gjennom NSB's innkjøps­
apparat. 
r perioden fra 1952 har ca. 4000 tj enestemenn nytt 

godt av yirksomh et en. Støtten hal' vært gitt både til 
personalets kooperative boligreisning og til enkelt-

byggere. r alt 58 byggelag med til sammen 2500 med­
lemm er hal' fått en eller flere form er for stø tte. 

r 1958-59 er det ytt støtte til 7 byggelag med 
anslagsvis 428 leiligheter, samt til 170 enkeltbyggere. 

11 ndre velferdstiltak. 
Velferdsarbeidet omfatter også sosialkurator\'irk­

somh et, tilta k for å beskjeftige delvis arbeidsføre og 
støtte til husmorvikarordning. Videre har man i 
1958-59 arbeidet med å overføre el et personale, 
som på grunn av rasjonaliseringen Cl' blitt over­
flødige, til annet arbeid. 

Kulturelle og human i tære formal som fa ller inn 
linder etatens og eie forskj elli ge funk sjonærorganisa­
sjoners virksomhet og som Statsbanene som bedrift 
har interesse av å støtte, får Økonomisk hjelp. 1\lan 
nevner avholdssak, bedriftsidrett, biblioteker og 
lesesaler , kunst på arbeidsplassen osv. Man kan 
og A nevne at Hovedstyret ved Yrkes- og velferds­
kontoret disponerer en del hytter i Dovred istriktet 
og på Havsjøen. r 1959 ha r 114 famili er med til sam­
men 404 personer fått leie hyttene mot en rimeli g 
avgift. 

Boligbygging ved Statsbanene. 



5. 6. Forråd 

5. 6. 1. Innkjøps- og forrådsvi rksomheten 

Statsbanenes inn kjøps- og forrådsvirksomhel le­
des fra FOlT~ldsavdelin gen i Hovedstyret. En mat e­
rialforvalter er leder for forrådsvirksomh et en i hvert 
distrikt. Dirtriktsmaterialforvalteren er faglig under­
lagt Forrådsavdelin gen i H ovedstyret , mens han 
administrativt er underlagt distriktsjefen i vedkom­
mende distrikt. 

Forrådsa vdelin gen i Ho vedstyret besørger all im­
port til Statsbanene og en stor del a v kj Øpene innen­
lands. D et er i egen instruks nærm ere anført hvilke 
vareslag som bare skal kjØpes av Hovedstyret. 

I forbind else med innkjøpsvirksomhet en er det 
gjennomført en utstrakt kvalitetskontroll i tilknyt­
ning til Statsbanenes kj emiske laboratorium. Labo­
ratoriet und ersØker og prØver alle nye varer før 
kjØp finner sted. D essuten føres det stadig kontroll 
med de lØpende leveranser . 

Behovet for impregnerte sviller og ferdig tilvir­
kede trematerialer blir for en vesentlig del dekket 
gjennom Sta tsbanenes sagbruk og impregnerings­
verker. Statsbanene eier og driver nå 1 sagbruk 
(Øieren) og 2 impregneringsverk (BrakerØya og 
Hommelvik) . 

Som et ledd i mekaniserin gen a v vedlikeholds- og 
anleggsdriften har Stat sbanene en utleiesentral for 
bygge- og a nleggsmaskiner (F orrådsavd elingens 
sentrallager). Sentra llageret still er hela utomati ske 
svillepakkmaskiner, gravemaskin er, tra ktorer ete. 
til disposisjon for Sta tsbanenes vedlikeholds- og 
an leggsarbeid er. 

Forrådsavd elingen har i driftsåret fått til sa tt mid­
lertidig en tj enes temann som i samråd med forråds­
inspektøren og kontorsjefen spesielt skal ta seg av 
og bistå mat eria lforvalterne i arbeidet med rasjo­
na lisering av lagrene i distriktene, d vs. ny innredning 
og ommøblering av lagerlokaler , sammenslå in g av 
lagre e. l. Arbeidet ble påbegynt våren 1959, i først e 
omgang i Dramm en distrikt. Lignend e arbeid er vil 
bli satt i gang i de andre distriktene etterh vert . 

D et brevkurs for lager bet jenter og forrådsaspiran­
t er som ble påbegynt i forrige driftsår fortsetter. 
Elevene har hittil gjennomgått 30 undervisnings­
brev som omfatter fØlgende fag: praktisk regning 
(realskolens pensum), utmålin gslære, konstruksjons­
t egnin g, kodifiserin g, lagringsteknikk, ad min istra­
sjons- og personal be temmeiser , kartotekføring og 
konteringsbes temmelser . Lærebrevene utarbeides 
ved Forrådsavd elin gen i samarbeid med J ernbane­
skolen. Kurset som er 2-årig, skal a vslu ltes med et 
120 timers forrådskurs ved J ernbaneskolen. 
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F or levering av unifOl'm er til NSB 's personale er 
nå al t ser vieearbeid overført til leverandøren, som 
fra 1.1 .60 og å skal holde tøy og forsaker etter Stats­
banenes fordrin ge r. Distriktenes kredderverksteder 
og uniformslagre er derfor under avvikling. Uni­
formene blir etter den nye ordningen sendt direkte 
fra leverandørene t il vedkommende t jenest ema nn. 
Leverandørene er dessuten pttlagt å opprette serviee­
verks teder i d istri ktene. 

Uttak av beholdnin gen a v noen vikti ge materialer 
og forbrukssaker (mengde og verdi) framgår a v 
t abell nr. 35, side 66 . 

5. 6. 2. Utvidelser og forbedringer 

D a bevilgningene til forrådsbygninger er meget 
små, er det lite som kan gjøres for å modernisere 
dem. Jyinnredninger og mindre moderniseringer 
fin ansieres over driftsbudsjettet, og det blir derfor 
bare småarbeider so m kan iyerkse ttes. 

I Dra mmen distrikt har forrådet i lokomotiv­
stallen (damp) hittil fått overlatt 3 spor som skal 
innredes t il ny tt lagerlokale. H er skal det bl. a. lag­
res reser vedeler for elektri ske motorvogner . D ess­
uten el' det her meningen å lagre varer som nå opp­
bevares i primi t ive skur omkrin g på verkst edom­
rådet. 

Billettforvalterens lager i Oslo er i per ioden blitt 
flyttet fra Saxegård gt. 11 til nye, mer t idsmessige 
lokaler iTomtekaia 21. Lokalene som bl e ledig etter 
en større omorganisering av fra ktgodseksped isjonen 
ved Oslo ø, er midlertid ig stil t til di sposisjon for 
Billettforval terens lager . 

Ved Øieren sagbl'u k er der foreta tt endel tekniske 
forbedringer m v., således a t effekti vite ten pr. mann 
har Økt betydelig. 

Ved Forrådsavd elin gens sentrallager har det i 
terminen pågått arbeider med utvidelse av verkst ed­
bygnin gen. D et er vid ere utarbeidet planer for ut­
vid else a v lagerbygnin gen. En del forarbeid er er 
a llerede på begynt. 

5. 6. 3. Produksjon 
Produksjonen ved Stat sbanenes sagbruk var i 

1958-59 10601 m3 skåret Wmmer og 4277 m3 høvlet 
las t. Til sammenlikning kan nevnes at produksjone'l 
i 1957-58 var henholdsvis 12380 m 3 og 4139 m3 . 

Ved private sagbruk ble det i 1957-58 og 1958- 59 
dessuten skåret henh oldsvis 14800 m 3 og 6723 m 'l 
som leieskur for Statsbanene. 

I 1958-59 ble det fra m ti It i alt ea. 28 tonn t re­
ull , som bl. a. ny ttes t il grovpussing ay da mp­
lokomotiver . 

Impregnerin gsyerkene har i 1958-59 behandlet 
i alt 26 258 m 3 sviller, stolper, ma teria ler mv. mens 
private impregneringsverk beha ndlet i a lt 4163 m3 

for Statsbanene. F orrige driftsår var ta llene hen­
holdsvis 25757 111

3 og 10884 m3
• 

Gj ennomsnittlig var det j 1958- 59 beskjeftiget 
100 mann ved Sta t banenes sagbru k og impregne­
ringsverk mot 138 mann i 1957- 58. 

\ 
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5. 6. 4. Forsynings- og prisforholdene 

Markedsforhold ene i 1957- 58 har stort se tt vært 
preget av stabilitet i vareprisene. D et til dels kraf­
tige fall man hadd e i slutten ay 1957 og begynnelsen 
av 1958, stanset opp i løpet av våren og so mmeren 
1958 og har sid en stort sett stabilisert seg på dette 
relativt lave nivå . NSB's material kostnadsindeks 
har i tid sromm et 2. kvarta l 1958 til 2. kvartal 1959 
bare falt fra 95,8 til 93,5 (1952 = 100). 

Fraktmarkedet som falt ste rkt i lØpet ay drifts­
å ret 1957-58, har i inn eværende periode ikke vist 
sikre t egn til omslag. Stor tilgang på tonnasje og 
noen stagnasjon i verdenshandelen har v irket inn på 
fraktniv ået. M en den tydeli ge ekspansjon i det øko­
nomiske liv i USA og Vest-Europa i løpet ay siste 
å r, vil nok ka nskj e i sin tur også få virkning på 
fraktratene. 

Av særli g betydning for Statsbanene er prisutvik­
lin gen på kull og min eraloljeprodukter. NSB's del­
indeks for kull falt fra 86,0 til 82,9 i tidsrommet 
2. kvartal 1958 til 2. kvartal 1959. D et slappe frakt­
markedet er en "esentlig årsak til den relativt laye 
ku llprisen. Statsbanene mottok i 1958-59 i a lt ca. 
66500 tonn kull mot ca. 154000 t onn forri ge drifts­
å r. Av det mottatte kva ntum leverte USA 32 %, 
Svalbard 56 70 og Pol en 12 /,,(' . I 1957-58 var ande­
lene: USA 85,5 '70 , Svalbard 13,9 ;fr og Storbritannia 
0,6 '70. 

D elin deksen for autocliese lolje steg i perioden fra 
94,5 til 108,3. Norske maksimalpriser på fyringsolj e 
l og 2 steg ved månedsskiftet april/mai 1959, mens 
verdensmarkedets priser stort sett var for nedad ­
gåend e og tan kfraktene var lavere en n noensinne. 
Fob-prisene steg hele høsten 1958 og nådde toppen i 
januar 1959. D eretter var det bare minimale beve­
gelser i prisene fram til april / mai da de begynte å 
fa lle. Maksimalprisene sommeren 1959 lå såled es ca . 
ll-14 % høyere enn i fjor på samme tid, mens fob­
prisene var omtrent de samme. D et har i terminen 
ikke vært le\'erings \'an skeligheter a v noen art på 
olj er og smørem idler . 

Skinner er i 1958-59 a nskaffet t il en lavere pris 
cnn i foregående periode. Statsbanene har i perioden 
mottatt i a lt 12000 tonn, hvorav 10000 tonn el' 
levert fra norsk verk og 2000 tonn erim portert fra 
Østerrike. 

Stål prisene var snl kt syn kende sist e hal vdel a v 
1958 og nåd de bunnen i feb ruar 1959. Siden har de 
"ært stigend e. P å grov plater og stangstål har det 
vært opptil 25 '70 prisst ignin g siden febrIl a r. Arme­
ringsstå l har likeledes steget i pris med oppti l 100 kr. 
pr. tonn. Prissti gnin gen sky ld es Økt etterspØrsel 
både i Europa og ikke min st i USA, hvor bl. a . fryk­
ten for streik i stålinclustri en førte til at stållagrene 
økte med ca. 9 mill. ton n . Le" erin gstid en har økt 
som fØlge av den sterke pågangen, og det har vært 
vanskeli g å få plasert større spesifikasjoner , spesielt 
på stangstål. 

Det Cl' i terminen ikke anskaffet kobber til kj Øre­
led ning. D et siste innkj Øpet bl e foretatt høsten 1957, 
da det ble anskaffet i a lt 345 tonn. 

For deler og u tst.rr til det rullend e materiell er 
det fremd eles til dels lange leveringst ider. 

Tilgan gen på sement har vært tilfredsst ill ende. 

Som tidligere er behovet for tekstilvarer, unntatt 
presenningduk, dekket av norsk produksjon. 

P å grunn av at det er anskaffet et relativt begren­
set kvantum sv ill er, cl' kjøpene i t erminen fortrinn s­
vis foretatt i «s yille»-distriktene. 

Tilgangen på ferdig skårne svi ller har stort sett 
vært tilfredsstillende. M esteparten er levert av pri­
vate svi lleprodusenter ti lslu ttet Norges Skogeierfor­
bund. En del er også levert av andre private leveran­
dØrer og av Statens Skogforvaltnin ger. 

Prisene på sv iller har i 1958-59 gjennomsnittlig 
ligget ca . 3 1<) lavere enn i foregående t ermin. Stats­
banene dekker svillebehovet fortrinn svis ved kjøp 
av ferdigskårne sv ill er, mens kjøp av sv ill etømmer 
red useres mest mulig. D et legges i stedet vekt på 
å dekke tømmerbehovet i form av ordinært topp­
målt skurtømmer. 

Statsbanenes behov for spesialdim ensjoner er i 
størst mulig utstreknin g sø kt dekket ved skur på 
Statsbanenes egne sagbruk og ved leieskur av Stats­
banenes tømmer. 

Leveranse av skurtØmmer er i alt vesentlig skjedd 
fra Statens Skogforvaltninger. D et er i 1958-59 
kj Øpt ca. 10000 m3 tØmmer til sagbrukene, mot ca . 
20 000 m:J foregående år. H ensikten med den sterke 
nedskjæl'in g av tømmerkj øpene er å redu sere tre­
lastbeholdningene. 

5. 6. 5. Materialbeholdningene 

Statsban ene må holde til dels omfattende lagre 
av mange forbruksartikl er. D en bokførte verdi av 
materia lbeholdningen1 utgjorde pr. 30.6.59 ca. kr. 
161 mill. mot ca. kr. 172 mill. pr. 30.6.58, dvs. en 
nomin ell nedgang på ca. kr. 11 mill. 

Da det i d riftsåret stort se tt har vært et relativt 
stabilt pri snivå (jfr. pkt. 5.6.4.), må man kunne 
regne med at lagrene også volumm ess ig er redusert 
tilsvarende. 

Omsetningen oyer nnterialbeholdningens konto 
1958-59 var: 

Tilgan g .. ... .. .. ..... . ...... . kr. 136 mill. 
Avgang ..................... . » 148 mill. 
-7- Prisd ifferansekonto ....... . l mill. 

--
Reduksjon i lagerverclien ca . ... . kr. 11 mill. 

-- -

Differansen ved lageropptaket pr. 31.12.59 mellom 
materia lbeholdningens bokførte verdi og verdi etter 
utførselspris som tidligere ble ført på regulerings­
konto føres nå på Statsbanenes driftsbud sjett, kap. 
llOl post 5, «Prisdifferan sekonto vedrørende mate­
rialbeholdnin gen». N etto inntekt und er denne posten 
Iltgjorde i driftsåret 1958-59 ca. kr . 1,3 mill. 

Beholdnin gen av kull er fremd eles den største 
enkeltposten. D en var pr. 30.6.59 på nes ten 80000 
tonn , herav ca. 9900 tonn kullbriketter lagret i 
Trondheim distrikt (verdien a v kullbeholdningen 
er ca. kr. 9,6 mill.). D ette tilsvarer ca. 33 ukers 
,'a righet beregnet på grunnlag a v foregående års 
forbruk , men ca. 45 uker etter dagens forbruk . Til 
sammenliknin g kan nevnes at dette kvantum bare 
ville ha yart i 23 uker beregnet på forbruket i 1957. 
l Ekskl. elek l rifi seringsanleggenes rnaterialbeholdning. 
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Kullbeholdnin ger er i t erminen 1958-59 redu sert 
med ca. 28000 tonn. Utførselsprisen ble i samme 
tidsrom satt ned fra kr . 150 til kr . 121 pr. tonn. Ver­
dien er således redu sert med i alt kr. 6,6 mill. fra 
kr. 16,2 mill. pr. 30.6.58 til kr . 9,6 mill. pr. 30.6.59. 

Beholdningen av skinner er redusert med ca. 1500 
tonn. Det t il svarer ca. kr. 1,3 mill. 

Distriktenes beholdning av sviller er redu sert med 
ca. 39000 stk ., hvilket tilsvarer ca. kr. 1,2 mill. 

Beholdningen av autodieselolje har imidlertid økt 
med ca. 500000 liter. Man må imidlertid regne med 
at dieselolj ebeholdningen vil komme til å stige noe 
da det økte forbruk krever større lagerbeholdninger. 

Som et ledd i bestrebelsene på å bedre Stats­
banenes driftsØkonomi arbeides det spesielt med 
reduksjon og effektivisering av materialbeholdnin­
gene, samtidig som det også legges vekt på å hold e 
en så romm elig beholdning at driften til enhver tid 
sikres en regelmess ig tilgang av varer. 

D et SØ kes overfor leverandørene å komme fram 
til en slik ordn ing at Statsbanene tar ut varer etter 
hvert som behovet melder seg, istedenfor å ta hel e 
det bestilte kvantum inn på ege t lager . 

Etter hvert som det blir utrangert gamle damp­
lokomotiver (i samsvar med «Vekk med dampen »­
progra mmet), er det nØdvendig å utrangere deler og 
utstyr til disse. D et er i terminen avhendet slikt 
materi ell til en bokført verdi av ca. kr. 200000. 

I forbindel se med disse rasjonaliserings- og effek­
tiviseringsbestrebeiser kan det være av interesse å 
se på noen tall for omlØpshastigheten for en del 
viktige vareslag. T allene cl' regnet ut på grunnlag 
av gjennomsnittlig beholdning og forbruket i 1958 
-59: 

Kull ...... . ... . . ... . .. . . . . ..... . ..... 1.0 
Dieselolj e . ............ . .. . .......... . 9,5 
SmØreoljer (alle slag) ............ . ..... 1,3 
Stål (stenger, plater , form et c.) . . . . . . . . . . 0,4 
Skinner ....... . . . ...... .... .... . .. . . . 0,6 
Sviller ........... . ....... . .. . .. .. .... 0,6 
Sement ... . ................ . ......... 6,2 
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Etter de ovennevnte omslagstall skulle varighet en 
av distriktenes beholdninger etter forbruk et i 1958 
-59 bli: 

Kull ..... . .. . . . . . . . . .... ca. 12 mndr. 
Dieselolj e . . ........ . .... . 
Smøreoljer . . . .. . ... . . . .. . 
Stål ...... . ............. . 
Skinner 
Sviller 
Sement 

ca. 1-1% mnd. 
ca. 9- 10 mndr. 
ca. 30 mndr. 
ca. 20 mndr. 
ca. 20 mndr. 
ca. 1 %-2 mndr. 

I forhold til terminen 1957-58 har ikke omlØps­
hastigh et en for de oven nevnte varer endret seg 
\·esentlig. 

R egner man ut omløpshastigheten for hele vare­
beholdnin gen under ett på grunnl ag av verditallene, 
får man for t ermin en 1958-59 et omslagstall på 0,9, 
dvs. en varighet på 13-14 mndr. D et samme t allet 
kom man fram til også for terminen 1957-58. Man 
må imidlertid være oppmerksom på at denn e fram­
gangsmåten er temmelig un øyaktig, idet prisvaria­
sjoner nØdvendigvis vil influ ere på resultat et. 

En bet ingelse for å oppnå et effektivt og økono­
misk forsvarlig lagerhold er bl. a . modern e og godt 
u tstyrte lagerplasser og -lokaler. D et er blitt særli g 
aktuelt i den senere tid da lagerbeholdnin gens struk­
tur har endret seg i og med den Økte mekani sering 
på mange felter, overgangen fra damp ti l diesel og 
elektri sk drift og at km vet til pres isjon er blitt 
st ørre. 

D et har foregått og foregår fremd eles en forskyv­
ning i materialbeholdningen fra gro ve og billige mo t 
mer høyverdige, kostbare og samtidig mer ømfintlige 
reservedeler og forbru ksartikler. Kravet til lager­
lokalenes standard er dermed blitt strengere. 

Flere av de lagerlokaler Statsbanene i dag dispo­
nerer kan ikke sies å tilfredsstille kravene. I og med 
de betydelige verdier Statsbanene har bundet i 
lagerbeholdnin ger (160-170 mill. kr . = 5-6 70 av 
NSB's aktiva), bør en bedring av la gerforholdene i 
distriktene få høy prioritet. 

\ 



l'slaose t s lasjon på Bergensbanen . 

55 



BANENETTET 
TEGNFORKLARING : 

JERNBANE, IKKE ELEKTRIFISERT 

JERNBANE, ELEKTRIFISERT 

• - MF JERNBANE , UNDER BYGGING 

Angående banenr., se tabell nr. 18 
HOVEDVEG 

+ + + + + RIKSGRENSE 

o 100 200 km 

1--1--1--1--1 
Polcir \<el 

\------r-----{ 22 

~-~-------------_i22 

--------~ 21 

19 

---------120 

~~~~------~18 
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6. Spesielle tabelloppstillinger 

Banenettets utstrckning og fordelin g fram går av kartet side 56 samt tabell nr. 18. 

Tallene som er anfø rt på kartet, angir bancnu I11mcr (jfr. tabell nr. 18). 

Tabell nT. 18. Banenettet ])1'.31.12.59. 

Bilne-nr. I 
Driftslf'ngd r 

(anmerket 
Distrikt og banrbetrgnE>bw Xormal Smal- Dohb(' lt~por{'t Elektrifisert 

på karte t Total sporet sporet ,ide 56 ) km km km km Strekning km St rekning 

Oslo distrikt. 

J-Toyedbanen (Oslo-Eidsvoll ) 68 68 21 Oslo-Li llestrøm 68 Oslo-Eidsvoll 
2 Kongs\'ingerbanen (Lilles trøm-Charlot-

ten berg "iksgrense) med sidelinje Skotte-

1~ : 
Lilles trøm-Charlot-

rud- Ves tmarka' .. 129 129 len berg riksgrense 

3 Solørbanen (KongsYinger-EI,-erum ) 94 94 
4 Aurskog-Hølandsbanen (Sørumsand-

Skulerud) . - 57 57 
5 Østfoldbanen Oslo-Kornsjø riksgrense Oslo-Kornsjø 

(Øs lre og ,-es tre linje) . - ...... . ..... 2.50 
1 

250 24 Oslo-Sk i 1248 1 (øs tre og yestre lin je) 

6 Gjs,vikbanen (Oslo-Gj Ø,- ik ) med side-
1 

lin jer Roa-Hs6neross og Rein s1'01I-
1 

I 
Skreia ........... ....... . . .. . l78 

1 

118 1 -I 
7 Valdresbanen (Eina-Fagernes) 109 

I 
109 

1 
-I 

-

1- 7 Sum. Oslo distrikt l 885 I 828 57 45 
1
431

1 

Drammen distrikt. 
-3 1 8 Dramnlenoanen (Oslo-Drammen ) 53 .~3 23 Oslo-Asker 

I D 1 

Oslo-Drammen 

9 V es tf o Id ba n en (Drammen-Lan- ik-Eid- Dnmmen-Lan-ik 
anger) med sidelinje Skoppum-Horten 147 147 1147 1 - Eidanger og 

I 
83 I 

S';oppum-Horten 

10 Drammen-Kongsberg-Hjuksebø 83 83 
11 Hokksund-HØnefoss-RandsfjOl'd med I 

sidelinjen Vikersund-Krøderen 1 OS 98 1 54 Jlokksund-Hønefoss 
12 Bratsbergbanen2 (Tinnoset-HjuksebØ-

1 Nordagutu-Porsgrunn) med sidelin je 
EikonrØd-Skien G. 06 96 

I 
96 Tinnose t-Porsgrunn 

13 Porsgrunn-llrevikbanen 12 12 
1 

12 Porsgrunn-Brel- ik 

14 Sørlandsbanen (Nordagutu-Lunde) 3 1 31 
31 t 

Nordagu tu-Lunde 

15 Numeda lsban en (Kongsberg-R ød berg) !J3 93 
~~~~ 

8-15 Sum. Drammen distrikt 613 613 23 476
1 

Hama,r distrikt. I 
16 Eid sl-o ll- Dombåsbanen 275 27 .5 58

1 
Eidsl-oll-Hamar 

li R a umabanen (Dombås-.l. nd alsne ) 114 114 
18 R ørosbanen (Hamar-EI verum-Tynse t) , 22 1 221 - I 

----
13-18 Sum, Hamar distrikt 610 610 58 1 

~~----

Trondheim distrikt. 
19 R ørosbanen (Tynset-Støren) 163 163 
20 Dovrebanen (Domb::'ts-Trondheim ) 210 210 
21 l\1eråkerbanen (Trondheim-Storl ien 

ri ksgrense) ........ ......... . 102 102 
22 Nordlandsbanen (Hell- Fa uske) 

med sidelinj e Grong-Na msos 693 693 

19-22 Sum, Trondheim distrikt 1168 1168 I -I 
~--- - ~ ~ --~--

'- Betjener bare godstra fikk_ 

2 Inntil 30.6.55 i sameie med Norsk Hydro_ Norsk Hydros aksjeinteresser ble innløst al- staten pr. nev nte datum . 
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Dri rt, l engde 
Bane· nr. -----

lanmerket Distrikt og baIH'!)e tegnt'h;e 
Ix ormal' l 

~mal · Dobbrlt'porct Elekt r ifisert 
pa karte t Tota l 
,ide 56 ) km sporet ~ p or(' t 

km km km Strl'knillg km Strekning 

Stavanger distrikt. 

I 23 Søda ndsbanen (Sira-Stavang-er) med 
sidelinjer Sira- F lekkefj orcl og Gandda l 
-Ålgård l 160 160 131 Sira-Stavanger 

B ergen dis tril{t . 
21 Bergensbanen (Hønefoss-Bergen) 402 402 107 Bergen-Voss 

25 FI:'imsbana (M yrdal- F låm) .. 20 20 20 M yrda l-Flå m 

23 H ardangerbana (Voss-Granvin) 27 27 27 Voss-Granvin 

---- ---
24-26 Slim, Bergen dist!'ikt 449 449 I - I 1154 1 --- -1---1 

1 291 

Kris tiansand distrikt. 
27 Sørlandsbanen (Lu nde-Sira) med side- I 

linje Nesla nds\'ll tn- Krag-erø 3 17 3 17 
I 

Lunde-Sira 

28 Arendal-Treungen ba nen med sidelin je 
Rise-Grimstad 11 3 113 1 - I 

29 Setesda lsba nen (Grovane-Bygla nds-

fjord ) .. ........................... . 58 58 
--- - ---

21- 29 Sum, Kristiansand distrik t 488 430 58 I_- 1291 I 
N arvik dis trikt. I 

30 Ofotbanen (Nan'ik-Vass ija ure Na n 'ik-Vass ijaure 

riksgrense) ......... 42 42 42 riksgrense 

l-3D Sum. Norges Sta tsbaner __ l 44 15 4300 115 68 I 11583 
-

[ Betjener bare godstrafikk f. o. m. 1.11.55. 

Tabell m . 19. Taps- og v inn ingskonto (hovedposter) vedr . 1958-59 . 

Utgift er (hele 1000 h .) I nn tekter (hele 1000 kr. ) 

Utgifter ved Hoveds ty ret 
(sen traladministrasjonen) 

Ifent\' på a nlegg og bi ld ri ft 

U tgifter "ed jern ba ned riften 

15 046 
1728 

(d istrikts- og ,·erkstedadm .. dri ft og "ecllikehold ) 

Utgifter " ed bi ldriften 
(administrasjon, dri ft og vecl likehold) ... 

U tgifter "ed eiendomsdrif ten (drif t og "edlikehold) 
Ren teu tgi fLer 

A vsetting ti l fornyelsesfond : 
J ernbaned ri ften 
Bildriften .. 

E iendomsdrif ten 

Dekni ng a" pensjonskassenes un cl ersklldd 

13318 

464410 

22275 

1219 
184 

45 975 
3 285 

48 422 

Prisdifferansekonto "ed røl'ende ma te rialbehold ningen + l 291 
O" erta ll ig a rbeidskmrt . . . ... . . . . . ..... 1010 

598807 

I H erav utgjør underskudd på dri ften kr. 75,6 mi ll. (jfr. tabell 
nr. 4). 

58 

---------

Trafikkinntekter "ed jernbaned ri ften: 
Persontrafikk (reisende og reisegods) 

P os tbeford ring . . .. . 
Godstrafikk .. . . 

Øvrige trafikkinntekter 

Andre inn tekter vedrørencle jernba nedriften 

Henteinntekter 
Inntekter ved bi ldriften . . .. . . . 
I nntekter ved eiendomsdriften 

Bala nse. Totalt underskudcl 1 

169492 
8 420 

206489 
4 221 388 622 

9 142 
1 340 

25534 

1188 

172 981 

598807 



Tabell nr. 20. Statsbanenes totale driftsinntekter. 

T rafikkilllltekter ved jernbanedriften: 

Personlrafikk (reisende og reisegods) .. . . 

Poslbeforuring 
Godslrafikk 

Ønige lrafikkin n tek ler 

SU'In tra fikkillntekter 'ved jernba Il edrif ten 

AI/dre inntekter: 

Andre inntekter av jernbanedrift 
Renle innlekler 

Bildrift ..... . 
Eiendomscl ri ft .. ' 

Sli ln inntekter; alt 

Sum (basis 1949-50 = 100) .......... . . . . 

1949 "O 
l 000 kr. 

) 33000 

6702 

135 249 

2844 

277 795 

42 14 

2 19 

9882 

684 

2!)27!)4 

100 

1957- 5K 

1 000 kr . 

166.548 

83-1- 7 

2068-1-6 

4 176 

38 '3 !) 17 

8003 
1 100 

22 !)49 

I 143 

41!) 1 J2 

143. 1 

lH5K- 59 

1 000 kr. 

16!) 492 

8420 

206489 

-I- 222 

388623 

9 142 

13-10 

25534 

l 188 

42'3827 

145,4 

P!'l.t. fiking ( --- ) og pst. Ilr dgang (-:- ) 

~ id f'1l I O·H) ila 

27,4 

25.6 

52,7 

48.5 

39.9 

116,9 

511 ,9 

158,4 

73.7 

~ id (' n 195i- 5H 

1.8 

0,9 

0,2 

1,1 

0.7 

14,2 

21,8 

11 ,3 

3,9 

1,6 

Fra Sta lsba nenes reisebyrå, Oslo. (Fellesbanken A/S' lokaler.) 
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Tabell nr. 21 . Statsbanenes totale driftsutgifter . 

ADMINISTRASJON 

Sentraladministrasjon (den del som belastes Stats-
banenes drift) . ... .. . . . .. .... . . . .... . . . . .. . .. . 

Distrikts- og verkstedadm inistmsjon . .... . . ...... . 
Jernbaneskolen . .. ... . .... .. . .. . .. .. . .... . .... .. . 

Eiendomsdri fl (eksk!. fornyelsesavsetting) .. . . . .. .. . 

BANE OG BYGG 

Linjens be\'oktning og ved likehold 

ELEKTROTEKNISKE ANLEGG 

Svakstrømsanlegg .. . . ... .. .. .... . . . .. . . ......... . 

Sikringsanlegg .. ... . .... .. ... . ... . . . 

Elektriske baneanlegg . . . .. . . .... . 

DRIFT OG TRAFIKK 

Ekspedisjonssteder ... . . . . ... . . . . . .. .. . .. . . .. . . . . 

Kond uktørtj enes te 
Vogners renhold m. \' . 
Vogners belysning og opp\'arming .. 

Vogners visitasjon og smøring .. . . .. ... . . 
Lokomotivtjeneste ..... .. ..... . ... . . . . ... . . . 

Lokomotivers og motorvogners forbruk 
Lokomoti vers og motorvogners puss . . .. .. . . . . .. . . 

Reisebyråer ... .. ..... . . ...... . 
Bildrift (ekskl. fornyelsesa\'selting) ... . . .. . . 

VERKSTEDER 

Vedlikehold av rullende malerielI 

Verksledenes fellesu tgifter 

FORRÅD 

Forrådsvirksomheten 

FELLES 

Skadeserstatninger, tap ved uhell 
Forskjellige utgifter .. . ..... . .... . ..... ... . . .. .. . 
Leie av rullende malerielI .. . .... . . . .... .. . . . .. . . . 
Statsbanenes regnskapsre\' isjon .. . . . . 

Renteutgifter . . . .. 

Sum løpende driftsutgifter 

AVSETTING TIL FORNYELSESFOND 
(jel'llbanedrift, bildrift og eiendomsdrift ) 

PENSJONSKASSENES UN DERSKUDD 
DIVERSE UTGIFTSPOSTER ................ . . 
PRISDJFFERANSEKONTO VEDRØRENDE 

MATERIALBEHOLDNINGEN 
OVERT ALLIG ARBEIDSKRAFT 

S"m, utgifter i a lt .... . . ... . .. ... . ... . .. . ... . .. . 

S"m, i a lt (basis 1949-50 = 100) . .......... . .... . . 

1949- 50 

1000 kr. 

5899 

8 446 

255 

l 0 12 

50277 

l 186 

1429 

1 855 

77 979 

13378 

5 166 

2659 

2619 

22773 

39745 

9965 

813 

8576 

39157 

9550 

2926 

2286 

3305 

44 

393 

869 

3 12 562 

15455 

1 776 

3774 

333567 

100 l 

1957- 58 

l 000 kr . 

1252 1 

14 8581 

399 

L 314 

79851 

2051 

2 197 

4150 

123574 

21 725 

10650 

4058 

4394 

40001 

39954 

16320 

3494 

2 1 206 

53925 

13 864 

5410 

3260 

10676 

1663 

689 

169 

492373 

51798 

40 189 

402 

584762 

175,3 

_I 

195,,- 59 

1 000 kr. 

13318 

18909 1 

372 

l 219 

86930 

2280 

2334 

4490 

1246 12 

2 L 677 

LO 604 

4048 

4369 

39920 

299 14 

L5 434 

3779 

22 27.~ 

55939 
11943 

5389 

5222 

12323 

3 182 

741 

184 

50 I 407 

49260 

48422 

-'- l 292 

1010 

598807 

179,5 

l Inntil 1.7.58 ble \'erkstedadm inislrasjonens ulgi fler belaslet hovedgruppen Verkstedenes fellesut­
gifte r. Kr. 3,7 mill. av stign ingen i utgiftene fra 1957-58 lil 1958-59 sky ldes denne forsky v ning 
på utgiftssiden. R eell ulgiftsøking i 1958-59 ca. kr. 0,3 mill . 
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. Pst. oking ( + ) og pst . nedgang (+ ) 

s iden 1949- 50 sid en 1957- 58 

125,8 

123,9 

45,9 

20,5 

72,9 

92,2 

63,3 

142,0 

59,8 

62,0 

105,3 

52,2 

66.8 

75.3 
-'- 24.7 

54,9 

364,8 

159,7 

42 ,9 

25.1 

84,2 

128,4 

272 ,9 

7 131,8 

88.5 

-'- 78,8 

60.4 

2 18.7 

2626.i; 

79,5 

6,4 

27 ,3 

6,8 

7,2 

8,9 

11 ,2 

6,2 

8,2 

0,8 

0,2 

0,4 

0,:2 

0,6 

0,2 

-;- 25, l 

5,4 
8,2 

5,0 

3,7 
-'- 13,9 

0,4 

60,2 

15,4 

91,3 

7,5 

8,9 

1,8 

4,9 

20,5 

-'- 421,4 

2,4 



Tabell nr. 22. Vognenes løp målt i akselkm. ' 

1949- 50 1957 58 

Akselkm person-o pos t og koneluklØrvogner normalt og smalt spor .. .. .... . 
Akselkm person-, pos t- og kondukløn 'ogner normalt og small spor pr. km driflslengde 

Løp i km pr. aksel for person-, pos l- og koneluklyS rvogner (elcskl . smalsporte "ogner) 

Akselkm godsvogner normalt og mall spor (ell"skl. malm" ogner Ofolbanen) ..... . 

Akselkm godsvogner normal l og smalt spor (ebkl. maln1\"ogner OfOlbanen) pr. km 
driftslengde . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ...... . .. . 

Løp i km pr. aksel ror gods"oglle ,' (ekskl . maln1\'ogner Oro tb. og smalsporle vogner) 

l Med en (,kselk m forstås den dri flsyleise som er I'orbunde l med 
å føre fram en hjulaksellkm. N å r en to-akslet godsvogn har 
gjennomløpt en slrekning p" 20 km, er det med andre ord 
ulført en driftsy telse på 2 x 20 = 40 gods,·ognakselkm . 

mill. 27 8 
lusen 64 
tusen 69,4 
mill. 345 

lu sen 79 

tu sen 13,5 

Tabell nr. 23 . Norske lokomotivers og motorvogners lø]) i lem 
på egne og fr emmede baner .' 

LV onnalsporte dam plokomotiver: 

Lokomoli"km . ... . . .. . ... . . . . . . . 

Elek trisk e lokomotiv er: 

Lokomoli"km ...... . .. . . . ...... . ... . . 

Elektriske lII otorv ogn er: 

Molorvognkm 

Forbrell nill gsmotorvogner ( normaIS1JOrte) : 

1olorvognkm 

Diesello h-omo l iver: 

Lokomoti vkm 

1 9~9-50 

1 000 

18 676 

6 841 

4346 

2 764 

1 :Med en lokomotiv - eller motorvognkm forslås dell driftsy telse 
som ulfø res nå r e t lokomoli,' ell er en molorvogn kjører 1 km . 

Tabell nr. 24. PeTSontrafikken. 

Antall reiser. . . . . . . . . . . .. . . .. .. .. . . . . . . . mill. 
Personkm 

P ersonkm pr. km dril'tsleng,le . . 

GjennomsnilLiig reise lengde .... 

l Ekskl. rull ebilleller Ill V. solg t i log. 
In kl . rullebilletler m v. solgt i tog. 

mill. 

lu en 

km 

1949- 50 

39,7 I 

1527 

349 

38,5 

1957- 58 

1 000 

10 858 

12022 

9254 

6491 

2 235 

J957- 58 

41 ,9 2 

1720 

393 
4 I.l 

Tabell nr. 25. Godstrafikk (målt i antall t onn). 
------

1 9~9-50 1957- 58 

1000 t onn 1 000 tonn 

Ilgods (e lcskl . b 'ende ely r) 248 256 
Fraklgods (ek skl. malm Ofolba nen) ..... . 5 485 4 948 
:'I1alm Ofolbanell 7 737 10 47 2 

Sum . . . . .. . 13470 15676 
- - - ------- --

1958- 59 

1000 

7227 

11 825 

9884 

6 85 7 

4610 

1958-59 

41 ,3 2 

1726 

391 
38,5 

-----

1958-59 

1 000 t onn 

252 

4970 

9353 

14 575 

307 
70 

65.9 
361 

82 

14.1 

1958-59 

317 
72 
66,9 

363 

82 

14,4 
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Tabell nr. 26. Godstrafik k (m ålt i antall nettotonn). 

1949- 50 195i- G8 

Tonnkm il- og rraktgods (ekskl. malm Ofotbanen) .. mill. 1 049 997 
Tonnkm il- og fraktgods (eksk l. malm Ofo tbanen). 

basis 1949-50 = 100 ...... ........... . . 100 95 
Tonnkm il- og fraktgods (eJ.-sk l. malm Ofotbanen) 

pr. km dri ftslengde .... .. . . .. tusen 240 22 7 
T onnkm malm Ofo tbanen mill. 309 41 9 

Tabell nr. 27. Godstrafikk (transportmengde i tonn fmlctgods 
i v ognlaster f01'delt på varegrupper) . 

1()5K 59 

1 024 

98 

232 

375 

1949- 50 

1 000 tonn 

1957- 58 

1 000 to nn 

I 95t!- 5U 

l. Trelast .......... . ... .. . .. . ... . .. . .. . 

2. Treforedlingsproduktet· . . . . . . . .. . . ... . .. . 

3. Gjødning ........... . . . . .. . ... . ... . 
4. Kull , koks og mineraloljer . . . .. . . . . 

5. Teglyerksprodukter, bearbeide t s te in , kalk . 

emffit e~ . ............. ... . 

6. Kjemiske produkter . . . ............ . 

7. :Nla lm ,1 ki s og andre mineraler .... . .. . 

8. Forstoffer .. . ... . ... . . . ......... . ...... . 

9. J ern og s tå l .. . ..... . .... . . . . . .. . . . .... . 

10. M a tvarer ...... . . . . . . . ... .. ...... . .... . 

Il. Di\'erse (herunder jernba nens egne lransp .) 

Sum 

l 136 
5 18 

444 
252 

260 

203 

392 
1!l6 

1.73 
158 

l 153 

4 885 

693 
516 
360 

254 

125 

31 2 
177 
153 
205 

104 
I 601 

4 500 

I 

1 000 to nn 

702 
491 

357 
230 

148 

333 
160 

143 
191 
114 

l 657 

4 526 

PrOSl' nt 

15,5 
10,8 

7.9 
5, 1 

3.3 
7.4 
3.5 

3,2 

4.2 
2,5 

36,6 

100,0 

l Ekskl. malm Ofo tbanen, 11\'01' ma lm transportmengden fra hvert ay dri flså rene 1949-50 . 1957- 58 
og 1958-59 \'ar henholdsyi s 7,7, 10,5 og 9,4 mill. tonn . 

Tabell nr. 28. Utgifter til vedlikehold av bygninger. 

1949- 50 1957- 58 1958- 5() 

1 000 kr. 1000 kl' . 1 000 kl' . 

Vok terboliger .. ..................... .. . . . . . . . I 534 l 192 l ~88 
Bygninger ved s tasjoner 4758 5 436 5702 
Vann stasjoner, kullskur m y ..... .... ... . ..... . .525 475 368 
Lok.s taller, motoJ'\'ognha ller m v. . ..... . . . .... . 786 1 004 879 
Verkstedbygni nger ..... .. ...... . . . .... . ....• .. !)58 l 108 900 
Forrådsbygninger .............. . . . ........ . . . 12!J 21 0 143 
Bygninger vedrørende eiendomsdriften ......... . 8 18 1009 900 
P ersonalrom (o \'e rna Llingsrom m v.) og velferdsrom 673 2239 Z Ol 8 

Sum . . . . . 10 18 1 12673 12 398 
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Tab ell nr. 29. Faktisk forbruk av dieselolje, kull og elektrisk energi. 

DiesrloJjr l 

År .\Lengde Y('rdi ;\!rngc!c 
1000 Iitrr mi ll. kr. tOllII 

1949-50 301 000 
1953-54 41 84 1.04 257000 
1954- 55 5523 1,28 239000 
1955- 56 65 13 1.60 227000 
1!J56- 57 66 13 1.90 197000 

1957- 58 11 900 3,80 152000 

1058- 59 15700 4,70 100000 

l Togframføring og oppm rming (fra lok.) a,· log. 
2 M an har ikke nøyaktige lall 1'01' dette driftsår . 

KulP 

V erdi 

mill . kr. 

Elektrisk energi' 

:I[engcle 
mill. k Wh 

\ "C' rdi 

mill. kr . 
- - - - --- - ---

33,0 105,3 2,8 

33,4 131.0 3,5 

31.1 147,0 4.0 

36.3 154,0 4.6 

35,5 164,0 6,7 

25,1 172,0 6,7 

13,5 182,0 7.0 

Tab ell nr. 30. Utgifter til vedlikehold av rullende mateTiell . 

1. Vogner. 

Person- ,l post- og kondllklØI'\'ogner .. 

Gods"ogner .. . . . . . .. .. ......... . .. . 
Presenn inger (inkl. anskaffelse) 

2. Trekkraft mv. 

Elektri ske lokomoli" er 
Elek tri ske m:> tol'\'ogner ror ekspress tog 

E lek lriske molol'\'ogner for øn ig 

Damplokomotiver ... . . .... .... . . . ........ . . 
DiesellokomoLiver2 ........... . . . . . .. . .. . . . 

Forb" ennin gsmolorvogner for ekspress log 
F~ rbrenni ngsmo lo l'\ 'ogn er ror ønig ......... . 
Molorlraklorer (skinnelraklorer)2 ........ . . 

Di verse lrekkrarlmateriell .. .. ............. . 
3. Diverse . . . ... . ... . ......... .. . . ......... . 

Sum 

'[ H erunder sove- og spisevogner. 
Er lidligere rørt under . Diverse Lrekkmrtmaleri elJ.. 

1949 50 195;- 58 

1000 kr. 1 000 kr. 

11 079 1946 1 

5695 12369 

696 649 

3244 6914 

267 265 

1 028 4206 

21 922 14197 

1 449 

677 666 
2632 6039 

1 025 

732 46 

735 503 

48 707 67789 

Tabell nr. 31. D en elekt7'ifiseTte dTiftslengde i alt m . m. 
- - - -

Elekt rilh'erl i alt \'('<1 ut ga nge n 
a,· Irrmim'll (pr. :lO. 6.) l~ nfas(· · 

Ar energi 
Drirt s!eng(\(' Sporlengi le ) l ill . kWh 

km km 
---

1951- 52 101 8 137 1 116 

1952- 53 11 23 1522 120 
1953- .';4 ll 23 1536 131 

1954- 55 1230 1677 147 

1955- 56 1303 1797 154 

1956- 57 1380 1891 164 

1957- 58 1450 1970 170 

1%8- 59 1529 2071 179 

1958- 59 

1000 kr. 

18853 
12384 

5 17 

7 161 

228 
4237 

11362 

2158 

744 
7 193 

956 
235 

1 854 

67882 

K O:o'te nd l', 
eksk l. utgift", 
til omforming 
og fordeling 

~I i ll. kr. 

3 .) 

3,0 
3.5 
4,0 

4,6 
6.7 

6,3 
7,1 



Tabell 111'.32. Statsbanenes driftspersonale og lønn til dette fordelt på 
fagområder og tjenestegrener. 

Ojcllllum::;niUlig antall c1riftsprrso nalr 
(fast all~att('. stad ig tjrllC'slgjoJ'c lldr 

og s('songaJ'iJf'idrrp) 

.Lnnningcr1, J 000 kl'. 

JERNBANEDRIFT 
Administrasjon 

Sen lraladminislrasjon 

Dislrikts- og yerkstedadminislrasjon ......... . 

J ernbanesko len ..... . ..... . 

Bane og bygg 

Linjepersona le 

Elektrotekniske anlegg 

Svakstrømspersonale ( telefon 

Sikringsanlegg 
Elektriske baneanlegg 

mv.) . . ......... . 

Sterkstrømsanlegg (lysmon teringer my.) 

Drift og trafi!c!c 

Stasjonsbetjening (herunder personale for renhold, 

belysning og oppvarming av vogner) ......... . 
Konduktørbetjening 

VognvisilØrer .. . . . . ... . . . . 
Lokomotivbetjen ing 
Pusserpersonale og kullempere 

Reisebyråer 

Verksteder 

Verksted personale 

Forråd 

Forrådspersonale 
Sagbruk og impregnerings\'erk 

Sum jernbanedrift 

BILD RIFT 

11)49- 50 I 195i 5H ___ 19_5_H_ 5_!l ___ l_94_9- 50 

591 
L 001 

16 

667 1 

129 

105 
171 

162 

8832 
L 319 

151 
2 182 

1275 

46 

3542 

378 

214 

26785 

675 

1012 

16 

6022 

122 

123 
246 
183 

8128 
l 192 

211 

2 19L 
\)76 

172 

3377 

3!)l 

138 

25175 

781 

703 
968 

14 

6061 

137 

126 

255 
178 

7759 
l 150 

206 
2117 

911 
167 

3290 

363 

109 

24514 

782 

5702 

9035 

223 

48055 

1099 

1035 
1506 

932 

68489 

12248 

1434 
21439 
9527 

587 

32400 

3150 
1578 

218439 

3443 

]957- 58 

Il 824 
16970 

317 

82921 

1777 

2009 

3616 
2146 

112368 

2089 1 
3339 

39098 

13988 
2766 

54628 

5466 
l 717 

375841 

10794 502 

27287 
-----

Sum i alt .. ....... .. ........ . 25956 25296 221 882 

Sum i alt (basis 1949-50 = 100) ..... ........ . 100 95.1 92.7 

1 Merk at oppgaven også omfatter lønnsutgifter til større arbeider (bl. a. visse nyinvesteringsarbeider) 
som driftspersonalet utfører og som ik!ce belastes regnskapet som driftsutgifter. 

100 

386635 

174.2 

Tabell nr. 33. Totale lønnsutgifter i alt fordelt på de viktigste lønnsarter. 

1949- 50 195i- 58 

1000 kr. 1000 kr. 

1. Fast regulativmessig lØnn og dyrtidslillegg mv. til rast personale 132536 276549 
2. Statsbanenes bidrag til pensjonskassen for fast personale ............... . 4621 7266 

3. L ønn inkl. dyrtidstillegg mv. lil ekslrapersonale (herunuer sesongarbeidere) 57089 58279 
4. Statsbanenes bidrag lil pensjonskassen for ekslrapersonale ..... .......... . 927 1022 

5. Overtidsbetaling til fast personale . .. . ................ . ................ . 5375 6937 

6. O\'ertidsbetaling til ekstrapersollale (herunder sesongarbeidere) ....... . . . 1097 651 

7. Diverse lønnsarter ..... . ........................ ... ............ . .. . . 20237 35931 

Sum 221 882 386635 

Sum (basis 1949-50 = 100) ....... . ....... ...... ........ ....... ..... . 100 174,2 

195~-59 

13001 
17619 

316 

890ll 

2160 
2180 

4061 
2370 

115 153 

20931 

3372 
39204 
13972 

2878 

57597 

5403 

1619 

390847 

II 844 

402691 

181.5 

1958- 59 

1000 kr. 

294835 
5762 

59793 
812 

6232 

603 
34654 

402691 

181,5 
-------------~--------~----------~---------
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Tabell nr. 34. Antall tjenestemenn innenfor de forslcjellige tjenestegrener som 
i de nærmeste 10 år vil fmtre på grunn av oppnådd aldersgrense. 

IU50- 60 1960- 61 I I(JQI 6~ 196~ 6:j 1963- 64 1964- 65 IB65- ()f) 1966 (J i 1 967- 68 r 1968- u!) Slim 

Ad m in islra sjons ljenesle ll 

L injeljeneslen .. . 

Eleklroljenes len .. . 

Inll\·endig slasjonsljenesle 

inkl. reiseby r"ene 
L"l,·endig slasjonsljenesle 

inkl. yogners renhold og opp­

yarnling san1 L ,"ogn \'isi tasjon 

K onduk lØrtjeneslen 

Lokol11oli,·tjenesten .... 

Lokomoti "stall tjenesten 

Verks led ljenesten 

Forr"dstjenesten 

Bildriflen .. 

Sum 

22 
128 

H 

58 

92 
24 

63 
11 

31 

6 

7 

15 

152 

10 

43 

136 

33 
53 
20 

50 

3 
3 

30 
16 1 

12 

73 

146 

39 

59 
12 

61 

6 

5 

2~ 

169 
13 

67 

11 2 

35 
67 
18 
57 

10 

8 

585 

30 
157 

13 

68 

114 

40 
61 
24 

39 

9 
2 

557 

32 
154 

14 

80 

110 
41 

63 
19 
35 

3 
7 

558 

35 
148 

9 

86 

128 

29 

82 

20 
62 

5 

5 

609 

52 43 34 I 322 
1.543 

120 

153 168 153 
U) 8 13 

88 

87 

13 

49 
19 

43 

8 
12 

543 

68 

89 
9 

22 

14 

38 
4 

7 

470 

49 680 

69 l 083 
12 275 

9 528 

19 176 
51 467 

7 61 
8 64 

424 5319 

Tabell nr. 35. De vilctigste materialer og forbruh'ssaker (mengde og verdi). 

I ~·o rhf' .· I 
:\lt'llgdt~ Verdi , mill. kr. 

enhet 194!l 50 19:1i-5~ 1958- 59 1949 50 1!)57 58 1958- 5U 

Kull . ... ... .. . .. -,. tonn 30 1 000 148000 98000 33,0 24,0 12,9 
Dieselolje . . . . . . . . . . . . . . . . 10001. 14510 22680 4.6 6,3 
Sement .. . . . ... . . ....... . tonn 3500 2300 l 700 0.3 0.3 0.2 
Skinner innlagt i spor ...... tonn 8500 11 300 11300 4.1 11 ,0 9,~ 

S,·iller innlagt i spor .. stk. 495000 332000 322000 8.9 9.9 9,0 
BetongsYiller innlagt i spor stk. 11900 24000 0,7 2,0 
Bygningsmaterialer ay lre .. stc1. 3470 2390 2760 3.5 2,9 3, l 

--- -
1 Man har ikke nøyaktige tall for dette driftsår. 

Fruklblol11string på Vestlandet. + 
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r 64 å l' hal' Aurs l; og. Høla ndsba nl'n .puffet" seg fram 

mellom Sørumsand og f:i kuleruc!. Trofast ha r den slitt med 

sitt, somm el' og vinter, i krig og fred . En gang e t moderne 

fre mskritt med eksistensberettigelsl' . 

I de senere '11' hal' (' Tertitten " nærm est vært en idy llisk 

severdighet . men se lv dette ska l na ta slu tt. 1. juli !f160 

settes for a ll tid bremsene på et nytt ofler for den tl'kni ske 

utvikling. 
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NSB's clt'ifLsberelning er u larbeidel pi', grunn lag a\' bidrag rm de 

enkel le av Hovedslyrets faga" delin ger (se in nholdsforlegneIsen ). 

De økonomiske em ner under de rorskjellige a"sn ill er ulredel ay 

ØkollOmia\'delingens Budsjell- og regnskapskontor. som også har 

foreståll red igeringen })\. berelningen. R edak sjonell ble a"slullel 

i juni 1960. 

HOVEDSTYRET FOR STATSBA:\El\E 

ØkOn0111ia \'delillgell 

Trykt juni 1960. 2000. 
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