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Driftsberetningen 1955-56 

I og med utsend in gen av driftsberetningen for 1955-56 foreligger 

4. utga" e av denn e NSB-pub likasjon. 

Formålet med driftsberetningen el' i en populær form å gl presse, 

forretningsforbind elser , offentlige my ndigh eter mv. en oversikt over de 

viktigste forhold vecl Statsbanenc i den sist forl øpne termin. Drifts­

bel'etningcn tjener som et supplem cn t til andre stati sti ske og regnskaps­

messige publikasjoner angående NSn (å rss tatistikk, månedsstatistikk og 

dc årl ige stortings proposisjoner ). D en skiller seg imidlertid ut fra di sse 

for så vidt som Hovcdstyret i drift sberetnin gen best reber seg på å legge 

fra III ma leria let på ell måte som tilgodescr så " cl krel" ene til en J(~gz.ig 

sett so lid framstilling so m 0nskct om å presentere opplysningene på en 

lettJattf'lig og populær må te. 

Vi syl ker i driftsberctningcn hvert ?u' rt gl v isse emner ell spes ielt 

utf0rlig omtale. I fjor behandlet vi forn ye lsess ituasjonen og kostnads­

forholden e ganske inngående . I å rcls driftsberetning vil lesem e finne 

spesia loversikter om in vesterin gspo li tikken, 10n nsutviklin ge n og dess­

uten om persona lstrukturen ved NSB. 

J eg håper a t driftsbe retningen vil bidra til en I~kt forståelse av NSB's 

betydning og inn sat s innenfor det norske tmnsportappa rat og at den 

ogs;t vil gi et anskuelig bi lde av de aktue ll e spØrsmål og problemer 

jernbaneledelsen st å r overfor j dag. 



NSB er en forretningsmessig statsbedrift som ledes 

av Hovedstyret for Sta tsba nene. 

Ved Statsban enes sentrale administrasjon (Hoved­

styret for Statsbanene) er det 7 avd elinger som hver 

ledes av en jernba nedirektør. 

D en daglige drift er underlagt distriktsjefene i de 

8 jernbanedistrikter . 

Av særskilte organer nevner en P erson al- og pen­

sjonsnemnda , hvi s medlemmer består a v General­

direktØren, 2 representanter (med varamenn ) for 

den sentrale jernbaneadministrasjon (oppnevnt a v 

K ongen for 4 år), 2 representanter (med varamenn) 

for personalet (oppn evnt av Kongen for 4 å r blant 

det dobbelte antall kandidat er, utpekt ved direkte 

avstemming av og blant de fast a nsatte tj eneste­

menn). P ersonal- og pensjonsnemnda behandler 

saker angående ansettelser, forflytnin g og oppsigelse 

av personalet, di siplinærsaker samt saker angående 

innvilgning av avskjed, til ståelse av pensjon m. v . 

Ho vedstyret for Stat sbanene er, hva den konstitu­

sjonelle kontroll angår, underlagt D et K gl. Sam­

ferdselsdepartement. Bevilgninger til drift og anl egg 

gis for de enkelte driftsår a v Stortinget , om også 

er till ag t den avgjørende myndighet på en rekke 

andre viktige forvaltningsmessige områder . 



Innehaver av de forskiellige stillinger og verv 
ved den sentrale og lokale ledelse pr. 31.12. 56 

~------------ - I HOVEDSTYRET 1- - - - - - - - - - - - - -: 

3 med lemmer (med personlige 
varamenn) som oppnevnes av 
Stortinget for 4 år av gangen. 

Stort i ng s presi dent, 
fyl kesmann Oscar Torp, Oslo . 

Skoledirektør Kristian Langlo, 
Alesund . 

Se kretær Andreas Wormdahl, 
Trondheim. 

I 

1 
I 
I 
I 
I 

2 medlemmer (med personlige 
varamenn) som oppnevnes av 
Kongen for 4 år av gangen . 

Statsråd Nils Handal, Bergen . 
(Er fritatt for vervet som 

medlem av Hovedstyret for 
den tid han er medlem av 

Kongens råd .) 
Varamann : 

Finansrådmann Johannes 
Johnsen, Stavanger . 

Stort ingsmann, 
oberst Alv Kjøs , Elverum . 

i 

2 medlemmer (med varamenn) 
valt for 4 år av gangen ved 
d i re kte avstemning av og 

blant de fast ansatte 
tjenestemehn ved 

Statsbanenes drift og anlegg . 

Verksmester 
Sigvart Andresen, Oslo . 

Førstefullmektig Harald Hoff, 
Trondheim. 

L ______ _ 
-----------1--

I 

HOVEDSTYRETS FORMANN 

GENERALDIREKTØR H. E. STOKKE 

l 
SENTRALADMINISTRASJON DISTRIKTSADMINISTRASJON 

Adm inistrasjons- og 
personalavdelingen Jernbanedirektør Leif Tveten Oslo distrikt Distri ktsjef Gunnar Teige 

Baneavdeli ngen - »- Gunnar Kavli Drammen d istrikt - »- Arne Aamodt 

Drifts- og Trafikk- Hamor distrikt - »- Lorentz Aas 

avdel ingen - »- Per Ulvik Trondheim distrikt - »- Odd Bakken 

Ele ktroavdelingen - »- Erik L. Norgren Stavanger distr ikt - »- John Thomseth 

Forrådsavdelingen - »- fg . Kri stian Bakken Bergen distrikt - »- Fritz Poppe Jensen 

Maski navdel ingen - »- Conrad Birkeland Krist iansand distrikl - »- John Johnsen 

Økonomiavdelingen - »- fg . Håkon V. Ruud Narvi k distrikt - »- Olav Trætteberg 

Pre sse - og opplysnings-
kontor Redaktør Tryggve Strøm 

Yrkes- og velferdskontor Velf.erqssjef Erling Kiil 
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Norges Statsbaner i tall 

DlUFTSLENG DEL 
T olal ... . .... . . ..... . . .. . . . . ... ...... 
Kormalsporet 
SmalspOl'e t .. . . . .. . . - . ... . 
D obbeltspo"el ... . . . . . . . . .. ... 
Elektrifi se rt . . .0 . 0 •• • 0. 0 • . . .. . .. .. . . . . .... 

SPORLENGDE' 
Hovedspor . . . . . . . . . . . . . 
Sidespo,' .. ,_ . ..... .. . . . . . . . . . . . 

PERSONALE 
Jernbanedriften (gjennomsnittlig anta ll ) 
Bildriflen (gjennomsniUlig antall ) 

EKSPEDISJOl SSTEDERl 

km 
km 
km 
km 
km 

km 
km 

1954-55 

4379 
4264 

115 
64 

1230 

4451 
1028 

26767 
645 

Stasjoner .. . .. . .... . antall 518 
Stoppesteder antall 125 
Holdeplasser .. . .. . . ,. , . . ..... . . ...... . .. . . . . antall 793 

TilEKKRAFTMATERIELL (normalsporte)l 
Damplokomoti ver ....... . , . , , ... . , .. 
Elektriske lokomotiver . .. . . .. . .. . . . 
Diesellokomotiver ... 
Elek triske motorvogner 
Forbrenningsmotorvogner 

VOGNMATERlELL (normalsporte) l 

anta ll 
anta ll 
antall 
antall 
antall 

Person-, posl- og konduktørvogner (antall aksler) 
Godsvogner, ekskl. vogner til intern bruk (antall aksler) 

TOG KILOMETER (i millioner) 
Hurtigtog, persontog og forstadstog 
Blandet tog og godstog (ekskl. malm tog) 

VOGNAKSELKILOMETER (i millioner) 
Person- , pos t- og konduktøn 'ogner (normalt og smalt spor) 
Goels"ogner, normalt og smalt spor (ekskl. malmvogner 

Ofotbanen) . .... , . . , . , ... , ... . 
l\1a lm ,'ogner, Ofotbanen .. ... .. .... .. . .. .. . . . . . . ' 

PERSO~TRAFIKK 
Anta ll reiser . . . . . . . . .. . .. . . , .. , . . .. . . . , .... mill. 
Personkilometer " ". "",., . .. . .. . .. ... .. ' mill. 
Personkm pr. km d "i fLslengele . .. .. ..... . . . . . tusen 
Gjennomsnittlig reiselengde . . '.......... km 

GODSTRAFIKK 
Antall tonn (inkl. malm Ofo tbanen) .. 
Antall tonn malm. Ofotbanen . ' 
Tonnkm2 . .. . .... , . 

Tonnkm (basis 1949-50 = 100)2 ... 
Tonnkm pr. km elriftslengde2 

1 Pr. 30. juni 
2 Ekskl. malm Ofotbanen. 

tusen 
tusen 
tusen 
tusen 
Lusen 

402 
117 

5 
71 
92 

4472 
25761 

23.0 
8.4 

303 

366 
57.5 

41.3 
1570 

359 
38.0 

14556 
8657 
1125 

107 
257 

1955-56 

4411 
4296 

115 
64 

1303 

4486 
1076 

26429 
706 

516 
112 
798 

393 
124 

5 
76 
90 

4538 
25781 

23.2 
8.7 

306 

363 
64 .6 

41.8 
1556 

354 
37.2 

15540 
9640 
1123 

107 
255 



BANENETTET 
TEGN FORKLARING : 

11111111 
JE RNBANE , IKKE EL EKTRIFISERT 

JERNBANE . EL EKTRIFISERT 

JERNBANE . UNDER BYGGING 

Angående banenr. , se tabell nr. 1 

HOVEDVEG 

+ + + + + RIKSGRENSE 

27}--------~ 

t---r----122 

. . . 
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~~~------------_422 

~-------i 20 
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l. Banenettet 
Banenettet s utstrekning og fordeling vil fram gå av kartet på side 7 samt tabell nr. 1. Tall ene som er 

anfyirt på kartet, angir banenlll1ll1ler (jfr. tabell nr. 1). 

Tabell nr. l . Banenettet p1". 31.12.56. 

Bane-nr. 
(anmerket Distrikt og banebetegnelse Normal - smal- I på kartet Total I sporet sporet --side 7) km km km km 

Oslo distrikt. 

Ho,"edbanen (Oslo-Eidsvoll) 

2 K ongs,oingerbanen (Lillestq1m-Char-

lotten berg ri ksgl'ense) med sidelinje 

Skotlerud-Vestmarka 1 ......... 

3 Solørbanen (Kongs\"inger-EI,oerum) o o 

4 Aurskog-Hølandsbanen (SØrumsand-

Skulerud ) .... 
5 ØSlfoldbanen Oslo-Kornsjø I'ik sgrense 

(Øs lre og ,oest re linje) o o ........ . .. 

6 GjØ,oikbanen (Oslo-GjØ\"ik ) med side-

lin jer Roa- Hf' nereSS. J aren-Røyken-
,oik I, R eins,oo ll-Skreia og Aln"hrll-

G refsen l 

7 Valdresbanen (Ein,,-FHgem es) 

68 

129 
94 

57 

250 

18\) 
lO!) 

68 

12\J 

94 

20~0 

I H!) 

100 

[ 

57 

1-7 Sum, Oslo distrikt 8\)6 83\) ~ 
Drammen distriI,t. 

8 nrall1men bancn (Oslo-Drammcn) 
!J VesUoldbanen (Drammen-Lan oik- Eid­

anger) med sidelinje Skoppum- Il orlen 

10 Drammen- Kongsberg-Hjukscbø 

11 Hokksund-Hønefoss-R andsfjo rd med 
sidelinjer Yikersllnrl-KryJdercn eg Hell 

-Sperillen1 o o o o o o o o o o o 

12 Bratsbergbanen 2 (Tinnosel-HjuksebØ-­
l\ordagulu-Porsg,ounn ) med s:delinje 
EikeIHy)d-Skien Go o o o o o o o o o o o o 

13 P orsgnllln-Bre,o ikbanen 

14 Sørlandsba nen (l\ordagulu-Lundc) o o 

15 XumedalsbanelJ (Kongsberg-RØdberg) 

8-15 Sum. Drammen distrikt 

H amar distriId. 
16 Eids,ooll-Dombåsbanen 

17 R aumabanen ( Domb,is-Andalsnes) 

53 

147 
83 

122 

96 
12 
31 
93 

63 7 

275 
114 

r,3 

147 
83 

122 

96 
1.2 
31 
03 

637 

275 

114 
u; Rørosba nen (Hama"-Ehocrum-Tynset) 221 221 

16- 18 Sum. Hamar distrikt 
-

ondheim distI· i1<t. 

rosbanen 

T r 

lO R ø 
20 D o 
21 )'fe 

(Tynse l-SlØren) ........ 
\Tebanen (Dombås-Trondheim ) 
råkerbanen (Trondheim-Storlien 
grense) o o o .. .. .......... o o o o o I·iks 

22 No 

side 

rd landsbanen ( l le ll-Saltdal ) med 
linje Grong- Namsos ..... . ..... 

19-22 Sum, Trondheim distrikt 

1 Betjener bare godstrafikk. 

610 (i! O I 
----

163 163 
2 10 210 

102 102 

654 6"4 

I 11 29 I I 129 

2 Inntil 3006055 i sameie med Norsk Hycl roo Norsk H ydros 

aksjeinteresser ble innløst av stalen pro ne,onle datumo 

8 

-

-

-

-

- I 

21 

24 

4;; 

lO 

Hl 

-

-

-

-

Drift s l e n gde 

Dobbeltsporet 
-----

St"ekning 

Osle-Lillestrf, m 

Oslo-Ski 

Oslo-San(hoika ( 13 km) 

Billingslad- Asker (6 km) 

km 

68 

11 5 

16fJ 

-I 
I 

1
3r, 2 1 

Elektrifisprt 

Strekning 

Oslo-Eidsvoll 

Lillestrøm-Char-

lotten berg riksgrense 

Oslo-Kornsjø 
(vestre linje) 

----

I ,, [ 
34 
83 

Oslo-Drammen 
Lanoik-Eidangel' 

C'lpnel høsten 1056) 

96 Tinnoset-P orsgl"U nn 

12 Porsgrunn- Bre"ik 

31 Nordagulu-Lunde 

1
300

1 

r,s Eids,ooll- Hamar 

- I 



Bane-nr. 
(a nmerket 
på kartet 
side 7) 

Distrikt o g banebelegnelse 

ikt. 
ira-Slav<lngel') med 

S tava nger distr 
23 Sør landsbanen (S 

sideli njer Sira-Fl ekkefjord og Ganddal 

-Ålgård l ..... . ... . ..... . . . . . . . .... 

nefoss-Bergen) . . . . 

B ergen dis trikt 
24 Bergensbanen (H ø 

25 (F lå msbana Myrd 

26 H ardangerbana ( 

al-Flåm) . . . . . . . . . . 
Voss-Granvin) 0.0. 

24-26 Sum, Bergen distrikt 

trikt. 
nde-Sira) med side-

-Kragerø .. . ... 

Kt'istiansand dis 
27 Sørla ndsbanen (Lu 

lin je Neslandsl"Uln 

28 Arendal-Treungen 

Rise-G I'imstad 

banen med side linje 

. .. . .. . . . ....... -,. 
29 Selesdalsbanen (Grovane-Byglands-

fjord) ........ . . . . ......... .. .. .. 

27-29 Sum. Kristiansand distrikt 

---

Total INormal-1 Smal-
km sporet sporet 

I km km I km 

I 

160 160 - -

402 402 - -
I 20 

I 
20 - -

27 27 - I -

I 449 I 449 I - I - I 
l i 

317 317 - -

L 13 113 - -

58 I - I ;',8 -

Driftslengd e 

Dobbeltsporet 

Strekning I km 

131 

107 
20 
27 

I 1.54 1 

I 
29 1 

-

-

Elektrifi sert 

Strekning 

Sira-Stavanger 

Bergen-Voss 

:~dyrdal-Flåm 

Voss-Gram'in 

Lunde-Sira 

I 488 430 58 I I 291 I 
----~----~----~-- ~---~------------------~ 

Narvik distrikt. 
30 Orotbanen (Narvik-Vassijaure riks-

grense) 

1-30 Sum. Norges Stalsbaner 

l Beljener bare godstrafikk f. o. m. 1.11.55. 

42 I 42 

4411 4296 115 64 

N an'ik-Vassijaure 

42 riksgrense 

Statsbanenes virksomhetsområde omfatter foruten 
den ordinære jernbanedrift, også bi ldrift (b ilruter, 
godsutkjØringer og godsbi lru ter). Nærmere om denne 

side av virksomheten som i de senere år har fått 
stad ig større omfang, vil framgå a v redegjørelsen 
nedenfor under avsn itt 5. 4. 7. 

9 



2. Driftsøkonomiske oppgaver 
og resultater samt kapitalinvesteringer ved driften 

2.1. Statsbanenes balansekonto 

Nedenfor er inntatt en oversikt over hovedpostene 
i Statsbanenes balansekonto pr. 30.6.56. En gjør opp­
merksom på a t belØpene for faste anlegg og materiell 
samt statens kapital bare gil' opplysning om den 

Eiendeler (hele 1000 kr.): 

Igangværende baner: 
Grunn ...... . ........... . . 49207 
Faste anlegg. . . . . . . . . . . . . . .. 1 313 093 
Anlegg for elektrisk drift . ... 121141 
Rullende materiell ....... . . . 330 633 
T elegraf og t elefon .. . . . . . . . . 16 569 
Verksteder og verksted maskiner 55 919 1 886 562 

Ennå ikke åpnete baner ... .. ..... . . . . . 
Bildrift . ....... . ..... . ............. . 
Stat sbanenes biltransport, Oslo ... ... . . 
D ampskipet «Bruse» .... .. ......... . 
Eiendommer overtatt ved Hovedbanens 

innlØsning .... . .................. . 
Sagbruk, impregneringsverk etc. . .. .. . 
Materialforråd ... . .. . .............. . 
Diverse debitorer ..... . .... .. ....... . 
Utestående hos stasjonene ... . ...... . . 
Aksjer og verdipapirer ........ . . . . .. . . 
I banker .. . ...... . ............... . . . 

K assebeholdninger 

443813 
15780 
1100 

699 

1525 
491 

141976 
9240 
6895 
2423 

37810 
1852 

2550166 

totale akkumulerte sum av kapitalutgifter gjennom 
t idene og omfatter således kroner av vidt forsk jellig 
kj Øpekraft. 

Forplik telser (hele 1000 kr.): 

Diverse kreditorer . . .. . .. . ....... . . .. . 
D e forskj ellige pensjonskassers, hj elpe-

kassers og sykekassers innestående . . 
Brat sbergbanens fonds mv . . . . .. . ... . 
Fornyelsesfondet : 

F ast fond . .... .. ..... . . . . 2 054 
Udisponert fond . . .. . ..... 767 
Disponert fond ..... . ...... 15 105 

Stat ens kapital 

/ 

1867 

4590 
4637 

17926 

2521146 

2550 166 

2. 2. Investert kapital i den del av de faste anlegg som er gjenstand for fornyelse 

Nedenfor skal en gi en kort oversikt over den 
investerte kapital i den del av de faste anlegg som 
er gjenstand for fornyelse fra tid til annen. 

En viser til fig. nr. 1 med tabell nr. 2, hvor det er 
operert med to verdibegrep, nemlig aktuell gjenan-

10 

skaffe Isesverdi (cl vs. verdien i ny t ilstand på det 
nå værende t id spunkt) og nåverdi (dvs. aktuell gjen­
anskaffelsesverdi -;- beregnet verdiforringelse - eller 
sagt på en annen måt e - verdien av hj elpemidlene 
i deres nåværende t ilstand). 
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Fig. nr. 1 med tabell nr. 2. GjenanskafJelses- og nåverdien for de faste anlegg l ved 
jernbanedriften pr. 1.1.1956 fordelt på de vildigste grupper av varige hjelpemidler. 

Faste anlegg ved jernbanedriften 

1. Bruer av stål . . . . . . . . . . . . . . 
2. Skinner og yeksler . .. . .. . .. .. . . 

3. Stasjoner .. . . • •• • 0 . 0 •• • • • • • 

4. Eiendommer ••••• 0 . 0 • • 0'0 •• 

5. Vokterboliger ......... . . 
6. Verksteder med verkstedmaskiner 
7. Elektriske baneanlegg . . . . . . . . . . . . . . . . 
8. S"akstrømsanlegg .... ••• • • • • •• 0. 0 • • • • 

9. Sikringsanlegg .. . .. ... . 
10. Sen trallageret . . ... . . ... . .... . 
Il. Sagbruk og impregneringsverk 
12. Kullosseanlegg 
13. Pukkverk 
14. Maskinelt utstyr ved driften (ikke talt 

med under andre grupper) 

15. Sum faste an legg ved jernbanedriften 

2 3 4 5 

Gjenanskaffelsesverdi 

Nåverdi3 

Teknisk verdi pr. 1.1.19562 

Alle beløp i hele tusen kroner 
Regulert 

gjenanskaf- % 
feIsesverdi 

NåYerdi3 % 

260446 14.9 128326 18.6 
569392 32.7 140529 20.4 
367477 21.1 127687 18.5 
62593 3.6 24.995 3.6 
34472 2.0 12991 Ul 

171161 9.8 64220 9.3 
151 788 8.7 122277 17.8 
54857 3.1 26897 3.9 
45991 2.6 28361 4.1 

716 l 389 l 
6010 2257 

[ 8389 3543 
4069 I 

1.5 
2793 l 1.9 

I 6547 3965 

1743908 100.0 689230 100.0 

L 
6 7 8 9 10- 14 

l NB! Omfatter utelukkende varige hjelpemidler ved jernbanedriften og eiendomsdriften som er gjenstand for fornyelse. 

Tunneler, stein- og betongbruer, grunn , planering osv. er således ikke talt med. Sviller og ballast (d,·s. grus og pukk i skinne­

gangen) er heller ikke med, da fornyelsen av disse finansieres på det løpende driftsutgiftsbudsjett (dvs. utenorn fornyelses­
fondet) . 

2 Ifølge Hovedstyrets hullkortkartotek for teknisk verdi av Statsbanenes varige hjelpemidler . 

3 Nåverdien defineres som aktuell gjenanskaffelsesverdi 7 beregnet verdiforringelse (dvs. verdien av hjelpemidlene i deres nå­
værende tilstand) . 
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2.3. Investert kapital i rullende jernbanemateriell 

Nedenfor skal vi gi en oversikt over den kap ital 
som er inves tert i rullende jernbanemateriell. En 
viser til fi g. nr. 2 med tabell nr. 3 hvor det er operert 
med to verdibegrep, nemlig aktuell gjenanskafJelses­
verdi (dvs. verdien i ny til stand på det nåværende 

tidspun kt) og nåverdi (dvs. aktuell gjen anskaffelses­
verdi --;- beregnet verdi forringelse eller - sagt på 
en annen måte - verdien av hjelpemidlene i deres 
nåværende til stand. 

2.4. Driftsresultatet 
I tabell nr. 4 er det gitt en oversikt over de økonomiske tota lresultater i 1949-50, 1954-55 og 1955-56. 

Ta bell m. 4. 

Regnskap 
1949-50 

Regnskap 
1954-55 

Ved ta tl budsjett Regnskap 
1955-56 1955-56 

Sum driftsinntekter .... . . . .......... ... Mill. kr . 292.8 394.8 403.7 411.8 
Sum driftsutgifter » » 333.6 466.0 478.7 510.5 

Driftsu nderskudd Mill. kr. 40.8 1 71.2 1 75 .01 98.71 

Driftsund erskudd i % av driftsutgifter . . . . . . . . . . . . 12.2 15.3 15.7 19.3 

] Bilrulenes drillsoyerskudcl, som også omfalles a" oppstillin gen, var i 1949-50, 1954-55 og 1955-56 henholdsvis kr. 0.57, 
0.10 og -70.22 mill. 

I tabell nr. 5 er det videre gitt en oversikt over hovedpostene på taps- og vinningskonto vedrØrende ter­
min en 1955-56. 

Tabell m. 5. 

Utgifter (hele 1000 kr .) 

Utgifter ved Hovedstyret 

(sen traladministrasjonen) 
H erav på anlegg og bildrift 

11 759 
1804 

Utgifter ved jernban edriften 
(d istriktsadm ., drift og vedlikehold) .... 

Utgifter ved bildriften 
(ad mini strasjon, drift og vedlikehold) 

Utgifter ved eiendomsdriften 
(drift og vedlikehold) ............... . 

R enteu tgifter .. .... .. . . .. .. . . . ..... . . . 
Avsetti ng til forn yelsesfond : 

J ernba nedriften ........ ... ...... ... . . 
Bi ldriften ........... . ........... . . . 
Eiendomsdriften 

9955 

431217 

16680 

1342 
60 

42531 
2351 

16 
D ekning av pensjonskassenes underskudd 5871 
Gj enoppbyggingsutgifter . . . . . . . . . . . . . . . . 440 

510463 

En sam menlikning mellom driftsresultatet for 
drift. å rene 1954-55 og 1955-56 gir fØlgend e bilde 
av utviklingen: 

Driftsinntektene er i året 1955- 56 økL med 
ca. kr. 17.0 mill. Tota linntektene er gått opp fra 

12 

Inntekter (hele 1000 kr.) 

Trafikkinntekter ved jernbanedriften : 

P ersontrafikk (reisende og reise-
gods) ...... . . .............. . 
Postbefordring . . ... . .... .. . . 
Godstrafikk .. . ..... .. .... . .. . 

162774 
6986 

209155 
Øvrige trafikkinntekter . . . . . . . . 3878 382793 

Andre inntekter ved rØrende jernbanedriften 7984 
R enteinntekter ............. . .......... 1 369 
Inntekter ved bildriften ............ .... 18678 
Inntekter ved eiendomsdriften .......... 978 
Balanse. Underskudd . ............ ... .. 98661 

510463 

ca. kr. 394.8 mill. i 1954-55 til ca. kr. 411.8 mill. 
i 1955-56. Utgiftss iden v iser en øking i forhold til 
fjorå ret med ca. kr. 44.5 mill., id et utgiftene er gått 
opp fra ca. kr. 466.0 mill. i 1954-55 til ca. kr. 510.5 
mill. i 1955-56. 
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Fig. 111". 2 ?ned tabell11T. 3. Gjenanskaffplses- og nåueTclien fOT det mllende jem­

bane?nateTiell pT. 1.1.1956 fOTdelt på de uilctigste gruppeT au tTekkmft og vogneT. 

T eknisk ve rdi pr. 1.1.l956 l 

Alle beløp i hele tusen kroner 
Rullende jernbanemateriell Hegu lert 

gjellanskaf­
fe lses\'erd i 

l. E lektr iske lokomoti"er ....... . ..... . .. 135 771 
2. Elektriske ekspresstogsett .... . .... . . . . . 

3. Elektriske moton'ognel' for ønig ....... . 
4. Damplokomoti\"er ....... ... .. .. .... . . 
5. Forbrenningsekspress togsett . . ..... ... . . 

6. Diesellokomoti ver . ...... . .... . ....... . . 

7. Forbrenningsmotorvogner fOl' ølTig ..... . 
8. Motortraktorer .... . ........ .... . . . ... . 

9. Gods\"ogner ............. . . . .. .... ... . 

10. P erson-, post- og konduktøn"ogner samt 
spise- og ovevogner . . .... ..... . 

11. R oterende snøploger ...... " ... . ...... . 
12. SpolTensere, snøskrapere, redskapsvogner 

og inspeksjon smoton 'ogncr ..... " ....... . 

13. Sum rullende jernba nemateriell 

9951 
52932 

185355 
11105 
3377 

43732 
11984 

250160 

238085 
5989 

0803 

958334 

• 2 

Gjenanskaffelsesverdi 

l\,herdi2 

3 4 6 og 7 

% 

14.2 
1.0 
5.5 

19.3 
1.2 
0.4 
4.6 
1.3 

26.1 

24.8 
0.6 

l.0 

100.0 

fl 

68311 
6079 

35181 
42261 
6509 
2301 

26381 
7220 

118426 

77 992 
3119 

2017 

395707 

10 Il 

% 

17.3 
1.5 
8.9 

10.7 
1.6 
0.6 
6.7 
1.8 

29.9 

19.7 
0.8 

0.5 

100.0 

12 

1 Ifølge I-Io\"edstyrets hullkortkartotek for teknisk verd i av Statsbanenes nuige hjelpemidler. 

2 Nå,"erdien defineres som aktuell gjenanskaffelsesverdi -;- b"regnet verdiforringelse (dvs. verd ien av hjelpemidlene i deres nå­
værende tilstand). 
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D et totale regnskapsførte driftsunderskudd for 
1955-56 viser således en utvikling i ugunst ig ret­
ning sa mmenliknet med året før. D et regnskapsførte 
driftsunderskudd som i 1954-55 var ca. kr. 71.2 
mil!., er i 1955-56 steget til ca. kr. 98.7 mill ., dvs. 
en Øking på ca. kr. 27.5 mill. R ela tivt sett er drifts­
underskuddets stØrrelse sett i forhold til de totale 
driftsutgifter steget fra ca. 15.3 % i 1954-55 til 
ca. 19.3 % i 1955-56. 

L ønns- og prisutvikl'ingen har i 1955-56 vist en 
markert oppadgående tendens. Således steg Stats­
banenes lØnnsindeks (med basis 1952 = 100) fra 
108.6 i 3. kvartal 1955 til 122.5 i 2. kvartal 1956. 
D en tilsvarende indeks for materialer m. v. var for 
de to nevnte kvartal henholdsvis 101.1 og 116.2. 

D et har i 1955-56 vært mulig å bringe personal­
antallet videre nedover sammenliknet med forrige 
driftsår 1954-55. Gjennomsnittlig utgjorde ned­
gangen ved jernbane-driften i 1955-56 338 mann 
(jfr. tabell nr . 00). Nål' de regnskapsførte lØnns­
utgifter likevel totalt sett steg med ca. kr. 31.1 mil!. 
fra 1954-55 til 1955-56 (jfr. tabell nr. 00), skyldes 
det den lØnn sregulering for offentlige tjenestemenn 
som trådte i kraft fra 1.10.55. 

Såvel person- som godstrafikken har holdt seg 
godt oppe siste driftsår 1955-56. Fra 1.11.55 ble 
person takstene hevet med ca. 15 %, samtidig som 
hurtigtogstillegget falt bort. Fra 1.1.56 Cl' videre 
takstene for stykkgod s forh øyet med 10 %, og fra 
samme dato ble vognlasttakstene gjort til gjenstand 
for enkelte justeringer. 

D et regnskapsførte underskudd er imidlertid ikke 
reelt. R egnskapstallene gil' et gunstigere bilde av 
resultatet av driften såvel i 1954-55 som i 1955-56 
enn en vurdering av de fakti ske forhold skulle tilsi. 

I driftsregnskapstallene inngår nemlig de årlige 
avsettinger til fornyelser til dekning av den lØpende 
verdiforringelse på Statsbanenes rullende materiell 
og faste anlegg. For å få et bilde av det fa kti ske 
driftsresultat må en således ta hensyn til om disse 
fornyelsesa vsettinger har vært i overensstemmelse 
med den faktiske verdiJo1'1'ingelse av de hj elpemidler 
som har vært i bruk i vedkommencle år. Nål' en i 
samsvar hermed foretar en korreksjon av regn skaps­
resultatene for å rene 1954-55 og 1955-56, får en 
et mer reelt uttrykk for driftsresultatet. 

}\t(ens forn yelsesavsettingen til dekning av den 
lØpend e verdiforringelse på Statsbanenes rullende 
materiell og faste anlegg var ca. kl'. 18.5 mill. for 
lav i 1954-55, var den i 1955-56 ca. kr. 17.0 mill. 
for lav. 

For å komme fram til et driftsresultat for året 
1955-56 som kan sammenliknes med resultatet for 
å ret 1954-55, må derfor regnskapstallene for begge 
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år justeres slik at de direkte kan sammenlikn es med 
hverandre. 

l\Ied tilstrekkelige fornyelsesavsett inger for 1954 
-55 ville de totale driftsutgifter ligget ca. kr. 18.5 
mill. høyere en n de tall regnskapet viser, eller på 
ca. kr. 484.5 mill. D ette gir et reelt underskudd for 
1954-55 på i alt ca. kr. 89.7 mill. Sammenholdt mecl 
regnskapstallene for 1955-56, da fornyel sesavset­
tingene var ca. kl'. 17.0 mill. for lave, framkommer 
et reelt driftsresultat for 1955-56 som er ca. kr. 26.0 
mill. ugunstigere en n for 1954-55, eller et drifts­
underskudd på ca. kr. 115.7 mill. 

Fornyelsessituasjonen ved Statsbanene Cl' fortsatt 
meget vanskelig. D et tekniske fornyelsesunderskudd , 
dvs. den aktuelle gjenskaffelsesverdi av de varige 
hjelpemidler som allerede skull e ha vært gjenstand 
for utrangering (overårig materiell), er pr. 1.1.56 
beregnet til ca. kr. 521 mill.' 

D en belØpsmessige Øk ing av fornyelsesunderskud­
det, som pr. 1.1.51 var bel'egnet til ca. kr. 327 mill., 
skyldes dels en kraftig pl'isstigning og dels at be­
vilgningene til fornyelser hal' vært utilst l·ekkelige. 
Stadig større gruppel' av varige hjelpemidler cl' 
derfor blitt overål'ige. 

Hvorledes disse fOl'hold Illel'kes i den daglige drift 
illu streres ved et tilfeldig valt eksempel: 

Statsbanene disponerer en godsvogn park som Cl' 
vurdert til ca. kr. 250 mill. etter gjenanskaffrlses­
priser pl'. 1.1.56. Når brukstiden for godsvogner settes 
til 45 år, er godsvogner til en gje nanskaffelsesverd i 
av ca. kr. 32 mill. overårige, dvs. de skulle ha vært 
ti trangert. D en overårige godsvognparken som er i 
daglig bruk, omfatter bl. a. vogner til en gjenan­
skaffelsesverdi a v ca. kr. 3.7 mill. som er 60 år gamle. 

Enda vanskeligere er fornyelsessituasjonen for per­
sonvognparken s vedkommende. Gjenanskaffelses­
verdien pr. 1.1.56 for Statsbanenes person vogn park 
el' beregnet til ca. kr. 238 mill. D en normale brukstid 
for person vogner er satt til 35 å r. Gj enan skaffelses­
verdien for personvogner med alder 35 år og over 
(dvs. overårig matel'iell) utgjø r ca. kr. 96 mill., dvs. 
at ca. 40 % av den personvogn park som Cl' i daglig 
drift, allerede blll'de ha vært gjenstand for u tran­
gering og fornyelse. Hvor vanskelig fornyelsess itua­
sjonen egentlig er, illu streres bl. a. av det forhold at 
personvogner til en gjenanskaffel sesverdi av ca. kl'. 
18 mill. burde ha vært u trangert for 20 å l' siden 
eller før . 

D et sier seg selv at overårige hjelpemidler aven 
slik stØrrelsesorden h vert år påfører Statsbanene 
urimelig høye drifts- og ved likeholdskostnader. Ikke 
tidsmessig og uhensiktsmessig materiell bidrar også 
til at Statsbanene akterutseiles i kampen om trafikk . 

1 Beregnet etter gjenanskafl'e lsespriser pr. 1.1.56. 



D enne dobbelteffekt på grunn av util strekkelige 
fornyelsesbev ilgninger, ekstraordinært høyt kost­
nadsni vå og sviktende inntekter, forklarer delvis 
de senere å rs utviklingstendens mot et høyere årlig 
underskudd a v driften. 

Elimineringen av de t fOl·cli ggende fornyelsesunder­
skudd vil i a lle tilfelle bli en langs iktig oppgave hvis 
lØsning kreyer ekstraordinære sta tsfin ansielle løft. 
R esignerer en imidlertid og lar dette problem ligge 
ulØst , betyr det i realiteten at Sta tsbanene fortsatt 
må arbeide med en rela ti vt stor bes tand av dyre og 
tungtdrevne varige hj elpemidler som forlengst burde 
ha vært u tskiftet , et fOl·hold som nød vendigYi s må 
slå u t så vel i driftsresul tatene som i nedsatt kvalitet 
av de tj enes ter som ytes trafikantene (f. eks. hyppige 
forsinkelser, utilfredss tillende ruteplaner og kjØre­
hastigheter m. v.). 

Sammenholder en det vedtatte driftsbudsjett for 
1955-56 med regnskapet for samme driftsår, viser 
regnska pet et driftsresultat som form elt sett er ca . 
kr. 23 .7 mill. ugunstigere enn budsjettert. For 1955 
-56 var de t bud sjetter t med et driftsunderskudd på 
kr. 75 .0 mill. Regnskapet for 1955-56 viser et drifts­
underskudd på ca. kr . 98 .7 mill. D ette bu dsjettavv ik 
har fl ere å rsaker . 

U tgiftene var nemlig fOl" 1955-56 budsjettert t il 
ca. kr. 478.7 mill., mens utg if tene i 1955-56 fakti sk 
kom opp i ca. kr . 510 .5 mill. , a ltså en stigning i for­
hold til bu dsjettet på ca. 31.8 mill. P å den a nnen side 
er inntektene også Økt i forhold til b ud sjettet. F or 
1955-56 var driftsinntektene budsjettert t il ca. 
kr. 403 .7 mill. D e fakt isk regnskapsførte driftsinn­
tekter for 1955-56 ble ca. kr. 411.8 mill., al tså 
ca. kr . 8.1 mill. bedre cnn bud sjettert. 

D et må dog i denn e sammenheng understrekes 
a t det ved ta tte budsjet t for 1955- 56 ikl<e haddc 

dekning fOI· den lØnnsregulering som ble foreta tt fra 
1.10.55, samt heller ikke for merutgiften vedrørende 
prishøyningen for kull fra 21.6 .55. 

For inn tektss idens vedkommende er det i denne 
forbindelse nød vendig å gjøre oppmerksom på a t den 
persontakstforhøyelse som ble foreta tt fra 1.11.55, 
i sin helhet var medregnet i det vedta tte budsjett 
for 1955-56 med virkning for hele terminen, men 
den ble først gjennomført fra 1.11.55. Når det gjelder 
godstakstforhøyelsen fra 1.1 .56, var de t ikke tatt 
hensyn til denne på det vedtatte budsjett for 1955 
- 56. 

Under henvisning til hva det er u tta lt i de to siste 
tekstavsnitt, kan en sette opp fØlgende sammen­
likning mellom bevilget driftsunderskudd m ed jus­
tering og regnska psført driftsundersku dd i 1955-56 
(hele 1000 h .): 

Bevilget driftsunderskudd for 1955- 56 
Justering av bevilge t driftsunder-

skudd : 
-7- 6/ J2 av beregnet årlig merinn tek t 

ved gods takstforhØyelsen 
pr. 1.1.56 . . ........ . ......... -7- 3750 

+ 4/'2 av beregnet å rlig merinntekt 
ved person takstforh ø.velscn 
pr. 1.11.55 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4333 

+ n/ 12 av årlig merutgift vedrØrende 
lØnn sregul eringen pr. 1.10.55 . . .. 24750 

+ årlig merutgift vedrørende pris-

75000 

høyningen for kull pr. 21.6.55 .. 7600 32933 

Bev ilget driftsunderskudd med justering ca. 107933 
R egnskapsført driftsundersk. i 1955-56 ca. 98661 

R egnskapsført driftsunderskudd gu nstigere 
enn justert bevilgning . ..... . ... .. ca . 9272 

Tabell nr. 6. 

Regnskap Rcgmkap Regnskap Regn skap Regnskap Regnskap Regnskap Regnskap Reguskap Regnskap Vedtatt budsj. l\egn8kap 

i 945-46 19+6-47 1947-48 i 948-49 1949- 50 t950· 51 1951 - 52 1952- 53 1953- 54 1954- 55 1955- 56 1955 -56 

1. Sum inntekte r . . .... mill. kr. 197.3 200.5 249.3 268.2 292.8 318.1 358.4 381.7 383.8 394 .8 403.7 411 .8 
2. Løpende driftsutgifter (kap. 

1101 , pos t 1 og 2)1 mi ll. kr. 211 .4 236.4 263.0 307.5 312.8 341.6 377.0 412.4 415.5 419.0 429.9 459.3 

3. BruLLo-resultat 
(In. 1 + Ill. 2) ...... mill. kr. + 14 .1 + 35.9 + 13.7 + 39.3 + 20.0 + 23.5 + 18.6 + 30.7 + 31.7 + 24.2 + 26.2 + 47.5 

4. B rutto-resu ltat i % av løpende 

d ' f 'f In.3 O % 6.7 15.2 5.2 12.8 6.9 rI tsutgl ter ( - - x 1 O) 6.4 4.9 7.4 7.6 5.8 6.1 10.3 
In.2 

5. Utgifte r under kap. 1101. 
postene 3- 9 ...... mill. kr. 17.5 20 .1 25.2 19.6 20.8 29.1 40.6 49.6 62.0 47 .0 48.8 51.2 

6. Netto-resultat 

(ln. l + (In. 2 + In. 5» mi ll. kr. + 31.6 + 56.0 + 38.9 + 58.9 + 40.8 + 52.6 -o- 59.2 + 80.3 + 93.7 + 71.2 + 75.0 + 98.7 

I D vs. utgifter t il drift og vedlikehold. 
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D et er av særlig interesse å se In-orda n de lØpende 
driftsutgifter og driftsinntekter still er seg i de enkelte 
driftsår. I tabell nr . 6 er det derfor sondret mellom 
bndto-resulta t (inntekter -7- lØpende driftsutgifter1

) 

og netto-resulta t (som til svarer «Driftsunderskudd " 
i tabell nr. 4). 

Talle t for bruttoresultatet i tabell Ill'. 6 gir bedre 
sammenlikningsmuligheter enn tabell nr. 4 når en 
Ønsker en oversikt over hvordan selve driftSØkono­
mien beveger seg fm åT til åT, idet en ved beregnin­
gen av bruttoresultatet se r bort fra de st erl,t vaTi­
erende avsettinger til fond s (særlig fOl'lly elsesfond ), 
tilskudd til pensjonskassene samt gjenoppbyggings­
utgiftene. 

En hal' utarbeidet tabelloversikten slik at den om­
fatter a ll e etterkrigsårene. 

D et fram går av tabell nr. 6 a t bmttoTesultatet 
(eller bruttounderskuddet ) i 1955-56 var ca. kr. 47 .5 
mill., dvs. en oppgang på ca . kr. 23 .3 mill. sammen­
liknet med 1954- 55. Bruttound crskudd ets relative 
stigning fra 1954-55 til 1955-56 utgjør 96.3 %. 

BelØpet for bruttounderskudd vedrørende 1955-
56 (ca. kr. 47.5 mill.) fra mkommer slik (i mill. kr .): 

Tota lt driftsunderskudd 1955-56 (netto-
resultat) .... .. .... . . . ....... . ....... ca. 98.7 

H erav vedrører: 
Avse tting til fornyelsesfond .... ca . 44.9 
Tilskudd til pensjonskassene . . ..» 5.9 
Gj enoppbyggingsutgifter . . . . . . . . 0.4 " 51.2 

Bruttoresultat 1955-56 ca. 47.5 

Sett i relasjon til de lØpende driftsutgifter viser 
bruttounderskuddet for 1955-56 også et ugunstigere 
resultat enn de fl este av de øvrige etterkrigsårene. 
Bruttounderskuddet i 1955-56 utgjorde 10.3 % av 

de lØpende driftsutgifter (se tabell nr. 6). Bare årene 
1946-47 og 1948-49 vi ser høyere prosenttall fol' 
forhold et mellom bruttounderskudd og lØpend e 
driftsu tgifter. 

En god indikator for lØnn somh eten av jernbane­
driften er utviklin gen av forholdsta ll ene tran sport­
y telse r (tonnkm og pel'sonkm) pr. syss~' l s att. 

I nedenståend e er gitt endel indekstall til belys.­
ning av dette forhold: 

N cffofol!nlnn i alt pr. a nla ll Pcrsonkm. i a ll pr . anlall 
drirlspersona le "ed jernbane- driflspersonale "ed jernbane-
dri flen; basis 1938- 39 = 100 driflen ; basis 193 39 = 100 

1938- 39 100 ... . . ... . . .. .... 100 
1945- 46 76 . . .. .. ... . .. . ... 128 
1946-47 95 ... . . . .. . . . .. . .. 130 
1947- 48 114 . .. ... . . ... . . . .. 133 
1948-49 125 . . .. . .. . .. .. . . . . 150 
1949-50 123 . ...... . .... . . .. 134 
1950-51 123 . . .... . ... . . . ... 131 
1951-52 135 . . . . . . . . . . . . . . . . 132 
1952- 53 120 . . .. . .. . . .. . .. . . 128 
1953-54 124 . . . . . .. . ...... .. 132 
1954-55 134 ...... . . .... . . .. 139 
1955- 56 140 . . . . . . .... . . .... 140 

D et framgår a v denn e oversik t at Sta tsbanene i 
1955- 56 ytet ca. 40 % Her tonnkm pl'. mann og 
ea . 40 % Her personkm pl'. mann cnn før krige n. 

En vil understreke at tallene ovenfor i første rekke 
gir et uttrykk for kapas itet sutn yttingen ved Sta ts­
banene. Stigningen i trafikkmengden har f~6 rt til en 
bedre utnyttelse av den fas te organisasjon (fas te 
anlegg mv. ) som er nødvendig for å oppretthold e 
jernbanedriften, og som innenfor visse grenser av 
trafikkmengden hverken utvides eller inn skrenkes. 
Tabellens tall gir ilcke uttrykk fOI' variasjon i per­
sonalets arbeid sbyrde ell er i arbeid seffektiviteten. 

2. 5. Driftsinntekter 

I tabell nr. 7 har en for driftså rene 1949-50, 
1954-55 og 1955-56 gitt en oversikt over Stats­
banen es driftsinntekter. 

D e totale driftsin n tekter ifølge tabell nr. 7 har i 
tid srommet 1949-50 - 1955-56 stege t med i alt 
kr. 119.0 mill. eller mecl ca. 40.6 %. D enne inntekts­
stigning skyld es vesentlig t alcstforhøv elseT. 

Inntektene av persontrafikken (reisende og reise­
gods) er gått opp fra ca . kr . 155.8 mill. i 1954-55 til 
ca. kr. 162.8 mill. i 1955-56. Inntektene a v gods-

1 Dvs. a t a\'se ttinge r til fo nds (herunder ro rnyelsesfond). fina n­
sielle ulgifter \'edk. Bratsbergbanen (renler og H\'d nlg) . til ­

skudd til pensjonskassene smnl gjenoppbyggingsutgil'ler (som 

følge ~t\' krigsskade,') er holdt u t enfo r. 
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trafikken vIser en oppgang fra ca . kr. 203.8 mill. 
1954-55 til ca. kr. 209.2 mill. i 1955- 56. 

Inntektsstruktul'en i 1955-56 "ar stort sett den 
samme som i 1954-55. 

I 1949-50 utgjord e persontrafikkinntektene ca . 
45 .4 % a v totalinntekt ene, mens det til svarend e pro­
senttall for 1955-56 var 41.7 . 

X år det gjelder takstforhøyelser som el' foretatt 
i 1955- 56, viser en til avsnitt 5.4.5. og 5.4.6 . 



Fig. nr. 3. Statsbanenes totale c17'iftsinntekter i 1955-56 fordelt på de viktigste 
inntekts poster (jj?-. tabell 7). 

Postfordri ng 

1,7 % 

Persontrafikk 39,5 % 

Bildrift 4,5 % 

trafi kkinntekter 
1,0 % 

Tabell nr. 7. Statsbanenes totale driftsinntekter i 1949-50, 1954-55 og 1955-56. 

1949-50 1954-55 1955-56 % øking (+) og % nedgang (--;-) 

1000 kr. 1000 kr. 1000 kr. siden 1949-50 sielen 1954-55 
------ --

Trafikkinntekter 
Persontrafikk (reisende og reisegods) .. . ... .. . . ... . 133000 155808 1627i4 22.4 4.5 
Postberorelring . . . . . . . . . . . . . . . ... . ......... . 6702 7035 6986 4.2 --;- 0.7 

Godstrafikk .. .. . . . ........ . ...... . ... .... . . ... . . . 135249 203812 209155 54.6 2.6 

Ønige trafikkinnlekter .. . . . . .... . .... . .. ... . ... . 2844 3653 3878 36.4 6.2 

A ndn inntekter 
Andre inntekter ay jel'llbanedrirt 4214 6780 7984 89.5 17.8 
Renteinntektel' .. ................ ... . ... . ... . . . . . 219 1196 136!J 525.1 14.5 
Bildrift !J 882 15621 18678 89 .0 19.6 
Eiendomsdrift 684 !J20 978 43.0 6.3 

Smn .. .. . ..... .. ... . . 2!J2794 3!J4825 411802 40.6 4.3 

Sum (basis 1949-50 = 100) 100 134.8 140.6 

Tabellens tall for 1955-56 er framstilt grafisk i figur nr . 3. 
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2. 6. Driftsutgifter 

I tabell nr . 8 er det for driftsårene 1949-50, 1954 
- 55 og 1955-56 gitt en oversikt over de totale 
li tgifter ved jern banedriften , bildriften og eiendoms­
driften ford elt på de enkelte hovedgrupper av drifts­
utgifter. 

D e totale driftsu tgifter ifølge tabell nr. 8 har i 
tidsrommet 1949-50 - 1955-56 steget med i alt 
ca. kr. 176.9 mill. ell er med ca. 53 % . D enne u tgifts­
Øking skyleles hovedsakelig IØnn s- og prisstigningen, 

yj kte fOl'l1yclsesavsc ttinger, endring i arbeidstids­
beste lllmelsene. nye regler om militærtj enes te for 
jernbanepersonalet sa mt stigning i jernban ens dri fts­
yte lser. Statsbanenes driftslengde har i tidsrommet 
1949-50 - 1955-56 økt med 32 km (s trekningen 
Lønsdal-Saltelal av Nordlandsbanen). 

Lønninger som el' driftsutgifter, utgjør for tiden 
ca. 64.8 % a v de totale driftsu tgifter ifølge tabell 
nr. 8, rabellen el' framstilt grafisk i fig. nr. 4, 

Tabell 7l1'. 8. Totale driftsutgifter ved jernbanedriften, bildriften og eiendoms­

driften i 1949-50, 1954-55 og 1955-56. 

l. Sentraladminislrasjon (den andel som belastes Sta ls-

banenes d ri ft ) ..... . .. . 
2. Disl riktsadminist rasjon ... 

3. Linjcns be"oktning og "edlikehold 
4. S\'akstrømsanlegg 

1949-50 
1000 kr. 

5899 
8446 

50277 
1186 

5. Sikrin gsan legg ... . ... . , . . . . . 1429 
6. Elektriske banea nlegg 1855 
7. Ekspedisjonssteder .... . . .. 77979 
8. K onduktørtjeneste . . .. .. .. ... . . .. . , ..... . ... .... , . 13378 
9. Vogners renhold m. ". 

10. Vogners belysning og' opp\'arming 

11. Vogners \'isitasjon og smøring .. . 
12. Lokomoti ,·tjeneste .......... . 
13. Lokomolivers og nlOtol'\'og'ners forbruk . . . 

14. Lokomoti" ers og motor\'ogners puss .. 
15. Vedlikehold a,· I'U ll ende materiell .... . . .... .. . ... . .. . . . 

16. Verkstedenes fellesulgifter .... . 
17 . Forråds"irksomheten ........ . 

18. Skadeserstatninger. tap ,'cd uhell 
19. Forskjellige utgifter 
20. Reisebyråer . . .............. . .... . , .. . 

21. Jernbaneskolen ....... . ..... , , . 

22. Elektrisk energi i Narvik distrikt . .. , ., .. .. . . . . .... " . 
23. Leie a,· rullende materiell.... . . . . . . . .. . . . .... . , . . 

24. Slatsbanenes I'egnskapsre"isjon 
25. Renteutgi fte,' ... .. . .......... . 
26. Bildrift (ekskl. forn ye lsesa "setting) ..... . 
27. Eiendomsdrift (eksk!. fornyelses,\\'selting) 

28. A " selting lil fornyelsesfolld (je l'll banedrift , bild rift og eien-

~m~ri~ ........... . . ... .... . 
29. Tilskudd til pensjonskassene ........ . " . . . .. ..... . . . . . 
30. Gjenoppbyggingsutgiller 

31. Di" crse utgiftspos ter ,·edr. Bratsbergbanen (avdrag. renter. 

5166 
2659 
2619 

22773 
39745 
9965 

39157 
9550 
2926 
2286 
3305 

813 
255 
228 

44 
393 
869 

8576 
1012 

15455 
1776 
1236 

a\'set ling til fond s) 2310 

SlIlII. utgifter i all. 333567 

Sil Ill. i all (basis 1949-50 = 100) 100 

1954-55 
1000 kr . 

9059 
12711 
1)5 583 

1736 
1773 
2975 

106587 
17875 
8343 
3305 
3672 

32934 
39304 
15152 
49460 
12007 

4393 
3490 
9676 
1270 

346 
569 
779 
597 
43 

14010 
1398 

42106 
4658 

1\0 

14.~ 

466066 

139.7 

2.7. Kapitalinvesteringer ved driften 

1955-56 % økillg (+) og % II cdg. (-7-) 

1000 kr. sidelI 1949-50 I siden 1954-55 

9955 
13542 
70921 

1940 
2079 
3369 

117267 
19528 
9088 
3550 
3919 

36535 
45532 
15984 
52546 
13236 
4782 
4607 
9062 
1468 

446 
70 

1096 
650 
60 

16680 
1342 

44898 
5871 

440 

510 463 

153.0 

68.8 
60.3 
41.1 
636 
45 .5 
81.6 
50.4 
46.0 
75.9 
33.5 
49.6 
60.4 
14 .6 
60.4 
34.2 
38.6 
63.4 

101.5 
li4.2 
80.6 
74 .9 

-7- 69.3 
2490.9 

65.4 
-7- 93.1 

94 .5 
32.6 

ElO .. ) 
230.6 

-7- 64.4 

9.9 
6.5 
8.1 

11.8 
17.3 
13.2 
10.0 
9.2 
8.!) 
7.4 
6.7 

lO.!) 

15 .8 
5.5 
6.2 

10.2 
8.9 

32.0 
-7- 6.3 

15.6 
28.9 

-7- 87.7 
40 .7 
8.9 

39.5 
19.1 

-7- 4.0 

6.6 
26.0 

1\00.0 

9.5 

-:'ILens bevilgninger gitt under driftsutgiftsbucl­
sjettet (kap. 1101) hal' til form ål å holde Stats­
banenes transpor tapparat i gang ( i sa msvar med den 
fastlagtf' ruteplan) samt å vedlikeholde og fm'nye 

dette, tal' en med bev ilgningene på driftens kapital­
budsjett (kap. 1201 B og C) sikte på å utvide og fo1'­

bedre el et transportapparat som til enhver tid forelig­
gel·. Di sse kapitalutgifter el' begrunnet i nødvenclig-

lH 



Fig. nr. 4. Statsbanenes totale driftsutgifter i 1955-56 fordelt på de vilctigste hovedgrupper. 
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·M. h. t. sØylenr., se tabell m. 8. 

heten av å bringe driftsbanene opp til en standard 
som mest mulig tilsvarer det foreliggende transport­
behov og transporttekniske nivå. 

I 7-års perioden 1949- 50 til 1955-56 medgikk 
ifølge regnskapet i alt ca. kr. 162.5 mill. til utvidelser 
og forbedringer ved driften (jernbane- og bildrift). 
Hovedstyret vil dog gjøre oppmerksom på at visse 
investeringsarbeider på anleggsbudsjettet (kap. 1201 
A) i perioden har medført en effektivisering eller 
forbedring av de nåværende driftsbaner (f. eks. elek­
trifisering og bygging av dobbeltspor). Disse inves­
teringstalI burde derfor egentlig komme i tillegg til 
det anfØI·te belØp ca . kr. 162.5 mill. 

De av Hovedstyret etter krigen foreslåtte bev ilg­
ninger til utvidelser og forbedringer ved jernbane­
og bildriften og de faktisk bevilgede beløp framgår 
av følgende oppstilling: 

D et framgår at differansen mellom forslag og be­
vilgning for det nevnte tidsrom i alt utgjør ca. 
kr. 117.1 mill. (i lØpende nominelle kroner). 

Etter anmodning fra Samferdselsdepartementet 
satte Hovedstyret sommeren 1956 fram forslag til 

Hovedstyrets Be\'ilgning 
forslag 

kr. kr . 
1945-46 .... .. .. .... 11048700 7242700 
1946-47 ........... . 20622000 16622000 
1947-48 .. . .. .. . . .. . 20908000 10583000 
1948-49 .. .. ...... .. 23571000 14852000 
1949-50 · . . . . . . . . . . . 24130600 15.030600 
1950-51 .. .......... 25793000 16800000 
1951-52 ... . .... .... 24472 500 21022500 
1952-53 ... ........ . 29424000 32124000 
1953-54 · . . . . . . . . . . . 35278000 26000000 
1954-55 .. . . ... ..... 45596000 26000000 
1955-56 .. ...... . ... 58916000 24164500 
1956-57 · . . . . . . . . . . . 35785000 27962000 

I tidsrommet 
1945-46 - 1956-57 355544800 238403300 
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en bevilgningsplan for jernbanesektoren i 5-års peri­
oden 1957-58 - 1961-62. Planen omfattet inves­
teringer under forn yel sesfondet, driften s kapita l­
budsjett (kap. 1201 B og C) samt an leggsbud sjettet 1 

(kap. 1201 A) . Forslaget fra Hovedstyret ble satt 
fram i 2 altemativer. 

M ed den plan so m kom til uttrykk und er alterna­
tiv 1, og som i gjennomsnitt for 5-års perioden inne­
bar en investering pr. å r på ea. kr. 256 mill., søkte 
Hovedstyret å sette opp en oversikt over de inves­
t erin gsmidler som var nødvendig i 5-års perioden, 
såfremt det skulle ta sikte på i lØpet aven lO-års 
period e å bringe Statsbanenes faste anlegg og rul­
lende materiell opp på el noenlunde tilfredsstillende 
telmisk / økonomisk nivå . D e oppførte belØp ga et 
uttrykk for hva Statsbanene kan a nvende på en 
Økonomi sk for svarlig måt e til nødvendige inves­
teringstiltak und er forn yelsesfond et og kapitalbud­
sjettene i de første 5 år a v lO-års perioden. 

Alternativ 1 kunne karakteriseres som en nøktern 
[> ehovs-plan og ville om det ble iverksatt i samsvar 
med for ut setningene, sette Statsbanene i stand til 
på en langt mer effektiv og konkurra nsedy ktig måte 
cnn tilfelle er i dag å tilfredsstill e de krav som må 
s tilles til en moderne jernbanebeclrift. Begrunnelsen 
for det prinsipale forslag i henhold til a lternativ 1 
var at Hovedstyret ikke fant, h verken ved behand­
lingen av bevilgningsplanen ell er i sin e årlige bud­
sjettforslag, selv å kunne legge fram forslag som på 
vesentlige punkter ligger langt und er det inves­
teringsnivå som den ovenfor nevn te må lsetting til ­
sier. 

Altemativ 2 (subsidiært forslag) bygde i likh et 
med alternativ 1 på forut setningen om full avsetting 
til fornyel sesfond et. Videre var det , bortsett fra ut­
tellingene til diescliseringsplanen und er «Vekk med 
dampen »-programmet, regnet med stort sett samme 
belØp so m det var bevilget for 1956-57. D ette 
subsidiære forslag inn ebar en gjennomsnittlig inves­
tering pr. år på ea. kr. 181 mill. D ette investerin gs­
alternativ nødvendiggjør en sterk lconsentTasjon og 
konsekvent pri07-itering av midlene etter den linj e 
at driftsbanene, for å oppnå kostnadssenkning og 
effektivi sering, i første rekke skal søkes tilgod esett. 
Inntil en har tilveiebrakt en forsvarlig fornyel ses­
st and ard og også fore tatt de forbedringer og kapasi­
tetsu tvi deI ser a v driftsbanen es fast e an legg og rul­
lend e materiell som utviklingen nødvendiggjør, og 
inn til det Økonomiske resultat som fØlge derav er 
bedret , bør - so m allerede tidligere framholdt av 
Hovedstyret - nyinvesteringer i jernbaneanlegg 

] D vs. bygging av nye jernbaner. elekLrifi sering og ombygging 

,l\" driftsbaner (he runde,· dobbeltspor). 
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(dvs. utvidelse av linj enettet) komme i annen rekke. 
Etter Hoveds lyret s oppfatning må midl ene eUer 
alternat iv 2 radikalt sat ses på gjennomføringen av 
dieseliseringen og den nåværende elekt7·ifiseringsplan 
sa mt \·idere på skinnebyttingen, overgang fra gru s­
til pulckballast, telef07·ebyggingen og sileringsanleg­
gene. D ette må da gå ste l·kt ut over investeringer i 
nye bygninger og andre forføyninger av teknisk art 
utenom de ovenfor nev nte og videre anskaffelse 
(særlig modernisering) av person- og godsvogner. 
Innenfor en slik ramme er det også ytterst beskjedne 
belØp som kan avses til slike arbeider som f. eks. 
Oslo Sentralstasjon, Alnabru skiftestasjon og fortsatt 
anleggsdrift på Drammenbanens dobbeltsporanlegg, 
til tross for at nevnte a rbeider i høy grad vil bidra 
til å øke de nå værende driftsbaners effektivitet og 
kapasitet. 

Hovedstyret und erstreket i forbind else med fram­
leggingen av nevnte bevilgningsplan nødvendigheten 
a v full avsett in g til Statsbanenes fornyelsesfond (en 
forutse tning som begge a lternativer bygde på) og 
kunne ikke a nvise noen nedskjæring på dette om­
råde. Hovedstyret pekte i denn e sammenheng på 
den prekære situasjon på fl ere av våre hovedlinjer 
når el et gjelder slcinneforl1yelsen, et forhold som er 
oppstått som en uunngåe lig kon sekvens av mang­
lend e midler til fornyelser gjennom årrekker. For det 
tilfelle at høyere myndighet skulle komme fram til at 
også Hovedstyrets alternativ 2 (det subsidiære for­
slag) ville sprenge rammen for det realøkonomi ske og 
statsfinan sielt mulige, mente H ovedstyret - i sam­
svar med sitt prinsipielle syn på investeringspoli­
tikken - å måtte rå til at en eventu ell nedskjæring 
a v belØpene i henhold til alternativ 2 ble søkt gjen­
nomført under jernban eanleggene. 

I uttalelsene til den fra mlagte investeringsplan 
ble det fra H ovedstyret s sid e nev nt at spØrsmå let 
om invest eringer i jernbanesektoren selvsagt ikke 
bare kan ses fra en stat sfinansi ell side, men også 
må vurd eres ut fra sine realøkonomiske virkninger 
innenfor et totalt samfunn sØkonomisk investerings­
volum. Hovedstyret framholdt imidlertid igj en som 
sin oppfatning at de bev il gninger som Statsbanene 
har fått til fremme av dl"iftsbanenes effektivitet i 
etterkrigst id en og også tidligere, etter det s mening 
ikke står i noe rimelig forhold til jern banens betyd­
ning som vårt viktigste kommunikasjonsmiddel til 
land s. 

Hovedstyret s fOl'slag til bevilgningsplan for 5-års 
perioden 1957-58 - 1961-62 er nå behandlet av 
høyere myndighet, og ell vi ser i denne sammenheng 
til Stortingsproposisjon nr. l , 1957, Statsbanenes 
drift. Se også Stortingsmelding nr. 58, 1956. 



2.8. Finons- eller pengesirkulasjon 

I den grafi ske oversikt (fi g . nr. 5) som er tatt inn 
nedenfor, har en søk t å gi et a mlc t bild e av finan s­
eller penges irkulasjonen ved S tatsban ene i 1955-56. 
O versikten vise r i st ore trekk 11\" 0 1' pengene til den 

samlet e s tatsbanev irksomh et kommer fra, og t il 
h vilke form å l de blir al1\·endt. D en tota le penge­
omsetning var på kr. 613 .1 mill. En viser for øvrig 
til figuren nedenfor. 

Fig. m . 5. Pengesirl~ulasjon('n ['ed NS B i 1956. 

K a pitalutgifter til ul\' idel­
se r og forbedri nger ved 

driften kr . 28.0 mill. 

Oppgang i lagerbeholdnin g 
kr. 3.9 mill. 

K a pitalutg. til jerl1 b.-anl.­
(kr. 49.9 m ill. ) og elelct?'ifi­
seringsanl. (kr. 20 .8 mill.) 

kr. 70.7 mill. 

Anvendelse av m idlene: 

Finansieringskildene: 

Driftsunderskudd 
kr. 98 .7 mill. 

T otal pe ngesiTkulasjon 
kr. 613.1 m ill. 

Di \'. ka pitalmidler + opp­
gang i lagerbeholdningen 

kr. 102.6 mill. 

TilfØring a v 
likvider fr a s tatskassen 

i a lt kr. 201.3 mill . 

Driftsutg ift ,,!' 
i a lt kr. 510 .5 mill. 

Driftsinn tekter 
i alt kr. 411.8 mill. 



3. Driftsytelser (eller NSB'S tilbud av transportytelser) 

D et sondres ved jernbanedriften mellom drifts­
ytelser og trafiklcytelser (tl'an spol'tpres tasjoner). 

Ved sine dl'iftsytelser ( togkm , akselkm osv.) stil­
ler jernbanen sitt appara t til disposisjon for trafi­
ka ntene. Nå er det karakteri sti sk for jernbanen som 
en tjenesteytende bedrift a t den ik/æ kan produsere 

for lageT. D et er derfor av den største økonomiske 
betydning a t den tilpasser sine driftsytelser (her­
under særlig toggangen) mest mulig til den aktuelle 
etterspØrsel etter t ran sportytelser fra trafikantene, 
dvs. trafikky telser , uttrykt i antall befordrete per­
soner (eller person km) og videre i an tall tonn trans­
portert gods (eller tonnkm). D en nevnte tilpasning 
el' et mege t kompli sert problem, idet det fast e anlegg 
og rullende materiell som regel må være slik utbygd 
a t de kan kla re toppbelastningene (enten under de 
daglige ru sh-tider eller under de sesongmess ige tra­
fikktopper). K apasitet su tnyttelsesspØTsm ålet kom­
mer del'for til å innta en sentral plass i enhver jern­
baneledelses Økonomiske overveielser . 

Vi skal i dette hovedavsnitt ta for oss drifts­
ytelsene. 

3. 1. Persontogenes og godstogenes løp 

I tabell nr . 9 er det gitt en oversikt over person­
togenes og godstogenes lØp i driftsårene 1949-50, 
1954-55 og 1955-56. I godstogenes lØp er ikke 
medregnet malmtog på Ofot banen. 

Tab ell nr. 9. 

1949--50 1954--55 1955--56 
MilL Mill. Mill. 

Togkm hurtigtog, person-
t og og forstadstog ...... 17.9 23.0 23 .2 

Togkm blandet tog og gods-
tog . . ... . ...... . ..... 8.1 8.4 8.7 

M ed en t ogkm forstås den driftsy telse som er for­
bundet med å føre fram et t og aven hvilken som 
helst stØrrelse l km. 

Av tabellen framgår a t antall togkm hurtigtog, 
persontog og forstadstog i 1955-56 val' ea. 0.9 % 
større enn i 1954-55. 

D en gjennomsnittlige t ogstørrelse val' for disse 
tog 13.4 aksler i 1955-·56, mot 13.5 aksler i 1954-55 
og 15.5 aksler i 1949-50.1 

Antall togkm blandet tog og godstog (e kskl. malm­
tog på Ofotbanen) viser i 1955-56 en Øking på 
ea. 4 %. D en gjennomsnittlige t ogstørrelse for disse 
tog var 41 aksler i 1955-56, mot 43 aksler i 1954-55 
og 42 aksler i 1949-50.1 

D et totale a ntall togkm i 1955-56 til svarer en 
avstand på ea. 800 ganger jordomkretsen ved ekva­
tor eller jorden rundt mer enn 2 ganger pr. dag. 

3. 2, Lokomotivers og motorvogners løp 

T abell nr. 10 gir en oversikt over lokomotivers 
og motOl'vogners lØp i driftsårene 1949-50, 1954-55 
og 1955-56. 

M ed en lokomotiv- eller motorvogn/cm forstås den 
driftsy telse som utføres når et lokomoti v eller en 
motorvogn kj ører 1 km. 

Damplokomotivene har i 1955-56 kjørt 864 000 
km mindre enn i forrige termin . D e elektri ske loko­
motiver, elektri ske motorvogner, forbrenningsmotor-
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vogner og motorlokomotiver har derimot i 1955-56 
kjØrt henholdsvis 720000, 468000, 472 000 og 168000 
km mer enn i forrige termin . N etto øking sammen­
liknet med 1954-55 utgjør således 964000 kjØrte 
lokomotiv- respektive motorvognkm i 1955-56. D en 
til svarende Øking for 1954-55 sammenliknet med 
1953-54 utgjorde l 796 000 km. 

1 Angående aksle,. som mål for yognpa,.ken, se side 32. 



Tab ell nr. 10. 

Nonnalsporte d(tmplokomotiver: 

Lokomoti"km .. 

L øp i km pr. lokomotiv i tjeneste 

Elektriske lokomotiver: 
L okomotivkm . ... 

L øp i km pr. lokomoti v I tjeneste 

Elektriske motorvogner: 
l\fotorvognkm . .......... . 

L øp i km pr . moton'ogn i tjelleste 

Forbrenningsmotorvogner ( nonnalspor): 

Motorl'ognkm .. . ...... .. ...... .. .. . . 

L øp i km pr. moton'ogn i tjeneste 

Diesellokornot iver: 
Lokomotivkm .... 

L øp i km pr. lokomotiv i tjeneste 

1949-50 
1000 

18676 
56.7 

6841 
108.5 

4346 
127.7 

2764 
84.0 

3. 3. Vognenes løp 

1954- 55 1955-56 
1000 1000 

15634 14170 
56 .0 54.0 

10 351 11071 
llO.1 111 .8 

7236 7704 
113.1 11 5.0 

5797 6269 
82.8 84.7 

319 487 
80.0 130 .1 

-- - -

Tabell nr. 11 gir en oversikt over vognenes lØp 
driftsårene 1949-50, 1954-55 og 1955-56. 
lVled en akselkrn forstås den driftsytelse som er 

forbundet med å føre fram en hjulaksellkm. Når 
en to-akslet godsvogn har gjennomlØpt en strekning 
på 20 km , er det med andre ord utført en driftsytclse 
på 2 x 20 = 40 godsvognakselkm. 

Løpet i km pr. aksel for person-, pos t- og konduk­
tørvogner normalt spor viser i 1955- 56 en nedgang 
på 0.6 % sammenliknet med 1954-55. 

Løpet pr. aksel for godsvogner normalt spor (elcslcl. 
malmvogner Ofotbanen) var i 1955- 56 den samme 
som i 1954-55. Tornvogn kjøringen for godsvogner 
"ar ca. 21 % i 1955-56 mot 22 % i 1954-55. 

Tab ell nT. 11 . 
-- -------

Akselkm person-, post- og konduktørvogner nOI'malt og smalt spor 

Akselkm person-, post- og konduktøn'ogner no rmalt og smalt spor \>1" . km driftsleng-de 

Løp i km pr. akse l for person-o post- og koncluktøn'og-ner (ekskl. sma lsporte "ogner) 

Akselkm gocls, 'ogncr normalt og smalt spor (ekskl. malmvogner OfoLbanen) 

Akselkm gods,'ogner normalt og smalt spor (ekskl. malmvogner Ofotbanen) p r . km 

driftslengcle . . . . . . 

Løp i km pl'. aksel for godsvogner (ekskl. mahm'ogncl' Ofotb. og smalsporte vog-ner) 

mill. 

Lusen 

tusen 

mill. 

tusen 

Lusen 

1949-50 

278 
64 
69.4 

345 

7U 
13.5 

1954-55 1955-56 

303 306 
69 70 
67.8 67.4 

366 363 

81 83 
14. 1 14.1 

-- -
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4. Trafikkytelser (eller etterspurte transportytelser fra trafikantene) 
4.1. Persontrafikk 

--- - --= 
-~-=----=--

Angåend e fOl'holdet !llellom ll'afikkytel ser og 
ch'iftsy telser viser en til avsnitt 3 ( innledningcn). 

Tabcll nr. 12 g il' en sa mlet oVl'l'sikt ovcr person­
trafikkcn i driftså rcn c 1949-50, 1954-55 og 1955 
-56. 

M ed cn peTson!cm fors tås den Lrafikkytcls\' som 
utføres Il år en person befordres 1 km. 

D ct framgår av tabellcn at antall rciser er gått 
opp fra 1954- 55 til 1955- 56. Antall rei scr på må­
ncdsbiJletter og ukekort er Økt med henhold sv is 2 % 
og 13.5 %, mens antall reiser på enkeltbilletter og 
klippekort er gått ned med 1.2 %. Antall personkm 
er gått ned fra 1570 mill. i 1954-55 til 1556 mill. 
i 1955-56. Den gjennomsnittlige reiselengde el' gått 
ned fra 38.0 km i 1954-55 til 37.2 i 1955-56. 

Plassutnyttelsen i perSO Il\"ognene var ca. 33 % i 
1955- 56 mot ea. 34 % i 1954-55. 

Konkurran sen fra bu ssene ( tllrbi lkjøring m. v.) 

el' blitt cnda sterkere. D essuten få r NSB en stadig 
s tørre konkurrent i flyen e ctterat nye inn enlandske 
flyplasscr blir åpn ct , ut\"ider sitt rutcområde. r denn c 
forbind clse kan ncvnes at dct (ifølge cn sta ti stikk 
tatt opp ettcrat F lesland flyplass ble å pn et) i må­
nedenc oktober 1955 til juni 1956 ble befordrct ca. 
19200 færre reisende med jernban en ovcr Finse enn 
i til svarende tidsrom forc g{tend c å l' . 

Ordnin gen mcd «Billigc sØndagsreiser » bl e arran­
gert i tidsrommct 2.10-11.12.55 og 15.1-11.3.56 og 
viste ti lfredssti ll endc resultater. Vid cre pågår for­
sØkcnc mcd bi llige form iddagsbillctter på lokal­
streknin gcne rundt Oslo. 

Trafikkvervingcn fort sc tter og må sies å gi gode 
resu ltater. Et par gode cksemplcr på vcrv ing av 
rcise nde er tilta.kcne «Billigc so mmerrciser i )lorge» 
og «Nordiske rundturcl'» som er mcget populære 
hos plIbIikum, noc den økend c ti lslutning vitner om. 
D essu tcn anses til takcnc å være ct godt middel for 
{t beholde dc reisende på de rutegående trafikkmid ler 
so m Cl' sterkt utsatt for konkurran sc fra tLlt·bilenes 
side. 

r drift såret 1955-56 er dct å pn ct nyc reiscb,vråer 
i BodØ, Notodden og Moss . Om setningen vcd Stats­
ban enes reisebyråer er stadig stigendc, og provisjonen 
gir ct ikke uvesentlig ti lskudd til ::\SB's inntekter. 

Fra 1.1.56 se nd er Statsbancn e ut publikasjonen 
«Reisen,vtl». D en inn eho ldcr opplysninger om taks­
t er og for øvrig alt som antas å ha interesse for de 
private rciscbyråcr o. a. i Norge. Publikasjonen 
antas å ville lettc byråenc i dercs arbc id sa m t vervc 
trafikk for NSB. 

Tabell m. 12. 

Alll,dl reise r m;lI. 
P e rso lJkm . . . . . . . . . . . . . . . . . mi ll . 

P ersonkm pr. km driflslelJgdc llJSCIl 

Gjellll nmsnilliig J'eiselengdc . knl 

J E ksl .. ,. mIlebill etle r m. \'. so lg t i log. 

2 I nkl. rullebillelter m. \' . ,olgt i log. 

l(l49-50 
---
]39.7 

1527 
349 

38.5 
-- ----

1954-55 1955-56 
---- ----

241.3 241.8 

1570 1556 
359 354 

38.0 37.2 

4.2.Godstrofikk 

Tabcll nr. 13 g ir en sa mlet ovcrsikt ovcr gods­
trafikken målt i anta ll tonn i 1949-50, 1954-55 og 
1955- 56. 

Den totale beford rele godsmengde må l t i an tall 
tonn var i 1955- 56 8 % s tørrc enn i 1954- 55. En 
har da tatt hcn syn ti l malm tran sportene på Ofot-
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banen. For Statsbancne ekskl. mal m transportene på 
Ofotbanen nu' det en sva k oppgang fm 5893 tu sen 
tonn i 1954-55 ti l 5894 tIl sen tonn i 1955-56. 

Ilsty/~kgods viscr en Øking fra 180366 tonn i 
1954-55 til 190329 tonn i 1955-56, dvs. cn øk ing 
på 6 %. 



Ilg ods i vogn laster viser en Øk ing fra 85 378 ton n 
1954--55 til 87153 tonn i 1955--56, dvs. en Øking 

på 2 %. 
Fmlctstylckgods vIser nedgang fra 537000 tonn 

i 1954--55 til 520 156 tonn j 1955--56, dvs. en ned-
gang på 3 %. 

Fraktgods i vognlaster (elcsld. malm Ofotbanen) 
el' gått opp fra 5 090 000 tonn i 1954--55 til 5 097 000 
tonn i 1955--56, dvs. en oppgang på 0.1 %. 

"Af al7ntmnsportene på Ofotbanen vi ser en øk ing 
fra 8657000 tonn i 1954-55 t il 9639810 tonn i 
1955--56, dvs. en Øking på 11.4 %. 

Tabell nr. 13. 

1949-50 1954-55 
1000 t. 1 000 t. 

----------------------------------------------------------
Ilgods (eleskl. levende dyr) 

Fraktgods (elcskl . malm Ofotbanen) 

Malm Ofotbanen . .... . ....... . 

SUIII 

248 
5 ·185 
7737 

13470 

266 
5627 
8657 

14550 

1955-56 
1000 t. 

-----

277 
5617 
9640 

15534 

Godstrafikkytelsen m~t1t i antall nettotonnkm v il 
framgå a v tabell nr. 14. 

:Med en nettotonnbn forstås den transportytelse 
som Cl' forbundet med å transportere et tonn gods 
1 km. 

Godstransportene (ekskl. malm Ofotbanen) målt 
i antall nettotonnkm viste siste driftsår 1955--56 en 
nedgang på 0.8 % sammen liknet med 1954--55. 

Omlø pstiden for godsvogner (d vs. den gjen nom­
sn ittlige tid mellom to opplastninger) val' i 1949--50, 
1954--55 og 1955--56 henholdsv is 6.3, 6.2 og 6.2 
dager. Omløpst iden gil' et utt rykk for hvor hurtig 
godsvognene frigjøres for nye transporter. Som nevnt 
under avsnitt 3. 3., var tomkjøringen for godsvogner 
i 1955--56 ea. 21 %. 

Tab ell nr. 14. 

1949-50 1954-55 1955-56 

Tonnkm il- og fraktgods (ekskl. malm Ofotbanen) .. mill. l 049 1125 1123 
Tonnkm il- og fraktgods (ekskl. malm Ofotbanen ); basis 

1949-50 = 100 ..... . .............. . 100 107 107 
Tonnkm il- og fraktgods (ekskl. malm Ofotbanen) 

pr. km . driftslengde . .... . . . . . . . . . . . . lusen 240 257 255 

Konkurransen fra andre transportmidler er fort­
satt like fØ lbar. Når Statsbanene likevel stort sett 
har kunnet hold e stillingen, antar en at dette vesent­
lig sky ldes den pågående rasjonalisering a v transpor­
tene samt trafikkvervingen. 

I tabell nr. 15 er det gitt en oversikt over utvik­
lin gen av fraktgodstrafikken j vognlaster fm'delt på 
hovedgrupper av godsslag. 

1. 
2. 
3. 
4. 
5. 

6. 
7. 
8. 
9. 

10. 
Il. 

-

Tabell nr. 15. Tmnsportmengde (i antall tonn) av fmktgods 
i 'vognlaster fm'delt på varegrU7!per. 

---- -----
194D-50 1954-55 1955-55 
l 000 l. 1000 l. 1000 t. % 

T" elast . . ...... . . . ... 1136 1064 990 19.4 
Trefored lingsproduk ter 518 558 620 12.2 
Gjødning · .. 0 ·0 ·'· • 444 393 343 6.7 
Kull. koks og mineralo ljer .. 2.52 262 2D5 5.8 
Tegl verksprodukter, bearbeidet stein, kalk , 
sement etc. 260 18D 167 3.3 
Kjemiske produkter . . .. 203 2D7 2D6 5.8 
J\'Ialm'. kis og andre minemler . 392 183 183 3.6 
Forstoffe ,' . . 196 193 230 4.5 
Jem og stål .. 173 1 5 201 3.9 
1I atnlrer . . . ....... . 158 120 117 2.3 
Di\'erse (hel'llnder jel'llbanens egne trunsp. ) 1153 1645 1655 32.5 

Sum 4885 5090 5097 100.0 
-------

L Eksk/. malm Ofotbanen, 1"'01' malm transportmengden for hvert av driftsårene 1949-50, 1954-55 
ol,( 1955-56 va ,· heniddsvis 7.7, 8.7 ol,( 9.6 mill. tonn. 
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Et viktig ledd i rasjonaliseringen av tran sportene 
er å få utvidet fm døT til døT tmn8poTten. NSB har 
for dette formål anskaffet 348 små beholdere (con­
tainers) . D ette a ntall vil i 1. halvår 1957 bli økt 
med 225 (herav 25 samm enleggbare) . Videre er an­
skaffet 4 store kjØlebeholdere (brutto 5 tonn pr. stk .) 
for tran sport av dypfryst e varer . Di s e beholdere har 
nå vært i drift en tid , og trafikantene er meget godt 
fornøyd med dem. D et viser seg også å være behov 
for mindre kjØlebeholdere, og en arbeider nå med 
spØrsmålet om å anskaffe slike. 

Vognbjørn fO l' t ransport av vogn laste r. 

NSB har an skaffet en vognbjørn for t ransport av 
vognlas ter (se illu strasjon) . Vognbjørn en er for t iden 
ute i distriktene for demonstrasjon og forutse ttes 
etterpå å bli satt inn i trafikken. 

F or å gjøre jernbanen mer konkurransedyktig når 
el et gjelder trclasttranspor tene, har en i den senere 
tid anskaffet flere tømmerkraner . Di sse blir montert 
ved de større trelas tstasjoner. D et kan nevnes at en 
a rbeider v idere med rasjonalisering av trelas ttrans­
portene med inn føring også av andre t ekniske hjelpe­
midler . 

4. 3.J rafikkutviklingen 

Trafikkutviklingen ved Statsbanene i de senere år 
kan sammenfattes slik : 

P erson- og godstrafikken holdt seg i 7-års perioden 
1949-50 - 1955-56 på et meget høyt nivå. 

P ersontrafikken kulminerte i 1948-49, og har 
siden den gang vist en mindre nedgang. P erson­
trafikken i 1955-56 viser Øking i antall reiser fra 
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1954-55, mens antall personkm har gått litt ned 
i samme tid srom. 

Driftsåre t 1951- 52 var et toppå r for godstrafik­
kens vedkommende. H øs ten 1952 satte det inn en 
markert nedgang i godstrafikken ( ærlig for trelas t 
og foredlingsprodukter av trelast ) som holdt seg hele 
resten av driftsåret 1952- 53. Siden 1953-54 har det 
imidlertid vært en svak Øking i gods trafikken. 



5. Beretning vedrørende de enkelte fagområder 
5.1. Bane og bygg 

5. 1. 1. linjen m.v. 
Statsbanenes saml ete driftslengde utgjør pl'. 

31.12.56 i alt 4411 km, hvorav 64 km er dobbelt­
sporet. R egnes også a lle stasjons- og sid espor med, 
blir den totale sporlengde ea. 5600 km. 

Angående driftslengdens fordeling på distrikter og 
baner viser en til tabell nr. 1. 

Av ban elengden ligger 74 70 i stigning eller fall , 
mens 26 % er horisonta l. 

D en største stigning på hovedlinj ene er 25 0 / 00 , 

men på sidelinj ene has det stigninger opp til 55 0/ 00 

(Flåmsbana). 
Av banelengden ligger 58 % i kurve, mens 42 <Jo er 

rettlinjet. 
D en rninste kurvemdius på hovedlinjene er 173 m, 

men på sidelinj ene has radier helt ned i 100 m. 
Høyeste 1Junkt ligger på Bergensbanen på 1301 m 

over havet (ved Fagernut mellom Finse og Halling­
skeid stasjoner), på Dovrebanen på 1025 m over 
havet (ved Hjerkinn ) og på Nordlandsbanen på 
680 m over havet (ved StØdi stasjon på Saltfjellet). 

A v den samlete driftslengde på 4411 km er 4296 
km norma lsporet med sporbredde 1435 mm, 58 km 
har sporbredde 1067 mm (Setesdal sbanen) og 57 km 
har sporbredde 750 mm (Aurskog-HØlandsbanen). 

D en sarnlcte rnengde ballast i jernbanesporene ut­
gjør ea. 8 mill. m3

• A v dette er omtrent Y3 pukk­
ballast og % grusballast. Statsbanene produserer 
den vesentligste del av pukken i egne pukkverk. 
1 nytt pukkverk (ved Hol på Bergensbanen) er tatt 
i bruk i terminen. Ytterligere 3 store pukkverk Cl' 

und er bygging, hvorav elet ene (ved Ringebu) tas 
i bruk høsten 1956. Når en regner med sistnev nte 
3 nybygginger, vil Statsbanene årlig kunne produ ­
sere ea. 200000 m3 pukk til forn yelse og utskifting 
av gammel gru sballast. 

Ballastfomyelsen er hittil ikke blitt utført i det 
omfang som er nØdvendig og ønskelig på grunn av 

mangel på brukbar ballastpukk. Ballastfornyelsen 
(overgan g fra grus- til pukkballast) er i dag en av de 
sentrale arbeidsoppgaver ved driftsbanene, idet i alt 
ca. 1600 km linje trenger å få sin ballast helt eller 
delvis forn yet. Til dette arbe id vil trenges ca. 2 mil­
lioner m:l pukk til en samlet kostn ad av ca. kr. 40 
mill . H ertil kommer ko tnad er med se lve arbeidet i 
linj en. For å gjennomføre denne plan må produk­
sjonskapasiteten for ballastpukk økes ganske vesent­
lig. Når se lve ballastfornyelsen kommer i gang for 
a lvor, vil det til dette arbeid anslagsvis trenges ca. 
kr. 4 millioner pl'. år. 

Telehivingen er et alvorlig problem i v interhalv­
året og påfører Statsbanene store utgifter til juste­
ring av linj en (skoring og klossing) . 

Arbeidet med teleforebyggingen er i de senere år 
fremmet i et noe raskere tempo enn tidligere, men 
det er Ønskelig å kunne fremme arbeidet hurtigere. 
Til dette arbeid disponeres det nå 25 små grave­
maskiner. D et står ennå igjen omtrent 255 km tele­
hivende linj e som må masseskiftes, og en håper å 
kunne greie dette arbeid i løpet aven 15 års periode 
hvis tilstrekkelige midler stilles til disposisjon. I 
langtidsplanen for investeringer i jernbanesektoren 
i tidsrommet 1957-58 - 1961-62 er det regnet 
med kr. 2.5 m ill. årlig til teleforebyggende arbeider. 
T eleforebyggingen må koordineres med ballastfor­
nyelsen og må minst foregå i sa m me tempo. 

H ånd i hånd med de teleforebyggende arbeider går 
arbeidet med forbedring av ballastkvaliteten ved 
overgang fm grus til pukk samt rensking og for­
nyelse av de allerede pukkballasterte strekninger. 

Samlet antall sviller i hovedspor sam t på stasjoner 
og i sid espor er ea. 7.8 mill. D en rene materialpris 
for den enkelte impregnerte sville før nedlegging i 
sporet er nå ca. kr. 26 . 

D et ble i 1955-56 byttet inn ca. 359 000 sviller, 
og en nærm er seg nå det normale so m regnes å være 
ca. 320 000 sv iller pr. år. 

Den sarnlete sicinneveIet, ekskl. side- og stasjons­
spor, utgjør ca. 311 000 tonn. Fordelingen på de for­
skjellige sk innevekter ser slik ut: 

Ski nnevekt kg/m 25-30 35 40-41 49 

Tonn skinn er . . .. 55 000 197 000 23 000 36 000 

R egnes a lle stasjons- og sidespor med, blir den 
samlete skinnevekt ca. 376000 tonn. 

P å stasjoner og i linj en er det i alt innlagt 5750 
enkle og 360 sammensatte sporveksler. 
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Behoyet for nye skinner til utskifting i de nær ­
mest e å r fra mover ligger ved driftsbanene på ca. 
20000 tonn pr. å r. P å grunn av ut il strekkelige be­
Yilgninger har skinn eutskiftingen på la ngt nær hatt 
et så stort omfa ng i de senere år. En Øking av bevilg­
nin gene til skinneby tting a nsees derfor nå helt nØd­
vendi g. Se for øv rig l<tbe ll nr. 28. 

F or å oppn å sikker og god kj f~ rin g med en økt 
kj ørehas tighet i forh old til den nå værend e er det 
på krevet å gå til en øking a v skinneprofil et s vekt 
på en rekke linj er . En vil herunder sØke å komm e 
fram t il et mer ensartet skinneprofil. 

Yed Skinn esmia, Aln ab ru , er det i 1955-56 utfør t 
i al t ca. 4200 skj Øtsveiser . 

5. 1. 2. Arbeidssparende anleggsutstyr 
Arbeid et med mek aniseringen av linjeveeLlikehol­

elet "il bli for tsa tt etter 8amm e retningslinj er som 
hittil. F or a nska ffelse av nØd vendige maskiner (s ville-

Automatisk s\· illepakkemaski n. Pakker opptil 350 l. m. spor pr. lo 

pakkema skin er, kompressorer, traktorer, snøfrese re 
et c.) v ill e det være Ønskelig med en noe større ka pi­
talbeYil gning enn hi ttil , a nslagsv is kr. 0.5 mill. pr . 
år . F or de siste to driftsår er det til sammen bevilget 
kr. 0.5 mill. 

5. 1. 3. Bruer 
S ta tsbanene ha r til sammen 2677 jeTnbanebruer 

(med lengde over 2.5 m) . D en samlete lengde for 
di sse er på 33250 m . 1634 a v bru ene fører ovel' veger 
( underganger). 

2099 bru er med en samlet lengde på ca. 28400 m 
el' a v stå l. 573 bru er med en samlet lengde på ca. 
4700 m er a v s tein ell er betong, og 5 bruer med en 
samlet lengde på ca. 150 In er a v tre. 

2H 

D et st ørst e brus penn har en lengde på 85 m (Bø­
elva ved G varv slo). 

De største samlete brulengder has over Dra m­
m enselva ca. 1000 m (BragerØIØpe t ea. 550 m og 
StrØmsøløpet ca. 450 m), ved F et sund ca. 420 m og 
ved Minnesund ca. 360 m. 

F or tid en om bygges bruer på strekn ingene H a ma r 
-Otta (hvor bl. a. bru ene over Lågen ved Eide og 
R a ndkiev nå er ferdigbygge t) og Hamar-Ty nset­
Støren. 

5.1.4. Tunneler 
l\Ied smått og stort ha r S tatsbanene t il sammen 

743 tunneler med en samlet lengde på 191.4 km, 
til sva rende strekningen Oslo-Finse (over R oa) . 

D e lengste tunnel er er : 
K vin esheia .. . ....... 9064 m 
H ægebostad .. . ... .. . 8474 » 

Gy la nd ... . . . . . . . . . . . 5717 » 

Gra veha lsen ...... . .. 5311 » 

5.1. 5. Snøoverbygg og snørydding 

l Kri sti ansand 
di strikt 

Bergen di strikt 

F or å beskytte linj en mot snØ er det i alt bygget 
37 .8 km snøoverby gg . H erav faller 29 .3 km på Ber­
gensban en. 

Snøo\'erbygg på Bergensbanen. 

Til bekj empelse av snØvan skene har S tat sba nene 
a lt 8 store rot erend e snØploger foru ten 55 mindre 

snøfresere. 
D et a nskaffes nå snøfresere a v norsk fabrikat 

beregnet for frontm ontering på traktorer . Disse skal 
foreta snørydding både på s tasjonsområdene og 
linj en . 

Snøryddingen koster St at sba nene i gjennomsnitt 
kr. 5-6 mill. pr. å r, men utgiftene ka n i harde snØ­
vintre gå opp i over kr. 10 mill. 



Jernbanebro over Glomma ved FeLsund. 



5. 1. 6. Bygninger 
J ernbanen eier ved igangværende baner og bilruter 

ca. 5700 bygning eT (ekskl. verkst edbygninger) med 
et bebygget areal på ea. 522000 m2

, dn. ea. 91 m2 

pr. bygning i gjennomsnitt. Vel 9000 m2 av nevnte 
bygningsbestand trenger fornyelse hvert år . 

I tidsrommet 1948-56 har driftsbanene pr. kal en­
derår gjennomsnittlig fått seg tildelt ea . 12100 golv­
m2 byggekvote inkl. verksteder. K voten har vært 
nyttet fullt ut. 

A v større bygningsarbeider som ble satt i gang 
i 1954-55, er fl ere fortsatt under arbeid. En nev ner 
tilbygget til lyn tog-hallen (1435 m2

) og tilbygget til 
magasinbygningen (4 etasjer ) ved Oslo 0. Disse 
arbeider vil bli fu llført innen u tgangen av 1956. D et 
samme gjelder den nye driftsbygningen i Stavanger 
og Karmøyrutas nybygg i H a ugesund . 

Ved verkstedet på Grorud cl' det ført opp et større 
lagertilbygg, og ved Sen trallageret fOl" anlcggsmate­
riell, Grorud, er det reist et tilbygg for personalrom. 

Videre nevner en at den nye motorvogn ha llen på 

Fagernes, velferdsbygningene på Myrdal og i Bergen, 
kontorbygning for 0ieren sagbru k, Lågendalsrutas 
ekspedisjonsbygning i Hvittingfoss og Steinkj er vel­
ferdsbygg er fullført og tatt i bruk. D essuten er det 
bygget en rekke boliger for personalet, bl. a. i Larvik 
og ved Sande. 

A v større byggearbeider som er igangsatt i 1955-
56, kan nevnes velferd sbygninger i Stjørdal og Mo i 
Hana, nye ekspedisjonshu s (stasjoner) i forbindelse 
med dobbel tsporet Sandvika-Asker og et nytt gara­
sjeanlegg i Ålesund. Sistnevnte skal dekke et a real 
på 880 m 2

• 

T abell nr. 16 gir en oversikt over utgifter til Tepa­
Tasjon og vedlilæ hold av bygningeT ved driftsbanene 
i 1949- 50, 1954-55 og 1955-56. 

To tale bruttoinveste7'ingeT i bygningeT ved drifts­
banene (dvs. ved likehold og reparasjon, forn yelse 
samt nye bygninger) utgjorde i 1955-56 ea. kr. 22.7 
mill. (hvorav ca. kr. 12.4 mi ll. til vedlikehold og 
reparaSjon (tabell nr. 16». 

Tabell nT. 16. 

Vokterboliger 
Bygn inger yed stasjoner ..... . .. . . . . .. ... .. . . . . . . 

1949-50 
1000 kr . 

1954-55 
1000 kr. 

1555 
5954 

1955-56 
1000 kr. 

1478 
5435 

Vannstasjoner, kullskur m. v .. ..... . .... .. . . ... . .. . 

1 534 
4758 

525 
786 
958 
129 
818 
673 

618 596 
Lok.staller , moton'ognhaller In . v. 1117 932 
Verkstedbygn inger 935 1 002 
Forrådsbygninger 162 170 
Bygninger vedrØrende eiendomsd riften 1009 851 
Personalrom (oyernattingsrolll m. y. ) og \·elferdsrolll. 2004 1984 

SUIll . . ... . 10181 13354 12448 

5. 2. Verksteder og rullende materiell 

5. 2.1. Verksteder for reparasjon og ved likehold 
av rullende materiell 

Statsbanene ved likehold er' og reparerer selv sitt 
rullende jer'nbanemateriell ved egne verksteder som 
pr. 30.6.56 beskj eftiget i alt 3228 arbeidere. Se i 
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denne sammenh eng side 31, hvor en har gitt endel 
data vedrØrende Statsbanenes verksteder i form av 
en grafi sk overs ikt. 

Foru ten de nevnte verksteder er det ved enkelte 
stasjoner såkalte rrparasjonsplasser for rullende ma­
teriell , som tar seg av mindre reparasjonsarbeider. 

D e nevnte større og mindre verksteder unntatt 
Grorud verksted, er i liten utstrekning spesialverk­
steder for ru Il ende materiell , id et plassforhold ene 
for tiden ikke er særlig gunstige for oppnåelse av 
rasjonell drift ved vedlikeholdsarbeider på ensartede 
typer av trekkraft og vogner. 

H oyedstyret for Statsbanene nedsatte i 1947 en 
verkstedkomite som har utarbeidet forslag til en 
omfattende rasjona li sering og sentralisering av ved-



GRORUD VERKSTED, Grorud st. 
Delte er Statsbanenes nyeste verksted, 
talt i bruk i 1943. 

Reparerer, Damp. og elektr. lokomotiver. 
Arbeidsstyrke: 344 mann. 

OSLO DISTRIKTS VERKSTEDER, 
Bispegt. 12 og Oslogt. 3. 
Reparerer: Person - og godsvogner samt 

lokomotiver og forbrenningsmotorvogner. 
Arbeidsstyrke: 840 mann. 

SUNDLAND VERKSTED, 
Strømsgodset ved Drammen. 
Reparerer, Person- og godsvogner, for­
br .motorvogn ., elektriske motorvg., dal'lP­
lok. og kjeler. 
Arbeidsstyrke: 705 mann . 

MARIENBORG VERKSTED, 
Trondheim. 
Reparerer: Spesialverksted for rep. av l. 
kl . sovevogner og forbrenningsmotorer. 
Person- og godsvogner samt domplok. 
Arbeidsstyrke: 568 monn . 

Hovedstyrets maskin­
verkstedavdeling. 

og 

Narvik. 
Verkstedet ble totalskadet 
krig. Er gjenoppbygget i 
form. 

under siste 
modernisert 

Reparerer , Norske elektriske- og damplok. 
samt vogner for Ofotbanen. 
Arbeidsstyrke : 124 mann . 

HAMAR DI STRI KTS VE RKSTE D
7 Hamar. 

Reparerer: Person- og godsvogner samt 

damplak. Sam spesialitet vedl.h. av kjøle . 
vogner og fabrikasjon av vagn- og sta­
s;onspresenn inger. 

Arbeidsstyrke : 215 mann. 

STAVANGER DISTRIKTS 
VERKSTED, Vaulen. 
Verkstedet vil om kort tid bl i Ilyttet nær­
mere Stavanger. 

Reparerer; Forbrenningsmotorvogner, per~ 
son- og godsvogner samt damplok. 
Arbeidsstyrke: 92 mann. 

BERGEN DISTRIKTS 
VE RKSTE D, Kronstad pr. Bergen. 
Reparerer: For det meste 3. kl. sovevogner, 
men også person - og godsvogner somt 
damplok. 
Arbeidsstyrke: 248 monn. 

Krassen : Vedl.h. av lokomotiver og vogner. 
Grovane: Vedl.h. av den smo lsporte Setes­
dalsbones rullende materiell. 

Arendal, Driftsrep. av materiellet SOm tra ­
fikerer Arendalsområdet. 
Arbeidsstyrke , Tilsammen 92 mann. 



likehold sarbeidet på det rull ende materiell. Nå l' 
komiteens plan , som nå er ved ta tt av Stortin get, 
blir satt ut i li vet, v il det bli bygget et verksted for 
personvogn-vedlikehold i t il sliltning til lokomotiv­
verkstedet på Grorud. D ette betyr igjen at enkelte 
av Statsbanenes 0vrige ve rksteder må bli utstyrt p ti 

en må te som gjør det mill ig for dem å t a seg a v 
andre spesielle a rbeid er. Derved vil det oppn ås en 

bedre utnyttelse av seh -e anleggene. E t iøy nefallend e 
t rekk i dell nye verksted p lanen er at den medfører 
en større spesialiseTing eller arbeidsdeling verk t e­
el ene imellom, samtidig som ei e større verksteder blir 
d irekte underlagt H oncl s ty ret. Som et først e t rinn 
i denne omlegging ble S tatsba nenes verksted Sund ­
la nd , Drammen, utskil t fm Drammen distrik t so m 
eget admini strasj o n somr~ld e fr a 1.7.56. 

T abell 111". 17. 

L okomotiver (normal sporle) Moton"ognel' (normalsporte) 

Damp Ele ktris ke Die'sel Elektriske ' For br. moto l'vogner 

19,~)-iiO I !)5,-5f, 1955-56 19 19-5°119;;, -55 I U55·5G 19,9-5° 1195"55 11955-56119,9.5°1195,-5511955-56 19 , 9·50 195·1 55 1955-56 

An ta ll i a lt pr . 30.6 ... "~ 402 393~7 2 11 7 124 l I ,i 5 41 7 1 76 1 78 92 ~ 
Dispon ible fo r driften Igj.s ll it Lli g) 4,)!J 41!J 398 72 11 2 12 1 4 3.7 4 1 67 75 61 87 !JO 

U te 1l\' drif t for repa rasjon: 
Anta ll . . . . . . . . . . . 130 11 6 11 4 !J 20 

% . . . . . , . . . . . I :!S 

I 
28 2!) 13 ] 8 

:\,vrepa rerte 173 1144 S I 

I Hera,' t ilhører 4 stk. clektriske eksprcsstogsett. 

2 H ern ,' tilh ører 8 stk. 4 d iese lhydrau liske logsetl. 

5.2.2_ Det rullende jernbanemateriell 

B est anden av trelch aJtmateriell i 1949- 50, 1954 
-55 og 1955-56 framgår av t abell nr. 17. 

D a mplokomoti n nes til stand pr. 30.6.56 er tilfreds­
still ende, alle forh old t att i betraktnin g. 

Vedlikehold stil s ta nden for de el ekt ri ske lokomo­
ti ve r, elektri ske motorvogner og forbrenningsmotor­
vogner ha r vært tilfredss tillende i 1955- 56. 

M ed diesellokomotiver forstås i denn e forbindel se 
lokomotive r drevet med di eselmotor med meka ni sk, 
hydrauli sk eller elektri sk kraft overføring. D ette gjel­
der aggregater for tog- og skiftetj enest e, men ikkr; 
skinnetraktorer for ren stasjonstjeneste. 

PI'. 30.6.56 hadd e N SB 4 diesellokomoti\'e r (diesel­
hydrauli ske), herav 3 skiftelokolll oti ver og 1 gam­
melt um odern e toglokomoti v bygget i 1942. Skifte­
lokomoti vene hadde i 1955-56 et saml et lØp på 
209171 km og toglokomotivet 85062 km. Erfarin ­
gene med skiftelokomoti vene, som nå har vært i drif t 
i 2 [u', er meget gode. 

I till egg til ovenn evnte di ese llokomotiver har N SB 
i ca. 1 % år hatt l dieselelektrisk toglokomoti \. til 
prØve på leiebasis. Lokomoti vet , som er i drift P~l 

No rdl and sbanen, har i t iden 17.8.55- 30.6.56 ha tt 
et lØp på 192857 km. D a lokomoti vet "iser seg godt 
egnet for denn e ba ne, el' det meningen å a nskaffe 
flere lokomotiver av denn e ty pe for c1i eseli se ring av 
No rdland sba nen. 

F or de banes treknin ger i Sør-:\o rge som foreløpig 
ikke er forutsatt elektrifi sert, vil en prØve å fi nne 
fram til en di esellokomotivty pe som måtte egne seg 
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25 7 7 !J 21 20 18 
2 1 25 27 17 10 12 34 23 20 
8!) 63 08 75 62 

for di sse. Hovedstyret ha r i den a nl edning inngå tt 
a vta le med tyske Ievel'a nd01'er om leie av 2 diesel­
hydra uli ske lokomoti ve r, og en venter å få satt i 
gang prØvedrif t med d isse i lØpet a v 1956- 57. 

I-ha angår bestanden av jernbanevogneT (ek skl . 
smalsporte vogner) i 1949- 50, 1954- 55 og 1955-
56, vi ser en til oversikten i tabell nr. 18. Som et fell es 
mål for vognparken nyttes aksel. D e fl est e peTson­
vogner er 4-akslete, mens den overveiend e el el a v 
gods-vognene er 2-a kslcte . 

Tabell nr. 18. 

An tall a ksler 
P r. 30.6.50 Pr.30.6.55 P r. 30.6.56 

Person-, post- og konel uk-
tørvogner . . . . . . . 4 063 

Godsvogner l 
. . _ • . . . . . . 25 644 

4472 
25761 

4538 
25065 

Sta tsbanenes peTson-, post- og kon du!c tørvogneT 
representerer samlet en togs ta mme på ca. 21.5 km, 
t ilsvarende jernbanes treknin gen Oslo-LillestrØm. 

D ersom a lle plassene i personvognene regnes som 
sittepl asser, er summen 57 8252

• H erav er rene sitte­
pl asser 552953 og køyer 2530. D enne oppgave hen­
fører seg til tid spunktet 30.6.56. 

' Ekskl. ,"ognel' til intemt bl'ld,. 

2 Sil/a/sporte pe rson"ogner el' medregnel. Deri mot er no rma l­

og sma lsporle molon'ogncl' ikke medregnel. Anta ll sitteplasse r 
i di sse utgjorde pl'. 30.6.56 10359. 

:j Spise "ognel' er inkludert. Anla ll plasse r i de 15 s],isevogna 

Statsbanene hadde pl'. 30.6.56. va l' 548. 



Elektrisk ekspress logse tt . 



En eldre personvogn som har gjennomgått oppussing og moderni ­
ering yed Statsbanenes verksted Kronstad , Bergen. 

Statsbanenes godsvogner representerer samlet en 
togstamme på ca. 115 km, til svarende jernbane­
strekn ingen Oslo-Hamar. Lasteevnen for di sse vog­
ner utgjør pr. 30.6.56 i a lt ca. 196000 tonn. 

I 1955-56 har det fortsatt vært utført meget 
a rbeid i forbind else med oppussing og modernisering 
a v pel'sonvognparken. D en gjennomsnittlige ved­
likeholdstil stand kan karakteri seres som god. 

Arbeidet med reparasjon av godsvogner har vært 
drevet intenst, men godsvognenes standard er ennå 
ikke tilfredsstill ende. Antall godsvogner som venter 
på reparasjon er steget fra ca. 750 pr. 30.6.55 til 
ca. 800 pr. 30.6.56. 

H va angår utgifter til reparasjon og vedlikehold av 
rullende materiell, viser en til oversikten i tabell 111'.19. 

Tab ell nr. 19. Utgifter til reparasjon og vedlikehold av rullende jernbanemateriell. 

Grupper av rullende materiell 

1. Vogner . 

Person-l, post- og konduktørvogner 
Godsvogner ..... . . . . . .... . .. . 
Presenninger (inkl. anskaA'else) 

2. Trekkraft mv . 

Elektriske lokomotiver ............ . 
Elektriske motorvogner for ekspress tog 
Elektri ske motorvogner for Øvrig .. 
Damplokomotiver ........... . . . . . 
Diesellokomotiver2 

Forbrenningsmotorvogner for ekspresstog 

1949-50 
1000 kr. 

11 079 
569.5 

696 

3244 
267 

1028 
21922 

677 

1954-55 1955-56 
1000 kr. 1000 kr. 

14258 15705 
8 186 10145 

591 508 

6839 6926 
242 273 

2848 3 134 
20719 20159 

235 
774 671 

Forbrenningsmoton'ogner ror øvrig .. . ......... .... . . 2632 1860 5479 
Motortraktorer (skirtetraktorer)2 ... . . . . . ... .... . . . 923 
Diyerse trekkraftmateriell . ... 732 1296 92 

3. Diverse .. 735 853 1532 

Sum ........... . ...... . .... . . 48707 61466 65782 

1 Herunder sove- og spisevogner. 
2 Er tidligere ført under «Diverse trekkraftmaterielJ.. 

5. 2. 3. Leveringer ov rullende jernbanemateriell 
I 7-års perioden 1.7.49 - 30.6.56 er det levert nytt 

rullende jernbanemateriell til en verdi av ca. kr. 242.8 
mill. H erav utgjør : 
Trekkraftmateriell ... . ....... . 
P ersonvognmateriell .. ... . . . . . 

ra. kr. 131.55 mill. 
» 65.00 » 

Godsvogn materiell .. .. ..... . . . 
D iverse . ... . ..... . ... . . . .. . . . » 

F Ølgende mater ielltype r er levert: 

T1'e/<kraftmateriell 
36 elektri ske toglokomotiver 

» 

» 

44.75 
1.50 

3 elektri ske malmtoglokolllotiver for Ofotbanen 
12 elektriske skiftelokomotiver 
39 elektri ske motorvogner for forstadstogsett 

1 damplokomotiv (for Aurskog-Hølandsbanen) 
8 diesel-motorboggivogner, type 87 (små) 

35 diesel-motorboggivogl1er, type 86 og 91 (store) 
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» 

» 

3 diesel-skiftelokomotiver 
48 d iesel traktorer 
Personvognmateriell 
30 stål-personboggivogner (turistvogl1 er) 
33 stål-pel'sonboggivogner (mellomvogner for elek­

triske forstadstogsett ) 
35 stå l-personboggivognel' (styrevognet· for elektri ske 

forstadstogsett ) 
6 stå l-person boggivogner (styrevogner for elektri ske 

mellomd istan se togsett) 
18 stå l-person boggivogner (sovevogner) 

4 stål-spisevogner 
10 stål- post- og reisegodsvogner 
35 lettmetall styreyognel' for di eselmotorvogner, 

type 86 og 91. 
11 stå l- og personboggivogner (person- og reisegocls­

vogner) 



Godsv ognmateriell 
1251 godsvogner (579 G4, 430 T14, 200 L4, 20 T04, 

20 Gx, 1 6-akslet og 1 lO-akslet godsvogn hen­
holdsv is type Tr04 og Trqo) 

Diverse 
1 roterende snØplog 
2 kranvogncr (til bruk ved toguhell) 

5. 2. 4. Besti llinger av rullende jernbanemateriell 
Statsbanene hadde pl'. 30.6.56 i bestilling rullende 

jernbanemateriell for i a lt kr. 64 mill., som fordel er 
seg med kr. 43 mill . på tl'ckkraftmateriell og kr. 21 
mill. på person- og godsvogn materiell. 

5. 3. Elektrotekniske anlegg 

----

5. 3. 1. Elektriske banean legg 
Arbeidet med å elektrifi sere driftsbanene fOl·t scl­

ter. Strekningen Egersund-Stavanger (73 km) ble 
åpnet for elektri sk drift den 3.6.56. For øvrig er ikke 
nye banestrekninger åpnet for elektri sk drift i 1955 
-56. 

D erimot pågår fortsatt a rbeidet med å elcktrifisere 
Vestfoldbanen. En del av Vestfoldbanen (Larvik­
Eidangcl') har elektri sk drift fra høsten 1956, og på 
resten av Vestfoldbancn vil elektri sk drift bli iverk­
satt i driftsåret 1957-58. 

Ved clektrifiseringen av Østfoldbanens østre linj e 
pågår det forberedende arbeider, og på stl'ekningen 
Sandvika-Asker er led ningsanlegget for clektri sk 
drift lagt om og utvidet ctter hvert som dobbeltspor­
anlegget skrider fram. 

Når det gjelder matestasjoner for den elektri ske 
banedrift, kan nevnes at cn ny omformerstasjon 
er under bygging for strekningen Bcrgen-Voss. For 
Vestfoldbanen el' en omformerstasjon og en tran s­
formatorstasjon under bygging, og en er i gang med 
forberedelser for bygging a v en om formerstasjon på 
H ønefoss for de elektrifiserte strek ninger som skal 
møtes der. 

Pr. 30.6.56 hadde Statsbanene i alt 1 kraftstasjon , 
6 transformatorstasjoner og 11 omformerstasjoner i 
bruk. 

Tabell nr. 20 viser de elektrifi serte strekningers 
sam lete driftslengde samt energiforbruk og dets 
kostende for drift a v de elektrifi serte baner i de 
senere år. Energiforbruket er angitt inkl. oppvarmin g 
av personvognene under gang. 

Tabell nr. 20 . 

Elektrifisert d r ifts· 
Enfaseenergi 

Drifts,i .. lengde i a lt pr. 3u.6. K08tcnde cksk l. utg. t;l 

Km Mill . kWh omforming og fordeliug 

Mill. kr. 

1951-52 1018 116 3.2 
1952-53 1123 120 3.0 
1953-54 1123 131 3.5 
1954-55 1 230 147 39 
1955-56 1303 l 154 4.6 

1 Ekskl. slrekningen Lan'ik-Eidanger som først ble åpnet for 
elektrisk drifl 1.5.10.56. 

D en elektrifi serte driftslengde pr. 30.6.56 utgjordc 
ca. 30 % av dcn sam lete driftslengde. Når det gjel­
der spesifikasjon ved rØrcnde de enkelte elcktrifiserte 
banestrekninger ford elt på distrikter, viscr en til 
tabell nr. 1. 

A v den elektrifiseringsplan som ble vcd tatt a v 
Stortinget i 1940, gjenstår det nå kun ctterarbeider. 

D en nye elelctrifiseringsplan som ble vedtatt høs­
ten 1952, omfatter fØlgc nd e banestrekn ingcl', nevnt 
i den prioritetsrekkefølge som Stortinget fastla: 

1. Drammen-Larvi k-Eidanger .. . .. .. . 
2. Ski-l\1ysen-Sarpsborg . . . . . . . . . . . . 
3. H okksund-Hønefoss .. ...... ... .. . . . 

Oslo-Roa-Hønefoss og Grefsen-Alna-
bru .. . . ... .......... . . . . . . . . . 

4. H ønefoss-Voss .......... . . . . . . . . 

5. R oa-Gjøvik . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
6. H amar-Dombås-Trond heim ........ 

I tillegg hertil kommer strekningen Skop­
pum-Horten som det i 1956 ble fattet vcd-

140 km 
81 » 
54 » 

90 » 

295 » 
66 » 

427 » 

1153 km 

tak om å elektrifisere. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7 » 

Sum 1160 km 
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Fm den ny-elektrifiserte strekning Egersund-Sta,·anger. 

Fordelene ved en økt elektrifisering av våre stam­
baner er velkjente. En skal her bare gi et kort resY l1l e 
av de viktigste momenter : 

Innsparing i utgifter til energi for framføring av 
togene er meget stor sammenliknet med dampdrift , 
dette særlig på grunn av at damplokomotivet s tort 
se tt bare utnytter ca. 5 % av kull enes varmeinnhold 
til nyttig arbeid. Også i a ndre retninger by r det 
elektriske lokomotiv på driftstekniske ford eler sam­
menlikn et med damplokomotiver. I denne samm en­
heng bør også det forhold nev nes at prisutviklingen 
for kullenes vedkommende sett i relasjon til elektri sk 
energi, har gjort en økt takt i elektrifiseringsa rbei­
dene meget ønskelig. 

Ved elektrifi sering av våre jernbaner gjør en seg 
uavhengig av importert brensel. Elektrifi seringen har 
derfot· også en forsy ningsmess ig og utenriksøkono­
mi sk side. 

Elektrifisering aven banestrekning muliggj ør en 
kraftig øking av transportkapas iteten. D e reduserte 
tran sporttider fører med seg en større omlØpshastig­
he t for vognene . 

Elektrifi seringen muliggjør en kvalitetsmessig sett 
bedre tj enesteytel se overfor publikum i form av økt 
gjennom snittshastighet, fl ere rei semuligheter sam t 
eliminering av røyk- og so tplagen. 
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5. 3. 2. Sikringsanlegg 

Sikringsanleggene øker jernbanens drifts- og tra­
rikksikkerhet. Ved bygging av komplette sikrin gs­
anlegg vil en ved de fl este stasjoner kunne spare inn 
personale, og det vil igjen si at bygging av sikrin gs­
a nlegg er blitt et viktig ledd i de bestrebelser Stats­
banene har iverksatt på å tilveiebringe en kostnad s­
senknin g ved jernbanedriften. 

Med sikringsanlegg forstås også sikring a " pl an­
overganger med au tom atisk Iyd - og lyss igna ler og 
yegboman legg. Ved ~t Il tsty re en betj en t planover­
gang med automat iske vegbommer vil besparelsen 
i betjeningsutgifter være så store at ny investerin gen 
vil være innspart i lØpet av et par å r . 

Foruten bygging av nye sikringsa nlegg må de 
eldre anlegg utvides og modernis~res når trafikk­
forholdene gjør det nØd vendig å foreta utvidelse a v 
sporan·angementet. 

En linj eblokk sikrer linj en mellom to stasjoner og 
hindrer tog i å kjøre inn på en blokkstrekning som 
er belagt. For ~t kunn e bruke linj eblokk må stasjo­
nene ha fasle li tkjØrsignaler . P å strekningen Sk ien 
)\T.-Eidanger er so m prØve tatt i bruk ma nu ell 
linj eblokk ay et system so m bare bruker 2 lednings­
tråder mellom stasjonene. 



I terminen 1955-56 er fØlgende typer og antall 
av sikringsanlegg tatt i bruk: 

K01nplette sikringsanlegg (i alt 9) ved stasjonene: 

Sørumsand 

Morskogen 

T angen 

l\Iarien borg 

Trengereid 

Mid tsanclan 

Neslandsvatn 

Nelaug 

Narvik 

Enkle sihingsanlegg (i alt 5) ved stasjonene: 

Loenga Nord 

Skien G. 

Vinstra 

D ale 

Vaksdal 

6 fjernstilte elektriske håndsignaler. 

8 autom(~tiske vegsignalanlegg. 

1 manuelt vegsignalanlegg . 

2 automatiske vegbomanlegg. 

D et er dessuten utført en rekke mindre arbeider 
med endringer, utvidelser og forbed ringer av eldre 
anlegg. 

Arbeiciet med utbygging av sikringsanlegg og 
sikring av planoverganger v il fortsette i den utstrek­
ning en har disponible midler for dette. 

Pr. 30.6.56 var fØlgende antall og typer a \' sikrings­
anlegg i dr ift veel Statsbanene: 

130 komplette sikringsanlegg (ekskl. blokkposter) 
78 enkle sikringsanlegg 
74 fj ern stilte elektri ske hå nd signala nlegg 
53 au tomatiske vegsignalanlegg 
12 ma nuelle vegsignalanlegg 
83 manuell e vegbomanlegg 
8 automatiske vegbomanlegg 

137 km bane er utstyrt med manuell linj eblokk 
76 km bane er utstyrt med automatisk linj eblokk 

1 fj ernstyringsanlegg i Lieråsen (fj ernbetj ent fra 
Spikkestad stasjon) 

5. 3. 3. Svakstrømsan legg 
P å strekningene Larvik-Eidanger (34 km) og 

Stavanger-Egersund (73 km) er anl eggene for sval,-­
strømskabel fullfØrt. P å førstnev nte strek ning har 
NSB 24 gjennomgående par SO I11 tilsammen utgjør 
820 samband skm. D essuten di sponerer T elegrafver­
ket 14par på strekningene Larvik-Kjose og Bjørke-

dal-Eidanger samt 6 par på st rekningen Oklungen 
- Bj Ørkedal. 

P å strekningen Sta'\"anger-Egersund er kabelen 
felles med Telegrafverket, og Statsbanene disponerer 
her 30 par. D essuten har Statsbanene en egen 8 pars 
kabel på strekningen Stavanger-Sandnes (15 km). 
D ette utgjør tilsammen 2370 samba nd sk m. 

Sam let tilvekst i 1955-56 vedrØrende kabelanlegg 
utgjør således 3190 sambancl skm. Av større arbeider 
som er i gang, nevner en kabelanlegg (felles med 
T elegrafverket) på streknin gen La rvik- Dra mmen. 

Pr. 30.6.56 er det en red uksjon i luJtlinjesamban­
elene på 3284 samband skm. D ette henfører seg til 
streknin gene Stavanger-Egersund og Larvik-Eid­
a nger hvor luftlinj ene er demontel·t, mens en i tillegg 
ha r fått st rukket luftlinj e av kobbertråd på streknin ­
gen Singsås-Rognes (19 km) på R fJ rosbanen samt 
en luftlinj e av jerntråd på streknin gen Hallingskeid 
-Fagernut (11 .5 km) på Bergensbanen. 

Av bæreJrekvensanlegg er det tatt i bruk et 6-
kanalsystem på strekningen Oslo-Ski og et l-kana l­
system på st rekningen Trond heim-Storl ien. D ette 
gir en øk in g i bærcfrekvenssamband på 256 km. P å 
strekningen Hamar- R øros-Trondh eim er et 3-
kanal syste m under montering. 

Pr. 30.6.56 fordelte antall sa mbaneI skm ved Stats­
ba.nene eg slik : 

23609 km kabellinjer (inkl. resen 'e) 
14326 km luftlinj er 
5526 km bærcfrekvenslinjer 

Tel egrafverket har in sta llert ny telefonsentral ved 
Narvik stasjon i sa mbancl med at Narvik b.v har 
gått over til a utomattelcfon . Samtidig med dette 
har Statsbanene anskaffet se lektortelcfonanlegg for 
Ofotbanen. 

Ved Statsbanene er det pr. 30.6.56 i a lt 100 manu­
elle og 7 automati ske telefonsentraler. Antall telefon­
apparater tilknyttet sentralbord ene er ca. 7000, mens 
antall apparater ved linj en er 3133, hvorav 318 er 
a nskaffet i 1955-56. 

Av høytta leranl egg har Statsbanene i alt 214 
stasjonære anlegg med 773 hØyttalere. 

Når elet gjelder fj ern skr iverutsty r, er dette bestilt 
og delvis mottatt, og en antar at det ka n tas i bruk 
i 1957. 

D et er best ilt radiotelefona nlegg som skal sikre 
forbind elsen mellom roterende snØplog og snØskraper 
på Nordlandsbanen. D ette a nlegg yjJ bli tatt i bruk 
vinteren 1956-57. D essuten fortsetter en prØve­
driften av rad iotcl efon a nl egg for rev isjonsvogner og 
utrykningsbiler i Oslo-området. 
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5. 3. 4. Sterkstrømsanlegg 
Med sterkstl'Ømsanlegg menes elektriske in stalla­

sjoner i forbindelse med bygninger, tomtelys o. l. 
r takt med den tekniske utvikling Økes havene 

til de elektriske in stallasjoner i Statsbanenes bygnin­
ger og verksteder. Foruten å foreta elektri ske in sta l­
lasjoner for belysning mv. , utføres også in stallasjoner 
av motorer for drift av al'beidsmaskiner, elektriske 
kj ela nlegg, sen tJ'n Ifyringsanlegg, ven tilasjonsanlegg, 
kran er mv. 

r 1955-56 el' det utføl,t mange store install asjon s­
arbeider, utbedringer samt forn ye lse r av eldre a nlegg, 
En nevner bare velferdsbygg i Bergen, ekspresstog­
hallen, Oslo ø., den nye driftsbygningen ved Stav­
a nger stasjon og verkstedet Kvaleberget, Sta vanger. 
D essu ten kan nevnes at om fa tten de in stallasjoner 
utføres i forbind else med de stOl'e pukkverk Stats­
banene nå bygger. 

D et stilles store krav til god og riktig belysning 
på kontorer, i verksteder sn mt ute på plnttfOl'mer 
og tomtearrangementene. En forctar stadig ombyg­
ging og modernisering av eldre tomtelysanlegg, Sær­
lig blir dette aktuelt ved de banestrekninger som 
elektl'ifiseres, fordi en her leggel' om og mod erniserer 
lysarrangemen tene samtidig. 

For å gjø re snøryddingsarbeide t i sporvekslene 
lettcl'c og billigere har det vist seg meget effektivt 
å benytte elektri sk oppvarming av selve sporvek­
selen. Slike anlegg er nil montert bl. a. ved Oslo ø., 
Nelaug og Kristiansand stasjoner. 

5, 3. 5, Elektrisk utstyr i personvogner 
r forbindel se med hovedpuss og modernisering av 

eldre personvogner blir vognene utstyrt med hen ­
siktsm ess ig elektri sk utsty r ette r en oppsatt plan, 
D ette gje lder lysanlegg, varmeanlegg og an net spe­
sialutstyr, _ yl' personvogner får . elvsagt moderne 
utstyr med en gang. 

Lysutstyr. En har for tiden ca. 1240 vogner med 
elektrisk I~'s . A v dette an tall er 185 motorvogner . 
Samtlige vognel' cl' utstyrt med et akkumulator­
batteri som må lades en ten fra stasjonær ladestasjon 
eller fra l ad eut~ty r i vognene se lv. Ca. 90 vogner 
lades for tiden ved stasjonær ladestasjon, og ca. 1150 
vogner har eget ladeu tstyr. Ladeu tstyret bestå J' 
enten aven akseldrevct generator eller aven like­
retter med tilførsel fra banenettet i de vogner som 
går i fast trafikk på elek trifi serte banestrekninger. 
r forbrenningsmo torvogner består ladeutstyret a \' 
en generator som drives av dieselmotor. 
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Fotocellebrytere. P å tunnelrike banestrekninger 
må vognlyset ofte brenne unødig da personalet ikke 
rekker å tenne og slukke lyset ofte nok. En har 
derfor prøvet forskjellige' t,"per a v fotocellebrytere 
for automati sk tenning og slukking av lyset i vogner. 
Ca. 40 vogner ha r for tiden fotoeellebrytel'e, og en 
vi l utvide bruken av slike brytere i faste togstammer 
på de strekninger hvor det kan med føre besparelser. 

BarbeTlnaskinllOntalder. Etterat det i de senere 
å r er blitt vanlig å benytte elektri ske barbermaski­
ner, er det framkomm et Ønske om å kunn e bruke 
dem i sovevogner. D l' vanlige barbermaskiner er 
innrettet for 110 eller 220 volt spenning. En har 
derfor uteksperimentert et spesialutstyr med om­
former for strySmforsyning til ba rbermaskin er, og 15 
vogner er allerede utstyrt med kontakter i a lle sove­
kupeer. Det er bestemt at samtlige sovevogner med 
tiden skal få utstyr til barbermaskiner. 

H øyttalemnlegg. I nye sittevogner for fj ern tog 
installeres høyttalere for meddelelser til de reisende. 
l\likrofol1 med forsterker a nordn es i konduktørrom-

K onduklØrl'Om med mikrofon og fors terker. 

mel. Fo]' tiden el' i nit installert 47 mikrofoner og 
450 høyttalere i vogner. Etter hvert vil også eldre 
vogner bli utstyrt med hØy ttalere. 



SluttsignaLeT på rullende materiell. P å elektriske 
motorvogner, dieselmotorvogner og styrevogner be­
nyttes sluttsignallamper med st røm fra vognens Iys­
anlcgg. I stcdenfor stikkon tak tcr for tilkopling a \. 
IØsc slu ttsignallamper har en lwgyn t å an vende fast­
montertc sluttsignallamper,4 stk. på motorvogner og 
2 på styrevogner. 800 lam per C' r a llerede anskaffet 
til dette bruk. 

D ct har lenge vært arbeidet med å erstattc olje­
lamper som sluttsignaler på tog mcd noe bedrc. 
En har nå etter lang tids prøving med forskj ellige 
t'yper anskaffet 500 akkumulatorlykter med blin­
kendc rødt og hvitt lys. Ca. 180 lykter er hittil sendt 
ut til dist riktene. 

Varme- og ventiLasjonsutstYT. l tog på elektrifi­
serte banes trekninger benyttes elektri sk oppvarming 

vognene. 
Pr. 30.6.56 hadde Statsbanenc i a lt 900 motor-

vogncr og personvogner med elektri skc varmeanlegg, 
herav 76 motorvogner og sovevogner med ventila­
sjonsva rm c og 4 spisevogner med luftkondisjone­
ringsanlegg. En har e!lnå ca. 300 normalsporte 
person- og reiscgodsvognel' uten elektrisk oppvar­
ming. :l\1angc av disse er av eldre t'ype og nyttes 
helst som reservevogner ell er i godstog. D et er 
meningen å utstyre fl ere av disse vogner med elek­
trisk oppvarming ved mod erni sering. 

Varm cinstallasjonene i vognenc tilpasses vogn­
innredningen. Internasjonale be temmeiser med hen­
S'yn til anlcggenes u tførelse og effekt blir fulgt. 
Varmespenningen (1000/ 800 vo lt) og varmekoplin­
gers kon struksjon er fastlagt således at vognene for 
eksempel uten videre kan oppvarmes i svenske tog. 
På grunn av liten plass for elektriske ovner i kupe­
cne har C!l fOl'sØkt å varme opp vognene barc ved 
tt tilføre kupeene oppvarmet ventilasjonsluft. D ette 
Cl' gjort på noen motorvogner og sovevogner. 

5.4. Drift og trafikk 

En viser til hovedavsnitt 3 og 4 hvor henhold svis 
«Driftsytel scne» og «Trafikkytelscnc» ved Stats­
banene Cl' behandlet spes ielt. 

5. 4. 1. Togordningen 
Ruteordningen for s~tve l pcrso n- SO lli godstrafikken 

har cttcr hvert stabi lisert seg sli k at rutcordningen 
for 1955- 56inncbar ftl endringcr i forho ld ti l forri ge 
rutetermin . 

A v de viktigste endringer ncvner en at na ttoget 
på Bergensbanen ble dublert 3 ganger i Ilken hver 
veg i t iden 10.6.-15.9.55 og at det i forbind else med 
England sbåten ble kjørt motorvogn tog 3 ganger i 
uken mellom Bergen og Al i tiden 1.7.-31.8.55. 

P å Mer[tkerbanen ble det i tiden 10.6.-31.8.55 
etablert forbind else i Storlien med dagtoget til Stock­
holm ved kjøring a v et motorvog!ltogfra Trondheim . 

P å st rekn ingen Grong-Namsos ble et persontog­
par innstilt og trafikken overført til rutcbil. 

5. 4. 2. Forsinkelser 
En ovcrsikt ovcr i hvilkcn grad togcne i person­

trafikken har vært i rute, er av interesse. Når det 
gjelder hovedtogc ne, ser o\'ersikten for tidsrommet 
januar-oktober 1956 slik ut : 

Hovedtog 
% 

I ru te . . ............... . .... 53.52 
Forsinket : 

1-5 min . ........ .... . ... 14.47 
6- 15 min . . . . . . . . . . . . . . . .. 12.44 
Over 15 min . . . . . . . . . . . . . .. 19.57 

----------- -- --------
Sum 100.00 

5. 4. 3. Uhell og ulykkestilfelle 
J ernbanen har ord på seg for å være et sikkert 

framkomstmiddel, noe også uh ells- og ulykkess tati­
st ikken bekrefter. Tabcll nr. 21 viser endel statistiske 
~I ata vedrørende antall omkomne ved togdriften i 
de senere ål'. 

Forholdstallet: Antall omkomne reisende pr. 100 
mi ll. personkm var for hele 7-års pcriod cn 1949-50 
- 1955-56 0.43, dvs at en reisc nele under disse 
forhold kunnc rcisc 233 mill. km cller 5800 ganger 
jordcll rundt før det ville inntre en togulykke med 
dØdelig utfall. D ette ville nødvcndiggjøre ca. 480 åTs 
samnwnhengende togTeise nwd hurtigtog. 
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Tab ell m. 21. 

1949- 50 1950-51 195 1- 52 1952-53 1953-54 1954-55 1955-56 

Omkom ne reisende uten egen skyld .... .. . 1 
Omkomne reisende "ed egen sky ld .. . . . ....... 8 

Omkomne tjenes temenn uten egen sky ld . . . . . . . . . . 4 
Omkomne tjenestemenn "ed egen sky Id .... 
Omkomne utenforstående ... 7 

Sum omkomne ..... 21 

Omkomne reisende pr. 100 mill. person km 0.59 

5. 4. 4. Takstpolitikken 
Sta tsba nenes kostnad sni v~l har s teget s terkt etter 

krigen, og det ha r vært nØdvendig å regulere taks­
t ene for person - og godstrafikken oppover for å kom­
pensere mest mulig av kostnadsstigningen. Takstene 
har imidlertid ikke steget i samme grad som kost­
nadene, og de har heller ikke hold t fØlge med stignin­
gen i det generell e pri snivå. Særlig i de første å r 
etter krigen kunne Sta tsban enes driftsresultat utvil­
som t ha vært bedre dersom Statsbanene hadde fått 
anlednin g til å forh øye takstene noe mer enn hva 
tilfell e var . En hadde den gang neppe ri sikert at 
trafikken ville gå tt vesentlig ned, selv om takstene 
hadde vært forh øyet y tterligere . I dag vil en imid ler­
tid må tte regne med en viss tilba kegan g i trafikken 
på de fl este områder dersom takstene blir forh øyet. 

F oruten den generelle hevning av takstnivået har 
det etter krigen foregått en justering av de fOl' skj el­
lige ta kst er innbyrd es . Statsbanenes generelle takst­
system var tidligere bygge t opp etter verditakst­
prinsippet. For godstrafikkens vedkommende ble det 
s;tledes tatt hØY f!'akt for verdifullt gods som tå lte 
høy fraktbelastning, mens f. eks. tungt og billig 
massegods ble befordret etler lave takster. Etter 
h vert som konkUtTan sen på tra nsportmarkedet ble 
s terkere, og særlig etterat biltrafikken begynte å 
utvikle seg for a lvor , ble el et nØdvendig å forlate 
verditakstsystemet i stadig sW rre utstreknin g fordi 
de transporter som lØnte seg best for Statsba nene, 
i s tadig større omfang ble overtatt a v Statsbanenes 
konkurrenter, som kunne t ilb.v la\'ere takster og i 
mange tilfelle hensiktsmessig transport fra dør til 
dør. Statsbanenes takstpolitikk har derfor etter 
krigen tatt sikte på å bringe takstene mel' i sam­
sval' med transportkostnadene. D enne utvikling har 
fortsatt i 1955- 56, og den vil fortsatt komme t il 
å gjøre seg gjeldend e i årene fremover. H ensikten 
med denne takstpolitikk er å tilføre Statsba nene den 
trafikk som naturlig bØr a \' vikl es med jernbanen, 
og som er nØdYendig fOl'at Sta tsbanene skal kunne 
oppnå et rimelig driftsresulta t. 

I de senere å r har Sta tsbanene også forsøkt å 
komme i bedre kontakt med sine kunder ved hj elp 
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aven mer akti v salgspolitikk. En har blant ann et 
ny ttet spesielle salgsreprese nta nter ( trafikkververe) 
som har hatt til oppgave å orientere trafikantene 
om transport- og takstforh oldene ved jernbanen og 
eventu elt få i s ta nd spesiell e transportavtaler. I den 
forbindel se har det ofte vært aktuelt å tilby t akst ­
moderasjoner . D et vises for øvrig i denne sammen­
heng ti l avsnittene 4. 1. og 4. 2. 

5. 4. 5. Persontakstene 
Ingen endringer i termin en 1948-49. 
Fra 1.7.49 ble takstene for reisende og reisegods, 

månedsbilletter og ukekort forh øyet med ea . 15 %. 
Fra 1.7.51 ble takstene for månedsbilletter og uke­

kort forh øyet med 25 % og takstene for soveplass­
billetter forh øyet til kr. 12 for 3. kl. , kr. 24 for 2. kl. 
og kr. 48 for 1. kl. Fra samme tidspunkt betales et 
særskilt hurtigtogstillegg: kr. 3 for 3. kL, kr. 4.50 for 
2. kl. og kr. 9 for 1. kl. 

Fra 1.5 .52 ble takstene for befordring av reisende 
med enkeltbille tter , dobbeltbilletter, kuptmgbilletter 
og bille ttkort forh øyet med ca. 5 %. 

Prisene på sovcplassbille tter ble fra 1.5.54 endret 
til kr. 12.50, kr. 25.00 og kr. 50.00 for henholdsvis 
3., 2. og 1. klasse. Samtidig slØyfet en den bes tillings­
avgift på kr. 1.00 som i vi sse tilfelle ble oppkrevet 
ved bes tillinger av soveplass. 

P ersontakstene på 2. kl. er fra 1.10.54 satt ned 
med ca. 17 %. 

Fra 1.11.55 ble takstene for enkeltbilletter og bil­
lettkort forhøyet med ca. 15 %. Fra samme dato ble 
hurtigtogstillegget slØyfet. 

For øvrig bemerkes at det etter overenskomst 
med de fleste europeiske jel'l1banefor valtningcr ble 
foretatt fØlgende endring av klassebetegnelsen i per­
sontrafikk, gj eldende fra 3.6.56: 

Tidligere: 

1. kl. sovevogn 
2. » sittevogn og sovevogn 
3. » - )} -



Fra "atnahalsc II sl. på FI[,m sbana. 

Endret til henholds vis: 

l. kl. sovevogn (s in gle) 
l. )} si ttevogn og so\'evogn 
2.)} - )} -

Nevnte endringer had de ingen konsekvenser av 
takstmess ig art. 

I avsn ittene ovenfor el' anvendt den terminologi 
so m gjald t inntil 3.6 .56. 

5. 4. 6. Godstakstene 
Ingen en dringer i terminell 1948-49. 
Fra l.7.49 ble takstene for befordring av gods 

(unnta tt ilgods og ekspressgods) forhØyet med ca . 
15 %. 

Fra l.7.50 ble takstene forhøyet med 10 % for 
visse sendinger. spes ielt stykkgods, og med 15 % 
for gods i vognlaster og levende dyr. 

Fra l.6 .51 hle tak stene for vognlastk lassene 7, 8, 
9 og U forhøyet med 15 %. Fra samm e tid spunkt er 

fot' samtlige vognlastklasser slØyfet prosentnedsetteI­
ser og klassenedsettelsel'. 

Fra 15.8.51 bl e takstene for fraktstykkgods i klasse 
3 for alle avs tander over 200 km forhøyet med 15 %. 

Fra 18.4.52 ble takstene for ekspressgods, ilstykk­
gods, ilgods i vognlaster. melk, fraktstykkgods og 
levende dyr samt enkel te avgifter forh øyet med 
ea. 10 %. Samtidig ble takstene for fraktgods i vogn­
laster forh Øyet varierende for vognlastk lassene 4-U 
med fra 5 til ca. 15 %. 

Fra l.7 .52 ble godstakstene forhØyet med 15 %. 
Fra 15.4.54 ble det innføl'l en generell nedsettelse 

på 15 % for stykkgod ssenclinger når fl'ak tberegnings­
vekten er min st 2000 kg. 

I t ermin en 1954-55 el' det ikke foretatt noen 
endringer i takstene for gods. 

Fra l.1.56 ble takstene for il- og fraktstykkgods 
samt ekspressgods forh øyet med ca. 10 %. Videre 
ble det gjennomført en justerin g (forhøyelse) av 
enhetstakstene for h aktgods i vognlaster på avstan­
der over 500 km, samt en justering a\' enh et stakstene 
i vognlastklasse 4 på avstand er 101-300 km . 
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5. 4. 7. Statsbanenes bild rift 
Statsbanenes bildrift omfatter de egentlige bil­

ruter, godskjØringer og godsbilruter. De sistn ev nte 
avv ikler stykkgodstransporten mellom visse stasjo­
ner og erstatter således spes ielle togpar. 

Bestand av bilmateriell (ved bi ldriften) pr. 30.6.50, 
1955 og 1956 var fØlgende: 

Pr. 30.6.50 Pr. 30.6.55 Pr. 30.6.56 

Antall Antall Anta ll 

Busser ..... .. . . ... 123 193 216 

Kombinerte biler .. 10 13 15 

Lasteb iler ........ 125 146 165 

Tilhengervogner " . 16 19 29 

Aktuell gjenanskaffelsesveTCli (d vs. verdien i ny 
tilstand på det nåværende tidspunkt) for det rul­
lende bil materiell utgjorde pr. 1.1.56 ca. kr. 26 .7 
milLI D en t ilsvarende nåveTdi (dvs. aktu ell gjen­
anskaffelsesverdi -7- beregnet verd iforri ngelse) var 
på ca. 8.5 milLI 

1 Ifølg'e Ho\'edstyrets hullkorlkal'lo lek for tekn isk \'erdi av 

Slatsballenes \,ul'igc hje lpemid le r. 

O\'erfØring av gods fra Haukeliruta til ilgodstog på Bø stasjon. 
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Tabell nr. 22 viser hvilke bilruter, godsu tkj øringer 
og goclsbilruter som var i gang ved Statsbanene pr. 
30.6.56 . 

Tab ell 111'. 22. 

Bilruter 
Hulelengde1 

pr. 30 .6.56 
km 

Aurskog-Høla ndsbanens bi lru ter 
Odal-Eidsvollru ta ....... . ......... . 
Lågendalsruta ................ . .... . 
Horten-Tønsbel'g-Larvik . .. .. ... ... . 
KrØderenrutene ...... . .......... . . . . . 
Lilleha mm er-Dombås ............... . 
Åndalsnes-Ålesund .... . . .. .... . .. .. . 
Trondh eimsru tene .......... . ........ . 
Selburuta .............. . ... . .... . ... . 
Bilruter i Stavanger d istrikt . . ...... .. . . 
Bilruta i Kristian sand distrikt2 

.....•.. 

KarmØyruta 

2217 
1154 

755 
124 
215 
630 
286 

90 
232 
753 

5 
765 

Sl/In .. ... . .... • .... . ... . .. . ........ . 7226 

I NB' Nål' to ruter lrafikerer en felles ,·egstrekning. regnes 

de llne med for begge I'ulers \'ed kommende. 

2 Dri,'cs for liden som godsll tkiøring. 



Godsutkjøringer: 

Statsbanenes biltransport, Oslo 
Godsu tkjøringen i Trondheim 
GodsutkjØringen i Stavanger 
God su tkjøringen i Bergen 

Godsbilruter: 

Oslo ø ./ V.-Grorud 
Oslo-Langh us 
Eina-Skreia/ ).T ~'gard 
Oslo Ø./ V.-Askel' 
Godsbilruter omkrin g Dramlllen 
Berge n-Garnes 

I tillegg til sine helå rlige bi lruter og tUI'bilkjØring 
driver Statsbanene - i tilslutning til ekspresstogene 
på D ovreban en - en so mmerrute mellom Ålesund 
og D ombås. 

Innenfor rammen av avtalen om Europabus trafi ­
kerer Statsbanenes busser i sommermånedene strek­
ningen Oslo-Goteborg og Oslo-Karlstad i fOt'bin ­
de ise med Europabus' kontinental e bilru tenett. 

D en 15.6.55 sa tte Statsbanene i gang en godsru te 
(Haukeliruta) som binder Haugesund og Karm øy 
til statsbanenettet ved Bø stasjon i Tel emark. Ruta 
er i drift den tid av å ret som vege lI over Haukeli er 
åpen for trafikk. R esten a v året opprettholdes for­
bindelsen med Haugesund ovel' Voss stasjon på 
Bergensbanen. 

Driftsytelsene ved Statsbanenes bilrutedrift målt i 
antall bilkm, var i 1949- 50, 1954-55 og 1955-56 
fØlgende: 

-----
1949-50 1954-55 1955-.56 

Bi lkm i persontrafikk mill. 5.2 8.8 10.1 
Bilkm i godstrafikk .. mill. 0.9 1.2 1.6 

B il km i alt . . . . . . . . mill. 6.1 10.0 11.7 

D et totale antall bilkm i 1955-56 tilsvarer en 
avs tand på henimot 300 ganger jordomkretsen ved 
ek\'ator. Ved sammenlikning av denne oppgave med 
den tilsvarende for jernbanedriften må en være opp­
merksom på at en togkm representerer en ma nge 
ganger større reell driftsytelse cnn en bi lkm. 

H va angår trafiklcytelsene ved Statsbanenes bil­
rutedrift, framgår disse av tabell nr. 23 . 

Tab ell nr. 23. 

1949-50 1954-55 1955-.56 

Antall rei sende . . mill. 4.8 9.0 10.3 
P ersonkm mill. 72.3 120.9 135.1 
Antall tonn gods .. tusen 44.3 60 .9 79.9 
Tonnkm gods .... mill. 1.4 2.3 2.9 

T allene viser en ganske stor ekspansjon av Stats­
banenes bilcl!'ift siden 1949. D ette skyldes først og 
fremst utvidelse av ruteområdet (j fr. tabell nr. 22) 
og de kapasitetsutvidelser som står i samband her­
med . 

Plassutnyttelsen i bussene var ca. 39 % i 1954-55 
og ca. 35 % i 1955-56. 

Utnyttelsen a v transportevnen på lastevognene 
viser nedgang fra ea. 57 % i 1954-55 til ea. 54 % 
i 1955-56. 

5. 5. Administrasjon og personale 

S. S. l. Anta ll driftspersonale og lønnsutgifter til dette 
Statsbanene har ved de igangværende baner samt 

bi ldriften i a lt mellom, 27 og 28 tusen personer i sin 

tjeneste. En har da ikke regnet med personalet ved 
jernbane- og elektrifi seringsanleggene. ).Tår dertil 
kommer at Statsbanene har ea. 7300 pensjonister , 
er det klart at alle spørsmål angående personal ets 
lØnns- og arbeidsforhold er av den største bet~'dning 

så \'e1 for bedriften SO lli for en mege t sto r skare a v 
arbeidstakere med famili er. 

En har i det fØlgende søkt å belyse lI ærmere de 
viktigste forh old i forb indelse med personalet. 

I tabell nr. 24 er det gitt en oversikt over utvik­
lingen i an tall driftspersonale og lØnn til dette siden 
1949-50. En viser dessuten til den grafi ske oversikt 
i fi g. nr. 6. 
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Tabell nr. 24. Statsbanenes drifts personale og lønn til dette fordelt på virlcsomhets01måder. 

1. SentraladminisLrasjon . . " 0 ••• • 0' 0 ••• • 0 ' 0 • • •• • 

2. D istriktsad mi n istrasjon . .. .. . . ... .. . . . .. .. .. . 

3. Linjepersonale ...... . ... .. . ...... . .. . ... 
4. S\'akstrømspersonale ( telefon n1\" .) .. . . . . .. 
5. Sikringsan legg . . .. . ....... . . ............ 
6. Elek lI'iske baneanlegg .. . .... . . .. ...... .. . 
7. SLerkstrømsan legg (lysmon tering mv.) ... - .. 
8. Stasjonsbetjening (herunder personale for ren-

hold , belysning og oppvarn1ing av vogner) ... . 

9. K ondu k t r6rbetjen ing . . . .. , ............... 
10. Vogn \' isi LØrer ..... . .. .. . ............ .. . . 

11. LokomoLivbeLjening ••••••• • ••••••••••••• 0' 0 

12. Pusserpe"sonale og kullempere • ••• •• • 0. 0 ••• • • • 

13. Verksted personale . , ......... . .... . . . .. . . .. . 
14. Forrådspersonale . . . . - . . . ... . . . . . . . . . . . . . . . . 
15. ReisebY"åe,' ..... . ............ . . . . ....... . .. . 
16. J ernbaneskolen . .. ........... . •• 0 . 0 •••••• • • 

17. Sagbruk og impregnerings\'erk •.• 0 .0. . .. . ... 

Sum jernbanedrifL ........ . 

L8. Bildriften •• o •• o • • • • • • • • • • • . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Sum i a lt ...... 

SU'1n i a lt (basis 1949-50 = 100) 

Gjennomsnittlig antall 
driftspersonale (fast ansatte, 

stadig tjenestgjørende 
og sesongarbeidere) 

Lonnin ge r,' 1000 k r. 

1949-50 1954-55 11955-56 1949-50 1954-55 L955- 56 

591 670 679 5 702 
1001 1079 1071 9035 
6671 6369 6324 48055 

129 124 129 1099 
105 122 121 1035 
171 229 230 1506 
162 196 194 932 

I 

8832 8853 8702 68489 
1319 1236 1230 12248 

151 223 225 1434 
2182 2335 2310 21439 
1275 1081 1049 9527 
3542 3569 3512 32400 

378 407 403 3150 
46 74 73 587 
16 19 I 18 223 

214 181 I 159 1578 

26785 I 26767 26429 218439 

502 
I 

646 706 1 3443 

27287 127413 I 27135 1221882 

100.0 100.5 1 99.4 1 100 

9 268 
14001 
69638 

1397 
1553 
2735 
1367 

96228 
17107 
2716 

32089 
13032 
46068 
4667 

997 
317 

2239 

315419 

7105 

I 

l 

10073 
15350 
76285 

1607 
1723 
3038 
1540 

05238 
18636 
2993 

35723 
13577 
50 S19 
5128 
1165 

382 
1 825 

345 106 

8188 

1 322 524 1353 594 

145.4 T 159.4 

1 :Merk at oppga\'en også om fatLer lønnsutgifter til større arbeider (bl. a. v,sse nyin\'es te ringsarbeider) so m drifts­

personalet utfører og som ikke belasles regnskapet som drif tsuLgifter. 

Når det gjelder de totale lØnnsutgifter i 1955-56 
fordelt på de viktigste lØnnsarter, viser en til tabell 
nr. 25. 

D essu ten VIser en til fig. nr. 7 hvor totale lØnns­
utgifter i tidsrommet 1949-50 - 1955-56 fordelt 
på de viktigste lØnn sarter, er framstilt grafisk. I 
denne forbindelse er det også av interesse å se ut­
viklingen i antall drifts personale for samme tidsrom. 
Denne framgår av tabell nr. 26. 

Statsbanenes driftspersonale har i 7 -års perioden 

1949-50 - 1955-56 gått ned med netto 152 mann 
eller 0.6 % (jfr. tabell nr. 24). Høyeste og leweste 
gjennomsn ittlige driftspersonalantall i tidsrommet 
etter 1949-50 finner vi i henholdsvis 1952-53 og 
1955-56. Differansen (d vs. nedgangen i tiden 1952 
53 - 1955-56) utgjØr 1184 mann (jfr. tabell nr. 26). 
Nedgangen for jern banedriften isolert sett utgjØr 
1303 mann. D e totale utbetalte lØnni nger har siden 
1949-50 steget med kr. 131.7 mill. eller med 59.4 %. 
Stigningen i lØnnsutgiftene Cl' derfor en direkte fØlge 
av selve lØnnsutv iklingen. 

Tabell m. 25. Totale lønnsutgifter i 1949-50, 1954-55 og 1955-56 fordelt på de vildigste lønnsarter. 

1949-50 1954-55 1955- 56 
1000 kr. 1000 h. l 000 kr. 

1. Fast regulativmessig lønn og dyrtidstillegg m\·. til fast personale ... . ... . 132536 211 831 235 ·181 
2. Statsbanenes bidrag til pensjonskassen for fast personale .... 4621 6431 6707 
3. Lønn inkl. dyrtidstillegg m\·. til ekstrapersonale (herunder sesongarbeidere) 57089 65053 68909 
4. Statsbanenes bidrag til pensjonskassen for eksLrapersonale 927 1320 1327 
5. O\·el·ticlsbeLa ling til fast personale ................. . 5375 6622 8342 
6. O\'e,·tidsbetaling Lil ekstra personale (herunder sesonga"beidere) 1097 896 1088 
7. Di\'erse lØnnsarler 20237 30371 31740 

Sil III 221882 322524 353594 

Sum (basis 1949-50 = 100) .. 100 145.4 159.4 
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Fig . nr. 6. Totale lønnsutgifter i 1955-56 fm'delt 7Jå 
v irksornhetso1nråcleT. 
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M ed hensyn til søylenu/Il mer, se tabell nr. 24 . 

45 



46 

Fig. nr. 7. Totale lØnns1dgifter i tidsrommet 1949-
50 - 1955-56 fordelt på de viktigste lønnsarter. 
(Se også tabell nr. 26.) 
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Tabell nr. 26. 
---------------

Gjennomsnittlig antall 
--------------

Stadig l jeneslgjØrcnde 
Fast " nsaU ekstrapersonale (her-

personale under sesongarbeidere) t)U Ill 

1949-50 17818 9469 27287 
1950-51 18791 8798 27589 
1951-52 19099 8859 27958 
1952-53 19382 8937 28319 
1953-54 19647 8561 28208 
1954-55 19689 7724 27413 
1955-56 19811 7324 27135 

5. 5. 2. lønnsutviklingen 
Ved Stortingets vedtak av 1.7.48 ble det innført 

nytt lØnnsregulativ for offentlige tjenestemenn . 
D ette regulativ ble gjort gjeldende fra 1.1.48. Gjen­
nomføringen og senere forandringer av regulativet 
fram til 1954-55 er det gjort detaljert rede for i 
Statsbanenes driftsberetning for 1954-55, og en skal 
derfor nå bare redegjØre for de forandringer som er 
kommet til i 1955-56. 

Fra 1.10.55 og inntil 30.6.56 gjaldt fØlgende lØnns­
ordning for statens tjenestemenn: 

D en tidligere antesiperingsordning for utbetaling 
av alderstillegg falt bort, således at det halve ante­
siperte alderstillegg ble innregulert i regula tivlØnnen 
og videre at det tidligere 4. halve alderstillegg ble 
hevet til et helt alderstillegg for lØnnsklassene 1-15. 
Tj enestemenn i lØnnsklassene 16-28 ble gitt til­
svarende forhøyelse av regulativlØnnen. D essuten 
ble alle tj enestemenn gitt et ekstra lØnnstillegg på 
10 % av den samlete lØnn, dog ikke ut over kr. 2585 
årlig. 

Lønnsklasse O ble tatt ut av regulativet. I stedet 
ble det i avtaleperioden for de grupper som står i 
lØnnsklasse O, fastsatt en omforenet lønn som inkl. 
a lle tillegg ble satt til kr. 6700 årlig stigende til 

EiA 

--
~ 

§ 

Di" erse lønnsarler. 

O,-ertidsbelaling lil 

fast og ekstra personale. 

Slalsbanenes bidrag ti l pensjonskassen 
for fast og ekslra personale . 

Lønn inkl. dyrtidstillegg til ekstrapersonale 
(herunder sesongarbeidere). 

Lønn inkl. dyrtidstillegg ffi.V. 

t il fast personale. 



kr. 7200 etter 2 år. P ensjonsgrunnlaget for disse 
grupper er forutsatt å være uforandret i avtale­
perioden . 

Fra 1.10.55 gjelder a t søndagstillegget skal ut­
betales for tjenestetimer som fall er mellom lØrdag 
kl. 18 og sØndag kl. 24. 

En spesiell godtgjØrelse til lag baser for større 

akkordlag ble innført 1.2.56. Lagbastillegget utgjør 
kr. 0.20 pr. time. 

Sammenholdes lønnsutviklingen ved Statsbanene 
i tiden 1949-50 - 1955-56 med den offi sielle leve­
kostnad sindeks' (dvs. pristallets) utvikling i samme 
t idsrom, kan det settes opp fØlgende oversikt (tabell 
nr. 27) : 

Tabell nr. 27. 

1949-50 1950-51 1951-52 1952-53 l(l53-54 1954-55 1955-56 

1. Utbeta lt. lønn inkl. dy rtidstillegg til fast 
ansatt persona le, i a lt h . ......... . 132 536000 150163 000 173 684 000 194167000 199 479000 211 831000 235481000 

2. Gjennomsnittlig an ta ll fast an salt d rifts­
personale (jernbane- og bildri fl) .. 

3. _ lj. l 
Ij .2 

Gjennomsnittlig årslønn (avrundet), kr. 

4. Lønnsindeks (basis 1949-50 = 100) .. 

5. Levekostnadsindeks (dvs. prislall fo r 
levekostnadene) ..... 

17 818 18 791 

7400 8 000 

100 108 

100 111 

D en gjennomsnittlige nominelle årslØnn (fast lØnn 
+ dyrtidstillegg) for det fast ansatte personale ved 
Statsbanene (jernbane- og bild rift) er i tidsromm et 
1949-50 - 1955-56 stege t fra ca . kr. 7400 til ca . 
kr. 11900 (avrundet /' hill), 

I,ønnsindeks med basis 1949-50 = 100, blir for 
1955-56 ca. 161 poeng. D en offisiell e levekostnads­
indeks omregnet til samme utgangspunkt (basis) 
viser for 1955-56 143 poeng. D et fram går av tabell­
oversikten at lØnnsutviklingen fra 1949-50 til 1954 
-55 stort sett har fulgt stigningen i levekostnadene. 
D et siste året , dvs. 1955-56, har dog lØnn søkningen 
for Statsbanenes faste personale vært større enn det 
som tilsvarer prisstigningen, når denne måles ved 
hjelp av bevegelsen i den offisielle levekostnads­
indeks. R eal-lØnnen gikk med andre ord opp i lØpet 
av 1955-56. 

Basisåret 1949-50 er et vilkårlig valt utgangs­
punkt for beregningen av de relative tall, og en 
v il reservere seg mot den tolking av talloppgavene 
at lØnningene til Statsbanenes personale i nevnte år 
i absolutte tall lå på et normalt eller ideelt nivå 
sammenliknet med f. eks. yrkesgrupper innen andre 
næringer . D ette må i stor utstrekning bli et rent 
v urderings-spØrsmål, hvor også andre forhold enn de 
rent lØnnsmessige måtte tas i betraktning. Tallopp­
gavene i linje 4 og 5 i tabellen ovenfor gir således 
bare opplysning om hvordan de tillegg som har vært 
gitt i lØnningene i tiden 1949-50 - 1955-56, stiller 
seg i forhold til stigningen i prisnivået i samme tids­
rom. 

19 099 19 382 19 647 19 689 19 811 

0 100 10 000 10 200 10 800 11 900 

123 135 138 146 161 

126 133 136 141 143 

Oversikten ovenfor, hvor det er nyttet gjennom­
snittstall for alt fast personale, gir selvsagt heller 
ikke noe grunnlag for bedømmelse av hvordan ut­
viklingen i lØnningene sett i relasjon til prisut­
viklingen, har vært for tj enestemennene innen de 
enkelte tj enes tegrener og lØnnsklasser ved Stats­
banene. 

Til sammenlikning med Statsbanenes lØnnsindeks 
for 1955-56 kan nevnes at en lØnn sindeks med 
basis 1949 = 100, for voksne mannlige arbeidere i 
indu strien i 2. kvartal 1956 ligger på 171. Også ved 
denne sammenlikning gjelder den ovenfor anførte 
reservasjon med hensyn til valg av utgangspunkt 
(basis) for beregningen. 

5. 5. 3. Personalstruktur 
Fra Statsbanenes personalkartotek over alle tj en­

estemenn eksklusive sesongarbeidere, men inklusive 
funksjonærer ved jernbane- og elektrifiseringsanleg­
gene kan en trekke ut nedenstående opplysninger 
som gir et bilde av personalstrukturen ved bedriften. 

Når intet annet er sagt , gjelder opplysningene i 
nedenstående oversikt tidspunktet 30.6.56 eller ter­
minen 1955-56. 

Som en generell bemerkning gjelder at det av 
plasshensyn i stor utstrekning har vært nødvendig å 
nytte summariske gjennomsnittstall. D et har således 
ikke vært mulig å gi noen detaljanalyse for den 
enkelte tj enest egren. 
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A ldeTs fOTd elin g . 
D et er av stor betydning for en kontinu erlig 

drift a t a ldersford elingen innen bedriften Cl' såvidt 
mulig jevn, uten for store variasjoner mellom de 
enkelte aldersklasser . Uj evnheter i aldersford elingen 
skaper ofte store van skelighet er ved rekruttering og 
opplæring til stillinger som blir ledige. Når eksempel­
vis de grupper av tj enestemenn som når a ldersgren­
sen er større enn de grupper som har en praksis og 
utdannelse som gjør dem egnet til å fylle de ledige 
plasser, oppstår personalvansker som kan svekke 
bedriften . N år en ser Statsbanenes forvaltning under 
ett, er aldersford elingen for a lt fast og ekstra perso­
nale fØlgend e: 

61- 70 å r ... . .. ........ 7.2 % 
51-60 » . .. . .. ........ 21.4 % 
41-50 » 
31- 40 » 
21- 30 » 

19.9 % 
31.8 % 
17.3 % 

Under 21 år . . . . . . . . . . .. 2.4 % 

D enne a ldersford eling viser at det innbyrdes for­
hold mellom aldersgruppene 31-40 år, 41-50 år 
og 51- 60 år er uj ev nt . 

Gj ennomsnittsald er for alt personale eksklusive 
sesongarbeidere, men -inklusive utvendig administra­
sjonspersonale ved jernbane- og elektrifiseringsan­
leggene pr. 30.6.56 er ca. 42.5 år . 

Som gjennom snitt for alle tj enes tegrener virker 
aldersford elingen tross alt ikke helt urimelig, men 
saken stiller seg noe annerledes h vis en betrakter 
de enkelte tj enest egrener . Hvis en her begrenset 
seg til fast ansatt personale, hører ca . 33.2 % a v 
linj eperson alet hj emme i aldersgruppen 51-60 år. 
Ved verkstedtj enesten hører ca. 40 .3 % av det fas te 
personale hj emme i ald ersgruppen 31-40 år. 

Helt spes ielle forhold gjør seg gjeldende i lokomo­
tivtjenesten. M ens aldersgruppen 31-40 å r utgjør 
ca. 38.2 %, utgjør aldersgruppen 41-50 år bare 
ca. 10.3 %. I de senere [LI' er meget få ny inntatt i 
lokomotivtj enesten . D e yngre a ldersklasser er derfor 
bli t t små. D ette vil etter hvert gi en ny bØlgedal 
i aldersfordelingen innen denne tj enestegren. Inn­
sh enkning av personalanta llet inn en lokomotiv­
tj enesten på grunn av overgang til mer moderne 
trekkraftmateri ell forklarer denn e utvikling. 

For øvrig vises til fi g. nr. 8, der aldersfordelingen 
for alt fast ansatt driftspersonale ekslcl . bildriftens 
personale er framstilt grafi sk . D en gjennomsnittlige 
a lder er 50 åT elleT deToveT ved fØlgende to tj enest e­
grener: Sagbruk og impregneringsverk og vogners 
renhold . Gj ennomsnittsald eren er undeT 40 åT i 
følgende tj enestegrener : Bildriften, reisebyrået i Oslo, 
Elektroa vdelingens verksted, lokomotivstall tj enes-
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t en, innvendig stasjonstjenest e, ladestasjoner og 
sterkstrØmsanlegg. D e øvrige tj enestegrener har en 
gjennomsnittsald er på 40- 50 år . 

H øyest gjennomsnittsalder i denne gruppen har 
vognvisitasjonstj enes ten, forråd under sentraladmi­
nistrasjonen og J ernbaneskolen, nemlig ca. 47 år . 
N oe over 40 år i gjennomsnittsalder ha r følgende 
tj enestegrener : Sentraladministrasjonen, svakstrØms­
og sikringsanlegg, elektri ske ban eanlegg, utvendig 
stasjonstj eneste, konduktØrtj eneste, lokomotivtj e­
nes te og verkst ed tj eneste. 

Aldersklassen 36 å r var pr. 30.6.56 den største, 
idet 868 av det fast ansatte personale ved jernbane­
driften tilhørte denne a ldersklasse . 

Tjenestetid . 
D en gjennomsnittlige tj enestetid ved Statsbanene 

for alt personale er ca. 17.9 år . 
Tj enestetiden varierer i gjennomsnitt fra ca. 11 å r 

ved bild riften til ca. 25 å r i vognvisitørtj enesten, 
ved J ernbaneskolen samt ved Statsbanenes sagbruk 
og impregneringsverk. En gjennomsnittlig tj eneste­
tid på 12-15 år ha r personale ved sterkstrØmsan­
legg, Elektroavdelingens verksted og personalet som 
arbeider med vogn ers renhold. 

Administrasjonspersonalet s gjennomsnittlige tj e­
nestetid er ca. 20 år , henholdsvis 20 og 22 år for 
personale i sentraladministrasjonen og distriktsad­
ministrasjonen. 

T jen estetidsfaktoT. 1 

Forholdet mellom a lder og tj enes tetid gir uttrykk 
for hvor stor del av sitt li v personalet har hatt 
tj eneste ved Stat sbanene. En slik tj enestetidsfaktor 
beregnet som gjennomsnitt for hele Statsbanenes 
personale blir 0.42 . D enne faktor forteller således a t 
en jernba netj enestemann gjennomsnittlig har vært 
i jernba nens tj enest e vel 4 å r a v 10 leveår . 

I fØlgende tjenest egrener er tj enestetidsfaktoren 
0.50 eller hØyere: 

J ern baneskoIen ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0.56 
Konduktørtj enesten ........ . ... . ... . . . .. . 0.53 
Utvendig administrasjonspersonale ved jern-

bane- og elektrifiseringsanlegg .. .. ..... . .. 0.51 
Distriktsadministrasjonen .. . ........... . ... 0.50 
Innvendig stasjonstjeneste ... .. .. . ....... . . . 0.50 
Lokomotivtj enesten . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 0.50 

P ersonalet innen disse t jenes tegrener har med 
andre ord vært i Statsbanenes tj eneste i halve leve­
tiden eller mer. 

D en la vest e tj enestetidsfaktor har personalet i 
tj enest egrenene vogners renhold (0.26) og bildriften 
(0.30). 

1 T jenes tetidsfaktor = t jeneste tid : a lder. 



Fig. m. 8. Aldc1'SfoTCleling /iT. 30.6.56 . Fast ansatt peTsonale ved jeTl1b anedTiftc ll . 
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D e stØrst e grupper a v tj enestemenn ha r en t jf' ­
nestetid sfak to r på ea. 0.38-0.40. D ette gjeld er bl. a . 
persona le ved linj etj enes ten, utn ndig stasjonstje­
nest e og verks tedpersona let. 

Tjenestetid i nåvæTende stilling . 

Anta ll t jene. tcår i nå værende stilling forteller noe 
o m persona lbevegel sen og a v seill entforholdene 
innen de enkelte tj enes tegrener. D en gjennomsnitt­
lige tj enes tetid i nåværende stilling inn en de enkelte 
tjenest egrener er : 

U nder 6 år : 
Innvendig adm.p ersona le ved jern -
ba ne- og elektrifi serin gsanl egg ... _ 
Innvendig st asjonstjeneste .... _ . 
Sentra ladministrasjon ..... . . . . . 
SterkstrØm sanlegg .. . .. . _ . . . . . . . 
SvakstrØmsanlegg .... .. .. . .. . . . 
Bildriften . . ....... .. .. . .. _ .. . 

6- 8 å r: 
Di s triktsad min istrasjon 
El ektri ske ba neanlegg 
Utvendig s tasjonstj enest e . . . . .. . . 
Forl'ådstjenes ten . _ . .. .. . . . .. ... . 

8- 10 å r: 
Vognvi sitøJ'tj enes ten .. _ . . ...... _ 
Linj etj enes ten _ ..... . . . ... . .... . 

5.3 å r 
5.4 )} 
5.4 » 

5_5 )} 
5.8 )} 
5.8 )} 

6.4 å r 
6.6 )} 
7.2 )} 
7.4 )} 

8.1 ål' 
8.4 )} 

46-50 .5 1-55 56-60 6 1-65 

U t vendig adm.persona le ved jern -
ba ne- og elektrifise ringsanlegg ... . 
K onduktØrtj enest en .. . .. .... . . . 
Lokom oti vtjenes ten 
Vel'kstedtj enest en 

66- 70 

8.5 å r 
8.9 )} 
9.0 )} 
9.4 )} 

Vogners renhold . . . . . . . . . . . . . . .. 9.4 )} 
Lokomoti vst a lltj enes ten .. .. . .. . 10.1 )} 

Ald er 

Stat sbanencs aTbeidsledeTe og deTes plaseTing 
statens lønnsTegulativ. 

D en øn :, rs te ledelse ved Sta tsba nene er plasert i 
lØn nsklassene 17- 22 i . tatens lØnn sregula tiv. A\" 
fa st og eks tra persona le ekskl. utvendig adm .perso­
nale ved jernba ne- og elektrifi seringsanl egg hører 
112 tj enestemenn hj emm e i denn e gruppe. 

D en mellomliggende led ergruppe el' pl asl' r t i lØnn s­
kl assene 10- 16 i lØnnsregul a ti vet. I denne gruppe 
hal' Stalsba nene 508 tj enest emenn , mens lØnn sklas­
se ne 6-9, som for en st Ol' dels vedkomm ende utgjør 
de gru ppel' a v arbeid sledere som ha r den dagl ige 
ledelse av a rbe idsst okken, omfa tter ca. 4600 t jenest e­
menn. En må i denne forb indelse t a med i betrak t­
Ilinge n a t lØnn sklassene 7- 16 også omfa tter et støl'l'e 
a nt a ll spes ia li stel' i st a bsfunksjon som ikke kan 
betraktes so m a rbe id sledere. 

I IØnn skbl . se ne 10-22 finn er en ca. 2.8 % av 
St a tsba nCll es drift spl'l'sonule (ekskl. b ildrift). 

P å basis :-tv dl' ta ll som el' gitt ovenfor, kan det 
trekkes den slu tn ing a t S tatsba nenes ledende perso-

49 



nale i relasjon til det t ota le personalantall ikke er 
stort, og at et meget begrenset antall er plasert i 
statens lØnnsregulativ over lØnn sklasse 9. 

Framtidig av gang. 
Ved nærmere undersØkelser a v aldersford elin gen 

viser det seg at ea. 3100 av S ta tsbanenes tj eneste­
menn pr. 30.6.56 har nådd en a lder a v 60 å r ell er 
derover. 

Av dette an ta ll er ecl,. 2600 plasert i lØnnsklassene 
3-9 og ca . 300 i kl assene 10- 22 . 

I lØnn sklasse 19 er ca . 68 % av personalet 60 år 
eller mer, og i lØnn sklasse 17 ha t· ea. 64 % av perso­
ml,let nådd den nc alder. 

Ser en nærrncre på enkelte stillinger, gir skj eve 
forhold i aldersfordelingcn bl. a . fØlgende utslag: 

Sta tsbanene har i alt 137 verksmestere, hvorav 
65 er 60 år eller derover . A v 148 stasjonsmcst ere 
ved stasjoner av kl. III innehas 146 av tj enestemcnn 
som i lØpet av kommende lO-års periode n ~tr den 
fas tsatte aldersgrense, 65 år . Et liknende forh old 
gjør seg gj eldende for lokomoti vførere, der ca. 600 
mann av de ca. 1200 når aldersgrensen for lokomoti v­
førere i lØpet av lO-års perioden 1957-67. 

B evegelse i personalstolclce n. 

I 1955 ble i alt 458 personer ny inntatt i Sta ts­
banenes tj eneste. I samme t id srom sluttet 920 tj e­
nestemenn i akti v tj enes tc. Arsaken til a t dette 
personale sluttet, var fØlgendc: 

Avgått med alderspensjon . ... 304 mann 33.0 % 
Avgå tt med invalidcpensjon .. . . 95 » 10.3 % 
Sluttet etter ege t Ønske ... . 371 » 40.4 % 
Avskjediget . .. . ......... 38 » 4.1 % 
Oppsagt p. g. a . innskrenkninger 22 » 2.4 % 
D Ødsfall ... . ......... 90 » 9.8 % 

Sum avgan g 1955 .. . . .... . . . . 920 mann 100.0 % 

Av det person ale som slu tte t etter eget Ønskc, var 
280 s tadig tj enestgjØrende ekstrapersona le og 91 
fas t ansatt personale. A v gru ppen fast an satt pcrso­
nal e som sluttet etter egct Ønske, va l' 9 ingeniører. 

Sluttårsak var i 43.3 % a v a vgan gs tilfellene over­
gang til pensjonss tatu s. 

A valle pensjonerings tilfell e i 1955 u tgjorde avgang 
med invalidepensjon ca. 24 %. 

0 171,setning av arbeids/o·aften. 
~år en setter dct anta ll tj enes temenn som har 

sluttet i en bestemt periode, i forhold til det total e 
a ntall tj enes temenn, får en e t forholdstall (reproduk­
sjonsfaktor) som gir uttrykk for personalbestandens 
reproduksjonshastighet. 
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H vis en går u t fra en aldersgrense på 70 å l' og en 
a lder ved nyansettelse på 20 år, gir dette en tj cnes te­
tid på 50 år . F or å holdes ved like må da helc 
personalet ved en bedrift være utskiftet i IØpct a v 
50 år . D et gir en årlig utskifting a v 1/ 50, ellcr 
uttrykt som reproduksjonsfaktor: 

Årlig utskiftet perso nalan ta ll 
= 0.020 

T otal t pcrsonalan ta ll 

I praksis vil det ikke være mulig å oppnå en 
reproduksjonsfaktor som er så lav, og dette ville 
hell cr ikke værc Ønskclig. Forholdene innen en be­
drift i utvikling er nemlig ikke så stillestående. 
Avskj ed igelser , skifte av a rbeidsgiver samt drifts­
omlegninger so m krever mindre arbeidskraft enn 
tidligc re, dødsfall m v. v il Øke utskiftingshastighetcn 
og dermed reproduksjonsfak toren. Spesielt i de nær­
Illcs te å rene etter 1945 var skifte av a rbeidsgiver ct 
stort og kostbart problem for mange bedrifter. 

Ser en på t a llene for sluttede tj cnes temcnn og 
total personalbestand vcd Sta tsbanene i 1955, kOIll­
mer en fram til en reproduksjonsfaktor på 0.035. 
D et vil si at personalct etter forh oldcnc i 1955 vil 
være utskiftet i lØpet a v 29 å r. A v en personalbe­
stand på 1000 mann blir 35 u tskiftet pr. år. 

5.5.4. Pensjonister 

Antall pensjonister pr. 30.6.50, 30 .6.55 og 30.6.56 
var henholdsv is 5714, 7237 og 7332 . 

Utbeta lte pensjon sbelØp (inkl. dyrtidstill egg) i 
h vcrt av driftsårenc 1949-50, 1954--55 og 1955-56 
var henholdsv is kr. 23.2, 42.4 og 47.1 mill. P ensjonene 
utrcdes av Sta t sbanenes pensjonskasser hvis formu c 
pr. 30.6.56 utgjord e kr. 48.7 mill. 

D e lØpende utbeta linger av pensjoner (ekskl. dyr­
tid stilleggl) finan sieres dels ved personalets egne inn­
skudd (6 % av grunnlØnnen) og dels ved at Stat s­
ba nene selv yt er et bidrag (4 % av grunnlØnnen) . 
D essuten har pensjonskassene renteinntektcr a v sin 
formue som er anbrakt i verdipa pirer . I de år nevnte 
inntekter ikke er til strekkelig til å dekke de lØpende 
pensjonsutbetalinger, dckkcs undcrskudd et på Stat s­
banenes ordin ære drift budsjett (kap . 1101, post 4) . 

P ensjonskasscnes regnskapsmess ige stilling og re­
sultat pr. 30.6.56 fra mgår av fØlgende balanse- samt 
ta ps- og vinningsoversikt: 

l Dyrtidstilleggene ble inntil 30.6.56 fin ansiert på særskilt kapitel 
utenom Sta tsbanenes budsje ll . Elter 1.7.56 dekkes disse ut­
gifter a \" Sta tsbanene på eget budsje tt. 



Balansekonto (belØp i 1000 kroner). 

Eiendeler 
Utlån mot pant i fast eiendom 22463 
Obligasjoner, aksjer mv ............ . .. .... 23739 
Innestående hos NSB. . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 2470 

Sum 48672 

Forpliktelser 

Kapital .. . . . .. . . . ... . . . . .. . ............ 48 672 

Taps- og v inningskonto (beløp i 1000 kroner) 

Utgifter 

Utbetalte pensjoner. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 27 302 
Tilbakebetalte bidrag . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 376 

Sum 27678 

Inntekter 

Funksjonærenes bidrag .................. 12 303 
J ernbanens bidrag . ........ . . . . . . ..... . . 8202 
R en ter . . ........ ..... . ................ 1 302 
Underskudd (dekket over kap. 1101, post 4) 5871 

Sum 27678 

5.5.5 . Opplæring og undervisning 
D en faglige utdanning av Statsbanenes personale 

er sentralisert ved J ernban eskolen i Oslo. 
Foruten den daglige administrasjon og kursvirk­

somhet er skolen tillagt et betydelig arbeid med ve i­
ledning og kontroll av opplæringen ute j distriktene. 

Ved J ernbaneskolen er fas t ansatt 10 førstelærere 
og lærere. H ertil kommer skolens administrasjons­
personale samt 48 timelærere og foredragsholdere 
som delvis har vært kny ttet til skolen j t erminen 
1955-56. 

I 1955-56 ble det sa tt i gang kurs for sjåfører, 
og det ble holdt i alt 4 kurs. Videre cl' det holdt fore­
lesninger i sikkerhetstj eneste for personale i alle 
tj enestegrener. Likeledes er det holdt repetisjonskurs 
i sikkerhetstjeneste for eldre tjenestemenn med på­
fØlgende prøve. 

En har a rbeidet videre med spørsmålet om under­
visning av tjenestemenn som er i militærtj eneste, 
og det er hold t et kurs ved Sola fly plass . 

N edenstående oversikt gir et bilde av J ernbane­
skolens kursvirksomhet i t erminen 1955-56: 

Kursets ,·a.righeL Antall 
i måneder uteks. elever 

T elegrafi stclever . . . . . . . . . . 7 101 

KonduktØrelever . . .... . ... 5% 20 
Fyrbøterelever . . . . . . . . . . . . 6 59 
Banevokterelever . . . . . . . . . . 4 115 
Sj åførelever .... .. .... .... 1 68 
Stasjonsformann selever 1 83 
Stasjonsbetj entelever . ... .. 1 199 

Tilsammen ... .. ... . .. . .... 645 

I forbind else med opplæringen ute i distriktene 
har J ernbaneskolen holdt fag- og kunnskapsprØver 
for i alt 645 tjenestemenn. H erav var det 43 tjeneste­
menn som ikke besto prøvene. 

Når det gjelder J ernbaneskolens lokaler i St. Olavs 
gate 4, Oslo, er disse høyst utilfredss tillende og 
dekker på langt nær behovet. 

Arbeid et med å få reist ny jernbaneskole pågår. 
Stortinget har gitt forelØpige bevilgninger, og tomte­
spØrsmålet er lØst. D et nye skolebygg med intemat 
skal ligge ved Blindern ve ien nær V. Aker kirke, og 
en håper å kunne komme i gang med grunnarbeidene 
i 1956-57. 

5. 5. 6. Sosiale goder 
I oppstillingen nedenfor er det gitt en oversikt 

over noen a v de viktigste sosiale utg iftsposter (ekskl. 
lØnn under sykdom og ferie) ved Statsbanene i hen­
hold til regnskapet for 1955-56: 

1000 kr. 

Bidrag til pensjonskassen (4 % av grunnlønn) 
fra NSB1 

.................... . ....... 8 034 
Husleieb idrag .... . ..................... 2 089 
Kompensasjonstil legg2 

.... • . . . . . • . . . . . . . 762 
B idrag til syketrygd ........... . .. . ..... 1 818 
Bidrag til arbeidsledighetstrygd .. .. ...... 296 
Stipendier ... ... .. .. .... . ............... 40 
Bedriftslegeordning .. . . ........ . . . .... . .. 487 
Velferdsrom (drift og ved likehold) .. .. .... 458 

Sum 13984 

5. 5. 7. Sykefravær og yrkesskadestatistikk3 

D et gjennomsnittlige å J"!ige sykefravær pr. tje­
nestemann lå i 1955 på 16.8 arbeidsdager (mot 16.2 

1 H ertil kommer eventuelt pensjonskassenes underskudd (se 
LabelI nr. 5) . 

2 Kom pensasjon for merutgifter for tjenestemenn med forSØrgel­
sesbyrde som på grunn a v forflyLning må fØre to husholdninger. 

3 OmfaLter fast ansaLte og stadig tjenestgjørende ekstrapersonale. 
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dager i 1954). Tallene for henholdsv is menn og 
kvinner var 16.2 og 24.4. 

Sykefraværet utgjør i alt 5.9 % av den totale 
arbeidstid. Av s.\·kefraværet utgjør gjennom snittli g 
1.7 dag pr. tjenestemann frav ær som fØlge a v yrkes­
skader. 

Antall yrkesskadeT som medførte fravær, utgjorde 
i 1955 i a lt 1896 eller 7.2 skader pr. 100 tjenestemelln. 
3 skader medførte dØden. 

Det samlete fravær på grunn a\' yrkesskader ut­
gjorde i alt 43772 dager eller 154 årsverk. 

5. 5. 8. Velferdsarbeidet 
Velferd sarbeidet ved Statsbanene, so m ligger 

linder Hovedstyrets Yrkes- og Velferdskontor, kon­
sentrerer seg om fØl gend e a rbeidsfl'I ter: 

a) B edTiftslegeoTdningen som er utbygd med 22 
legekontorer so m beskjeftiger 20 leger og 22 bedrifts­
søs tre. Bedriftslegekon torene foreta r førstegangs­
undersØ kelse ved inntak i tjenesten samt årlig helse­
kontroll av a lt personale. 

Videre foretas legeu ndersØ kelse vedrørende inn­
lemmelse i pensjonskassen samt periodiske under­
søkelser av syn, hørse l og fargesans. 

l3erlrirtslegene fOl"elar år li v; helsekonlroll av lilt personale. 
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I bedriftslegenes a rbeid so ppgaver inngår også in­
speksjon av helse- og san itærforhold på arbeid s­
stedene. 

b) ATbeidstilsyn og veTnetjeneste som henholdsv is 
tar sikte på ~l se til a t Arbeidervernlovens bestem­
melser er iakttatt på arbeidsplassene og at de nØd­
vendige skritt blir tatt for å forebygge arbeids­
ulykker og helseskad er. D et drives for tiden endel 
kursv irksomh et i riktig arbeidsmåte og IØfteteknikk 
for å 'Øke eliminert endel av å rsakene til visse be­
lastn in gssykdom mer. 

I 1951 b le det etablert en vern etjeneste ved Stats­
banenes verksteder og andre stø rre arbeidsplasser. 
D et er for tiden opprettet i alt 64 verneområder. 

e) Personal- og velJcl'clsTO'm. SOIll et viktig led d i 
\'C lferdstiltakene inngår arbeidet med å skaffe perso­
nalet de nød \'endige personal- og velferdsrom (her­
under bedriftsrestauranter, hvorav det for tiden er 
opprettet i alt 14). 

d) DriftsutvalgsviTksomheten for Statsbanenes 
eh'ift og anlegg. Driftsllha lgene er samarbeidsorga­
ner av r~ldg i\' e nde natur hvor ledelsen og personalet 
behandler alle saker av fell es interesse i forbindel se 
med effekti v drift og trivsel i arbeidet. 

En del av clriftsutvalgenes a rbeid består i å be­
handle forslag til oppfinnelser og praktiske fOl'bed­
ringer . Arbeidet i utva lgene er under jev n utvikling. 
I 1955 er det behand let 685 saker, l1\'ora \' 282 saker 
angikk forslag til forbedringer. 51 forslag ble pre­
miert med et samlet belØp a\' kr. 11 600 . 

c) Støtte til pCTsonalets boligbygging. Det er i 
budsjettåret 1955-56 i en eller annen form ytt støtte 
til 5 byggelag med anslagsv is 270 leiligheter samt 
til ea. 253 enkeltbyggere. Støtten gis i form av utlå n 
av redskap og arbeidsmaskiner, tilståelse av frifrakt 
og frak tmoderasjon, innkj Øp av materialer gjennom 
Statsbanenes innkjØpsap parat , ekstrapermisjoner 
samt teknisk og administrati\' assistanse mv. 

f) And1'e velfeTdstiltak . Velferclsarbeidet omfatter 
også sos ialkuratorv irksomhet, tiltak for å beskjeftige 
delvis a rbeidsføre og støtte til hu smorvikarordning. 
Videre støtte til klilturelle og humanitære formål 
som fa ll er inn under etatens og de forskj ellige funk­
sjonær-organi sasjoners virksomhet, og so m Stats­
banene som bedrift har interesse av å stø tte. Eks­
empelv is avholdssak, bedriftsidrett, biblioteker og 
leseværelser, kun st på arbeid splassen osv. 



5. 6. Forråd 

5. 6. 1. Innk jøps- og forrådsvirksomheten 
Stat sbanenes innkjøps- og forrådsv irksomh et ledes 

fra FOlT~ld sa\'(l e lin gen i H ovedstyret , mens en mate­
rialforvalter s tår for forrii cl svirksomheten i hvert 
distrikt . F OlTådsa \'(1 el ingen besø rger all import til 
Sta tsba nene og en s tOl' del a \' kjØpene innenland s. 
Distriktene få r sine varer gjennom Forrådsavdelin­
gen sam l ved egne kj øp. 

En vesentlig del av behovet for impregnerte sv ill er 
og ferdig t il virkede trematerialer for øvrig dekkes 
av S tatsbanenes egne sagbruk og impl'egnerings\' erk. 
S tatsbanene eier og driver således 2 sagbruk (0ieren 

og H avsjøen) og 2 impregnerin gs\"erk (Brakerøya 
og Hommelvik) . 

0 ieren sagbru k har i ei e seilere ,t r gjen nom gå tt en 
omfattend e moderni sering og har hur t igWrreanl egg 
og 2 hø\'e lmaskiner samt treull høv leri. Treullen nyt­
tes blant ann et t il grovpu ss ing av lokomoti ver . 

I forbindelse med innkjøpsvirksomh eten er det 
gjennomført en utstrakt kvalitetskontroll i tilkn yt ­
ning til Statsba nenes kj emiske laborato rium . Labo­
ratoriet undersøker og prØver a ll e nye varer før kj øp 
finn er st ed, og fører dessuten stadig kon t roll med de 
lØpend e leveranser. 

Som el ledd i mekaniseringen av an leggsdriften 
har Stat sbanene en utleiesentral for anleggsmaskiner 
(Forl'ådsavdelingens Sentra ll ager) som stiller grave­
maskiner , traktorer et c. ti l di sposisjon for Stats­
banenes a n leggsarbeid er . 

Uttak av beholdn ingen for noen av de viktigst e 
materialer og forbrukssaker (mengde og verdi ) ved 
driftsbanene framgår av t abell nr. 28 . 

Tabell nr. 28. 

Mengde Verdi , m ill. kr. 
Forbr .enhet ----,------,.------i------,---,---

I 1949-50 1 1954-55 1 1955- 56 11949-50 11954-55 11955-56 

K ull 
Sement 

Skinner in nlagt SPO I 

S,·iller inn lagt i spor 

BygningsnH1lerialer fl \ " 

. . ... 

. . . . . . . . . . 
.. .. . . . . 

..... . . . , . 

t re ... . . 

5. 6. 2. Utvidelser og forbedringer 

tonn 301000 
tonn 3500 
tonn 8500 
stk . 495000 

I 
std . 3 470 

I de senere [li' har Statsbanenes impregneringsverk 
utført påskruin g av underlagspla ter på impregnerte 
sv ill er ved hjelp av transportable skrum askin er. 
D ette har vist seg meget fordelakt ig i sammenlikn ing 
med t idligere anvendte metoder . M ed sikte på en 
videre rasjonalisering av de arbeidsprosesser som nå 
utføres i forbindelse med denne virksomhet, er et 
permanent plat epåskruingsanlegg ved Brakerøya 
impregneringsverk. E t liknende anlegg er i terminen 
fullført ved H ommelvik impregneringsverk, og ved 
0ieren sagbruk er et und er bygging. 

Ved 0ieren sagbruk Cl' det t att i bruk en fli ssilo 
for tørr sagfli s. l\Ianu ell tmn sport fall er derved bort, 
samtidig som sagbrukets fli s for sa lg b li r av en høy­
ere kvalitet. 

239 000 227000 
3300 2600 
7 500 7400 

390000 382 000 
3 000 2800 

33.0 
0.3 
4.1 
8.9 
3.5 

3Ll 36.3 
DA 
5.8 
9.3 
3.2 

0.3 
Ci.2 

9.9 
3.1 

M ed sikte ptL å oppnå billige re og hurt igere lossing 
av skip som fører kull til Sta tsbanene, er del \'Cd 
Statsbanenes kullosseanlegg i Oslo, Drammen, Ån­
dalsnes og Trondheim anskaffet traktorer ti l bruk 
om bord . 

Oslo distrikts materialforvalterkontor har flyt tet 
inn i nye lokaler i Bispegt. 12, Oslo. 

I Trondheim distrikt har materia lforvalteren tatt 
i bruk den nye forrådsbygning med kontor- og lager­
lokaler på l\1arienborg. Bygnin gen cl' ført opp i 5 
etasjer med en samlet gulvfl ate på 5000 m2 og ut­
ny tter den senere tid s framskritt med hensyn t il 
pla nlegging og utstyr. 
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5. 6. 3. Produksjon 
Produksjoncn ved StatshaneIles sagbruk ,",lr i 

1955-56 8664 m: l sk~ITt l0mmer og 3895 m:l hl,h 'le t 
la st. Dessuten ble det ved private sagbruk sk:lret 
11 500 m~ tømmer ved l e i e~ kur for Statsbanelle, 

A v treull ble det fram still et 54 ton n, 
Imprcgneringsverkene behandlet 29044 m:l sv iller, 

sto lper, material er etc" mens priva tc impregnerings­
verk imprcgnerte 13414 m 3 for Statsbanenc, 

Pr, 30,6,56 var det beskj eftiget 154 mann ved 
Statsbancnes sagbruk og impregncringsverk , 

5. 6. 4. Forsynings- og pri sforholdene 
Statsbancncs ind cks for produksjonsfaktorer uten­

mn lØnn (1952 = 100), s tcg i tid srommct fra annct 
kvarta l 1955 til a nnet kvartal 1956 fra 99,1 til 116,2 , 

En til stra mmin g av prise r og Icveringsmuligheter 
so m fant st ed fra slutten av 1954 og særlig ga seg 
utslag våren 1955, utviklet seg stort sett videre i 
1955-56, men til dels i langso mmerc tempo, Leve­
ringstidene, spesiclt innen stM- og mdall sektoren , 
er blitt lengre, D et er fremd eles sto re ordrebehold­
ninger ved dc curopeiskc valscvcrker. 

Fraktmarkedet har i 1955-56 vi st n,ve topper og 
har gjennomgående ligget p[l ct h0ync niv ,"1 enll 
forrige år, 

Det er i 1955-56 kj øpt inn ca, 27000 tonn kIIl1, 
Av dettc kvantum Cl' 73 % dekket fra USA, vel 
26 % fr a England og under 0,5 % fra Svalbard, USAs 
st illing som Statsbanenes viktigste kull-l everand~6r 

har vært utprcget i dennc periodc, 
Det er mottatt ca, 10000 tonn skinner av innen ­

la nd sk prod uksjon, A v spes ial skinner og tungccmner 
er el et pil kontin entet kontrahert ca, 2000 tonn, 

Del er og ut styr for rull end e materiell er blitt an­
skaffet uten vescntlige vanskelighcter, men ti l del5 
med lengre levcringstid cnn t id ligere. Scmenttil­
gangcn har vært tilfredsstillende for Statsbanenes 
behov , Behovct for tckstilvarer Cl' dekket innen­
lands, bortsctt fra at dct Cl' impOl'tert presennin gduk, 
Tilgangen på smøremidler og flytendc dri\'s toffer 
har vært tilfredsstillende, 

D e i terminen innkjøp te sv ill er er anskaffet til 
priser som ligger ca, 8 % over forri ge termins, For­
delingen er som tidligere skj edd i henhold til bestem­
melser fast satt av Landbruksdepartementet og i 
samråd med Norges Skogeierforbund, Svilletilgangen 
hal' i det vesentlige vært tilfredsstillende, 

Statsbanene har i t erminen kjøpt forho ldsv is mel' 
skurtømm er og mindre svilletØmmer enn tidligere. 
Det anskaffeclc tØmmerkvantum var i 1955-56 ca, 
50 % s tørre enn i foregående termin, I forbind elsc 
mcd at tyngden av tØ mmcrkjøpene sØkes lagt på 
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~ kurtømlll e r, pr0ver en i st0rs t llIuli g utstrekning 
,l dekke Statsbanenes behov fO!' spes ia ldimensjoner 
ved produksjon vcd egne sa.gbru k . 

Siden 1.4,56 forestår Statsbanene a nskaffelse n av 
kontO!'maskiner samt kartotek- og arki vsblp ,1\ ' sUll 
ti I s tatsinstitusjonene , 

5. 6. 5. Materialbeholdningene 
Statsbanene må hold e til dels omfattcnde lagre 

av de fl este av sinc forbruksartikler, D cn største 
enkeltpost er beholdningen a\' kull, som pr, 30,6,56 
var p[l 160000 tonn, til svarende ca, 35 ukers forbruk, 

l\Iaterialbeholdningens bokførte verdi utgjO!'dc 
pl', 30.6,50, 30,6,55 og 30,6,56 henholdsv is kr, 68,2, 
138.1 og 142,0 mill. 

Om setnin gen o\'('!' materialbcholdningskonto var 
1955- 56: 

Tilgang , . , . ,.,.,."".", kr. 153,3 mill. 

Avgang """"""".". }) 149.4 mill. 

BeholdningsØ king kr, 3,9 mill. 

T det forlØpn e driftså r er kullheholdninge ll g[ltt 
opp med 55000 tonn , tilsvarende ca, kr, 10 mill" 
mcn s beholdningen av de øvrige beholclnin gsa rt ikler 
sett under ett er gått ned. 

For ti l enhver tid å kunnc sikre en rcgelmessig 
tilgang av de varer jernban edriften krever, m~ Stats­
ba nen c a rbcide med en rommelig sikkerh etsmargin 
for så vidt angår beholdningenes stØrrelse, Som et 
viktig Icdd i bestrcbelsene for å bedrc Statsbancnes 
drift SØ konomi legges det særlig vekt på arbeidet mcd 
,ol red userc og cffcktivi scre Statsbanenes material­
beholdninger, 

Et vesentlig problem i denne forbindel se har en 
i knapph eten pti egne t lagerplass, ct forhold so m 
gjør det stadig nwskeligerc it oppbevare beholdnin­
gene av forbruksartikler på en forsvarlig og h a et 

økonomisk synspunkt rasjoncll må te, D en tekniske 
utvikling førcr med scg Økt plassbehov, samtidig 
med at kraven c til lage rlokaler blir strengere, D et 
kan således nevnes at det, i samm enheng med ut­
videlse av den elektriske banedrift , an vcndelse av 
nye typer trekkraftmateriell og utvid et mekan isering 
på mange felter , foregår en forskyvning i beholdnin­
gene fra grove og billige henimot mer høyverdige 
og kostbare reservedeler og andre forbruksartikl er. 

D c krav som en ut fra tekniske og økonomiskc 
betraktninger må stille til Statsbanenes lagre, kan 
ikke oppfylles p il en tilfredsstillende måt c av de 
lage rbygninger en di sponerer i dag, Å bygge nye og 
å forbedre n[tværende lagre er derfor en av de s tørre 
oppgavcr so m må lØses i dc nærmeste år, 







<Ill Fra FI"msbana. 

Trykt i mar" lD5i, 1600. 
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