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Forord

Punktligheten i togtrafikken ble meget
bra i 2004. Ut fra tilgjengelig statistikk
sannsynligvis et av de beste ar man noen
gang har hatt, selv om man ogsa sist ar
hadde en del driftsproblemer knyttet til
mye darlig veer. Fortsatt forstyrres tog-
trafikken av mange signalfeil i det
sentrale @stlandsomrade.

Noe av forklaringen pa forbedringen
ligger i at man har hatt langt feerre ikke
planlagte saktekjeringer, samt at man
har innfort krav til tillatt tidstap i for-
bindelse med planlagte saktekjoringer.
Jernbaneverket har ogsa i 2004 hatt et
godt samarbeide med trafikkutoverne,
med fokus pa punktlighet.

Fortsatt har vi flaskehalsproblematikk -
spesielt knyttet til Drammenbanen — men
ogsa andre strekninger med tett toggang
er utsatt for at forsinkelser forplanter seg
(sakalte felgeforsinkelser).

Etter at Sandvika stasjon ble ferdigstilt
har vi hatt en markert bedring av punkt-
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ligheten i Vestkorridoren, spesielt for
Vestfoldbanens tog. Erfaringene fra sten-
gingen av Drammenbanen i forbindelse
med anleggsarbeidene pa Sandvika i juli
ma kunne sies a vaere gode.

Flere operaterer pa sporet stiller krav til
trafikkstyringen med hensyn til neytrali-
tet og etterlevelse av prioriteringsregler
— allikevel ma det vaere slik, at med en hay
utnyttelse av kapasiteten i infrastrukturen
ma man ogsa se helhetlig pa trafikkav-
viklingen, og velge de lesninger som
totalt sett gir best punktlighet.

| 2004 har Trafikkdivisjonen forsterket
kapasiteten innenfor punktlighets-
arbeidet i hvert trafikkomrade.

Vi har ogsa i samarbeide med SINTEF
sokt Norges forskningsrad om midler til
& starte et prosjekt som har som mal &
komme fram til best mulige metoder for
maling av kvalitet ved ulike sider av jern-
banedriften, @vrige deltakere i prosjektet
vil vaere NSB AS, CargoNet AS, Flytoget AS.

Prosjektet vil ogsa drive benchmarking
mot Banverket, BaneDanmark og RHK,
samt ha forbindelse med internasjo-
nale forskningsmiljeer som University
of Strathclyde i Glasgow og Kungliga
Tekniska Hegskolan i Stockholm.

Videre har Samferdselsdepartementet
gitt Jernbaneverket i oppdrag, i lepet av
2005, 4 utrede og prove ut en ytelses-
ordning for trafikken pa jernbanenettet
(performance regime).

God punktlighet er, ved siden av
sikkerhet, det viktigste kvalitetsmal for
Jernbaneverket og trafikkuteverne, et
fortsatt sterkt og vedvarende fokus pa
punktlighet og kvalitet ma til for a videre-
fore resultatet fra 2004.

Arne Habberstad
Direkter

Trafikkdivisjonen




Oppsummering fra omradene

Generelt

Ar 2004 ble punktlighetsmessig det beste
pa mange ar. Alle langdistansetogene
nadde malet pa 90 %, eller kom svaert
neer. Mellomdistansetog @stfoldbanen og
utenlandstogene Merakerbanen nadde
malet, de andre strekningene var sveert
naer ved a na malet. De fleste typer gods-
tog nadde ogsa malet eller kom sveert
nzre. Flytogene ble som tidligere beste
produkt med punktlighet pa 95 %.

Det er lokaltrafikken rundt Oslo som
har den svakeste punktligheten, noe som
skyldes at enkelte strekninger er overbe-
lastet. | tillegg pagar det store anleggs-
arbeider pa Drammenbanen, en bane
som trafikkeres av tog til byer over hele
@stlandet, pluss Serlandet og Vestlandet,
Drammenbanen er derfor nekkelen til
punktlighet pa jernbanen i Norge.

De tekniske anleggene (sarlig sikrings-
anlegg) har pa enkelte strekninger veert
preget av uforholdsmessig mange feil.
Det gjelder spesielt rundt Oslo. Slike feil
trekker punktligheten ned. Det samme
gjelder feil pa togmateriell, noe det ogsa
har vaert svaert mye av i perioder.

Oslo-Trondheim
Med unntak av hesten da det ble kjort
ballastrenseverk i Gudbrandsdalen, har
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punktigheten pa langdistansetogene
veert meget bra, og bedre enn i 2003.
Godstog CargoNet oppnadde samme
punktlighet som i 2003. Det var vin-
termanedene og infrastrukturarbeid i
Gudbrandsdalen som trakk ned.

Oslo-Lillehammer

Punktligheten for mellomdistansetogene
ble svak, selv om den ble noe bedre enn

i 2003. Problemene pa Drammenbanen
forsinket gjennomgaende tog. | tillegg
har det vaert mye feil pa infrastruktur.
Arbeid med a sandblase Minnesundbrua
har ogsa skapt forsinkelser. Det ma ogsa
nevnes at strekningen Eidsvoll-Hamar har
meget tett togtrafikk slik at forsinkelser
sprer seqg til flere tog. | 2005 fortsetter
arbeidet pa Minnesundbrua, sa det ventes
ingen saerlig bedring i punktligheten.

Oslo-Eidsvoll

Lokaltogene forbedret seg kraftig, men
er likevel langt fra malet. De fleste kjerer
i pendel gjennom Oslo slik at problemer
pa en side av byen forplanter seg til

den andre siden. Se Oslo-Drammen/
Kongsberg.

Dombas-Andalsnes

Med gjennomsnittlig punktlighet pa 94 %
er dette den beste langdistansestrekning
i Trafikkomrade @st.

Hamar-Reros

Med unntak av vintermanedene har
punktligheten vaert bra. Det som trakk
ned var tekniske problemer med tog-
materiellet, dyrepakjersler, pluss en del
signalfeil i Nord @sterdal.

Trondheim-Bodo
Aret startet som foregdende ar med svak
punktlighet i januar og februar. Dette
skyldtes nedber og varierende tempera-
turforhold pa de forskjellige delstreknin-
gene av Nordlandsbanen, noe som igjen
har fert til noen kortvarige stenginger
av enkeltstrekninger og skjerpet bered-
skap. Gjennom resten av aret har det
vaert en god punktlighet med unntak
av november og desember maneder, da
punktligheten falt ned pa hhv.82 % og 88
%. Arsaken til dette var store snemengder
med tungt fere.

Godstogene pa Nordlandsbanen hadde
i arets forste to maneder en svak punkt-
lighet. Pa tross av dette |a punktligheten
i disse to manedene hoyere enn i de




foregaende 5 ar.Resten av aret har punkt-
ligheten ogsa for dette togproduktet vaert
meget god i 2004 med et resultat som
har ligget godt over malet. Totalt sett for
aret ble punktligheten for godstogene pa
Nordlandsbanen 92 %.

Lokaltogene i Salten-omradet har ogsa
i 2004 hatt en meget god punktlighet og
oppnadde totalt for aret en punktlighet
pa 95 %.

Trondheim-Storlien

Trafikken pa Merakerbanen mellom
Trondheim og Ostersund har gjennom
hele 2004 hatt en god utvikling pa punkt-
ligheten med maloppnaelse for alle arets
maneder og endte opp for hele aret med
et resultat pa 94 %. Arsaken til den kraf-
tige forbedringen skyldes at man hesten
2003 satte i gang vedlikeholdsarbeider og
med enkle tiltak fikk fiernet en stor del av
saktekjoringene.

Steren-Steinkjer

Punktligheten pa Trenderbanen nadde
malet for ankomstpunktligheten i arets 10
forste maneder, men hadde en liten svikt i
november og desember. Dette skyldes for
en stor del sne- og isproblemer, samt at
trafikkuteveren har hatt en del problemer
med materiellet. Punktligheten for aret
ble 93 %.

Oslo-Bergen
Langdistanse Bergensbanen har aldri
vaert mer presise siden malingene
begynte i 1971.1 forhold til 2003 var
punktligheten betydelig forbedret. Heller
ikke utfordringene i sommersesongen
med stor turist - og sykkeltrafikk og tillop
til solslyng, ga den tidligere sesongmes-
sige nedgangen.

Godstog Bergensbanen nadde ikke
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malet, men var 5 % mer punktlig enn i
2003. De er fortsatt blant de darligste hos
CargoNet. Det skyldes bl.a. at togmateriel-
let turneres effektivt med korte snutider i
Bergen og Alnabru. | begynnelsen av aret
var det mye sno. Trafikkvekst pa Alnabru
krevde lengre terminaltid. Samtidig var
det svillelegging i Ulriken og darlig veer
pa fjellet, som ga darlig resultat for alle
togprodukt. | mai var det flom og mye
nedber mellom Gol og Torpo og mellom
Geilo og Ustaoset. Pa hesten skapte lov-
fall og glatte skinner problemer for gods-
togene, spesielt pa Gjevikbanen. Flere
ganger falt treer over kontaktledningen
mellom Henefoss og Sokna.

Det har veert lite saktekjering pga
arbeid i og ved spor. Nar arbeid ikke blir
utfert kan det gi bra punktlighet pa kort
sikt, men det kan fort straffe seg pa litt
lengre sikt.

Voss-Bergen
Lokaltogene Voss - Bergen oppnadde en
punktlighet pa 95 %, og lokaltogene Arna
- Bergen en punktlighet pa 99 %, som
er hhv. delt andreplass og forsteplass for
lokaltog pa landsbasis.

| begynnelsen av aret var det svilleleg-
ging i Ulriken som trakk ned punktlig-
heten, men fra februar har det vaert mer
enn maloppnaelse. Arna — Bergen 100 % i
oktober.Ved a sette fokus pa problemtog
har man oppnéadd positive resultater.

Flam-Myrdal

Punktlighetsmalet ble nadd, 91 % rute
Mesteparten av trafikken pa Flamsbana
avvikles i sommermanedene. Som vanlig
ble punktlighetsmalet ikke nadd i juni, juli
og august. Med mange turister, syklister
og stor togproduksjon, blir det for stramt
opplegg til & kunne na punktlighets-
malet.| sommer var det en del feil pa
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materiellet: 12 tog helt eller delvis innstilt.
Noen ganger genereres forsinkelsene

til Bergensbanen. Tiltak som kan bedre
punktligheten: Tak pa togproduksjonen
om sommeren, og sleyfe et togpar midt
pa dagen. Lengre tid til @ snu pa Myrdal.
Bedre plattformforhold pa Berekvam og

i Flam.

Oppfelging Bergensbanen,
Vossebanen og Flamsbana.

12004 ble det avholdt to punktlighets-
dager for Bergen toglederomrade. Det ble
satt fokus pa punktlighet og holdnings-
skapende arbeid.Tog som stadig har
darlig punktlighet blir fulgt opp neye for
a gjore forbedringer. Samarbeidet med
trafikkuteverne er godt, og det fortsetter
i 2005. Det vil bli avholdt en punktlig-
hetsdag for Serlandsbanen og en for
Bergensbanen.

Oslo-Stavanger

Var og hest hadde langdistansetogene
sveert bra punktlighet, og totalt ble 2004
det beste pa mange ar. Det var saerlig
juli som trakk ned, noe som skyldtes at
Drammenbanen var stengt for anleggs-
arbeid i 16 dager, og passasjerene kjort
med buss mellom Oslo og Drammen. Pa
hesten ble spor 2 pa Kongsberg stengt
da ny plattform ikke var godkjent av
Statens Jernbanetilsyn, Dette forte til
forsinkelser pa flere tog i mer enn fem
uker. P& Serlandet synes tordenvaer a
skape uforholdsmessig mange signalfeil.
Mellom Stavanger og Kristiansand kom
det flere stopp etter ruteendringen 13.
juni, og saerlig et tog (776) har ikke klart a
holde ruta.

Godstogene er de mest punktlige hos
CargoNet, og som i fjor klarte de malet.
En arsak er at togsettene ikke kjorer
fram og tilbake pa dagen. Det som har
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trukket ned har vaert vinterproblemer,
pluss glatte skinner i oktober.1 de 16
dagene Drammenbanen var stengt i juli
matte enkelte godstog kjeres over Roa-
Honefoss.

Oslo-Drammen/Kongsberg
Lokaltogene pa Drammenbanen er
eneste produkt i Trafikkomrade @st som
aldri har veert i naerheten av malet pa 90
% i rushtiden. Som i 2003 er lokaltogene
blant de tog med darligst punktlighet i
landet. Godstog Green Cargo til Drammen
hadde meget svak punktlighet hesten
2004, og ble darligst i landet. Registrering
startet i juli. Hovedarsak var at toget kom
forsinket fra Sverige.

Drammenbanen er overbelastet og
har hatt et sterre antall feil pa sikrings-
anlegg og sporveksler. Dessuten har
anleggsarbeid redusert kapasiteten pa
Asker stasjon.Ved Sandvika har det vaert
anleggsarbeid og nedsatt hastighet mes-
teparten av aret.| tillegg pagar det opp-
gradering av Lierasen tunnel. Banen har
til tider vaert stengt for anleggsarbeid, og i
julivar den totalstengt i 16 dager.

Pa ettersommeren 2005 skal det
nye dobbeltsporet mellom Sandvika
og Asker tas i bruk, men strekningen
Skoyen-Sandvika vil fortsatt vaere overbe-
lastet. Der vil det dessuten bli satt i gang
anleggsarbeid som vil paga i flere ar. Det
samme gjelder i Lierdsen tunnel, noe som
vil gi redusert kapasitet.

Nelaug-Arendal

Togene Nelaug-Arendal er avhengig

av korrespondansen med togene pa
Serlandsbanen. Og siden de oppnadde
bedre resultat enn pa mange ar, ble ogsa
punktligheten pa Arendalsbanen meget
god.

Stavanger-Egersund

| lokaltrafikken Stavanger-Egersund var
arets forste maneder preget av feil pa tog-
settene noe som ferte til store problemer
med stremforsyning. Dette ble rettet opp,
og fra april-mai har punktligheten vzert sa
god at lokaltogene klarte malet.

Oslo-Skien

Punktligheten pa mellomdistansetogene
ble den beste pa mange ar. Hovedarsaken
synes a veere den rutejustering som ble

gjennomfort 13.juni 2004, der dobbelt-
sporet gjennom Sande ble utnyttet pa en
mate som gir smidigere toggang.

Det er trafikkavviklingen pa
Drammenbanen som er nokkelen til
god punktlighet pa denne strekningen.
1 2005 vil det paga store veiutbyggings-
prosjekter i og rundt Drammen. Dette vil
kreve innstilling av mange tog i helgene,
Mellom Larvik og Skien er svillene utslitte
over lange strekninger, og for a unnga
redusert hastighet ma de byttes i 2005.

Porsgrunn-Notodden

Den 25.august 2004 apnet ny terminal pa
Notodden. Fram til da hadde punktlighe-
ten vaert sveert bra, men fra og med den
dagen falt den dramatisk. Arsaken er at
rutene ikke var tilpasset den forlengede
strekningen inn til terminalen. Med kort
snutid forplantet forsinkelsen seg til retu-
ren og deretter kryssende tog. Resultatet
var at forsinkelsene okte utover dagen.
Nye ruter med requlert turnering av tog-
materiell ble innfert 9. januar 2005.

Oslo-Halden

Strekningen Oslo S-Ski er overbelastet
og det skal lite til for det blir forsinkelser.
Utenlandstogene hadde samme lave
punktlighet som i 2003, og er blant de
produkter med darligst punktlighet i
landet. Mye av arsaken ligger i Sverige,
men hoy togtetthet i Norge gir ogsa sitt
negative bidrag.

Pa mellomdistanse var det en liten
forbedring i forhold til 2003, slik at punkt-
lighetsmalet ble nadd, men lokaltogene
ligger dessverre langt unna malet. De er
blant de darligste i Trafikkomrade @st. |
tillegg til stor trafikk har det veert proble-
mer med infrastrukturen. Mellom Skoyen
og Ski har det vaert en okning i antall feil
pa signalanleggene, og mellom Askim og
Mysen matte hastigheten settes ned pga.
feil. Det siste forte til store forsinkelser
i morgenrushet pa @stre linje. Den 18.
oktober satte NSB inn nye lokaltogsett i
pendelen Moss-Spikkestad, og punktlig-
heten falt med 20 prosentpoeng.

For godstog CargoNet har det vaert
merkbar forbedring i forhold til 2003.
Ogsa her oppstar mye av forsinkelsene
i Sverige. Godstog Green Cargo har hatt
meget bra punktlighet siden registrering
startet i juli. Aldri under 90 %.

Oslo-Gjovik

Punktligheten for mellomdistansetog ble
kraftig forbedret i 2004. Svakeste maned
var oktober pa grunn av levfall og glatte
skinner.Til tross for mange saktekjeringer

klarte bade mellomdistanse og lokaltog a
na malet. Lokaltogene er de mest punkt-
lige i Osloomradet.

Oslo-Kongsvinger

Sommeren 2004 ble det utfert arbeid
med ballastrenseverk mellom Lillestrom
og Serumsand, noe som forarsaket kabel-
brudd, innstilte tog og store forsinkelser

i en lengre periode. Utenom denne
perioden ble punktligheten for utenland-
stogene tilfredsstillende, og bedre enn i
2003. For lokaltogene forbedret punktlig-
heten seg kraftig i 2004,

Ogsa godstog CargoNet oppnadde
en kraftig forbedring av punktligheten
i 2004, Derimot hadde godstog Green
Cargo svak punktlighet. Det skyldes at
toget ofte kom forsinket fra Sverige.

Den 20.desember ble persontrafikken
over Charlottenberg grense innstilt, og fra
ruteendring i januar 2005 vil det bare ga
persontog over grensen i helgene.

Asker-Oslo Lufthavn Gardermoen
Flytogene har heyere punktlighetsmal
enn andre typer tog, 95 % til Gardermoen.
Og malet ble nadd i 2004 som i 2003.
Arsaken er at togene er relativt nye og
kjorer pa en ny og moderne jernbane-
strekning. Mellom Asker og Sandvika har
man pga.anleggsarbeid mattet innstille
mange flytog i en lengre periode om
sommeren. Det samme vil skje i 2005.

Narvik-Bjornfjell

Gledelig resultat for alle operaterer sam-
menlignet med forrige ar. Framgangen er
fra 13 til 21 % og ma sies a vaere markant.
Bak disse tallene ligger et bevisst arbeid
pa Ofotbanen med a redusere antall

feil som skaper forsinkelser i trafikken.
Spesielt er det brukt ressurser pa a redu-
sere antall feil pa sporfelt, skinnebrudd og
ikke planlagte saktekjoringer.

Samtidig har tog forsinket fra utland
blitt faerre. Her er det likevel en del &
hente fortsatt ettersom maltall pa 90 %
ikke er oppnadd. Det er i hovedsak tog
forsinket fra utland som hindrer oss i a na
dette mal. Ofotbanens andel av forsinkel-
ser er beskjeden, men mulig a forbedre.
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Sporkapasitet

Sporkapasiteten og utnyttelsen av denne er avhengig av mange faktorer. Av disse kan nevnes av-
standen mellom signaler, avstanden mellom kryssingsspor samt stasjon- og terminaldesign med hensyn
til antall spor og lengden pa disse. Videre pavirker kombinasjonen av togslag pa en banestrekning

(f.eks ekspresstog, lokaltog, godstog) samt sportilgangsbehov for vedlikehold av infrastrukturen,

sporkapasiteten.

Nar togtrafikken naermer seg kapasitets-
grensen pa en strekning eller stasjon
betegnes denne som en flaskehals. De
aller fleste er av permanent karakter,
men enkelte kan vare spesifikke for en
begrenset tidsperiode gitt spesielle
trafikkforhold.

Vedlikeholdsarbeider

@stfoldbanen

Storre vedlikeholdsarbeider pa streknin-

gen Fredrikstad - Sarpsborg i mai maned
medferte toginnstillinger pa sen kvelds-

tid/natt.

Tidstap i min Tidstap per tog

Nedenfor gis en kort beskrivelse av flaske-

halser, sterre banearbeider og forbedrin-
ger i infrastrukturen som kan ha pavirket
punktligheten i bade negativ og positiv
retning i aret 2004.

| tillegg diverse sporavstenginger pa
strekningen Ski - Mysen som ogsa med-
forte innstillinger av enkelte togavganger
pa sen kveldstid/natt.

B Tillatt tidstap (2 min).

Flaskehalser

Oslo Sentralstasjon samt strekningene
Skeoyen - Asker og Oslo S — Ski fremstar
som de sterste flaskehalsene pa net-

tet. For ovrig er sporkapasiteten godt
utnyttet pa de fleste banestrekningene

i @stlandsomradet og pa naertrafikk-
strekningene rundt Stavanger, Bergen og
Trondheim.

0

Uke 1234567 8 910111213141516171819202122 2324 252627282930371323334353637 383940414243 444546 47 4849 50 5152

Kongsvingerbanen

Storre vedlikeholdsarbeider pa streknin-
gen Lillestrem - Arnes fra midten av juni
til midten av juli. Arbeidene ble i hoved-
sak utfort pa dagtid og en del persontog

Tidstap i min Tidstap per tog

ble innstilt. Helgen 28. - 29. august var
strekningen Skarnes — Kongsvinger
stengt i 48 timer for innlegging av veg-
undergang ved Skarnes.

W Tillatt tidstap (4 min).

0

Uke 1 23 4567 8 910111213141516171819202122 232425262728293031323334353637 383940414243 444546 474849 505152




Gjovikbanen

Storre vedlikeholdsarbeider pa streknin-
gen Eina - Gjevik i september maned.
Arbeidene ble i hovedsak utfert pa dagtid
og en del persontog ble i perioder innstilt.

Tidstap i min I= Tidstap per tog W Tillatt tidstap (3 min).
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Drammenbanen stasjoner i forbindelse med ombygging mandag 2. august. Strekningen ble i kor-
Anleggsvirksomheten i forbindelse med av spor- og signalanlegg. For a fa en mer tere perioder apnet for framfering av vik-
byggingen av den nye dobbeltsporparsel- effektiv fremdrift og for a redusere antal- tige godstog. Bortsett fra Bergensbanens
len mellom Sandvika og Asker fortsatte. let med helgestenginger, ble banen i prin- tog som ble kjort Gjevikbanen via Roa ble
Tilknyttet dette foregikk det store sippet stengt mellom Sandvika og Asker alle persontog erstattet med busser over
anleggsarbeider pa Sandvika og Asker fra morgenen lerdag 17. juli til morgenen den avstengte strekningen.
Tidstap i min B Tidstap per tog B Tillatt tidstap (3 min).
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Vestfoldbanen

Sporavstenging av 45 timers varighet fra Drammen. Sporavstenging av 40 timers ganger. Sterre vedlikeholdsarbeider pa
15.til 17.mai pa strekningen Drammen varighet helgen 6.- 7.juni pa strekningen strekningen Tensberg — Sandefjord fra
—Sande i forbindelse med bygging av ny Tensberg - Larvik for sanering av plano- medio juni til ultimo oktober medforte
vegundergang for Kreftings gate i verganger og bygging av nye vegunder- toginnstillinger pa sen kveldstid/natt.
Tidstap i min Tidstap per tog M Tillatt tidstap (3 min).
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Serlandsbanen

Sporavstenging Bryne - Stavanger av 40
timers varighet helgen 14.- 15.august for
bygging av vegundergang ved Sandnes
samt diverse vedlikeholdsarbeider.

Tidstap I min Tidstap per tog W Tillatt tidstap (4 min 10 sek).
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Uke 1234567 8 910111213141516171819202122 2324 25262728293031323334353637 383940414243 444546 474849505152

Eidsvoll - Dombas:

Fra medio april til ultimo august ble det juni - 23.juli ble strekningen Eidsvoll med busser. | tillegg ble strekningen
utfert omfattende vedlikeholdsarbei- - Morskogen stengt i 5 timer pa dagtid periodevis stengt natt til sendager noe
der pa Minnesund bru.| perioden 28, slik at 8 persontog daglig ble erstattet som berorte et fatall tog.

Tidstap i min Tidstap per tog M Tillatt tidstap (7 min 30 sek).
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Bergensbanen

Storre vedlikeholdsarbeider pa strek-
ningen Arna - Bergen (Ulriken tunnel) i
januar og februar maned medferte tog-

innstillinger pa sen kveldstid/natt.
Tidstap i min Tidstap per tog

7

W Tillatt tidstap (6 min 40 sek),

Uke 1 234567 8 910111213141516171819202122 2324252627 2829303132 3334353637 38394041 42 43 44 4546 47 48 49 50 51 52

Nordlandsbanen

Helgen 25.- 26.september ble streknin-
gen Levanger - Bode stengt fra lerdag
formiddag til sendag ettermiddag/kveld
for innlegging av kulvert for vegunder-
gang pa flere steder samt diverse sporar-
beider.

Krav til oppetid
Infrastrukturdivisjonens bidrag til hey
punktlighet er a levere en sikker og til-
gjengelig infrastruktur til trafikkuteverne.
Det er derfor stilt krav til hvordan forny-
elsen og det forebyggende vedlikeholdet
skal innrettes for at disse leveransene skal
bli tilfredsstillende.

For a tilfredsstille behovet for oppe-
tid, som ber vaere naer 100 %, er det stilt

Foto: Ofotbanen A/S, Jan Haugen

"

Randsfjordbanen

Sporavstenging av 20 timers varighet hel-
gen 6.- 7.juni. pa strekningen Gulskogen
- Mjendalen pa grunn av bygging av ny
vegundergang.

strenge krav til de forhold som pavirker

dette;

* tidstap pga saktekjeringer, og

+ forsinkelsestimer som skyldes forhold i
infrastrukturen

Kravet til tidstap pga saktekjeringer
er satt til 1 minutt pr. 10 mil og gjelder
som summen av tidstapet pga arbeider
og ikke-planlagte saktekjeringer. Med en

Ofotbanen - vedlikehold

| perioden 14. juni— 22. august ble banen
stengt fra kl.03.40 til kl. 11.00 for sterre
vedlikeholdsarbeider pa spor og kontakt-
ledning.

Ofotbanen - kapasitetforbedring
Banen ble i lopet av aret apnet for kjering
av godstog med 30 tonn aksellast. Det er
forst og fremst malmtrafikken som drar
nytte av dette.

gjennomsnittlig framferingshastighet
for alle tog pa ca 65 km/t tilsvarer dette
et tillegg pa ca 1 % i framferingstid, og er
ment som en langsiktig malsetting.
Utviklingen fra 2003 til 2004 har vaert
meget gunstig, og de fleste strekninger
tilfredsstiller na dette kravet. Det vil veere
en klar malsetting for framtiden at denne
gunstige situasjonen skal viderefores.




P u n ktl I g h et Punktlighet i togtrafikken 2004 (% i rute til endestasjonen)

PERSONTOG MAL Gj.snitt JAN FEB MAR APR MAI JUN JuL AUG SEP OKT NOV DES Gj.snitt
2003 2004

LANGDISTANSE

Dovrebanen a0 88 88 92 94 97 a7 50 93 B4 85 91 88 89 20

Nordlandsbanen 90 87 83 B3 95 97 97 96 98 90 88 97 a2 88 9N

Raumabanen 90 98 98 97 99 95 97 96 94 9N 95 94 88 87 94

Rorosbanen 90 87 72 a1 93 97 92 90 97 9% 89 89 79 92 88

Bergensbanen 90 84 82 87 94 95 9 93 94 92 93 94 9 90 9

Serlandsbanen 90 86 83 a8 93 97 9N 89 78 85 86 90 92 B9 88

Gj.snitt Langdistanse 90 88 84 88 95 9% 93 92 92 89 B9 93 87 89 91

MELLOMDISTANSE

@stfoldbanen 90 B9 84 88 95 97 85 94 93 91 86 87 89 94 90

Vestfoldbanen 90 77 75 83 88 93 84 86 &1 85 90 84 89 92 86

Dovrebanen 20 82 81 82 89 89 81 80 82 84 a1 85 81 9 84

Gjovikbanen 50 83 84 S0 87 97 93 92 94 95 89 BO 87 95 50

Gj.snitt Mellomdistanse 90 a3 81 86 90 94 86 88 a8 89 87 B4 87 93 88

UTENLANDSTOG

Over Komsje 90 81 74 83 96 93 80 81 91 83 64 75 78 88 82

Over Charlottenberg 90 85 B4 a4 92 96 87 77 a7 86 88 86 a5 95 BB

Over Storlien 90 76 N 90 94 96 97 92 92 97 99 99 93 93 94

Gj.snitt Utenlandstog 20 al a3 89 94 95 88 83 a0 B9 84 87 85 92 B8

FLYTOG (ank. Gardermoen) 97 95 9N g5 97 97 95 93 98 94 95 93 93 96 95

LOKALTOG

Kongsvingerbanen 90 79 85 89 94 96 80 73 B8 9N 89 87 87 93 88

Hovedbanen (rushtid) 90 77 72 81 88 92 85 77 88 88 82 78 B2 90 a4

Drammenbanen (rushtid) 90 70 S7 74 81 86 74 70 81 79 75 69 68 78 74

@stfoldbanen (rushtid) S0 81 70 79 90 Nn 81 84 a9 85 85 77 75 86 83

Gjavikbanen (rushtid) 90 87 86 87 90 94 88 88 92 92 91 9N 90 92 90

Gj.snitt Osloomr. (rushtid) 90 76 a7 78 B6 90 80 77 B8 B4 81 75 75 85 81

Jaerbanen 90 84 a7 89 81 94 89 95 97 93 92 20 92 o7 91

Arendalslinjen 90 92 94 97 98 93 a5 95 96 96 a5 95

Bratsbergbanen 90 89 87 89 98 96 81 37 34 56 36 70

Bergen - Arna 20 97 93 98 99 99 99 99 99 99 99 100 99 29 99

Vossebanen 90 89 87 93 98 a7 97 96 96 a1 93 97 9% 96 95

Flamsbanen 90 87 a8 98 96 95 96 a3 71 78 " a1 99 a7 9

Trenderbanen 20 93 91 90 96 98 97 Lk 94 97 94 92 87 88 93

Salten S0 95 91 91 96 99 S8 98 97 95 95 98 90 95 95

PERSONTOG

TilOslo 5 90 85 A 87 92 95 88 88 87 90 89 &8 90 94 89

FraOslo 5 95 93 90 94 96 97 95 94 95 95 96 97 95 97 95

GODSTOG MAL Gj.snitt JAN FEB MAR APR MAI JUN JuL AUG SEP OKT NOV DES Gj.snitt
2003 2004

CARGONET

Bergensbanen 90 76 67 75 83 a9 85 77

Serlandsbanen 20 90 81 94 92 96 a8 9

Dovrebanen 20 84 76 78 89 9 85 86

Konsvingerbanen 90 76 73 78 88 93 9 72

@stfoldbanen 90 79 78 81 90 B8 a1 7B

Nordlandsbanen 90 87 79 88 92 98 98 98

Ofotbanen 20 49 62 71 78 83 92 83

GREEN CARGO

Konsvingerbanen 90 70 a7 a5 78 75

@stfoldbanen 20

Drammenbanen 90

MALMTRAFIKK 90 54 72 76 86 89 89 82
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For aret 2004 ble det iverksatt

2 offisielle ruteendringer, 14.
desember 2003 og 13.juni 2004.
| hovedtrekk ble ruteopplegget
fra 2003 viderefort i 2004 dog
med en reduksjon av produksjo-
nen i persontrafikken pa ca. 2 %.

Persontrafikken

Lokaltog rundt Oslo
Fra ruteendringen 13.juni ble for pend-
lene Lillestrom - Asker/Drammen og Ski
- Skeyen iverksatt en mindre reduksjon
ved at enkelte avganger pa sen kveldstid
sendager - fredager og enkelte avganger
pa lerdag morgen ble fiernet.

| lokaltrafikken pa Gjevikbanen
(Skeyen/Oslo S - Hakadal/Jaren) ble antall
avganger daglig redusert fra 32 til 22.

Pa Kongsvingerbanen ble det innsatt 2
avganger hver veg mandager — fredager

mellom Oslo S og Kongsvinger.

Lokaltog rundt Oslo (rushtid)

% i rute til endestasjonen (i rute = 0-3 min forsinket)
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Flytoget AS

Antall daglige ankomster og avganger pa
Asker har vaert redusert siden desember
2002 pa grunn av redusert sporkapasi-
tet i forbindelse med bygging av nytt
dobbeltspor mellom Sandvika og Asker.
Sommeren 2004 var fremdriften kommet
sa langt at man fant det forsvarlig a gjen-
opprette normal trafikk fra 21. juni.

Lokaltog Bergen - Arna - Bergen
% i rute til endestasjonen (i rute = 0-3 min forsinket) 2003 2004
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Mellomdistansetog pa @stfold-
Vestfold- og Dovrebanen

Fra ruteendringen 14.desember ble antall
avganger mandager - fredager oket med
3 tog hver veg mellom Oslo S og Halden.

Mellomdistanse Halden

9 | rute til endestasjonen (i rute = 0-3 min forsinket) 2003 W 2004
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Mellomdistanse Skien
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Mellomdistanse Lillechammer
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Utenlandstog

Fra ruteendringen 14.desember ble
antall daglige avganger mellom Oslo og
Goteborg redusert fra 6 til 4, 13, juni ble

disse tog forlenget til/fra Kebenhavn sam-

tidig som moderne materiell ble satt inn.

Fra 1.januar ble persontogene mellom
Véarmland og Kongsvinger /Arnes, den
sakalte Kungspilen, innstilt. Dette inne-
bar at antall daglige avganger pa denne
strekningen ble redusert med 8.

Fra 16.august ble antall daglige avgan-
ger mellom Oslo og Stockholm redusert
fra 6 til 4.

18

Gjovikbanen
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Godstrafikken

Tendensen er at godstrafikken eker. |
lopet av ar 2004 fikk 3 nye operatorer
lisens til a kjore godstrafikk pa hele eller
deler av jernbanenettet i Norge. Dette
gjaldt Green Cargo AB, Tagakeriet i
Bergslagen AB og Ofotbanen AS.

CargoNet AS

For CargoNet er den generelle tendensen
at antall tog med kombinerte transporter

oker, mens man har sluttet med kon-
vensjonelle vognlasttog. For systemtog,
hovedsakelig tommer- og flistog for
skogsindustrien, er det bade arlige og
sesongmessige variasjoner. Systemtog
har for evrig kjering av flydrivstoff, malm,
kalk og saltsyre.

Kombinerte transporter
Produksjonen har ekt i forhold til
2003. Nytt togpar mellom Alnabru og
Trondheim og pa Bergensbanen 5

dager/uke. Mellom Drammen/Alnabru og

Malma, samt Alnabru og Jonkoping over
Charlottenberg, er det startet opp med
nye togpar 5 dager/uke.

Vognlast
Framferer bare bilvogner i kombitogene.

Systemtog

En del endringer i produksjonen pa flere
banestrekninger. Som nevnt innlednings-
vis er det bade arlige og sesongmessige
variasjoner.En del "topper”avvikles ved
kjaring av ekstratog. Nytt togpar mellom
Sarpsborg og Kristiansand 1 dag/uke.

Malmtrafikk AS
Det ble kjort ca. 8 % flere malmtog i ar
2004 sammenlignet med ar 2003.

Tagakeriet i Bergslagen

Kjerte 2 tog pr. uke mellom Sverige og
Trendelag og 4 - 6 tog pr. uke mellom
Sverige og Halden.

Ofotbanen AS

Sporadisk kjering pa ad-hoc basis, i
hovedsak virkestransporter for skogsin-
dustrien.

Combixpress
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Strekningsvis punktlighet

Persontog forovrig

Fra ruteendringen 14, desember ble
antall daglige avganger mellom Oslo og
Trondheim redusert fra 10 til 8 ved at et
morgentog hver veg ble sleyfet. For at
togtilbudet i Gudbrandsdalen skulle opp-
rettholdes ble et nytt togpar kjert mellom
Hamar og Dombas med forbindelse til
Andalsnes.

Pa Rerosbanen ble 6 tog daglig sleyfet
mellom Hamar og Rena/Koppang mens 2
nye avganger daglig ble satt inn mellom
Hamar og Reros.

Persontog - langdistanse
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Green Cargo AB

Kjerer daglig mellom Sverige og Norge,

2 avganger daglig hver veg til/fra Alnabru
og Drammen og 1 avgang daglig hver
veqg til/fra @stfold, alt overveiende kon-
vensjonell vognlasttrafikk.

Punktlighet i togtrafikken 1992 - 2004
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100
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Arsaker til

punktlighetsforstyrrelser 2004

Store infrastrukturarbeider ble utfert ved a innstille alle tog pa aktuell strekning en helg. Passasjerene
ble kjert med buss. Drammenbanen var stengt 2 uker i sommer i forbindelse med arbeidet pa det nye
dobbeltsporet. Det var busskjering for persontogene, Bergensbanens tog ble kjort over Roa.Banen ble i
kortere perioder apnet for framfering av viktige godstog. Ogsa i ar har det vaert mange feil pa signal- og
kontaktledningsanlegg, feil pa lok og motorvogner, skifting, lange stasjonsopphold og forsinkelser fra
utlandet. Motorvognene pa Jeerbanen har hatt problemer med stremtilforselen. NSBs nye lokaltogsett
type 72 led av mange tekniske feil som i en periode resulterte i totalt sammenbrudd i trafikken.

Sesongmessige arsaker

Vinter:  Uvaer med sna og vind, sneras,
materiell som fryser, dyrepa-
kjersler.

Var: Telehiv, banearbeider, flom.

Sommer: Tordenvaer, solslyng, branner.
Sommerinnstilte tog ga bedre
punktlighet.

Hest: Glatte skinner, traer som blaser
ned, flom, ras.

Hovedarsaker pr.mnd

Januar

Salting av omradet for container-
opplasting pa Alnabru satte sikrings-
anlegget delvis ut av bruk, tog stoppet
i Sandvika og sperret morgentrafikken
pa Drammenbanen, pakjorsel av sng-
rydningstraktor Vestby - store skader
pa skinnegangen og kontaktledningen
- strekningen stengt flere dager, mye
forsinkelser pga is og sne i sporveksler
og pakjersler av elg spesielt pa Reros- og
Nordlandsbanen.

Februar

Feil pa sikringsanlegg stengte
Romeriksporten - for a fa rettet slike
feil ma trafikken omledes, mye forsin-

Foto: Bystein Grue
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Forsinkelsestimer 2004

Forsinkelsestimer pr maned

Jernbaneverket B Fersontog B Godstog Flytog
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| juli gikk Jernbaneverket over til en ny mdte og registrere forsinkelser pa (Toginformasjon og Opplysningssystem
- TIOS). Automatisk/elektronisk registrering medferer flere registreringer som gjor det vanskelig a lage en god
sammenstilling mot den manuelle metoden som var i bruk tidfigere. Andre koder ble tatt i bruk for reqistrering av
drsak tif forsinkelse. Alle forsinkelser pa 4 minutter eller mer er gitt en drsak. Samme tog blir registrert flere ganger
med samme drsak (forsinkelsen okt minst 4 minutter). Ved oppstart ble ogsa alle arbeidstog, tomtog, leslok mv
tatt med i registreringen. Noe som forklarer den hoye ekningen i juli. Dette oppherte fra september. Ofotbanen
ble inkludert.
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kelser pga is og sne i sporveksler og Forsinkelsesarsaker totalt - sammenligning 2003-2004

pakjorsler av elg spesielt pa Reros- Antall forsinkede tog W 2003 M 2004

og Nordlandsbanen, motorvogn-

skade sperret morgentrafikken pa 35000 %

@stfoldbanen, tre over kontaktledningen -

Kongsvingerbanen og Hinna-Stavanger, 30000 | =

stremutfall Vestlandet ferte til at fjernsty-

ringen falt ut pa Bergensbanen, brann i 25000

bygning nzer spor Hamar, darlig veaer og

rasfare Nordlandsbanen, sne og vind pa 20000 |

Saltfjellet og Bergensbanen - omlagte %

kryssinger, bil utfor vei og havnet nzer 15000 | E =

sporet Vaksdal, trailer kjerte opp i bru = |

Asaker, bil kjorte seg fast i undergang 10000 | = o % g |

Barkaker, kontaktledningen Etterstad. _'3 = g % = |
5000 1 - T B S . 1 ]

Mars |_L| 2 | I | | I =2 B

Avsporing Singsas, tre over kontakt- ’ Trekkraft- Vogn-  Sikrings- Kontakt-  Bane Ytre Drifts-  Diverse

ledningen Spydeberg-Askim, Ulsberg- matriell matriell  anlegg  ledn.anl. forhold  uhell  (drift mv)

Berkak, Hval, mange elgpakjersler, plan-
lagt infrastrukturarbeid Drammenbanen,
steinblokk raste ut i tunnel Grua-Roa

- banen stengt to dager, slangebrudd
Onsey, arbeidstog sperret linjen
Trengereid, avsporet arbeidsmaskin Finse,
motorvognskade sperret Oslo-tunnelen.

April
Brann langs linjen Urdland-Voss,

Fato: Njal Svingheim




steinras over linjen ved Holmestand Forsinkelsesarsaker Bergensbanen - utvikling 2003-2004
— linjen sperret, lokskade 48931 sperret Antalf forsinkede tog 2003 W 2004
Kongsvingerbanen i 90 minutter.

978

Mai 1000

Kjetting pa kontaktledningen Haug-

Rygge - busskjering (haerverk), feil pa 800 |

omformer Tangen, flom Gol - Torpo, og

Drivstua-Kongsvoll - busskjering, brann

Halden-Kornsje, tre over kontaktlednin- 600 |

gen Arendalslinjen. _ 3
. 400 &= v

Juni = "

Brann langs linjen Roa-Grindvoll- S

Jevnaker, Bekkelaget-Nordstrand, 200 ' 3 e T =

Halden-Aspedammen, Henefoss-Veme, = - = = =

Sandvika, feil pa last, avsporet pukkvogn & 2 . | I L I |

Dovre, mangel pa lokforere, tre over ¢ Trekkraft- Vogn-  Sikrings- Kontakt-  Bane  VYtre  Drifts-  Diverse

kontaktledningen Askim-Mysen, Be, sek matriell matriell  anlegg  ledn.anl. forhold  uhell  (drift mv)
etter person i Oslo-tunnelen, brann i bat-
terikasse Lodalen, gasslekkasje tankvogn

Kambo-Helen, -
Forsinkelsesarsaker Dovrebanen - utvikling 2003-2004

Juli Antall forsinkede tog 2003 W 2004
Tordenvaer Sarpsborg, Saggrenda, -
Meheia, Skorstel, avsporing malmtog 2000 2
Mo i Rana-Skonseng, sporadisk feil pa
Solberg bp.flere dager, brann langs
linjen Tangen-5Steinsrud, vedlikeholds- 1500 |
arbeider Lillestrem-Serumsand og
Minnesundbrua - busskjering, feil pa =
fiernstyringen Klofta-Langeland, utrast 1000 | -
stein Grong, planlagt infrastrukturarbeid Eom
Drammenbanen stengt 2 uker, branntillep 2 -
5805, planlagt arbeider @stfoldbanen. - 8 2
500 | 7%
August = 83 g 8
Glatte skinner Flamsbana og Kongsvoll, oy = & I I
tordenveer Sira-Heskestad, Lerenskog, 0 = o S — T ' . .
Egersund-Brusand, arbeidstog sperret Trekkljafl- Vogr‘r Sikrings- Kontakt-  Bane Ytre Drifts- Dl_\;frse
Sesirkjer-Mosre, Stangrasmvia- Stod, matriell matriell  anlegg  ledn.anl. forhold  uhell  (drift mv)
Tangen-Espa, solslyng Fokstua,
Eidsvoll-Hamar/Lillehammer, svil-
bR S BT GSae, BIaRA Teress Forsinkelsesarsaker Serlandsbanen - utvikling 2003-2004
verbygg Katterat-Bjernfjell, stromlost Antafl forsinicede g ooy e
Asker og Lierastunnelen, planlagt
infrastrukturarbeid Vestfoldbanen og 3500 —g
Kongsvingerbanen - busskjering. =
3000 |
September
: 2500 |
Brann i sagbruk ved Skarnes og sta- %
sjonsbygningen Nesbyen, tre over 2000 | — =
kontaktledningen ved Sokna, Brettum-
Bergseng, Honefoss-Veme, planlagt 1500 | g
infrastrukturarbeid Vestfoldbanen og g B
Steinkjer-Grong - busskjering, ras ved 1000 = & = — 3
Skotselv-Bergensbanen kjort om Roa, 3
roykutvikling i tog Klofta og lok 5809 560/ 1 I . 3 I
Asker, saktekjering pga setninger i spo- - o - 8= 5 o
ret Ganddal-Klepp, havarert arbeidstog 0= = T

Trekkraft- Vogn-  Sikrings- Kontakt-  Bane Ytre Drifts-  Diverse

Majavatn, vannsamiinger.isper Roghes, matriell matriell  anlegg  ledn.anl. forhold  uhell (drift mv)
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glatt Dovrebanen (regnvaer), Hallingdal,
Movatn, Lillehammer, Brennhaug, brann
Prestbakke-Kornsje, Romeriksporten
stengt - ke Hovedbanen, saktekjering
@stfoldbanen, infrastrukturarbeider Rora-
Steinkjer - busser.

Oktober

Ny terminal Notodden dpnet - kjoreti-
den ble lenger uten at rutene ble endret,
lovfall og regn laget glatte skinner pa
flere strekninger, skinnebrudd Oslo S-
Venjar i Romeriksporten, gravemaskin
skadet kontaktledningsmast ved Tangen,
tordenvaer Jaerbanen og Serlandsbanen,
gjentatte feil pa sikringsanlegget Oslo S,
planlagt infrastrukturarbeid en helg Grua-
Jaren - busskjering, setninger i sporet
Ganddal-Klepp - saktekjering, steiner lagt
pa sporet pa Gardermobanen ved Klofta,
feil pa kontaktledningen Hallingskeid-
Myrdal (ras), Sem-Tensberg (tre), Abogen-
Matrand (tre).

November

Materiellmangel Raumabanen, ny termi-
nal Notodden - kjeretiden lenger uten
at rutene ble endret, lovfall og regn laget
glatte skinner pa flere strekninger, feil pa
fiernstyringen Nationaltheateret-Hovik,
Flamsbana sperret pga mye regn, brann
i Oslo tunnelen etter slipetoget, brann

i lok pa Veme, feil pa kontaktledningen
Henefoss-Veme (tre).

Desember

Ny terminal Notodden - kjeretiden lenger
uten at rutene ble endret, motorvogn-
skade sperret Oslotunnelen - innstilte
tog og store forsinkelser, politisk streik,
mangel pa lokferer godstog Dovrebanen,
skinnebrudd Trengereid-Arna, feil pa
arbeidstog Fagernut-Hallingskeid, feil

pa kontaktledningen Moss (morgentra-
fikken), @stre linje (tre), Vegarshei (tre),
Lysaker.

Foto: Njal Svingheim

Forsinkelsesarsaker Nordlandsbanen - utvikling 2003-2004

Antall forsinkede tog 2003
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Trekkraft- Vogn-  Sikrings-  Kontakt-
matriell matriell  anlegg  ledn.anl.
Infrastruktur

Kravet til forsinkelser som skyldes infra-
strukturen er satt til 50 timer pr. ar pr
million togkm, og gjelder de forsinkelser
som registreres som folge av signalfeil,
kontaktledningsfeil, feil pa skinnegangen,
vedlikeholds- og investeringsarbeider
samt ytre forhold. Med en togproduksjon
pa ca 40 millioner togkm pr. ar tilsier dette
at antall forsinkelsestimer ikke bor over-
stige 2000 timer pr. ar, For 2004 utgjer

W 2004

614

483

349

"
m =]

=) o =
[ | I
Drifts-  Diverse

Bane Ytre
forhold uhell  (drift mv)

antall timer som skyldes infrastrukturen
3200 timer. Dette tilsier at Infrastruktur
har utfordringer pa dette omradet i de
narmeste ar. Mye tyder pa at en slik
reduksjon i forsinkelsestimer ikke kan
oppnas for antall signalfeil reduseres
betydelig, noe som ikke kan forventes far
vedlikeholdet er forbedret og sikrings-
anleggene, spesielt de ytre deler av an-
leggene, er fornyet.
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