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Forord

2003 ble svaert skiftende nar det gjelder
punktlighet, sveert darlig i begynnelsen
av aret — og meget bra de siste to
manedene. | sum fikk vi en svak forbed-
ring sammenlignet med 2002,
Aret startet med en periode med sne og
svaert streng kulde, noe som snart gav
driftsproblemer bade for Jernbaneverket
og trafikkuteverne, og vi fikk en svaert
darlig punktlighet i januar og tildels i feb-
ruar. Med en "normal” vinter ville ogsa
punktligheten for aret sett under ett blitt
betraktelig bedre.

Av denne rapporten fremgar at de
forhold som pavirker punktligheten er

mange og sammensatte. En hovedarsak
vil allikevel vaere at vi har en tilarskom-
men infrastruktur med lav kapasitet,
overveiende enkeltsporede strekninger,
og tildels med hyppige feil. Vedlikeholds-
og anleggsarbeider pavirker ogsa tog-
gangen pa de strekninger hvor man har
mye av dette, og hvor Drammenbanen er
et godt eksempel.

Ogsa i fjor ble det gjennomfert lokale
punktlighetsprosjekter, spesielt kan
nevnes Region @st som gjennomferte en
oppfelging av spesielle tog pa Drammen-
, @stfold- og Kongsvingerbanen.

1 2003 sa man en forbedring av

materiellsituasjonen, spesielt hos NSB

— bortsett fra de problemene man
hadde i forbindelse med innfasing av
nytt lokaltogmateriell. | sum har dette
gitt at trafikkutevernes bidrag til svikt

i punktligheten har gatt ned mens
Jernbaneverkets andel av arsaker til
punktlighetssvikt har gatt opp sammen-
lignet med 2002.

Det er all mulig grunn til fortsatt a ha
sterk fokus pa punktligheten, derfor vil
det vaere viktig at alle berorte erkjenner
at det kun er gjennom samhandling og
en grundig, faglig solid og entydig mate
a arbeide pa at vi kan na malene.

Arne Habberstad
Trafikkdirekter

Jernbaneverket
Trafikkdivisjonen.
Februar 2004.




Oppsummering fra omradene

Trafikkomrade @st

Omradet har stor trafikk, og flere
knutepunkter. Det gjer at punktligheten
er sarbar pa flere strekninger ved

en driftsforstyrrelse. Punktligheten i
lokaltrafikken rundt Oslo i rushtid

er uendret i forhold til 2002. Nedenfor
er det beskrevet kort om hva som har
innvirket pa trafikkavviklingen pa den
enkelte banestrekning

Drammenbanen

Punktligheten oppnadde omtrent
samme resultat som i 2002, og det
skyldes flere faktorer. Det har vaert
mange feil pa infrastrukturen. Det har
veert flere togfrie helger pa grunn av
anleggsarbeide gjennom hele aret.
Bygging av nytt dobbeltspor pa strek-
ningen Sandvika - Asker fortsatte og vil
holde frem i flere ar. Planlagte anleggs-
arbeider i Lierasen tunnel ga betydelige
forsinkelser enkelte helger i lopet av aret,
pluss en hel uke i desember. Dessuten
var hastigheten satt ned gjennom tun-
nellen fram til juli.

Drammen stasjon hadde to spor ute
av bruk fram til november pga. opprust-
ing av plattformer. | perioder matte tog
holdes utenfor pga. manglende spor-
plass. Store prosjekter som dette berorer
den daglige trafikken. Diskusjonen ber
starte med a se pa om infrastrukturen
star i forhold til antall tog som kjeres
pa strekningen nar sa store arbeider
pagar. Fra august begynte 2100-togene
(Lillestrem — Asker) a kjore til Drammen,
og det ble enda trangere. Trafikk-
avviklingen over Drammen stasjon gikk
imidlertid noe bedre enn man kunne
forvente,

Hovedbanen/ Dovrebanen

Punktligheten pa Hovedbanen er litt
lavere / uendret i forhold til 2002.
Hovedarsaken er gjennomgaende

tog fra Drammenbanen. Nar disse
kommer seint til Oslo S blir avgangen
sein.Pa Dovrebanen har det vart en
bedring pa 15 til 20 % mer i rute i
forhold til 2002. Hasten 2002 var store
infrastrukturarbeider ferdig. Dette forte
til stor fremgang i punktlighet noe som
fortsatte i 2003.

@stfoldbanen

Punktligheten pa @stfoldbanen er stabil
uendret eller litt bedre, saerlig siste
halvdel. Det har ikke vaert noen store
infrastrukturarbeider pa denne streknin-
gen i 2003. Det har vaert enkeltsporet
drift pa lokalstrekningen i tiden mel-
lom rushtrafikkene, brubytte pa Ljan st.
begge spor og det er lagt inn to under-
ganger ved innkjor Ski fra @stre linje
med togfritt en hel helg.

Kongsvingerbanen

Punktligheten pa Kongsvingerbanen er
stabil med en liten bedring pa hesten.
Det har vaert brubytte og busskjering
pa dagtid i lange perioder. Samtidig er
det lagt inn kabelkanaler og gjort for-
beredelser til renseverket i 2004, Dette
har gatt utover punktligheten pa enkelte
tog. Det har vaert svaert bra punktlighet
pa resten av togene pa Kongsvinger-
banen. Det har over en trears periode
blitt lagt ned 45 - 50 planoverganger.
Det er kjort slipetog pa streknin-

gen Lillestrem - Fetsund og Sander

- Grensen, slik at "komforten" er bedret.

Gjovikbanen

Etter et ar med saktekjeringer var
punktligheten pa Gjevikbanen igjen
meget stabil og god i 2003. Det ble
jobbet iherdig pa strekningen Oslo

— Grefsen med sville- og skinnebytte om
sommeren. Det ble foretatt masseskifte
pa flere steder pa strekningen Kampen
- Gjevik. Dette fjernet en lang sakte-
kjering. Det ble byttet sporveksler pa
Grefsen og Nittedal. Syd for Gjevik ble
sporet lagt tilbake til normal trasé.

Magne Trennes
Trafikksjef

Trafikkomrade Vest.

Punktligheten i 2003 var bedre enn i
2002 for alle togslag, unntatt for god-
stog. Sterste forsinkelsesarsaker: Feil

pa kontaktledningsanlegg 27,2 %,
sikringsanlegg 12,2 %, trekkraft NSB
12,6 %, trekkraft CargoNet 11,1 %,
driftsuhell (inkl. dyrepakjersler) 7,5 %
og ytre forhold 5,7 %. Fordeling JBV/
NSB/CargoNet: JBV 44,1 %, NSB 22,4 %,
CargoNet 19,1 %. Det var mange folge-

forsinkelser i Bergen toglederomrade,
Dette er en naturlig felge av at det bare
er enkeltsporet strekning i hele omradet,
og mange steder langt mellom stas-
jonene,

Bergensbanen Bergen - Honefoss:

| januar var det 4 ras som medferte
store forsinkelser og 17 innstilte tog. Et
av disse rasene var et sneras mellom
Myrdal - Hallingskeid. Det ble store
skader, og banen sperret i ca. 40 timer.

| tillegg var det 17 tilfeller med sne/is

i sporveksel som ga mer enn 3 timers
forsinkelse i januar. Det var flere tilfeller
av treer over kontaktlednigen. Det var
76 dyrepakjorsler.Ved skade pa kontakt-
ledningen var det ofte lang utrykkings-
tid noe som forte til store forsinkelser. |
2003 ble det foretatt svillebytte i store
deler av Ulriken tunnel mellom Bergen
og Arna. Dette er en sterkt trafikkert,
enkeltsporet strekning. Saktekjeringen i
forbindelse med arbeidene i uke 25, 26,
27,28, 0g f.o.m. uke 43 t.o.m.uke 51, fikk
derfor store felger for punktligheten.
Arbeidene skal vaere ferdig senest i uke
14/2004.

Flamsbana

Utgangspunktligheten var 83 % (73 %

i 2002). Ankomstpunktlighet var 87 %,
som var en framgang fra 81 % i 2002.
Bedre tid fra et tog kommer til det
returnerer igjen fra Flam og fra Myrdal
(snutiden), og romsligere tid til korre-
spondanse mellom tog pa Flamsbana og
Bergensbanen, har virket positivt. Stor
turisttrafikk (ny rekord i antall reisende
i 2003) og langt flere tog i sommerhalv-
aret enn i vinterhalvdret, gir alltid darlig
punktlighet om sommeren.

Pavirkning fra strekningen Oslo
- Honefoss:

Nar persontogene ma kjeres over Roa,
for eksempel ved de mange togfrie
perioder pa Drammenbanen, forsinkes
vestgaende tog fra Henefoss av venting
pa buss fra Drammen.

Lastebil skadet bro ved Ask pa
Randsfjordbanen 16.01. Alle persontog
og godstogene 5505 og 5506 kjert over
Roa. Persontogene ventet pa buss i
Henefoss. Broen apnet for persontog
23.01, og for godstog 18.02. Saktekjoring




til 03.05, da det ble satt opp nytt bro-
spenn.

Brann i stillverket pa Gulskogen stasjon
satte stillverket ute av bruk. Det var ikke
mulig a foreta kryssinger fra 03.02 til 12.02.

| 2003 ble det foretatt punktlighets-
registrering og analyse i PONDUS, et
verktey utviklet av SINTEF. | ukene 6
- 9 ble gjennomgaende persontog pa
strekningen Bergen - Oslo undersokt, og
i uke 25 - 35 ble bade gjennomgaende
persontog og godstog pa samme
strekning undersekt. Her fikk vi blant
annet bekreftet at vestgaende tog far
betydelige forsinkelser for Henefoss
pa grunn av kapasitetsproblemer pa
Drammenbanen. Dette skaper foelge-
forsinkelser for estgaende tog nar de
meoter sene vestgaende tog i Bergen
toglederomrade. @stgaende tog blir
ogsa ofte forsinket pa Drammenbanen.
En lesning for bedre punktlighet kan
veere a kjore flere tog over Roa i stedet
for over Drammen, som for eksempel
nattogene 605 og 606.

Inge Hjertas
Trafikksjef

Trafikkomrade Sor

Generelt ble punktligheten for fierntog
og godstog bedre i 2003 enn aret for.
Lokaltrafikk og mellomdistanse fikk
derimot darligere punktlighet. Hoved-
arsaken synes a veere at kapasiteten

pa Drammenbanen er overbelastet.
Dessuten har NSBs nye lokaltogmateriell
veert serdeles ustabilt og det har ogsa
bidratt til darligere punktlighet.

Aret begynte meget darlig i og med at
sne skapte store problemer med spor-
vekslene. For eksempel var det mandag
30.desember 2002 problemer med
vekslene pa 21 stasjoner i omradet, og
mandag 6. januar var fem av seks spor
pa Drammen stasjon stengt i rushtiden
av samme grunn. Mye snofoyke forte
ogsa til at togsett ble nediset og tatt ut
av drift.| januar oppnadde derfor ingen
produkter forbi Drammen bedre enn
71 % punktlighet.

Serlandsbanen

Fjerntogene Oslo - Kristiansand/
Stavanger hadde bedre punktlighet i 2003
enn aret for, til tross for svake resultater
om vinteren (sn@) og sommeren (torden-
vaer mm.). Punktligheten var betydelig
bedre pa vestre strekning enn estre.

Regiontogene mellom Kristiansand
og Stavanger hadde litt darligere punkt-
lighet enn fjerntogene, og mye darligere
enn i 2002. Det har veert mange feil pa
togsettene, pluss at problemer med
streamforsyning og sikringsanlegget pa
Bryne ogsa pavirket disse togene pa en
negativ mate.

Godstogene pa Serlandsbanen hadde
god punktlighet og var eneste produkt i
omradet som nadde malet.

Bergensbanen (Asker-Honefoss)

Nar Drammenbanen stenges for arbeid,
gar togene pa Bergensbanen over Roa,
og registreres ikke i omradet. | januar ble
Bjerke bro ser for Henefoss pakjert av
lastebil og skadet sa mye at banen matte
stenges i en uke. Deretter fikk persontog
passere i 20 km/t, mens godstog matte
vente til nytt bruspenn ble montert.
Jevnt over hadde Bergenstogene dar-
ligere punktlighet enn Serlandstogene.
Det samme gjelder for det ene godstog-
paret som kjorer denne veien. Likevel var
2003 totalt sett noe bedre enn 2002.

Vestfoldbanen

Fra juni ble strekningen Tensberg -
Sandefjord stengt pa dagtid av hensyn
til planlagt arbeid ved sporet. Passasjerer
ble kjert med buss, noe som skapte for-
sinkelser pa opptil 30 minutter. Punktlig-
heten som var darlig fra fer, forverret

seg ytterligere. Sperringen ble opphevet
primo oktober uten at den gjennomsnit-
tlige punktligheten ble szerlig bedre.
Hovedproblemet pa Vestfoldbanen er at
tog fra Oslo kommer forsinket til Asker.
Med kort kryssing i Tensberg blir resulta-
tet enda storre forsinkelse, eventuelt

at motgaende tog ma forsinkes. Med
togtettheten pa Vestfoldbanen vil slike
forsinkelser lett kunne forplante seg
utover resten av dagen. Nye ruter fra 15.
juni skapte ikke punktlighetsforbedring
som forventet.

Lokaltog Kongsberg

Dette var omradets darligste produkt
med en gjennomsnittlig punktlighet pa
70 %, en liten nedgang sett i forhold til
2002. Hovedarsaken er at tog fra Oslo
ankommer Asker forsinket. Da nye 72-
sett ble satt inn pa strekningen i juni,
ble forholdene enda verre. Manglende
driftsstabilitet pa disse togsettene bidro
til a oke problemene. Hyppig forekomst
av uforutsett bytte av togsett i Drammen
ga ogsa sitt bidrag til det darlige resultatet.

Lokaltog Jaerbanen

Dette var tidligere omradets "parade-
strekning” men i 2003 falt punktligheten
sterkt. Arsaken var darlig driftsstabilitet
pa 72-settene, lange stasjonsopphold
samt at det nye materiellet var meget
omfintlig med hensyn til stremleveranse
{utfall av heyspentbryter selv ved spen-
ningsvariasjoner som ligger godt innen-
for grensen til det akseptable).

Andre baner

Arendalsbanen oppnadde 91 % punkt-
lighet, omtrent som i 2002. Det spesielle
her er at avgangspunktligheten var
darligere, noe som betyr at de fleste for-
sinkelser kjeres inn.

Bratsbergbanen oppnadde 88 %, en liten
nedgang fra 2002.

Paal Arve Sirnes
Trafikksjef

Trafikkomrade Nord

Punktligheten har vert betydelig bedre
i 2003 enn i 2002 for alle togslag og
strekninger. Men det er fortsatt slik at
folgefarsinkelser, dvs. forsinkelser som
oppstar pa grunn av at andre tog av
forskjellige arsaker er forsinket, er det
som skaper det storste problemet for
trafikkavviklingen.

Nedenfor er det beskrevet kort hva
som har innvirket pa trafikkavviklingen
pa den enkelte banestrekningen.

Dovrebanen

Det ble en kraftig forbedring av
punktligheten for persontogene pa
Dovrebanen iar 2003.Saktekjeringen
pa strekningen mellom Kongsvoll og




Drivstua ble fiernet i lopet av sommeren
2003, sa selv om punktligheten fortsatt
preges av folgeforsinkelser fra ser, gjorde
fierningen av denne saktekjeringen det
mulig for togene a kjore inn en del av
forsinkelsene. | midten av august falt
det store nedbarsmengder i Drivdalen,
noe som forte til stenging av strekningen
i 2 degn med pafelgende forsinkelser og
innstillinger av tog. Ankomstpunktligheten
for 2003 kom over malet pa 90 %.

Punktligheten for godstogene pa
Dovrebanen har ligget pa samme niva
som i 2002 med de samme variasjonene
over aret.

Raumabanen

Raumabanen har hatt en meget god
ankomstpunktlighet gjennom hele ar
2003. Dette skyldes at ekspresstogene
pa Dovrebanen i 2003 hadde en
betydelig bedre punktlighet slik at kor-
respondansen mellom ekspresstogene
og mellomdistansetogene pa Dombas
ble opprettholdt uten forsinkelser.

Rerosbanen

Punktligheten pa Rerosbanen har vaert
bedre i 2003 i forhold til de forrige ar,
med unntak av arets to forste maneder.
| januar og februar slet man med mange
dyrepdkjorsler (elg) noe som forte til
forsinkelser pa de aktuelle tog og felge-
forsinkelser for evrig toggang.

Nordlandsbanen

Aret startet darlig med meget lav punkt-
lighet i januar og februar. Dette skyldtes
store nedbersmengder, varierende
temperaturforhold pa de forskjellige
delstrekningene av Nordlandsbanen,
noe som igjen har fort til kortvarige
stenginger av enkeltstrekninger og
skjerpet beredskap.

Bade for person- og godstogene har
det imidlertid veert en god utvikling
gjennom resten av aret med unntak av
juli og desember maneder, da punkt-
ligheten falt ned pa hhv.76 % og 77 %.
Dette skyldtes at trafikkuteverene, bade
NSB og CargoNet hadde problemer
med materiellet i juli maned samt at fra
midten av desember fikk man igjen store
snomengder i lopet av kort tid pa nordre
del av Nordlandsbanen. Resten av aret
har alle togproduktene, og spesielt lokal-

togene i Saltenomradet hatt en punkt-
lighet pa godt over 90 %.

Trafikken pa Merakerbanen mellom
Trondheim og Ostersiind hadde i ferste
halvar en god utvikling pa punktligheten.
Men i juli og august falt punktligheten
kraftig, helt ned pa 40 %. Dette skyldes
lange saktekjeringer pa grunn av
solslyng. Dette forte til at det ble igang-
satt vedlikeholdsarbeider, man fikk
fiernet en stor del av disse saktekjorin-
gene, noe som forte til at punktligheten
forbedret seg betraktelig, bl.a. nadde
man over 90 % bade i november og
desember.

Trenderbanen

Punktligheten pa Trenderbanen nadde
ikke malet for ankomstpunktligheten

i januar maned. Dette skyldes for en
stor del de darlige veerforholdene pa
nordligste del av Nordlandsbanen og
felgeforsinkelser derfra. Fra februar var
punktligheten igjen over malet pa 90

%, med unntak av oktober da trafikk-
uteveren hadde problemer med materi-
ellet. Punktligheten denne maneden
ble pa 89 %.

Ofotbanen

Punktlighet pa Ofotbanen for aret
som gikk ma sees i sammenheng med
tog seine fra utlandet.Tallene viser at

togene i stor grad er forsinket fra utland.

Ofotbanens bidrag til forsinkelser er
derfor beskjedent. Malet for 2003 om at
Ofotbanen ikke skal bidrag til ekt forsin-
kelse ble likevel ikke helt nadd.

Dette er hovedarsakene til at vi ikke
nadde maélet:Vedlikeholdssesongen
2003 (uke 29 - 38 ), ble negativ mht.
punktlighet. Grunnen var at en rekke
planlagte arbeider ikke var meldt inn i
rett tid til ruteplanprosessen. Dermed
ble tidstapet for banestrekningen
relativt mye sterre enn det rutene
var dimensjonert for.| dette igjen |a
saktekjoringer pga. svillebytte, og bruk
av hjelpelokomotiv i forbindelse med
utvidelse av tunneller mellom Rombak
og Katterat.

Gjennom hele aret har det vaert
mange tekniske feil pa sikringsanlegg
som forstyrret trafikkavviklingen.
Spesielt ber en nevne feil pa sporfelt
som skaper kjering pa muntlig ordre

fra togleder. | lopet av dret matte rundt
700 rutegaende tog framferes slik. En
god del skinnebrudd har ogsa bidratt til
trafikkavvik.

Samtidig kan en nevne at for kom-
mende sommer vil legges inn i ruteplan
det planlagte tidstap for sommerens
vedlikehold. Derfor tror vi en vil se bedre
tall for 2004.

@yvind Brustad
Trafikksjef
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Sporkapasitet

Sporkapasiteten og utnyttelsen av denne er avhengig av mange faktorer. Av disse kan nevnes
avstanden mellom signaler, avstanden mellom kryssingsspor og lengden pa disse samt stasjon-
og terminaldesign med hensyn til antall og lengde. Videre pavirker sammensetning av togslag
(f eks ekspresstog, lokaltog, godstog), samt sportilgang for vedlikehold av infrastrukturen,

sporkapasiteten pa en strekning.

Nar togtrafikken naermer seg kapasitets-
grensen pa en strekning eller stasjon
betegnes denne som en flaskehals.

De aller fleste er av permanent karak-
ter, men enkelte kan veere spesifikke
for en begrenset tidsperiode gitt
spesielle trafikkforhold. Nedenfor gis

en kort beskrivelse av flaskehalser,
sterre banearbeider og forbedringer

i infrastrukturen som kan ha pavirket
punktligheten i bade negativ og positiv
retning i aret 2003.

Flaskehalser

Oslo Sentralstasjon samt strekningene
Skeyen — Asker og Oslo S — Ski fremstar
som de storste flaskehalsene pa nettet.
For ovrig er kapasiteten godt utnyttet pa
de fleste banestrekningene i @stlands-
omradet og pa naertrafikkstrekningene
rundt Stavanger, Bergen og Trondheim.

Kapasitetsforbedringer 2003
Kongsvingerbanen: Oppgraderingen av
spor og kjereledning fullfert. Kjeretiden
Lillestrem - Kongsvinger redusert med
ca.5 minutter.

Rerosbanen: Full hastighet reetablert
pa strekningen Rustad - Tynset etter
hastighetsreduksjon i 2002 pa grunn av
darlig sporkvalitet.

Banearbeider

@stfoldbanen: 2 helger i manedsskifte
juni/juli med sporavstenging av 23 tim-
ers varighet pa grunn av omfattende
sporvedlikehold i As og Vestby. | tillegg
diverse sporavstenginger pa bade ostre
og vestre linje som medferte innstill-
inger av enkelte togavganger pa sen
kveldstid/natt.

Kongsvingerbanen: 15 timers spo-
ravstenging mellom Lillestrem og Kongs-

vinger helgen 6.- 7. september pa grunn
av diverse sporarbeider.

Hovedbanen: 3 helger med spo-
ravstenging pa hesten mellom Oslo og
Lillestrem, 2 av 20 timers varighet og 1
av 12 timers varighet pa grunn av diverse
sporvedlikehold.

Drammenbanen: Pa grunn av omfat-
tende byggearbeider pa Asker stasjon i
forbindelse med det nye dobbeltsporet
Sandvika - Asker er sporkapasiteten pa
stasjonen redusert med 20 %. For a min-
imere de trafikkmessige problemene som
ville kunne oppsta ved en slik reduksjon
ble det daglig sloyfet 66 togavganger.

| tillegg fortsatte de omfattende vedlike-
holdsarbeidene i Lierasen tunnel slik at
strekningen Asker - Drammen ble stengt
for all trafikk fra kl.00.15 til kl.04.15 pa
hverdager og fra kl.00.15 til kl.06.15 pa
sendager.

Ut over dette ble det i helgene foretatt

11 sporavstenginger pa strekningen
Sandvika - Drammen, den lengste av 80
timers varighet i dagene 13.- 17.novem-
ber pa grunn av omfattende arbeider pa
Asker stasjon.

Strekningen Asker - Spikkestad ble stengt
fra natt til lerdag 26. juli frem til mor-
genen onsdag 30.juli pa grunn av store
vedlikeholdsarbeider

Vestfoldbanen: Daglige sporavsteng-
inger av 4,5 timers varighet mellom
Tensberg og Sandefjord pa hverdagene
fra 2.juni til 30 oktober pa grunn av ved-
likeholdsarbeider.

Randsfjordbanen: Sporavstenging av
30 timers varighet helgen 9.- 10.august.
pa strekningen Gulskogen - Kongsberg
pa grunn av bruarbeider.

Sorlandsbanen: Sporavstenging av
43 timers varighet pa strekningen
Nordagutu - Be helgen 31.mai - 2.juni

for innlegging av undergang. Spor-
avstenging Sandnes - Stavanger av 40
timers varighet helgen 9.- 10. august for
bygging av undergang.

Nordlandsbanen: En del sporavsteng-
inger mellom Asen og Ronglan i

siste halvdel av september pa grunn

av sporarbeider. Berorte i liten grad
togtrafikken.

Ofotbanen: Store banearbeider i forbin-
delse med oppgradering av strekningen
til 30 tonn aksellast medferte forsin-
kelser i toggangen sommeren og hesten
2003.

Pa de neste sidene vises som
eksempler beregnet tidstap ved
saktekjoringer.




@stfoldbanen 2003
Tidstap i min Tidstap pertog M Tillatt tidstap (4 min.}
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Kongsvingerbanen 2003
Tidstap i min Tidstap pertog M Tillatt tidstap (3 min.)

10

0
Uke

1234567 891011121314151617181920212223242526272829303132333435363738394041 424344454647 4849505152

1




12

Eidsvoll - Faberg 2003
Tidstap i min Tidstap pertog M Tillatt tidstap (4 min. 30 sek.)

10

w

0
Uke 1 23 4567 8 910111213141516171819202122232425262728293031323334353637383940414243444546474849505152

Gjovikbanen 2003
Tidstap i min Tidstap pertog M Tillatt tidstap (3 min.)

20

6

o o O W O e W SN SR W BN M W B SN W B G SR SR TR S SN B M SN E SN WS BN BN WS B WR B BN W BN W W W

]
Uke 1 23 4567 8917011121374151617181920212223242526272829303132333435363738394041424344454647 4849505152




Oslo S - Drammen 2003
Tidstap i min Tidstap pertog M Tillatt tidstap (3 min.)

10

Uke 123 4567 8 9101112131415161718192021222324252627 282930313233 34353637 383940414243 4445 46 47 48 49 50 51 52

Bergensbanen 2003
Tidstap i min Tidstap pertog M Tillatt tidstap (6 min. 40 sek.)

10

Uke 12 3 4567 8 91011121314151617181920212223242526272829303132333435363738394041424344454647 4849505152
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Vestfoldbanen 2003
Tidstap i min Tidstap pertog M Tillatt tidstap (2 min.)

10

0 L L
Uke 1234567 8 917011121314151617181920212223 24252627 282930313233 34 3536 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52

Serlandsbanen 2003 (Drammen - Kristiansand)
Tidstap i min Tidstap pertog M Tillatt tidstap (3 min.)

10 ;

0 . J
Uke 1 23 4567 8 9101112131415161718192021222324252627 282930313233 34353637 383940414243 44 45 46 47 48 49 50 51 52

Foto: Rune Fossum
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Trafikkutvikling

For aret 2003 ble det foretatt to offisielle ruteendringer, 15.12.02 og 15.06.03. Endringen 15.
desember var delterminskifte for ruteordningen som varte fra 16.06.02 til 14.06.03, mens endringen
15.juni var hovedterminskifte for ruteordningen som varer fra 15.06.03 til 12.06.04. | hovedtrekk
ble ruteopplegget fra 2002 viderefert i 2003, men fra 15. juni ble det foretatt en ekning av

produksjonen i persontrafikken pa ca.3% malt i togkilometer.

Persontrafikken

Lokaltog rundt Oslo.

Fra ruteendringen 15.12.02 ble enkelte
togavganger sloyfet pa grunn av
redusert sporkapasitet pa Drammen-
banen ved Asker stasjon. Fra rute-
endringen 15.06.03 ble halvtimes-
frekvenser pa lerdag formiddag og pa
sendag ettermiddag/kveld reetablert i
lokaltogpendelen Skeyen - Ski. Likeledes
ble timesfrekvenser reetablert pa
lerdag formiddag og sendag kveld i
lokaltogpendelen Moss - Spikkestad.

Mellomdistansetog pa @stfold-
Vestfold- og Dovrebanen

Fra ruteendringen 15.06.03 ble det
foretatt end del endringer i denne
trafikken.

Rutene pa Vestfoldbanen ble endret
slik at det ble mulig a ta ut hele effek-
ten av det nye dobbeltsporet mellom
Kobbervik og Holm (Sandeparsellen).

Flere avganger ble mellom Hamar
og Lillehammer slik at de fleste togene
kjeres mellom Oslo S og Lillehammer.
tre nye avganger hver veg daglig mel-
lom Oslo S og Halden samtidig som de
fleste togene kjores med nytt materiell.

Utenlandstog
Minimale endringer.

Persontog for evrig
Minimale endringer.

Flytoget

En rekke togavganger sleyfet mellom
Sandvika og Asker pa grunn av redusert
sporkapasitet i Asker i forbindelse med
sporarbeider.

Godstrafikken

Den generelle tendensen er at antall tog
med kombinerte transporter, og at antall
konvensjonelle vognlasttog ikke endres
vesentlig. For systemtog, hovedsakelig
temmer- og flistog for skogsindustrien,

er det bade arlige og sesongmessige
variasjoner.

Kombinerte transporter

Stort sett samme produksjon som i 2002.
Noe justering pa @stfoldbanen til/fra
utlandet. @kning pa Serlandsbanen

(1 dag/uke) Alnabru - Stavanger.

Vognlast

Stort sett samme produksjon som i 2002,
med noe justering.

Systemtog

En del endringer i produksjonen pa flere
banestrekninger. Som nevnt innledn-
ingsvis er det bade arlige og sesongmes-
sige variasjoner.En del “topper” avvikles
ved kjering av ekstratog.

Malmtrafikk Ofotbanen (MTAS)

Det ble kjort ca.5 % flere malmtog i ar
2003 sammenlignet med ar 2002.

Foto: Rune Fossum
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Punktlighet 2003

Punktlighet i toggangen 2002-2003

Punktlighet i toggangen 2003
(% i rute til endestasjon )

MAL B JAN | FEB | MAR | APR | MAI OKT | NOV | DES St

2002 2003

Ekspresstog (inkl.Signatur fra juli) 90 | 77 |75 | 93 | 93 |8 |8 | 92 | 8 | 79| 8 |8 | o1 |85 | 86 |
Nattog - B 90 89 77 | 88 | 95 | 93 | 94 | o0 | 87 | 83 | 87 84 | o4 | 83 88
Regiontog o0 | 84 | 79 | 85 | 9% | 95 | 93 | % | 87 | & | o3 88 | 94 | 87 90
Utenlandstog R '_go_wi_ 72 65 75 | 83 | 7 74 | 78 | 71 82 | 86 8s | 92 | 82 79
Signatur (t.o.m. juni) 9 | 73 }_‘2 79 B6 90 89 84 | I 83
zj,-sﬁ;ngai-s;ns-é' T | 7 74 | 84 | 9 87 | 87 | 87 | 82 | 83 | 88 | 87 | 93 | 84 85

MELLOMDISTANSE

@stfoldbanen % | 87 82 | 90 | 93 | 92 | 91 | 87 | 78 | 88 | 91 | 92 | 95 | 94 89
Vestfoldbanen N 0 | 82 61 | 83 | 89 | 85 | 89 | 78 | 75 | 64 | 75 | 77 | 77 | 68 I
Dovrebanen N | 90 63 65 | 76 | 86 | 93 | 92 | 87 | 88 | 78 T7a [ 79 | 86 | 88 [ a2
| Glovikbanen [ 90 86 | 72 | 78 | 86 | 89 | 79 | 77 | & | 8 | 70 | 82 | 97 | 91 | 83
| Gj:snitt Mellomdistanse 90 80 | 70 | 82 | 89 | 90 | 88 | 82 | 82 | 78 | 78 | 83 | 89 | B4 I
97 96 | 91 | o4 | 97 [ o8 | o7 | o7 [ o5 | o | 94 | 95 | o8 | 95 | o5

KORTDISTANSE

. Kongsvingerbanen 90 77 87 82 69 74 76

. Houedbanen{rusht;d) = . . 90 | 77 64 i 78 83 71 68 75

| Drammenbanen (rushtid) 90 s |6 | 22|77 | B3| 74 | 69 | 84 | 66 | 63 | 61 | 72 | 69 70 |
@stfoldbanen (rushtid) 90 77 56 | 82 | 84 | 83 | 82 | 78 | 82 | 8 | 8 | 78 86 | 88 81 |

| Gjevikbanen (rushtid) 90 83 80 | 79 | 91 | 87 | 80 | 8 | 84 | 89 Eg_, 87 | 96 | o5 | 8 |
Gj.snitt Osloomr. (rushtid) | e 76 6 | 77 | 82 | 75 | 7s | 74 | 8 | 76 | 75 | 72 | 81 | 80 [ 76
Jaerbanen 90 90 8 | 9% | %0 | 87 | 8o | 82 | 82 | 7 | 76 | s0 | 83 | &5 | &4

| Besgen-Ama el J % | 9 | 98 | 99 | 9 9 | 98 | 96 | 99 | 99 | 99 | 94 | o4 % | o7
Vossebanen 90 86 91 94 96 95 89 84 85 | 94 93 85 | 81 | 85 89

[ reticibonens 90 90 87 | o4 | 97 | 96 | 98 | 95 | 92 | 94 | o1 | e | 9 | 91 93

PERSONTOG
| Til Oslo S % | & | n | e | 89 | 90 | 86 | 83 | 82 | 84 | 85 | 90 | 85 | 85

i 90 i
Fra Oslo § o5 | 92 | 8 | 93 | 9% | 9% | 9% | 93 | 93 | 91 | 92 | o ERE 9 |
Bergensbanen 90 \ 77 58 | 64 [ 88 | 80 | 79 | 88 | 74 [ 86 | 78 | 1 | 75 | 68 7% |
Sorlandsbanen o0 | 87 [ s0 | 87 | 97 | o2 | 86 | 96 | 93 | 89 | &7 | 92 | o5 | 89 | 90 |
Dovrebanen o0 | s | 65 | 79 | %0 | 94 | 78 | o1 | 84 | 81 | 86 | 82 | 98 | 83 | sa |
 Kongsvingerbanen % | 68 |60 |6 |88 | | 77| 7 78 | 78 | 77 | 80 | 85 | 78 76 |
@stfoldbanen % | 8 |63 | 72 |8 | 78|75 |8 |6 |7 |8 |88 | e 79
Nordlandsbanen - 90 | B 88 60 80 96 93 97 B9 76 95 94 i 95 97 74 87
Ofotbanen | 90 | 76 | 71| 76 | 83| 79 | 63 | a0 | 18| @ | 7| & | 52| 4
_I\_"Iai_n;tog Ofotbanen 20 l 69 43 65 65 68 61 61 ? 36 59 | 70 EO_. 66 54




Persontog

For persontog var det bedring

pa alle baner med unntak av
Gjevikbanen. Det var bedring pa
langdistanse togene med unntak
av nattog som hadde en nedgang
pa 1%. Pa mellomdistanse var
det nedgang pa Vestfoldbanen
med 5 %. Lokaltog hadde bed-
ring pa alle strekninger unntatt
Drammenbanen og Jarbanen.
Flytoget hadde nedgang pa 1%.

Lokaltog rundt Oslo (rushtid)
% i rute til endestasjonen (i rute = 0 - 3 min forsinket)

100
90 |
80 |
70
60

2002 Jan  Feb Mar Apr  Mai Jun

Lokaltog Jaerbanen

% i rute til endestasjonen (i rute = 0 - 3 min forsinket)

100
90 |
80

70

Jan  Feb Mar Apr  Mai  Jun

Lokaltog "Trenderbanen”

% i rute til endestasjonen (i rute = 0 - 3 min forsinket)

100
90

80

Jul

2003

2003

2003

W 2002

W 2002

W 2002
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Lokaltog Bergen - Arna - Bergen
% i rute til endestasjonen (i rute = 0 - 3 min forsinket) 2003 W 2002

100

90
80
70

60

Jan Feb Mar Apr Mai Jun  Jul Aug Sep Okt Nov Des

Lokaltog Vossebanen
9% i rute til endestasjonen (i rute = 0 - 3 min forsinket) 2003 MW 2002

100
90
80
70

60

Jan  Feb Mar Apr Mai  Jun  Jul  Aug Sep Okt Nov Des

Mellomdistanse @stfoldbanen
% i rute til endestasjonen (i rute = 0 — 3 min forsinket) 2003 W 2002

100
90
80
70

60

Jan Feb Mar Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Des

Mellomdistanse Vestfoldbanen
% i rute til endestasjonen (i rute = 0 - 3 min forsinket) 2003 W 2002

100
90
80
70

60

Jan Feb Mar Apr  Mai  Jun  Jul  Aug Sep Okt Nov Des




Mellomdistanse Dovrebanen

% i rute til endestasjonen (i rute = 0 - 3 min forsinket)

100
90
80
70
60

50

Jan.  Feb  Mar  Apr  Mai Jun Jul

Ekspress- og dagtog (inkl. tidl. Signatur fra juli)
% i rute til endestasjonen (i rute = 0 - 5 min forsinket)

100
90
80
70
60

50

Jan Feb Mar Apr Mai

Nattog

% i rute til endestasjonen (i rute = 0 - 5 min forsinket)

100
90
80

70

Jan Feb Mar Apr Mai Jun Jul

Regiontog

% i rute til endestasjonen (i rute = 0 - 5 min forsinket)

100
90
80

70

Jan Feb Mar Apr Mai Jun Jul

2003

Aug

2003

Aug

2003

Aug

2003

W 2002

Sep Okt

W 2002

Sep Okt

W 2002

Sep Okt

B 2002

Nov

Des




Utenlandstog
% i rute til endestasjonen (i rute = 0 - 5 min forsinket) 2003 W 2002

100
90
80
70

60

Jan Feb Mar Apr Mai  Jun  Jul Aug Sep Okt Nov Des

Flytog
% i rute til Gardermoen (i rute = 0 — 3 min forsinket) 2003 M 2002

P ———— e

100
90
80 |
70 |

60

Jan Feb Mar Apr Mai Jun  Jul Aug Sep Okt Nov Des

Persontog Ofotbanen - 2003

% i rute til endestasjonen (i rute = 0 - 5 min forsinket)

100
90
80
70
60
50
40
30

20 |

Jan Feb Mar Apr Mai  Jun  Jul  Aug Sep Okt Nov Des



Godstog Combixpress

For godstog var det bedring pa alle % i rute til endestasjonen (i rute = 0 - 5 min forsinket) 2003 W 2002
baner med unntak av Bergensbanen,
@stfoldbanen, Nordlandsbanen og
Malmtog Ofotbanen. Combixpress
hadde en bedring pa 4 %.

100
90
80

70

Jan  Feb  Mar Apr  Mai  Jun Ju Aug  Sep

Godstog Ofotbanen - 2003

% i rute til endestasjonen (i rute = 0 - 5 min forsinket)

100
90
80
70
60
50
40

30

Malmtog Ofotbanen
% i rute til endestasjonen (i rute = 0 - 5 min forsinket) 2003 W 2002
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80
70
o N7
50
40

30




Strekningsvis punktlighet

Persontog - 2003

% i rute til endestasjonen (i rute = 0 - 5 min forsinket)

100

90

80

70

60
50

40
Jan Feb Mar Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Des

B Raumabanen Serlandshanen B Dovrebanen B Rorosbanen B Gjovikbanen ® Bergensbanen Nordlandsbanen

Godstog -2003

% i rute til endestasjonen (i rute = 0 - 5 min forsinket)

100

90 |

80 |

70 |

60 |

50

40 |

30

20

Jan Feb Mar Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Des

Serlandsbanen @stfoldbanen B Dovrebanen B Kongsvingerbanen M Nordlandsbanen B Bergensbanen B Ofotbanen

24




Utvikling

Punktlighet i toggangen - utvikling 1992 - 2003
Antall tog forsinket
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Arsaker til

punktlighetsforstyrrelser 2003

Det var nedgang i antall arsaker som forte til svikt i punktligheten med unntak av ytre forhold som
hadde en liten okning. Aret har veert preget av planlagte infrastrukturarbeider. Vedlikeholdsarbeid
med busskjering midt pa dagen Tensberg-Sandefjord. Det har veert flere togfrie helger med
busskjering. Ogsa i ar har det veert mange feil pa signal- og kontaktledningsanlegget og feil pa

lok og motorvogner.

Hovedarsaker pr. mnd.

Januar Mange forsinkelser og innstill-
inger pga. kuldeproblemer, frosne
sporveksler, mange dyrepakjersler,
lastebil skadet bru Tyristrand-Henefoss
- Randsfjordbanen stengt, flom sper-
ret Troanderbanen f\sen—Levanger, ras
Bergensbanen og brann Vestfoldbanen.

Februar Randsfjordbanen stengt pga.
lastebil skadet bru i januar, brann i
sikringsanlegg Gulskogen, sneprob-
lemer og sneras Nordlandsbanen,
rasfare Mosjeen - Nordlandsbanen
stengt 3 dager, brann i tankbil Sjurseya
- @stfoldbanen stengt, dyrepakjersler.

Mars Lav spenning forte til forsinkelser
pa Jeerbanen og Langdistansetogene,
sporbrudd pga. arbeider i Liertunnelen,
glatte skinner pga. take Jarbanen.

April Utrasing Roros-Stensli, infrastruk-
turarbeid Sandnes-Stavanger med pafol-
gende saktekjoring, brann ved innkjer
Romeriksporten, gressbrann Bekkelaget
og Lysaker-Stabekk, slangebrudd
Jeerbanen, personal- og materiellmangel.

Forsinkelsestimer 2003

Forsinkelsestimer pr maned
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Forsinkelser (inkl. innstillinger) Utvikling gjennom arene 2002 - 2003

Mai Brubytte i Ask, materiellmangel
Vossebanen, fijernstyringen ute av bruk Antall forsinkede tog
Bryn-Aker - redusert hastighet, skinne-
brudd Dombas-Fokstua, lyngbrann
Drivstua, feil pa stremforsyningen 4200
stengte Romeriksporten, lokskade pa 3900
arbeidstog Daler-Mjendalen, smoretralle
@stfoldbanen - glatt, brann langs linjen
ved Langhus pga. feil pa bremser. 3300

4500

3600

Juni Materiellmangel Jerbanen, 3000

politijakt Fetsund-Serumsand, sam- 2700
menstet med bil Rade, Fauske og 2400
Bergsgrav, stremlest Alnabru, strem-
lest Gardermobanen/Hovedbanen,
gressbrann Ustaoset, Skollenborg 1800

og Skogn, feil pa linjeblokk Oslo S- 0

Nationaltheateret, solslyng Sandvika. Jan  Feb Mar Apr May Jun

2100

Jub Aug Sep Okt Nov

Juli Tordenveer, solslyng, brann langs lin-
jen Lensdal, elg Gardermobanen, utrast
fylling Kjelsas, belegg Oslotunnelen,
linjen sperret Snasa-Grong.

B 2002 2003

August Brann Dombas-Fokstua,
glatte skinner Jeerbanen, stramlost

Foto: Mick Tully

|
|
|

““l“l""ﬂ
i
T

et
i




28

Dovrebanen og Lillestrem, solslyng
Gulsvik, avgravd kabel Skeyen, store
nedbersmengder og ras sperret Dovre-
banen Kongsvoll-Oppdal, saktekjering
Forus.

September Glatte skinner pga.levfall
og regn, gressbrann Rade-Rygge, spor-
arbeid ikke avsluttet i tide, stromlost
Langhus, Hovedbanen, Gardermobanen,
Liertunnelen, motorskade arbeidstog.

Oktober Glatte skinner pga. levfall, spor-
vekselfeil stengte Romeriksporten, brann
og branntillep Drammen og Sandvika,
motorfeil arbeidstog, manglende kon-
dukterer, sammenstot Dombas, postran
stengte Oslo S.

November Glatte skinner Jarbanen,
levfall, stramlest Jessheim, @stre linje,
Drammenbanen, Spikkestadlinjen, fjern-
styring og linjebokk ute av bruk Asker-
Brakeroya.

Desember Manglende stram forarsaket
store forsinkelser Asker-Drammen-
Skollenborg-Henefoss, materiellman-
gel og mange tog innstilt Jaerbanen,
kraftig vindfall pga. uveer forte til

trefall og feil pa kontaktledningen fra
Trondheim til Stavanger/Bergen, elg og
sne Nordlandsbanen, feil pa Grennland
planovergang i Drammen.

Forsinkelsesarsaker totalt - Sammenligning 2002 - 2003

Antall tog forsinket
16500
14850 |
13200 |
11550 |
9900

8250 <

6600 : =
4950
3300
1650
0

Trekkraft-
materiell materiell

2003 M 2002

=
L]

Vogn- Sikrings- Kontakt- Bane- Ytre
anlegg ledn.anl. forhold

213

109
BO1E

forhold

Drifts-
uhell

Forsinkelsesarsaker Bergensbanen - utvikling 2002 - 2003

Antall tog forsinket
1200

1080

960

840

720

600

B20

480 -
360
240 -

120 |

(=]

Trekkraft-
materiell

Forsinkelsesarsaker Dovrebanen - utvikling 2002 - 2003

Antall tog forsinket
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2400 ¢
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1200 |

900 | =

BBO

600
300 |

Trekkraft-
materiell
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40

i
1 I

Vogn-  Sikrings- Kontakt-  Bane- Ytre
materiell  anlegg ledn.anl. forhold

2003 W 2002
— £ g
i -
Vogn-  Sikrings-  Kontakt-  Bane- Ytre
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forhold

Drifts-
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T
Drifts-
uhell
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driftsforh.
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Forsinkelsesarsaker Serlandsbanen - utvikling 2002 - 2003
Antall tog forsinket 2003 M 2002

2000
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o ; i

Trekkraft-  Vogn-  Sikrings- Kontakt-  Bane- Ytre Drifts- Div.
materiell materiell anlegg  ledn.anl. forhold  forhold uhell  driftsforh.

Forsinkelsesarsaker Nordlandsbanen - utvikling 2002 - 2003
Antall tog forsinket 2003 M 2002

650
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520
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325 |
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65

0 = =
Trekkraft-  Vogn-  Sikrings- Kontakt-  Bane- Ytre Drifts- Div.
materiell materiell anlegg  lednanl. forhold  forhold uhell  driftsforh,







E
=1
&
“
(-]
e
o
c
=1
&=
=
£



.

g 00
DO

07 Oslo
@ksadre
ATVE

g 00
DO

07 Oslo
pKsadre
arve

" . f

g D0
L)

07 Oslo
@ksadre
orve

qi0

9661 0
OQ De

emgt. 4

qio 0

00

DO 60
] ond
& dUIrne
aveie

5 ona

" 0 (]

g 9 00
DO

07 Oslo
) d U1 E
= U

60

DO 44

()4

o L] ~
Aveie

Ppe

0
O
& LU
ostbo
07 Oslo
espksadre
O O -
D
4 00
9 20
07 Oslo
aco dre
D O 2
i D
96 61 0
O 0q be
emgt. 4
D
00
ostbo 60
2 4 O (l
250 dUrne
aveie
U8 ona
D
00
8 DO
003 Dra
250 dUINe
L) L U
d 6 U0
ostbo
07 Oslo
250 dUre
0 O 2
45 66 00
O DO
07 Oslo
es@ksadre
snersaate

Jernbaneverket

Biblioteket
JBY

AN

h11000405
71592119

| AN
o w5

I




