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Forord

Punktligheten ble litt bedre for fijerntog
og godstog i 2002. Mens kortdistanse-
togene har hatt en svakt negativ utvik-
ling. For mellomdistansetog er det
forbedring spesielt pa Vestfoldbanen,
mens Dovrebanen fikk et darlig resultat.
Flytoget bedret punktligheten med en
prosent sammenlignet med 2001.

| lopet av dret har det veert arbeidet
med punktligheten i lokale punktlighets-
prosjekter i hele Jernbaneverket, med
fokus pa utvalgte tog. Spesielt kan
nevnes oppfelgingen av godstog pa
Nordlandsbanen, hvor man bl.a. tok
i bruk et nytt analyseverktey utviklet
i samarbeid med SINTEF.

Denne oppfelgingen ga oss god
innsikt i hvor pa strekningen forsinkelser
oppsto, hva som var arsaken, hvilke
folgeforsinkelser dette gav og hvilke

forsinkelser som var kritiske. De tiltak
som ble iverksatt med bakgrunn

i leeringen fra dette arbeidet, forte til at
punktligheten for godstogene ble
markert bedre pa denne strekningen.

Etableringen av Trafikkforvaltningen
som egen hovedenhet i Jernbaneverket
(fra 16.06.02), med felles ledelse for
trafikkstyringen i hele landet, gir ogsa
muligheter for a forsterke punktlighets-
arbeidet pa en mer enhetlig og samordnet
mate enn tidligere.

Jernbaneverket vil viderefore erfaring-
ene fra Nordlandsbanen og samarbeidet
med SINTEF, og heve kompetansen
innen Trafikkforvaltningen med tanke
pa en mer analytisk oppfelging av
punktligheten, for a avdekke de baken-
forliggende og egentlige arsaker til en
del av forsinkelsene.

Ved nye, mer kvalitative arbeids-
metoder, samt dedikering av personale
til denne typen oppfelgingsarbeide, og
ikke minst en samordning av dette, tror
vi at vi skal fa satt et sterkere (riktigere)
sokelys pa arsakene til forsinkelser og fa
til en bedre oppfelging av disse.

En grunnleggende forutsetning for &
lykkes er imidlertid at det er et godt
samarbeide mellom Trafikkforvaltningen,
infrastrukturforvaltere og togoperatorer,
samt at man etablerer en felles forstaelse
av hva som til enhver tid er riktige priori-
teringer.

En utfordring vil ogsa veere at vi fjer-
ner oss fra "skippertakjobbingen” og
etablerer en grundig , faglig solid og
entydig mate a arbeide pa, som setter et
vedvarende fokus pa punktligheten.

Arne Habberstad
Trafikkdirekter

Jernbaneverket
Trafikkforvaltningen
Mars 2003



Oppsummering fra regionene

Region @st

Region @st er preget av stor trafikk og
flere knutepunkter. Ruteplanen er byg-
get opp rundt og er avhengig av trafikk-
avviklingen pa Oslo S.Tross perioder
med negativ omtale og brist i punktlig-
hetsmalene kom vi totalt sett ut med
bedre punktligheti 2002 sammenliknet
med 2001. Men ingen av strekningene
oppnadde sitt mal.

Drammenbanen hadde omtrent
samme punktlighet som i 2001. Dette
skyldes sammensatte faktorer. Det var
mange infrastrukturfeil (sporveksler, sig-
nal) og tett toggang. Det var store
anleggsarbeider med enkeltsporet kjo-
ring og togfrie helger i forbindelse arbei-
det pé nytt dobbeltspor Asker-Sandvika.
Dette arbeidet fortsetter i arene som
kommer. Diskusjonen ma bli: Star infra-
strukturen i forhold til antall tog som
kjeres pa banen?

Pa Kongsvingerbanen var det anleggs-
arbeider i forbindelse med tilretteleg-
ging for kjering med hey hastighet til
Sverige. Saktekjeringene pa banen ligger
na innenfor avtalt tidstap.

Dovrebanen hadde nedgang i punkt-
ligheten. Det var store infrastrukturarbei-
der med togfrie helger forste halvar. Det
ferte til stor bedring siste halvaret med
punktlighet opp i 84 og 86 prosent.

@stfoldbanen hadde de beste tallene
for 2002. Tidlig pa aret hadde den en
punktlighet pa 95 %. Ogsa her har det
vaert banearbeid med enkeltsporet kjo-
ring pa dagtid.

Flytoget kjerer ogsa Drammenbanen
som har store banearbeider (nytt dob-
beltspor Asker -Sandvika). De nadde
malet om 90% punktlighet med god
margin.

Vi hadde pa slutten av 2002 store pro-
blemer med togavviklingen i @stlands-
omradet noe som skyldtes store snofall
med etterfelgende kulde, Her ma vi
erkjenne at all beredskap ikke fungerte
tilfredsstillende.

Gjennom aret har vi hatt et punktlig-
hetsprosjekt som har fulgt godstogene
mellom Alnabru og Narvik gjennom
Sverige. Det er strekningen Alnabru-
Charlottenberg som har veert i fokus. Det
ble ikke oppnadd ensket resultat i 2002,
men prosjektet forsetter i 2003.

Magne Trennes
Trafikksjef

Region Vest

2002 var preget av uvaer, ras/rasfare,
avsporinger, lange saktekjeringer, tra-
fikkutevernes problemer med a skaffe
kjerende personale og feil pa trekkraft.

De storste arsaker til forsinkelser var
teknisk feil pa trekkraft 20,4 %, ytre for-
hold 17,8%, sikringsanlegg 13,1 %, bane
9,5 %, kontaktledningsanlegg 9,0 %,
driftsuhell (inkl. dyrepakjersler) 7,9 %.

Deler av Bergensbanen var sperret av
ras 09.-10.03. sneras ved Upsete, 01.05.
Gulsvik - Fla ras etter store nedbers-
mengder, 02.- 18.07.spornr. 2 i
Trolldalen sperret etter at et godstog
kjerte pa en stein, 29.- 30.09.Bulken -
Evanger stort steinras, 28.10. ras ved
Dalegarden (Dale - Stanghelle), 22.11.
kjorte nattoget fra Bergen til Osloinn i
etras Myrdal - Hallingskeid. | tillegg har
Flamsbana veert sperret flere ganger pa
grunn av ras/rasfare.

Fra slutten av januar til midt i mars
hadde vi flere uveersperioder med bl.a.
avsporinger, fastkjering av tog, ras og
problemer med kjereledningen. Deler av
Bergensbanen og Flamsbana var sperret
flere ganger.

| forbindelse med sporarbeider i
Ulriken var det en lang saktekjoring fra
15.05.til 26.06. Pa grunn av den tette
toggangen, medferte dette store konse-
kvenser for punktligheten, og innstilling
av lokaltog. Fra 07.- 19.05.var det en
lang strekning pa Nesbyen stasjon hvor
hastigheten var satt ned til 20 km/h.

Om sommeren var det pa Flamsbana
store reisetall og lange stopp for turister.
Dette fikk ringvirkninger for korrespon-
derende tog pa Bergensbhanen.

| juli og august var det sveert mange
tillop til og reelle solslynger.

Banearbeid mellom Haugastel og
Myrdal sensommer/host forarsaket
lange saktekjoringer, signalfeil og var
medvirkende arsak til solslyng.

| desember ble disse pakjort av tog: 39
elger, 4 radyr, 1 hjort, 1 hund og 1 konge-
orn.

Togfrie perioder (store arbeider):
Bergen - Voss fra 08.06 kl. 07.00 til 09.06
kl.08.00.

Voss — Henefoss fra tog 605 19.10. til
togene 61/62 20.10.

Pa grunn av arbeider pa
Drammenbanen fikk vi forsinkelser pa en
del tog fra Henefoss.

Et lokalt punktlighetsprosjekt ble satt i
gang i juni. Der er det med representan-
ter fra NSB, CargoNet og Jernbaneverket.

Malet er a finne fram til arsaker til punkt-
lighetsbrist, og tiltak som kan bedre
punktligheten. Dette er nyttig for dia-
log, og oppfelging av punktligheten.

Inge Hjertas
Trafikksjef

Region Sor

De omfattende anleggsarbeidene pa
Drammenbanen est for Drammen (dob-
beltsporet Asker — Sandvika og rehabili-
tering av Lierasen tunnel), gjor at over-
gangen til enkeltspor i Drammen far til
dels store utslag i punktligheten. Det er
da ogsa meget store variasjoner i punkt-
ligheten.

Lokaltogene

Pa grunn av plattformarbeider pa
Drammen stasjon mesteparten av aret,
har det vaert redusert sporkapasitet pa
stasjonen. Dette har krevd god planleg-
ging bade hos JBV og trafikkutever.
Punktligheten for "Kongsberglokalen”
(til/fra Kongsberg) er imidlertid noe
bedre enn i 2001.

Lokaltogene pa Arendalslinja og
Bratsbergbanen hadde i 2002 malopp-
naelse med en ankomstpunktlighet pa
90%

Jeerbanen hadde i 2002 en negativ
utvikling punktlighetsmessig. Regionens
"flaggskip” har strenge krav til punktlig-
het, og i 2002 har denne vaert noe darli-
gere enn tidligere. Arsakene til dette er
mange, bade hos JBV og trafikkutever.
Jarbanen blir na fulgt opp spesielt med
tanke pa a fa punktligheten opp til tidli-
gere niva igjen.

Intercitytogene

Apningen av Sandeparsellen hesten
2001, og nytt kryssingsspor pa Nykirke,
skapte store forventninger bade om
bedre punktlighet og raskere togframfe-
ring pa Vestfoldbanen. Trafikkutever
ensket imidlertid ikke a ta ut noen tids-
gevinst. Sammenlignet med 2001 var
punktligheten noe bedre.
Vestfoldbanen felges opp spesielt
med tanke pa a fa en bedre punktlighet.

Signatur

Signaturtogene kjorer fortsatt ikke med
krengetogshastighet. Pa grunn av omfat-
tende infrastrukturarbeider mellom
Drammen og Kongsberg pa hesten, var
ikke punktligheten szerlig god. Den var
imidlertid bedre enn i 2001,



Regiontogene

Regiontogene mellom Kristiansand og
Stavanger hadde maloppnaelse (90%) i
2001, men til tross for nytt materiell sank
punktligheten i 2002 til under 90%
(88%). Tekniske feil med materiellet og
infrastrukturfeil (signal) har vaert de stor-
ste forsinkelsesarsakene.

Nattogene

Nattogene hadde i 2002 maloppnaelse
med en ankomstpunktlighet pa 90%

CargoNet

CargoNet'’s tog hadde om lag den
samme punktlighetsutvikling som i
2001, men ankomstpunktligheten var
ikke god nok. Enkelte utvalgte godstog
felges opp etter enske fra CargoNet.

Annet

Det er i 2002 holdt sikkerhets- og punkt-
lighetsmoter hver maned i alle togleder-
omradene. Alle trafikkutovere samt infra-
strukturforvaltning meter i disse
metene. Dette har blitt et godt forum for
a diskutere aktuelle hendelser bade
innen sikkerhet og punktlighet. Bade tra-
fikksjef og punktlighetsleder moter i
regionens ledermeter for a informere
om aktuelle saker innen
Trafikkforvaltningen.

Paal Arve Sirnes
Trafikksjef

Region Nord

Generelt var punktligheten i 2002 bedre
enn i 2001 for alle togslag og strek-
ninger.

Men det er fortsatt slik at folgeforsin-
kelser, dvs. forsinkelser som oppstar nar
andre tog er forsinket, er det som skaper
det sterste problemet for trafikkavvik-
lingen.

Nedenfor er det beskrevet kort om
hva som har innvirket pa trafikkavvik-
lingen pa den enkelte banestrekningen.

Dovrebanen

Punktligheten for persontogene pa
Dovrebanen ble ogsa i ar 2002 preget av
felgeforsinkelser fra Region @st samt at
det fortsatt er saktekjoring mellom
Kongsvoll og Drivstua. Dette medferer
at det er liten mulighet for a kjere inn
forsinkelser, spesielt for ekspresstogene.
Sergaende ekspresstog har et kraftig fall
i punktligheten fra Trondheim til
Dombas og dette far som regel innvirk-
ning pa nordgaende tog. | perioden fra
november til midten av desember var
det i tillegg en saktekjering pga. sporar-
beider Drivstua og Oppdal, noe som ikke
bedret den fra for svake punktligheten

pa strekningen. Til tross for dette ble
det en liten bedring i ankomstpunktlig-
heten i 2002 i forhold til 2001.

Punktligheten for godstogene pa
Dovre- og Raumabanen |& pa samme
niva som i 2001 med de samme variasjo-
nene over aret, med unntak av novem-
ber og desember. Da inforte CargoNet et
nytt datasystem noe som ferte til darlig
avgangspunktlighet.Det forte ankomst-
punktligheten ned til henholdsvis 55%
0g 60 % i november og desember.

Raumabanen

Raumabanen har hatt en god ankomst-
punktlighet gjennom hele ar 2002, med
unntak av februar da punktligheten falt
noe. Dette skyldes at ekspresstogene pa
Dovrebanen hadde sitt darligste resultat
denne maneden og, pa grunn av korre-
spondansen mellom ekspresstogene og
mellomdistansetogene pa Dombas, forte
dette til lav avgangspunktlighet. | tillegg
var det i denne perioden ganske stort
snofall pa strekningen, noe som forte til
et tungt fere og vanskelige kjereforhold.

Rerosbanen

Punktligheten pa Rerosbanen gikk kraf-
tig opp og viste en forbedring utover
aret etter at fjernstyringen igjen ble tatt i
bruk pa hele strekningen mellom Hamar
og Reros. En liten nedgang i august
skyldes for en stor del NSB's materiellsi-
tuasjon i denne perioden. De saktekjo-
ringene som dukket opp siste halvar
2001 var det blitt tatt heyde for i den
ruteplanen som ble iverksatt i juni 2002,
noe som ogsa er med pa a forklare bed-
ringen i punktligheten.

Nordlandsbanen

Aret startet med kraftig uvaer, store ned-
bersmengder og ras, spesielt pa den
nordligste del av Nordlandsbanen, noe
som bl.a.ferte til avsporinger for flere
tog. Dette forte til lav punktlighet for alle
togslag helt fram til og med mars. For
persontogene har det vaert en god utvik-
ling gjennom resten av aret med unntak
av juni maned, hvor det var ruteen-
dringen, da punktligheten falt helt ned
pa 58 %. Etter den tid har punktligheten
ligget like oppunder malet pa 90 %.
Arsaken til at man ikke har nadd malet
skyldes felgeforsinkelser, bl.a. fra de pro-
blemene som CargoNet AS har hatt med
sine lok. Disse problemene forte bl.a. til
at punktligheten for godstogene har
variert noe, men stort sett ligget mellom
80% og 90 %.

Lokaltogene i Salten-omradet ble
ogsa skadelidende av uveeret forst pa
aret, spesielt i januar, men har bedret seg
utover aret og i siste halvdel av ar 2002
var punktligheten meget god.

Fra og med oktober 2002 ble trafikken
med tog mellom Trondheim og Oster-
stind over Merakerbanen satti gang
igjen. | oppstartsmaneden var punktlig-
heten preget av mange saktekjeringer
pa norsk side, men etter en uke med
banearbeid var saktekjeringene borte og
punktligheten forbedret seg betraktelig.
| desember var det en liten nedgang,
noe som skyldes forhold pa svensk side
av grensen.

Trenderbanen

Punktligheten pa Trenderbanen
nadde ikke malet for ankomstpunktlig-
heten i januar — mars. Dette skyldes for
en stor del de darlige veerforholdene pa
nordligste del av Nordlandsbanen og
folgeforsinkelser derfra. Fra april var
punktligheten igjen over malet pa 90 %,
med unntak at september og oktober da
det foregikk ombygging av Midtsandan
st., noe som forte til manglende krys-
singsmuligheter i anleggsperioden samt
saktekjeringer. Totalt sett for aret havnet
punktligheten pa Trenderbanen pa 90%,
dvs. maloppnaelse i ar 2002.

Ofotbanen:

Aret som gikk var preget av relativ lav
punktlighet pa ankommende tog. Sen
ankomst ferte til sen avgang da det ofte
var samme materiell som ble brukt. Det
var spesielt tre forhold som pavirket
punktligheten.

1. Persontog og godstog fra utlandet
hadde tilbakelagt 170 - 180 mil da de
nadde norskegrensen. Malmtogene som
i hovedsak kom fra Kiruna, padro seg
forsinkelser under opplasting pa termi-
nalen.

2.0m sommeren var det banearbeid
for oppgradering til 30 tonn aksellast og
forlengelse av kryssningspor i Katterat. |
en periode pa 13 uker var det hoy aktivi-
tet med en rekke saktekjeringer som for-
styrret trafikkbildet.

3.Det ble tatt i bruk nytt kryssning-
spor i Katterat . Det medferte beman-
ning av 3 fjellstasjoner og manglende
kryssningspor pa Katterat stasjon. Dette
arbeidet foregikk over 8 uker om hesten.

Fortsatt er det store arbeider som skal
utferes pa Ofotbanen, bla. utvidelse av
tunneller, banearbeid og arbeid med kjo-
reledningen. Dette forstyrrer trafikken,
noe trafikkuteverne er kjent med. De for-
star at det er et nedvendig arbeid som
kommer trafikken til gode pa lengre sikt.

@yvind Brustad
Trafikksjef



Infrastruktur

Kapasitet og kapasitetsutnyttelse pa
jernbanenettet er avhengig av mange
faktorer. Av disse kan nevnes avstanden
mellom signaler, avstand mellom krys-
singsspor og lengden pa disse samt sta-
sjon- og terminaldesign med hensyn til
antall og lengde.Videre pavirker sam-
mensetning av togslag (f eks ekspress-
tog, lokaltog, godstog), samt sportilgang
for vedlikehold av infrastrukturen, kapa-
siteten pa en strekning.

Nar togtrafikken naermer seg kapasi-
tetsgrensen pa en strekning eller stasjon
betegnes dette som en flaskehals. De
aller fleste er permanente, men enkelte
kan veere spesifikke for en begrenset
tidsperiode gitt spesielle trafikkforhold.

Nedenfor gis en kort beskrivelse av
flaskehalser, storre banearbeider og for-
bedringer i infrastrukturen som kan ha
pavirket punktligheten i bade negativ
og positiv retning i aret 2002.

Flaskehalser

Oslo Sentralstasjon samt strekningene
Skaoyen - Asker og Oslo S - Ski fremstar
som de storste flaskehalsene pa nettet.
For ovrig er kapasiteten godt utnyttet pa
de fleste banestrekningene i
@stlandsomradet og pa neertrafikkstrek-
ningene rundt Stavanger, Bergen og
Trondheim.

Kapasitetsforbedringer 2002

Vestfoldbanen: Fra 26. mai ble nytt
kryssingsspor i Nykirke mellom
Holmestrand og Skoppum tatt i bruk.

Tiltaket gir @ket sporkapasitet samti-
dig som det gir sterre fleksibilitet i den
daglige trafikkavviklingen pa denne
banestrekningen.

Ofotbanen: Kryssingssporet i Katterat
forlenget til 1180 meter og tatt i bruk 20.
desember, primaert for & kunne handtere
lengere malmtog.

Merakerbanen: Kryssingssporet i
Midtsandan forlenget til vel 800 meter
og tatt i bruk i oktober. Bedrer sporkapa-
siteten noe og gir starre fleksibilitet i
den daglige trafikkavviklingen.

Banearbeider

@stfoldbanen: En sporavstenging av 20
timers varighet mellom Oslo og Ski hel-

gen 30.- 31.mars for fjerning av betong-
bru over sporet ved Holmlia.

Kongsvingerbanen: 4 helger med spor-
avstenginger av 36 timers varighet pa
varen og hesten mellom Lillestrem og
Kongsvinger, primaert pa grunn av inn-
legging av kulverter.

Gjevikbanen: En rekke stenginger av 10
timers varighet i helgene pa strekning-
ene Grefsen - Roa pa grunn av utvidelse
av tunnelprofilet og pa strekningen Roa
- Gjevik for sporvedlikehold.

Hovedbanen: 3 helger med sporav-
stenging pa hesten mellom Grorud og
Lillestrem, 2 av 23 timers varighet og 1
av 12 timers varighet, vesentlig pa grunn
av plattformutvidelse, bytte av sporveks-
ler og bruarbeider ved Lillestrem sta-
sjon.

Drammenbanen: Pa grunn av omfat-
tende vedlikeholdsarbeider i Lierasen
tunnel ble strekningen Asker -
Drammen stengt for all trafikk fra kl.
00.15 til kl. 04.15 pa hverdager og fra kl.
00.15 til kl. 06.15 pa sendager.

| tillegg til dette ble det foretatt en
rekke sporavstenginger pa 12 og 20
timers varighet péa strekningen Skoyen -
Drammen hele ar 2002. Hovedarsaken er
arbeider i forbindelse med nytt dobbelt-
spor (Sandvika og Asker) og ovennevnte
vedlikeholdsarbeider i Lierasen tunnel.

Vestfoldbanen: Sporavstenging mellom
Drammen og Holmestrand av 40 timers
varighet siste helg i mai i forbindelse
med ibruktaking av nytt kryssingsspor i
Nykirke.

Randsfjordbanen: 2 sporavstenginger
av 32 timers varighet pa strekningen
Gulskogen - Kongsberg pa grunn av
store sporarbeider.

Primaert pa grunn av innlegging av
nye sporveksler pa Daler kryssingsspor,
men i tillegg utfert en rekke andre spor-
arbeider.

Serlandsbanen: Sporavstenging av 40
timers varighet pa strekningen Hjuksebe
— Kristiansand ferste helg i juni.
Hovedsakelig innlegging av bruer og
kulverter, men i tillegg utfert en rekke
andre sporarbeider.

Bergensbanen: 1 sporavstenging av 30
timers varighet helgen 19.- 20. oktober i
forbindelse med innlegging av bruer og
kulverter og diverse annet vedlikehold.

Rerosbanen: 8 minutters ekstra kjore-
tidspaslag pa strekningen Elverum -
Tynset pa grunn av darlige sviller.
Kjoretidspaslaget kompensert med
redusert stoppmenster for personto-
gene slik at samlet kjeretid pa strek-
ningen forble uendret.

Merakerbanen: 2 sporavstenginger av
24 timers varighet helgene 31.08 - 01.09
og 14.- 15.09 pa strekningen Trondheim
— Hommelvik i forbindelse med innleg-
ging av sporveksler i Midtsandan.

Nordlandsbanen: Sporavstenging av til
sammen 27 timers varighet pa strek-
ningen Mosjeen - Mo i Rana helgen 6.-
7.julii forbindelse med sporbytte og
profilutvidelse i Falkmotunnelen.






Trafikkutvikling

1 4r 2002 var det 2 offisielle ruteen-
dringer, 6. januar og 16.juni. Endringen
6.januar var delterminskifte for ruteord-
ningen som varer fra 17.06.01 til
15.06.02, mens endringen 16. juni var
hovedterminskifte for ruteordningen
som varer fra 16.06.02 til 14.06.03.

| hovedtrekk ble ruteopplegget fra
2001 viderefert i 2002, men fra 16. juni
ble persontrafikken redusert med ytterli-
gere ca. 3,5%. Dette for a styrke robust-
heten i ruteopplegget i forhold til til-
gjengeligheten pa materiell og
personell.

Persontrafikken

Lokaltog (kortdistanse) rundt Oslo.

Pa grunn av omfattende vedlikeholdsar-
beider i Lierasen tunnel ble strekningen
Asker - Drammen stengt for all trafikk
fra kl. 00.15 til kl.04.15 pa hverdager og
fra kl.00.15 til kl. 06.15 pa sendager.
Dette forte til at de 2 siste avgangene pa
kvelden og 2 tidlige avganger om mor-
genen ble sloyfet mellom Asker og
Drammen fra 6. januar.

Fra 16.juni ble 4 lokaltog i rushtrafik-
ken, 2 om morgenen og 2 om ettermid-
dagen, sloyfet mellom Lillestrem og
Skeyen.| tillegg ble enkelte lite benyt-
tede avganger pa sen kveldstid og tidlig
pa morgenen sloyfet pa de fleste lokal-
strekningene.

Intercitytog (mellomdistanse) pa
@stfold- Vestfold- og Dovrebanen
Noen fa avganger pa sen kveldstid og
tidlig morgen ble sloyfet ved ruteen-
dringene 16. juni.

Utenlandstog

Fra 16.juni ble det satt inn nye togsetti
trafikken mellom Oslo og Stockholm.
Antall daglige avganger hver veg ble
oket fra 3 til 4 pa sommeren og fra 2 til 3

for evrig. Reisetiden mellom Oslo og
Stockholm ble redusert til ca 4 timer og
50 minutter.

Flytoget
Antall daglige avganger uendret.

Persontog for evrig

Fra 6. januar ble antall daglige avganger
i hver retning mellom Andalsnes og
Dombas eket fra 2 til 4.

Togene kjores i korrespondanse med
Dovrebanens ekspresstog. Dette kjore-
opplegget ble opprinnelig iverksatt hes-
ten ar 2000, men ble redusert fra 13.
januar 2001 pa grunn av mangel pa tog-
sett.

Fra 25.februar ble persontrafikken pa
Merakerbanen mellom Trondheim og
Storlien kansellert og erstattet med buss
pa grunn av mangel pa togsett. Denne
trafikken ble gjenopptatt fra oktober..

Fra 16.juni ble nattogene pa Dovre-
og Bergensbanen sleyfet natt til senda-
ger.| tillegg ble enkelte avganger med
Signaturtog pa Dovre- og
Serlandsbanen sleyfet pa lerdager og
sendager. Fra samme dato ble 2 tog dag-
lig i hver retning mellom Hamar og Rena
sloyfet og erstatt med buss. Ogsa dette
pa grunn av mangel pa togsett.

Ogsa pa Trenderbanen ble det fra 16.
juni slayfet 5 avganger pa morgenen og
5 pa ettermiddagen daglig pa strek-
ningen Stjerdal — Trondheim — Heimdal.

Godstrafikken

Den generelle tendensen er at antall tog
med kombinerte transporter gker litt, og
at antall konvensjonelle vognlasttog
reduseres. Dette gjelder spesielt for
innenlandstrafikken. For systemtog,
hovedsakelig temmer og flistog for
skogsindustrien, er det bade arlige og
sesongmessige variasjoner.

Kombinerte transporter

Stort sett samme produksjon som i 2001.
Noe okning (1 dag/uke) pa @stfold-
banen til/fra utlandet og (1 dager/uke)
pa Kongsvingerbanen (ARE til/fra Narvik).
@kning pa Gjevikbanen (5 dager/uke)
mellom Alnabru og Henefoss. Pa Eidsvoll-
Dombasbanen/Raumabanen ble det
redusert (6 dager/uke) mellom Alnabru
og Andalsnes. @kning pé Dovrebanen

(1 dag/uke) mellom Alnabru og
Trondheim.

Vognlast

Reduksjon pa stort sett alle banestrek-
ninger: Kongsvingerbanen (utlandet

1 dag/uke), @stfoldbanen (utlandet

5 dager/uke) samt Sarpsborg-Alnabru

(5 dager/uke). Drammen-/Vestfoldbanen
(5 dager/uke), Serlandsbanen til/fra
Kristiansand (4 dager/uke) og
Bergensbanen (5 dager/uke). Eidsvoll-
Dombésbanen/Dovrebanen (4 dager/uke),
samt Nordlandsbanen mellom Mo i Rana
og Bodo (2 dager/uke).

Systemtog

Som nevnt innledningsvis er det bade
arlige og sesongmessige variasjoner. En
del "topper” avvikles ved kjering av eks-
tratog.

Malmtrafikk Ofotbanen (MTAS)
Det ble kjort ca. 3% flere malmtog i ar
2002 sammenlignet med ar 2001.




Punktlighet 2002

Punktlighetsutvikling

Trenderbanen hadde fremgang ellers
var det nedgang pa alle lokaltogstrek-
ninger. For lokaltog i Oslo-omradet
(rushtid) gikk punktligheten ned med
2% til 76%.

Pa mellomdistanse var det fremgang
pa Vestfoldbanen (82%). Dovrebanen
hadde betydelig bedring siste halvar da
infrastrukturarbeid fiernet flere saktekjo-
ringer. Det var bedring pa Signatur,
Ekspress og dagtog, nattog og region-
tog. Det var bedring pa alle baner med
unntak av Bergensbanen hvor banear-
beid pa fjellet farte til saktekjering sam-
tidig som uvaer stengte banen flere
ganger. Punktligheten pa flytog gikk opp
med 1% til 96%. Godstogene hadde bed-
ring pa Serlandsbanen, @stfoldbanen og
Nordlandsbanen. Combixpress hadde en
bedring pa 2% og oppnadde 78% punkt-
lighet. Malmtogene hadde nedgang i
punktligheten.

Beregnet tidstap p.g.a. saktekjoring
har, med lite unntak veert under tillatt i
2002.

Arsaker til
punktlighetsforstyrrelser 2002
Det var nedgang i antall arsaker som
forte til svikt i punktligheten i 2002.

Aret har vaert preget av planlagte
infrastrukturarbeid pa flere baner. Det
har veert togfrie helger med busstrans-
port. Arbeidet har foregatt pa strek-
ninger som hadde saktekjoring i 2001,
de fleste i region ost. Banearbeid var den
eneste arsaken som hadde ekning i
antall i forhold til aret fer. Ogsa i ar har
det veaert mange feil pa signalanlegg selv
om antallet har gatt ned. Feil pa lok og
motorvogner er ogsa en gjenganger.
Innfaring av nytt datasystem hos
Cargonet forte til mange og store forsin-
kelser i godstrafikken i november.

Hovedarsaker pr. mnd.

Januar: Saktekjoring Dovrebanen,
avsporing Molykkja, ras og fare for
utglidninger pa grunn av store nedbors-
mengder Nordlandsbanen og
Ofotbanen, avsporing pa
Nordlandsbanen mellom Fauske og
Bode, uvaer Jaerbanen, elgpakjorsler.

Februar: Saktekjoring Dovrebanen, las-
tebil kjorte ut i sporet ved Svingen hp pa
Kongsvingerbanen, uvaer og rasfare
Nordlandsbanen, sneproblemer
Bergensbanen, Dovrebanen og
Trenderbanen, elgpakjersler.

Mars: Saktekjering Dovrebanen, feil pa
kontaktledning, uveer stengte
Bergensbanen flere ganger,
Charlottenberg stengt etter nestenuhell
- godstogene over Kornsje, avsporing
Alnabru stengte Alnabanen - godsto-
gene over Drammen, venting pa busser
pga.togfri helg Drammenbanen.

April: Saktekjoring Dovrebanen, flere til-
feller av personer i sporet i
@stlandsomradet, skinnebrudd
Trolldalen, Meheia, Asker, kabelfeil
Romeriksporten, enkeltsporet drift
Lysaker -Stabekk, steinras Roa.

Mai: Saktekjoring Dovrebanen, lyng-
brann Dombas-Fokstua ferte til busskje-
ring og store forsinkelser pa godsto-
gene, feil pa kontaktledningen, mindre
branner Hovedbanen.

Juni: Saktekjering Dovrebanen, kabelfeil
Asker, branner langs linjen, solslyng, feil
pa kontaktledningen, stremloest flere ste-
der.

Juli: Flere tordenvaer over det meste av
banenettet, store nedbersmengder forte
til utglidning/ras sperret Flamsbanen,

@stre linje og Rerosbanen, feil pa kon-
taktledningen, skadde sviller etter
avsporing Kongsvingerbanen.

August: Tordenveer Serlandsbanen, feil
pa kontaktledningen, solslyng og stor
sykkeltrafikk i togene pa Bergensbanen,
eksplosjon i lok Nationaltheatret -
Oslotunnellen stengt, branntillep
Dovrebanen, enkeltsporet drift
@stfoldbanen.

September: Personalmangel togleder-
sentralen i Oslo - Gjevikbanen og
Kongsvingerbanen stengt, flere torden-
veer, steinras Bulken stengte
Bergensbanen, darlig spenning
Jaerbanen, feil pa kontaktledningen.

Oktober: Banearbeid Bergensbanen,
infrastrukturarbeid pa flere strekninger,
glatte skinner pga. levfall, politisk streik,
uveer Jeerbanen, lastebil kjerte seg fast i
undergang ved Larvik, skinnebrudd.

November: Banearbeid og sneras
Bergensbanen, infrastrukturfeil Oslo S,
Oslo tunnellen og Romeriksporten, inn-
fering av nytt datasystem forarsaket
store forsinkelser i godstrafikken, pakjor-
sel av elg.

Desember: Sne og is i sporveksler,
avgravd kabel Asker om morgenen, pro-
blemer med de nye togene pa
Jeerbanen, motorvogner stoppet pa lin-
jen i Oslo-omradet, kontaktledningen
Liertunnellen, Larvik, Jaren og Vaksdal.
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Beregnet tidstap ved saktekjgringer

Nedenfor viser som eksempel tidstap ved saktekjoringer pa noen banestrekninger

Beregnet tidstap pga saktekjoringer Bergensbanen 2002
Tidstap i minutter M Tillatt tidstap 6.40 min Tidstap pr.tog
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Beregnet tidstap pga saktekjoringer Soerlandsbanen 2002 (Drammen - Kristiansand)

Tidstap i minutter M Tillatt tidstap 4.00 min Tidstap pr. tog
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Beregnet tidstap pga saktekjoringer Eidsvoll - Faberg 2002

Tidstap i minutter M Tillat tidstap 4.30 min

! Tidstap pr.tog
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Se for evrig side 26 - 30 for detaljerte oversikter over forsinkelsesarsaker.

Punktlighet
Persontog

Punktlighet i toggangen 2002 - lokaltog rundt Oslo (rushtid)
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Punktlighet i toggangen 2002 - lokaltog Jaerbanen
% i rute til endestasjonen (i rute = 0-3 minutter forsinket) @ Oppnadd 2001 Oppnadd 2002
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Punktlighet i toggangen 2002 - lokaltog Trenderbanen
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Punktlighet i toggangen 2002 - lokaltog Bergen-Arna-Bergen

% i rute til endestasjonen (i rute = 0-3 minutter forsinket) B Oppnadd 2001 Oppnadd 2002
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Punktlighet i toggangen 2002 - lokaltog Vossebanen
9% i rute til endestasjonen (i rute = 0-3 minutter forsinket) B Oppnadd 2001 Oppnadd 2002
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Punktlighet i toggangen 2002 - Flytog
% i rute til endestasjonen (i rute = 0-3 minutter forsinket) 8 Oppnadd 2001 Oppnadd 2002
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Punktlighet i toggangen 2002 - mellomdistanse @stfold
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Punktlighet i toggangen 2002 - mellomdistanse Vestfold
% i rute til endestasjonen (i rute = 0-3 minutter forsinket) B Oppnadd 2001 Oppnadd 2002
100

9
90 90
86 86 85
80 82

81
80 1

75

71
70

61
60

50

40

30

Gj.snitt Jan Feb Mar Apr Jul Aug Sep Okt Nov Des Gj.snitt
2001 2002

Punktlighet i toggangen 2002 - mellomdistanse Dovrebanen
% i rute til endestasjonen (i rute = 0-3 minutter forsinket) B Oppnadd 2001 Oppnadd 2002
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Punktlighet i toggangen 2002 - Signaturtog
% i rute til endestasjonen (i rute = 0-5 minutter forsinket) B Oppnadd 2001 Oppnadd 2002
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Punktlighet i toggangen 2002 - Ekspresstog og dagtog
% i rute til endestasjonen (i rute = 0-5 minutter forsinket) M Oppnadd 2001 Oppnadd 2002
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Punktlighet i toggangen 2002 - Nattog
9% i rute til endestasjonen (i rute = 0-5 minutter forsinket) B Oppnadd 2001 Oppnadd 2002
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Punktlighet i toggangen 2002 - Utenlandstog
% i rute til endestasjonen (i rute = 0-5 minutter forsinket) H Oppnadd 2001 Oppnadd 2002
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Punktlighet i toggangen 2002 - persontog Dovrebanen
% i rute til endestasjonen (i rute = 0-5 minutter forsinket) B Oppnadd 2001 Oppnadd 2002
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Punktlighet i toggangen 2002 - persontog Nordlandsbanen
9% i rute til endestasjonen (i rute = 0-5 minutter forsinket)
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Punktlighet i toggangen 2002 - persontog Rerosbanen

% i rute til endestasjonen (i rute = 0-5 minutter forsinket) W Oppnadd 2001 Oppnadd 2002
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Punktlighet i toggangen 2002 - persontog Bergensbanen
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Punktlighet i toggangen 2002 - persontog Serlandsbanen
9% i rute til endestasjonen (i rute = 0-5 minutter forsinket) W Oppnadd 2001 Oppnadd 2002
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Punktlighet i toggangen 2002 - persontog Gjgvikbanen
% i rute til endestasjonen (i rute = 0-5 minutter forsinket) ® Oppnadd 2000 Oppnadd 2001
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Godstog

Punktlighet i toggangen 2002 - Godstog
% i rute til endestasjonen (i rute = 0-5 minutter forsinket) Bergensbanen B Dovrebanen B Ostfoldbanen
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Punktlighet i toggangen 2002 - hovedtog Combixpress
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Punktlighet i toggangen 2002 - gjennomsnitt malmtog Narvik-Kiruna
9% i rute til endestasjonen (i rute = 0-5 minutter forsinket) B Oppnadd 2001 Oppnadd2002
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Forsinkelsesarsaker

Sammenlikning 2001 - 2002
Antall tog forsinket | 2001 2002
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Forsinkelsesarsaker i region Nord - utvikling 2001 - 2002

Antall tog forsinket
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Forsinkelsesarsaker i region Vest - utvikling 2001 - 2002

Antall tog forsinket H 2001 2002
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Forsinkelsesarsaker Bergensbanen - utvikling 2001 - 2002
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Forsinkelsesarsaker Serlandsbanen - utvikling 2001 - 2002
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Forsinkelsesarsaker Nordlandsbanen - utvikling 2001 - 2002
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