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Foto: Rune Fossum

Forord

Punktligheten fikk ikke noe «loft» i 2001 sammenlignet med
ar 2000,

Lyspunktene er:

Lokaltog i Stavanger, Bergen og Trondheim
Serlandsbanens tog (spesielt Signatur)
Intercity | @stfold

Flytoget

For alle andre tog og strekninger har man jevnt over et darli-
gere resultat enn aret for.

En stor bidragsyter til denne svikten er ikke planlagte sakte-
kjeringer som faelge av tilstanden i infrastrukturen. Mange av
saktekjeringene har vaert av langvarig karakter. Det blir
naturligvis vanskelig & opprettholde en punktlig toggang
nar hele strekninger rammes av feil som gir langvarige sak-
tekjeringer.

Det er en betydelig utfordring a fa utbedret disse strekning-
ene uten at dette gar ut over standarden pa resten av nettet.

Pa slutten av aret fikk man en kraftig forbedring av punktlig-
heten pa Vestfoldbanen som felge av nytt dobbeltspor i
Sande, samt pa Drammenbanen, blant annet etter en tett
oppfelging av spesielle tog.

Arne Habberstad
Trafikkdirektar

Jernbaneverket
Hovedkontoret

Trafikkavdelingen

Mars 2002




Oppsummering fra regionene

Region @st

Jernbaneaksen Asker — Lillehammer er ryggmar-
gen i regionen. | de periodene banesystemene og
det rullende materiell fungerte tilfredsstillende pa
denne strekningen, hadde vi god punktlighet i hele
regionen.

2001 har dessverre veert preget av en god del feil i
de faste tekniske anlegg, deriblant pa Dovrebanen.
Vi gikk inn i 2001 med fortsatt manuell betjening
av Brumunddal stasjon, noe som varte til
26.04.2001, da det igjen ble innfert fjernstyring av
stasjonen. Saktekjeringer pa andre deler av strek-
ningen Eidsvoll - Lillehammer medforte ogsa redu-
sert punktlighet, som igjen pavirket de gjennom-
gaende mellomdistansetogene til Vestfold.

Oppgradering av Kongsvingerbanen og
@stfoldbanen vestre linje til krengetogstandard,
medferte saktekjeringer som pavirket punktlighe-
ten. Etter at arbeidene ble sluttfert pa
@stfoldbanen, ble punktligheten bedre. Feil i infra-
strukturen pa Gjevikbanen medferte at punktlig-
heten sank drastisk i forhold til 2000.

Flytoget trafikkerer den mest belastede strekning-
en i regionen, men oppnadde likevel en hayere
punktlighet enn aret for, 95 % ankomstpunktlighet
mot 94% i 2000.

Pa tross av Tog-i-rute-prinsippet og prioriteringsre-
gler som ga prioritet til kortdistansetogene i pen-
del mellom Oslo S og Lillestrem/Asker/Ski, ble
punktligheten for kortdistansetogene i rushtiden
darligere i 2001.

Det ble i 2001 hver 14.dag holdt et punktlighets-
mete med trafikkuteverne NSB og Flytoget. | lepet
av aret ble dette utvidet med et nytt tema til
Sikkerhets- og Punktlighetsmote. Den nye motet
er et godt forum for a diskutere aktuelle hendelser
bade innen sikkerhet og punktlighet.

Hans Erik Wiig
Trafikksjef

Region Vest

Vi oppnadde en meget god punktlighet for lokal-
trafikken Arna-Bergen, ank./avg. 98/97%.
Vossebanen hadde ogsa god punktlighet, 91/96, til-
svarende for nattog Bergensbanen 92/95.

Combiekspress 77/89 og ekspress 70/94 er vi imid-
lertid ikke forneyde med.

Signatur ble satt i drift pa Bergensbanen i septem-
ber, og pa kort tid fikk vi tre nedrivinger av kontakt-
ledning med 5-6 t driftsstans. En intensiv kontroll
og feilretting av Kl ble iverksatt, med godt resultat.

Torpo krysningsspor ble forlenga fer vinteren
00/01, og med kulden oppstod det problemer med
sporvekslene. Tiltak ble imidlertid iverksatt, og fram
mot nyttar 01/02 har vekslene fungert godt.

11.juni kjerte 606 inn i steinras ved Hallingskeid og
spora av, 17 t driftsstans.

Flamsbana var stengt 12.-17.10. pga. deformasjoner
i undergrunnen.

| aug./sept. fikk vi redusert punktlighet pga. stor
sykkeltrafikk og lange saktekjoringer.

20.09. var det et sprengingsuhell (Vegvesenet) ved
Boge (mellom Vaksdal og Trengereid), 5 t drifts-
stans.

@kning av signal- og kontaktledningsfeil har
bidratt i negativ retning, det samme har tekniske
feil pa rullende materiell. Uvaeret pa @stlandet i
november medfarte at treer la seg over kontaktled-
ningen i Hallingdalen og medferte driftsstans. Det
har ogsa skjedd relativt mange dyrepakjersler.

Forlenga krysningsspor pa Gulsvik med samtidig
innkjer ble tatt i bruk 05.10. Dette har gitt punktlig-
hetsgevinst og staerre fleksibilitet i togframferinga.

Inge Hjertaas
Trafikksjef

Region Ser

Drammenbanen er en meget sterkt trafikkert dob-
beltsporet banestrekning, og anleggsarbeidene i
forbindelse med dobbeltsporet Sandvika - Asker,
og rehabiliteringsarbeidene i Lierasen tunnel, gjor
overgangen til enkeltspor i Drammen meget sar-
bar. Punktligheten til lokaltogene
(«Kongsberglokalen») og Vestfoldbanen er ikke til-
fredsstillende med en ankomstpunktlighet pa hhv
66 0g 75% i 2001. A fa bedret denne er et prioritert
arbeidsomrade i regionen.

Jeerbanen er fortsatt den beste banestrekningen
med en ankomstpunktlighet pa 93%.




Regiontogene mellom Kristiansand og Stavanger
oppnadde ogsa malet med 90% ankomstpunktlig-
het. Signaturtogene pa strekningen Kristiansand -
Stavanger viste ogsa en bra utvikling, med en
ankomstpunktlighet pa 82%.

Det nye dobbeltsporet pa Vestfoldbanen,
Sandeparsellen med en linjehastighet pa 200km/h,
ble apnet hesten 2001 og vil kunne bidra til at
punktligheten pa denne banen blir vesentlig bedre
neste ar.

Persontrafikken pa strekningen Porsgrunn -
Notodden og pa Arendalslinjen ble gjennopptatt i
2001.Trafikkutviklingen ellers i regionen viser en
liten oppgang sammenlignet med forrige ar.

Jon Inge Kjernlie
Fg. Trafikksjef

Region Nord
Dovrebanen

Punktligheten pa Dovrebanen i ar 2001 har veert
preget av saktekjeringen pa strekningen mellom
Kongsvoll og Drivstua, noe som har fort til at spesi-
elt ekspresstogene ble skadelidende. Nedsettelsen
av kjerehastigheten pa Trondheim st. ferte ogsa til
forsinkelser i forste omgang, da den ogsd omfat-
tet Marienborg st, men ble etter hvert redusert til &
gjelde pa strekningen mellom Skansen bru og
Nidelv bru. Dette forte til at konsekvensene ikke
ble sa store, spesielt for lokaltrafikken.

For evrig skapte saktekjeringer i Region @st forsin-
kelser, noe som ferte til at den gjennomsnittlige
ankomstpunktligheten for persontogene havnet
pa 68 % og for godstog pa 82 %.

Raumabanen

Raumabanen hadde en bra punktlighet i ar 2001,
gjennomsnittet for ankomstpunktligheten

Ia pa 93 %. Dette pa tross av noe lavere avgangs-
punktlighet, noe som igjen skyldtes korrespondan-
sen med ekspresstogene pa Dovrebanen.

Rerosbanen

Hele Rarosbanen hadde i ar 2001 manuell drift. Det
har hele tiden veert knapt med personale til a utfe-

re togekspeditertjeneste, og det har igjen fort til at
kun et minimum av stasjonene har veert betjent for
a kunne kjore etter ruteplanen. Dette gjorde det
ogsa vanskelig a kvalitetssikre ruteplanen med
hensyn pa forsinkelser og dermed fort til felgefor-
sinkelser. | tillegg matte man ut pa sommeren
2001 sette ned kjorehastigheten pga. darlige svil-
ler pa den sendre delen av Rerosbanen. Summen
av dette ble at ankomstpunktligheten I gjennom-
snittlig pa 76 %.

Nordlandsbanen

Det som innvirket pa punktligheten pa
Nordlandsbanen har vaert saktekjeringene pa
strekningen Stjerdal - Steinkjer (darlige sporveks-
ler) og mellom Mosjeen og Mo i Rana (darlig spor).
Dette ga seg utslag bade for persontog og gods-
tog. Videre forte veerforholdene pa vinteren samt
telelesningen om varen til store problemer i tog-
framferingen. Saktekjeringene mellom Stjerdal og
Steinkjer forsvant i lepet av sommeren 2001, noe
som hjalp pa situasjonen. Imidlertid sporet et tom-
mertog av mellom Maere og Steinkjer i midten av
oktober og edela sviller over en strekning pa ca.4
km. Dette forte til saktekjoring inntil sporet var satt
i stand like fer jul 2001. | tillegg har strekningen
periodevis veert stengt pa grunn av ras, med péafel-
gende avsporing for nordgaende nattog, samtidig
som det har veert saktekjeringer pga.fare for ras
og utglidninger

Gjennomsnittlig 1a ankomstpunktligheten for per-
sontog pa 73 % og for godstog pa 77 %.

Lokaltogene (Trenderbanen)

| arets 9 forste maneder, med unntak av juni
maned hvor punktligheten etter ruteendring falt til
87 %, hadde lokaltrafikken en ankomstpunktlighet
pa godt over malet pa 90 %. Gjennomsnittlig la
den pa ca. 95 %. Men avsporingen mellom Mzere
og Steinkjer med pafelgende saktekjering forte til
et katastrofalt fall,i november maned helt nede pa
57%.

| sum ferte dette til at gjennomsnittlig ankomst-
punktlighet for lokaltogene ble 88 % i ar 2001.

@yvind Brustad
Trafikksjef
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Infrastruktur

Kapasitet og kapasitetsutnyttelse pa jernbanenet-
tet er avhengig av mange faktorer. Av disse kan
nevnes blokkavstand, avstand mellom kryssings-
spor og lengden pa disse samt stasjon- og termi-
naldesign med hensyn til antall og lengde.Videre
pavirker sammensetning av togslag (f eks ekspress-
tog, lokaltog, godstog), samt sportilgang for vedli-
kehold av infrastrukturen, kapasiteten pa en strek-
ning.

Nar togtrafikken naermer seg kapasitetsgrensen pa
en strekning eller stasjon betegnes dette som en
flaskehals. De aller fleste er permanente, men
enkelte kan veere spesifikke for en begrenset tids-
periode gitt spesielle trafikkforhold.

Nedenfor gis en kort beskrivelse av flaskehalser,
storre banearbeider og forbedringer i infrastruktu-
ren som kan ha pavirket punktligheten i bade
negativ og positiv retning i aret 2001.

Flaskehalser

Oslo Sentralstasjon samt strekningene Skeyen -
Asker og Oslo S - Ski fremstar som de storste flas-
kehalsene pa nettet. For evrig er kapasiteten godt
utnyttet pa de fleste banestrekningene i
@stlandsomradet og pa naertrafikkstrekningene
rundt Stavanger, Bergen og Trondheim.




Kapasitetsforbedringer 2000
Vestfoldbanen

Nytt dobbeltspor (Sandeparsellen) pa strekningen
Skoger - Holm ble tatt i bruk 5.oktober.

I tillegg til ekt sporkapasitet gir tiltaket en kjare-
tidsgevinst pa 2 - 3 min. En optimalisering av rute-
planen kan gi en kjeretidsgevinst pa ytterligere

5 -6 min.for en del tog.

Bergensbanen

Kryssingssporet pa Gulsvik ble forlenget til 700
meter og tatt i bruk september.

Dette bedrer sporkapasiteten noe og gir sterre
fleksibilitet i den daglige trafikkavviklingen.

Banearbeider
@stfoldbanen

Daglige sporavstenginger av 7 timers varighet pa
strekningen Sarpsborg - Kornsje fra primo januar
til medio juni.

Dette pa grunn av omfattende spor- og kontakt-
ledningsarbider.




Kongsvingerbanen

Daglige sporavstenginger av 4 - 6 timers varighet
pa strekningen Serumsand - Kongsvinger i perio-
den april - oktober. | tillegg 4 sporavstenginger av
36 timers varighet pa varen og hesten.

Alt dette pa grunn av omfattende spor- og kon-
taktledningsarbeider.

Drammenbanen

En rekke sporavstenginger av opptil 12 timers
varighet pa strekningen Skeyen - Drammen hele ar
2001.1 tillegg en sporavstenging av 50 timers
varighet siste helg i oktober.

Arsaken er kontaktledningsarbeider, utskifting av
sporveksler, forberedende arbeider i forbindelse
med nytt dobbeltspor (Sandvika) og vedlikeholds-
arbeider i Lierasen tunnel.

Vestfoldbanen

Sporavstenging mellom Drammen og Holmestrand
fra 01.10 til 05.10 (96 timer) for sporomlegging til
ny dobbeltsportrasé (Sandeparsellen), og sporav-
stenging mellom Holmestrand og Tensberg fra
13.10 til 15.10 (52 timer) for innlegging av spor-
veksler til det fremtidige kryssingssporet pa
Nykirke.

Randsfjordbanen

5 sporavstenginger av fra 24 til 45 timers varighet
pa strekningen Gulskogen - Kongsberg pa grunn
av store sporarbeider.

Redesign av spor- og signalanlegg pa strekningen
Drammen - Hokksund i perioden medio august -
primo oktober medferte daglig avstenging av spo-
retica.4 timer.

Bergensbanen

3 sporavstenginger av 30 timers varighet, en helg
pa varen og 2 helger pa hesten, i forbindelse med
innlegging av bruer og kulverter.

| tillegg en rekke sporavstenginger natt til sendag
av ca. 9 timers varighet pa strekningen Voss -
Bergen pa grunn av kontaktledningsarbeider,
utskifting av bruer og arbeider i Ulriken tunnel.

Dovrebanen

4 sporavstenginger av 30 timers varighet pa strek-
ningen Faberg - Trondheim i forbindelse med inn-
legging av bruer og kulverter samt starre sporar-
beider. 2 avstenginger i mai - juni og 2 avstenging-
er i september.

Rerosbanen
En sporavstenging pa strekningen Reros - Steren

av 32 timers varighet helgen 23. - 24.juni for byg-
ging av vegundergang.

-

|




Trafikkutvikling

| &r 2001 var det 2 offisielle ruteendringer, 7. januar
og 17.juni.

Produksjonsreduksjonen som ble gjennomfert fra
20. oktober 2000 relatert til den problematiske
materiell- og personellsituasjonen i NSB BA, ble i
store trekk viderefert. | tillegg ble det gjennomfort
en nedtrapping av persontogtilbudet i helgene,
spesielt gjaldt dette lokaltrafikken i Oslo omradet.
Lokaltrafikken pa strekningen Hokksund -
Vikersund - Henefoss ble slayfet fra 7. januar. Dette
uavhengig av den vanskelige materiell- og perso-
nellsituasjonen.

Mangel pa materiell forte ogsa til at persontrafik-
ken pa Raumabanen ble redusert med virkning fra
13.januar.

Persontrafikken pa Arendalslinjen (Nelaug -
Arendal) ble gjenopptatt fra 24.juni, og persontra-
fikken pa Bratsbergbanen (Porsgrunn - Notodden)
ble gjenopptatt fra 13.august.

Persontrafikken
Lokaltog (kortdistanse) rundt Oslo

Fra 7. januar ble togtilbudet pa lokatogpendelen
Skeyen - Ski redusert til timesfrekvens, og pa
lokatogpendelen Moss - Spikkestad til 2-timers
frekvens hele lerdag og sendag.

Fra samme dato ble lokaltrafikken pa strekningen
Arnes - Kongsvinger kraftig redusert ved at man
kun opprettholdt togtilbudet om morgenen og
ettermiddagen.

Kungspilen AB har kjert persontrafikk mellom
Kongsvinger og Charlottenberg
(Varmlandsomradet i Sverige) for NSB BA en tid. Fra
17.juni ble 8 togavganger daglig forlenget til
Arnes.

Intercitytog (mellomdistanse)
pa @stfold- Vestfold- og Dovrebanen

Noen fa helgeavganger og avganger pa sen
kveldstid og tidlig morgen ble sleyfet ved ruteen-
dringene 7.januar og 17.juni.

Utenlandstog

Fra 17.juni overtok Linx AB det kommersielle og
driftsmessige ansvaret for persontrafikken mellom
Oslo og Stockholm og Oslo og Gateborg/Malme.
Dette selskapet eies i sin helhet av NSB BA og

SJ AB, og NSB BA er operator pa norsk side,

Fra samme dato ble nattogforbindelsen mellom
Oslo og Malma innstilt, mens ett nytt togtilbud
mellom Oslo og Geteborg ble etablert ved kjering
av ett tog i hver retning pa dagtid.

Flytoget
Antall daglige avganger uendret.
Persontog for gvrig

Fra 7.januar ble det etablert et nytt lokaltogopp-
legg mellom Bodo og Fauske/Rognan, den sakalte
Saltenpendelen. Det kjores 9 avganger daglig med
NSBs nyeste dieselmotorvognmateriell type 93.
Fra samme dato oppherte som nevnt innlednings-
vis lokaltrafikken pa strekningen Hokksund -
Vikersund - Henefoss.

Pa grunn av materiellmangel ble antall daglige
avganger pa Raumabanen redusert fra 8 til 4 pa
strekningen Dombaés - Andalsnes med virkning fra
13.januar.

Fra 17.juni ble lokaltogpendelen Stavanger -
Sandnes forlenget til Neerbg. Dette innebar at
antall daglige togavganger pa strekningen
Sandnes - Neerbo ble oket fra 46 til 68.

Fra samme dato ble antall lokaltogavganger pa
Vossebanen oket med 4 daglige avganger mellom
Voss og Bergen og med ytterligere 2 avganger
daglig mellom Arna og Bergen.

Fra 24. juni ble persontrafikken mellom Arendal og
Nelaug gjenopptatt. Det kjores 12 avganger daglig,
det samme som fer togene ble innstilt 20. oktober
2000.

Fra 13.august ble persontrafikken pa
Bratsbergbanen mellom Porsgrunn og Notodden
gjenopptatt.

Det kjores 14 daglige avganger mot 16 for togene
ble innstilt 20. oktober 2000.

Godstrafikken

Den generelle tendensen er at antall tog med kom-
binerte transporter gker litt, og at antall konvensjo-
nelle vognlasttog reduseres. Dette gjelder spesielt
for innenlandstrafikken. For systemtog, hovedsake-
lig temmer og flistog for skogsindustrien, er det
bade arlige og sesongmessige variasjoner.




Kombinerte transporter

Stort sett samme produksjon som i 2000. Redusert
kjering (1 dag/uke) pa @stfoldbanen til utlandet.
Noe gkning (2 dager/uke) pa Kongsvingerbanen
(ARE fra Narvik).

Vognlast
Noe redusert kjering pa @stfoldbanen, Eidsvoll-
Dombasbanen og Dovrebanen. Pa evrige baner

stort sett uendret.

Foto: Rune Fossum

Systemtog

Som nevnt innledningsvis er det bade arlige og
sesongmessige variasjoner. En del "topper” avvikles
ved kjoring av ekstratog. Nytt tog fra @stfoldbanen
(Berg - Maschen i Tyskland) 5 dager/uke.

Malmtrafikk Ofotbanen (MTAS)

Det ble kjort ca. 11% faerre malmtog i ar 2001
sammenlignet med ar 2000.




Punktlighet 2000

3.1 Punktlighetsutvikling

Etter flere alvorlige driftsuhell og andre store drifts-
forstyrrelser, som gikk ut over punktligheten i 2000,

var 2001 et mer «normalt ar. Men ogsa dette aret
inntraff hendelser, som pavirket punktlighetsutvik-
lingen. For fijerntogene, spesielt pa Serlandsbanen,
var det framgang i 2001 etter problemer med
Signaturtogene i 2000. Ogsa for IC-togene pa
@stfoldbanen og lokaltogene pa Jeerbanen,
Trender-banen og Vossebanen var det framgang i
2001.

For evrige strekninger og i lokaltrafikken rundt
Oslo var det ingen framgang og jevnt over darli-
gere punktlighet enn aret fer.

| 2000 var ankomstpunktligheten for gruppen
fijerntog 68 % og gikk opp til 77 % i 2001,

For IC-tog gikk punktligheten ned fra 81 % i 2000
til 77 % i 2001.

For lokaltog i Oslo-omradet (rushtid) gikk punktlig-
heten ned fra 85 % i 2000 til 78 % i 2001.

For flytog gikk ankomstpunktligheten til
Gardermoen opp fra 94 % i 2000 til 95 % i 2001.
For godstog med tidsgaranti (CombiExpress) gikk
punktligheten opp fra 74 % til 76 % i 2001.

3.2 Arsaker til punktlighets-
forstyrrelser 2001

Uforutsett saktekjering pa grunn av sporets til-
stand/vedlikeholdsarbeider, signalfeil/feilretting,
strembrudd og ytre forhold (telehiv, solslyng, ras-
fare, skader etter avsporing mv), pavirker sammen
med en rekke andre forhold, trafikkens punktlighet.
[ 2001 har det veert en ekning i forsinkelser pga.feil
pa infrastruktur og feil pa NSBs trekkkraft-materiell
(lok.og motorvogner), mens det har veert nedgang
i forsinkelser pga. driftsuhell og ytre forhold (veer-
forhold mv.) Spesielt pa Eidsvoll-Dombasbanen,
Dovrebanen, Rerosbanen, Nordlands-banen og
Gjevikbanen har saktekjeringer pga. sporets til-
stand medfert redusert punktlighet.

Oppgradering av Kongsvingerbanen og
@stfoldbanen til krengetogstandard medferte ogsa
sakte-kjeringer og redusert punktlighet.

Flest forsinkelser ble registrert i manedene novem-
ber (5036), oktober (4989) og februar (4294).

Hovedarsaker pr. mnd.

Januar:

Feil pa trekkraftmateriell (kuldeproblemer), signal-
feil, saktekjeringer etter flom/rasfare, div. stram-
brudd (Romeriksporten, Drammen, Skayen,
Serlandsbanen/Jaerbanen, Bergensbanen), pakjer-
sel Lillestrem, elgpakjersler, avsporing Skarnes og
Drammen.

Februar:
Feil pa trekkraftmateriell (kuldeproblemer), signal-
feil, saktekjeringer pga. infrastrukturarbeider, skin-
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nebrudd Dovrebanen, strembrudd @stfoldbanen
og Dombas, pakjersel Sandvika, elgpakjarsler,
avsporing godstog Vestfossen-Hokksund.

Mars:

Feil pa trekkraftmateriell, signalfeil, saktekjeringer,
kontaktledningsfeil/strembrudd (@stfoldbanen,
Gjevikbanen, Stabekk, Eidsvoll-Dombasbanen), spor-
vekselarbeider Skayen, plo.uhell @stre linje, pakjarsler
Oslo S., Stabekk og Stavanger, trailervelt Haugastel

April:

Feil pa trekkraftmateriell, signalfeil, saktekjeringer,
sporvekselfeil Gjevikbanen, sporvekselarbeider
Skeyen, Streambrudd Drammen, ras
Nordlandsbanen, avsporing Gardermoen, sammen-
stot Nittedal

Mai:

Feil pa trekkraftmateriell, signalfeil, saktekjeringer,
strambrudd Oslo S. og @stfoldbanen, avsporing
Loenga, pakjarsel Holmestrand.

Juni:

Feil pa trekkraftmateriell, signalfeil, saktekjoeringer,
div.strembrudd (Kongsvingerbanen,
Serlandsbanen, Dovrebanen og Bergensbanen), ras
og avsporing Bergensbanen, pakjersel
Trenderbanen.

Juli:

Feil pa trekkraftmateriell, signalfeil, solslyng
Dovrebanen, Serlandsbanen og Bergensbanen,
div. strembrudd (Gjevikbanen, Vestfoldbanen,
Dovrebanen og Serlandsbanen).

Foto: Rune Fossum

August:

Feil pa trekkraftmateriell, signalfeil, saktekjeringer,
strombrudd @stfoldbanen og Jeerbanen/
Serlandsbanen, pakjersler Asker og Jaerbanen.

September:

Feil pa trekkraftmateriell, signalfeil, saktekjeringer,
skinnebrudd Drammenbanen, div.strembrudd
(Moss, Grorud, Oslotunnelen, Bergensbanen og
Jeerbanen/Serlandsbanen), ras og avsporing
Nordlandsbanen.

Oktober:

Feil pa trekkraftmateriell, signalfeil, saktekjzeringer,
strombrudd Kongsvingerbanen, pakjorsel
Jeerbanen, lese elementer i tunnel
Gardermobanen, avsporing Maere-Steinkjer,
levfall/glatte skinner.

November:

Feil pa trekkraftmateriell, signalfeil, saktekjeringer,
skinnebrudd Drammenbanen, div. strembrudd
(Gjovik-banen, Oslotunnelen og Eidsvoll-Hamar),
lose elementer i tunnel GMB, sammenstet Skoyen,
pakjersel Soknedal, levfall/glatte skinner.

Desember:

Feil pa trekkraftmateriell (kuldeproblemer), sakte-
kjeringer, signalfeil, div. strembrudd (Gjevikbanen,
Bergensbanen, Jeerbanen/Serlandsbanen), skinne-
brudd Drammenbanen, @B lokalstrekning og
Dovrebanen, ras Bergensbanen.




Grafiske framstillinger

Forsinkelser

Forsinkelsestimer 2001
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Figuren viser utviklingen i antall forsinkelser (forsinkede tog) i 2001 sammenlignet med 1999 og 2000,
og hvordan forskjellige sterre arsaksforhold har pavirket punktligheten.




Beregnet tidstap ved saktekjoringer
Nedenfor vises som eksempel tidstap ved saktekjeringer pa noen banestrekninger:

Bergensbanen 2001

Tidsstap i minutter I Tillatt tidsstap 6,4 min Tidsstap pr.tog
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Serlandsbanen 2001 (Drammen-Kristiansand)
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Eidsvoll-Faberg 2001

Tidsstap i minutter BN Tillatt tidsstap 4,3 min Tidsstap pr.tog
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§ Se for avrig side 30-34 for detaljerte oversikter over forsinkelsesarsaker.
Persontrafikk

Lokaltog

Punktlighet i toggangen 2001 - lokaltog rundt Oslo (rushtid)
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Punktlighet i toggangen 2001 - lokaltog Jeerbanen
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Punktlighet i toggangen 2001 - lokaltog Trenderbanen
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Punktlighet i toggangen 2001 - lokaltog Bergen-Arna-Bergen
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Punktlighet i toggangen 2001 - lokaltog Vossebanen
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Flytog

Punktlighet i toggangen 2001 - Flytog
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Mellomdistanse @stfold
Punktlighet i toggangen 2001 - mellomdistanse @stfold
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Mellomdistanse Vestfold

Punktlighet i toggangen 2001 - mellomdistanse Vestfold
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Mellomdistanse Dovrebanen

Punktlighet i toggangen 2001 - mellomdistanse Dovrebanen
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Langdistanse - Signaturtog

Punktlighet i toggangen 2001 - Signaturtog
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Langdistanse - Ekspresstog
Punktlighet i toggangen 2001 - Ekspresstog og dagtog
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Langdistanse - Nattog

Punktlighet i toggangen 2001 - Nattog
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Langdistanse - Regiontog

Punktlighet i toggangen 2001 - Regiontog
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Langdistanse - Utenlandstog

Punktlighet i toggangen 2001 - Utenlandstog (Linx)
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Strekningsvise punktlighetstall

Punktlighet i toggangen 2001 - persontog Dovrebanen
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Punktlighet i toggangen 2001 - persontog Nordlandsbanen
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Punktlighet i toggangen 2001 - persontog Raumabanen
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Punktlighet i toggangen 2001 - persontog Rerosbanen
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Punktlighet i toggangen 2001 - persontog Bergensbanen
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Punktlighet i toggangen 2001 - persontog Serlandsbanen
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Punktlighet i toggangen 2001 - persontog Gjevikbanen
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Godstog

Punktlighet i toggangen 2001 - hovedtog containertog
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Punktlighet i toggangen 2001 - hovedtog vognlast
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Punktlighet i toggangen 2001 - systemtog
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Punktlighet i toggangen 2001 - malmtog
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Punktlighetsutvikling 1991-2001
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1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001
Forsinkelsesarsaker
Sammenlikning 2000-2001
Antall tog forsinket W 2000 2001
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Forsinkelsesarsaker er inndelt i felgende m diverse driftsforhold (herunder blant annet iverksatt fra oktober 2000 og som i store trekk
hovedgrupper: personalmangel, materiellmangel, skifting og ble viderefort og ytterligere redusert ved over-
m feil pa trekkraftmateriell felge-forsinkelser, det vil si materiell fra gang til ny ruteordning i januar.
m feil pa vognmateriell forsinket tog, korrespondanse med videre)
m feil pa sikringsanlegg
m feil pa kontaktledningsanlegg Storst okning i antall punktlighetsrelaterte feil
m baneforhold, herunder saktekjeringer Antall registrerte forsinkelser gikk ned med ca.15  var a finne i gruppene trekkraftmateriell (fra 5736
pa grunn av arbeider 9% fra 2000 til 2001, hvorav det ble registrert hen-  til 6783), sikringsanlegg (fra 8226 til 10794) og
m ytre forhold (blant annet vaerforhold) holdsvis 56375 og 47710 forsinkede tog. Noe av baneforhold, herunder sakterkjeringer (fra 5936

m driftsubell (herunder pakjersel av dyr) nedgangen skyldes redusert togproduksjon til 7348).




Forsinkelsesarsaker per region

Forsinkelsesarsaker i region @st - utvikling 2000-2001
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Forsinkelsesarsaker i region Nord - utvikling 2000-2001
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Forsinkelsesarsaker per region

Forsinkelsesarsaker i region Sor - utvikling 2000-2001
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Forsinkelsesarsaker i region Vest - utvikling 2000-2001
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Forsinkelsesarsaker per banestrekning

Forsinkelsesarsaker Bergensbanen 2000-2001

Antall tog forsinket M 2000

265 242
_J_- [ |

Trekkraft- Vogn- Sikrings-  Kontaktlednings- Ytre forhold ~ Driftsuhell Diverse
materiell materiell anlegg anlegg driftsforhold

17
LK

Forsinkelsesarsaker Serlandsbanen 2000-2001
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Forsinkelsesarsaker Dovrebanen 2000-2001
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