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155 ar med norsk
jernbanehistorie

1854 Den forste jernbanestrekning i Norge
(Kristiania — Eidsvoll) blir dpnet.

1890-1910 Det bygges 1419 km bane i Norge.

1909 Bergensbanen er ferdig bygget. Prisen tilsvarte et
helt statsbudsjett.

1938 Serlandsbanen til Kristiansand dpnes.

1940-1945 Tyske styrker tar kontroll over NSB. Restriksjoner
pa energibruk gir jernbanen tilneermet monopol
pa transport. Jernbanenettet utvides med 450 km
ved hjelp av krigsfanger som ble tvunget til 8 utfere
anleggsarbeid.

1952 Det bevilges penger til elektrifisering av banenettet
under mottoet “"Vekk med dampen”.

1969/70  Elektrifiseringsplanen av 1952 fullferes.

1996 NSB deles i NSB BA (togselskap) og Jernbaneverket
(infrastrukturforvalter) og Statens jerbanetilsyn blir
opprettet.

Gardermobanen - Norges farste hgyhastighetsbane
er en suksess.

Den tragiske Astaulykken, den tredje store
jernbaneulykken i Norge pa 50 ar, setter sitt preg pa
jernbanen ved tusenarsskiftet.

NSB AS og Jernbaneverket feirer i fellesskap
jernbanens 150-ars jubileum.

Norges starste utbyggingsprosjekt innenlands,
dobbeltsporet mellom Sandvika og Asker, apnes.
Jernbanen opplever vekst i bade gods- og person-
trafikk, og oker sine markedsandeler.

Pa Jaeren star Ganddal godsterminal ved Sandnes
ferdig i desember. Til sammen gjennomfares

rundt 100 ulike utbyggingsprosjekter for totalt

2,2 milliarder kroner.

Osloprosjektet for fornyelse av jernbanenettet
gjennom Oslo startes opp pa varparten. Innfering
av ny reisegarantiordning vedtas.

Ngkkeltall om norske baner
31.12.2008 omfattet det nasjonale jernbanenettet felgende:

Banelengde totalt (km) 4114
Elektrifisert bane (km) 2552
Enkeltspor (km) 3887
Dobbeltspor (km) 227
Tunneler 696
Bruer 2517
Godsterminaler med jernbanetrafikk ' 44
Planoverganger 2 3687
Stasjoner/holdeplasser 357

Flere ngkkeltall, definisjoner og forklaringer av enkelttall
finner du i den arlige publikasjonen Jernbanestatistikk pa
www.jernbaneverket.no

1 Det er fem typer terminaler: Intermodale (12), vognlast (4), havn (9),
temmer (13) og bil (6).

2 Planoverganger for privat veg (3361) og planoverganger for offentlig veg (326)
pa banestrekninger med ordinaer rutetrafikk.

VAR SA GOD, TA PLASS!

Ta plass i Jernbaneverket!

Som ny jernbanedirektor opplever jeg stort engasjement rundt jernbanen - bdade
blant vare ansatte og andre. Vi er mange som gnsker gkt satsing pd jernbanen,
og det er derfor bade gledelig og inspirerende at det nd vises stor politisk vilje til G
fa til et mer robust jernbanetilbud. @kt ettersparsel fra bade personer og gods-
transportarer er svaert positivt, fordi det skjer til tross for at vi ikke har kunnet
levere det produktet som vare trofaste kunder fortjener. Na gir okte bevilgninger
ny optimisme, og sakte, men sikkert skal vi bedre kvaliteten, korte ned reisetida og
oke mulighetene for a frakte mer gods pd bane.

Elisabeth Enger, jernbanedirektor

I Nasjonal transportplan 2010-2019 (NTP) som ble lagt fram i mars 2009, foreslar
regjeringen en betydelig ekning til bade investeringer og vedlikehold. Dette skaper
forventninger og muligheter, men samtidig noen utfordringer! Framover blir var viktigste oppgave G
levere en stadig bedre infrastruktur samt dokumentere effekten av okte bevilgninger. For a fa dette til, er
vi avhengige av kompetente medarbeidere. Vi er allerede 3 000 gode kolleger i et fellesskap preget av
profesjonalitet, engasjement, dpenhet og samhold, men vi har plass til flere!

Med denne publikasjonen @nsker vi G gi deg noen glimt fra var virksomhet, med seerlig vekt pG 2008.

Du vil finne nyttig informasjon om mange av vare spennende aktiviteter, og forhapentligvis far du lyst til a
bli med pa jernbanelaget. Hos oss kan du fG veere med og bygge morgendagens jernbane, og fra side dtte
og utover finner du mer informasjon om hvilke muligheter som finnes. Du finner ogsa intervjuer der noen av
vdre medarbeidere forteller hvorfor de har valgt a satse pd en framtid i Jernbaneverket.

Det er bade komplisert og tidkrevende G vedlikeholde og d bygge jernbane. Planprosessene involverer
mange, og mesteparten av arbeidet ma skje mens togtrafikken er i gang. | 2008 arbeidet Jernbaneverket
med planlegging, prosjektering og utbygging av rundt hundre prosjekter, og kostnadsrammen var pa ca.
2,4 milliarder kroner. | trad med politiske vedtak har de fleste utbyggingsprosjektene veert konsentrert rundt
de store byene. Slik vil det ogsa veere i drene som kommer. | neste tiarsperiode skal vi etter planen bygge

116 km dobbeltspor, 28 km med enkeltspor og rundt 45 nye kryssingsspor. | tillegg legges det opp til en
betydelig styrking av vedlikehold av eksisterende jernbane, noe som vil gi bedre stabilitet og punktlighet.

92 milliarder kroner skal ifalge NTP investeres i jernbanen de neste ti drene. Det ligger en kiempeforpliktelse i
d skulle serge for at samfunnet, med slik bruk av fellesskapets penger, far tilbake det man forventer. Na skal
jobben gjores, sa ta plass i Jernbaneverket! Jeg lover mange spennende oppgaver til flinke medarbeidere i
drene som kommer.

Elisabeth Enger
jernbanedirektor


http://www.jernbaneverket.no

&

v D e
i

e —
T R !

lindberg
CiEITIﬂﬁ v

Jernbaneverket far det pa skinner

Jernbaneverket tilbyr togselskapene i Norge et sikkert og effektivt trafikksystem.
Vi planlegger, bygger ut og vedlikeholder jernbanenettet med stasjoner og terminaler.
I tillegg har vi ansvaret for den daglige styringen av togtrafikken.

Med 59 millioner arlige personreiser pa
jernbanenettet og frakt av betydelige
godsmengder over lengre distanser
bidrar jernbanen til 3 lgse transport-
oppgaver pa en effektiv og miljgvennlig
mate. Jernbaneverkets medarbeidere

har kompetanse innen fagomrader som
elektro- og byggfag, telekommunikasjon,
samfunnsplanlegging, ruteplanlegging
og trafikkstyring.

Jernbaneverket er en statlig etat under-
lagt Samferdselsdepartementet.

Det er Stortinget som avgjer de lang-
siktige utviklingsplanene for jernbanen
ved behandling av stortingsmelding om
Nasjonal transportplan (NTP). Stortinget
bevilger ogsa de arlige budsjettene for
Jernbaneverket.

Jernbaneverkets organisasjon
Jernbaneverket bestar av disse
hovedenhetene:

Jernbanedirektgren og hennes staber,
Trafikkdivisjonen, Banedivisjonen og
Utbyggingsdivisjonen.

Mal for jernbanevirksomheten
Samferdselsdepartementet stiller
konkrete krav til hvordan Jernbane-
verket skal forvalte de ressursene etaten
far. Maloppnaelsen for budsjettaret
2008 innenfor falgende innsatsomrader
finner du i Arsrapport 2008 pa

www.jernbaneverket.no:

« Konkurransekraft og samfunnsnytte

« Sikkerhet, punktlighet og kunde-
tilfredshet

* Produktivitet og prosesskvalitet

* Mennesker og organisasjon

Finansielle ngkkeltall for Jernbaneverket

2008 2007 2006
Omstillingsmidler 0,4 10,6 40,5
Drift og vedlikehold 3616,4 3302,9 3206,3
Drift og vedlikehold av Gardermobanen 76,3 67,2 80,4
Investeringer i ny infrastruktur 2364,9 2290,8 1444,7
Utgifter over statsregnskapet (millioner kroner) 6058,0 5671,5 4771,8
Kjorevegsavgifter 94,1 100,1 106,6
Salg av elektrisk energi til togdrift 240,3 181,2 2475
Andre inntekter 251,5 215,08 218,3
Inntekter over statsregnskapet (millioner kroner) 585,9 496,3 572,4
Sum driftsinntekter 39171 3526,1 3521,9
Sum driftskostnader 4112,7 3814,4 34299
Sum finansielle og andre poster 4,4 (1,2) 1191
Arsresultat (millioner kroner) (200,0) (287,1) (27,0)
Bevilgningsandel (i prosent) 83,5 84,9 83,4
Lennsandel (i prosent av driftskostnader) 43,5 43,5 46,7
Antall arsverk i Jernbaneverket 2896 2855 2950

Statsregnskapet er basert pa kontantprinsippet og i henhold til inndeling i
statsbudsjett. Arsresultatet er i henhold til periodisert regnskap.

Les mer om Jernbaneverkets gkonomi og produktivitet pa side 22.

DETTE ER JERNBANEVERKET

Skayen stasjon: En moderne og funksjonell stasjon

* 13 togselskap har til-
latelse til & trafikkere hele
eller deler av det norske
jernbanenettet’

+ det norske jernbanenet-
tet er dpent for konkur-
ranse innen godstrafikk

* jernbanen i Oslo-
omradet er den mest
trafikkerte i landet

+ 827 tog er innom Oslo
S og 600 tog passerer
gjennom Oslotunnelen
hvert dagn

« til sammen ble det fore-
tatt 59 millioner person-
reiser i Norge i 2008

1 Se www.jernbaneverket.no/Marked


http://www.jernbaneverket.no:
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2.januar: Forste godstog forlét den nye Ganddal godsterminal i Sandnes kommune ved Stavanger med kurs mot Alnabru
godsterminal i Oslo. Med dette er Ganddal godsterminal i drift.
21. januar: Ganddal godsterminal blir offisielt opna av samferdselsminister Liv Signe Navarsete.

Det er store snemengder i hagfjellet i manadsskiftet. Jernbaneverket har eigne vaktlag som ligg klare pa Myrdal og
dessutan folk stasjonerte pa Geilo for & halde hagfjellsstrekningane pé Bergensbanen opne.

Storstilt skogryddingsprogram til om lag 150 millionar blir sett i gang. | ein femarsperiode skal 70.000 mal skog ryddast
for & hindre trenedfall pa spor og kontaktleidning.

Prosjekt Oslo startar arbeidet med a fornye jernbanen gjennom Oslo. Ei liste med 17 tiltak som skal gjennomfarast i 2008,
blir presentert for Samferdselsdepartementet 11. mars.

28. mars: Elisabeth Enger blir i statsrad tilsett som ny jernbanedirektor og leiar av Jernbaneverket etter Steinar Killi, som
2007 varsla at han ville slutte i stillinga som jernbanedirekter. Elisabeth Enger kjem fra stillinga som radmann i Baeerum
kommune og har brei leiarrgynsle fra offentleg sektor.

Regjeringa gjer i revidert nasjonalbudsjett framlegg om & lgyve 100 millionar kroner til fornying av jernbanen gjennom
Oslo. Dermed kan Jernbaneverket halde fullt trykk pé arbeida i Oslotunnelen utan & matte flytte pengar fra heilt naudsynt
vedlikehald andre stader.

Pa strekninga mellom Dovre og Dombas pa Dovrebanen farer ei uvanleg kraftig varleysing til fleire ras, utglidingar og
utvasking ved sporet. Oppsynsmenn og JBV Drift har hendene fulle med & sikre ei trygg trafikkavvikling. Saktekgyringar og
korte periodar med stenging av banen blir naudsynt.

Jernbaneverket deltar i kampanje mot tjuveri fra reisande pa kollektivterminalar og -knutepunkt i Oslo og Akershus.
15. juni: Ny type rutetabellar blir innfort pa alle dei 357 stasjonane i landet. Tabellane viser avgangstidene fra stasjonen
fordelte pa kvar klokketime degnet gjennom.

8. juli: Rallarvegen opnar for sykkeltrafikk tidlegare enn vanleg pa grunn av lite sng i hadfjellet.

Jernbaneverket gjennomfarer jamleg visitasjonar og kontrollar for & avdekkje rasfare. Flamsbana blir stengd nokre timar i
to julidagar for ekstraordinaer fjellreinsk og -sikring ved Blomheller tunnel, der store steinblokkar trugar med a falle ned i
sporet.

4. august: Den nye jernbanedirektoren, Elisabeth Enger, har sin forste arbeidsdag pa kontoret.

Allereie 20. august startar ho pa eit omfattande reiseprogram rundt i Jernbane-Noreg. Fer jula blir ringd inn, er over 5000
km pa norske jernbanespor tilbakelagde, og mange medarbeidarar er vitja. Trafikkstyrar Atle Syverstad tek imot pa Askim
stasjon.

Informasjonen til dei reisande blir betre. Arbeidet med a setje opp dei farste 50 nye monitorane pa stasjonar i Oslo-
omradet er i gang. Monitorane skal vise vanleg ruteinformasjon og alternativ informasjon ved avvik i togtrafikken.

Statens jernbanetilsyn vedtar at det nye signalanlegget Merkur ikkje kan takast i bruk ved Ganddal godsterminal med den
dokumentasjonen som ligg fore. Jernbanedirekter Elisabeth Enger vil ha full gjennomgang av prosessen med utviklinga av
anlegget.

7. oktober: Regjeringa foreslar i statsbudsjettet for 2009 & auke Jernbaneverket sitt budsjett med 1,2 milliardar kroner.
Forslaget inneber auka satsing pa vedlikehald og rasjonell framdrift pa igangsette utbyggingsprosjekt.

Nye anlegg for rasvarsling og -sikring er tekne i bruk. Dei fleste tiltaka er gjennomfarte pa Bergensbanen, Flamsbana og
Nordlandsbanen. Stgrstedelen av jernbanenettet er kartlagd, og planar blir utarbeidde for sikringstiltak som skal gjennom-
forast i 2009.

Jernbaneverket og NSB blir samde om a innfgre reisegarantiordning fra 1. januar 2009. Dermed vil reisande som blir raka av
innstilte tog eller store forseinkingar, ha krav pa vederlag for manglande levering.

3. november: Sprengingsarbeid ved eit vegprosjekt rett sor for Steinkjer utlgyser steinskred som sperrar Nordlandsbanen
for trafikk fram til 8. november. Kvart degn blir 16 av CargoNet sine godstog raka av stenginga. Noko av godsmengdene blir
sendt med tog via Sverige til Narvik.

27.november: Ein rapport fra Econ Poyry om utbygging av hggfartstog i Noreg blir presentert i eit ope seminar. Rapporten
legg tradisjonell norsk utrekningsmodell til grunn og konkluderer med at utbygging av hggfartsbanar i Noreg ikkje er
samfunnsgkonomisk lannsamt.

Byggjeplanen for den nye jernbanestrekninga Hommelvik — Hell med tunnel gjennom Gevingasen blir ferdig. Arbeida blir
delte inn i tre entreprisar som blir sette ut pa anbod. Kontraktar skal etter planen signerast varen 2009.

Betre trafikkinformasjon

%

banedirektor blir onskt velkomen




JOBB | JERNBANEVERKET

Jobb i Jernbaneverket

| Jernbaneverket far du muligheten til a veere med og bygge morgendagens jernbane. @nsker du a
jobbe i tverrfaglige team med krevende og spennende oppgaver, kan Jernbaneverket vaere stedet.
Vi jobber bade med fornyelse av eksisterende jernbane og bygging av nye anlegg.

* du kan fa lenn under
utdanning i Jernbane-
verket

« Jernbaneverket prak-
tiserer inkluderende
arbeidsliv (IA-bedrift)

+ Jernbaneverket tar inn
elever fra videregaende
skoler i praksis

« vi tilbyr samarbeid om
masteroppgaver

* Jernbaneverket sgker
traineekandidater for
lederstillinger i ut-
byggingsprosjekter

| Jernbaneverket vil du finne 3000
gode kolleger i et fellesskap preget av
profesjonalitet, engasjement, dpenhet
og samhold.

Arbeidet i Jernbaneverket blir stadig
mer preget av hgyteknologi og samar-
beid pa tvers av landegrensene. Det
gjer hverdagen enda mer utfordrende,
og det vil kreve stadig pafyll av bade
nyutdannede og erfarne ingenigrer og
fagarbeidere. Ny teknologi tas i bruk
pa alle nivaer i organisasjonen, og det
stiller krav til videreutvikling og videre-
utdanning for alle ansatte.

Rekruttering

Et morsomt ar

Med rekruttering av 70 sivilingenigrer/
ingenigrer og nesten like mange laerlin-
ger tror vi jernbanedirektor Elisabeth
Enger skal fa rett i sine ord om at aret
2009 blir morsomt. Jernbaneverket har
fatt mer ressurser til fornyelse av jern-
banen, og ogsa bedriftskulturen star
overfor en fornyelse.

Laerlinger

Mer ressurser til jernbane betyr ogsa
storre vekt pa inntak av leerlinger til
Jernbaneverket. | 2009 skal vi rekruttere
over 70 nye larlinger, og utfordringen
er stor nar vi na skal overfgre kompe-
tanse fra en generasjon til den neste. De
unge kommer ogsd med ny kunnskap.
Selv gamle ringrever i jernbanefag

har noe a lzere. Og det er her det "nye”
Jernbaneverket dannes - i spennet
mellom gammel og ny kunnskap og
mellom gamle og nye metoder for
kommunikasjon og samarbeid.

Vil du vite mer om vare lzerefag?
Besgk www.jernbaneverket.no og
Oppleaeringskontoret for jernbane-
sektoren, www.okj.no. Der finner
du informasjon om utdannelseslgp,
opptakskrav og leerebedriftene i
sektoren.

Student?

Er du interessert i jernbanefag,
konsekvenser av klimaendringer pa
jernbanenettet eller sikkerhet og
trafikkstyring? Da kan det kanskje vaere
interessant a skrive en studieoppgave

i samarbeid med oss? P4 vare nettsider
finner du en rekke forslag til opp-
gavetitler som egner seg som prosjekt,
bachelor- og masteroppgaver.

Er du interessert i sommerjobb, sa finner
du disse utlyst pa vare hjemmesider og

pa www.nav.no

Nyutdannede ingenigrer /
sivilingenigrer

Hvert semester besgker vi en rekke
skoler og utdanningsinstitusjoner for

a fortelle studenter om de spennende
oppgavene vi star overfor og hvilken
fagkompetanse vi trenger. Pa vare
hjemmesider vil du finne rekrutterings-
kalender med tid og sted for nar og
hvor du kan finne oss.

Trainee-program
Jernbaneverkets divisjon for utbyg-
ging tilbyr nyutdannede ingenigrer og
sivilingenigrer en unik mulighet til &
skape seg en karriere innen jernbane-
fag. Vart trainee-program kombinerer
grunnleggende prosjektledelsesteori

med praktisk erfaring fra prosjekt-
arbeid. Kandidatene far tett oppfelging
gjennom veileder- og mentorprogram-
mer og malrettede samlinger i lgpet av
de to arene de er traineer. | perioden
skal kandidatene gjennom fire praksis-
moduler innen fire forskjellige prosjek-
ter som er i forskjellige faser.

Utdannelse og personlig
utvikling

| Jernbaneverket er vi avhengige av at
alle utvikler seg faglig, slik at vi samlet
kan ta ny teknologi, nye verktgy og
metoder raskt i bruk. Vi har derfor gode
muligheter til a lzere nytt, bdde gjen-
nom formelle utdannelseslep, kurs og
europeisk samarbeid. Mange fagarbei-
dere gar ogsa veien videre til ingenior
gjennom jobben hos oss.

Norsk jernbaneskole

Norsk jernbaneskole er et kompetanse-
utviklingssenter for jernbanesektoren.
Skolen tilbyr fagskoleutdanning som
lokomotivferer og grunnutdanning
som trafikkstyrer. | tillegg gjennom-
fores trafikksikkerhetskurs, fagkurs for
leerlinger og jernbanefaglig etter- og
videreutdanning for hele sektoren.

Skolen samarbeider naert med alle
aktgrer i jernbanesektoren. Instruk-
torene kommer fra det aktive fagmiljoet
hos jernbaneselskapene.

Elever fra Ole Vig videregdende skolei Stjordal pa utplassering i Jernbaneverket
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Ser framover

Navn: Monica Fors

Alder: 30

Utdannelse: Sivilingenigr, Kommunikasjons- og transportsystemer
Jobber som: Bygge- og prosjektleder trainee

Begynte i Jernbaneverket: August 2008

Hvorfor valgte du d begynne d jobbe i Jernbaneverket?

Jernbaneverket har mange store utbyggingsprosjekter med stor variasjon i
kompleksitet og hvor mange fag er involvert bade i planleggingsfasen og utbyg-
gingsfasen. For mitt vedkommende @nsker jeg & jobbe med prosjektledelse.

Hva kan en sivilingenior innen kommunikasjons- og transportsystemer
jobbe med iJernbaneverket?
Planlegging og kapasitetsberegning av nye jernbaneprosjekt.

Hva er det mest spennende med d vare trainee?
Trainee-programmet er meget bra, saerlig med tanke pa a fa oversikt over
hele prosessen fra planlegging til fullfgring av et jernbaneprosjekt.

Hva ser du mest frem til a jobbe med i Jernbaneverket?
Hva som er "dremmejobben” er vanskelig a si. Jeg vil gjerne jobbe med
jernbane og haper pa & vokse inn i en lederjobb.

Opptatt av relasjoner

Navn: Marius Ertshus Mathisen

Alder: 27

Utdannelse: Jordskiftekandidat, Universitetet for milje- og biovitenskap
Jobber som: Bygge- og prosjektleder trainee

Begynte i Jernbaneverket: Juni 2008

Hvorfor valgte du d begynne d jobbe i Jernbaneverket?
Jeg spkte meg til trainee-programmet fordi jeg ensker a bygge opp
kompetanse for a bli bygge- eller prosjektleder.

Hva kan en jordskiftekandidat jobbe med i Jernbaneverket?

Som jordskiftekandidat kan jeg bidra til at grunnerverv blir satt pa dags-
ordenen og ivaretatt gjennom en viktig og godt gjennomfart prosess i likhet
med andre prosesser i prosjektene. Kompetanse innen erstatningsrett med
kunnskap om og forstaelse for relasjonen mellom grunneier og eiendom kan
veere avgjogrende for gjennomfering av prosjekter. Derfor mener jeg at jord-
skiftekandidater kan brukes i ulike roller i Jernbaneverket.

Hva er det mest spennende med d vare trainee?
At jeg lzerer mye gjennom en bratt lseringskurve og far muligheten til veere
med pa spennende utbyggingsprosjekter.

Hva ser du mest frem til a jobbe med i Jernbaneverket?
Malet er a bli prosjekt- eller byggeleder pa et storre jernbaneprosjekt, som for
eksempel nytt dobbeltspor Oslo S - Ski eller Minnesund - Kleverud.

10 Pa skinneri2008

Tenker pa helheten

Navn: Jasmin Jahre

Alder: 29

Utdannelse: Sivilingeniar, Industriell skonomi og teknologiledelse
Jobber som: Bygge- og prosjektleder trainee

Begynte i Jernbaneverket: September 2008

Hvorfor valgte du a begynne i Jernbaneverket?

Jernbaneverket kan by pa mange interessante ufordringer knyttet til
store, komplekse utbyggingsprosjekter. Trainee-programmet gir en
god mulighet til a bli kjent med bredden i prosjektene og prosjekt-
fasene, og siden jeg gnsker a jobbe med prosjektledelse, er dette et
bra sted a starte.

Hva kan en sivilingenior innen industriell skonomi og
teknologiledelse jobbe med i Jernbaneverket?

Mye! Industriell skonomi og teknologiledelse er et tverrfaglig studium
hvor vi far grunnleggende forstéelse for bade teknologi og gkonomi.

I tillegg gir det spesialisering innenfor andre fagomrader, og den
helhetstenkningen er viktig nar man skal dra i land prosjekter til riktig
tid, kost og kvalitet.

Hva er det mest spennende med d veere trainee?

Over en toarsperiode skal jeg fa et overblikk over hvordan store prosjek-
ter gjennomfores fra planlegging til anlegg. | trainee-perioden er det om
og gjere a veere rundt i hele organisasjonen og tilegne seg mest mulig
kunnskap. Jeg feler absolutt at jeg har kommet pa riktig gren med de
muligheter trainee-programmet gir.

Hva ser du mest frem til ad jobbe med i Jernbaneverket?

Jeg synes det samfunnsmessige perspektivet kombinert med prosjekt-
ledelse i komplekse prosjekter er veldig spennende - det a vaere med
pa a utvikle jernbanen i Norge til det beste for samfunnet. Derfor er
min ambisjon etter hvert & bli prosjektleder i et storre prosjekt eller a
inneha en lederstilling som passer mitt kompetanseniva.
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Synlighet ga nye sgkere

Jernbaneverket ansatte i 2008 en egen rekrutteringsansvarlig. Formalet var a
gjore Jernbaneverket som arbeidsgiver mer synlig og a fa flere gode sokere.

Trives som banemontor

Navn: Patrick Austvik

Alder: 20

Utdannelse: GK Byggfag, VK1 Anlegg og Bergverk, Leeretid i
Jernbaneverket, maskinfgrerbevis i mange klasser og sikker-
hetskurs for fjellutstyr, sikkerhetsmannsgodkjenning.
Jobber som: Banemontgr

Begynte i Jernbaneverket: 2006

Hvorfor valgte du d begynne d jobbe i Jernbaneverket?
Jeg fikk et veldig bra inntrykk av Jernbaneverket etter
utplassering og ville jobbe med et interessant fag som
banemontgrfaget er. | tillegg har jeg interesse for jernbane.

Hva slags bakgrunn kreves for a bli banemontor?

God helse og godt syn, videregdende kurs 1 Bygg- og
anleggsteknikk, og videregaende kurs 2 Anleggsteknikk
samt lzeretid og god forstaelse av regler og lover.

« Jernbaneverket ble karet
til Arets leerebedrift i
2008 av Ser-Trgndelag
fylkeskommune/
Oppleeringsnemnda

« Jernbaneverket skal ta
inn 70 leerlinger i 2009

« Laerlingeordningen gir
offentlig fagbrev i fem
ulike fag (banemontar,
signalmonter, energi-
monter, elektriker og
telekommunikasjons-
monter)
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Hva gjor en banemontor?
Bygger og vedlikeholder spor. Alt fra snemaking til 3 bygge
sporveksler og spor.

Hva er det mest spennende du har veert med pa i

dret som har gatt?

Helt klart fagpreven, men pa en klar andreplass er fjell-
kontrollen i 28 meters lift oppe i fjellsiden pa Saltfjellet.

Hva ser du mest frem til a jobbe med i Jernbaneverket i 2009?
Det blir mye arbeid i ar nar vi nd har fatt ekstra midler. Jeg
haper pa a fa ga mer fjellkontroll og fjellsikring, det synes jeg er
veldig spennende. Ellers ser jeg frem til a reise. Jeg liker a farte
rundt i regionen, jeg trives best i koffert! Du far sett og opplevd
mye nar du er pa reise, sa jeg haper jeg far anledning til dette i
ar ogsa.

Driftssjef Kristine Jessen

og avdelingsleder for

Drift- og vedlikeholdstjenester
Joacim Kristiansen jubler for
Oppleeringsprisen 2008.
Kdringen av Jernbaneverkets
Banedivisjon Nord til drets
leerebedrift er en inspirasjon
til fortsatt satsing pa
rekruttering av fagarbeidere
i hele Jernbaneverket.

Rekrutteringsansvarlig Bente Tangen
har siden april lest utallige stillings-
annonser, utarbeidet profilerings-
materiell og laget kampanjer, og hun
har hatt hgyt tempo og stort engasje-
ment for a skaffe de rette folkene til
Jernbaneverket. 25 karrieremesser,
naeringslivsdager og bedriftspresenta-
sjoner er gjennomfort.

- Jeg ensker a bidra til & skape mer
blest om Jernbaneverket og jobbmulig-
hetene vi tilbyr. Enhetene rekrutterer
kandidater som fgr, men jeg er med og
mener noe om hvordan vi framstar og
hvilke fora det er viktig & veere synlige i,
sier Tangen.

Finanskriser og bedrifter som nedbe-
manner har veert med pa a gjore jobben
lettere. - Det satses pa jernbane, og vi
kan tilby spennende arbeidsoppgaver
og ikke minst en trygg arbeidsplass
som er i en rivende utvikling. Na har vi
muligheten til & bli fantastisk gode pa

4 bygge vart omdgmme som arbeids-

Rekrutteringsansvarlig Bente Tangen (til venstre) og medhjelpere pd Karrieredagen ved NTNU 2008

giver, mens andre bedrifter trekker seg
litt tilbake, sier Tangen. Men kampen om
kompetanse er ikke avblast, det vil alltid
veere konkurranse om de beste. - Har
noen ferst begynt hos oss, er ikke jobben
fullfert. Det er da vi ma gi vdre medarbei-
dere oppgaver, ansvar og arbeidsmiljo
som gjor at de blir hos oss, sier hun.

Et tydeligere jernbaneverk

- Jeg fikk utfordringen med & gjore oss
mer synlige, fa flere kandidater til 3 velge
Jernbaneverket og gjore Jernbaneverket
bedre rustet i kampen om kompetansen
pa arbeidsmarkedet. Uten rekruttering
stopper Jernbaneverket opp, sier hun.

- Jeg synes vi har klart a opparbeide oss
en okt bevissthet i forhold til hvordan

vi presenterer oss, men dette er en jobb
som aldri er ferdig eller avsluttet, sier
Bente. Nye fagarbeidere og ingenigrer
utdannes, har nye preferanser og nye
interesser. Var jobb er a vise at Jernbane-
verket har spennende arbeidsoppgaver
og trenger deres kompetanse.

13



UTBYGGING

Jernbanen byggjer for framtida

A planleggje eit jernbaneanlegg er ein lang prosess der bade styresmakter pa fleire
niva og mange ulike interessentar ma med i arbeidet. Prosessen gar fore seg bade internt i
Jernbaneverket og gjennom tett samarbeid med andre aktgrar.

14

* Alnabruterminalen er
navet i jernbanen sin
containertrafikk

* ombygginga av Alnabru-
terminalen i 2008 auka
kapasiteten ved termi-
nalen med 30 %

+ 92 milliardar kroner skal
investerast i jernbanen
dei neste ti ara ifelge
Nasjonal transportplan
2010-2019

Nye jernbaneanlegg

for milliardar

Utbyggingsdivisjonen i Jernbaneverket
har ansvaret for & planleggje, prosjek-
tere og byggje ut nye anlegg. Ca. 300
personar er tilsette i divisjonen. | tillegg
blir det leigd inn 120 personar fra ulike
konsulentselskap til spesialjobbar i pros-
jekta. Sjolve utbyggingsoppgavene blir
sette ut pa anbod til sterre entreprengr-
selskap og firma som leverer jernbane-
teknisk utrusting som kontaktleidnings-
anlegg, signalanlegg, skinnegang o.a.
Utbyggingsdivisjonen administrerer
utbyggingane og kontrollerer at entre-
prengrane og alle dei andre selskapa
gjer jobben som avtalt.

100 prosjekt

| Utbyggingsdivisjonen vart det i 2008
arbeidd med a planleggje, prosjektere
og byggje ut rundt 100 prosjekt for til

saman 2,4 milliardar kroner.

Dei store jernbaneutbyggingane som
erigang rundt dei sterste byane som
Oslo og Stavanger blir gjennomfort i
trad med politiske vedtak. | tillegg vart
forste steget i ei storre modernisering av
godsterminalen pa Alnabru gjennom-
forti2008.

Fra to til fire spor i Baerum
Jernbaneverket utvidar fra to til fire spor
mellom Lysaker og Asker. | 2008 gjekk
anleggsarbeida for fullt bade pa Lysaker
stasjon og strekninga Lysaker-Sandvika.
Parsellen mellom Sandvika og Asker var
ferdig i 2005.

Lysaker stasjon blir no fullstendig
ombygd og utvida fra to til fire spor,

med to nye plattformer og et breitt
gangstrek under spora. Stasjonen blir eit
moderne kollektivknutepunkt med ny
bussterminal lagt til rette for overgang
og bytte av tog. Stasjonen star ferdig i
august 2009.

Mellom Lysaker og Sandvika (6,7 km) blir
blant anna fjellskjeringa langs Engervan-
net utvida; det blir bygd ein 150 meter
lang betongtunnel gjennom lausmasse
vest for Lysaker og det blir drive ein 5,5
km lang fjelltunnel (Baerumstunnelen).

Nar denne strekninga blir teken i bruk i
2011, forsvinn innsnevringa av hovud-
pulsara pa jernbanenettet vest for Oslo,
og det blir plass til dobbelt s&d mange
tog. Dette gir ei kraftig betring for
lokaltrafikken og legg til rette for eit
utvida tilbod pa fjernstrekningane for
bade gods- og persontrafikk.

Med fire spor kan tog med ulikt stopp-
menster og fart bruke forskjellige spor,
noko som vil gi ei kraftig betring av
punktlegskapen pa strekninga. Reisetida
for dei raskaste toga blir redusert med
fem minutt, slik at ein pendlar vil spare
rundt 40 timar i aret.

Alnabru godsterminal

Pa Alnabru godsterminal i Oslo vart det i
2008 utfert ei ombygging av arealet
nord pa terminalen. Denne ombygginga
aukar kapasiteten pa terminalen med

30 prosent og gjer han i stand til

ta i mot ein vekst i godstrafikken pa
jernbane dei naermaste ara. Samtidig er
ein i gang med & utvikle Igysingar for &
kunne handsame ein vidare vekst i gods-
trafikken pa lengre sikt.

Fasane i eit storre byggjeprosjekt

2009 2010

Plan-
program

A planleggje jernbane

| forste omgang vurderer Jernbaneverket
kvar det trengst mest a byggje nye jern-
baneanlegg. Ulike utbyggingskonsept
blir vurdert fer Jernbaneverket vel det
konseptet ein gar vidare med.

Den tekniske og den offentlege plan-
prosessen gar deretter hand i hand.
Jernbaneverket kan ikkje framskunde
teknisk prosjektering utan arealvedtak i

201 2012

Kommunedelplan med Fasane i|den offentlege planprgsessen
konsekvensutgreiing

Reguleringsplan

Teknisk planlegging i Jernbaneverket gér fere seq i fleire fasar, parallelt med den offentlege planprosessen.

Anleggslayvingar over statsbudsjettet
Anleggsarbeid blir settigang

kommunane, fordi den tekniske planleg-
ginga dreiar seg om & finne den beste
Ioysinga i samspelet mellom lokale gnskje
om bruk av areala og jernbanetekniske
krav. Den offentlege planprosessen skjer

i fellesskap med kommunane og tar nor-
malt tre til fire ar.

Byggjearbeida kan deretter starte nar
prosjektet far anleggsloyvingar fra

2013 2014

Stortinget. Tidsramma er avhengig av
kor omfattande prosjektet er. Forst ma
grunnen klargjerast, enten ved at ein
driv tunnelar, eller ved at ein skiftar ut og
stabiliserer masser i dagsoner. Deretter
kan pukk og skinner, teleanlegg og
strauminstallasjonar byggjast. Til slutt
ma tryggleiken ved anlegget godkjen-
nast for det kan takast i bruk.

o . —

t eit moderne trafikknutept
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Nye spor til Ski

Den 24 km lange strekninga mellom Oslo
og Ski er ein flaskehals, og kapasiteten er
sprengd i rushtida. Sjelv om stappfulle
tog viser at etterspurnaden er stgrre enn
tilbodet, er det ikkje mogleg & kjore fleire
tog pa @stfoldbanen enn i dag.

Med fire spor pa strekninga vil reisande
fa kortare reisetid, feerre forseinkingar og
fleire togavgangar. Den auka kapasiteten
vil gjere det mogleg a overfere langt
meir gods fra veg til bane.

1 2008 har Jernbaneverket sett pa fleire
alternativ for det nye dobbeltsporet,
Follobanen, mellom Oslo og Ski. Pro-
sjektet inkluderer eit nytt dobbeltspor
mellom Oslo S og Ski og ny Ski stasjon.
Sportilknyting mellom @stfoldbanen
og den nye banen sikrar ei effektiv og
fleksibel trafikkavvikling.

To spor langs Mjgsa
Eidsvoll-Lillehammer er ei av Noregs
mest trafikkerte einspora strekninger og
etterspurnaden etter eit betre tilbod for
person- og godstrafikk er aukande. Jern-
baneverket har derfor tilrddd ei stegvis
utbygging av dobbeltspor langs dagens
bane. Langs Mjgsa skal det ogsa byggjast
ny E6, og Jernbaneverket har derfor
samarbeidd med Statens vegvesen for a
fa til ei samla planlegging av strekninga
Minnesund-Kleverud. | februar 2009 vart
det stadfesta at det skal leggjast opp til
ei samordna utbygging av veg og bane
pa strekninga Minnesund - Kleverud.
Dette gir ein samla reduksjon i invester-
ingskostnader pa 3-400 millionar kroner.

Hektisk byggeaktivitet i
Rogaland

Pa Jaeren er Jernbaneverket i full gang
med & byggje nytt dobbeltspor med fire
nye haldeplassar mellom Sandnes og
Stavanger. Den 14,5 km lange strekninga
er deltinn i fire utbyggingsparsellar, to av
dei er ferdig bygde, den tredje er nesten

ferdig, mens det blir arbeidd intenst pa
den siste parsellen mellom Sandnes og
Lurahammeren. Det nye dobbeltsporet
blir teke i bruk i oktober 2009.

Mellom Sandnes og Stavanger blir det
bygd fire nye, moderne haldeplassar. Nye
Jattavagen haldeplass er ferdig bygd og
delvis teken i bruk. Noko finpussing pa
nye Gausel haldeplass star att. Ved
Mariero og pa Paradis har ein starta byg-
ginga av nye haldeplassar.

Modernisering av
Vestfoldbanen

Utbygginga av nytt dobbeltspor
Barkaker — Tonsberg starta opp i mars
2009. 5,8 km dobbeltspor inklusive

1,75 km tunnel gjennom Frodeasen, skal
byggjast fra Barkdker nord til Tonsberg.
Kostnad er 1,4 mrd. og dette inkluderer
ngdvendige jernbanetekniske arbeid
som ma utferast pa Tensberg stasjon.
Det nye dobbeltsporet er planlagt ferdig
hausten 2011.

I tillegg til byggjestart pa Barkdaker —
Tensberg blir det no planlagt to nye
parsellar pa Vestfoldbanen, mellom anna
nytt dobbeltspor Holm - Holmestrand
- Nykirke. Ein planlegg byggjestart pa
strekninga fra Holm til Holmestrand ved
arsskiftet 2009/2010. Anlegget skal sta
ferdig i 2013. Dersom Stortinget loyver
pengar, kan strekninga fra Holmestrand
til Nykirke blir starta opp eit drygt ar
seinare og bli ferdig i 2014.

Ny enkeltspora jernbane fra Farriseidet
til Porsgrunn er ogsa under planlegging.
Det ligg fere godkjend reguleringsplan
fra Telemark grense til Porsgrunn, mens
reguleringsplan fra Farriseidet til Tele-
mark grense vart oversend Larvik kom-
mune i mai 2008. | 2009 startar arbeidet
med a lage detalj- og byggjeplan. Der-
som pengar blir lgyvde, kan bygginga
starte ved arsskiftet 2010/2011. Ein reknar
med ei byggjetid pd om lag fem ar.

' R
or tunnel ved lxiaker\?quj on

Borerigg i aksjon
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TRYGG MED TRADL@S KOMMUNIKASJON

Inspeksjon av GSM-R antennemast 25 meter over
bakken i hoyfjellet krever godkjent klatrekurs

Sikker kommunikasjon i hele Jernbane-Norge

Kommunikasjonssystemet GSM-R' gir togene full mobiltelefondekning over hele jernbanenettet
- tunnelene inkludert. Alle komponenter i Jernbaneverkets GSM-R utstyr ble kontrollert i 2008. Du
kan derfor veere trygg pa at viktige meldinger kommer fram dit de skal, om uhellet skulle vzere ute.

GSM-R

GSM-R bruker GSM-teknologi, som de
aller fleste kjenner fra sine egne mobiltele-
foner. Tilleggsbokstaven R stér for Railway
og tilbyr noen ekstrafunksjoner som

er nyttige for styring av togtrafikk.

GSM-R har veert i full bruk i Norge siden
november 2007.

Systemet gir blant annet mulighet til &
prioritere enkelte typer samtaler framfor
andre. | en ngdssituasjon vil kritiske
meldinger ga foran alle andre samtaler

i nettet. Slik sikres blant annet rask
ngdkommunikasjon mellom togleder og
lokfarer.

Med det nye systemet kan man dessuten
gruppere samtaler. Det vil si at GSM-R
gjer det mulig for flere a delta i samtaler
samtidig. Om ulykken skulle vaere ute, kan
man for eksempel gi beskjed til all trafikk
pa strekningen og andre som har behov
for informasjon, samtidig. Slike anrop gis
hgyeste prioritet.
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Merkbar trygghetsfolelse

- Tilbakemeldinger fra brukerne tyder
pa en langt starre trygghetsfolelse,
forteller senioringenigr Terje Langaas

i Jernbaneverket. Tidligere har enkelte
jernbanestrekninger og de aller fleste
tunnelene veert uten radiodekning. Pa
Nordlandsbanen ble for eksempel det
gamle, analoge radiosystemet aldri bygd
ut. Her matte en berge seg med det
ordinzere mobiltelefonnettet, med alle
de begrensningene det medferte. Pa
noen punkter var en helt uten kommuni-
kasjonsmuligheter. GSM-R er imidlertid
bygd ut kun med jernbanetrafikken for
oye og gir dekning pa hele jernbane-
nettet, sier Langaas.

— Nar alle skal venne seg til a bruke en ny
teknologi, er det naturlig at det oppstar
noen innkjeringsproblemer, men jeg tror
likevel at de positive gevinstene over-
skygger disse, avslutter Langaas.

I Norge er GSM-R bygget etter europeisk

standard utviklet av UIC?>. GSM-R bygges

0gsa etter samme standard i land utenfor
Europa.

Mulighet for datatrafikk

Systemet gir ogsa mulighet for data-
trafikk. | framtiden kan dette dpne opp for
langt mer avansert kommunikasjon for
overvaking, fjernstyrte evakueringsfunk-
sjoner og informasjon til de reisende.

1 GSM-R: Global System for Mobile
communication for Rail
2 UIC: International Union of Railways

' Signalmontorer i arbeid

Lyssignalene far avlgsning

TRYGG MED TRADL@S KOMMUNIKASJON

Okt sikkerhet, faerre forsinkelser og innstillinger samt en positiv miljoeffekt er viktige bidrag nar
Jernbaneverket fra 2014 gradvis innfgrer et nytt signalsystem. Systemet innebzerer at utvendige
lyssignaler langs jernbanesporet i Norge forsvinner.

Ny standard for signalsystem

til Norge

Hensikten med a standardisere signal-
systemene i Europa er 4 sikre at tog i
framtiden skal kunne kjgre over de nasjo-
nale grensene uten hinder. Europeisk
lovgivning for jernbane gjelder ogsa i
E@S-omradet. Derfor blir ERTMS/ECTS
ogsa framtidens signalsystem i Norge.

Ny teknologi gker punktligheten

| 2008 var det mange som ergret seg

over forsinkede tog. Ofte var det feil i
signalanlegg som forarsaket proble-
mene. Dagens system gir lokfarere kritisk
informasjon om trafikken via ordinaere
lyssignal. Det innebzerer blant annet at de
ma ha grent lys for & passere hovedsig-
naler langs banen. Systemet er gammel-
dags og sarbart. Om bare ett enkelt ledd
svikter, hindres togtrafikken og skaper
forsinkelser for de reisende. Det nye syste-
met kan bygges slik at ett enkeltelement
som feiler, ikke nedvendigvis medferer
trafikkforsinkelser, forteller Geir Hansen,
ERTMS-koordinator i Jernbaneverket.

ERTMS har ogsa det fortrinn at det er
mulig & korte ned tiden mellom to tog
som kjorer etter hverandre i samme

retning.

Velkommen fornyelse

Kostnader ved innfgring av det nye
systemet er anslatt til totalt 14,3 mil-
liarder kroner og skal veere implementert
pa alle banestrekninger i lapet av femten
ar. Beregninger Jernbaneverket har
gjort, viser at det vil veere dyrere a gjen-
nomfgre ngdvendig fornyelse basert pa
dagens teknologi.

— Seksti prosent av infrastrukturen pa
jernbanenettet i Norge eridag eldre enn
40 ar og ma skiftes ut uansett. Finansielt
skaper dette toffe utfordringer béde

for Jernbaneverket og togselskapene,
mener Hansen.

Ved innfgring av det nye signalsystemet
vil vi etter hvert kunne fjerne signaler,
signalmaster, -fundamenter, kabler og
andre komponenter i infrastrukturen

i stort omfang. Fzerre feilkilder og et
mer robust system vil ha flere positive
effekter. Det kan forventes langt lavere
forbruk av materialer og energi, og i
tillegg vil det visuelle miljget langs spo-
ret bli bedre.

I tillegg vil togpassasjerene etter omleg-
gingen merke betydelig feerre innstill-
inger og forsinkelser i togtrafikken. Syste-
met legger ogsa til rette for at flere tog
kan trafikkere jernbanenettet.

ETCS er forkortelse for "European
Train Control System”. Det er et
europeisk standardisert system
for hastighetskontroll av togene.
ETCS benytter GSM-R til kom-
munikasjon mellom infrastruktur
og togene. Betegnelsen ERTMS
star for "European Rail Traffic
Management System”
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TENK MILJO - TENKTOG

Toget - ein miljgvinnar

Med dei miljgfordelar som jernbanen har, kan jernbanen medverka til miljgvenleg
trafikkavvikling. Derfor jobbar vi systematisk for a styrkje jernbanen sine miljgfordelar
og maten vi skal mgte miljgutfordringane.

Definisjonar:
Passasjerkilometer
Transport av ein person i ein

kilometer

Tonnkilometer
Transport av eit tonn last i
ein kilometer

* elektrisk jernbane,
T-bane og sporvogn er
dei mest energieffektive
framkomstmidla for per-
sontransport i Noreg

» med fulle tog ville jern-
banen sine miljgfortrinn
blitt ytterlegare betra

* CO,-utsleppet per pas-
sasjertur er 212 gonger
mindre med tog mellom
Oslo og Bergen enn med
fly

« for transport av gods er
elektrisk jernbane mest
energieffektiv og slepp
ut minst klimagassar

+ dieseldreven jernbane
kjem pa andreplass (etter
elektrisk jernbane) som
miljgvennleg transport-
metode for gods

(Kilde: Rapport SSB/CIVITAS)
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Jernbanen sine miljofordelar
For at tog skal bli ein reell konkurrent til
bil og fly, er reisetid, frekvens, punktleg-
skap og pris viktige faktorar. Det betyr at
vi ma kombinere mange ulike tiltak for a
gjere toget til forstevalet — av omsyn til
miljoet.

Ein ny rapport fra Statistisk sentralbyré og
konsulentselskapet Civitas om energibruk
og klimagassutslepp fra transportsek-
toren viser at elektrisk jernbane er den
transportforma som har lagast energibruk
og lagast utslepp av klimagassar per
passasjerkilometer. Elektriske tog brukar
berre ein fjerdedel sa mykje energipa a
transportere ein passasjer ein kilometer
som eit rutefly. Rapporten tar utgangs-
punkt i faktiske tal for energiforbruk,
utslepp, passasjerdekning og godstran-
sportmengder for dra 1994, 1998 og 2004.

Denne rapporten reknar ut toget sine
utslepp ut fra at Noreg importerer kraft
fra kol- og gasskraftverk i utlandet tilsvar-
ande om lag sju prosent av den krafta
landet treng. Likevel kjem altsa toget
veldig mykje betre ut enn andre trans-
portformer. Men som kjent nyttar norske,
elektriske tog berre "grgn straum” altsa
straum som garantert kjem fra fornybare
energikjelder, slik at sjglve drifta av den
elektriske jernbanen i Noreg kjem enda
betre ut enn det denne rapporten viser.
NSB sin miljgrekneskap for ara etter 2004
viser i tillegg at tala for jernbanen har blitt
enda betre dei siste 3ra. Arsaka er truleg
god effekt av ulike engk-tiltak.

Nar det gjeld godstrafikk, er biletet det
same, toget er miljgvinnaren. | gods-
trafikken gjeld dette béde for elektriske
tog og for dieseldrevne tog. Dieseldrevne
tog er klart betre enn dieseldrevne
lastebilar.

Systematisk miljoarbeid

Sjelv om jernbanetransport er ei av dei
mest energieffektive transportformene,
er det framleis potensial for energigkono-
misering. Jernbaneverket ser det som
viktig & jobbe vidare med ulike engk-
tiltak, ikkje minst sett i lys av klimaut-
fordringa.

Jernbaneverket har sidan 2003 sett inn
energigkonomiserande tiltak knytte til
drifta av det offentlege jernbanenettet.
Vi har gjennom dette arbeidet oppnadd
vesentlege innsparingar.

Tiltak som er utfarte, er for eksempel
automatisk regulering av sporveksel-
varme, montering av varmepumper i
venterom og lokstallar og ulike tiltak pa
varme, ventilasjon og kjeling i ulike bygg.
Vi har ogsa fasa ut ein gammal oljekjel til
fordel for CO,-ngytral biokjel. | 2009 vil ei
stor satsing vere analysar og tiltak i Narvik
verkstad og lokstall.

Miljgutfordringar

Stey er ei av jernbanen sine storste
miljgutfordringar som far verknad for
menneske som bur langs jernbanen. Pa
same mate som dei andre samferdsels-
etatane har ogsa Jernbaneverket plikt til &
kartleggje innanders stoy fra sine anlegg
slik det er krav om i forureiningsforskrifta
§ 5. Ei oppdatering av denne kartlegginga

vart levert til fylkesmennene tidleg i 2008.

Denne viste at det ikkje er bustader med
innanders steyniva fra jernbane over
grensa pa 42 dBA i gjennomsnitt over
dognet.

Statistisk sentralbyra har ogsa gjen-
nomfert oppteljing av bustader med
innanders steyniva ned til 35 dBA fra
jernbane. Dette gir ei oversikt fram til ei
ny og meir detaljert innanders kartleg-
ging blir ferdig.

Den viktigaste kjelda til stoy fra togtrafikk
er kontakten mellom skjene og hjul.
Jernbaneverket har finansiert eit forsk-
ingsprosjekt for & undersgkje verknaden
skinnesliping har pa jernbanestey over
tid. Det er gjort malingar, bade fgr og et-
ter sliping, pa strekningar langs @stfold-
banen sgr for Oslo. Sluttrapport fra dette
prosjektet er venta tidleg i 2009.

Pa internasjonalt niva er det utskifting av
bremseklossar av staypejern pa gods-
vogner som er i fokus. Nye typar bremse-
klossar av komposittmateriale er under
utvikling og vil om fa &r kunne erstatte
den gamle typen. Dette er ein billeg og
effektiv mate a redusere stoyutslepp fra
godstog pa.

Ei anna miljgutfordring er pakjering av
dyr. Jernbaneverket sitt mal er & redusere
talet pa dyr pakjert av tog med 25 prosent
i forhold til topparet 2003 innan 2009.
Dette malet viser seg vanskeleg a na fordi
talet pa dyr pakjert av tog auka kraftig i
2006 og 2007. 12008 vart 1877 dyr pakjert
av tog. Dette er omlag like mange som i
2007.

Jernbaneverket starta i 2008 eit prosjekt
for & rydde vegetasjon langs jernbanen.
Hovudmalet med denne satsinga er a
betre tryggleiken og redusere nedfall
av tre pa kjoreleidningen, men forsking

har vist at fjerning av vegetasjon langs
jernbanen ogsa kan redusere talet pa dyr
som blir pékjert. 1 2009 er det gyremerkt

45 millionar kroner til vegetasjonsrydding.

Jernbaneverket har eit ansvar for & rydde
etter gamle grunnforureiningar pa eigen
grunn f.eks restar etter kreosotimpregner-
ing. 12008 starta arbeidet med tiltaksplan
for to kreosotforureina lokalitetar i Malvik
kommune.

Jernbaneverket sin miljgrapport 2008
presenterer status for miljearbeidet

i Jernbaneverket. Miljgrapporten er
tilgjengeleg pa Jernbaneverket sine inter-

nettsider: www.jernbaneverket.no

European Railway Energy
Settlement System (ERESS)
Jernbaneverket ligg heilt i front innanfor
europeisk jernbane nar det gjeld energi-
effektivisering.

Jernbaneverket har vore initiativtakar og
drivkraft i utviklinga av ERESS-systemet
som maler, avreknar og fakturerer tog
for faktisk energibruk pa tvers av lande-
grenser. Malesystemet gjer det mogleg

a senke straumforbruket vesentleg.
Systemet er utvikla av dei skandinaviske
infrastrukturforvaltarane Jernbaneverket
(Noreg), Banverket (Sverige) og
Banedanmark (Danmark). Sommaren

TENK MILJ@ - TENK TOG

2008 vart den belgiske infrastrukturfor-
valtaren Infrabel NV med i partnarskapen.
| tillegg blir det levert testlaysingar til
fleire europeiske land.

Store innsparingar

NSB AS, som har vore med i prosjektet

fra starten av, kan allereie vise til store
innsparingar innanfor kjereatferd, forbruk
hos tog som stdr i ro og klimakontroll.
Internasjonalt reknar ein med eit inn-
sparingspotensial pa mellom ti og femten
prosent. Dette styrkjer jernbanesektoren
sine konkurransevilkar og gir i tillegg ein
vesentleg miljggevinst.

European Railway Energy Settlement System:
ERESS blir drive etter eit “non-profit” prinsipp, der alle partnarar har same rettar og plikter. Kjop og drift av ERESS er
forankra og regulert gjennom ei samarbeidsavtale mellom partane. ERESS vart sett i drift 1. januar 2007.

ERESS er organisert som ein partnarskap og blir leidd av ei styringsgruppe. Det er oppretta ein felles administrasjons- og
driftsorganisasjon som blir leidd av Bane Energi i Jernbaneverket.
Etter kvart som talet pa partnarar og brukarar aukar, blir einingskostnaden for kvar enkelt part redusert. Jernbaneverket
vil derfor redusere sine interne kostnader jo fleire som tar systemet i bruk. Det same vil gjelde for togselskapa.

ERESS ser fram mot krav til harmonisering mellom dei ulike jernbaneforvaltningane i framtida og legg til rette for at det
blir enklare for tog a krysse landegrensene i Europa.
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Store verdier

Jernbaneverket hadde en driftsmessig omsetning pa 4,1 milliarder koner i 2008 som

er en gkning pa 17% fra 2007.

Jernbaneverket investerte i 2008 for

3,1 milliarder kroner i nyanlegg og i
fornyelse av gammel infrastruktur. Dette
er en gkning pa om lag 400 millioner
kroner fra 2007.

Produktivitetsutvikling

Det politiske skiftet i 2005, med stopp

i konkurranseutsetting av drift og
vedlikehold av infrastrukturen, og de
derav folgende politiske krav, forsterket
behovet for gkt innsats innen:

+ Organisasjonsutvikling
* Prosessutvikling
+ Metoder for resultatmaling

Gjennom standardiserte aktivitets- og
mengdebegreper kan Jernbaneverket
na male kostnaden for de aktivitetene
som driftsorganisasjonen gjennomfeorer,
men produktivitet og effektivitet har
stor oppmerksomhet ogsa i resten av
organisasjonen.

Fra kontantregnskap til
periodisert regnskap

Fra 1. januar 2005 gikk Jernbaneverket
over fra kun & fare kontantregnskap
(registrering av inn- og utbetalinger) til

et periodisert regnskap, som en av flere
statlige pilotvirksomheter. Periodisert
regnskap skal ligge til grunn for styring og

oppfelging av virksomheten. Dette vil gi
bedre oversikt over eiendeler og verdier
ved at verditap som fglge av slitasje pa
infrastrukturen over tid blir synliggjort og
investeringer avskrives fortlgpende.

En verdifastsettelse av eiendeler og for-
pliktelser pa omleggingstidspunktet, eller
apningsbalansen, skal ligge til grunn for
det periodiserte regnskapet. 12008 ble
dette arbeidet sluttfert og bidro til gkte

avskrivninger pa 226 millioner kroner.

Det periodiserte regnskapet for 2008 er
gjort opp med et underskudd pa 200
millioner kroner.

Kontantregnskap

Periodisert regnskap

regnet som avskrivninger.

utgiftsferes samtidig med utbetalingen.

Kontantregnskapet maler inntekter og utgifter i forhold til nar betalingene finner sted — pa mange mater som vanlige folks
husholdningsregnskaper. Stgrre anskaffelser (investeringer) handteres pa samme mate som ordinaere driftsutgifter — de

Periodisert regnskap er en statlig tilnaerming til ordinaere forretningsregnskaper i henhold til regnskapsloven. Her males
inntekter og kostnader nér arbeidet utfgres. Ved sterre anskaffelser til infrastruktur, maskiner, biler etc. blir slitasjen over tid

Millioner kroner

Resultat for disponeringer -200,0
Investering finansiert med driftsmidler 631,1
Avskrivninger og nedskrivninger -846,2
Mellomveerende med statskassen 15,1
Totalt disponert -200,0

Flere finansielle ngkkeltall finner du pa side 5.
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Effektivt vedlikehold

Jernbaneverket er foregangsbruker av nye metoder og verktgy for vedlikeholdsstyring

66 Kombinasjonen lokal-
kjente oppsynsmenn,
fagmiljoer innenfor

alle jernbanefagene og
BaneData - er uslaelig 99

Hans Jorgen Bjorvatn
Faglig leder linjen,
Sorlandsbanen og
BaneData-superbruker

BaneData:

+» BaneData er Jernbaneverkets system
for styring og administrasjon av ved-
likeholdet.

- BaneData handterer i lgpet av ett ar ca.
400.000 arbeidsordrer og inneholder
eksakte, geografiske opplysninger,
historikk og oppdatert tilstandsbeskriv-
else av 640 000 objekter i infrastruk-
turen (skinner, sviller, stramforsyning
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Vet hvor skoen trykker

- Det er utfordrende & holde antall stop-
pende feil nede og oppetiden pa et sta-
dig eldre jernbaneanlegg pa topp, men
takket veere gode datalgsninger har vi i
dag bedre oversikt enn noen gang over
tingenes tilstand. Vi vet hvor sarbarheten
er storst, og hvor vedlikeholdsbudsjet-
tet gir mest igjen. Dette gjor det lettere
a prioritere innsatsen, og vi kommer
raskere i gang med feilretting og
vedlikehold. Det er faglig leder Hans
Jorgen Bjorvatn pa Serlandsbanen som
forteller dette.

Tradlogse oppsynsmenn

Sm3, avanserte PDA-er har erstattet
notisbgker og papirskjemaer ute i
sporet. Med disse lomme-PCene kan
Jernbaneverkets oppsynsmenn over hele
jernbanenettet kommunisere tradlgst
med faglig leder og hele det jernbane-
tekniske fagmiljeet i Jernbaneverket

som bruker BaneData - Jernbaneverkets
databank for styring og adminstrasjon av
vedlikehold.

Overgangen fra papir til databasert
tilstandsrapportering har gatt over all
forventning. - Det har vaert moro a se
hvordan oppsynsmenn i alle aldre og
med forskjellig forhold til datamaskiner
har leert seg a bruke ganske avansert

og sikringsanlegg). Dette utstyret fores
det regelmessig tilsyn med.

» Med PDA (personlig digital assistent)
kontrolleres alle registrerte objekter
som inngar i Jernbaneverkets infra-
strukturdatabase BaneData.

* 350 oppsynsmenn bruker i dag PDA.

+ Jernbaneverket sparer 10-15 millioner
kroner arlig pa denne overgangen.

informasjonsteknologi uten reserva-
sjoner, forteller Hans Jergen Bjorvatn.

Mobil kontroll med PDA langs sporet
Varen er en hektisk tid for Jernbane-
verkets strekningsansvarlige og
oppsynsmenn. Da skal feil og mangler
etter en lang vinter rapporteres; arbeid
ute i sporet skal felges opp og nye
kontroller planlegges. Fra paske og fram
mot hasten skal de gjennom en lang
sjekkliste med kontrollpunkter for & pase
at hele det jernbanetekniske anlegget er
i god stand og tilfredsstiller kravene til
sikkerhet, tilgjengelighet og kvalitet.

Termografering

Ved hjelp av et varmesensitivt kamera
(termografikamera) kan varmen fra
komponenter som transporterer elektrisk
energi, synliggjeres. Den infrarade stralin-
gen vises pa bildet med forskjellige farger,
avhengig av temperaturen pa objektene.

Jevnlig termografering av jernbanens
elektriske anlegg kan avdekke feil pa
et sveert tidlig tidspunkt, ofte for de
forarsaker driftsproblemer og stopp

i togtrafikken. Jernbaneverket har to
forskjellige typer termograferings-
kameraer. Det storste kameraet
benyttes til kontroll av kontakt-
ledningsanlegg og monteres pa taket

+ Jernbaneverkets vedlikehold utferes
etter metoden palitelighetsstyrt
vedlikehold (RCM - Reliability Centered
Maintenance), som har sin opprinnelse
i flyindustrien, og som ogsa brukes
i kjernekraftindustrien, vannkraft-

bransjen, prosessindustrien og offshore.

av vare arbeidstog. Det andre er et
handholdt kamera som benyttes for
lettere 8 komme til komponenter i
sporet, brytere, jordforbindelser og
lignende som kan sté uheldig plassert
for det fastmonterte kameraet. Det
handholdte kameraet egner seg ogsa til
kontroll av fordelingsskap inne og ute
samt anlegg for sporvekselvarme.

Ny ballastpukk

Utstyret gir mulighet for mer malrettet
vedlikehold som kan spare betydelige
driftskostnader. Etter krav i vart tekniske
regelverk skal anleggene termograferes
hvert femte ar.

@KONOMI OG PRODUKTIVITET
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Kundane krev informasjon og punktlege tog

Jernbanen sine kundar ventar at toga kjem og gar nar dei skal, og dei ventar at det er lett a

orientere seg om togtrafikken.

Definisjon pa tog som

er punktlege

Tal pa tog i rute til endestasjon (i
prosent)

| rute = 0-3 min forseinka for lokaltog,
flytog og mellomdistansetog

I rute = 0-5 min forseinka for alle
andre tog

Definisjon pa regularitet
Tal pa planlagde togavgangar som
faktisk blir kjort (i prosent)

Definisjon pa“oppetid”
Driftsstabiliteten til Jernbaneverket
blir malti “oppetid”.

Alle forseinkingar (i timar) for alle tog
som blir kjort i hove til planlagd total
kjoretid i ruteplanen.

26

Betre informasjon gir

feerre klager

God informasjon er ein av ngklane til at
kundane skal bli meir nggde, og dette er
eit forpliktande krav bade ved normale
forhold og nar vi opplever trafikkavvik.

Hovudtyngda av klagene til Jernbane-
verket dreiar seg om manglande rute-
oppslag eller manglande informasjon
ved forseinkingar. Talet pa klager i 2008
auka med fire prosent i hove til aret for.
Ei viktig oppgave for Jernbaneverket er a
betre kvaliteten pa informasjonen til dei
reisande, og ei rad tiltak er sett i gang.
Jernbaneverket har starta arbeidet med
& betre systema for hegtalarinformasjon
pa 70 av stasjonane i landet. Dette gjeld
stasjonar som i dag har eldre og til dels
upalitelege anlegg. Dei aktuelle stasjo-
nane ligg pa Ofotbanen, Bergensbanen,
Nordlandsbanen og Serlandsbanen.
Arbeida starta hausten 2008 og skal etter
planen gé fere seg gjennom 2009.

| Oslo-omradet er det montert 50 nye
monitorar som viser informasjon om
togtrafikken. Monitorane viser vanleg
ruteinformasjon nar trafikken gar som
normalt, men dei skal ogsa kunne vise
alternative informasjonsmeldingar ved
avvik i trafikken. Fleire monitorar vil
kome opp pa ei rekkje togstrekningar i
2009. I tillegg vil det i bli tilsett fleire som
kan hjelpe til med a betre informasjonen
(toginformaterar), og opplaeringa av
desse medarbeidarane skal bli betre.

Tilheva pa mange stasjonar er heller
ikkje tilfredsstillande, men talet pa klager
gjekk i 2008 noko ned. Oppgradering av
stasjonar er derfor hegt prioritert, og i
2009 vil ei rekkje plattformer og stasjons-
omrade fa betre tilgjenge.

Stadig betre infrastruktur
Jernbaneverket gjennomfgrer arleg ei
kundeundersgking retta mot tog-
selskapa. Dette gjer vi for at vi skal
kunne danne oss eit bilete av korleis tog-
selskapa opplever leveransen fra Jern-
baneverket. | undersgkinga fra januar
2009 kjem kategorien infrastruktur noko
lagare ut enn aret for. Ein velfungerande
infrastruktur er avgjerande for a oppna
tilfredsstillande punktlegskap og regu-
laritet, og meldinga fra togselskapa er at
her md Jernbaneverket auke innsatsen.

Elles viser undersgkinga at fleire enn
forre gongen meiner at Jernbaneverket
gjer ein betre jobb nar det gjeld ved-
likehald av stasjonsomrada, men ogsa
togselskapa meiner at informasjonen pa
stasjonane ikkje er god nok.

Jernbaneverket sitt mal er at kundane
skal vere nggde med det vi leverer, og
gjennomfaring av betringstiltak vil sta
heogt pa agendaen i tida framover.

*,_5 -

Kolbotn stasjon

Fleire tog skal kome til rett tid

Jernbaneverket sitt mal er at 9 av 10 tog skal kome fram
til endestasjonen i rute, men tal fra 2006 til 2008 syner at
bade talet pa tog som er punktlege og regulariteten er blitt

darlegare dei siste to ara.

Punktlege tog - ei utfordring
Fornyingsarbeid skaut fart i 2008 i og
rundt Oslo, der dei tekniske anlegga har
vore prega av urimeleg mange feil. Feil
og betringstiltak i Oslo gjorde at talet pa
punktlege tog gjekk ned for store delar
av landet.

Pa grunn av bygging av nytt dobbeltspor
mellom Oslo og Asker har det vore store
anleggsarbeid pa Drammenbanen (Oslo-
Asker). Denne banen blir trafikkert av tog
til byar over heile Austlandet, Serlandet
og Vestlandet og er viktig for at tog pa
heile jernbanen i Noreg er punktlege.

Vidare har anleggsarbeid i samanheng
med utbygging av dobbeltspor pa Jeer-
banen fert til forseinka tog i Stavanger-
omradet, og darlege spor har fort til
mange saktekgyringar over Dovrebanen
og Bergensbanen. Auka lgyvingar har
mellom anna medverka til stgrre innsats
for at fleire tog skal vera punktlege i
20009.

| dret 2008 var det fleire driftsproblem
som folgje av darleg vér med gydelagde
kontaktleidningar og straumbrot, flaum,

ras og avsporingar. For a oppretthalde
tryggleiken er det ngdvendig & senke
farten forbi utsette omrade, noko som
igjen paverkar punktlegskapen.

Folg utviklinga pa internett
Jernbaneverket vil vere ope om tala for
punktlege tog og regularitet i trafikken.
Dei nyaste tala for alle banestrekningar
finn du pé Jernbaneverket sine nett-
sider under menyvalet “Punktlighet og
regularitet”.

Persontog

Samanlikna med 2007 vart talet pa
punktlege persontog generelt lagare
i2008. Togstrekningane Oslo-Halden
og Oslo-Gjgvik nadde malet. Det same
gjorde lokalstrekningane Porsgrunn-
Notodden, Bergen-Arna, Oppdal-
Steinkjer og Bod@-Rognan. Flytoget
heldt det gode nivdet pd punktlege tog
pa 96% til Gardermoen. Regulariteten for
persontoga var 98,1%.

Godstog

1 2008 nddde Nordlandsbanen malet.
Green Cargo hadde betring pa alle sine
relasjonar.

PUNKTLEGSKAP OG KUNDESERVICE

66 Det er ikke for man
bygger ny infrastruktur
at kapasiteten gkes
vesentlig. Dette gir
bade gkt hastighet og
bedre punktlighet 99

Elisabeth Enger
jernbanedirektor
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Prosjekt Oslo: Nytt liv i Oslotunnelen

Jernbanenettet gjennom Oslo gjennomgar en omfattende fornyelsesprosess. Siden sommeren
2008 er det gjennomfort et betydelig arbeid med kortsiktige tiltak i Oslotunnelen. Prosjekt Oslo
omfatter strekningen Etterstad-Lysaker.

Omfattende nattarbeid i tunnelen har
redusert antall feil og gjort infrastruk-

turen i omradet mer stabil.

- Tiltakene som er utfert, har helt klart
gitt en positiv effekt, og spesielt gjelder
dette i Oslotunnelen, sier regiondirektar
Johnny Brevik. Anleggene er fortsatt
sarbare, men en stgrre robusthet vil
komme med de langsiktige tiltakene
som settes i verk sommeren 2009. Disse
tiltakene vil paga ut 2012. Mdlet er 3 lofte
standarden betydelig for 3 oppna best
mulig stabilitet i det trafikkbelastede
omradet. Vi har store forventninger til
innfgring av akseltellere som erstatning
for sporfelt. Neer halvparten av feilene

i Osloomrddet er signalfeil knyttet til
sporfelt. Det er viktig a understreke

at det ogsa ma gjennomfares omfat-
tende arbeid pa tilstetende strekninger i
Oslo-omradet - InterCity-omradet - for

a redusere antall innstilte tog og oppna
den punktligheten og den forutsig-
barheten vi gnsker.

Kortsiktige tiltak 2008 - 2009:
Nedslitte anlegg sammen med skitt og
belegg har ledet strom og fort til feil i
signalanlegget. Skitten og svart pukk er
byttet ut med ny pukk, og isolatorer og
annet er vasket rent. Jordleder er lagt, og
en del slitte skinner er byttet ut.

Et viktig tiltak i 2008 var etableringen

av egne servicelag som blant annet har
gatt over alle tilkoblinger pa Skayen og i
Oslotunnelen. Det er ca. 100 000 koblin-
geritunnelen og ved stasjonsomradene.
Det utfgres komponentbytte i kontakt-
ledningsanlegg pa Oslo S og i Oslo-
tunnelen og komponentbytte i sporets
overbygning pa Oslo S og Skayen.

Arbeidet med d forbedre jernbanens
anlegg rundt Oslo S er i full gang

Noen av de langsiktige tiltakene fra juni 2009 og ut 2012:
Overbygning’

- utskifting av 14 sporveksler

* ny overbygning pa strekningen Skeyen-Lysaker

Underbygning?
» nye faringsveier for kabler etableres i Oslotunnelen
« dreneringstiltak i Brynsbakken og pa strekningen Skeyen-Lysaker

Signal
« etablering av akseltellersystem for togdeteksjon i Oslotunnelen (driftsstart
innen juni 2010). Akseltellere skal erstatte dagens system med sporfelt?

Elkraft

- etablere nye sugetransformatorer* i Oslotunnelen og ved indre innkjgrsignal
fra @stfoldbanen

» bytte matekabler mellom koblingshus Oslo S og @stfoldbanen, Loenga og
Lodalen

- bytte av komponenter i kontaktledningsanlegget pa Oslo S og i Oslo-
tunnelen

- etablere langsgaende/seksjonert jordleder pa strekningene Oslotunnelen-
Lysaker, Oslo S-innkjarssignal @stfoldbanen og Brynsbakken

* nye hovedfordelinger Oslo S

Tele

« ny fiberoptisk kabel Oslo S-Lysaker

« informasjonsanlegg (sporanvisere) pa strekningen Oslo S-Lillestram og
Oslo S - Ski

@vrig
« to servicelag som skal fortsette med a sjekke tilkoblinger i spor i prosjekt-
omradet og lokaltogstrekningene

Hovedplanen er ferdig innen utgangen av mars 2009.

1 Overbygningen bestér av ballast/pukk, sviller, skinner og sporveksler.

2 Underbygningen bestar av massen som jernbanesporet - sviller og skinner - ligger pa.

3 Nar et tog passerer fra en avgrenset del av sporet (sporfelt) til en annet, registreres dette i
sikringsanlegget.

4 Innretning som "suger” returstrammen fra jord og "presser” den inn i skinnene eller
returledning.

Forst nar de langsiktige
tiltakene er gjennomfort,
vil kvaliteten pa infra-
strukturen gjennom Oslo
veere pa gnsket niva

Johnny Brevik
regiondirektor
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Timebaserte ruteplakater
Med “timebasert” menes at togav-
gangene settes opp i kronologisk
rekkefolge etter avgangs-/ankomst-

tid for hver enkelt stasjon.

Universell utforming
Universell utforming er formgivning
av produkter og omgivelser pa en
slik mate at de kan brukes av alle
mennesker i sa stor utstrekning som
mulig uten behov for ytterligere

tilpassing.
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Nye ruteplakater gir oversikt

Timebaserte ruteplakater ble tatt i bruk
fra ruteendringen i juni 2008.

De nye rutetabellene er nd lik rutetabel-
lene ellers i Europa og gjer det lettere
for alle reisende & fa oversikt over nar
togene kommer og gar.

Ruteplakater med avgangstider settes
opp pa alle stasjoner og holdeplasser
hvor tog stopper for av- og pastigning,

mens ruteplakater med ankomsttider
settes opp pa endestasjoner og andre
stasjoner med stor trafikk.

Tilbakemeldinger fra kundene viser at
de stort sett er positive til endringen,
men at vi fortsatt har utfordringer med
a fa pa plass nok ruteplakatstativer av
tilfredsstillende kvalitet.

Kollektivreiser for alle

Stasjonenes publikumsomrader er
arenaen der Jernbaneverket mgter ut-
fordringer og krav om universell utform-
ing. Jernbaneverkets strategi er & bruke
prinsippene for universell utforming i
all nybygging av stasjoner. Det er ogsa
utarbeidet en langsiktig plan for stegvis
oppgradering av tilgjengeligheten til
eksisterende stasjoner opp mot full
universell utforming. Med et nett av ca.
360 stasjoner for persontrafikk, bygget
over et tidsrom pad 150 ar og med ulike
standarder, vil oppgraderingen vzere en
langvarig og ressurskrevende aktivitet.

Gjennom 2008 er det arbeidet aktivt

med planlegging og tilrettelegging

for universell utforming av publikums-

omradene ved en rekke stasjoner. Dette

arbeidet omfatter:

« Atkomsten inn mot stasjonen, inne pa
stasjonsomradet og fra plattform om
bord i toget

« Trafikkinformasjon

* Annen reiseservice

En hovedutfordring i 2008 i arbeidet
med & realisere universell utforming har
veert a tilrettelegge for trinnfri ombord-
stigning fra plattform til de nye togene
som NSB skal ta i bruk fra 2012. Sam-
men med andre tiltak pa stasjonene vil
dette gi trafikantene en vesentlig bedre
tilgjengelighet til kollektivreiser og bidra
til & fjerne barrierer som i dag oppleves
som diskriminerende.

Parkering ved stasjonene

Det er Jernbaneverkets ansvar a sgrge
for et tilfredsstillende parkeringstilbud
ved jernbanestasjonene.

Tilbudet skal vaere basert pa samfunns-
messig leannsomhet, og det legges opp
til at andre interessenter kan veere med
og finansiere nye parkeringstilbud.
Jernbaneverket har ogsa et ansvar for a
fastsette eventuell parkeringsavgift for
pendlere.

Flere stasjoner far bedre tilgjengelighet takket
veere tiltakspakken for okt sysselsetting

PUNKTLIGHET OG KUNDESERVICE
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Underveis

Effektive togpassasjerer

* Transport av gods
pa jernbane gker
bade nasjonalt og
internasjonalt

+ Kollektivandelen til
og fra Oslo Lufthavn
Gardermoen er hgyest i
verden (over 60 %)

* Hver 10. togreise her
i landet skjer med
Flytoget (5,6 millioner
passasjerer i 2008)

* Bare én av ti opplever
reisetiden pa toget som
dedtid.

(Kilde: Transportekonomisk institutt)
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En sparreundersgkelse som Trafikk-
gkonomiske institutt (T@I) har gjennom-
fort blant 1200 togpassasjerer, viser at
folk utnytter tiden pa toget godt.

Muligheten til & ta i bruk moderne
teknologi som PC, mobiltelefon etc. gir
reisetiden tilleggsverdi for de reisende,
enten de er i jobb eller pa fritidsreise.
Togreisen gir dessuten mulighet for
sosialt samveer, lesing eller rett og slett et
verdifullt pusterom i en travel hverdag.
Det & kunne nyte utsikten mens man lar
tankene fare, er det mange som vet a
sette pris pa.

Resultatene av undersgkelsen

kan oppsummeres slik:

* bare ti prosent av de spurte mente at
reisetiden var bortkastet

« over halvparten av de som reiste i jobb-
sammenheng, brukte tiden pa toget til
a arbeide

« hver fjerde arbeidsreisende fikk dekket
reisetiden som arbeidstid

Dermed er ikke kort reisetid et like
viktig konkurransefortrinn i transport-
sektoren som fer. Ubrutt reisetid av en
viss varighet kan utnyttes enda bedre i
framtiden, blant annet gjennom bedre
tilrettelegging for bruk av informasjons-
og kommunikasjonsteknologi.

PUNKTLIGHET OG KUNDESERVICE

Komfortkunder glade for tog-internett

Preveprosjektet med & tilby Komfort-
kunder gratis internett pa Gjevikbanen
startet i 2008.

- Kundene er sveert forngyde med
tjenesten, sier direkter Margareth Nordby-
Kringli i NSB Gjgvikbanen AS, og derfor
har de valgt a viderefgre tilbudet i 2009.
Malet er & gjore tjenesten enda mer stabil.

Pa Gjovikbanen pagar det derfor testing
av nye modemer i togene, og det er flere
steder jobbet med & fa til en bedre dek-
ning. Forelapig er det gratis a koble seg

Kapasitet

Kapasiteten pa jernbanenettet avgjor
om vi klarer & ta unna dagens trafikk, og i
hvilken grad vi evner & ta imot okt trafikk
i framtiden.

Infrastrukturkapasitet er plass pa sporet
som kan brukes til & kjgre tog. Togsel-
skapene sgker om og Jernbaneverket
tildeler kapasitet for ett ar om gangen.

opp pa nettet dersom du har Komfortbil-
lett, og slik vil det veere inntil videre.

- Stabiliteten har blitt bedre, sier
Nordby-Kringli, men fgrst ndr den er god
nok, vil vi vurdere & ta betaling.

Oppkoblingen med bruk av WLAN er en-
kelt tilgjengelig gjennom et tradlgst nett-
verkskort. Nettlgsningen passer til alle
typer operativsystemer, og er velegnet

til PC, handholdt PDA eller mobiltelefon
med innebygget WLAN. Ice er leverander
av den mobile bredbandstjenesten.

Jernbaneverket er pdlagt a serge for at
alle kapasitetsforespgrsler imgtekom-
mes sa langt det er mulig'. Kapasiteten
pa det statlige jernbanenettet er flere
steder utnyttet langt mer enn det som er
anbefalt.

| 2008 mottok Jernbaneverket foresparsler
om kapasitet som vi ikke kunne innfri.

1 Retningslinjene for Jernbaneverkets tildeling av kapasitet til togselskapene finnes i Network
Statement, kapittel 4. Dokumentet finner du pa www.jernbaneverket.no/Marked
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Margareth Nordby-Kringli

Jernbanen spiller en
strategisk viktig rolle
for a dekke et sterkt
okende transportbehov

Elisabeth Enger
jernbanedirektor
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Sikkerhet

Sikkerheten ved jernbanen i Norge er svaert god selv om trafikken gker. Jernbaneverket
arbeider kontinuerlig for a forhindre ulykker og a redusere mulighetene for pakjorsler pa

planoverganger og i sporet.
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Transport bidrar til verdiskaping i sam-
funnet, men gker ogsa risikoen for skade
pa menneske, miljo og materiell. Det er
viktig & holde kontroll med risikoen for a
opprettholde et jernbanetilbud med ak-
septabelt sikkerhetsniva. Som ansvarlig
for kapasitetsfordelingen pa jernbane-
nettet er det Jernbaneverket som skal
overvake summen av risikobidrag fra in-
frastruktur, trafikkstyring og togselskap
og fra samspillet dem imellom.

Jernbaneverket foretar strekningsvise
risikoanalyser pa det statlige jernbane-
nettet. | tillegg gjennomferes risikoana-
lyser i forbindelse med enhver endring
i tekniske systemer, grensesnitt mellom
menneske og maskin, organisatoriske
endringer eller annet som kan pavirke
sikkerheten pa jernbanen.

De siste 20 arene har gjennomsnittlig
6,7 personer per ar mistet livet i for-
bindelse med jernbanen.

Planoverganger

Planoverganger har historisk sett veert et
av de storste risikomomenter ved jern-
banen i Norge. Malet er derfor & redusere
antall planoverganger.

Ved utgangen av 2008 er det totalt 3 687
planoverganger pa strekninger med
rutetrafikk. | 2007 ble 74 planoverganger
helt nedlagt og erstattet av andre
l@sninger, mens fem planoverganger

ble utstyrt med bomanlegg. Siden 1998
har Jernbaneverket fjernet rundt 1 300
planoverganger.

ROGER maler sikkerheten
ROGER er et kjent navn i Jernbaneverket,
og de fleste vet at bak benevnelsen skju-
ler det seg en topp moderne malevogn.
Om bord i ROGER finner vi en lokferer

og en erfaren ingenigr. Malevogna inne-
holder avansert teknisk utstyr, og ved
hjelp av dette males tilstanden i sporet
og eventuelle endringer registreres.
Dette er viktig informasjon nar vedlike-
holdstiltak skal iverksettes.

Geir Harald Ingvaldsen er seksjonsleder
for malevognenheten. Han forteller

at ROGER blant annet maler overflate
0g geometri i sporet. - Pa overflaten

av skinnen males rifle- og belgedan-
nelse. Dette er viktig kunnskap fordi
det har stor betydning i forhold til stay
og nedbryting av ballast. Malingen kan
utfgres i hastigheter mellom 40 og 160
km/t, og to lasere og kamera fanger opp
akslingens bevegelse.

Sporets geometri males i hovedsak ved
hjelp av seks lasere med tilhgrende
kamera. Malingene kan utferes i alle
hastigheter opp til 160 km/t. Sporvidde
og kurvatur registreres, og ved hjelp

av krengningsmalere finner en ogsa
overhgyde, hoydefeil i lengderetningen
og vindskjevheter i sporet. - Riktig over-
heyde er viktig i kurver, sier Ingvaldsen,
og vindskjevheter kan innebaere en
sikkerhetsrisiko hvis de far utvikle seg.

Kontaktledningens geometri males

med en pantograf utstyrt med lastcel-
ler og konvensjonell elektronikk. Bade
hgyde og sideveis beliggenhet (sikksakk)
males ut fra midten av sporet. - Riktig
plassering er avgjgrende for a unnga
nedriving og lengre strembrudd som
igjen skaper store forsinkelser, papeker
seksjonslederen. De dynamiske kreftene
som pantografen og kontaktlednings-
anlegget blir belastet med under kjering
males ogsa.
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Avansert maleteknologi gir
detaljkontroll

Vogna er ogsa utstyrt med maleutstyr
for feltstyrke, bitfeilrate og kvalitet

pa Jernbaneverktets GSM-R nett.
Fotoutrustning for dokumentasjon av
lokomotivfgrerens utsyn og siktforhold
kom pa plass i 2006. Det tas bilder for
hver 20. meter. Dette blir totalt gjen-
nom et ar ca. 130 gigabyte med bilder,
og disse benyttes til alt fra befaringer
fra kontorpulten, planleggingsarbeid,
illustrasjoner i rapporter, oppfalging

av skogrydding og i simulatorer for
lokomotivfgreroppleering. - Ansatte i
Jernbaneverket kan enten bruke bildene
enkeltvis eller "kjore” gjennom en strek-
ning ved hjelp av programmet Vitafoto
for @ innhente ytterligere opplysninger
om bruer, planoverganger, stasjoner osv.
langs sporet. Jernbaneverkets uhells-
kommisjon, Statens jernbanetilsyn og
Statens havarikommisjon bruker ogsa
bildene i sitt arbeid, forteller Ingvaldsen.

Omgivelsene males i lav hastighet (ca.

1, 5 km/t) med roterende laser. Dette gir et

bilde av sporets beliggenhet i terrenget.
- Dermed kan vi avdekke eventuelle
konflikter mellom tog og faste objekter
som for eksempel plattformkanter, tak
og andre ting. Oppfelgingen gjeres i et-
terkant med egne dataverktay og danner

grunnlag for beslutninger om spesialtrans-
porter og vedlikehold, sier Ingvaldsen.

Roterende laser kan ogsa benyttes til
tredimensjonal skanning av for eksem-
pel tunneler. Dette gir en unik mulighet
til senere oppfelging med avanserte
dataverktoy.

Jernbaneverket har ikke selv denne
type utrustning, men leier oppmalings-
tjenesten i det apne marked.

Georadar benyttes for d “se” hva som be-
finner seg i bakken under sporet. Dette
leies inn ved behov.

Ultralyd benyttes for a finne sprekkdan-
nelser i skinnene. Dette utfgres med
innleid tog, men verifiseres manuelt av
eget personale. Eget personale utfgrer
0gsa ultralydkontroll pa skinnesveis,
skinnekapp som skal legges inn i sporet,
og der det ikke er praktisk & benytte
innleid tog.

Internasjonal referanse

— ROGERs betydning for sikkerheten pa
jernbanen er uvurderlig, og stolt kan sek-
sjonsslederen fortelle at vogna har veert
benyttet som referanse for tilsvarende
utstyr i Korea, Kina og Sveits.

SIKKERHET

66 For hver 20. meter
ROGER tilbakelegger,
blir det tatt et bilde av
infrastrukturen 99

Geir Ingvaldsen
Jernbaneverket
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* Jernbaneverket har
sju veerstasjoner i drift
langs jernbanenettet og
planlegger 20 nye pa
landsbasis

* 74 planoverganger ble
fjerneti 2008

Nysatsing pa skred- og
flomvarsel

Mer nedber og store svingninger i veeret
gjer jernbanen sarbar, og Jernbaneverket
har derfor i 2008 hatt stor oppmerksom-
het rettet mot rashendelser og rassikring.
De siste arene har flere skred- og
flomtilfeller fort til hyppigere stenging

av banestrekninger, og skredvarsling
basert pa historiske data er ikke lenger
tilstrekkelig.

Jernbaneverket er avhengig av gode
vaerdata og god oversikt over rasutsatte
omrader. Det er etablert et samarbeid
med Meteorologisk institutt, Planteforsk,
Statens vegvesen og andre som har
klimastasjoner for utveksling av data og
bygging av nye vaerstasjoner. | tillegg
samarbeider vi blant annet med Storm
Weather Center om simulering for &
studere konsekvens av intense nedber-
mengder i sma feltomrader.

Like for nyttar 2009 stod den fjerde av sju
nye veerstasjoner langs Nordlandsbanen
klar pé sersiden av Saltfjellet. Jernbane-
verket og Meteorologisk institutt har
inngatt en avtale om a standardisere
veerstasjoner og a overvake lokale
veerforhold, noe som har resultert i at

sju nye vaerstasjoner er tatt i bruk langs
jernbanenettet. Ytterligere 20 er under
planlegging pa landsbasis. Nordlands-
banen, Ofotbanen og Bergensbanen er
saerlig utsatt for ras og skal overvakes
spesielt ngye.

Landsdekkende raskartlegging

| 2008 er ni nye anlegg for rasvarsling

og rassikring tatt i bruk. De fleste nye
anleggene er bygd pa Bergensbanen og
Fldmsbana, men det er ogsa gjort omfat-
tende rassikringsarbeid pa strekningen
Grong - Gartland pa Nordlandsbanen.

Jernbaneverket har ogsé igangsatt

en landsomfattende kartlegging av
rasutsatte omrader i samarbeid med
geologer. Omrader kartlegges med hen-
syn til risiko for steinsprang og nedfall
mot sporet. | tillegg kartlegges fare for
sng- og jordskred, flom- og kvikkleire-
skred i en felles nasjonal database. Dette
arbeidet eri 2008 ledet av NGU (Norges
geologiske undersgkelse) i samarbeid
med NGI (Norges Geotekniske Institutt),
NVE (Norges vassdrags- og energidirek-
torat)og andre etater. NVE er fra 2009
tillagt koordineringsansvar som statlig
skredetat.

Alle tiltakene bidrar til en sikrere jern-
bane og gjer at Jernbaneverket i storre
grad kan gjennomfgre effektive sikrings-
tiltak og samtidig utvikle stadig bedre
beredskap mot ekstremveersituasjoner.

Beredskap for gkende nedbor
Jernbaneverket har siden 2002 innfort
et trinnvist beredskapssystem ved store
nedbgrsmengder. Rutinene er innfort
over hele jernbanenettet og innebaerer
hyppigere inspeksjon av strekningene
ved mye nedbgr og ogsa at baner kan bli
stengt ved ekstreme nedbgrmengder.
Veerstasjonene langs jernbanenettet
fanger opp vaersituasjonen i omrader
som ofte far store nedbgrmengder.
Sammen med systematisk kartlegging
av rasfare vil vaerstasjonene bidra til &
gjere jernbanen tryggere for lokfarer,
passasjerer og banearbeidere.

For a redusere faren for store ulykker

og alvorlige rashendelser som fglge av
klimaendringene gnsker Jernbaneverket
a gke arlige bevilgninger til rassikring og
rasvarsling til rundt 50 millioner kroner.
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+ 1519 tog kayrer dagleg
pa norske skinner

« tilsaman 70 000 mal skog
skal ryddast dei neste
fem til seks ara for a
hindre trenedfall pa spor
og kontaktleidning

Skogrydding

Ryddinga blir primaert utfert for & hindre
trenedfall pa spor og kontaktleidning.

I tillegg far vi betre sikt ved planover-
gangar, betre sikt til skilt og signal langs
linja, feerre dyrepakjersler og auka reise-
oppleving for togpassasjerane ved eit
opnare landskap.

Jernbaneverket har utarbeidd ein over-
ordna plan for skogrydding langs bane-
strekningane i landet. Alle hovudbanar
med ei samla lengde pa ca. 3 000 km skal
ryddast dei neste fem til seks ara med ei
kostnadsramme pa ca. 150 mill.kr.

12008 vart det lgyvd 15 mill.kr til
skogrydding med oppstart pa Gjovik-
banen (Grefsen - Gjavik 116 km),
Bergensbanen (Honefoss - Geilo 160 km),
Serlandsbanen (Lunde - Neslandsvatn 42
km) og enkelte delstrekningar pa Spikke-
stadbanen, @stfoldbanen, Rgrosbanen
og Ofotbanen.

12009 er det lgyvd 45 mill.kr inkludert
tilleggsleyving pa 25 mill.kr som del av
tiltakspakka for auka sysselsetjing. Med
dette vil arbeidet pa dei igangsette strek-
ningane bli fullfert og tiltak kan setjast

i gang pa Kongsvingerbanen, Hovud-
banen og Dovrebanen.

Arbeida blir utforte av eksterne
skogsentreprengrar ved bruk av store
skogsmaskiner kombinert med manuelt
arbeid. Normalt blir det rydda langs
sporet i ei breidde pa 15 meter ut fra
sporet pa kvar side.

Nye trafikkreglar for jernbane
Ei ny forskrift fra Statens jernbanetilsyn
(SJT) som skal erstatte dagens signal- og
togframfaringsforskrift, tek til & gjelde
ved ruteendringa i desember 2009.
Denne nye forskrifta er pa eit meir
overordna niva enn dagens forskrifter
og palegg difor Jernbaneverket som
infrastrukturforvaltar & utarbeide sine
eigne, utfyllande reglar. Jernbaneverket

har arbeidd vidare med desse reglane i
heile 2008 i form av eit prosjekt der tog-
selskapa har vorte involverte og hyppig
konsulterte. Utkast til utfyllande reglar
vart sende til kommentarar varen 2008
med ein frist pa tre manader til a svare.

Svara var i hovudsak sveaert positive.

Saman med den nye togframfgringsfor-
skrifta til tilsynet skal dei utfyllande reg-
lane til Jernbaneverket vere grunnlaget
for togselskapa til a lage sine eigne regel-
baker for lokomotivfararane, i forskrifta
nemnde som “fgrerens regelbok”.

Jernbaneverket har i arbeidet sitt med
desse reglane lagt opp til a inkludere
tilsynsforskrifta i teksten i tillegg til
eigne, utfyllande reglar, slik at slutt-
produktet “Trafikkregler for Jernbane-
verkets nett” vil vere ei samling av dei
trafikkreglane som gjeld for kayring
av tog og arbeid i spor pa det statlege
jernbanenettet i Noreg.

For intern bruk i Jernbaneverket blir 0g
dei interne, operative instruksane og
prosedyrane for trafikkstyring og arbeid
iog ved spor tatt med i den utgava

av “Trafikkregler for Jernbaneverkets
nett” som vil gjelde for Jernbaneverket
sitt personale og Jernbaneverket sine

entreprengratr.

"Skilgparfaren” aukar i fjellet
Skilgparar er eit stort problem pa
hedfjellsstrekninga pa Bergensbanen.
Det har skjedd bade dgdsulykker og
mange nestenulykker pga. at skilgparar
tar sjansar nar dei skal krysse sporet. Dei
siste ara har Jernbaneverket kjgrt kam-
panjar i aktuelle tidsrom som paske og
vinterferie. Det er informert i tog via heg-
talar, det er delt ut brosjyrar og hengt
opp plakatar, alt for a atvare om farane
og informere om korleis ein kan krysse
trygt. Jernbaneverket har ogsa fatt
formidla bodskapen via media, lokalt/
regionalt og ogsa over NRK Riks.

I
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Sist vinter hadde Jernbaneverket “stand” pa Finse
for a informere om faren ved a krysse sporet
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Felles standard for europeisk jernbane

Standardisering er viktig for gjennomfgring av EUs malsetting om fri flyt av varer og
tjenester, fri konkurranse innen leverandgrmarkedet og i markedet for transporttjenester.
Jernbaneverket deltar som Norges representant i flere komiteer og arbeidsgrupper i
europeiske standardiseringsorganisasjoner.

—

66 Satsing pa jernbane kan
gi Norge baerekraftig
mobilitet i framtiden 9 §

Magne Bergerud
Jernbaneverket

Europa satser pa tog
Standardiseringarbeidet innenfor
jernbane har ligget et stykke bak andre
sektorer. Dette har fort til at jernbanen
har tapt konkurransekraft i forhold til
annen transport og har hatt vanske-
ligheter med a fylle sin rolle i et effektivt
og baerekraftig transportsystem i Europa.
Derfor tok EU tak i standardiseringen
innenfor jernbane pa 90-tallet. Direktivet
for interoperabilitet (samtrafikkevne) i
det transeuropeiske jernbanesystemet
for heyhastighet kom i 1996, og tilsvar-
ende direktiv for det konvensjonelle
jernbanesystemet i Europa kom i 2001.
Disse direktivene erimplementert i norsk
lov som forskrifter til Jernbaneloven.
Direktivene krever utarbeidelse av tekni-
ske spesifikasjoner for interoperabilitet
(TSler) som spesifiserer hva som ma til
for & oppna trygg og effektiv grense-
overskridende jernbanetrafikk. TSlene
inngar ogsa i norsk lov som forskrifter.
TSler er utarbeidet for de fleste sdkalte
delsystemer (signal, stay, godsvogner,
telesystemer osv.). De siste kommer i
lepet av 2010.

Siden 1997 har sjefingenigr Magne
Bergerud veert Jernbaneverkets rep-
resentant i flere arbeidsgrupper og
EU-komiteer der malet har veert gjen-
nomfering av jernbanedirektiver som
skal sikre en trygg og effektiv grense-
overskridende jernbanetrafikk i Europa
(interoperabilitet). | dag foregar en stor
del av dette arbeidet gjennom European
Rail Infrastructure Managers (EIM), som
de siste drene har blitt Jernbaneverkets
viktigste kanal inn mot EU.

Samarbeid gir perspektiv
Standardisering gjer det mulig a
benytte kompetanse over lande-
grensene og gir jernbanen mulighet til
a fylle sin rolle i framtidens transport-
system i Europa. A delta i dette arbeidet
er derfor hjelp til selvhjelp for Jernbane-
verket, mener Bergerud. - Jeg synes
det er meget interessant a arbeide

med slike saker og ser at det gir et vidt
perspektiv med hensyn til framtidig ut-
vikling av jernbanen, tilfayer Bergerud.

— De siste to drene har det vaert en okt
vilje til 3 satse pa jernbane i Norge. Det
ma imidlertid helt andre dimensjoner til
for a kunne utvikle en jernbane som vil
veere i stand til & fylle sin rolle i frem-
tidens transportsystem, sier Bergerud
med overbevisning.

Trenden i Europa er bygging av hay-
hastighetslinjer i nye traseer slik at det
frigjeres kapasitet for mer godstrafikk
pa det eksisterende, konvensjonelle
jernbanesystemet ved siden av "lokal”
persontrafikk.

Baerekraftig mobilitet med tog
Etter som bevisstheten om miljo og

baerekraftig utvikling gker, vil jernbanen
fa en stadig mer fremtredende rolle i et
totalt transportsystem, tror Bergerud.

- Samtidig med denne utviklingen stilles
det stadig sterre krav til mobilitet som
0gsa skal veere baerekraftig. Det er bare
mulig a fa til med en betydelig satsing
pa jernbane siden jernbanen er energi-
effektiv og kan utnytte fornybar energi
iomrader som ligger til rette for det,

slik som i Norge, avslutter Magne
Bergerud.

Standardisering er forbedring og gjenbruk av kunnskap pa en
systematisk mate. | dag brukes standarder i nesten alle deler
av samfunnet. De sorger for like kvalitetskrav til produkter og
produksjonsprosesser. Internasjonale standarder fremmer
verdenshandelen.

EU har opprettet Det europeiske jernbanebyraet (European Rail-
way Agency - ERA) som blant annet bistar Europakommisjonen
og medlemsstatene med a foresla nye tekniske spesifikasjoner
og i forvaltningen av dem.

Europeiske standardiseringsorganisasjoner (CEN, CENELEC,
ETSI) bearbeider og godkjenner europeiske standarder
(EN-standarder) etter innspill fra ulike interessegrupper.
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Internasjonalt jernbanesamarbeid

Jernbaneverket har representanter i et stort antall komiteer og arbeidsgrupper i internasjonale
organisasjoner som arbeider med jernbane. Dette er organisasjoner/grupper pa nordisk,
europeisk og globalt niva.

European Infrastructure
Managers (EIM) og European
Railway Agency (ERA)

EIM er farst og fremst en interesse- og
lobbyorganisasjon for infrastruktur-
forvaltere. ERA fungerer som fagenhet
innen interoperabilitet og sikkerhet
for den europeiske kommisjon og EUs
medlemsland. Organisasjonen utarbei-
der forslag til vedtak i forbindelse med
gjennomfgringen av interoperabilitets-
og sikkerhetsdirektivet. Dette arbeidet
omfatter folgende hovedomréder:

« Interoperabilitet

« ERTMS

+ Sikkerhet (safety)

+ Kryssakseptans

+ @konomisk evaluering

Mer enn ti medarbeidere represen-

terer Jernbaneverket i de fleste av EIMs
arbeidsgrupper. Jernbaneverket repre-
senterer EIM i tre ERA-arbeidsgrupper.

Nordic Infrastructure
Managers (NIM)

Jernbaneverket er representert med tolv
til femten medarbeidere i arbeidsgrup-
per innenfor falgende omrader:

« Teknikk
* Miljo
« Sikkerhet

RailNet Europe (RNE)

RNE er en sammenslutning av flertallet
av europeiske infrastrukturforvaltere,
som arbeider for en rask og enkel tilgang
til det europeiske jernbanesystemet,
samtidig som kvaliteten og effektivi-
teten for internasjonal jernbanetrafikk

forbedres. RNE har arbeidsgrupper med
seks-syv representanter fra Jernbane-
verket innenfor:

« Trafikk

+ Drift og kvalitet

* Ruteplanlegging

« Jus

» Network Statement

Union Internationale des
Chemins de fer (UIC)

UIC organiserer sin virksomhet i pro-
sjekter og aktiviteter. Tre ulike foraer er
etablert:

+ Infrastrukturforum
» Forum for persontrafikk
» Forum for godstrafikk

Pa tvers av disse arbeides det med
felgende temaer:

Teknologi og forskning
« ERTMS

- Miljg

« Sikkerhet (safety)

+ Sikkerhet (security)

Jernbaneverket er representert i prosjek-
ter, aktiviteter og arbeidsgrupper med
25 - 30 medarbeidere.

The European Committee

for Standardization (CEN)

og the European Committee
for Electrotechnical
Standardization (CENELEC)
CENELECs virkeomrade er & utarbeide
frivillige elektrotekniske standarder (EN)
for elektriske og elektroniske varer og
tjenester. Disse standardene skal bidra

til utviklingen av Det indre marked i EU/
E@S-omradet, fjerne handelshindringer,
utvikle nye markeder og redusere
tilpasningskostnader.

CENs virkeomrade dekker tilsvarende
for de fleste andre omrader unntatt
CENELECs virkeomrade og teleomradet.

CEN TC256 (Technical Committee) og
CENELEC TC9X arbeider med stand-

ardisering innenfor jernbane. Jernbane-
verket er representert i disse tekniske
komiteene, underkomiteer og arbeids-
grupper med ti - tolv medarbeidere.

Andre nordiske, europeiske
eller globale organisasjoner

I tillegg er Jernbaneverket representert

i en del andre nordiske, europeiske eller
globale organisasjoner med i overkant av
ti medarbeidere.

One Stop Shop” (0SS)

Net Europe’s OSS Network.

forklarer @verstad.

hvordan man skaffer CTC-ngkler og GSM-R telefoner, tilfayer hun.

Rail Net Europe (RNE) tilbyr blant annet et nettverk av kundekontakt-
punkter kalt “One Stop Shop” (OSS) til togselskapene, som skal gjere
det enkelt 4 fa tildelt ruteleie gjennom Europa. Takket vaere nettver-
ket behgver kundene bare a kontakte én av disse kontaktene for a

fa nedvendig sportilgang for grenseoverskridende jernbanetrafikk.
Radgiver Britt Jorun @verstad er Jernbaneverkets representant i Rail-

- Jeg mottar og koordinerer henvendelser fra bade nye og eksister-
ende togselskap, forteller @verstad. — Dette gjelder bade nasjonale
og internasjonale spegrsmal. | tillegg til spersmal om og bestilling av
internasjonale ruter kan det ogsa veere spgrsmal om alt fra spor- og
terminalkapasitet og behov for oppgradering av infrastruktur til

- Jeg mener det er viktig for Jernbaneverket a engasjere seg inter-
nasjonalt. Vi ber kunne tilby togselskapene samordnede rutiner
uavhengig av hvilke land som trafikkeres. Derfor er blant annet frister
for bestilling av ruter og overgang til nye ruteterminer nd harmonisert,

- Gjennom deltagelse i moter (OSS working-group) har jeg na et

(19 Det er spennende a fa

delta i utviklingen av det
internasjonale jernbane-
samarbeidet 99

Britt Jorun @verstad
Jernbaneverket

nettverk av kollegaer i nesten hele Europa, og det gjor det selvfalgelig
enklere & ta kontakt nar togselskapene gnsker bistand og informasjon
avslutter Britt Jorun @verstad med et smil,
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Nasjonal transportplan 2010-2019:
Et ngdvendig vedlikeholdslaft for jernbanen

13.mars 2009 la regjeringen fram Nasjonal transportplan (NTP). Planen tar for seg regjeringens
satsing pa person- og godstransport de neste ti arene. Forslaget innebzerer at jernbanen far et
betydelig loft. Dette er sveert positivt for arbeidet med a skape en robust og palitelig jernbane.

- Det er gledelig at regjeringen gjennom
NTP viser stor vilje til a satse pa jern-
banen, sa en forngyd jernbanedirektor
Elisabeth Enger etter framleggingen.
Hun var szerlig forngyd med den be-
tydelige gkningen til vedlikehold.

Regjeringen vil med denne planen
bidra til en ngdvendig opprusting av
eksisterende infrastruktur. I tillegg er
byggingen av nye dobbeltspor rundt de
storste byene pa @stlandet prioritert.
Begge deler er en forutsetning for a
bedre punkligheten og regulariteten for
de reisende og for godstransportgrene.
I lopet av perioden vil Jernbaneverket
kunne tilrettelegge for en tilnzermet
dobling av godstransport fra vei til bane.
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Hoayere hastighet og

kortere reisetid

I regjeringens forslag ligger det inne en
vedlikeholdsgkning pé 55 prosent sam-
menlignet med forrige planperiode. Dette
sammen med bygging av kryssingsspor
og dobbeltsporet jernbane vil bidra til

okt kapasitet og regularitet i togtrafikken.
Jernbaneverkets mal om en dobling av
godskapasiteten innen 2020 er ogsa ivare-
tatt. | lopet av planperioden er det lagt
opp til at Jernbaneverket skal bygge 116
km dobbeltspor, 28 km med enkeltspor
og rundt 45 nye kryssingsspor.

Store investeringer

I tillegg til at allerede igangsatte prosjek-
ter nd kan ferdigstilles er flere nye, store
investeringsprosjekter foreslatt prioritert
i NTP. Blant annet vil utbyggingen av nytt
dobbeltspor mellom Oslo og Ski komme
i gang og ferdigstilles i lopet av plan-
perioden.

Ferdigsstillelse avigangsatt prosjekter

Nye prosjekter

dobbeltspor Lysaker - Sandvika og Lysaker st.
dobbeltspor Barkaker — Tensberg

Alnabru godsterminal

dobbeltspor Sandnes - Stavanger
kapasitetsutvidelse mellom Bergen st. og Flgen
fjernstyring Mosjgen - Bodg

Gevingasen tunnel

nytt dobbeltspor Oslo - Ski

dobbeltsporparseller ved Holmestrand

ny, innkortet banestrekning mellom Farriseidet og Porsgrunn
(Eidangerforbindelsen)

dobbeltspor Sandbukta — Moss — Kleberget og Kleberget - Sastad
(@stfoldbanen)

dobbeltspor Langset - Kleverud - Steinsrud (Dovrebanen)
Bergen - Arna: To spor gjennom Ulriken

Oppgradering Trondheim - Steinkjer
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Vel du tog framfor bil, buss eller fly, gjer du ditt for @ minske
miljgbelastinga. Det vil nokon takke deg for i framtidal

Sja www.jernbaneverket.no @ Jernbaneverket
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Kontakt oss

Jernbaneverkets enheter er lokalisert
pa flere steder i landet. For naermere
informasjon, besgk vére nettsider pa
www.jernbaneverket.no

eller ring vart landsdekkende
sentralbord:

Telefon: 05280
Fra utlandet: (+47) 22 45 50 00

Var postadresse er:
Jernbaneverket
Postboks 4350

2308 HAMAR

Var e-postadresse er: postmottak@jbv.no
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