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Viktige hendelser i 1997

Stortingsbehandling av Norsk Jernbaneplan 1998-2007
13.juni 1997.

Stortingsvedtak om investeringsramme pa 1,6 mrd kr for
tilrettelegging for krengetogsdrift.

Stortingsvedtak om bygging av nytt dobbeltspor mellom
Skeyen og Asker.

Oslopakke 2 - forslag til forsert kollektivutbygging i Oslo- og
Akershusomradet ble presentert i samarbeid mellom Statens
Vegvesen Oslo og Akershus, Oslo kommune, Akershus
fylkeskommune, AS Oslo Sporveier, Stor-Oslo Lokaltrafikk,
NSB BA og Jernbaneverket.

Opphevelse av Telenor-avtalen og utarbeidelse av komplett
forretningsstrategi for utnyttelse av overskuddskapasiteten i
telenettet.

Ferdigstillelse av prosjektene Larsbu parsellen og Skien
driftsbanegard.

Jernbaneverket etablerte seg som egen akter for kjop av energi
i el-markedet fra 1. mai 1997.

1.januar 1997 ble det innfert et organisatorisk skille mellom
produksjons- og forvaltningsoppgaver i regionene.

Nytt trafikksikkerhetsreglement ble innfert 1. september 1997,
og nytt teknisk regelverk fra 1.januar 1998,

Det ble opprettet egne trafikkstyringsorganisasjoner i
regionene som en del av forberedelsene til at Jernbaneverket
overtar ansvaret for togledelsen fra 1.januar 1998.

Beslutning om at Jernbaneverket fra 1.januar 1998 overtar
ansvaret for publikumsinformasjon og drift av venterom pa
stasjoner og holdeplasser.

Jernbaneverkets ferste miljeforum ble dpnet av
samferdselsminister Odd Einar Derum 12.desember 1997.
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Styrets beretning for 1997

Det forste hele aret som eget forvaltningsorgan har

Jernbaneverket vart preget av etableringen, av ivaretagelse

av nye ansvarsomrader og videreforing av oppgaver og

aktiviteter rettet mot forvaltning og utvikling av jernbanens

infrastruktur.

Jernbaneverket ble etablert 1.desember
1996, 0g 1997 var det forste hele aret
som eget forvaltningsorgan, adskilt fra
saerlovsselskapet NSB BA. Etableringen av
Jernbaneverket ble foretatt av Stortinget
med utgangspunkt i St.prp.2 (1996-97)
og ved innstilling S.nr 31 (1996-97).

Budsjettet for 1997 var meget stramt,
noe som spesielt ga seg utslag i lavere
innsats pd vedlikeholdssiden. Etterslepet
innen vedlikehold er dermed ytterligere
forsterket. Styret har konstatert at det pa
grunn av sporkvaliteten har vaert nod-
vendig med mange saktekjeringer i 1997.
@kt vedlikeholdsinnsats og bedret teknisk
standard pa de viktigste jernbane-
strekningene vil derfor bli en helt sentral
utfordring i arene framover.

Fra 1.januar 1998 overtok Jernbane-
verket ansvaret for togledelse og
publikumsinformasjon. Bedring av
informasjonen til kunder og publikum vil
ha meget hay prioritet kommende ar.

Stortinget vedtok Norsk Jernbaneplan
1998-2007 i juni, men det ble ikke vedtatt
noen ekonomisk ramme. Stortinget ga
tilslutning til Jernbaneverkets satsnings-
omrader, men ikke til den foreslatte
utviklingstakt nar det gjelder investeringer
i nye jernbaneanlegg. Stortinget vedtok
samtidig at investeringsrammen for
tilrettelegging for krengetog ble vedtatt
okt fra 1,0 mrd kr til 1,6 mrd kr for perioden
1998-2001.

11997 har utbyggingsaktivitetene
foregatt pa de tidligere igangsatte anlegg
pa Nationaltheatret, Skeyen, Vestfold- og
@stfoldbanen samt Graskallen pa Bergens-
banen.Vedlikeholdsinnsatsen har i
hovedsak veert konsentrert om strekningen
Eidsvoll - Asker. Pa tross av stramme
okonomiske rammer er Jernbaneverkets
resultat etter kontantprinsippet i henhold
til budsjett.

Styret

29.november 1996 ble det ved Kgl.res.
oppnevnt styre for Jernbaneverket. |
henhold til styreinstruksen er styret et
radgivende organ, ansvarlig overfor
Samferdselsdepartementet. Arent M.
Henriksen er styreleder. Styret i 1997 har
forevrig bestatt av nestleder Bjorg
Simonsen, Tor Espedal, Bjern Sund, Inger
Johanne Lund, Ove Dalsheim og Roar
Aasen. Styremedlem Inger Johanne Lund

ble erstattet av Kristin Bjella 18.juni 1997.

Styret har avholdt 11 meteri 1997.
Styret har gjennom hele 1997 blitt
lepende orientert om status og
utfordringer for Jernbaneverket gjennom
manedsrapporter og driftsorienteringer.
Av evrige viktige saker som styret har
behandlet kan nevnes: NJP 1998-2007,
budsjett for 1998, grensesnittavtalen
mellom NSB Gardermobanen AS og
Jernbaneverket, utnyttelse av kapasiteten
i Jernbaneverkets fiberoptiske nett,
Oslopakke 2, samt drsrapport og spesielle
orienteringer om plan-, vedlikeholds- og
utbyggingsoppgaver.

Ledelse og organisasjon

Osmund Ueland er tilsatt som admini-
strerende direktor for Jernbaneverket.
Den daglige ledelsen av Jernbaneverket
ivaretas av jernbanedirekter Magne
Paulsen. Forholdet mellom Jernbane-
verket og NSB BA er avtaleregulert, slik at
EU/E@S-regelverket er ivaretatt, og slik at
det i tillegg sikres optimal ressursbruk.

29.november 1996 ble det inngatt
midlertidige sportilgangsavtaler med
NSB BA og med Malmtrafikk AS. Avtalene
regulerer trafikkutevernes tilgang til det
offentlige jernbanenettet. Disse avtalene
ble forlenget, forst til 1.juni 1997 og
deretter fram til 1.mai 1998. Nye avtaler
inngas fer 1. mai 1998.

1.januar 1998 ble togledelsen overfort
fra NSB BA til Jernbaneverket, i henhold til
Stortingets vedtak og for ytterligere d
tydeliggjere rollefordelingen. Arbeidet
med a legge til rette for denne organisa-
sjonstilpasningen er foretatt i 1997.

Jernbaneverket som forvaltningsorgan
viderefarer modellen med 4 regioner, en
sentral utbyggingsenhet og flere interne
leveranderenheter. Jernbanemuseet er
organisatorisk underlagt Jernbaneverket,
og i likhet med leveranderenhetene
underlagt eget internstyre.

1.januar 1997 ble det besluttet a
foreta et organisatorisk skille mellom
produksjons- og forvaltningsoppgaver i
regionene. Arbeidet med & videreutvikle
organisasjonsstrukturen i produksjons-
og forvaltningsenhetene har pagatt i hele
1997.

Jernbaneverket hadde ved utgangen
av 1997 3557 medarbeidere.



Kap. 1350 Jernbaneverket

Post Betegnelse

23 Drift/vedlikehold
30  Investeringer

31 Konsekvensutredning av tunnel gjennom Gamlebyen

Sum kap. 1350

Kap.4350 Jernbaneverket
Post Betegnelse

01  Kjerevegsavgift

02  Salg av eiendommer mv.

03  Arbeid for fremmede

05  Salg til NSB Gardermobanen AS

06  Salg av energi til togdrift
Diverse refusjoner

Sum kap.4350

Budsjett/regnskap

Jernbaneverkets totale regnskap for 1997
etter kontantprinsippet viser et mindre-
forbruk pa 2 mill kr, tilsvarende 0,07% av
budsjettet pa totalt 2 940 mill kr.

| henhold til statsregnskapet er
Jernbaneverkets budsjett og regnskap for
1997 som vist over.

| beregning av mer- eller mindre-
forbruk i forhold til budsjett utelates
posten Kjerevegsavgift. Arets mindre-
forbruk fremkommer pa felgende mate:

Kap. 1350 - Godkjent budsjett 31053
Kap.4350 — Inntekter (491,1-78,7) 4124
Sum 3517,7
Regnskap 35153
Awvik 24

Styret vurderer resultatet for 1997 som
tilfredsstillende. Jernbaneverket
reduserte driftsutgiftene med 2% fra
foregdende ar, og har lite avvik mellom
regnskap og budsjett.

Sl 1997 dril Godkj
budsjett

1759,0 1860,0
1181,0 12450
0,0 7 03

2940,0 31053

Sl 1996

78,7
0,0
0,0
0,0
0,0 0,0
0,0 0,0
78,7 0,0

Virksomhetens
ansvarsomrader

Jernbaneverkets ansvar omfatter drift og
vedlikehold av det eksisterende jernbane-
nettet samt utvikling av eksisterende
nett og bygging av nye anlegg, baner og
banestrekninger. Jernbaneverkets
ansvarsomrade omfatter ogsa a fordele
sportilgang pa jernbanenettet, samt &
ivareta trafikkstyringen. Jernbaneverket
forvalter videre nasjonale normer for
jernbane, herunder teknisk regelverk og
trafikksikkerhetsreglement.

Styret har fokusert pa oppfaelgingen av
suksesskriteriene som er lagt til grunn i
styringen av Jernbaneverket:

m Palitelighet - gjennom fokus pa feil-
utvikling, bevisstgjering og holdnings-
skapende arbeid.

Sikkerhet — gjennom kvalitetssikring
og utgivelse av nytt trafikksikkerhets-
regelverk.

Miljevennlighet - gjennom
utarbeidelse av en overordnet milje-
plan og fokus pa milje i planlegging
og utbygging.

Styring og kontroll - gjennom
rapportering og oppfelging av
styringssystemet.

Samarbeid og engasjement — gjen-
nom spesiell fokus pa medarbeider-
engasjement.

Utvikling — gjennom organisasjons-
utvikling, FoU-arbeid og utarbeidelse
og oppfelging av grunnlag for Norsk
Jernbaneplan 1998-2007.

Jernbaneverkets suksess er ogsa naert
forbundet med at trafikkselskapenes og
markedets behov oppfylles, bade i den
daglige drift og gjennom en langsiktig
utvikling av jernbanenettet.

Styret har videre veert opptatt av at
Jernbaneverkets plass i samfunnet
tydeliggjeres, og har satt fokus pa dette
gjennom informasjonsvirksomhet og ved
a oppfordre bade publikum og interes-
senter i utbyggingssaker til deltakelse i
samfunnsdebatten gjennom seminarer
og konferanser. Forberedelse til at
Jernbaneverket overtok togledelsen fra
1.januar 1998, og dermed ogsa ansvaret
for kvaliteten pa publikumsinformasjon,
er fulgt spesielt opp av styret.




Norsk Jernbaneplan
1998-2007

Norsk Jernbaneplan 1998-2007 ble
behandlet i Stortinget 13.juni 1997
(St.meld.nr 39 (1996-97)) sammen med
de andre samferdselsplanene. Stortinget
ga sin tilslutning til de mal og satsings-
omrader som ble lagt til grunn i St.meld.
nr 39 av davaerende Regjering og i
samsvar med Jernbaneverkets forslag.
Styret konstaterer imidlertid at det er et
stort avvik i tidsaspektet for gjennom-
fering av tiltak innenfor satsings-
omradene, serlig der det er behov for
investeringsmidler. De vedtatte
satsningsomradene omfatter:

De vedtatte satsningsomrdadene omfatter:

= Neaertrafikkomradet rundt Oslo og
deretter Stavanger, Bergen og
Trondheim

m Intercitystrekningene pa @stfold- og
Vestfoldbanen og mot Lillehammer

m De trefjernstrekningene Serlands-
banen, Bergensbanen og Dovre-
banen

# Godsterminalene i Trondheim
(Leangen) og Sandnes (Gandal)

Styret har i 1997 behandlet og vedtatt en
handlingsplan for infrastrukturen 1998-
2001 pa grunnlag av NJP 1998-2007.
Handlingsplanen vil bli lagt til grunn for
de arlige virksomhetsplaner og de arlige
budsjettforslag, samt danne utgangs-
punkt for evrige utredninger, planer og
analyser. Gjennom Stortingets
behandling av NJP 1998-2007 ble det

ikke vedtatt en ekonomisk ramme for
planperioden. Investeringsrammen for
tilrettelegging for krengetogsdrift ble
imidlertid vedtatt ekt fra 1,0 mrd kr til 1,6
mrd kr for perioden 1998-2001. Styret
legger derfor til grunn at banestrekning-
ene i perioden opprustes slik at NSB BA
far igangsatt sin krengetogsatsing i 1999
med den forutsatte ekonomiske effekt.
Stortinget vedtok ogsa forsert
utbygging av nytt dobbeltspor mellom
Skayen og Asker, basert pa lane-
finansiering og med ferdigstillelse i 2004.

Drift og vedlikehold

Det er gjennomfert omfattende tilstands-
analyser av jernbanenettet. Styret har
konstatert at deler av jernbanenettet er
overarig og tildels nedslitt. Jernbane-
verket har utarbeidet 10 ars vedlikeholds-
planer for d taigjen etterslepet pa
vedlikeholdet, men i 1997 konstaterer
styret at tildelte vedlikeholdsmidler ikke
er tilstrekkelig til & felge opp planene.
Resultatet har ogsa vist seg ved at
feilutviklingen har vaert negativ for alle
komponentene i jernbanenettet, og
saerlig innen omradene stremforsyning/
kontaktledning og signalanlegg er antall
feil heyere enn i 1996. Det har ogsa veert
en liten ekning i antall punktlighets-
forstyrrelser som folge av feil ved infra-
strukturen i 1997.

Sommeren 1997 oppsto en akutt
situasjon pa Merakerbanen mellom
Sjelyst og Hell, i det ultralydundersokelser
viste sviktende sporkvalitet. Omfattende
saktekjering ble innfert for a ivareta
sikkerheten i togframferingen. Det ble
besluttet a foreta skinnebytte umiddel-
bart, og arbeidet ble gjennomfert med en
tilleggsbevilgning fra Samferdsels-
departementet pa 35 mill kr.Tilleggs-
bevilgningen var en forskuttering av
vedlikeholdsbudsjettet for 1998.

”.’T"

\u\”-i

Den tyngre vedlikeholdsaktiviteten i
1997 har i hovedsak veert konsentrert om
lokaltog-strekningene i Oslo-omradet.

Som felge av liberaliseringen av
markedet for teletjenester, har det i hele
1997 veert arbeidet med a forberede for
salg av ledig kapasitet i Jernbaneverkets
fiberoptiske nett pa det apne marked.
Avtale ble inngatt med Telia Norge AS og
ElTele AS den 18.mars 1998.

Utbygging
Ingen nye utbyggingsprosjekter er satt i
gang i 1997. Arbeidene med utvidelse til
4 spor av Nationaltheatret og Skeyen
stasjoner har pagatt for fullt. Studenter-
lunden ble ferdigstilt i forste fase til 17.
mai som forutsatt, og arbeidene for avrig
er i rute.Vestre oppgang til National-
theatret stasjon ble apnet 20. mars 1998.

Utbyggingstempoet har veert lavere
enn optimalt bade pa Vestfoldbanen
(Ashaugen - Sande - Holm) og @stfold-
banen (Sastad - Haug) pa grunn av lave
bevilgninger til disse prosjektene.

Arbeidene med forbindelsessporene
mellom Hovedbanen og Gardermobanen
har gatt etter planen i 1997.

Skien driftsbanegard, Larsbuparsellen
pa Bergensbanen og Guiskogen stasjon
er ferdigstilte anlegg i 1997.




Planlegging

| Oslo-omadet er det gjennomfert et
banebrytende samarbeid mellom Statens
Vegvesen Oslo og Akershus, Akershus
fylkeskommune, Oslo kommune, AS Oslo
Sporveier, Stor-Oslo Lokaltrafikk, NSB BA
og Jernbaneverket. Samarbeidet har
resultert i forslag om en samlet plan for
forsert kollektivutbygging i Oslo- og
Akershusregionen (oppfelging av
St.meld. nr 32). Oslopakke 2 ble presentert
hesten 1997 og skal heres lokalt for den
fremmes for politisk behandling i
Stortinget. Styret har gitt sin tilslutning til
dette arbeidet. De nye dobbeltsporene
mellom Skeyen og Asker og Oslo og Ski
utgjor hovedtyngden av tiltakene i
Oslopakke 2. Finansieringen er foreslatt
sikret gjennom ordinzere statlige
bevilgninger, paslag i bompengesatsene,
paslag for alle kollektivreiser samt et
krone for krone bidrag fra staten.
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Arent M. Henriksen

Styrets leder

Ty

Tor Espedal

Roar Aasen

Planleggingsaktiviteten i Jernbane-
verket i 1997 har i tillegg til planlegging
av dobbeltsporene veaert knyttet opp mot
tilrettelegging for krengetog, konsekvens-
utredning for Ringeriksbanen, viderefort
planlegging og konsekvensutredning for
tunnel i Gamlebyen samt oppstart av
utredning om Grenlandsbanen. Knute-
punktsutvikling er et viktig satsings-
omrade i alle regionene.

Planlegging av godsterminalene i
Trondheim (Leangen) og Sandnes
(Ganddal) har ogsa vaert en prioritert
oppgave i 1997. Godsterminalene er hoyt
prioritert av NSB BA, som ogsa vurderer
forskuttering av budsjettmidler for a sikre
gjennomfering av utbyggingen.

Forskning og utvikling

Jernbaneverket har i 1997 gjennomfert
en rekke utviklingsprosjekter, dels i egen
regi, dels som OFO-kontrakter med SND. |
august ble det inngatt en trearig
intensjonsavtale med SND om produkt-
og leveranderutvikling. Jernbaneverket
deltar pa den internasjonale arenai et
nordisk samarbeid og gjennom UIC og
CER. Jernbaneverket har ogsa inngatt
avtale med SINTEF/NTNU om forsknings-
samarbeid. Utviklingskontraktene har gitt
Jernbaneverket ny kunnskap og mulighet
for mer kostnadseffektive lesninger.
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Bjorg Simonsen
Nestieder
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(ki

Kristin Bjella

Helse, miljo og sikkerhet

Styret har konstatert en liten stigning i
sykefravaeret i forhold til 1996, men er
likevel tilfreds med et resultat pa 5.2% i
1997. Resultatet er lavt i forhold til
bransjetall. Den positive utviklingen av
skadetilfeller har fortsatt ogsa i 1997.
Jernbaneverket har ogsa i 1997 hatt
fokus pa oppfelging av de forbedrings-
omrader som ble papekt i den store
arbeidsmiljeundersekelsen i 1996.

| Jernbaneverket er det overordnede
miljemalet at ivaretakelse og forbedring
av miljget inngar som en naturlig del av
drift, fornyelse og utvikling av jernbane-
nettet. Miljo er et lederansvar,og i 1997
har Jernbaneverket utarbeidet en miljo-
plan som beskriver miljomal og aktiviteter
for perioden 1998 - 2001. Miljeforum i
Jernbaneverket ble etablerti 1997, 0g
arbeidet med verneplan for jernbanens
kulturminner har pagatt gjennom hele
kulturminnearet.

Styret vil takke de ansatte i Jernbane-
verket for innsatsen i 1997.

Oslo, 15.april 1998

gy Sl

Bjern Sund
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Owve Dalsheim

Osmund Ueland

adm.dir.




Dette er Jernbaneverket

Jernbaneverket er statens fagorgan for jernbanevirksomhet. Jernbaneverket

er underlagt Samferdselsdepartementet, og har forvaltningsansvaret for det

offentlige jernbanenettet. Jernbaneverket skal pa en ikke-diskriminerende

mate stille jernbanenettet tilgjengelig for aktuelle brukere.

Jernbaneverkets fundament

Jernbaneverket skal

= veere statens fagorgan for
jernbanevirksomhet

w forvalte og utvikle det offentlige
jernbanenettet

®  uteve trafikkstyring

® veere fordelingsorgan for det
nasjonale jernbanenettet

m veere sportilgangsmyndighet for det
offentlige jernbanenettet

w forvalte nasjonalt regelverk for
jernbane, herunder teknisk regelverk
og trafikksikkerhetsregelverk

m sikre ivaretagelse av
samfunnsinteressene knyttet til
jernbanevirksomheten

Jernbaneverkets produkt er

"

||

et jernbanenett som tilfredsstiller
samfunnets og markedets krav til
sikkerhet, tilgjengelighet, hastighet,
aksellast, togtetthet, lasteprofil, komfort/
opplevelse, milje og publikums-
informasjon.
jernbanestasjoner/terminaler, her-
under publikumsarealer, adkomster,
parkeringsplasser og evrige offent-
lige fasiliteter som er nedvendige for
brukere av togtjenester.
ruteplaner og enkeltruter, i form av
tildelte ruteleier pa jernbanenettet.
trafikkstyring, i form av operativ tog-
ledelse av trafikken pa jernbanenettet.
nasjonale normer som setter krav til
ejere av jernbanenett og tog med
hensyn til:
- teknisk utforming av jernbanenett
og rullende materiell
— trafikkering og trafikksikkerhet
— kompetanse for nekkelpersonell.
statlige utredninger og planer innen
jernbanesektoren, herunder bidrag til
samfunnsutvikling innen jernbane-
sektoren som helhet, og pa tvers av
jernbanesektor og evrige sektorer.

Jernbaneverkets interessenter

® Staten som eier, representert ved
Storting, regjering og departement.

= Brukere av jernbanenettet
(trafikkutevere).

® Opinion, herunder trafikkutevernes
kunder og potensielle reisende med
jernbane.

»  Myndigheter, herunder offentlige
tilsynsorganer mv.

® Tilsatte i Jernbaneverket.

Det er lagt til grunn felgende
suksesskriterier for a lykkes overfor
vare interessenter:

Palitelighet

Sikkerhet

Miljevennlighet

Styring og kontroll
Samarbeid og engasjement
Utvikling
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Jernbaneverkets
organisasjon

Jernbaneverkets styre er et radgivende Adm. direktar
. Jernbanedirektar
organ, ansvarlig overfor Samferdsels-
d.eparternentet_ Det skal felge opp R
virksomheten og uteve kontroll med at
den daglige ledelse utferer sine opp-
gaver i overensstemmelse med palegg
og retningslinjer gitt av Samferdsels-

departementet.

Administrerende direkter har overordnet -

ansvar for ledelsen av Jernbaneverket.

Jernbanedirekteren ivaretar den daglige
ledelsen i Jernbaneverket pa vegne av
administrerende direktor.

Hovedkontoret, som bestar av en myndig-
hetsdel og en stottedel, ivaretar over-
ordnet koordinering av Jernbaneverkets
samlede virksomhet, og legger som
myndighetsorgan premissene for det
statlige jernbanenettet, samt trafikk og
aktivitet knyttet til dette.

De fire regionene star i eiers sted hva
angar forvaltningen av det offentlige
jernbanenettet.

Utbygging ivaretar byggherrerollen for
jernbaneutbygginger fra detaljplan-
legging til utfert anlegg.

Leveranderenhetene, som selger varer
og tjenester bade til Jernbaneverket og
til eksterne, er;
® Baneservice, som er Jernbaneverkets
entreprenerenhet.
Ingeniertjenesten, som er Jernbane-
verkets radgivende ingenierenhet.
Bane Energi, som er Jernbaneverkets
energiverk.
Bane Tele, som er Jernbaneverkets
televerk.
Baneservice
Norsk Jernbanemuseum ivaretar
historisk dokumentasjon og formidling
av jernbanehistorien i Norge. Ingeniortjenesten

Bane Energi

Bane Tele




Premissgiver

Hovedkontoret

Baneservice
Ingeniertjenesten
Bane Energi

Bane Tele

Andre eksterne kjopere

Samspillet mellom de ulike enhetene i Jernbaneverkets organisasjon.

Ny organisasjon i regionene

I lopet av 1997 er det gjennomfort to
vesentlige endringer i regionenes
organisering. Fra 1. januar 1997 ble det
innfert et organisatorisk skille mellom
forvaltnings- og produksjonsoppgavene
i regionene. De 11 banesjefene er som
tidligere tillagt det totale forvaltnings-
ansvar for sin banestrekning, mens
regionens produksjonsapparat er skilt fra
banesjefene og organisert under nyopp-
rettet stilling som regional produksjons-
sjef. Banesjefen skal kontrahere arbeid-
ene som er nedvendig for & utfere drifts-
og vedlikeholdsansvaret. Produksjons-
enheten skal tilby disse tjenestene.
Jernbaneverket vil gjennom den nye
organiseringen bidra til & sikre ytterligere
effektivisering og “mer bane for
pengene’ bade nar det gjelder drift og
vedlikehold. Senere pa aret ble det
opprettet ny stilling som trafikksjef i hver
region. Trafikksjefen har ansvar bade for
togledelse og togekspedisjon, inklusiv
ansvaret for banemeldingstjeneste og
publikumsinformasjon.




Jernbanen som samfunnselement

Jernbanen er en viktig del av samfunnets infrastruktur for transport og
samferdsel. Utvikling og drift av det offentlige jernbanenettet er derfor en

samfunnsoppgave som ma sees i sammenheng med utvikling og drift av

annen samfunnsmessig infrastruktur.

Det mé sikres satsing pa jernbane der
dette er riktig for samfunnet som helhet,
dvs.at det ikke satses pa jernbane der
det for samfunnet er riktig & velge andre
transportlesninger. Ny jernbane-
infrastruktur skal i samspill med annen
infrastruktur pavirke hvor og hvordan
veksten i samfunnet skjer.

Det er viktig at politiske beslutnings-
tagere far et objektivt og faglig godt
fundert beslutningsgrunnlag for sine
prioriteringer og vedtak. Pa denne
bakgrunn blir samfunnsekonomisk nytte-
verdi beregnet for alle tiltak i jernbane-
nettet. Sammenligningen av samfunns-
okonomisk nytte i forhold til kostnad er et
faglig viktig grunnlag for beslutninger pa
tvers av samfunnets ulike sektorer.

For a sikre at samfunnet far mest mulig

nytte av midlene benyttet til jernbane,

legger Jernbaneverket folgende

prioriteringer til grunn:

m Drift av eksisterende anlegg

m Vedlikehold/fornyelse av eksisterende
anlegg

® Fullfering avigangveerende
investeringsprosjekter

® Investeringer for bedrede
driftsforhold i eksisterende anlegg

m Oppstart av nye utbyggingsprosjekter

Jernbaneverket legger til grunn at de
enkelte investeringsprosjektene skal
gjennomferes i et optimalt tempo.
Svingninger i tempo for igangsatte
prosjekter, seerlig perioder med stans i
gjennomferingen, medferer store ekstra-
kostnader. Det er viktig at igangsatte
tiltak gjennomferes i riktig tempo, og at
fullfering av igangveerende prosjekter
prioriteres for oppstart av nye.
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Jernbanenettet i Norge

Jernbanenett i Norge er forste generasjons jernbanenett, Traséene er

hovedsaklig lagt for 100-150 ar siden. Det er kun fa strekninger hvor

moderne rullende materiell kan utnytte sitt hastighetspotensial. Mange

steder har jernbanenettet for liten kapasitet til a produsere det

togtilbudet som markedet etterspor.

Banenettet klassifiseres i fem
prioriteter, hovedsaklig basert pa:

® dagens bruk av banenettet
m forventet trafikkutvikling
® samfunnsmessig nytte

| lopet av 1990-arene har det veert en
ekning i den transportmengde som
produseres pa jernbanenettet. Bade
persontrafikk, malt i antall person-
kilometer, og godstrafikk, malt i antall

tonnkilometer, viser en stigende tendens.

Dels har ekningen skjedd ved okt
togtetthet. For Jernbaneverket betyr
dette at behovet for drift og vedlikehold
stiger, samtidig med at tilgangen til
sporet reduseres. Dette innebaerer nye
utfordringer i forhold til effektiv drift og
vedlikehold av nettet.

Transportmengde pa det offentlige
jernbanenettet

Ar Persontrafikk  Godstrafikk

Sum person-km  Sum tonn-km
1992 2256 2161
1993 2316 2872
1994 2398 2678
1995 2381 2715
1996 2449 2834
1997 2561 3005

Banenettet klassifiseres i fem prioriteter,
hovedsakelig basert pa:

m dagens bruk av banenettet
m forventet trafikkutvikling & N\
® samfunnsmessig nytte

Baneprioritet
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Nokkeltall for jernbanenettet

Antallkm Kmbane Kmbane Km dobb. X-spor
V=100 V=160 spor  >600m

km/h km/h
Nordlandsbanen 729 160 0 0 24
B Hoved-/Dovrebanen (Oslo 5-Tr.heim) 553 363 0 21 36
B Serlandsbanen 545 147 17 0 16
B Bergenshanen 407 114 32 0 16
Rerosbanen 383 13 0 0 7
W Ostfoldbanen vestre linje 170 54 25 57,2 9
B Vestfoldbanen 153 64 0 0 0
B Kongsvingerbanen 136 79 0 0 7
B Gjovikbanen 124 40 0 63 2
Raumabanen 114 - - - -
Solerbanen 94 41 0 0 0
W @stfoldbanen pstre linje 80 0 0 0 1
B Bratsbergbanen 74 9 0 0 0
M Randsfjordbanen 72 18 0 0 /]
Merakerbanen (Hell-Storlien) n 0 0 0 0
B Drammenbanen (Oslo S-Drammen) 42 35 0 41 -
B Ofotbanen 42 0 0 0 1
B Roa- Henefosslinjen 32 0 0 0 0
B Flamsbanen 20 0 0 0 0
B Spikkestadlinjen 15 4 0 0 0

W elektrifisert jernbane-strekning

Flamsbanen

11




Slik fungerer jernbanen

Framfering av tog er et komplisert
samspill mellom jernbanenettet og tog-
materiellet. Jernbanens fire hoved-
elementer er

sporet — med under- og overbygging
stremforsyningsanlegg

signal- og sikringsanlegg

teleanlegg

Utbyggingskostnadene fordeler seg
erfaringsmessig slik:

®m underbygging 50%
overbygging 25%
stremforsyning 10%

signal- og sikringsanlegg 10%
teleanlegg 5%.

Underbyggingen er fundamentet som
jernbanespor og sviller ligger pa - fyllinger,
skjaeringer, broer eller tunneler. Pa mange
av de gamle jernbanestrekningene er
fyllingene for smale for dagens krav.

Returledning

Kabelkanal
| Pukk/ballast

Sville

Skinne

Underbygging 50%

"

Teleanlegg 5%
Signal- og sikringsanlegg 10%

© Stremforsyning 10%

Overbygging 25%

Slik fordel

Overbyggingen bestar av ballast/pukk,
sviller, skinner og sporveksler. Det
gjennomferes jevnlig ballastrens, justering
av skinnenes plassering samt skinne-
sliping. Sporvidden i Norge er 1435 mm.

Stasjonene er en del av jernbane-
nettet. P4 enkeltsporede baner er det som
regel kryssingsspor pa stasjonene.

Stremforsyningsanleggene forer kjore-
stremmen fra energiverkenes hayspent-
nett via jernbanens egne matestasjoner
til kontaktledningene. Storrelsen og
antallet matestasjoner ma harmonisere
med togtrafikken pa de enkelte jernbane-
strekninger. | matestasjonene omformes
stroammen til 15.000 volt vekselstrem med
16 2/3 perioder/sek. Kontaktledningene
ma ha stabil hoyde fra skinnene, og gari
sikksakk over sporene slik at lokomotivets
stromavtaker slites jevnt. Returstrem
ledes tilbake til omformerstasjoner enten
gjennom togets hjul og jernbaneskinnene
eller gjennom egne returledninger.

Signalanleggene sikrer trygg tog-
framfering, serger for at togene kommer
fram sa raskt og punktlig som mulig, og
gjor at jernbanesporenes kapasitet
utnyttes maksimalt. Jernbanenettet er

seg

deltinnisporfelt,ca 1 km lange. Signal-
og sikringssystemene er basert pa at
systemet vet hvilket sporfelt et tog
befinner seg pa, og i hvilken retning toget
beveger seg. De mest trafikkerte jernbane-
strekningene i Norge har automatisk
togovervakning. Togene bremses auto-
matisk ned dersom toget holder for hay
hastighet eller forsoker a passere et
hovedsignal som viser stopp.

Jernbanen har teleanlegg som bl.a

omfatter:

®m togledelse gjennom fjernstyring av
togdriften

m fjernstyring av klokker og hoytalere

®  anviserskilt

® intern dataoverforing.

Jernbaneverket har et landsdekkende
fiberoptisk transmisjonsnett.

Regionalnett

Signalanlegg

Returledning

Omformerstasjon

Trafo =
Motor |

Generator ||

Overbygging

Blokkrelefon

-

Spenning

Underbygging

Kontakttrad




Mal og resultater

Sikkerhet

Det er et klart mal for Jernbaneverket at
det ikke skal forekomme tap av
menneskeliv, skader pa mennesker eller
storre materielle skader pa grunn av
avsporinger eller sammenstet som
skyldes feil ved infrastrukturanleggene
eller betjening av disse.

Avsporinger og sammenstot

Det er registrert 13 avsporinger ved
togframfering i 1997. Dette er 5 flere enn
i 1996. Avsporingene skyldes feil ved
skinnegangen, feil ved rullende materiell,
eller at det ligger stein, is eller sne i sporet.
Avsporingene forarsaket av feil ved infra-
strukturen er omtalt nedenfor.

= 28. mai sporet et tog med temmer-
vogner av mellom Hell og Guda pa
Merakerbanen. Arsaken til avsporingen
var feil ved sporet i forbindelse med
pagaende vedlikeholdsarbeid. Ingen
menneskeliv gikk tapt, og det varingen
personskader. Uhellet medfarte store
skader pa materiell og spor, samt
driftstap for NSB BA. Banen var stengt
i2degn.

n

8. juni sporet et godstog med 17
vogner av pa svensk side mellom

Koppera og Storlien pa Merakerbanen.

Arsaken til avsporingen var utilfreds-
stillende vedlikeholdsstandard pa
svensk side. Ingen menneskeliv gikk
tapt, og det var ingen personskader.
Det oppsto store skader pa sporet pa
norsk side og store skader pa
materiell. Banen var stengt for all
trafikk i 4 degn.

1. juli kjerte et tog inn i utraste grus-
masser vest for Al stasjon p& Bergens-
banen, og sporet av med forste
aksling pa lokomotivet. Arsaken til
utrasingen var flom etter ekstra-
ordinzere nedbersmengder. Ingen
menneskeliv gikk tapt, og det var
ingen personskader.

17. juli sporet dagtoget av med 8
vogner mellom Svenningdal og Trofors
pa Nordlandsbanen. Arsaken til
avsporingen var solslyng. Ingen
menneskeliv gikk tapt, og uhellet
medferte ingen alvorlige personskader.
Banen ble stengt i over 3 degn.

Det er registrert 7 sammenstet ved tog-
framfering i 1997. Dette er 2 flere enn i
1996, Ett av sammenstotene skjedde da
et lokomotiv kjerte inn i et lokaltog pa
Oslo S. Ingen personer kom til skade i
sammenstotet. Et annet sammenstot
skjedde mellom en stillestdende vogn og
et arbeidstog. En tjenestemann i Jern-
baneverket ble alvorlig skadet i sammen-
stotet. De evrige sammenstetene skjedde
ved at tog kjerte inn i stein- og jordras.

Det er registrert totalt 3 sammenstot
og 2 avsporinger under skifting i 1997.
Dette er 6 faerre enn i 1996.

Antall avsparinger
pga. stein/is/sno

12
i sporet
Antall avsporinger
2 pga. feil ved
rullende materiell
3 Antall avsporinger
paa. feil ved
skinnegangen
0

1996 1997

o

o




Planoverganger

Det er registrert 9 ulykker pa planover-
ganger i 1997. Dette er tilsvarende antall
som i 1996. En tjenestemann i NSB BA
omkom i et sammenstet mellom en truck
og et tog under skifting pa en plan-
overgang ved Trondheim stasjon. Det var
ingen alvorlige personskader ved de
ovrige ulykkene.

Jernbaneverket skal fjerne eller sikre
utsatte planoverganger for a heyne
sikkerheten og for at det skal bli mulig a
oke hastigheten pa Dovre-, Bergens- og
Serlandsbanen nar disse skal trafikkeres
av krengetog. Det ble fjernet 173 plan-
overganger i 1997, 0g malet for 1988 er a
fierne ytterligere 132 planoverganger.

Figuren viser punktligheten i
toggangen i perioden 1990-1997. De
siste 2 ar har punktligheten avtatt for
de viktigste persontogproduktene.
Dette skyldes flere forhold, og ikke
minst er materiellsituasjonen i NSB BA
en medvirkende arsak til utviklingen.

Tilgjengelighet

Sammenlignet med 1996 oker antall feil
pa alle omrader med unntak av skinne-
brudd, og resultatet ligger over malet for
1997.

Punktlighetsforstyrrende feil

For Jernbaneverket er det i forste rekke
feil i infrastrukturen som medferer punkt-
lighetsforstyrrelser. Sammenlignet med
1996 eker antall registrerte feil. Feil-
utviklingen er imidlertid sterst pa bane-
strekningene med lav prioritet, men gir
ogsa utslag pa baner med hoy prioritet.
Hovedarsaken er mangelfullt og utsatt
vedlikehold pa grunn av for lave vedlike-
holdsrammer gjennom flere ar.
Jernbaneverket maler punktlighets-
forstyrrende feil i antall kontaktlednings-
feil og signalfeil som medferer drifts-
forstyrrelser. Fra 1996 til 1997 okte
punktlighetsforstyrrende feil med 5,8%.
Resultatet for 1997 ligger 8,7% over

Punktlighet i toggangen”
90

85
IC-Tog

B0

75 Neertrafikk
Oslo

n

' Godstog

malet. Malet pa lang sikt er en betydelig
reduksjon i antall feil, og malet for 1998
holdes derfor pa samme nivad som i 1997,
Ressursene settes inn slik at det i storst
mulig grad unngas feilokning pa baner
med hey prioritet. De viktigste tiltakene
ford na maleti 1998 er:

prioritere de mest trafikkerte
strekningene

prosjektrettet vedlikehold for optimal
ressursutnyttelse

analyse av feilstatistikk for a redusere
gjentagne feil

vri vedlikeholdsaktivitetene
ytterligere fra feilretting til preventivt
vedlikehold

Fjerntog

m/tidsgaranti

65

60

1990 1991 1992 1993 1994 1995

1996 1997

% i riite til endestasjon dvs, 0-3 min, forsinkelse for naertrafikk, 0-5 min, for avrig trafikk




Saktekjaringer

Saktekjering er situasjoner der hastig-
heten er midlertidig nedsatt som falge
av jernbanenettets kvalitet eller planlagt
arbeid pa nettet. Planlagte saktekjaringer
innarbeides i ruteplanene, og pavirker
vanligvis ikke punktligheten i togtrafikken.
Det oppstar imidlertid forsinkelser som
folge av ikke-planlagte saktekjeringer,
som oppstar ved uforutsette hendelser
som solslyng, ras, telehiv o.l. Det ble
iverksatt 177 saktekjeringer i 1997. Malet
for 1998 er a holde antall ikke-planlagte
saktekjeringer under 145, Dette skal nas
gjennom forebyggende vedlikehold pa
utsatte banestrekninger.

Utvikling i punktlighetsforstyrrende feil Antall solslyng Antall skinnebrudd
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Produktivitet

For drift kreves en gjennomsnittlig arlig
produktivitetsforbedring med 2%. Med
bakgrunn i ekt trafikk, okt anleggs-
mengde, og heyere standard/ytelser tas
kun 1% ut ved kostnadsreduksjon. Det
pagar et arbeid sammen med
Samferdselsdepartementet for a vurdere

produktivitetsmalingen i Jernbaneverket.

Jernbaneverket har en betydelig
maskinpark, vesentlig skinnegaende
maskiner for arbeider pa jernbanenettet.
Det er i de senere ar prioritert &
rasjonalisere drift og vedlikehold av
maskinparken. Konkurranseutsetting av
vedlikeholdsoppdrag blant verkstedene
og oppleering av eget mannskap til 4
utfore lettere vedlikehold har vaert
hovedelementene i denne prosessen. |
perioden 1992 til 1995 ble kostnadene
tilknyttet vedlikehold av maskinparken
redusert fra 105 mill kr til 55 mill kr. Det
skal tas ut ytterligere effekter i 1998.

1994 1995 1996 1997 1904 19095

Antall ras
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Antall km dobbeltspor og antall
krysningsspor baneprioritet 1,2, 3
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Kapasitet

Mulig togtetthet

Mulig togtetthet har sasmmenheng med
antall kryssingsspor og antall km
dobbeltspor. Mulig togtetthet er ikke
vesentlig endret fra 1996 til 1997. | 1998-
1999 pkes mulig togtetthet i forbindelse
med bl.a. sporutvidelsene pa stasjonene
Skeyen og Nationaltheatret. Ogsa
utbyggingen av Asker stasjon, Lillestrem
stasjon og forbindelsessporene mellom
Hovedbanen og Gardermobanen bidrar i
samme retning.

Antall km dobbeltspor
i baneprioritet 1,2, 3

Lasteprofil

Lasteprofilen angir maksimal tillatt heyde
og bredde av rullende materiell med last.
Jernbaneverket fierner profilbegrensninger
etter prioriteringer gitt av godstrafikkens
behov.

Figuren nedenfor viser arstallene for
planlagt innfering av ulike lasteprofiler pa
viktige banestrekninger for fremfering av
gods. NSB U er det utvidede lasteprofil
for to-akslede vogner, godkjent pa alle
hovedstrekninger. NSB K er en midler-
tidig standard pa veien mot UIC GC, der
det er lagt hovedvekt pa ekende
containerheyde. UIC GC vil kun bli innfert
pa hoyt prioriterte godsstrekninger i
Europa, deriblant grensestrekningene
mot Sverige.

Banestrekning 1996 : 1997 : 1998 : 1999

Alnabru - Chalottenberg gr.
Alnabru -Komsje gr,
Alnabru - Stavanger
Alnabru - Roa - Honefoss
Henefoss - Bergen

Alnabru - Trondheim

Trondheim - Boda
Ofotbanen 3
Merdkerbanen
Raumabanen
Lasteprofil Minste tverrsnitt
NSBU A-85
B NSEK A-96
B ucec AC

Ytelse

Hastighet og aksellast

Det er ikke skjedd endringer i hastighet
og aksellast fra 1996 til 1997, 0g det er
ikke planlagt noen endring i 1998.

£ 2001 : 2002 : 2003 2007







Ytre miljo

Miljestyring
Jernbaneverket har i 1997 vedtatt

folgende overordnede miljomalsettinger.

Sikre at miljehensyn inngar som en
naturlig del av drift, fornyelse og
utvikling av jernbanenettet.

Sikre at Jernbaneverket skal oppleves
som en positiv bidragsyter pa
miljeomradet.

Redusere miljepavirkninger fra
Jernbaneverkets aktiviteter.

Styrke jernbanevirksomhetens
troverdighet som et miljevennlig og
attraktivt transportmiddel.

Jernbaneverket har i 1997 arbeidet
videre med a forbedre sitt system for
miljestyring. Milje inngar som en
integrert del av Jernbaneverkets
styringssystem, og miljeaktiviteter
innarbeides i arlige virksomhetsplaner.

Jernbaneverket har som mal a
etablere et gjennomarbeidet system for
miljestyring som effektivt skal bidra til
maloppnaelse i forhold til overordnede
og konkrete mdlsettinger. Arbeidet pa
dette omradet vil bli viderefert i 1998.

For a styrke miljekompetansen har
Jernbaneverket i samarbeid med
Direktorat for naturforvaltning planlagt
kurs om jernbane og natur for ledere og
saksbehandlere.

Miljepavirkninger og tiltak
Stay
Jernbanedrift gir stey som kan veere til
plage for de som bor og oppholder seg
langs jernbanen. A legge forholdene til
rette for redusert stoy fra jernbanen er en
sentral utfordring for Jernbaneverket.

11997 ble forurensningsloven gjort
gjeldende for samferdselsektoren. Dette
innebaerer at innen ar 2005 skal ingen
boliger ha et innenders degnekvivalent
stoyniva over 42 dB(A). 1 1997 har
Jernbaneverket startet arbeidet med a
gjennomfere tiltak for a redusere stoy-
nivaet for ca 800 leiligheter i Gamlebyen i
Oslo. Tiltakene som gjennomferes i
Gamlebyen vil bli avsluttet i 1999, og vil
sikre at stoynivaet i leilighetene langs
jernbanen kommer godt under kravene i
forurensningsloven.

| Gamlebyen pagar det ogsa grundige
utredninger av mulighetene for a legge
jernbanen i tunnel. Utredningen
planlegges avsluttet i juni 1998.

Kreosot

Jernbaneverket har som malsetting a
redusere utslipp til jord og vann. Den
viktigste utfordringen knytter seg
imidlertid til tidligere virksomhet hvor
kreosotimpregnering av tresviller har
medfert grunnforurensning. Selv om
omradene med kreosotforurenset grunn
ikke innebaerer noen akutt forurensnings-
fare, vil Jernbaneverket gjennomfere
nedvendig sanering av disse omradene.
De aktuelle omradene er Ride, Lillestrom,
Hommelvik og Brakereya samt depone-
ringsomradene Guda og Mostadsmarka.
Arbeidet i 1997 har seerlig vaert knyttet til
omradet ved Lillestrem, hvor hoveddelen
av forurenset grunn er sikret, fiernet eller
behandlet. | 1997 har arbeidet kostet ca.
19 millioner kroner.

Det visuelle miljoet

Jernbaneverket vektlegger a sikre et godt
visuelt milje langs jernbanen. Langs
heyfjellsstrekningen pa Bergensbanen er
det behov for en saerlig innsats som en
folge av at nye parseller er dpnet og sne-
overbyggene er fjernet. Arbeidet med a
rydde de parseller som i dag ikke er i
bruk vil bli avsluttet i 1998. Sporet vil bli
beholdt inntil videre, da det kan veere
aktuelt med turistbanedrift om
sommeren.




Dyrepdkjersler og skogbranner
Jernbanetransport har lav ulykkesrisiko.
Pa miljpomradet registreres det imidlertid
en del dyrepakjorsler og skogbranner.
Jernbaneverket arbeider for a redusere
omfanget av slike hendelser. | 1997 er
det blant annet gjennomfort et
forskningsprosjekt i samarbeid med
Hegskolen i Hedmark for a vurdere tiltak
for a redusere problemet med elg naer
jernbanelinjen.

Planlegging og utbygging av nye
jernbanestrekninger

Det er vesentlig for Jernbaneverket &
sikre at miljehensyn ivaretas i planlegging
og utbygging. Sentrale utfordringer er
bade a hensynta naturmilje og de som
bor og oppholder seg langs de nye
jernbanestrekningene.

Av planleggingsprosjekter er det
seerlig for Ringeriksbanen at trasealterna-
tivene bererer omrader med rikt natur-
milje, berggrunn og vassdrag av verdi. |
1997 la Jernbaneverket fram en melding
som legger grunnlaget for mer detaljerte
utredninger av naturmilje og natur-
ressurser.

Utbygging av Nationaltheatret stasjon
i hjertet av Oslo har stilt strenge krav til &
redusere konsekvensene for omgivelsene
under selve byggingen. Et eget miljo-
oppfelgingsprogram er utarbeidet og
ligger til grunn for utbyggingen.

Overtid
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Kulturminner

Jernbaneverket forvalter et nett av
kulturminner i Norge. Som en del av
markeringen av kulturminnearet 1997
utgav Jernbaneverket i samarbeid med
NSB BA brosjyren «Perler pa et spor».
Brosjyren formidler et tverrsnitt av de
utallige kulturminner som finnes langs
jernbanesporet.

Jernbaneverket hari 1997 igangsatt et
omfattende arbeid for 4 etablere en
samlet, nasjonal verneplan for jernbane-
anlegg. Forslag til plan forutsettes ferdig-
stilti 1998.

Egen miljerapport

Jernbaneverket utgir for forste gang en
egen miljerapport for 1997. Rapporten
vil gi utfyllende dokumentasjon om
Jernbaneverkets miljearbeid.
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Arbeidsmiljo
Overtid

1 1997 utgjorde utbetalt overtid 8,6% av
fastlenn. Dette er lavere enn tidligere ar,
og lavere enn malet pa maksimalt
akseptert overtid lik 10% av fastlenn.
Malet for 1998 er at utbetalt overtid ikke
skal overskride 8% av fastlenn.

Sykefraveer

Fram mot 1994 ble sykefraveeret i
Jernbaneverket betydelig redusert, og
etter 1994 har malet vaert a opprettholde
dette lave nivaet. Dette er oppnadd
gjennom langsiktig, systematisk arbeid
med blant annet tilrettelegging av
arbeidet, individuelle lesninger og god
oppfelging av langtidssykemeldte. Det
samlede resultatet for 1997 ble 5,2%.
Dette er det samme som i 1995, men
heyere enn malet pa 4,9%. @kningen fra
1996 til 1997 ble 6,1%. Sammenlignet
med samfunnet forevrig, hvor ekningen i
sykefravaeret i samme periode var vel
16%, er dette er godt resultat. Ca. 2500
av de tilsatte har fysisk arbeid eller
skiftarbeid. Malet for 1998 er som
tidligere maksimalt 4,9% sykefraveer.

H-verdi
25

w

1997 1994 1995 1996 1997
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746 alvorlig
personskade
med mulig

1%
varig men gOag

70% medisinsk
behandlingsskade
(<2 uker fravaer)

22% alvorlig
personskade
[=2 uker fravaer)
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Antall fravaersskader pr. million arbeidstimer

Skader med sykefravaer

Den positive utviklingen de siste arene
fortsetter. Det var 83 skader med
sykefravaer i 1997. Det gir en H-verdi
(antall fraveersskader pr. million
arbeidstimer) pa 12,4, noe som er en
reduksjon i forhold til 1996.

Det var en dedsulykke blant eget
personale i 1997. Ulykken skjedde i
forbindelse med felling av traer langs
linjen.

Jernbaneverket tok i 1996 i bruk et
databasert HMS-verktoy (SYNERGI) for
registrering, arsaks- og tiltaksanalyse
samt risikovurdering av tillep til og
faktiske forekomster av uenskede
hendelser. Dette er et viktig verktoy til
oppfelging og forebyggende tiltak.
Statistikk fra SYNERGI viser folgende

Oppleering i nytt trafikksikkerhets-
reglement

Det ble tatt i bruk nytt trafikksikkerhets-
reglement 1. september 1997. Alt
personale i sikkerhetstjeneste gjennom-
forte kurs i det nye reglementet med
avsluttende preve. Det ble ogsa
utarbeidet en rekke nye kontrollprever
som benyttes i forbindelse med 3-arige
kontrollpraver. Tilrettelegging for nytt
sikkerhetsreglement la beslag pa en stor
del av HMS-ressursene i 1997.

Det har vaert gjennomfert folgende
HMS-aktiviteter i Jernbaneverkets hoved-
enheter:

W Forstehjelpskurs
m Sikkerhets- og vernemeter for alt

fordeling pa alvorlighetsniva for de personale
personskader med fravaer som er ® Sanering av asbest i sikringsskap og
registert i 1997. signalanlegg
Slag/klemskader og brudd/forstuing ® Kursibruk av motorsag og
lofteteknikk

utgjer ca. 50% av skadene.

Ytterligere reduksjon av skader skal blant

annet skje gjennom;

@ evaluering av tidligere hendelser

w okt registrering av nestenuhell som
grunnlag for forebyggende tiltak
HMS som fast del av
arbeidsplanleggingen

% hyppig gjennomfering av
vernerunder

Eksterne tilsynsmyndigheter har ikke
gjennomfort revisjoner i Jernbaneverket
i 1997.

Maling av elektromagnetiske felt og
luftkvalitet
Opplaering og informasjon om HMS-
relaterte emner i styringssystemet
Samlinger for hovedverneombud

w Samlinger for verneombud og AMUs
medlemmer




Aktiviteter og prosjekter

Drift og vedlikehold

Drift av jernbanenettet omfatter de opp-
gaver som er nedvendige for a oppna en

sikker og tilfredsstillende trafikkavvikling.

Dette omfatter trafikkstyring, visitasjon,
beredskap, feilretting, snerydding, skog-
rydding, inspeksjon, revisjon, og punktvis
preventivt vedlikehold. @kt innsats til
revisjoner og preventivt vedlikehold
reduserer behovet for feilretting og akutt
vedlikehold.

Vedlikehold av anleggene skal
kompensere for slitasje forarsaket av
trafikk- og klimabelastninger. Dette er
skinnebytte, svillebytte, ballastrens,
bruvedlikehold, fjellsikring, nye sikrings-
anlegg o.l. Behovet for vedlikehold
vurderes pa lang sikt ut fra levetids-
betraktninger og pa kort sikt ut fra
tilstandskontroller. Tilstrekkelig niva pa
vedlikehold er en forutsetning for &
ivareta sikkerhet og tilgjengelighet pa
lang sikt. Ved lave vedlikeholdsrammer
ivaretas sikkerheten ved a redusere
togenes hastighet. Grunnet lave budsjett-
rammer er vedlikeholdsinnsatsen i 1997
redusert sammenlignet med 1996. Noen
av de storste vedlikeholdsprosjektene er
omtalt nedenfor.

Sporvedlikehold

Ballastrens (km)

Pakking/justering spor (km)
Pakking/justering sporveksler (antall)
Skinnesliping (km)

Skinnebytte (km)

Svillebytte (antall)

Elektroavtaler tilknyttet Gardermobanen

Sikringsanlegg & drivmaskiner
Telematikk
Kontaktledningsanlegg
Lillestrom omformer

Totalt

Opprusting i Oslo/Akershus-omradet

Det er inngdtt samarbeidsavtale mellom
Jernbaneverket og NSB Gardermobanen
AS om 4 prosjekter knyttet til elektro-
anlegg.

Det er videre foretatt en rekke tiltak
for & ruste opp strekningen Skeyen-Asker.
Tiltakene bestdr hovedsakelig av kontakt-
ledningsarbeid.

Sporfornyelse pa Nordlandsbanen

Sommeren 1997 avdekket
tilstandsrapporter sviktende sporkvalitet
pa strekningen Sjelyst-Hell pa
Nordlandsbanen. Stortinget bevilget
ekstra midler til & gjennomfore
vedlikeholdsarbeidene med fullt
sporbytte i 1997 istedenfor 1998 som
planlagt. Prosjektet er avsluttet til en
kostnad pa 27,7 mill kr.

Skinnebytte i Gudbrandsdalen

| Gudbrandsdalen pagar det skifting av
skinner pa strekningen Faberg-Otta
grunnet utmatting. Strekningen Otta-

Produksjonsmengde

1997 1996

45 163

19742 21425

817 764

89 434

9N 87

58529 85233
Total kostnad Medgatt 1997
154 mill kr 57 mill kr
58 mill kr 25 mill kr
116 mill kr 36 mill kr
114 mill kr 73 mill kr
442 mill kr 191 mill kr

Dombas er slipt for a utsette behovet for
skinnebytte. Totalkostnaden for
prosjektet er beregnet til ca 170 mill kr.
Prosjektet skal ferdigstilles i 1999.

Utvikling av jernbanenettet

Utvikling av jernbanenettet sikres
gjennom planlegging og investering i
eksisterende jernbanenett eller
investering i form av nybygging. De ulike
prosjekter/tiltak gjennomfares for a
oppna ett eller flere mal i forhold til
Jernbaneverkets produkt.

Norsk jernbaneplan 1998-2007

Regjeringen la varen 1997 fram St.meld.
nr 39 (1996-97) Norsk jernbaneplan
1998-2007. Meldingen ble behandlet i
Stortinget den 13. juni 1997. Stortinget
ga i hovedsak sin tilslutning til mal og
satsingsomrader i meldingen. Stortinget
fattet i tillegg vedtak om at investerings-
rammen for tilrettelegging for krengetog
pa Serlands-, Bergens- og Dovrebanen
okes med 600 mill. kr utover Regjeringens
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forslag. Regjeringen ble videre bedt om
a legge fram en plan for forsert utbyg-
ging av nytt dobbeltspor Skeyen-Asker,
der felgende elementer kan innga:
utbyggingen organiseres som eget
selskap, prosjektet ferdigstilles innen
utgangen av 2004, selskapet gis anledning
til & lanefinansiere deler av utbyggings-
belopet.

Hovedsatsingsomradene i Norsk

Jernbaneplan 1998-2007 er:
Naertrafikknettet i og omkring Oslo,
Stavanger, Bergen og Trondheim

1 Intercitynettet mellom Oslo, Halden,

Skien og Lillehammer
Serlands-, Bergens- og Dovrebanen
Spor- og terminalkapasitet i
godstransporten
Transportstandarden pa det
eksisterende jernbanenettet

Jernbaneverket konstaterer at Stortinget
gjennom sin behandling av Norsk Jern-
baneplan har gitt tilslutning til de mal og
satsingsomrader som ble foreslatt av NSB
i grunnlagsmaterialet som ble oversendt
i oktober 1996. Det er imidlertid store
avvik angaende tidsaspektet for gjen-
nomfering. Dette gjelder saerlig innenfor
omradene hvor det forutsettes
investeringsmidler. NJP legger opp til
vesentlig lavere investeringstakt enn det
Jernbaneverket og NSB BA anser ned-
vendig for at jernbanen skal opprett-
holde eller oke sin konkurransekraft i
forhold til andre transportmidler. For
drift og vedlikehold er det i prinsippet
gitt tilslutning til heyere rammer, men
ogsa her er rammene noe lavere enn
anbefalt av Jernbaneverket, nar virkning-
ene av endret merverdiavgift og endret
grensesnitt vedrerende drift er hensyntatt.

Gjennom behandlingen av Norsk
Jernbaneplan 1998-2007 fastla ikke
Stortinget en entydig ekonomisk ramme
hverken for de neste fire ar eller for de
siste seks ar av perioden.

Det ligger i planen mulighet for ekt tempo i

utbyggingen dersom :

Vedtak om ekt investeringsramme for
tilrettelegging av krengetog fra 1,0
mrd til 1,6 mrd kr gjennomfares som
en utvidelse av den totale
okonomiske rammen i NJP.

Vedtak om forsering av Skeyen-Asker
gjennomferes og Oslopakke 2
besluttes varen 1999.

m  Ringeriksbanen kan starte opp etter
planavklaring i 2001. Dette
forutsetter at prosjektet kan
finansieres ekstraordinaert utenfor
ordinaere rammer i NJP.

n Det foretas en sterre dreining fra vei
til jernbane, slik det signaliseres i St.
meld. nr36(1996-97).

Handlingsprogram for infrastrukturen
1998-2001

Pa grunnlag av St. meldingen om NJP og
Stortingets behandling av denne har
Jernbaneverket utarbeidet et handlings-
program for infrastrukturen for perioden
1998-2001. Handlingsprogrammet viser
hvordan Jernbaneverket skal felge opp
NJP. Jernbaneverkets arlige virksomhets-
planer og budsjettinnspill til Samferdsels-
departementet tar utgangspunkt i
handlingsprogrammet.

Storre utrednings- og planleggings-
prosjekter

Jernbaneverket har i 1997 fokusert pa en
del storre utrednings- og planleggings-
prosjekter:

Krengetogtilpassinger pd Serlands-,
Bergens- og Dovrebanen

Det er utarbeidet hovedplaner for
hastighets- og kapasitestekende tiltak
knyttet til innferingen av krengetog pa
Serlands-, Bergens- og Dovrebanen. |
tillegg er det utarbeidet strategiske
ruteplaner for Serlands- og
Bergensbanen for a finne de nedvendige
kapasitetstiltak i forhold til planlagte
rutemodeller for NSB BA,

Nytt dobbeltspor Skeyen-Asker

Arbeidet med sluttfering av forelepig
hovedplan og konsekvensutredning har
pagatti 1997. Konsekvensutredningen
og forslag til kommunedelplaner ble lagt
ut til offentlig ettersyn hesten 1997, 0q i
januar 1998 ble konsekvensutredningen
godkjent. Siktemalet er at
kommundelplanene gjennomgar
endelig behandling varen 1998. Det
arbeides etter tempoplan med
utbygging i perioden 2000-2005, i
samsvar med forslaget i Oslo-pakke 2.

Oslo S-Hauketo-Bryn (Gamlebyen) og
Hauketo - Ski

24, april 1997 ba Stortinget om a fa
utarbeidet forslag til lesning av
jernbanetrafikk gjennom Gamlebyen
basert pa sendre traséalternativer. Det er
utarbeidet forslag til utredningsprogram
for sendre korridor. Regjeringen skal
legge fram forslag for Stortinget hesten
1998.

Oslo-pakke 2

Stortinget vedtok heosten 1996 & be om
plan for forsert kollektivutbygging i Oslo
og Akershus. | november 1997 ble
styringsgruppens forslag til Oslo-pakke 2
lagt fram. Etter lokal behandling skal
forslaget sendes Samferdselsdepar-
tementet som skal presentere planen
overfor Stortinget. Nye dobbeltspor
Skeyen-Asker og Oslo S-Ski har en sentral
plass i planforslaget. Det foreslas at nytt
dobbeltspor Skeyen-Asker gjennomferes
innen 2005, og at nytt dobbeltspor Oslo
S-Ski gjennomeres innen 2010.

Parseller pa Vestfold- og @stfoldbanen

Det har pagatt hovedplanlegging pa
flere parseller bade pa Vestold- og
@stfoldbanen. Det tas sikte pa a avslutte
og godkjenne hovedplanene i 1998 for
Barkaker-Tensberg og Farriseidet-
Porsgrunn pa Vestfoldbanen, samt Haug-
Seut pa @stfoldbanen.




Godsterminaler i Sandnes og Trondheim
Det er utarbeidet endelig hovedplan for
godsterminal Ganddal, og ved
inngangen til 1998 pagar
reguleringsplanprosessen. Malet er &
starte utbyggingen i 1999. Det er videre
utarbeidet forelepig hovedplan for
godsterminalen i Trondheim, og arbeidet
med konsekvensutredning for prosjektet
pagar. Mdlet er godkjent hovedplan i
1999 og byggestart i 2001.

Ringeriksbanen

Stortinget vedtok hesten 1996 a
viderefere planleggingen av
Ringeriksbanen ved a be om a fa
utarbeidet hovedplaner for 2 alternative
traséer. Hovedplanene skal foreligge
varen 1998,

Grenlandsbanen

Grenlandsbanen er lansert som den nye
banen som kopler sammen Vestfold- og
Serlandsbanen. Det arbeides med en
jernbaneutredning for prosjektet, der det
ogsa skal gjennomferes en
konsekvensutredning etter Plan- og
bygningsloven. Jernbaneutredningen
skal avklare om Grenlandsbanen ber
realiseres og hvilken trasé som ber
velges. Malet er at utredningen skal veere
ferdig i lepet av 1998.

Storre investeringsprosjekter
spesifisert i St.prp.nr.1 1996-1997
Tabellen viser totalt kostnadsoverslag,
arets bevilgning og regnskap for de
investeringsprosjektene som er
spesifiserti St.prp. nr.1 1996-1997.

Nye Nationaltheatret stasjon

Utbyggingsprosjekt

Gardermobanen grunnerverv

Forbindelsesspor mellom Gardermobanen og Hovedbanen

Nye Nationaltheatret stasjon
Nationaltheatret stasjon, vestre oppgang
Driftssentral Oslo S

Drammenbanen, Brakereya-Drammen
Drammenbanen, Skeyen stasjon
Vestfoldbanen, Ashaugen-Sande-Holm
Bergensbanen, Graskallen
Bergensbanen, Tunga-Finse
@stfoldbanen, Sastad-Haug
@stfoldbanen, Moss omformer
Dovrebanen, Stavne omformer

Sum spesifiserte prosjekter
Investeringer i eksisterende infrastruktur

Totale investeringer

overslag 1997 1997

165,0 6,0 183
458,0 159,0 11,0
8718 206,0 1491
100,3 40,0 374
74,8 30,0 374
3038 41,5 44
3051 100,0 105,1
452,4 116,0 74,4
271,9 80,0 57,0
173.2 6,0 8,5
5093 55,0 1424
1181 50,0 49,6
59,9 9.0 8,7
38636 898,5 703,3
346,5 477,2

1245,0 1180,5

Tabellen viser faktiske kostnader i 1997, mens statsregnskapet viser faktiske utbetalinger i 1997

Gardermobanen grunnerverv

| forbindelse med utbygging av Gardermo-
banen er det forutsatt at nedvendig
grunnerverv skal dekkes over Jernbane-
verkets budsjett.

Forbindelsesspor mellom Gardermobanen
og Hovedbanen

Byggingen av Gardermobanen gir ogsa
fordeler for utviklingen av det ordinaere
jernbanetilbudet i omradet. Ved
investering i forbindelsesspor mellom
Hovedbanen og Gardermobanen okes
mulighetene for tilbudsendring og
effektivisering ogsa av den ordinzere
toggangen, ved at totalkapasiteten okes
og ved at de samlede anlegg kan brukes
fleksibelt.

Nationaltheatret stasjon, vestre oppgang

Nye Nationaltheatret stasjon

Prosjektet omfatter bygging av to nye
spor samt nye publikumsarealer pa
Nationaltheatret stasjon. Utbyggingen er
nedvendig for a mete en forventet
okning i togtrafikken i Oslo-omradet de
naermeste arene. Utbyggingen aker
kapasiteten i Oslotunnelen fra 16 til ca 30
tog pr. time. Prosjektet er planlagt
ferdigstilt i desember 1999,

Nationaltheatret stasjon, vestre oppgang
Prosjektet omfatter en ny vestre
oppgang til Nationaltheatret stasjon for a
bedre tilgjengeligheten til stasjonen.
Utbygging av ny vestre oppgang er en
viktig forutsetning for prosjektet Nye
Nationaltheatret stasjon, og prosjektene
gjennomferes samtidig. Vestre oppgang
ble dpnet 20. mars.

Driftssentraf Oslo §
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Driftssentral Oslo S

Prosjektet omfatter Jernbaneverkets

andel av ny driftssentral pa Oslo S.

Driftssentralen skal dekke felgende

strekninger:

® Oslo-Roa-Henefoss
Oslo-Lillestrem-Gardermoen-Eidsvoll
Lillestream-Charlottenberg
Oslo-Ski-Sarpsborg-Kornsjo
Oslo-Asker.

Sentralen harmoniserer teknologien pa
det eksisterende jernbanenettet med
Gardermobanens nye teknologi. De
ovennevnte banestrekninger innfases
fortlepende fra 1998 og frem mot ar
2000.

Drammenbanen, Brakereya-Drammen
Prosjektet er ferdigstilt, og i juni 1996 ble
det apnet for trafikk pa sporet. Prosjektet
innebar bygging av dobbeltspor pa
strekningen Brakereya-Drammen,
herunder bygging av ny dobbeltsporet
bro over Bragerneslopet. Dette
innebaerer at hele Drammenbanen na er
dobbeltsporet.

Drammenbanen, Skeyen stasjon

Drammenbanen, Skeyen stasjon
Prosjektet omfatter utvidelse fra 3 til 4
spor med betydelig ekt plattform-
kapasitet. Det bygges nye broer som
muliggjer ny publikumsterminal, og det
legges til rette for & utvikle hele Skeyen-
omradet til et effektivt knutepunkt for
tog, buss, trikk og taxi. Prosjektet er
planlagt ferdig i oktober 1998.

Vestfoldbanen, Ashaugen-Sande-Holm
Prosjektet omfatter utbygging aven 7
km lang dobbeltsporseksjon pa Vestfold-
banen. Utbyggingen vil gi vesentlig
bedre kapasitet og bidra til 3 sikre
punktlighet pa landets mest trafikkerte
InterCity-strekning. Prosjektet er planlagt
ferdigstilt i oktober 2000.

Bergensbanen, Grdskallen

Dagens jernbanetrasé mellom Haugastel
og Finse er med sine 27 km den lengste
strekningen pa Bergensbanen uten
kryssingsmuligheter. Prosjektet omfatter
en linjeomlegging pa 5,2 km, hvorav 2,5
km i tunnel, samt nytt kryssingsspor i
tunnel. Dette vil gi bedret punktlighet
og reduserte drifts- og vedlikeholds-
kostnader pa linjen vinterstid. Prosjektet
er planlagt ferdigstilt i oktober 1999,

Bergensbanen, Tunga-Finse

Strekningen Tunga - Finse er det hoyeste
og mest snerike omrade pa Bergens-
banen. Prosjektet omfatter linjeutretting
og traséheving. Dimensjonert hastighet
er 170 km/t. Utbyggingen vil redusere
driftsproblemene og bedre punktlig-
heten pa denne strekningen. Prosjektet
er planlagt ferdigstilt i oktober 1998.

Bergensbanen, Graskallen

@stfoldbanen, Sastad-Haug

Prosjektet inngar i moderniserings-
arbeidet pa @stfoldbanen, og omfatter
utbygging av en 7 km lang dobbeltspor-
seksjon. Den planlagte traséen dimen-
sjoneres for maksimal hastighet pa 200
km/t. Dobbeltsporet vil gi bedre
kryssingsmuligheter, samt bedring av
punktligheten pa @stfoldbanen.
Prosjektet er planlagt ferdigstilt i
september 2000.

Moss og Stavne omformer

Prosjektene omfatter bygging av nye
omformere ved Moss og Stavne for a
bedre stramforsyningen pa @stfold-
banen og Dovrebanen. Dette er viktige
tiltak for a bedre punktligheten og
muliggjere hoyere toghastighet. For
begge omformerne er prevedrift
igangsatt.

Forsking og utvikling (FoU)

Det stilles akte krav til infrastrukturen.
Persontrafikken krever heyere hastig-
heter, okt frekvens og bedre punktlighet.
Godstrafikken krever lengre og tyngre
tog, samt okt lasteprofil og gjennom-
snittshastighet. Jernbaneverkets virke-
midler innen FoU er rammeavtaler med
forskningsinstitusjoner, samarbeid
mellom samferdselsektorene, offentlige
forskning- og utviklingskontrakter (OFU)
og internasjonalt samarbeid. FoU-
arbeidet grupperes innenfor omradene
Plan og analyse, Bygg og elektro,
Informasjonsteknologi og Milje.

@stfoldbanen, Sastad-Haug




De viktigste FoU-prosjektene i 1997
har vaert knyttet til kalksementstabilisering,
togledersystem, steydemping av
sporvekseler, samt tetting av tunneler og
konsekvenser for miljeet.

Jernbaneverket har inngatt en 4-arig
intensjonsavtale med SND om bruk av
OFU-kontrakter for leverander- og
produktutvikling. Dette innebzerer at 1/3
av kostnadene dekkes av Jernbaneverket,
1/3 av SND og 1/3 av leverander. | tillegg
er det inngatt utviklingskontrakter med
SINTEF/NTNU og Transportekonomisk
institutt.

Det internasjonale arbeidet i UIC og
ERRI omfatter i hovedsak standardisering
av regelverk for de europeiske jernbane-
forvaltninger. Jernbaneverket deltar med
fagmedarbeidere i UICs forsknings-
aktivitet pa en rekke felt. 1 1998-99 skal
EUs femte rammeprogram for forskning
iverksettes med betydelig ressurser til
transportforskning. Det er et mal & bedre
utnyttelsen av internasjonal FoU til nytte
for norsk jernbane.

Organisasjonsutvikling

Trafikkstyring

Ved etablering av Jernbaneverket

1. desember 1996 ble togekspedisjonen
lagt til Jernbaneverket. | lopet av 1997
ble det vedtatt at ogsa togledelsen
overfores til Jernbaneverket fra 1. januar
1998. | forbindelse med dette er det
utviklet og vedtatt ny organisasjons-
modell for de totale trafikkstyrings-
oppgavene. Etter denne modellen
legges ansvaret for bade togledelse og
togekspedisjon til hver region, fullt uti
samsvar med Jernbaneverkets
eksisterende styringsmodell. Det er i
hver region opprettet ny stilling som
regional trafikksjef, med ansvar bade for
togledelse, togekspedisjon, banemeldings-
tjeneste og publikumsinformasjon.
Bedret publikumsinformasjon blir et
sentralt satsningsomrade i 1998.

Produksjon og forvaltning i regionene

1.januar 1997 innferte Jernbaneverket et
prinsipielt og organisatorisk skille
mellom produksjons- og forvaltnings-
oppgaver i regionene. Banesjefene har
som forvaltere totalansvaret for a stille et
sikkert og tilgjengelig jernbanenett,
herunder ansvaret for forvaltning av
drifts- og vedlikeholdsbudsjettene.
Produksjonsapparatet, bestaende av
storstedelen av regionens medarbeidere,
ble samtidig overfert til en nyopprettet
regional produksjonsenhet. Produksjons-
enheten skal etter oppdrag levere drifts-
og vedlikeholdstjenester til banesjefene,
etterhvert i konkurranse med andre
akterer i markedet. Med dette har
Jernbaneverket lagt grunnlaget for en
mer fremtidsrettet organisasjon som kan
mete de utfordringer Jernbaneverket blir
stilt overfor innen drift og vedlikehold av
jernbaneinfrastruktur. Store deler av
1997 er brukt til & utforme hensikts-
messige modeller for de regionale
produksjons- og forvaltningsenhetene,
og den nye organisasjonsmodellen vil
veere fullt operativ i lepet av 1998,

Hovedkontoret

Hovedkontorets organisasjon har veert

under kontinuerlig utvikling for a

etablere de funksjoner som er nedvendig

for & ivareta Jernbaneverkets rolle som

forvalter av det offentlige jernbanenettet:

m  Myndighetsdelen er fast etablert,
med egne avdelinger for teknisk
myndighet, plan- og sportilgangs-
myndighet samt trafikksikkerhets-
myndighet. Ogsa det overordnede
ansvaret for trafikkstyring er lagt til
myndighetsdelen.

= Deteri1997 vedtatt a opprette egen
informasjonsavdeling. Denne blir
operativ i lopet av 1998.

= Deter opprettet egen miljoseksjon

under avdeling for Strategi og milje.

Det er vedtatt a styrke det interne

revisjonsarbeidet ved opprettelse av

en ny enhet for virksomhetskontroll.

Det er opprettet ny stilling for

bedriftsoverlege.

» Det er vedtatt opprettet sentral
opplaringsenhet for a koordinere og
styrke Jernbaneverkets arbeid innen
offentlig fagoppleering, faglig etter-
utdanning og oppleering i trafikk-
sikkerhet,

]

Kompetanseutvikling

Arbeidet med & utvikle Jernbaneverket
som laerebedrift og gi oppleering til
leerlinger innen de nye offentlige fagene
banemonter og energimonter har fortsatt
i hele 1997, samtidig som fagopplaering
for signalmonterer har vaert holdt pa et
heyt niva.

Alt personalet med sikkerhetstjeneste
har gjennomagatt opplaering i det nye
trafikksikkerhetsreglementet.

| samarbeid med NSB BA er det
igangsatt arbeid med a utvikle interaktive,
databaserte opplaeringsprogrammer for
opplaering i trafikksikkerhet.

Informasjonsteknologi

1 1997 er det igangsatt flere storre
prosjekter innen omradet informasjons-
teknologi:

w Det er vedtatt og igangsatt arbeid
med videreutvikling av banedata-
banken

u Jernbaneverkets database med
oversikt over infrastrukturen.

w Arbeidet med innfering av nye
okonomi-, lenns- og personaldata-
systemer er igangsatt.

w Det er vedtatt & oppgradere navaerende
[T-infrastruktur til moderne teknologi
for a kunne tai bruk og utnytte ny
programvare effektivt.

m Arbeidet med a kartlegge problem-
omrader og iverksette tiltak i
forbindelse med Ar 2000-
problematikken er igangsatt.
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Statsregnskapet

Salg av eiendommer, arbeid for fremmede,
salg til NSB Gardermobanen, salg av
energi og refusjoner er nullbudsjettert. |
St.prp.nr. 1 fikk Jernbaneverket felgende
fullmakt:"Jernbaneverket kan i 1997
overskride bevilgning pa kap 1350, post
23, Drift og Vedlikehold, og post 30,
Investeringer i linjen, tilsvarende
regnskapsferte inntekter pa kap. 4350,
post 02 Salg av eiendommer mv og post
03 Arbeid for fremmede, med inntil 3 pst.
av samlede bevilgning pa kap 1350
Jernbaneverket’

Fullmakten ble ved behandlingen av
St. prp. 64 (1996-97) utvidet til inntil 6
pst. av den samlede bevilgningen pa kap
1350, tilsvarende inntektsferte belep pa
kap 4350, postene 02 og 03.

Stortinget har likeledes vedtatt egen
overskridelsesfullmakt vedrerende
inntekter av salg til NSB Gardermobanen
AS, hvor Jernbaneverket gis fullmakt til* &
overskride bevilgningen pa kap 1350,
post 23 Drift og Vedlikehold og post 30,
Investeringer i linjen, tilsvarende
regnskapsferte inntekter pa kap 4350,
post 05 Salg til NSB Gardermobanen AS’

Kap. 1350 Jernbaneverket
Post  Betegnelse

23 Drift/ vedlikehold
30 Investeringer

3 Konsekvensutredning av tunnel gjennom Gamlebyen

Sum kap. 1350

Kap.4350 Jernbaneverket
Post  Betegnelse

0 Kjerevegsavgift

02  Salgaveiendommer mv.

03 Arbeid for fremmede

05 Salg til NSB Gardermobanen AS
06  Salg avenergi til togdrift

15 Refusjon av arbeidsmarkedstiltak
16-1  Refusjon av lonn

16-2  Refusjon av arbeidsgiveravgift

17 Refusjon Laerlinger

Sum kap 4350

Kap 1350-Tildelt budsjett

Kap 4350- Inntekter Post 02-17
Sum

Regnskap

Resultat

| forbindelse med behandlingen av St.
prp.64 vedtok Stortinget a gi Jernbane-
verket fullmakt til & overskride bevilgning
pa kap 1350, post 23, til kjop av elektrisk
kraft som kunne dekkes opp med
inntekter fra videresalg av elektrisitet. Ny
post pa kap 4350, post 06 Videresalg av
elektrisk kraft ble opprettet, der inntekten
fra salget blir bokfert og brukt til & dekke
utgifter til kjep av elektrisk kraft. Denne
endringen ble gjort fordi Jernbaneverket
na star som kjeper av elektrisk energi til

togtrafikken pa vegne av trafikkselskapene.

Sl 1997

1759,0 1011 1860,1
1181,0 64,0 1245,0
02 0,2

2940,2 165,1 3105,3

Sl 1997

78,7
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
00
0,0

78,7
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| beregningen av mer- eller mindre-
forbruk i forhold til budsjett tas posten 01
Kjorevegsavgift ikke med. Jernbane-
verket har ingen overskridelsesfullmakt
tilknyttet denne posten.




1997 er siste aret i perioden for
innevarende Norsk Jernbaneplan (NJP).
Det er av den grunn naturlig d ta et
tilbakeblikk pa oppfelgingen av NJP
1994-97.

Det er i perioden brukt 456 mill kr mer
til drift, vedlikehold og investeringer i
jernbanens infrastruktur enn det NJP
1994-97 la opp til innenfor ordinaer
ramme. Driftsutgiftene ble 79 mill kr
lavere enn beregnet, mens det ble

Kap/post Betegnelse

Drift

Vedlikehold
1350/23 Drift og vedlikehold
1350/30 Investeringer i linjen

Sum kap.1350 Jernbaneformal

Mill kr (Tallene er i 1997-priser)

benyttet 172 mill kr mer til vedlikehold og
363 mill kr mer til investeringer enn den
ordinaere rammen tilsa.

Det har i perioden veert lagt stor vekt
pa a redusere driftskostnadene for &
frigjere midler til nedvendig vedlikehold.

Forbruket av investeringsmidler ble
heyere enn beregnet i NJP. Det har
sammenheng med de store prosjektene
som ble vedtatt igangsatt etter vedtaket
om bygging av Gardermobanen.

NJP 94-97 Regnskap Avvik
1994-97

5163,0 50837 793

26177 27899 -172.2

77807 78736 -929

43259 4689,0 -363,1
121066 12562,6 -456,0

Belopene som er oppgitt for NJP 1994-97 er eksklusiv ekstraordinzer satsingspakke




Utfordringene i 1998

Vedlikehold av jernbanenettet

Hovedsatsningsomradene for
vedlikehold i 1998 er tilrettelegging for
lokaltrafikken i Oslo/Akershus-omradet,
og for krengetogsmateriell pa Dovre-,
Bergens- og Serlandsbanen.

Utvikling av jernbanenettet

Utfordring for 1998 er a fortsette
arbeidet med a fa sterst mulig
driftssikkerhet i eksisterende anlegg, bl.a
ved malrettet drift og vedlikehold av
anleggene.

Gardermobanen ferdigstilles i 1998.
Jernbaneverket skal fokusere pa a
sluttfere tiltak i eget jernbanenett som
bererer Gardermobanen og som er
viktige for samspillet mellom Gardermo-
banen og det evrige jernbanenettet.

I tillegg fortsetter utbyggingen av
stasjonene pa Nationaltheatret og
Skeyen, samt strekningene Haug-Seut pa
@stfoldbanen, Skoger-Ashaugen og
Ashaugen-Sande-Holm pé
Vestfoldbanen, samt Graskallen og
Tunga-Finse pa Bergensbanen.

Sentrale milepzeler for planlegging i 1998
erdfd:
lokal tilslutning til hovedpunktene i
Oslopakke 2
godkjent kommunedelplaner og
hovedplan for nytt dobbeltspor
Skoyen-Asker
sluttfert og godkjent hovedplan for
Oslo-Ski
arealplanfestet trasévalg for
Ringeriksbanen.

Det er bevilget vesentlig mindre til
krengetogstiltak i 1998 enn forventet ut
fra en jevn arlig fordeling av rammen
som Stortinget vedtok 13. juni 1997. De
tildelte midlene ma derfor i starten av
1998 brukes til prosjekteringsaktivitet
fram til det blir naermere avklart om NSBs
forskutteringstilbud pa 250 mill kr. blir
godkjent av Stortinget og endelig
fordeling av rammen er besluttet. Dette
er nedvendig for at den vedtatte
rammen pa 1,6 mrd kr skal kunne
gjennomferes i 4-ars-perioden 1998-
2001. Det skal videre fokuseres pa
planprosjekter for utvikling og opprusting
av stasjoner/knutepunkter langs
prioriterte deler av jernbanenettet.

Organisasjonsutvikling

Fra 1.januar 1998 fikk Jernbaneverket
ansvaret for alle trafikkstyringsfunksjoner
pa det nasjonale jernbanenettet. En av
utfordringene i 1998 er a etablere,
bemanne og utvikle den nye trafikk-
styringsorganisasjonen i henhold til
oppgaver og malsettinger.

Fra samme dato har Jernbaneverket
ansvaret for publikumsinformasjon og
drift av venterom pa stasjoner og holde-
plasser. Spesielt skal arbeidet med
publikumsinformasjon intensiveres i
1998.

Det skal etableres informasjons-
avdeling for a styrke den interne og
eksterne informasjonsvirksomheten.

De regionale forvaltnings- og
produksjonsenhetene skal formes og
etableres. Det skal inngas avtaler om
leveranse av produksjonstjenester til
forvaltningsenhetene.

[T-infrastrukturen skal oppgraderes
for & tai bruk ny programvare. Det skal
innfores et nytt ekonomi-, lenns- og
personaldatasystem, og ny database med
oversikt over infrastrukturen skal videre-
utvikles. Videre skal omfanget av &r 2000
problematikken kartlegges og korrige-
rende tiltak iverksettes.

Kompetanseutviklingstiltak:

Etablere de nye fagopplaerings-
ordningene og nye lederutviklings-
programmer
Gjennomga og evaluere trafikksikker-
hetsopplaeringen
Utvikle interaktivt opplaeringsprogram
for sikkerhetsopplaeringen
Intensivere etterutdanning for fag-
arbeidergruppene
Fortsette arbeidet for a utvikle
miljekompetanse

= Utvikle og gjennomfere kompetanse-
utviklingstiltak tilpasset de nye
forvaltnings- og produksjons-
enhetenes oppgaver og behov

w Styrke den sentrale
okonomifunksjonen, herunder
videreutvikle kompetanse for
risikoanalyse og risikostyring av
utbyggingsprosjekter

# Intensivert opplering i forbindelse
med publikumsinformasjon

m Etablere en enhet for virksomhets-
kontroll

w Etablere en informasjonsavdeling
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Board of directors’ report for 1997

For the Norwegian National Rail
Administration, Jernbaneverket, the first
full year as a separate administrative body
was characterised by starting-up activit-
ies, management of new spheres of
responsibility and the continuation of
tasks and activities for administrating
and developing the railway’s
infrastructure.

Jernbaneverket was established
December 1,1996,and 1997 was its first
full year as an independent
administrative body, separate from the
limited liability state-owned company
NSB BA. Jernbaneverket was established
by the Storting, based on Proposition 2
(1996-97) and Recommendation No. 31
(1996-97) to the Storting.

The budget for 1997 was very tight,
having as a consequence a slower pace
within maintenance. The maintenance is
therefore increasingly lagging behind.
The Board has noted many instances of
speed restrictions in 1997 due to poor
track quality. Increased maintenance and
a better technical standard at the most
important railway lines will therefore be
an absolutely essential challenge in the
years to come.

On January 1998 responsibility for
traffic control and information to the
public was taken over by Jernbaneverket.
Improvement of the information to our
customers and to the public will have a
very high priority this year.

The Storting passed the NRP 1998-
2007 (Norwegian Railway Plan) in June,
but no financial framework was decided.
The Storting gave its support to the
Jernbaneverket's priority areas, but not to
the suggested pace of development for
investments in new infrastructure
installations. At the same time it
approved a framework for investments
concerning the adaptations to tilting
trains which was increased from 1.0 bill.
kr to 1.6 bill. kr. for the 1998-2001 period.

The infrastructure construction
activities in 1997 continued on the
previously started upgrading projects at
Nationaltheatret, Skayen, on Vestfold-
banen and @stfoldbanen as well as Gra-
skallen on Bergensbanen. The mainten-
ance has mainly been concentrated on
the Eidsvoll- Asker section. In spite of
tight funding, Jernbaneverket's profit,
based on cash-flow accounting was
according to budget.

Board of Directors

A board of directors was appointed
November 29, 1996 by Royal Decree.
According to its instructions, the board of
directors is an advisory body responsible
to the Ministry of Transport and
Communications. Arent M. Henriksen is
chairman of the Board of Directors.In
addition the Board of Directors has in
1997 consisted of Bjerg Simonsen (vice-
chairman), Tor Espedal, Bjern Sund, Inger
Johanne Lund, Ove Dalsheim and Roar
Aasen. Board member Inger Johanne
Lund was replaced by Kristin Bjella on
June 18,1997. The Board held 11
meetings in 1997.

The important matters discussed by
the Board include: NRP 1998-2007,
budget for 1998, interface agreement
between NSB Gardermobanen and
Jernbaneverket, capacity utilisation of
Jernbaneverket's fibre-optic network,
Oslo Package 2 as well as the annual
report and special reports on planning,
maintenance and development tasks.

Management and organisation

Osmund Ueland is President and CEO of
Jernbaneverket. Magne Paulsen is
general manager of Jernbaneverket. The
relationship between Jernbaneverket on
one side and NSB BA and Malmtrafikk AS
on the other side is contractually
regulated to ensure both compliance
with EU/EEA rules and optimum resource
utilisation.

On November 29, 1996 temporary
track-access agreements were signed
with NSB BA and with Malmtrafikk AS.
The agreements regulate the train
operators’ access to the public railway
network. These agreements were
extended, first to June 1,1997 and later to
May 1,1998. New agreements will be
signed within May 1st 1998.

On January 1, 1998 traffic control was
transferred from NSB BA to Jernbane-
verket, according to a decision at the
Storting further clarifying the division of
responsibility. The organisational
adjustment work was carried out in 1997.

As an administrative body, Jernbane-
verket is continuing the model of four
regions, a central infrastructure
construction unit and several internal
supplier units. Organisationally, the
Railway Museum is also placed under

Jernbaneverket and, like the supplier
units, under its own internal board of
directors,

On January 1,1997 it was decided that
regional production and administration
should be organised into separate units.
The work of establishing the organisa-
tional structure of the production and
administration units has been going on
throughout 1997. Jernbaneverket had
3,557 employees at the end of 1997.

Budget/accounts

Jernbaneverket's total cash basis
accounts for 1997 show a NOK 2 million
reduction in consumption, which
comprises 0.07% of the total budget of
NOK 2,940 million.

According to the state accounts,
Jernbaneverket's budget and accounts
for 1997 are as shown in the table to the
right.

In calculating increased or reduced
consumption as compared to budget, the
item infrastructure charges is not
included. The reduced consumption for
the year is derived as follows:

Section 1350 - Approved budget 31053
Section 4350 - Income (491.1-78.7=) 4124
Total 3517.7
Accounts 35153
Variance 24

Responsibilities

Jernbaneverket’s responsibilities include
operation, maintenance and upgrading
of the existing network and building new
railway lines, installations and sections.

Jernbaneverket's sphere of
responsibility also includes train path
allocation and traffic control. Jernbane-
verket also administrates standards for
the railway system, including technical
rules and traffic-safety regulations.

The Board has focused on following
up the criteria for success that have been
laid down for the management of
Jernbaneverket:

= Reliability: through efforts to increase
awareness and instil proper attitudes.

= Safety:through focusing on the
developments of faults, quality
assurance and new traffic-safety
regulations.




Section 1350 Jernbaneverket

Item Designation

23 Operation and maintenance
30  Investments

31  Impact assessment of tunnel through Gamlebyen

Total section 1350

Section 4350 Jernbaneverket
Item Designation

01 Track toll revenues

02  Sale of properties etc.

03  Work for others

05  Sale to NSB Gardermobanen AS

06  Sale of energy for train operation
Sundry reimbursements

Total section 4350

®m Environment friendliness: by i.a.
preparing a general environment
plan and focusing on the environ-
ment in planning and development.

m Control and monitoring: by reporting
and following up the control system.

m Co-operation and involvement:
through special focus on employee
involvement.

m Development:through i.a. organisa-
tional development, research and
development work and by preparing
and following up the basis for NRP
1998-2007.

Jernbaneverket'’s success is also
measured on how the needs of the traffic
companies and the market are fulfilled,
both in day-to-day operations and
through long-term development of the
railway network.

The Board has also been concerned
with raising public awareness about
Jernbaneverket's place in society and has
focused on this through information
activities and by encouraging the general
public and other interested parties to
take part in the public debate on project
development matters through seminars,
conferences, etc. The preparations for
Jernbaneverket's take-over of traffic
control on January 1,1998, and hence the
responsibility for the quality of the public
information, has been carefully followed
up by the Board.

s 1997 Changes Approved Accounts
budget

1759.0 101.0 1860.0 2366.4

1181.0 64.0 12450 11488

0.0 0.3 03 0.1

2940.0 1653 31053 35153

Sili 1996 Changes Approved Actounts
78.7 0.0 78.7 78.7
0.0 0.0 0.0 10.7

0.0 0.0 0.0 172.8

0.0 0.0 0.0 1393

0.0 0.0 0.0 824

0.0 0.0 0.0 12
78.7 0.0 78.7 491.1

Norwegian Railway Plan (NRP)
1998-2007

The Norwegian Railway Plan 1998-2007
was discussed in the Storting June 13,
1997 (Report No. 39 (1996-97) to the
Storting) together with the other
transport and communications plans.
The Storting gave its support to the goals
and priority areas set forth in Report No.
39 to the Storting by the Government
and in accordance with the Jernbane-
verket's proposal. However, the Board
notes a major difference in the time
aspect for implementing measures
within the priority areas, particularly
where there is a need for investment
funds. The adopted priority areas
include:

m  Local-traffic area around Oslo,
followed by Stavanger, Bergen and
Trondheim.

® Intercity sections on @stfoldbanen
and Vestfoldbanen and to
Lillehammer.

®m The three long-distance lines:
Serlandsbanen, Bergensbanen and
Dovrebanen

m The freight depots in Trondheim
(Leangen) and Sandnes (Ganddal).

In 1997 the Board has discussed and
adopted a plan of action for the
infrastructure in 1998-2001 based on
NRP 1998-2007. The plan of action will
become the basis for the annual
operations plans and budget proposals
as well as other reports, plans and
analyses. In its treatment of NRP 1998-

2007 the Storting did not adopt a
financial framework for the plan period.
However, it decided to increase the
investment framework for the operation
of the tilting train programme from NOK
1.0 billion to NOK 1.6 billion for the
period 1998-2001. The Board therefore
assumes that funds will be allocated so
that NSB BA can commence its tilting
train programme in 1999 with the
stipulated financial effect.

The Storting also decided to speed up
the building of a new double track
between Skeyen and Asker based on
debt financing, which would be
completed in 2004.

Operation and maintenance

Comprehensive analyses have been
made of the condition of the railway
network. The Board has noted that parts
of the railway network are worn down.
Jernbaneverket has prepared 10-year
maintenance plans to bring lagging
maintenance up to speed, butin 1997
the Board noted that the allocated
maintenance funds were not sufficient to
follow up the plans. The resultant trend
has been negative for all components of
the railway network and particularly
within the areas of power supply, contact
lines and signalling systems there have
been more failures than in 1996. There
has also been a slightincrease in
punctuality disruptions in 1997 caused
by faults in the infrastructure.

An acute situation arose in the
summer of 1997 on Merakerbanen (Hell-
Sjelyst) as ultra sound tests revealed poor
track quality. Severe speed restrictions
were imposed to ensure train operation
safety. Animmediate decision was made
to replace the tracks, and the work was
carried out with an additional
appropriation of NOK 35 million from the
Ministry of Transport and
Communications. The additional
appropriation was an advance on the
maintenance budget for 1998.

Maintenance activity in 1997 has
mainly been concentrated on the local
railway sections in the Oslo area.

As a result of the liberalisation of the
telecommunications-service market,
Jernbaneverket spent all of 1997 pre-
paring for the sale of available capacity in
its fibre-optic network on the open
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market. An agreement was signed with
Telia Norge AS and ElTele AS on March
18th 1998.

Infrastructure construction

No new infrastructure construction
projects were started in 1997. In Oslo, the
work on upgrading the Nationaltheatret
and Skeyen stations to 4 tracks proceed-
ed at full capacity. The first phase of
Studenterlunden was completed by May
17 as stipulated, and work in general is on
schedule. The western entrance to the
Nationaltheateret station was opened on
March 20th 1998.

The rate of progress on the Vestfold-
banen (Ashaugen - Sande - Holm) and
@stfoldbanen (Sastad - Haug) develop-
ments has been less than optimum due
to limited allocations to those projects.

Work on the connection lines
between Hovedbanen and Gardermo-
banen went according to plan in 1997.

The Skien operations terminal, the
Larsbu section on Bergensbanen and Gull-
skogen Station were completed in 1997.

Planning

In Oslo a ground-breaking co-operation
has been carried out between the Public
Roads Administration of Oslo and Akers-
hus, the Akershus county municipality,
Oslo municipality, AS Oslo Sporveier,
Stor-Oslo Lokaltrafikk, NSB BA and
Jernbaneverket. The co-operation has
resulted in a proposal for a joint plan for
speeding up development of the public
transport system in the Oslo and
Akershus region (follow-up of Report No.
32 to the Storting). Oslo Package 2 was
presented Autumn 1997 and will be
submitted for local comment before
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being sent to the Storting. The Board has
endorsed this effort. The main thrust of
the measures in Oslo Package 2 is the
new double tracks between Skeyen and
Asker,and Oslo and Ski. It is proposed
that financing be assured through
regular government appropriations,
mark-up of road tolls, mark-up of all
public-transport fares and a krone-for-
krone contribution from the state.

In addition to the planned double
tracks, Jernbaneverket’s planning activity
in 1997 included preparations for tilting
trains, impact assessment for Ringeriks-
banen, continued planning and impact
assessment for a tunnel through Gamle-
byen in Oslo,and commencement of the
preparatory study for Grenlandsbanen.
Developing interchange stations is a
priority area in all regions.

The planning of the freight depots in
Trondheim (Leangen) and Sandnes
(Ganddal) was also a priority task in 1997.
The freight depots are highly prioritised
by NSB BA, which is also considering
payment in advance to ensure project
execution.

Research and development

Jernbaneverket carried out several
development projects in 1997, partly
under its own management and partly as
government R&D contracts with the
Norwegian Industrial and Regional
Development Fund (SND). A three-year
letter of intent was signed in August with
SND on product and supplier develop-
ment. Internationally, Jernbaneverket is
participating in a Nordic co-operation
among infrastructure managers and
through the UIC and the CER. Jernbane-
verket has also entered into a research
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collaboration agreement with the
Foundation for Scientific and Industrial
Research at the Norwegian Institute of
Technology (SINTEF) and the Norwegian
University of Science and Technology
(NTNU).

The development contracts have
given Jernbaneverket new knowledge
and possibilities for more cost-effective
solutions.

Safety, health and environment

The Board has noted a slight rise in
absence due to sickness compared to
1996, but is still satisfied with a result of
5.2% in 1997. This result is low compared
to industry figures. The positive trend
regarding injury cases has also continued
in 1997. Jernbaneverket also focused in
1997 on following up the areas for
improvement in the major working-
environment survey in 1996.

Jernbaneverket's principal environ-
mental goal is that the protection and
improvement of the environment should
be a natural part of the operation,
renewal and development of the railway
network. Environment is a management
responsibility and Jernbaneverket has
prepared an environment plan in 1997
describing the environmental goals and
activities for the 1998-2001 period. An
environment forum was established at
Jernbaneverket in 1997, and work on a
plan for cultural heritage protection has
been carried out throughout 1997 - the
cultural-heritage year.

The Board of Directors wishes to
thank Jernbaneverket's employees for
their efforts in 1997,

Oslo, April 15,1998
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