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Sammendrag

Jernbaneverket

Den 1. desember 1996 ble forvaliningsbedriften NSB omdannet
fil to selvstendige virksomheter: forvaliningsorganet Jernbaneverket
og saerlovsselskapet NSB BA. Jernbaneverket er underlagt
Samferdselsdepartementet og er statens fagorgan for jernbane-
virksomhet med forvaliningsansvar for det statlige jernbanenetiet.
Jernbaneverket er en viderefering av den virksomhet og de akiivi-
teter som har vaert uffert av NSBs kjereveisdel (NSB Infrastrukiur).
Jermbaneverket skal drive, forye og utvikle det staflige jembane-
nettet p& en samfunnsekonomisk optimal mate, og slik at en far
dekket behovet for infrastruktur til fremfering av tog. Denne érs-
meldingen oppsummerer virksomhefen i NSB
Infrastruktur/Jernbaneverket gjennom hele 1996.

Norsk jernbaneplan

En viklig oppgave for Jernbaneverket i 1996 har veert arbeidet
med grunnlaget for Norsk jermbaneplan for perioden 1998-2007.
Giennom en omfatiende behandlingsprosess og en harings-
periode sommeren 1996 er den overordnede sirategien for
utviklingen av jernbanenettet og prioriteringene av fillakene pd
hver banestrekning fastlagt. Forslaget ble oversendt Samferdsels-
departementet 1. oktober 1996 for videre behandling.

Stortingsmeldingen om Norsk jernbaneplan ble lagt fram i april
1997 og ble behandlet i Stortinget 13. juni. Jernbaneplanen
danner grunnlaget for Regjeringens drlige budsiettforslag og
annen virkemiddelbruk i planperioden.

Omfattende plangrunnlag

Jembaneverket har de senere drene hatt betydelig oppmerksomhet
reftet mot & skaffe et tilstrekkelig plangrunnlag for videre utvikling

av jerbanenettet. De tyngste planoppgavene i 1996 har pagat
for nytt dobbelispor pé strekningene Oslo—Ski og Skeyen—Asker,

samt for videre utbygginger pa @stfold- og Vestfoldbanen.

Utbyggingsprosjekter

Allerede to dager etter oppretielsen, den 3. desember, inntraff
en vikiig merkedag for det nye Jernbaneverket. Da ble det nye
dobbeltsporet p& @stfoldbanen mellom Ski og Moss offisielt
dapnet. Defte er den ferste lengre banestrekningen i Norge
dimensjonert for 160-200 km/t, og pé dpningsdagen ble det
salt hasfighetsrekord for norsk jernbane med 201 km/1.

Det nye dobbelisporet har vaert et pionérprosjekt for moderne
norsk jernbanebygging. Gjennom denne utbyggingen er det
hestet viktig erfaring og bygd opp omfaitende kompetanse som
né er samlet i Jernbaneverket, og som den nye organisasjonen
vil trekke veksler pd i en rekke sammenhenger.

Den 7. juni &pnet nytt dobbeltspor mellom Brokereya og
Drammen (Drammensbruene). Strekningen mellom Oslo og
Drammen er nd i sin helhet fullfart som dobbeltspor. Den

9. februar ble elektrifiseringen av Arendalsbanen markert med
offisiell &pning, og 10. okiober ble linjeomleggingen ved
Uksabotn pé& Bergensbanen &pnet.

Flere sfore utbyggingsprosjekfer ble salt i gong i lepet av
1996. Dette gjelder blant annet utvidelsen av Skeyen og
Nationaltheatret stasjoner i Oslo, anlegg av nytt dobbeltspor
mellom Sastad og Haug pd @stoldbanen, linjeomlegging pd
Graskallen-parsellen pd Bergensbanen og en ny dobbeltspor-
strekning i Sande kommune pé Vesifoldbanen. Jernbaneverket
stér med detie foran store utfordringer, szerlig innenfor framdrifts-
og kosinadsstyring i et stramt bygge- og anleggsmarked.

Grensesnitt mot Gardermobanen

P& oppdrag av NSB Gardermobanen A/S har Jernbaneverket
i 1996 utfert store arbeider knyitet fil utbyggingen av
Gardermobanen. Dette har veert et stort left for Jernbaneverket,
spesielt med tanke pd jernbanelekniske ressurser, og arbeidene




har vaert preget ov stor innsatsvilie pd tvers av interne organisa-
sjonsgrenser. Kompetfansen som er bygd opp gjennom disse
arbeidene, er fra 1. januar 1997 samlet i en egen prosjekt-
organisasion med ansvaret for en rekke ulike tiltak som skal
giennomferes pa de delene av Jernbaneverkets neit som skal
frafikkeres av flytogene.

Samtidig har NSB Gardermobanen A/S, pd vegne av Jern-
baneverket som byggherre, utfert omfattende arbeider med per-
manenle forbindelsesspor mellom Hovedbanen og Gardermo-
banen. Ogsé her har Jernbaneverket utfert store deler av
arbeidet som underleverander fil NSB Gardermobanen A/S.
Omfanget og kompleksiteten av arbeidene har eki, og medfert
store kostnadsekninger. Ansvaret for kostnadsekningen er be-

handlet av Jernbaneverkets styre, som overfor samferdselsdepar-
tementel forestar delingen mellom partene. Saken er ikke ferdig-
behandlet fra departementets side.

Jernbaneverkets produkt

Samfunnet og markedet stiller store krav til Jernbaneverkets pro-
dukt. Trafikantenes suksess er Jernbaneverkets viktigste suksesskri-
ferium. Ved bl.o. & bedre sikkerheten og filgjengeligheten pa
iernbaneneftet bidrar Jembaneverket il & sikre kundenes suksess-
og dermed jernbanen som fransporiform. 1996 kan vise fil en
bedring pd disse omrédene, b.l.a. ble det registrert en ned-
gang pa seks prosent i antall feil som medferte punkilighetsfor-
styrrelser for togene (f.eks. feil ved signalanlegg eller kontakiled-
ningsanlegg). Antallet slike feil har vist en positiv utvikling gjen-
nom flere ar. | perioden siden 1991 har Jernbaneverket ogsé
nadd sitt mal om en gjennomsnittlig &rlig reduksjon av driftsutgif-
tene pd fo prosent.

Provedrift med krengetog
| anare halvdel av 1996 ble det i regi av NSB Infrasfruktur
giennomfert ef vellykket preveprosiekt med drift av ef krengetogsett

innleid fra Sverige pa sirekningen mellom Oslo og Kristiansand.
Giennom dette prosjektet ble det hastet verdifull erfaring med tan-

ke pa framfidig krengetogsdrift pd fierntogstrekninger.

Milje

Jernbaneverket har som overordnet mal at miljgfokusering
skal inngd som en naturlig del av drift, vedlikehold og
uvikling av jernbanenettet, | 1996 har oppmerksomheten
spesielt vaert reffet mot kartlegging og opprydding av kreosol

forurensning, opprydding langs heyfiellssirekningen pa

Bergensbanen, samt steyreduserende tiltak og kart

av steynivael langs banestrekninger gjennom bolic
Det er videre planlagt og startet opp omfatiende arbeid med

Jstrak.

steydemping i Gamlebyen.

Arbeidsmilje

| ferste halvdel av dette tiaret hadde Jernbaneverket en betydelig
reduksjon av sykefravaeret, og defte lave nivéet pd 4,9 prosent
har man greid & viderefere | 1996, Dette er ef svaert godt
resultat sammenlignet med utviklingen i samfunnet foravrig.

omfattende arbeidsmiligundersekelse. Undersakelsen viser at

opet av aret som gikk, ble det ogsd gjennomfert en

svaert mange av arbeidstagerne i Jernboneverket trives og synes
de har interessante jobber, samtidig som det ogsé ble kartlagt
omréader hvor forholdene kan bedres.

Skille produksjon/forvaltning

Et tydeligere organisatorisk skille mellom produksjionsapparatet

og forvaliningsdelen i jernbaneregionene ble innfert 1. januar
1997. 1 1996 har det vaert arbeidet med forberedelser til skillet,
og bakgrunnen for endringen var ensket om & oppné en mer
effektiv drift ved & gjere ressursene mer mobile og innfere

konkurranse mellom egne ressurser og eksterne tilbydere.



beretning

Jernbaneverket ble etablert 1. desember 1996. Omdannelsen
av forvaliningsbedriften NSB fil saerlovsselskapet NSB BA og for-
valiningsorganet Jernbaneverket ble vedtatt av Stortinget 14. no-
vember 1996, med utgangspunkt i Innstilling S.nr. 31 (1996-97)
og St.prp.2 [1996-97). De 11 ferste manedene av 1996 uigjorde
davaerende NSB Bane/NSB Infrasirukiur en del av NSB. Styref har
derfor i 1996 kun fungert 1 méned som styre for Jernbaneverket.
Foreliggende arsmelding, utarbeidet av Jernbaneverkets adminis-
frasjon, oppsummerer virksomheten gjennom hele 1996.

Styret

Ved omdannelsen av NSB ble det ved Kgl.res. av 29. november
1996 oppnevnt styre for Jernbaneverket. | henhold fil styreinstruk:
sen er styret ef rddgivende organ, ansvarlig overfor Samferdsels-
departementet. Ordferer Arent M. Henriksen ble oppnevnt som
styreleder. Det er persontellesskap hva angér styremedlemmer i
NSB BAs og Jernbaneverkets respektive styrer. Styremedlem
Inger Johanne Lund ble erstattet av Kristin Bjella 18. juni 1997.

Ledelse og organisasjon

Osmund Ueland ble tilsatt som adm.dir. for Jernbaneverket fra
01.12.96. | samsvar med politiske vedtak er det et naert samar-
beid mellom NSB BA og Jerbaneverket. Denne koordineringen

Styrets beretning

er vikiig for & oppnéd opfimal ressursbruk og en mer palitelig jern-
bane. Forholdet mellom Jernbaneverket og INSB BA vil i 1997
bli videreutviklet og avtaleregulert med utgangspunkt i EU/E@S-
regelverket. En midlertidig sportilgangsaviale ble utferdiget ved
etableringen 01.12.96, og vil bli fornyet | 1997.
Togekspederingen ble overfart fra NSB BA til Jernbaneverket
01.12.96, og togledelsen vil bli overfert 01.01.98.

Organiseringen av Jerbaneverket som forvaliningsorgan videre-
ferte den regionale organisasjonsmodellen fra NSB Infrastruktur,
med en utbyggingsenhet og flere interne leveranderenheter i tik
legg til de 4 regionene. Norsk Jerbanemuseum, som hadde
100 érs jubileum i 1996, ble organisatorisk lagt til Jernbane-
verket . Det ble ogsa forefatt en reorganisering av Hoved-
konioret, med en klarere rollefordeling mellom myndighetsdel og
ovrig sfabs/stettedel. Jernbaneverket hadde ved utgangen av
1996 ca 3500 ansatte.

Resultat

Jernbaneverkets totale resuliat for 1996 etter kontantprinsippet
ble et merforbruk p& 12,1 millioner kroner, noe som utgjer 0,4%
av budsjettet pa fotalt 3219,2 mill kr. | henhold il statsregnskapet
var Jernbaneverkets budsjett og regnskap for 1996 felgende:

Post Betegnelse o _ Sl1ees Endringer Godkient Regnskap

23 Diift/vedlikehold 1756,2. 144 3 1900,5 2041.8 S
30 Investeringer 1257 & 49 4 1307.0 1356,2

31 Konsekvensutredning av tunnel gjennom Gamlebyen 9 6 22:] 11,7 S (G




Kop.:4350 sbanevsdat-. o o o v e o STV e T e ey S ST |

Post  Befegnelse . SI1996  Endringer  Godkjent  Regnskap
01 Kierevegsavgift — - 9 00 693 650 -
02 Salg av eiendommermv. 00 0,0 — 30 8,5 —
03 Arbeid for fremmede 0.0 0,0 0,0 34,4

04 Leieinntekter 1100 0.0 1100 2200

05 Salg til NSB Gardermobanen AS 06 Q0 00 1358

T Y I R SR | R (PSSt | f e ) et L e S

| beregningen av mer- eller mindreforbruk i forhold fil budsiett tas
postene 01 Kjerevegsavgift og 04 Leieinntekter ikke med. Arets
merforbruk fremkommer pa felgende méte:

Kap. 1350 - Tildelt budsjett 3219,2
Kap.AﬂSQ;luuiekteLEost Q2/03/05 1782
Sum 3307,4
Regnskap 3409.5

Styret vurderer resultatet for 1996 som godt. Jernbaneverket har
ogsd nadd effektivitetsmalet i 1996, med en reduksjon av drifts:
utgiftene med 2% fra foregdende ar.

Virksomheten

Jerbaneverkets ansvarsomrader omfatter drift av jermbanenettet
med sikte pd sikker og tilfredsstillende frafikkawvikling, vedlike-
hold av banenettet gjennom utskifting av komponenter eller kom-

plette anlegg, samt utvikling av banenettet gjennom planlegging
og giennomfering av tillak som eker standard og ytelse pa eksis-
ferende nett, eller ved bygging av nye baner/banestrekninger.
Jernbaneverkets suksess er naert forbundet med at markedets
rafikkale behov opplylles.

Drift og vedlikehold

Det er gjennom omfattende analyser av alder, levetid og
filstand p& anleggene konstatert at en stor anleggsmengde
har overskredet akonomisk levetid. Mye av vedlikeholds-
innsatsen i 1996 har veert reftet mot fornyelser av spor pd
Dovrebanen, Rerosbanen og Nordlandsbanen, sporombygging
pa Filipstad i Oslo, fornyelser p& Drammensbanen og
fornyelser av sikrings-, telematikk- og kontaktledningsanlegg pa
Hovedbanen i samarbeid med NSB Gardermobanen A/S.
Ved inngangen fil 1997 og neste jernbaneplanperiode
konstateres det et stort efterslep pa vedlikeholdet. Det er en
forutsetning & fa igjen dette etterslepet for & kunne ivareta en




“beretning

sikker og driffsstabil togframfering. Med en gjennomsnitilig leve-
tid p& 50 &r, er det nedvendig & fornye 80 km bane pr ér for &
opprettholde en jevn standard pd anleggene. Pa denne bak-
grunn er det spesielf positivt at nedgangen i antall feil som for-
styrrer toggangen forisatte ogsa i 1996. | 1996 var nedgangen
6 % sammenlignet med 1995,

| Norsk Jernbaneplan 1998-2007 legges det opp til & benytte
3,45 milliarder kroner fil vedlikehold i den neste 4 érs perioden.
Med dette bringes de arlige vedlikeholdsbudsietter opp pa et
riktig niva (863 millioner kroner pr. ar), slik af det er mulig &
opprettholde dagens standard og gradvis ta igjen noe av etter-
slepet i vedlikehold.

Utbygging

Flere sterre utbyggingsprosjekter ble satt igang i 1996,

deriblant utvidelser av Skayen og Nathionaltheatret stasjon,

nye dobbeltsporparseller ved Sastad-Haug pé Dstfoldbanen og
ved Sande i Vestfold, samt linjeomlegging ved Graskallen pa
Bergensbanen. 3. desember ble nytt dobbeltspor Ski-Moss
apnet av samferdselsminister Sissel Renbeck, og det ble pa
apningsdagen satt hastighetsrekord i Norge med 201 km/t. Det
nye dobbeltsporet representerer ef pilotprosjekt i moderne jern-
banebygging i Norge. 7. juni ble nytt dobbelispor mellom
Brakereya og Drammen (Drammensbruene| dpnet, og det ble
saledes komplett dobbelispor Oslo-Drammen. 9. februar ble den
elekrifiserte Arendalslinja &pnet, og 10. oktober ble linje-
omleggingen ved Uksaboin p& Bergensbanen apnet.

P4 oppdrag fra NSB Gardermobanen A/S har Jernbaneverket i
1996 uttert store arbeider i forbindelse med utbyggingen av
Gardermobanen. Dette har veert et stort left for Jernbaneverket,
og arbeidet har veert preget av stor innsalsvilje pd tvers av
inferne organisasjonsgrenser. Den kompetanse som er bygd opp
gjennom dette arbeidet, er fra 1. januar 1997 samlet i en egen

prosjekiorganisasjon med ansvar for gjennomfering av en rekke
filtak p& de deler av nettet som skal trafikeres av flytogene.

Arbeidet med forbindelsesspor mellom Hovedbanen og
Gardermobanen har fortsatt i 1996, slik at mulighetene legges fil
reffe for bedre filbud og effektivitet i den ordinaere togtrafikken.
Grensesnitiet mellom Jerbaneverket og NSB Gardermobanen er
for disse arbeidene regulert i egen aviale. Det er oppstatt betyde-
lige kostnadsekninger i forbindelse med disse arbeidene. Ansvaret
for kostnadsekningen er behandlet av Jerbaneverkets styre, som
overfor Samferdselsdepartementet foreslar en deling mellom partene.
Saken er ikke ferdigbehandlet fra departementets side.

Forskning og utvikling

| 1996 har NSB (lernbaneverket/INSB BA) gjennomfart et vellyk-
ket preve-prosjeki med drift av krengetog pa Serlandsbanen,
noe som ga verdifull erfaring med tanke péd fremtidig krengetog-
drift pa fiernstrekningene. Det er i 1996 ogsa gjennomfert
utviklingsoppgaver for omlag 15 mill. kr, fordelt pé forskningsin-
stitusjoner, konsulenter, leveranderer og internasjonalt samarbeid.

Norsk Jernbaneplan 1998-2007

En viklig oppgave for Jembaneverket i 1996 har vaert

arbeidet med grunnlaget for Norsk jernbaneplan for perioden
1998-2007. Gjennom en omfattende behandlingsprosess og en
offenilig heringsperiode sommeren 1996, ble den overordnede strar
tegien for uivikling av jembanenettet og prioritering av filtakene pa
hver banestrekning fastlagt. Davaerende styre i NSB behandlet over
ordret strategi, ble hold! lepende orientert om prosessen og behand-
let det kompletie grunnlagsmatericle i styremetet 23. septemnber, fer
dette ble oversendt Samferdselsdepartementet 1. oktober 1996. De
vedtatte satsningsomrédene | overordnet strategi omfatter:

* Naerrafikkomradet rundt Oslo og deretter Stavanger,
Bergen og Trondheim




¢ nfercitystrekningen pa @stfold- og Vesttoldbanen og
mot Lillehammer

¢ De tre fiernstrekningene Serlandsbanen, Bergensbanen og
Dovrebanen

® Godsterminalene i Trondheim (leangen| og Sandnes (Gandal)

Norsk Jernbaneplan 1998-2007 ble behandlet av Storfinget 13.
juni 1997 Stortinget gav sin filsluiing fil de langsiktige malene for
utviklingen av kjereveien slik som lagt fram i Stortingsmeldingen,
men det ble ikke vedtatt en gkonomisk ramme for planperioden.
Satsingen innebaerer en prioritering av naerfrafikkstrekningene rundt
Oslo, @stfold- og Vestfoldbanen, i fillegg il de tre fiernstrekningene.
For & oppna full effekt av nye krengetog, vediok Siortinget & uivide
investeringsrammen i forhold til regjeringens forslag fil 1.600 millio-
ner kroner for filreitelegging av krengetog pé Serlandsbanen,
Bergensbanen og Dovrebanen.

For Skayen—Asker vedick Storiinget & be Regjeringen legge fram en
plan for gjennomfering av prosjektet som egen sak for Storfinget hes-
ten 1997. Sikiemdlet er ferdigstillelse av prosiektef innen utgangen
av ar 2004, og hvor det gis anledning fil laneopptak for & finansie-
re prosjektet utover de rammer som ble foresldtt av Regjeringen.

Arent'M. Henriksen

Styrets leder
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Bjerg Simonsen

Stortinget har fidligere vedtatt at planlegging av Ringeriksbanen
skal viderefares etter to ulike frasévalg, og dette planarbeidet er
startet opp.

Helse, milje og sikkerhet

Styret har med filfredshet registrert at Jernbaneverket har et lavt
sykefravaer sammenlignet med bransietall (4,9% i 1996]. En
omfattende arbeidsmiljpundersekelse i 1996 viser ogsa at ar
beidstakerne i Jernbaneverket frives, men undersakelsen
fokuserer ogsé pa omrader hvor forholdene mé bedres.

Miljearbeidet i Jernbaneverket inngér som en naturlig del av
bade drift, vedlikehold og utviklingen av jernbanenettet. | 1996
har oppmerksomheten veert reffet mot karflegging og opprydding
av kreosofforurensning, opprydding langs hayfellsirekningen pa
Bergensbanen, steykartlegging i boligstrek og konkrete staytiltak.
Omfattende arbeider med steydemping i Gamlebyen i Oslo er
planlagt og startel opp.

Styret vil takke de ansatte i Jernbaneverket for innsatsen som er ut-
fert i 1996.

Oslo, 21. august 1997

giaﬂ Sng
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adm.dir



Dette er Jernbaneverket

Jernbaneverket er et forvaltningsorgan underlagt
Samferdselsdepartementet. Jernbaneverket er statens
fagorgan for jernbanevirksomhet med forvaltnings-
ansvar for det statlige jernbanenettet.

Virksomheten finansieres gjennom arlige bevilgninger over
statsbudsiettet. De langsiktige retningslinjene gis gjennom Norsk
jernbaneplan (NJP), der Stortinget hvert fierde ar gir rammene for
drift, vedlikehold og investeringer. De arlige bevilgninger, som kan
variere fra ar til ar, skal realisere rammene som er gitt i NJP.

Jernbaneverket skal pé en samfunnsgkonomisk optimal mate drive,
vedlikeholde og utvikle det statlige jernbanenettet. Nettet skal pa en
ikke-diskriminerende mate stilles fil disposisjon for aktuelle operaterer.

Storfinget vedtok 14. november 1996, med virkning fra 1. desember
1996, @ omdanne forvaltningsbedriften NSB til fo selvstendige
virksomheter: seerlovsselskapet NSB BA og forvaltningsorganet
Jernbaneverket. Jernbaneverket er en videreﬂaring av den virksomhet
og de aktiviteter som har vaert utfert av NSBs kjereveisdel.

Fra samme tidspunkt overtok Jernbaneverket avrige forvaltnings-
oppgaver med utgangspunkt i infensjonene i EU/E@S-regelverket.
NSBs trafikkdel er viderefert i saerlovsselskapet NSB BA og er ikke
lenger en del av statsforvaltningen.

Det er et naert samspill mellom NSB BA og Jernbaneverket. Samme
person er i dag administrerende direkter i NSB BA og Jernbaneverket,

og det er personfellesskap for de to virksomhetenes styrer.

Jernbaneverket hadde ved arsskiftet ca. 3500 tilsatte.
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FAKTA OM JERNBANENETTET

* 4000 km bane

* 2700 km kontaktledning

e 3100 km fjernstyrte strekninger

* 2700 km fiberoptisk telenett

* 130 km dobbeltspor

* 120 kryssingsspor (lengre enn 600 m)
* 30 kraftstasjonsanlegg

* Nesten 5400 planoverganger

Det offentlige, riksdekkende jernbanenettet som staten sfiller il
disposision for godkjente transportforetak pa jernbane er i
praksis hele det ordinzere jernbanenettet i Norge med unntak av
Gardermobanen, private eller foretakseide sidespor og private
eller foretakseide godsterminaler. Jernbanenettet eies av staten
og forvaltes av Jerbaneverket, og frafikkselskapene betaler

| offentlig fastsatt kjgreveisavgift for & benytte nettet.

Jernbanenettet bestar av felgende anlegg og funksjoner:

* Selve jernbanelinjen, med grunnarealer (inkl. bruer og
tunneler m.v.) og tekniske anlegg. Tekniske anlegg omfatter
sportekniske anlegg, kontakiledningsanlegg, sikringsanlegg,
foganviseranlegg og toginformasjonsanlegg, samt sambands-
anlegg mellom trafikkstyring og tog.

* Stasjoner med trafikkforplass, adkomstveier, parkeringsplasser,
gangveger og grentanlegg. Plattformer og plattformiak, leskur,
oppholdsrom og nedvendige bygningsmessige stasjonsanlegg
for p& en hensikismessig mate & befiene de reisende, samt
frafikkoperaterene.

* Sidespor, godsterminaler og driftsbanegarder som er bygget
ut med bakgrunn i samfunnsekonomisk nytte, og som er dpne
for aktuelle operaterer.

* Anlegg for trafikkstyring.

Dagens jernbanenett i Norge er ferste generasjons jernbanenett
som med f& unntak er bygget for 100-150 dr siden. Da var
kravene til frasé og hastighet, baereevne, profil i tunneler osv.
helt andre enn i dag. Hovediraseene ligger stort sett slik de
opprinnelig ble stukket ut og anlagt.

Jernbanenettet

Dagens banenett er p& ca. 4000 km, men bare 130 km er
dobbeltspor. Banenettet har begrenset teknisk standard og under
en frediedel taler hastigheter over 100 km/1. Det er derfor bare
f& strekninger hvor moderne togmateriell kan utnytte sitt
nastighetspotensial. Mange steder har jernbanenettet for liten
kapasitet fil &@ produsere det togfilbudet som markedet ettersper.

Banenettet klassifiseres Nu.:v'ik
i 5 prioriteter, hovedsakelig

basert pa: Bodo

* dagens bruk av jernbanenettet .

» ventet trafikkutvikling
* samfunnsmessig nytte

Baneprioritet | ex—
Baneprioritet 2 me—
Baneprioritet 3 se——

Baneprioritel 4 ses—

Kristiansand Baneprioritet 5 sxansasnnnns
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Komplisert samspill

Moderne jerbane er mye mer enn bare skinner og sviller.
En sikker og palitelig framfering av togene fordrer et samspill
mellom mange ulike komponenter innenfor ulike faggrupper.
Det er fire viktige hovedelementer:

Sporet, hvor underbyggingen bestar av bruer, tunneler, skjzeringer
og fyllinger som jernbanespor og sviller ligger pd, og over-
byggingen bestér av skinner og sporveksler, sviller og ballast/pukk.

Stramforsyningen, som gir lokomotivene krafttilfarsel pa de
banesirekningene der det er elektrisk drift. Stremmen kommer
fil lokomotivet via kontaktledningsanlegget, gér gjennom
lokomotivenes stremaviaker og gjeres om fil trekkraft.

Signal og sikringsanlegg, som sarger for en trafikksikker
togframfering og at linjens kapasitet utnyttes best mulig.
Moderrne teknikk muliggjer — som en eksira sikkerhet —
af togtrafikken ogsa kan fiernstyres.

Maksimalt tillatt hastighet pé ulike banestrekninger

Asker—Ski/Eidsvoll - mess st |
@sffoldbanen  mss tem—m '
Vestioldbanen ) —

Serlandsbanen s | P | —
Bergensbanen s -
Dovrebanen s | Ve
Nordlandsbanen s 1 ! | [ —
KM 0 100 200 300 400 500 400 700

70-100 sws=]00-120 w—25-]40 ws—40-

km/t  w—40-70

Teleanlegg, som gir nedvendig somband for togframferingen og

serger for at de tekniske anlegg fungerer som de skal.

Jernbaneverkets produkt

Ved ¢ levere et best mulig produkt medvirker Jernbaneverket til en
styrking av jernbanen som transportform. Sikkerhet og filgjengelig-
het er senfrale omréader i denne sammenheng. Jernbaneverket har
satt ambisizse mal om bedring pd disse omrédene over fid.
Resultatene for 1996 viser en god utvikling i s& méte.

Sikkerhet

Det er et klart mél for Jernbaneverket & unngd tap av menneske-
liv, skader pa mennesker og materielle skader p& grunn av
avsporinger og sammenstet mellom tog som skyldes feil ved
jerbanenettet eller betiening av dette.

| 1996 ble det regisirert én driftsulykke med personskader. Dette
inntraff da fi passasjerer og fo ansatte ble lettere skadet ved et

retur-
ledning

kontaktlednings-
anlegg
siqnal-

over-
bygging

Underbygging:
Grunnarbeid: Skal
sikre at skinnene

= blokk-
Y telefon

ligger stabilt. Star for
om lag 50 % av ut-
byggingskostnadene.




sammenstzt mellom et persontog og en av Jernbaneverkets arbeids
maskiner. For evrig ble det registrert fire sammenstet ved at tog
kierfe inn i steinsprang, og atte avsporinger ved togframfering.

Det ble registrert ni ulykker pa planoverganger i 1996. En

person omkom, én ble alvorlig skadet og én leftere skadet i disse
ulykkene. | 1996 ble det fieret 123 private planoverganger i
trad med Jernbaneverkets mal om & fierne eller sikre utsatte over-
ganger for & hayne sikkerheten. Malet er & ake defte antallet i
kommende ar, noe som samtidig er et viklig bidrag fil hastighets-
okning pa strekninger som skal frafikkeres av krengetog. Totalt

viser antall driftsulykker, ulykker p& planoverganger m.v. en siabil

eller synkende tendens sammenlignet med foregdende &r

Tilgjengelighet

Jernbanenettets tilgjengelighet males i antal

signalfeil og

kontakiledningsfeil som medterer punkilighetsforstyrrelser for
fogene. Det var 1987 punkilighetsfeil i 1996 mot 2125 i 1995,

noe som er en reduksjon pa 6%. Det har vaert en positiv utvikling

Punktlighetsforstyrrende feil

Emal W resultat
2000 _

1995 1996

i antall pu‘-ldi'ig}‘ers[o‘;‘s e arene. Detle kan

tilskrives malrettet innsats for @ fierne arsakene il gjentatte feil.
Det er ogsa gitt oppleering fil ca. 2000 filsatte i t og
g - g g

kvalitetsforbedringsteknikker.

Jernbaneverket arbeider kontinuerlig for & redusere antall punktlig-

'.‘".!h'_ | |._\ ]

hetsforstyrrende

JERNBANEVERKETS PRODUKT

Jernbaneverket har som malsetting a tilby
et komplett jernbanenett som filfredsstiller
samfunnets og markedets krav til:

o sikkerhet

* tilgjengelighet som grunnlag for
punktlighet i toggangen

* hastighet
* aksellast
* togtetthet
o profil for tillatte utforminger av vognlaster

* komfort/opplevelse og milje

* informasjon
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Drift og vedlikehold

Drift

Driff av jernbanenettet omfatter primaert de oppgaver som

er nadvendige for & oppna en sikker og filfredsstillende frafikk-
awikling. Dette omfatter bl.a. irafikkstyring, visitasjon,
beredskap, feilretting, snerydding, skogrydding, inspeksjon,
revision og punkivis preventivt vedlikehold. Planlegging av nye
iernbaneprosjekter ufferes ogsa innenfor driftsbudsjettene.
Netto drifiskostnader inkl. lennskostnader var 1 133 millioner
kroner i 1996.

Siden 1991 er det sfilt krav om en gjennomsnitilig arlig
reduksjon av drifisutgiftene pa to prosent. Deffe malet har
lernbaneverket nadd

Vedlikehold

Vedlikehold (reinvesteringer) bestér i & skifte ut komplette anlegg
eller komponenter med filsvarende nye. Dette skal kompensere
for slitasje fordrsaket av trafikk- og klimabelastninger og kan
bestd av mange ulike filiak, som f.eks. skinnebytte, svillebyite,
utskifting av kontakiledningsanlegg og sikringsanlegg. Behovet
vurderes pa lang sikt ut fra levetidsbetrakininger og pé kort sikt ut
fra filstandskontroll. Kostnadene filknyttet vedlikeholdsprosjekter
var 856 millioner kroner i 1996.

14

Tilstrekkelig niva pé vedlikehold er en forutsetning for & ivareta
sikkerhet og driftsstabil togframfering. Gjennomsnitilig ekonomisk
levetid for anleggene er om lag 50 ar, og med et jernbanenett
pa ca. 4000 kilometer, tilsier defte et behov for komplett
utskiftning av 80 kilometer med jermbane hvert ar. Pr. i dag

har mange anlegg overskredet ekonomisk levetid, slik a
Jerbaneverket har et stort etterslep av nedvendig vedlikehold.

Anleggene ber fornyes offere og med mer konsentrert innsats over
korfere tidsrom enn filfellet er i dag. Slike filiak gir stor effekt for
punkilighet og kjeretid. Uilsirekkelig vedlikeholdsniva kan fere til
f.eks. hastighetsreduksjoner for & ivareta nedvendig sikkerhet.

Gjennomfering

Tilstandsregistrering av jernbanenettet foretas bl.a. gjennom
kiering av malevogn. Dette er en spesiell vogn med utstyr
som maler filstanden pd de ulike komponentene | kjereveien.
P& denne bakgrunn utarbeides det bl.a. kvalitetstall som er ett
av flere parametre som styrer vedlikeholdstiltakene. Defte

gir samtidig grunnlag for & bedemme effekten av nylig
gjennomferte tiltak,

| 1996 var dette de sterste vedlikeholdsprosjekiene
som ble uffert:




Prosiekt Se— =

Sporbytte Dovrebanen, Rerosbanen og Nordlandsbanen
Skinnebyite Dovrebanen i Gudbrandsdalen*
Sporombygging pé Filipstad i Oslo*

Utbygging av sikringsanlegg, telematikk og kontaktledningsanlegg
i samarbeid med NSB Gardermobanen A/S*

Fornyelse av Drammenbanen®

*| fortsetter i 1997

drift&vedli

Produksjonsvolum 1996
73,2 millioner kroner
27.5 millioner kroner

32,3 millioner kroner

78,3 millioner kroner

84,2 millioner kronet
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drift&vedlijgehold

Blant vedlikeholdstiltak iktige for at Jernbaneverket

y trafikkselskapene og de rei

ende sikkerhet,

‘,-.L..C: !&!Jf'll' -

komfort og punktlighet i toggangen, kan nevnes:

ping, slik at vibrasjoner, slog og stey mellom toghjul

iernes. (Uttert i 1996: 396 km.)

ing og justering av spc som fierer sleng,
ter og andre forhold som kan vitke negativi pa
komfort. (Utfert i 1996: 1006 km, bl.a. store

indsbanen.)

rveksler (utfert | 1996: 682 sik.)

trensing, som bl.a. hindrer dérlig drenering og ¢
ygningen. (Uttert i 1996: 109 km.)

o

kifting av skinne
68 stk.).

[utfert | 1996: 72 km) og sviller

ifting av signalanlegg (utfert i 1996: 5 stk.).

1 eller utskifting av koniakiledningsanlegg
(utfert | 1996: 58 km)
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Utvikling

Utvikling av jembanenettet sikres gjennom planlegging og
investering for bedrede driftsforhold i eksisterende jernbanenett
eller investering 1 form av nyutbygginger. | 1996 ble det investert
for 1478 millioner kroner, hvorav 377 millioner gikk fil
investeringer i eksisterende jernbanenett. De felgende sidene gir
en oversikt over utbyggingsprosiekter som var under bygging i
1996, samt et sammendrag av aktuelle prosjekter pa planstadiet.

Jernbaneverket hor de senere ér ket produksjonen av planer
for & sikre et filstrekkelig plangrunnlag for videre utvikling av
jernbanenetiet,

Bedrede driftsforhold i

eksisterende jernbanenett

Av prosjektene som er naermere beskrevet p& de nesfe

sidene, regnes ny drifsbanegérd ved Skien stasjon, samt Kjelland
omformer som investeringer for bedrede drifisforhold i
eksisterende jernbanenett. Til hayre gis en oversiki over de
viktigste evrige lillakene innenfor denne kategorien. | tillegg er det
ogsa gjennomfert utbygging av fiberkabelnettet og togradio pd
flere ulike strekninger.

Forbruk 1996

Region @st:

Total
kostnadsramme

Profilutvidelse Alnabru-Grindvoll 12,5 mill_kr.

Region Ser: . ==

13,5 mill kr

19 8 mill_kr.
18,8 mill_ke.

Nytt kryssingsspor ved Bjarkevoll
Nyt kryssingsspor ved Garli

Region Vest:

25,5 mill_ke
28,8 mill ke

Q.1 mill_ke
15,6 mill ke

Opprydding hevfiellsstrekningen
Ny godsterminal i Bergen

Region Nord: A~
21,3 mill_ke
19,1 mill_kr

Nyt kryssingsspor ved Favang
Narvik godsstasjon

26,4 mill._kr.
28,0 mill_kr.

30,0 mill_kr.
32,3 mill_kr




Drammen

Ringeriksbanen

Oslo-regionen

Neaertrafikkomradet
Oslo/Akershus

NYE NATIONALTHEATRET STASJON

Prosjektet omfatter om lag én kilometer tunnel med to nye spor,
ny platfform og stasjonshall, samt opprusting av eksisterende
stasjon. Om lag 850 meter er fielllunnel og 140 meter tunnel
giennom lesmasser (i Studenterlunden). Videre ulvides og
opprustes publikumsarealene, bl.a. med en ny vestibyle under
7. juniplassen. Grunnarbeidsentreprisene for fielltunnel og tunnel
i lasmasser utferes begge av Selmer ASA, mens andre
enfrepriser vil tilkomme fortlepende.

Unvidelsen av Nationaliheatret stasjon gjer at kapasiteten
gjennom Oslotunnelen akes fra 16 fil naermere 30 fog pr
Utbyggingen er dermed en vikig forutsetning for @ kunne

fime.

utnytte andre plonlagte og igangsatte utvidelser av banenettet
i @stlandsomradet. Samtidig dpnes muligheten for en enda

bedre togforbindelse til denne delen av Oslo sentr
det er kort avstand il et stort antall arbeidsplasser, forretninger

um |']\-'{}.’

og andre filbud.

Byggestart: okiober 1996 (forb. arbeider i mai 1296}
Planlagt avsluttet: desember 1999
Kostnadsramme: 765 millioner kroner (1996)

Q2 millioner kroner
206 millioner kroner

Forbruk i 1996:
Antatt forbruk i 1997:

NATIONALTHEATRET: OPPGANG VEST

Ny adkomst til eksisterende og framtidig plattform ved National-
theatret stasjon fra hjernet Drammensveien/Parkveien. Prosjektet
var forutsalt allerede ved byggingen av Oslotunnelen, og gjen-
nomferingen var i utgangspunklet uavhengig av den evrige
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Gordermobanen

stasjonsutvidelsen. Den fotale kostnadsrammen er 90 millioner kior
ner, og anlegget er planlagt &pnet for publikum i jonuar 1998.

SKOYEN STASJON

Skeyen stasjon er ef viktig kollekliv-knutepunkt i hovedstads-
omradet, er snustasjon for lokaltogene og har sporavgreining

til driftsbanegarden pé Filipstad. Trafikkekning kombinert med
behovet for en mer robust, smidig og raskere trafikkawvikling er
hovedarsaken til at Skeyen bygges ut og moderniseres. Skayen
stasjon er ogsé en betydelig flaskehals med dagens fre spor, og
en firespors lesning er nedvendig. Uividelse av kapasiteten p&
Skayen er ogsd nedvendig for & oppna tilsikiet kapasitet ved
Nye Nationaltheatret stasjon.Utbyggingen av Skeyen omfatier
by
Eksisterende spor og platformer bygges om, samtidig som bilett-
utsalg og publikumsarealer uivides og moderniseres.
Grunnarbeidene utferes av Eeg-Henriksen Anlegg AS.

gging av et nyit spor 4 og fre nye bruer over Drammensveien.

Byggestart: august 1996
Planlagt avslutiet: seplember 1998
Kostnadsramme: 281 millioner [1296)

66 millioner kraner
112 millioner kroner

Forbruk i 1996:
Antatt forbruk 1 1997:

GARBERMOBANEN/HOVEDBANEN

| forbindelse med utbyggingen av Gardermobanen fra Etterstad
til Gardermoen og videre fil Eidsvoll, bygger Jernbaneverket uf
forbindelsesspor mellom Hovedbanen og Gardermobanen samt
andre tilstetende anlegg som vil nyttegjere mulighetene for bruk
av Gardermobanen til annen frafikk enn flytogene. | denne sam-
menheng gjennomfarer NSB Gardermobanen A/S omfattende
arbeider p& oppdrag fra Jernbaneverket. Omfanget av disse
anlegg var ved avialeinngdelsen mellom Jernbaneverket/INSB
Bane og NSB Gardermabanen A/S 420 millioner kroner




[1994). Omfanget av arbeidene har i ettertid okt fil 854
millioner kroner (1997]. Det pagér for fiden en avklaring av
hvem som skal baere hvilke kostnadsekninger (Jernbaneverket
eller NSB Gardermobanen A/S).

Jembaneverket oppgraderer sirekningen Etterstad-Oslo S-Asker
for p& en hensikismessig mate & befiene fiytogtrafikken sammen
med den evrige trafikk. | tillegg fil investeringene ved
Nationaltheatret og Skeyen stasjoner, foregar en generell
revidering og oppgradering av anleggene pa hele strekningen.

Aktuelle planer

P4 jernbanesirekningene inn mot Oslo er kapasitetutnyttelsen i
dag pé grensen av def mulige. Den haye foglettheten og sam-
kjeringen av forskjellige togtyper med ulike stoppmensire og
hastighetskrov, gjer det vanskelig & tilby den frekvens og punkt
lighet som er enskelig. Det er derfor nedvendig & bygge nye
dobbelispor, i fillegg fil de eksisterende, pé sirekningene Skayen—
Asker og Oslo-Ski. Dette gjer det mulig & skille naer- og fierntra-
Fordi Oslo
er knutepunktet for store deler av jernbanetrafikken i Norge, vi

fikk, samtidig som kapasiteten blir mer enn fordoblef
en slik utbygging ogsa komme det avrige jernbanenettet fil gode.

For deler av strekningen Oslo-Ski er arbeidet med hovedplan/
kommunedelplaner og konsekvensuiredninger i ferd med &
avsluttes. Dette betyr af planarbeidet legger fil refte for ar sterste-
delen av strekningen kan gjennomferes i lepet av den kommende
igrsperioden. Kostnadsoverslaget for Oslo—Ski er p& ca. 3,9
milliarder kroner. For Skeyen—Asker vedtok Stortinget & be
Regijeringen legge fram en plan for gjennomtering av prosjeket

som egen sak for Storfinget hesten 1997. Siktemalet er ferdigsti

lelse av prosjektet innen utgangen av ér 2004, og hvor det gis
anledning fil laneopptak for & finansiere prosjekfet utover de
rammer som ble foreslatt av Regjeringen. Parsellen Skayen-

Sarpsborg

Fredrikstad Hafslund

Halden

Distfoldbanen

Sandvika er heyest prioritert blant prosjekiene i Oslo-regionen

I
og er kostnadsberegnet til 1,9 milliarder kroner. Pars

Sandvika—Asker er kostnadsberegnet til 1,8 milliarder kroner

O stfoldbanen

SKI-SANDBUKTA
Utbyggingen av nyit dobbeltspor mellom Ski og Sandbukia like

nord for Moss har vaert et pionerprosiekt i moderne, norsk jembane-
bygging. Den efappevise utbyggingen startet i 1987, og i 1996
ble siste del ov den 33 km lange strekningen falf i bruk. Dermed
har Norge fatt sin farste strekning som fortiener

hastighetsbane, der kjzreveien er dimensjonert for 160-200 km /1.

Pro et har veert delt opp i sju parseller, og byggingen

p;.:.s'

}c-l.-.'zgoﬁ gjennom fire kommuner i to I“I\.-i b omiatter

bl.a. fem tunneler med en fofal lengde pd 3,6 km, samt sju
bruer som fil sammen er 1,2 km lange — blant disse Helendalen
iernbanebru, som med sine spenn pd 128 meter og heyde ove
terrenget pa opptil 50 meter, er Norges sterste jernbanebru.
Denne brua ble fildelt NSBs byggeskikkpris for 1996.

Def nye dobbeltsporet ble off

sielt dpnet av samferdselsminister

Sissel Renbeck 3. desember 1996. | forbindelse med apningen
ble det satt ny hastighetsrekord for j o

svensk X2-seft. Rekorden lyder pa

desember 1987
3_desember 1994

1.& milliarder kroner

Byggestart:

Offisielt dpnet:
Kostnadsramme:
Forbruk i 19964:
Antalt forbruk i 199/7:

104 millioner kroner
30 millioner kroner |diverse restarbeider)




SASTAD-HAUG

Byggingen av nytt dobbeltspor mellom Séstad i Rygge

og Haug i Rade ble satt i gang i dret som gikk. Den 7 km
lange strekningen bygges stort seft tett inntil dagens trasé og
dimensioneres for 200 km/t. Grunnarbeidene utferes av
Veidekke ASA, og spor- og kontaktledningsarbeider av
Jernbaneverket Baneservice.

| forbindelse med utbyggingen blir 21 planoverganger pd
strekningen fiemel, og ersiattet av @ planfrie kryssinger i form
av kulverier og bruer. Utbyggingen omfatier ogsé flere vei-
omlegginger, samt ombygginger ved Rygge stasjon, hvor
det bl.a. bygges ny innfartsparkering.

juni 1996
november 1999
A75 millioner [1996)

81 millioner kroner

Byggestart:
Planlagt avsluttet:
Kostnadsramme:
Farbruk i 1996-

Antatt forbruk 1 1997:

100 millioner kroner
Aktuelle planer

Som det fremgér av Norsk Jernbaneplan, vil strategien for videre
utbygging veere parsellvise utbygginger av dobbeltspor som pa
kort sikt bedrer kapasitet, reisetid og punkilighet, og som bidrar
til et langsiktig mal om dobbeltspor mellom Oslo S og Halden.
Planarbeidet legger opp til ot bygging av den 15 km lange
strekningen videre fra Haug i Rade til Seut i Fredrikstad kan
pabegynnes nar Sastad-Haug stér ferdig. Parsellen er kostnads-
beregnet til 675 millioner kroner.

P& strekningen Sarpsborg-Hafslund pagér planarbeid i sam-
arbeid med Statens vegvesen med fanke pa en felles utbygging
av dobbelispor og riksveg over Glomma ved Sarpefossen.
Planarbeidet er siartet opp ogsd for de fleste evrige parsellene
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Drammen

Kobbervikdalen
Bergsenga
Ashaugen

Sande

Holm

Barkdker

Sandeford Vestfoldbanen
Porsgrunn i

mellom Moss og Halden, bl.a. fordi det er enskelig & avklare
frasévalgene. Utbygging av dobbeltspor giennom byene blir
imidlertid ikke prioritert i lepet av kommende fidrsperiode,
dersom ikke saerskilte hensyn skulle filsi detie. Norsk
Jernbaneplan 1998-2007 gir en samlet investeringsramme pd
326 millioner kroner il @stfoldbanen i neste firearsperiode.

Drammen- og
Vestfoldbanen

DRAMMENSBRUENE

Strekninga mellom Brakeraya og Drammen var den siste flaske-
halsen med enkeltspor mellom Drammen og Oslo. Prosjekiet
gikk ut pa bygge dobbeltspor pa strekningen og omfattet to
nye bruer, riving av gamle Brakeraya bru, rehabilitering av
gamle Stremsebru, fyllinger og underganger pa lond. Prosjekfet
strakk seg fra Brakereya til Drammen stasjon, en lengde pa

1850 meter.

4_cokiober 1993
Z_juni 1926
Kostnadsramme: 300 milliener kroner
Farbuk i 19964: N 45 millioner kroner
Antatt forbruk i 1997: 4 millioner kroner [restarbeider]

SANDEPARSELLENE

Disse to parsellene pé Vesifoldbanen, kalt parsell 3 og 4,
strekker seg fra Bergsenga i nord til Skjervik i ser i Sande
kommune. Til sammen vil parsellene gi 12,8 kilomefer dobbelt-
sporet heyhastighetsbane i forlengelsen av den 4,6 km lange
Skogerparsellen som ble apnet | okiober 1995.

Byggestart:
Apnpt‘




Prosjektet omfatter blant annet Bremsa bru, ei 380 meter

lang samvirkebru av stal og betong. | fillegg kommer ogsa

ny kollekiivierminal i Sande senirum. Sandeparsellene vil fa
en helt ny generasjon signal/sikringsanlegg. Grunnarbeidene
parsellene 3 og 4 utferes av henholdsvis PEAB og

Selmer ASA.

Aktuelle planer

Som del fremgdr av Norsk Jernbaneplan, vil strategien for videre
utbygging av
dobbelisporstrekninger som kombinerer hensynet til forbedret

modernisering av Vesttoldbanen vaere parselly

banekapasitet og punkilighet pa kort sikt med en langsikiig mél
seffing om dobbelispor mellom Drammen og Larvik. Mellom
Larvik og Porsgrunn planlegges banen modernisert som enkelt-
sparef bane med mulighefer for kryssing.

Strekningen mellom Holmestrand og Skoppum er Vestfold
banens lengste blokkstrekning, og byggingen av et 1,5 km
langt kryssingsspor fra Tangen fil Bollerud vil eke kryssings-
kapasiteten og apne for fasfe minuti- og timesavganger i
begge refninger. Kryssingssporet bygges som fullverdig
dobbeltsporet heyhastighetsbane med tanke pa senere
Idbanen. | 1996 ble
arbeidene med anleggsvei satt i gang, men prosjektet mangler

alisering av parsell 5 og 6 pa Vest

e

bevilgninger for 1997,

Byggestart:

Planlagt éipnet:
Kestnadsramme:
Forbruk i 1996:
Antatt forbruk i 1997:

parsell 3 = 2000

parsell 3 = juli 1996

parsell 3 = 387 millianer kroner
parsell 3 = 80O millioner kroner
parsell 3 = 65 millioner kroner

Reguleringsplan for den ca. 7 km lange strekningen

mellom Barkéker og Tensberg er inne i avsluttende fase, og
ol

det videre planarbeidet legger opp fil at utbyggingsstart kan
vaere mulig fer artusenskiftet. Denne utbyggingen, som er
kostnadsberegnet til mellom 500 og 600 millioner kroner
er prioritert foran de resterende strekningene lenger nord med
utgangspunkt i forutsetninger om materiell, driftsmanster og
reisefidsberegninger. Utbygging av dobbeltspor mellom
Tensberg og Llarvik vil ligge langt fram i tid, og det legges
derfor opp til oppgradering av dagens enkeltspor til hastigheter
pa 160 km/1.

Eidangerforbindelsen (Larvik-Porsgrunn) har hey prioritet blant
nye prosjekter p& Vestfoldbanen. Utbyggingen, som er kostnads-
beregnet fil mellom 1,1 og 1,2 milliarder, vil forkorte reisetiden
mellom Oslo og Skien/Porsgrunn med ca. 18 minutter,
Trasékorridor for den 23 km lange enkelisporede strekningen ble
fastlagt i 1996, og i 1997 blir det arbeidet med detalj- og

reguleringsplaner. Dagens bane har sveert dérlig kvalitet, o
omfattende vedlikeholdsarbeider mé iverksettes dersom

utbyggingen skyves vesentlig ut i fid.

Norsk Jernbaneplan 1998-2007 gir en samlet investerings-
ramme pd 674 millioner kroner til Vestfoldbanen i neste firedrs-

periode.

arsell 4 — november 1995
parsell 4 — 2000
parsell 4 — 389 millioner kroner
parsell 4 — 164 millioner kroner
parsell 4 — 66 millioner kroner




Qvrige prosjekter

GRASKALLEN-FYLKESGRENSEN
(BERGENSBANEN)

Prosiektet omfotter en linjeomlegging pa totalt 5,2 km, hvorav
2,5 km med tunnel. Det er i dag ingen kryssingsmuligheter

pd den 26 km lange sirekningen mellom Hougaostel og Finse,
slik at prosjektet ogsé omfatter et nyt kryssingsspor som bygges
inne i tunnelen. Grunnarbeidene ulferes av Eeg Henriksen
Anlegg ASA.

Utbyggingen inngdr som eft av en serie filtak i form av linje-
omlegginger og traséforbedringer pd den sékalte hayfiells-
strekningen est for Finse.

august 1995
_1998/99
250 millioner kroner
59 millioner kroner
68 millioner kroner

Byggestart:

Planlagt avslutiet:
Kostnadsramme: _
Forbruk i 1996: —
Antatt forbruk | 1997:

SKIEN STASJON

Ved Skien stasjon bygges nytt vedlikeholdsanlegg og ny drifts-
banegdrd som omfatter 13 spor med filherende elektrotekniske
anlegg og opprusting av publikumsarealer. Anlegget skal
betiene InterCittogsettene, slik at rengjering og ferstelinje
vedlikehold uiferes i togenes naturlige driftspauser.

Byggestart: oktober 1996
Planlagt &pnet (ferste trinn): 1997
Tolal kosinadsramme: _ drifisbanegérd 110 millioner kroner

ELEKTRIFISERING ARENDALSBANEN

Elekirifisering og tilknyttede fillak pa den 36 kilometer lange

strekningen mellom Nelaug og Arendal ble utfert i tidsrommet
fra november 1993 fram il offisiell &pning 9. februar 1996.
Den fotale kostnad for arbeidet var 55,5 millioner kroner.

STROMFORSYNINGSANLEGG

Fire nye stremforsyningsanlegg er under bygging. Lillestrem
omformer er et samarbeid mellom Jernbaneverket og NSB
Gardermobanen A/S. Jernbaneverket bekoster to tredjedeler
av en byggesum p& om lag 180 millioner kroner. Omformeren
seftes i drift ferste halvar i 1998.

Smerbekk omformerstasjon, som er beregnet & koste ca. 105
millioner kroner, ligger ved fylkesgrensen mellom Akershus og
Dstfold og skal sikre stramforsyningen pa Dsifoldbanen.
Kielland omformerstasjon ved Egersund skal befiene strekningen
Kristiansand-Stavanger, mens Stavne omformer i Trondheim skal
betiene Dovrebanen pa strekningen Trondheim-Garli. Disse
prosiekiene er kostnadsberegnet til henholdsvis ca. 62 og 59
millioner kroner. Disse tre omformerstasjonene planlegges satt

i provedift | 1997.

Aktuelle planer

Det pagdr arbeid med hovedplan for krengetogstiliak pa
Bergensbanen, Doviebanen og Serlandsbanen med sikte p&
giennomfering fer artusenskifter. Dette er en serie med tillak som
omfatter bl.a. opprusting av kjereveien og sanering av planover-
ganger. Med innfering av nytt krengetogsmateriell vil reisetiden
kunne reduseres med inntil én time pa sirekningene OsloBergen
og Oslo-Trondheim, 50 minutter for OsloKristiansand og

30 minutter for Kristiansand-Stavanger.

En sammenkopling av Vestfoldbanen og Serlandsbanen er
aktuell som en naturlig viderefering effer avslutiet modernisering




pd Vestfoldbanen og bygging av larvik-Porsgrunn. Det er fo
aktuelle traséalternativer — fra Porsgrunn til Neslandsvatn, eller
fra Porsgrunn til Skorstel via Sannidal. Med krengetogsmateriell
vil prosjektet gi en reisetid mellom Oslo og Kristiansand pa

3 timer og 15 minutter, noe som ulleser et betydelig pofensial
for trafikkekning. Prosjekiet er ikke prioritert i Norsk Jernbane

1998-2007.

Arbeid med hovedplaner for Ringeriksbanen i to korridor-
alternativer blir starfet opp i 1997. Tiltaket gir en vesentlig
forkortelse av Bergensbanen, og vil vaere viktig som lokal /
regionalbane mellom Oslo og Ringerike. Prosjektet er
kosinadsberegnet til 2,4 milliarder kroner.

Det pagar planlegging av nye godsterminaler ved Ganddal ser
for Stavanger og ved Leangen i Trondheim. | Norsk Jernbane-
plan 1998-2007 er det planlagt brukt 230 millioner kroner 1il
bygging av ferminalen ved Ganddal. For Leangen vil
Samferdselsdepartementet vurdere muligheten for af NSB BA
kan forskuttere Jernbaneverkets andel dersom INSB BA vurderer
det som ekonomisk lennsomt at terminalen stér ferdig i lepet av

Store entrepriser (grunnarbeid) inngétt i 1996:
Anlegg

Nye Nationaltheatret stasjon: Fielliunnel

Nye Nationaltheatret stasjon: lesmassetunnel
Skewen stasjon

@sttaldbanen: Sastad-Haug

Vestfoldbanen: Ashaugen-Skogly
Vestfoldbanen: Bremsa bru

Bergensbanen: Graskallen-Fylkesgrensen

Ashaugen kulvert, Vestfoldbanen

den ferste firedrsperioden. Innenfor en planlagt opprusting av

naerirafikkomréidene rundt Stavanger, Bergen og Trondheim, er
bygging av nytt dobbelispor mellom Mariero og Stavanger et

hﬁ)\_ﬂ prioritert tiltak.

Norsk Jernbaneplan 1998-2007 gir en samlet investeringsramme

for fierntogstrekningene som vist i fabellen:

Serlandsbanen
Bergensbanen
Dovrebanen

267 millioner kroner
231 millioner kroner
99 millioner kroner

Jernbaneverkets totale kiep til drift, vedlikehold og

investeringer 1996:
Radgivere:
Entreprenarer:

Varer/materiell:

134 millioner kroner

1.178 millioner kroner

1.404 millioner kroner

Entreprener

Selmer ASA

Selmer ASA

Eeg Henriksen Anlegg AS
Veidekke ASA

Selmer ASA

PEAB

Eeg Henriksen Anlegg AS

Kontraktssum eks. mva.

290 millioner

82 millioner
103 millioner
145 millioner
100 millioner

52 millioner
110 millioner




Utviklingen videre

Arbeidet med forslaget 1il Norsk Jernbaneplan 1998-2007 har
pagatt i hele 1996. Det er talt utgangspunkt i retningslinjer fra
Samferdselsdepartementet, NJP 1994-97, St.meld.32

(1995-96) Om grunnlaget for samferdselspolitikken, forretnings-

planer for NSB persontrafikk og NSB Gods, samt gjennomferte
planer, utredninger og forstudier.

Regionene i Jernbaneverket har levert vesenilige deler av
grunnlagsmaterialet, og utarbeidet regionvise planforslag som
var p& hering i perioden 1. mai—1. juli 1996. Det ble avgit
utialelse fra fylkeskommunene, i fillegg fil de fleste vegkontorer
og fylkesmenn, noen direktorater, mange kommuner, jernbane-
fora, interesseorganisasjoner og bedrifter, totalt 112 herings-
uttalelser.

| samsvar med NSB/Jernbaneverkets forslag vurderte
heringspartene sakalt <hay ramme» (med ef investeringsniva
pd 2 milliarder kroner pr. ar} som nedvendig for & fornye og
utvikle jernbanenettet i neste planperiode.

Styret i tidligere NSB behandlet endelig planforslag 23.09 96,

og forslaget ble oversendt Samferdselsdepartementet 01.10 96.

Planen som ble lagt fram er etter Jerbaneverkets mening en
offensiv og samtidig nektern plan for & gjere jernbanen fremtids:
reftet, effektiv og konkurransedyktig. Planen understetier politiske
mal om baerekraftig ransport og neeringsutvikling, og filretteleg-
ger for ekt kollektivirafikk og en gradvis vridning av person- og
godstransport fra vei til bane.
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Hovedsatsingsomradene er:

* Neertrafikkomradet omkring Oslo, deretfter Stavanger,
Bergen og Trondheim

¢ Intercitysirekningene pa @stfold- og Vestfoldbanen,
samt mot Lillehammer

¢ De tre fjernstrekningene Serlandsbanen, Bergensbanen og
Dovrebanen

* Godsterminaler i Sandnes og Trondheim

Regjeringen la i april 1997 fram for Storfinget St. meld 39
[1996-97) Norsk Jernbaneplan 1998-2007. Stortings-
meldingen stefter opp om Jerbaneverkets strategi for utviklingen
av jernbanenettet, men foreslér betydelig mindre investerings-
rammer |1, 15 milliarder pr ér} enn foreslatt fra Jernbaneverket.

Stortinget behandlet 13. juni 1997 Norsk Jernbaneplan
1998-2007. Stortinget gav sin filslutning fil de langsiktige
malene for utviklingen av jernbanenettet slik som lagt fram i
Stortingsmeldingen. Dette innebaerer prioritering av naertrafikk-
strekningene rundt Oslo, @sifold- og Vestfoldbanen, i tillegg il
de tre fiernsirekningene. For & oppna full effekt av nye krenge-
fog, vedtok Stortinget & utvide investeringsrammen i forhold il re-
gjeringens forslag fil 1.600 millioner kroner for filrettelegging av
krengetog pd Serlandsbanen, Bergensbanen og Dovrebanen

Storfinget viste ellers fil vediaket om en samlet plan for forsert
kollektivutbygging i Oslo- og Akershusregionen, og papekte
at det p& bakgrunn av et planforslag kan bli aktuelt & eke
investeringene il jernbanenettet i regionen utover den rammen
som vedlas nd,
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Nasjonalt og inter-
nasjonalt samarbeid

Jernbaneverket og NTNU/SINTEF opprettet i 1993 en infensjons-

oviale som omfatter undervisning, teknisk utvikling og rédgivning
innen jernbaneteknikk. Den akonomiske rammen er 2,5 millioner
kroner. Avtalen forutsetfer at Jernbaneverket i tillegg sefter bort
oppdrag fil NTNU/SINTEF-milieet i form av utredninger,
hovedfag- og prosjektoppgaver. Jernbaneverket har fatt innpas-
sef jernbanetekniske emner i NTNUs studentkurs pa banesiden.

Jernbaneverkets internasjonale samarbeid foregar i hovedsak pa
fre omrader:

1) Samarbeid om prosjekter og tekniske standarder innen UIC
(Den internasjonale jernbaneunionen) og ERRI (Det europeiske
forskningsinsfituttef for jernbanel. | 1996 ble det sluttfert ef
prosjekt som sammenlignet kostnadene ved bygging av nye
banestrekninger i en del UIC-land. Resultatene viste at Norge
hevdet seg godt i sammenligningen. Fokus har dessuten vaert
refiet mot prosjekter om ny fogradio og styringssystem for
fogframfering.

2) Samarbeid innen CER (Community of European Railways,
som er EU/E@S-ernbanenes egen organisasjon). | 1996 har
det blitt fokusert p& infrastrukiurforvalternes rolle i den fromtidige
fransportpalitiske utvikling. Jernbaneverket ble selvstendig
medlem av CER 1. januar 1997.

3) Nordisk banedirektermete, hvor det i 1996 har vaert fokusert
pd sparsmal om effektivisering og klargjering av det nordiske
samarbeidet generelf, og den nordiske representasjonen i UIC
og CER spesielt.
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Forskning og
utvikling (FOU)

Jernbaneverket har definert <Utvikling og omstilling» som eft

av omrédene hvor det er viktig & lykkes. | denne sammenheng
framstar koordinert FOU-virksomhet og ikke minst utnyttelse av

OFU-ordningen (Offentlig Forskning og Utvikling] som en unik

mulighet fil & utvikle og implementere ny teknologi | samarbeid
med den profesjonelle bransje p& omréder hvor dette vil bidra
til & lefte kvaliteten pé totallasningene.

| 1996 har Jernbaneverket gjennomfert utviklingsoppgaver

med et samlef forbruk pd ca. 15 millioner kroner. Dette dekker
kostnader fil forskningsinstitusjoner, konsulenter, leveranderer og
internasjonalt standardiseringsarbeid gjennom UIC/ERRI. Flere
av FOU-prosjektene gjennomfares i samarbeid med NSB BA og
NSB Gardermobanen A/S. NSB BA har ansatt egen ko-
ordinator for Fol-arbeidet. Etter aviale fungerer koordinatoren
ogsaé som padriver for Follarbeidcet i Jembaneverket.

Utviklingsoppgavene refter seg mot fo hovedomréder, produkt-
utvikling/ utpreving og utpreving av tekniske metoder/lesninger.
Blant de vikiigste oppgavene som har pagdtt i 1996, kan nevnes
utvikling av steyisolerende skinnebekledning i samarbeid med
NSB Gardermobanen A/S, ef prosjekt omkring trykk- og suge-
krefter i tunneler, samt arbeid med felleseuropeiske signal- og to-
gradiosystemer. Noen av oppgavene er |ongsik1ige, bl.a. et sam-
arbeidsprosjekt med det svenske Banverket om jernbanebygging
pa blet grunn. Dette arbeidet strekker seg over fire ar med forven-
fet avslutning rundt &r 2000. Videre er arbeidet med et alleuro-
peisk togstyringssystem (ETCS), hvor det pagér samarbeid mellom
UIC og sterre leveranderer, et langsiktig arbeid hvor prototyper
for ulike deler av systemet forventes klart fer arhundreskiftet.




Milio

Jernbaneverkets overordnede miligmal er & sikre at milje-
| Fokusering inngdr som en naturlig del av drift, vedlikehold og
| ubvikling av kjereveien.
|
| 1996 utga NSB sitt milisprogram «Reisen til framtida» som
ogsa gjelder for Jemnbaneverket. Miljgprogrammet inneholder
en oversikt over visjon og miligmal, miligpolitikk samt konkrete
miligoppgaver pa overordnet niva.

“pe -
Miljestyring
| Jernbaneverket inngdr miljestyring som en viktig del av total-
kvalitet, og dette er integrert i virksomhetens styringssystem
Mélet er at miligkrav skal innarbeides i alle styrende dokumenter

| Y

pa alle nivaer. For a lykkes kreves det miligbevissthet blant
ledere, samt miligkompetanse i alle deler av virksomheten
Defte er en ulfordring som det arbeides videre med i 1997.

Miljegpavirkninger

Jembaneverkets pavirkning av det yire miljeet er hovedsakelig av
lokal betydning. Felgende er en oppsummering av de vikfigste
miliepavirkninger:

Planlegging
Utbygging av jerbaner med filherende anlegg er arsak il at
arealer fas ut av biologisk produksjon. | tillegg kommer de

negative konsekvensene som felger av naturinngrep som f. eks
1

fragmentering av arealer, barrierevirkning, ekt fare for pakjersel
av vilt osv.

Jernbaneverkets inferne planprosess i forbindelse med nye
on|egg har rutiner som sikrer at planene kontrolleres i alle
faser fram il endelig godkjenning. Skader pd naturtyper som
vi har lite av, og som trues av andre aktiviteter, skal unngds.
Natur- og kulturvern samt god landskapstilpasning er gitt hay




prioritet. Lokale miligvernmyndigheter skal trekkes inn i en tidlig
fase av planleggingsprosessen.

Anleggsfasen

Ved sterre utbygginger ivaretas miljeaspekiet gjennom
miljgopptelgingsprogram som beskriver hvordan konklusjonene
i konsekvensutredningen skal felges opp i anleggs- og
drifistasen. Programmet skal beskrive mdl og filtak for &

ivarefa sikkerhet, grunnvannsproblemer, stay, vibrasjoner og
strukturlyd, utslipp fil luft, grunn og vann, aviallshandtering,
visuelle hensyn, kulturmilje, massedeponier, materialvalg og

I\"Sl@p Qsv.

Miljeoppfelgingsprogram utarbeides i samréid med kommunale
og fylkeskommunale myndigheter og omhandler bade helse- og
miligaspekier. Det er utarbeidet miligoppfelgingsprogram for
blant annet Nye Nationaltheatret slasjon, Skeyen stasjon og
modernisering av Vestfoldbanen. Erfaringer hestet med milje-
opplelgingsprogrammene i 1996 vil i lepet av 1997 danne
grunnlag for utarbeidelse av en mal.

Drift og vedlikehold

| drifisfasen fordrsaker jernbanen fé negative miljepavirkninger.
Miliemélene filknyttet drift og vedlikehold innarbeides i virksom-
hetsplanene fil Jerbaneverkels hovedenheter. Enkelie hoved-
enheter har ogsd utarbeidet miljgplaner i 1996. Disse planene
er en gjennomgang av de ulike miljguifordringene i enheten
og kan brukes av hovedenhetens ledelse i forbindelse med
prioritering av filiak i budsjetisammenheng. Def er et mél at dlle
hovedenhetene etter hvert skal utarbeide slike miljeplaner.

Miljgkrav ved kontraktsinngéaelse

Milighensyn er premissgivende ved alle kontrakisinngaelser for
leveranser av varer og tienester lil Jernbaneverket, og miljgkrav
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skal framgé av anbudsdokumenter. Ved valg av leverander
foretrekkes lesninger som medterer reduserte avtallsmengder og
redusert bruk av helse- og miligfarlige stoffer.

Stoy

Luftbdren stey er et betydelig miljgproblem innen somferdsels-
sektoren, ogséd for jernbanen. Stey genereres bade i forbindelse
med anleggsorbeid og under ordinzer drift

Jermbaneverket har utfert en omfattende kartlegging av staynivaet

ignaere omrader. Regioner som har strekninger med mye
jert kart-
legging som legges fil grunn ved utarbeiding av prioriterings-

i bo

togtrafikk, szerlig est og ser i landet, har ulfert deta
planer, i henhold til myndighetenes krav.

For & eke vér sieytaglige kompefanse orrangerte Jernbaneverket
et seminar i 1996 om Iuftlyd, strukiurlyd og vibrasjon. | fillegg
har man i samarbeid med NSB BA begyni & orbeide med
retningslinjer for prioritering av steyreduserende tiltak ved
eksisterende baner og godsterminaler, driftsbanegarder/
persontrafikkstasjoner og verksteder.

| bygging av nye anlegg legges det stor vekt pd steydemping,
og kostnadene il dette er lagt inn i de fotale kostnadsrammene

for prosjektene. | tillegg er det i 1996 uffert steydempende filiak

for 4 millioner kroner pé det eksisterende neftet. Planleggingen
av omfatiende steyreduserende filtak i Gamlebyen er giennom
ferti 1996 , og det vil i lepet av 1997-98 bli iverksatt stey-
dempingstiliak pa strekningen Oslo S-Etterstad innenfor en fotal
kostnadsramme pa 74 millioner kroner.

Kreosot
lidligere praksis med kreosotimpregnering av tresviller og stolper
har fert fil grunnforurensning i sterre eller mindre grad. De fire
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Rollefordeling

Hovedkontoret

Hovedkontoret ivaretar overordnet koordinering av
Jernbaneverkets samlede virksomhet, og legger som
myndighetsorgan premissene for statens jernbanenett, samt
frafikk og aktivitet knyttet fil dette.

Forvaltning

De fire regionene, med sete i Oslo, Drammen, Bergen og
Trondheim, stér i eiers sted hva angér forvaltningen av det
nasjonale jernbanenetiet. Regionenes ansvar omfatter driff,
vedlikehold og utvikling av deres geografisk avgrensede del
av jermbanenettet

Utbygging
Utbygging ivaretar byggherrerollen for jernbaneutbygginger
fra defaliplanlegging fil utfert anlegg.

asjonen

Leveranderenheter
Baneservice er Jerbaneverkets egen entreprenarforreining.

Ingeniartienesten er Jernbaneverkets egen radgivende
ingenierforretning

Bane Energi er Jernboneverkels eget energiverk.
Bane Tele er Jernbaneverkets eget televerk.
Museumsvirksomet

Norsk Jernbanemuseum ivaretar historisk dokumentasjon og
formidling av jernbanehistorien | Norge.




Enhetene

HOVEDKONTORET

| Jernbaneverkets hovedkontor er det samlet en myndighels-
funksion som omfaiter planmyndighet, teknisk myndighet,
trafikksikkerhetsmyndighet og fildeling av sportilgang.
Planmyndigheten har delegert myndighet fra Samferdsels-
departementet il & godkjenne hovedplaner og konsekvens-
utredninger for jernbanetiliak (ivaretagelse av fagdepartements-
rollen). Beslutninger angdende konsekvensutredninger fattes

i samréd med Miljeverndepartementet.

Hovedkonloret ivaretar ogsd overordnet koordinering av
Jernbaneverkels samlede virksomhet, ved siden av andre
senirale stettefunksjoner. Det er egne avdelinger for gkonomi,
administrasjon, organisasjon og strategi og samfunnskontakt.

Hovedkontoret hadde ved arsskiftet 127 ansatte og flyttet i
februar 1997 inn i nye lokaler i Pilestredet 19 i Oslo.

De vikiigste oppgavene for hovedkontoret i 1996 har vaert
utarbeidelsen av forslag fil Norsk jernbaneplan 1998-2007,
planlegging og koordinering av delingen av NSB, utvikling av

Region st - 1231 km Q30
RegionSer 1327 km 680
Region Vest 390 km 270
Region Nord 1687 km 780
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nytt styringssystem for Jernbaneverket og utarbeidelse av nytt
reglement for jernbanenettet,

REGIONENE

Forvaliningen av jernbanens infrasiruktur er forankret i fire jern-
baneregioner. Disse har sete i Oslo, Drammen, Bergen og
Trondheim og har ansvar for den samlede forvaliningen av
jernbanenettet innenfor geografisk avgrensede deler.

Fra 1. januar 1997 er det innfert ef tydeligere
organisatorisk skille mellom produksjons- og forvalinings-
oppgaver | regionene. Produksjonsapparatet underlegges en
produksjonssjef. Drifts- og vedlikeholdsbudsjettene blir som
tidligere forvaliet av banesiefene, men alle arbeider skal
legges ut p& anbud hvor den regicnale produksjonsenheten
skal kunne konkurrere med eksterne tilbydere. P& denne
maten ensker Jernbaneverket & oppnd mer effektiv drift

Banelengde  Ansatte 1.1.97  Drift  Vedlikehold Investeringer

268 mill 31 mill. 297 mill
227 mill 184 mill 88 mill
108 mill. _ 57mill Q5 mil
290 mill_ _ 174 mill. 141 mill.
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Viktige hendelser

Store vedlikeholdsprosjekter i Region @st i 1996 var

bl.a. sporombygging ved Filipstad i Oslo, opprusting av
Drammenbanen, slore investerings- og vedlikeholds-
prosjekier p& Hovedbanen og Dovrebanen i forbindelse
med flyplassutbyggingen pa Gardermoen, ombygging

av kontakiledningsanlegg pé Sarpsborg stasjon, samt
ballastrensing etter flom p& Kongsvingerbanen, Det er ogsd
investert 28 mill. kr. i utstyr til ny driftsentral p& Oslo S som
tas i bruk 1 april 1997.

Blant viktige hendelser i Region Ser i 1996 var den

offisielle &pningen av Drammensbruene, gjendpning av Lier
stasjon og prevedrift med krengetog pd strekningen Oslo-
Kristiansand. Som felge av Gardermobane-relaterte filiak fikk
regionen ekie tilskudd fil drift og vedlikehold i 1996. Dette ga
hey produksjon og gode resultater pa viktige aktiviteter som
ballastrensing, skinnesliping og kabelfornyelse. Kvaliteten pa
hovedsporene i regionen har derfor aldri veert bedre enn
hasten 1996,

Viktige hendelser i Region Vest var bl.a. dpningen av Uksabotn-
parsellen pd hayfiellet, legging av fiberkabel langs hele
Bergensbanen, bygging av Bergen godsterminal, nytt kontakt-
ledningsanlegg pa Flamsbanen, samt opprydding av gammelt
skrot langs heyfiellsstrekningen.

| Region Nord overiok fra 1. juli 1996 Malmirafikk AS [MTAS)
fransporten av malm pé& Ofotbanen. Selskapets eiere er LKAB
med 51 prosent, mens resferende er fordelt mellom NSB og )
med 24,5 prosent pa hver. De sterste vedlikeholdsprosjektene i
1996 var ferdigstillelse av sporbyttearbeider pa Rerosbanen og
Nordlandsbanen, samt skinnebytte pd Dovrebanen. Arbeidet pa
Dovrebanen vil paga ogsa i 1997 og 1998.
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Det er i 1996 investert 40 millioner kroner fil byggingen av to
kryssingsspor — p& Garli og pd Févang. En ny omformerstasjon
er opplert p& Stavne i Trondheim. Det er medgétt 30 millioner
kroner fil Stavne omformer | 1996, og arbeidet med fullfering

og idriffsettelse vil vaere en sentral utbyggingsoppgave for Region
Nord i 1997.

Trafikkstyringen
Ved drsskiftet ble 418 filsatte innenfor togekspediterfienesten
overfert fra NSB Personfrafikk fil Jernbaneverket.

Togekspediterene ivaretar togframferingen til /fra eller gjennom
de enkelte stasjonene, og har et spesielt ansvar for sikkerheten.
P& stasjoner der det ikke er annet personale, kan det i tillegg
vaere aktuelt & utfere billeftsalg og andre tienester etter aviale
mellom Jernbaneverket og NSB BA.

Overfaringen skjedde fordi det er naturlig & knytte togekspediter-
funksjonen opp mot Jernbaneverkets forvaliningsrolle for jernbane-
netiet, ifr. Jernbaneloven og E@Sregelverkels intensjoner. En
filsvarende overflyiting av toglederpersonalet, som overvéker og
fiernstyrer togdrifien fra sentrale kontrollrom, gjennomferes fra

1. januar 1998. Organisatorisk er togekspediterene plassert i
regionene knyftet opp mot egen omradesief for de ulike
banestrekningene.

UTBYGGING

Utbygging er Jernbaneverkets byggherreorganisasjon for sterre
investeringsprosjekter. Utbygging ivaretar byggherrerollen fra
reguleringsplanfasen fram fil ferdig utfert anlegg. Dette innebaerer
ansvar for defaliplanlegging, prosiektering og grunnervery, samt
administrasjon og styring av produksjonen. Ferdigbygde anlegg
overleveres til de respektive regioner.




Etter at alle investeringsprosijekter tidligere var direkte styrt av
ble det 1. juli 1995
utbyggingsenhet som har vaert gjennom en periode med opp-

baneregionene etablert en egen

bygging og utvikling av organisasjonen. Dette gjenspeiles bl.a.

ved at antall personer knyttet
1996 var

Utbygging har sefe i Oslo og avdelinger i Oslo, Drammen og

til organisasjonen ved utgangen av

171, sammenlignet med 80 personer ett dr tidligere.
Bergen
Utbyggings produksjonsvolum var i 1996 1.090 millioner

kroner, hvorav 851 millioner som byggherre og 239 millioner
. For 1997 vil omsetningen bli ca.

som byggh
1 milliard, Hovedcm ivitetene ligger pd Drammenbanen
Vestfoldbanen og @stfoldbanen

1996. Dette var

krifiseringen av

Tre sterre prosjekier ble ferdigsiilt og dpnet
yoret Ski-Moss, Dran.rneﬂsbru:ne

Arendalslinja. Samtidig var det byggestart pa en rekke nye
utbygginger. Dette var bl.a. Nye Nationaltheatret stasjon,
Skayen stasjon, Sastad-Haug pa Dstfoldbanen og

Sande 3-parsellen pé& Vestfoldbanen.

BANESERVICE

Baneservice skal i farste rekke til

by regionene og Utbygging
enfreprenerijenester innen bane- og elektrorelaterte fagomréader,
samt drive utleie av skinnegdende arbeids “ObLIHeI og
tilherende utstyr. Det gis anledning til & betjene det eksterne
markedet i begrenset omfang.

Baneservice har i 1996 hatt en omsetning pd 524,4 millioner

kroner. P& det meste har Baneservice sysselsaft 593 persone

IQQO.

De vikiigste hendelser og oppgaver i 1996 var relatert til arbeid
rundt bygging av Gardermobanen og ferdigstillelse av resten av
flytogstrekningen.

framtiden kommer vedlikehold av jernbanenettet til & bli
organisert mer som strekningsvise oppgraderinger der bade
spor, kontakiledning og eventuelt signalanlegg fornyes samfidig.
P& nyanlegg foregér ogsa arbeidet pa alle h}gomfr‘dema

wer vil det vaere en stor nhC'orm g for
filstrebe
sgevinster av samarbeid mellom fagomrédene i

fram

samtidig. | tiden
Baneservice & filpasse seg defie, bl.a. gjennom &
effektivitet

Baneservice.

INGENIDRTJENESTEN
Ingeniertienesten er Jernbaneverkets radgivende ingenier-
virksomhet med hele landet som arbeidsfelt. Enheten skal pé

, planlegging,
prosjektering og kontroll/oppfelging pa alle plannivéer innenfor
iernbanerelatert infrastrukiur,

forretningsmessig J unnlag levere rddgivning

Virksomheten leverer konsulent-
fienester innenfor fagomradene bygg/bane, elkraft, signal og

tele. Ved drsskiftet var det totalt 125 ansatte. Total omsetning i

1996 var p& kr 64,1 millioner kroner, hvorav salg av egne

fienester utgjorde 57,2 millioner kroner,

Enheten ufferer i ferste rekke oppdrag for Jernbaneverket, samt i
seinere &r oppgaver knyttet fil utbyggingen av Gardermobanen
Vitksomhetfen deltar ogsa som leverander av radgivende ingenier-
fienester p& markeder utenfor lerbaneverket — i ferste rekke NSB
BA — og som samarbeidspartner fil eksterne firmaer innenfor réd-

givning og leveranser av teknisk utstyr il jernbanens infrastruktur
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asjonen

De sterste oppdragene i 1996 var knyttet fil Gardermobanen
enten direkte eller indirekte — bl.a. for Jernbaneverket og
leveranderer som Siemens og ABB — og il prosjekiering pa
Nationalteateret og Skeyen stasjoner. En vikiig milepael | 1996
var oppretielse av avdelingskontor i Trondheim hvor det i lopet
av varen 1997 vil veere fire fast tilsatte.

BANE TELE

Forretningsenheten Bane Tele skal sikre en forretningsmessig
uinyttelse av overskuddskapasiteten | Jernbaneverkets fiberoptiske
nett. Bane Tele skal vaere hovedleverander av tele- og datakom-
munikasjonstienester fil Jemnbaneverket, NSB BA med datter-
selskaper samf annen jernbanerelatert virksomhet i Norge.

Antall ansatte i Bane Tele gkte i 1996 fra 3 il totalt 21 ved
arsskiftet, hvorav 15 ved sentralbord. Omsetningen i 1996 var
pd 26,1 millioner kroner,

Blant viktige hendelser i 1996 var overtagelsen av ansvaret for
NSBs sentralbord, levering av en fopp moderne telefonsentral il
NSBs kundetelefon og igangsetielse av prosjekiet «Nyit nett
konsept NSB Bane» som skal munne ut i forslag il konsept og
planer for videreutvikling av neftet.

BANE ENERGI

Bane Energi er Jernbaneverkets energiverk. Bane Energi kjsper
energi fra eksterne leveranderer; omformer fil frekvens for kontakt
ledningsnetiet og leverer denne stremmen fil regionene. Bane Energ
driver 29 omformere og et krafiverk. Antall ansatie var ved drsskiffef
36. Omsefningen var pd 38 millioner kroner.

Bane Energi ble opprettet som egen enhet 1. januar 1996, etter

at eierskapet til energiforsyningsanleggene fidligere hadde vaert
lagt til baneregionene. Det ferste dref har veert preget av @ efa-
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blere enhefen efter forretningsmessige prinsipper. Dette arbeidet
vil fortsette i 1997, Véren 1997 overiok Bane Energi oppgaven
med & forhandle fram energiavialer mot eksterne leverandarer.

NORSK JERNBANEMUSEUM

Norsk Jernbanemuseum er en egen enhet innenfor
Jernbaneverket. Museet har nasjonalt ansvar for
dokumentasjon og formidling av norsk jernbanehistorie.

Def er anlagt som et friluftsmuseum p& Hamar og har i tillegg
fil inn- og utenders utstillinger et eget fagbibliotek og en stor
fotosamling.

Museet hadde 12 faste ansatte i 1996 og et publikumsbesak
pa 18 381. Nettobudsjettet var 10 mill. kr. Museet fylte

100 &r i 1996. Dette ble bl.a. markert med en jubileums-
utstilling og presentasjon av landets eldste kjerbare togsett.
Det bestar av materiell fra 1861-1882 og er resultatet av seks
drs resiaurering. Prosjekiet ble sietet av Norsk Kulturfond og
foreningen Jernbanemuseets Venner. | anledning 100-ars
markeringen innviet samferdselsministeren ogsé museets nye
sidespor fra Dovrebanen fil museumsomrédet.




ér 52%

1994 1995

Personalet

Arbeidsmilje/Trivsel

| 1996 ble def gjennomfert en omfattende arbeidsmilie-
undersekelse, kalt «Malevogn P», for & kartlegge arbeidsverdier
og medarbeidernes mening om arbeidsmilie, samarbeidsforhold
og ledelse. | tillegg il resultatene for Jernbaneverket totalt og

for hver hovedenhet, foreligger det resultater for ca. 130
organisatoriske enheter, samt at 130 ledere har fatt direkte
tilbakemelding fra egne medarbeidere pa den ledelse de utaver,

En av hovedkonklusjonene er at de filsatte frives gjennom-
gdende sveert bra i Jernbaneverket. De dller fleste synes de har
inferessante jobber og utfordrende arbeidsoppgaver. Samtidig
er det kartlagt en rekke omrader hvor forholdene kan bedres,
og ikke minst kommer det tydelig fram at medarbeiderne ensker
sterre grad av medvirkning 1 viktige beslutningsprosesser,

bade nér det gjelder overordnede og lokale forhold.

Undersakelsen falges opp ved at samtlige enheter vurderer egne
resultater. Lokalt har hver enkelt leder ansvar for, i samarbeid med
egne medarbeidere, & iverksefie fillak pd omréder som kan bedres.

Fast bemanning

Jernbaneverket hadde pr. 01.01.97 en bemanning pa 3543
fast ansatte medarbeidere mot 3001 pr. 01.01.96. Gkningen
fra 1996 skyldes hovedsakelig overtagelsen av togekspedisjons-
fienesten med 418 arsverk fra 01.12.96. | tillegg ble en del
administrative fellestienester overtatt av Jernbaneverket ved
delingen av NSB.

Overtid (% av fastlonn)

121 1.1
10+

1996 1994 1995 1996

Lzerlinger

Pr. 01.01.97 har Jerbaneverket 86 lzerlinger pa lzerekontrakt
i tillegg til 27 aspiranter innen de tidligere inferne bane- og
kontakiledningsoppleeringene. En del av disse avlegger
fagpreve i lapet av 1997,

Den sterke ekningen i antall leerlinger har sammenheng med
Jembaneverkets satsning pé fagoppleering og Reform '94. Interne
fagoppleeringer i bane- og kontokfledningsfag er faset ut, og nye
offenflige fagopplaeringer er tatt i bruk. | den forbindelse ble
banemonterfaget godkjent som offentlig fag i lepet av 1996.

Likestilling
Kvinneandelen i Jernbaneverket er 8%. | lederstillinger er kvinne-
andelen 14%.

Helse, milje
og sikkerhet

Sykefravzer

| 1996 var sykefravaeret 4,9%, noe som er identisk med
malsetningen. Fra ca. 1990 fram mot 1994 ble sykefravaeret i
Jernbaneverket betydelig redusert, og efter 1994 har mélet vaert
& opprettholde dette lave nivaet. Dette er oppnadd gjennom
langsiktig, systematisk arbeid med blant annet filrettelegging av
arbeidet, individuelle lzsninger og god opplelging av langtids-
sykemeldte. Sammenlignet med utviklingen ellers i samfunnet er
dette et svaert godt resultat. Ca. 2500 av de filsatte har fysisk
arbeid eller skiffarbeid.
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Antall skader med sykefravaer

Det var 85 skader med sykefravaer | 1996, noe som utgjer en
H-verdi p& 14, 1. Dette er en liten reduksjon i forhold il 1995,
men belydelig i forhold til 1994. Det var ingen dedsulykker i 1996.

H-verdi er antall skader med fravaer pr. million orbeidstimer.

Ytterligere reduksjon skal blant annet skje gjennom ekt
registrering av nestenuhell som grunnlag for forebyggende tiltak,
HMS som fast del av arbeidsplanleggingen og hyppig gjennom-
fering av vernerunder.

Overtid

Overtidsbruken ble p& 9,1% i 1996. Dette er under det
maksimalt aksepterte pa 10%. Store utbyggings- og vedlike-
holdsarbeider knyttet til Gardermobanen og relaterte prosjekter
har gitt press pd bruk av overtid. Méalsettingen har imidlertid blitt
nadd gjennom god arbeidsplanlegging, ekt bruk av turnus og
omlegging av furnuser og arbeidsplaner med sikte pa mer

effektiv arbeidstid.

Helse, milje og sikkerhet

Jernbaneverkets overordnede HMS-handbok ble utgitt
01.10.96. Den hadde tidligere eksistert i en forelepig utgave.
Pa lavere niva har det vaert arbeidet med & semle all intern-
kontrolldokumentasjon. Dette arbeidet vil bli fullfert i lepet av
farste halvar 1997,

Arbeidstilsynets 11. distrikt i Bode gjennomferte en
systemrevisjon i Region Nord i november 1996. Det ble ikke
avdekket alvorlige awik. Det er ogsé gjennomfert interne
revisioner bade pd sentralt og lokalt nivé der HMS har vaert
eft av flere tema.
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Ugnskede hendelser

Jernbaneverket og NSB tok i 1996 i bruk et databasert HMS-
verktey (SYNERGI) for registrering, drsaks- og tiltaksanlayse og
risikovurdering av fillep til og faktiske forekomster av uenskede
hendelser. Dette vil bli et viktig verkiey bade til opplelging og

forebyggende filtak.

Sikkerhetsledelse

Den everste ledelsen i Jernbaneverket har deliatt pa kurs |
sikkerhetsledelse. Kursinnholdet ble utarbeidet i samarbeid
mellom NSB og Veritas og tar utgangspunkt i en taps-

arsaksmodell. Dette vil vaere et godt grunnlag bl.a. for & kunne
benytte verkioyet SYNERGI i forebyggende HMS arbeid.

Oppleering i handtering og sanering av asbest har veert og
er hayt pricritert i alle regioner.

Et nytt og forbedret sortiment med arbeids- og verneklaer er
fatt i bruk i lepet av 1996.




Regnskap

Jermbaneverket rapporterer fil Samferdselsdepartementet etter kontantprinsippet, d.v.s. ef regnskap basert pd inn- og utbetalinger i
lopet av perioden. Statsregnskapet, slik det er presentert nedenfor, felger dette prinsippet. Den lepende regnskapsfering skier etter et

vanlig regnskapsprinsipp.

Statsregnskapet

Jernbaneverkets totale resultat etter kontantprinsippet i 1996 ble et merforbruk sammenlignet med budsjett pa 12,1 mill kr.

Dette utgjer 0,4% av budsjettet, som var p&d 3219,2 mill kr.

Kap.1350 Jernbaneverket == ]

Post Betegnelse Sl 1996 Endringer
23 Drift/vedlikehold 1756,2 1443
30 Investeringer 12576 49,4
31 Kansekvensutredning av funnel gjennom Gamlebyen 2.6 2.1
Sum kap. 1350 : ~ 30234 195,8
Kap.40 Jernbaneverket PP SE 0
Post Betegnelse Sl 1996 Endringer
0l Kjerevegsavgift . 69,3 Q.0
02 Salg av eiendommer mv. 0,0 0,0
03 Arbeid for fremmede 0,0 0,0
04 Leieinntekier = 110,0. 0,0
05 Salg il NSB Gardemobanen AS 0,0 0,0
Sumkap 4350 T ) ¥ M O 0,0

Godkjent

1200,5
13070
11,7

3219,2

Godkjent

693
0.0
0.0

110.0
0,0

179.3

a2
[o]
O

Regns

2041,8
1356,2
11,5

~3409,5

Regnskap

65,0
8.5
34.4
220
1353

4633
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| beregningen av mer- eller mindreforbruk i forhold fil budsjett

ter ikke med.

tas postene O Kia_'-re-”e:-.'-gsa\-'gif‘ og 04 leieinntel

Arets merforbruk fremkommer pa felg
Kap. 1350 - Tildelt budsjet 3219,2
Kap. 4350 — Inniekter Post 02 /03 /05 178.2.
5 33974
3409 5
e L

{ommer, arbeid for fre

alg av el

rdermobanen AS er nullbudsi

davaerende NSB bl.a. falge

de fullmaki:

«Statsbanene kan overskride bevilgningene for 1996 pa

postene 23 Drift og vedlikehold og 30 investeringer

te inntekter pd kap. 4350,

svarenae

v. og post 03 Arbeid for

lede

3 pst. av evilgninger pd

1350 Statsbanenes Kjare » Stortinget har likel

egen overskridelsesfullmakt vedrarende inntekter av salg

ardermobanen AS. «Statsbanene kan overskride

vedlikehold og 30 investeringer i linjen, tilsvarende regnskaps-

4350, pos g il NSB

Sa

farte inntekter p& 'Kl]p_

—

armobanen AS.»
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Innbetalinger p& disse postene ulgjorde i lepet av aret 178,2
mill kr. Hensyntatt denne merinntekt viser Jernbaneverkets kontant-
regnskap et merforbruk pa 12,1 mill kr. for 1996,

Postene 01 og 04 under kapittel 4350 Jernbaneverket inngér
kun i det budsjett som vedtas av Storfinget, og ikke i def regn-
skap som Jernbaneverket rapporterer efter.

Mindreinntekten pd post O1 skyldes i hovedsak at kjgrevegs-
avgiften for Malmirafikk AS ferst ble innbetalt i 1997.
Merinntekien p& post 04 skyldes af leiebelepet for 1995

fra Telenor ferst ble innbetalt i januar 1996.

| érsrapport av 27.06.97 konkluderer Riksrevisjonen at «det
fremlagte resultat og balanseregnskap kan fastsettes som NSB
Kierevegen/Jermnbaneverkets regnskap for 19962



Investeringer

Investeringer

Prosjekt 5 Endring Godkjent Regnskap

Ski=Sandbukta I 6 107 104
Brakeraya-Drammen 22 40 45
Ashaugen-Sande-Holm 82 87 164
Kebbervikdalen-Skoger 213 Q 24
Tunga-Finse _ 12 16 38
Graskallen 14 0 14 59
Skayen stasjon 38 12 30 o]0
Gardermobanen, grunnervery 13 7 20 22
Forbindelse Hovedbanen-Gardermobanen 159 -57 ' 18
Moss omformer 40 - 39 25
Stavne omformer 35 0 30
Nationaltheateret st.: sporutvidelse 102 -12 Q2
MNationaltheateret st.: vestre oppgang 40 -1 : 25 14
Dilling-Haug 100 |12 . 81 31
Skoger-Ashaugen 50 -1 80 -3 ]
Oslo S, Driftssentral 20 Q 2 28 -8
Investeringer 1 eksisterende infrastruktur 485 7 478 377 10]

Sum post 30 28R =mrer= ose A9 WPl fE S 27

Investeringene akte med 400 mill kr fra 1995 il 1996, To store | tabellen over er investeringsregnskapet vist pr. prosjekt etter
prosiekter | Oslo, Nationaltheateret og Skeyen stasjoner, startet regnskapsprinsippet, d.v.s. i form av de faktiske kostnader som
opp i 1996, mens def fortsatt var sior utbyggingsaktivitet pa er palept pd de ulike prosjekterne i 1996. Totalsummen awviker
Vestfold-, @sifold- og Bergensbanen. (For naermere omtale av fra summen for invetseringer [kap. 1350 post 30) i tabellen p&
investeringsprosjektene, se kapitlet «Utvikling».) side 39, fordi den sistnevnie er fert efter Statsregnskapets
kontantprinsipp. Statsregnskapel viser derfor faktiske utbetalinger
i perioden, men fabellen over viser fakfiske kosinader i perioden
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Summary in English

Jernbaneverket

On December 1 1996, NSB (the Norwegian State Railways)
was divided into two independent units: the administrative

body Jernbaneverket (the Norwegian National Rail
Administrafion), placed under the Ministry of Transport and
Communications, and the limited liability state-owned company
NSB. Jernbaneverket is the public body for railway operations
responsible for the national railway infrasiruciure. Jernbaneverket
is a continuation of the previous NSB Infrastructure division.

Construction projects

Jernbaneverket reached an important milestone on
December 3 1996 when the new double-fracked section
Ski-Moss (33km), on the OsloGothenburg line, was officially
opened. This project has been a pioneer project for modern
Norwegian railway construction. On the opening day a
Norwegian railway speed record of 201 km/h was set on
this section made for speeds in the area of 160-200 km/h.
Important experiences and extensive skills have emanated
from this project, and this expertise is now gathered in
Jernbaneverket, enabling the organisation to draw on this
knowhow in a variety of contexts.

On June 7 1996, a new doublefracked section was opened
between Brakereya and Drammen (the Drommen bridges). Oslo
— Drammen is now completely double-racked. On February @
1996, the electrification of the Arendal line was officially
opened, and on October 10 the re-routed stretch of the Bergen
line at Uksabotn,

Several major construction projects starfed in 1996, including
expansion of the Skeyen and the Nationaltheateret stations

in Oslo, the new double tracked sections Sastad-Haug
[Oslo-Gothenburg line] and Sonde [Oslo-Skien line), and the
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re-touting of the Gréskallen section [Bergen line). Jernbaneverket
faces major challenges, particularly within the areas of
operational planning and cost management, in a challenging
construction market.

The Norwegian Rail Plan

An imporfant fask in 1996 has been the development of the
Norwegian rail plan for the period 1998-2007. The rail plan
forms the basis of the Norwegian Government's annual budget
proposdls for the duration of the plan.

Following an extensive deliberation process and hearings
during the summer of 1996, the principal strategy for the rail-
way infrastructure development and the railway line priorities
was determined. On Oclober 1 1996, Jernbaneverket submit-
fed ifs proposals fo the Ministry of Transport and
Communications for further consideration.

The Government's report fo the Storfing [parliament] on the
Norwegian rail plan was presented in April 1997, and the
Storfing gave ifs assent to the plan June 13.

Emphasis on planning

In recent years, Jernbaneverket has focused on project planning
and development in order fo establish a basis for future develop-
ment and construction of the rail network. The major challenges
in 1996 have been the planning of the double tracked sections
Oslo-Ski and Skeyen-Asker, and continued development on the
OsloGothenburg and the Oslo-Skien lines.

Cooperation with Gardermobanen

In 1996 Jernbaneverket carried out major work involving
temporary and permanent changes fo the Oslo-Hamar line in
connection with the construction of the new Gardermoen line




between Oslo and the new Oslo Airport. In regard fo technical
railway resources this represented a major effort characterised
by cooperation across internal organisational boundaries and
team effort. The expertise developed throughout this project has
from January 1 1997 been collected in a separate project
organisation responsible for a variety of measures which will
be implemented on the sections of Jernbaneverket's network
plied by airport frains.

Tilting train trials

In the second half of 1996, under the management of NSB
Infrastruktur, a sucessful pilot project was carried out on the
Oslo—Kristiansand line involving the operation of a filiing frain.
This project yielded valuable experiences in the preparation of
future longdistance tilting train operations.

The environment

A principal objective of Jernbaneverket is that environmental
focus should form a natural part of operation, maintenance
and development of the railway. In 1996, special importance
has been attached to surveying and cleaning up creosote
pollution, clearing up the mountain sections of the Bergen
line, and implementing noise-reducing measures throughout
residential areas,

Organisational changes

On January 1 1996, the business units Bane Tele (tele-
communications) and Bane Energi [electric power supply] were
established within Jernbaneverket. As of the same date the
Norwegian Railway Museum was placed under the auspices of
Jernbaneverket, The museum celebrated ifs centeneary in 1996,

As of January 1 1997, 418 station inspectors were fransferred
from NSB's traffic division to Jernbaneverket. This represents a

natural way of linking this function with Jernbaneverket's
administrative role for the national railway network.

Eorly 1997, a clearer organisational division between
production/operation and adminisiration was infroduced in
the railway regions. The goal is fo improve the efficiency by
increasing mobility of resources through the infroduction of
compefition befween Jernbaneverket's own resources and
those of other companies.

Working environment

Absence due to sickness dropped significantly during the first
half of this decade. The low level (4,9 per cent] has been
maintained in 1996 which is considered very good compared
to the development elsewhere. During 1996 Jerbaneverket
carried out a comprehensive sfudy of the working environment.
The study showed that a great number of the employees are
safisfied and feel they have interesting and challenging jobs.
At the same time, the study identified several areas of potential
improvements.

Reduction in faults

In 1996, Jernbaneverket experienced a six per cent drop in

the number of faults offecting train punctuality (e.g. faults in
signalling systems and electric supply). During the last few years
the development has been positive. Since 1991, Jernbaneverket
has also achieved its objective of reducing operating expenses
by an average of two per cent each year.
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