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Beretning for 2001

Aret 2001 har vaert et nytt erfaringsar. Det skal ikke veare
tvil om at det er sikkert a kjore tog. Omfattende midler, tid
og krefter er benyttet for a sikre var infrastruktur og tog-
framfering. Jernbanen fikk et svekket omdemme etter
uhellsaret 2000.Vart omdemme ma veere tillit. Vi vet det
tar ar a bygge tillit, men sekunder & rive.Vi er i ferd med a
bygge opp igjen, sten for sten, og vi ser lyspunktene.

Mot slutten av 2001 viste togtrafikken en
oppadgaende tendens. Flytrafikken fikk
en knekk etter 11.september. De uhyg-
gelige bildene av de kaprede passasjer-
flyene mot World Trade Center i New
York gjorde nok sitt til at mange fly-
reisende, ogsa i Norge, valgte andre
transportformer som blant annet forte
til oppgang i persontogtrafikken.
Omleggingen av Jernbaneverkets
sikkerhetsarbeid fra hendelsesbasert til
risikobasert sikkerhetstenking er videre-
fort gjennom 2001.Det ble i forste
halvdel av aret gjennomfort en hand-
lingsplan for sikkerhetsrelaterte forbed-
ringsaktiviteter, organisert som et
prosjekt for a fa en raskere start pa for-
bedringsarbeidet. Omlegging til risiko-
basert sikkerhetstenking vil prege
Jernbaneverket i arene som kommer.
Regjeringen la i lepet av aret fram
Nasjonal Transportplan for perioden
2002-2011 (NTP). Planen som senere ble
vedtatt av Stortinget vil om den blir
gjennomfert, opprettholde jernbanens
konkurransekraft i de neste ti arene.
Dessverre er ikke budsjettevnen like god
som budsjettviljen. Allerede i statsbud-
sjettet for 2002 ble det klart at NTP ikke
ville bli fulgt opp med de nedvendige
okonomiske midler i det farste planaret.
Etterslepet for investeringer er pa hele
600 millioner, og nivaet er 35 prosent
lavere enn forutsatt i NTP. Dette far kon-
sekvenser for jernbanen. Med et slikt
bevilgningsniva vil ikke jernbanen styrke
sin konkurransekraft i forhold til andre

transportformer i drene som kommer.
Det er derfor nedvendig med en rask
politisk avklaring om hvilken standard
og hvilket omfang jernbanen skal ha.
Bevilgningsnivaet vil ikke gi et bedre
togtilbud. Derimot ma vi fortsatt leve
med forsinkelser og darlig frekvens i
arene som kommer.

2001 ble ogsa oppstarten for nytt
dobbelspor mellom Skeyen og Asker.
Togtrafikken pa denne strekningen er
den trangeste jernbaneflaskehalsen her
til lands. Utbyggingen vil skje etappevis
og vil prege utbyggingarbeidet i
Jernbaneverket i 10-ars perioden
2002-2012. | Vestfold ble Sandeparsellen
sluttfert i 2001. Dette medfarer en langt
storre fleksibilitet og kortere kjoretid pa
Vestfoldbanen. | Trondheim og
Stavangeromradet planlegges det nye
godsterminaler. Leangen godsterminal i
Trondheim er etter vurderinger gjort av
NSB Gods og Jernbaneverket ikke
nedvendig med dagens godsmengde.
Jernbaneverket bestrider derfor ned-
vendigheten av & benytte 500 millioner
til et anlegg ingen forelepig har bruk for.

Dette har vi bedt departementet avklare.

Den 1.juni fikk Jernbaneverket ny

organisasjon og nye hovedmal og strate-

gier. De seks hovedmalene er sikkerhet;
okonomi og effektivitet; mennesket i
organisasjonen; konkurransekraft;
punktlighet og milje. Jernbaneverket
skal bidra til at staten nar de transport-
politiske mal. Jernbaneverket skal
arbeide for at jernbanetransport er en

Jernbanedirektor
Steinar Killi
(Foto: Scanpix)

sikker og konkurransedyktig transport-
form, integrert med det ovrige trans-
portnettet. Det er derfor viktig at alle i
organisasjonen kjenner til hovedmalene,
og at de opptrukne strategier blir brukt.

Omorganiseringen forte til at jern-
banedirekteren har fire etatsdirektorer,
en sikkerhetsdirekter og en stabsdirek-
tor i sin ledergruppe. Det er i lopet av
aret ogsa satt i gang omorganisering av
trafikkdelen, hvor trafikk skilles ut fra
regionene og legges til den sentrale
styringsfunksjon. Dette arbeidet ventes
sluttfert sommeren 2002.

Bane Tele ble 1.juli 2001 utskilt som
eget AS.

Den ekonomiske styringen av Jern-
baneverket er under kontroll. Kontant-
regnskapet viser et merforbruk i 2001
pa 54,874 millioner kroner i forhold til
bevilgning.

Per 31.12.2001 hadde Jernbane-
verket 3577 fast ansatte. Jernbaneverket
er i omstilling, og i likhet med tidligere
ar har medarbeiderne vist stor lojalitet
og fleksibilitet. Jeg takker alle for inn-
satsen i 2001.

” ;w{m{/)}({{/{{ :

Steinar Killi




Hva er Jernbaneverket?

Jernbaneverket ble opprettet 1. desember 1996 som et forvalt-
ningsorgan underlagt Samferdselsdepartementet. Jernbane-
verket har forvaltningsansvaret for det offentlig jernbanenettet
og skal pa en ikke diskriminerende mate stille jernbanenettet
tilgjengelig for aktuelle brukere. Jernbanedirekteren har det
overordnede ansvar for ledelsen av jernbaneverket. Instruks for

Jernbaneverket ble fastsatt ved kongelig resolusjon 18. juni 1999.

Jernbanevirksomhet bestar av samspill
mellom infrastruktur, trafikkstyring og
rullende materiell. | Jernbaneverkets for-
valtningsansvar inngar ogsa et ansvar
for systemsikkerheten pa jernbanen.
Dette ivaretas gjennom at Jernbane-
verket handterer infrastruktur og trafikk-
styring, og ved at Jernbaneverket gjen-
nom sportilgangsavtaler og kapasitets-
fordeling forsikrer seg om at trafikkut-
overne er i stand til a overholde infrastruk-
turens og trafikkstyringens krav til rul-
lende materiell og personalkompetanse.

Jernbaneverket har ansvar for:
Utvikling og drift av et jernbanenett
som tilfredsstiller samfunnets og
markedets krav til sikkerhet, til-
gjengelighet, hastighet, aksellast,
togtetthet, lasteprofil, komfort, opp-
levelse, milje og publikums-
informasjon.

Jernbanestasjoner og terminaler,
blant annet publikumsarealer,
adkomster, parkeringsplasser og
evrige offentlige fasiliteter som er
nedvendige for brukerne av tog-
tjenester.

Ruteplanlegging i form av a tildele
ruteleier for trafikkuteverne (kapasi-
tetsfordeling).

Trafikkstyring gjennom operativ
togledelse av trafikken pa jernbane-
nettet.

Bestemmelser for det offentlige
jernbanenettet.

Utredninger og planer innen jern-
banesektoren.

Inngaelse av sportilgangsavtaler med
trafikkutevere som kjorer pa det stat-
lige jernbanenettet

Det offentlige jernbanenettet er en
viktig del av samfunnets infrastruktur.
Utvikling og drift av nettet er derfor en
samfunnsoppgave som ma ses i sam-
menheng med utvikling og drift av
annen samfunnsmessig virksomhet.

Jernbaneverket skal bidra til at sta-
ten nar de transportpolitiske mal og skal
arbeide for at jernbanetransport er en
sikker og konkurransedyktig transport-
form, integrert med det evrige trans-
portnettet.

Jernbaneverket har i 2001 utarbei-
det strategier og hovedmal innenfor
folgende seks hovedomrader:

B Sikkerhet
Punktlighet

M Konkurransekraft

B Mennesket i organisasjonen
Milje

B @konomi og effektivisering

Malene skal veere retningsgivende for
den interne styringen av virksomheten,

Jernbaneverkets hovedmal er:

Jernbanetransport skal ikke medfere
tap av menneskeliv eller alvorlig
skade pa mennesker, omgivelser eller
materiell.

Alle endringer skal sikre utvikling i
positiv retning, slik at jernbanetrans-
port forblir det sikreste landbaserte
transportmiddel.

Jernbaneverket skal bedre ressurs-
utnyttelsen i utevelse og gjennom-
fering av sitt ansvar og sine opp-
gaver.

Jernbaneverket skal vaere en attraktiv
arbeidsplass.

Jernbaneverket skal arbeide for ekte
markedsandeler der jernbanen er
samfunnsekonomisk lennsom.

Minimum 90 prosent av alle tog skal
veere i rute.

Jernbaneverket skal styrke jern-
banens miljefortrinn.




Jernbaneverkets organisasjon

Jernbaneverket er direkte underlagt Samferdselsdepartementet.
Departementet felger opp Jernbaneverkets virksomhet gjennom
faste etatsmeoter og via tertialrapporter fra Jernbaneverket.

Jernbanedirektaren har ansvaret for
ledelsen av jernbaneverket.

Hovedkontoret ivaretar overordnet
koordinering av jernbaneverkets sam-
lede virksomhet, og legger premissene
for bruk av jernbanenettet, samt trafikk
og aktivitet knyttet til dette.

De fire regionene star i eiers sted hva
angar forvaltning av det offentlige jern-
banenettet, og har ansvar for operativ
trafikkstyring pa nettet.

Utbygging ivaretar byggherrerollen
for utbygging av jernbanen fra detalj-
planlegging til ferdigstilt anlegg.

Leveranderenhetene, som selger
varer og tjenester bade til Jernbane-
verket og til eksterne, er:

BaneProduksjon, som leverer jern-
banerettede entrepriser med basis i
lettere maskinelt utstyr

BaneService, som leverer jernbane-
rettede entrepriser basert pa spesiali-
sert og tyngre maskinelt utstyr

BanePartner, som er
Jernbaneverkets radgivende
ingeniorenhet

BaneEnergi, som er Jernbaneverkets
energiverk

BaneTele, som er Jernbaneverkets
«televerk», og som na disponerer et
avansert riksdekkende heyhastighets
fibernett.

Fra 1.juli ble BaneTele AS etablert
som aksjeselskap eiet av Jernbane-
verket.

Norsk Jernbanemuseum ivaretar
historisk dokumentasjon og formidling
av jernbanehistorien i Norge.

Jernbaneverkets organisasjon pr.31.12.01

Jernbanedirekter

Stabsdirektor Sikkerhetsdirektor

Etatsdirekter Etatsdirektor

Banesystem Ressurser og strategi

Etatsdirektor Etatsdirektor

Forvaltning Trafikk og samfunnskontakt

' Region Vest

Region Nord




Jernbanenettet i Norge

Jernbanenettet i Norge er forste generasjons jernbanenett.
Traséene er hovedsakelig lagt som enkeltsporet bane for
100-150 ar siden. Det er fa strekninger hvor moderne rullende
materiell kan utnytte sitt hastighetspotensial.

Kapasitet

Mulig togtetthet har primaert sammen-
heng med antall, tetthet og lengder pa
operative kryssingsspor, antall kilometer
dobbeltspor, og stremforsyningen, dess-
uten spormengde og kapasitet pa sta-
sjoner og terminaler i togenes ende-
punkter.

Oslo Sentralstasjon samt strekning-
ene Skeyen-Asker og Oslo S-Ski frem-
star som de trangeste flaskehalsene pa
nettet, med full kapasitetsutnyttelse i
lange rushtidsperioder. Forevrig er kapa-
siteten i deler av degnet godt utnyttet
pa de fleste banestrekningene i @st-
landsomradet og pa naertrafikkstrek-
ningene rundt Stavanger, Bergen og
Trondheim.

| 2001 ble det gjort kapasitetsforbe-
drende tiltak ved at nytt dobbeltspor pa
strekningen Skoger-Holm (Vestfold-
banen) ble tatt i bruk 5.oktober. | tillegg
til okt sporkapasitet gir tiltaket en kjere-
tidsgevinst pa 2-3 minutter. En senere
optimalisering vil gi en kjeretidsgevinst
pa ytterligere 5-6 minutter for en del
tog.

Pa Bergensbanen ble kryssingsspo-
ret pa Gulsvik forlenget til 700 meter og
tatt i bruk i september. Dette bedrer
sporkapasiteten noe og gir vesentlige
bedre fleksibilitet i den daglige trafikk-
avviklingen.

Videre har trafikkavviklingen pa
Rerosbanen etter utbygging av ATC
normalisert seg i 2001.

| tillegg har det som i 2000 vaert
omfattende midlertidige kapasitets-
reduksjoner i form av saktekjeringer og
toginnstillinger, i hovedsak pa grunn av
forskjellige arbeider pa linjen.

Jernbaneverket arbeider for a redu-
sere omfanget av disse midlertidige
kapasitetsreduksjonene og bedre til-
gjengeligheten pa sporet.

Lasteprofil

Lasteprofilen er en av de viktigste kapa-
sitetsparametrene, sarlig for godstrafik-
ken. De ulike tillatte lasteprofiler pa de
forskjellige banestrekninger angir maksi-
mal tillatt heyde og bredde pa jernbane-
materiell med last.

Drivstofftoget frakter drivstoff
til Gardermoen.
(Foto: Rune Fossum)

Jernbaneverket har over tid gitt hey
prioritet til arbeidet med utvidelser av
lasteprofiler, blant annet for a fa samsvar
med utenlandske standarder og viktige
nasjonale lasteformater for optimalt
samsvar med vegtransporten. Spesielt
gjelder dette lasteprofilet UIC P407, som
muliggjer ekte hoyder og sterre effekti-
vitet for containertrafikken, og fremfor
alt transport av semitrailere med jern-
bane.

Trafikk med semitrailere har vist seg
a ha et meget stort potensiale pa nasjo-
nale og spesielt internasjonale trafikk-
relasjoner, og slik trafikk er i vekst.| stor
grad gjelder dette termotransporter
med hey vareverdi, der jernbanen er et
konkurransedyktig transportalternativ.
Dette er ogsa trafikk som i hovedsak
overferes fra veg ved at
semihengeren/containeren transporte-
res pa vogner tilpasset kombitrafikk,
med de fordeler dette medfarer.

Strekninger som er klarert for slik
trafikk er Ofotbanen (forelopig P 403),
Nordlandsbanen, Merakerbanen (ingen
konfliktpunkter), Dovrebanen,




Raumabanen, Rerosbanen (ingen kon-
fliktpunkter), Kongsvingerbanen, @st-

foldbanen og Serlandsbanen. Utbygging

for P 407 vil bli viderefort slik at Bergens-

banen og Ofotbanen blir klarert i 2003.
Seerlig viktig for internasjonal trafikk

er at det ogsa legges til rette for det

Banenettet klassifiseres i fem prioriteter,

hovedsakelig basert pa:

dagens bruk av banenettet
forventet trafikkutvikling
samfunnsmessig nytte

Baneprioriteter

(0

&
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internasjonale lasteprofilet RIV-3.2, som
muliggjer bruk av moderne og sterre
godsvogner.RIV-3.2 er i praksis en gjen-
nomgaende vognprofilstandard pa det
europeiske nettet nord for Alpene.
Denne lasteprofilen kan i dag kun tillates
pa Kongsvingerbanen,

Sundsvall

Stockholm

Arvika
Karlstad
Stockholm

Gateborg
Maime
Kebenhavn

Bergensbanen

i

Nordlandsbanen

@stfoldbanen

Rerosbanen

Serlandsbanen
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Kontaktledningsanlegget md vaere nytt ndr det skal
tilrettelegges for hastigheter pd 160 km/time eller mer
(Foto: Rune Fossum)

Nekkeltall for det offentlige jernbanenettet

Antall km bane Antall km bane Krysningsspor Antall Antall Antall

hovedsp dobbeltsp lengre enn 600m bruer tunell planoverganger'

Nordlandsbanen (Trondheim - Bode) 729 0 24 361 156 906

B Serlandsbanen (Drammen - Stavanger) 545 0 17 495 190 164
®  Dovrebanen (Eidsvoll - Trondheim) 485 0 i6 384 42 432
Rerosbanen (Hamar - Staren) 383 (] 7 29 6 517

B Bergenshanen (Henefoss - Bergen) 372 0 18 192 155 366
B Ostfoldbanen, vestre linje 170 63 8 190 16 106
B Vestfoldbanen (Drammen - Skien) 148 18 0 120 16 186
B Gjovikbanen (Oslo S - Gjovik) 124 3 2 102 7 158
B Kongsvingerbanen 115 0 7 49 0 102
Raumabanen 114 0 1 100 6 247
Valdresbanen (Eina — Leira) 104 0 0 14 2 126
Solerbanen 94 0 0 N 0 23
Numedalsbanen (Kongsberg - Redberg) 92 0 0 22 18 2n

B @stfoldbanen, estre linje 80 0 1 42 2 138
B Bratsbergbanen (u/Mordagutu - Hjuksebe) 74 0 0 69 29 118
Merakerbanen (Hell - Storlien) 71 0 0 64 1 62

B Hovedbanen (Oslo 5 - Eidsvoll) 68 21 6 62 2 12
B Randsfjordbanen (Hokksund - Henefoss) 54 0 0 27 0 126
Namsoslinjen 51 0 0 22 5 13

B Gardermobanen (Etterstad - Gardermoen) 49 49 0 25 1 0
W Drammenbanen (Oslo S = Drammen) 42 42 0 58 1 2
B Ofotbanen 42 0 1 6 20 44
B Arendalsbanen 37 0 0 16 3 51
B Roa- Henefosslinjen 32 0 0 25 3 47
M Flamsbana 20 0 0 2 21 4
B Gardermobanen (Gardermoen - Eidsvoll) 17 13 0 12 2 0
Randsfjordbanen (nordlige del) 16 0 0 5 0 33

B Spikkestadlinjen 14 0 0 12 0 9
B Brevikbanen (Eidanger - Brevik} 10 0 0 0 1 13
B  Hortenlinjen (Skoppum - Horten) 7 a 0 0 0 24
B Alnabru - Loenga 7 0 0 3 1] 0
Stavne - Leangen 6 0 0 2 1 2

M Alnabru - Grefsen 5 0 0 5 0 9
W Dalane - Suldal 1 0 0 0 0 0
Sum 4178 209 128 2808 716 4656

B Elektrifisert jernbanestrekning
Ikke-elektrifisert jernbanestrekning

1) Inkl. planoverganger pd sidespor




Sikkerhet

Jernbaneverket beskriver risikobildet for det offentlige jern-
banenettet gjennom strekningsvise risikoanalyser og tilherende
sikkerhetsoppfelgingsplaner. Strekningsanalysene legges til
grunn ved alle sikkerhetsrelaterte analyser innenfor infrastruktur,
trafikkstyring og rullende materiell.

Q@

Jernbaneverket har som sikkerhetfilosofi Sikkerhet langs banenettet: /%od
at jernbanevirksomhet ikke skal medfere == Strekninger utstyrt med ATC
tap av menneskeliv eller alvorlig skade (per 31.12.01)

pa mennesker, materiell eller milje (null-

visjonen).Vart overordnede sikkerhets-

mal er at det etablerte sikkerhetsnivaet Grong
skal opprettholdes, og alle endringer {;&
skal bidra til forbedringer av sikkerhets-
nivaet,

12001 omkom seks personer i for-
bindelse med togfremfering.

Av de omkomne i 2001 var to reis-
ende. Fire personer ble pakjort i sporet,
hvorav to i forbindelse med planover-
ganger.

12001 var det to hendelser som
kunne fatt alvorlige folger. Den ene hen-
delsen var sammenstot mellom to tog
pa Nittedal stasjon 8.april, hvor det ble
lettere personskader. Den andre hendel-
sen var et sammenstot mellom et lokal-
tog og en arbeidsmaskin mellom Skeyen
og Lysaker hvor det ogsa ble lettere
personskader.

De gjennomferte strekningsanalys-
ene peker pa at Jernbaneverket spesielt
ber konsentrere innsatsen om & forhin-
dre storulykker og a redusere mulig-
hetene for pakjersler av kjeretayer og
personer pa planoverganger og i sporet.
P& den bakgrunn er det i 2001 besluttet
a bygge et nedstoppsystem pa ikkefjern-
styrte strekninger. Alle Jernbaneverkets
skinnegaende arbeidsmaskiner vil bli
utstyrt med ATC. Det er videre igangsatt
viktige aktiviteter i forbindelse med

@stersund
Sundswvall
Stockholm

Karlstad
Stackholm

Goteborg
Malmo
Kabenhavn

planoverganger og personer som ferdes Antall hendelser
isporet. 1980-2000 2001
Jernbaneverket har gjennomfort en Sammenstot 7 7
aksjon, «Teffere enn toget», med fokus Avsparinger 16 3
pa hvor farlig det er a oppholde seg i Planovergangsulykker 17 15
sporet. Kampanjen var primaert rettet Bvrige uhell/ulykker 18 12

mot barn og unge. Sum 58 37

Antall hendelser og omkomne som felge av togfremforing

Antall omkomne

1980-2000

15
01
43
19
7.8

2001

0
0
2
4 (2 reisende)
6



Planoverganger

Ved utlepet av 2001 var det fortsatt 4645
usikrede planoverganger i Norge.| 2001
ble det fjernet 187 planoverganger.
Dette var pa samme niva som gjennom-
snittet for de foregaende fem ar. Det har
veert gjennomfort et utstrakt kartleg-
gingsarbeid for a fa et stadig bedre
grunnlag for prioritering av tiltak. Det er
startet arbeid for a utvikle alternative til-

Sikkerhetsansvaret for
jernbanenettet
Samferdselsdepartementet har tydelig-
gjort Jernbaneverkets sikkerhetsansvar
for jernbanenettet. Sikkerheten er en
sum av risiko ved infrastrukturen, togene
og trafikkstyringen. Jernbaneverket vil
na sette tydeligere krav, bade internt og
til akterer pa nettet, enten det er trafikk-
utevere eller entreprenarer.

Slik kan Jernbaneverket ha kontroll pa
helheten. Konsekvensen av dette er at
Jernbaneverket forplikter seq til
bestemte sikkerhetsnivaer for infrastruk-
tur og trafikkstyring i forhold til akterer
pa nettet.

tak for sterst mulig sikkerhetsmessig for-
bedring. Det a erstatte en planovergang
med planfri kryssing er kostbart og lig-
ger i storrelsesordenen 3-10 millioner
kroner inklusive tilherende veisystem.

Sikkerhetshandbok
Sikkerhetsstyring er a ha kontroll med
risiko. Jernbaneverket har i 2000/01
utarbeidet en sikkerhetshandbok, som
inngar som en del av Jernbaneverkets
overordnede styringssystem.

Sikkerhetshandboken beskriver %,

Jernbaneverkets sikkerhetsstyring
som en del av det totale sty-
ringssystemet, og gir detaljerte

sikkerhetsmal basert pa den 1
overordnede sikkerhetsfilo- %,
sofi og overordnede sikker-
hetsmal.
2
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Punktlighet

Punktlighet i toggangen angis
som prosentandel i rute til
endestasjon. For mellomdis-
tanse, lokaltog og flytoget
anvendes tre minutters mar-
gin, for alle andre tog fem
minutters margin.

Punktligheten for flytog, Intercity @stfold
og fjerntog (spesielt Signatur Serlands-
banen) og lokaltog i Stavanger, Bergen
og Trondheim er bedret i 2001. For
ovrige strekninger og lokaltog rundt
Oslo var det ingen framgang og jevnt
over darligere punktlighet enn aret for.
Nedgangen skyldes en okning i for-
sinkelser pa grunn av signalfeil, sakte-
kjeringer og problemer med NSBs
motorvognmateriell.

Antall forsinkede tog med direkte
arsak i infrastrukturen viser en ekning pa
17 % fra 2000 til 2001.

Punktlighetsfeil

Jernbaneverket maler feil som forstyrrer
punktligheten i antall feil pa kontaktled-
ningen og signaler som innvirker pa tog-
gangen.

12001 har det veert en betydelig
okning i antall kontaktledningsfeil og
feil i signalanlegg i forhold til 2000, og

Utvikling i punktlighet, % i rute til endestasjon

Lang- Mellom-

distanse distanse

1991 78 76
1992 80 15
1993 79 79
1994 80 85
1995 83 84
1996 80 79
1997 78 78
1998 82 82
1999 84 87
2000 68 81
2001 77 77

Lokaltog Flytoget Godstog m/
Oslo tidsgaranti
82
81 67
85 60
84 63
88 77
83 73
75 74
80 75
87 97 81
89 94 74
85 95 76

Tallene for lokaltog Oslo for arene 1991-1998 er basert pa rushtidsmalinger.

Alle evrige tall er beregnet pa degnbasis.

resultatet ligger langt under malset-
tingen for 2001.

Saktekjoringer
Saktekjeringer er sikkerhetstiltak der
hastigheten er midlertidig nedsatt som
felge av jernbanenettets kvalitet eller
planlagt arbeid pa nettet. Planlagte sak-
tekjoringer innarbeides i ruteplanene, og
pavirker derfor ikke punktligheten i tog-
trafikken.

Det oppstar imidlertid forsinkelser
som felge av ikke-planlagte saktekjo-
ringer som iverksettes ved uforutsette

hendelser som solslyng, skinnebrudd, ras
og lignende eller har sammenheng med
den generelle sportilstanden.

Hovedarsaker til avvik i punktlig-
heten i togfremferingen har veert:

mye levfall og glatte skinner hasten
2001

mange dyrepakjerseler gjennom aret
mye darlig veer hasten 2001
kuldeperioden pa @stlandet

i desember

feil i infrastruktur, samt saktekjoeringer
avsporing pa Trenderbanen

Reisende pd perrongen ved
Dombds stasjon
(Foto: Rune Fossum)
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Transportmengden pa
det offentlige jernbanenettet

Trafikkutviklingen viste i 2001 en nedgang i antall togkilometer.
NSB BA Persontrafikks nedgang i antall togkilometer skyldtes i
hovedsak ressurstilpasning og innkjering av nytt materiell, samt

spissing av produktomradene.

Fjerntogstrafikken viste en pen ekning
pa slutten av aret. Endringene i innen-
lands flytrafikk var en viktig arsak. Pa
grunn av endringene i flytrafikken, bade
innenlands og utenlands, hadde Flytoget
AS en nedgang pa to prosent i antall rei-
sende for aret 2001. NSB BA Gods fort-
satte sanering av vognlasttrafikk som en
forberedelse til et rendyrket, delprivati-
sert selskap spesialisert pa kombinerte
transporter, mens de kombinerte trans-
portene viste en svak ekning.

Malmtrafikk AS hadde i trad med
den vedvarende lavkonjunkturen i ver-
dens stalmarked en ny nedgang pa 15
prosent og endte pa 12 millioner tonn.

GM Gruppen hadde en ekning i sin
chartervirksomhet pa 47 prosent til
1805 personer.

Pa slutten av aret ble NSB BA Gods
omagjort til et delprivatisert aksjeselskap,
CargoNet AS, 55 prosent eid av NSB BA
o0g 45 prosent eid av svenske Green
Cargo. | bytte for den svenske aksjepos-
ten overtok CargoNet 100 prosent av det
svenske kombitransport selskapet Rail

Godstrafikk, millioner tonnkilometer
3500
3000
2500

2000

1 4 | 0
1500
1000
500
0

94 95 96 a7 98

A Transitt, Malmtransport AS
Samtrafikk utland
A NSB Gods innenlandstrafikk

1) Antall tonnkm, bergnet norsk strekning

ey

Combi AB, slik at CargoNet nar er
Nordens dominerende kombitransport-
selskap. CargoNet AS er na lisensiert og
har egen sportilgangsavtale med
Jernbaneverket, slik at antall trafikkute-
vere pa norske spor er oppe i fem. Men
fordi trafikkeringsretten til bade Flytoget
AS og CargoNet AS er beroende pa sta-
tus som datterselskap til NSB BA, slik
dette er nedfelt i gjeldende Tildelings-
forskrift, kan ytterligere privatisering
ikke skje uten endringer i forskriftene.
NSB-konsernet med datterselskaper
har de siste arene valgt en utstrakt sane-
ringsprofil nar det gjelder valg av pro-
duktbredde, og konsentrert seg om a
lykkes innen visse segmenter. Dette har
resulterti at en del behov ikke lenger
dekkes pa en god mate. | tillegg antas at
innfering av reell konkurranse innen
jernbanesektoren vil gi skjerping og fak-
tiske bedringer i jernbanens konkurran-
sekraft og brukernytte. Det er derfor a
anbefale at det sa snart som mulig gis
videre apninger i Tildelingsforskriften for
etablering av nye trafikkutevere pa det

nasjonale jernbanenettet. Dette gjelder
ikke minst for nasjonale foretak som kan
gi sterre bredde i det innenlandske
transporttilbudet, men for evrig ogsa for
tidsnok a komme i posisjon for videre
apning i internasjonal godstrafikk i hen-
hold til EU’s vedtatte jernbanepakke 1.

Ovennevnte gjelder i forste rekke
godstrafikken, hvor alle vesentlige forut-
setninger na er pa plass. Pa dette omra-
det har Jernbaneverket ogsa gattinniet
samarbeid med ovrige nordiske infra-
strukturforvaltere om stimulering av
inter-nordisk godstrafikk.

Konkurranseutsetting av den nasjo-
nale persontrafikken krever i storre grad
en utvikling av requlerende organer og
vesentlig mer detaljerte regimer pa for-
valtning av rullende materiell og billett-
systemer.

Persontransport, millioner personkilometer
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A Flam Utvikling AS

Flytoget as

A Samtrafikk utland
A NSB BA innenlandstrafikk










Drift og vedlikehold av infrastruktur

Driften av jernbanens infrastruktur omfatter oppgaver som er
nedvendige for a oppna en sikker og driftsstabil trafikkavvikling.
Dette vil for eksempel si, banevisitasjoner, personellberedskap,
feilretting, snerydding, kontroller og revisjoner.

I tillegg inngar forvaltningsmessige opp-
gaver og planlegging av investerings-
prosjekter fram til godkjent hovedplan.
Drift inkluderer ogsa utgifter knyttet til
inntektservervelse i Jernbaneverkets

forretningsenheter. Koordinatfesting av spor
(Foto: Rune Fossum)

Jernbaneverkets samlede driftsutgif-
ter utgjorde i 2001 om lag 1.865 millio-
ner kroner. Dette er utgifter som hoved-
sakelig er knyttet til lenn, samt kjop av
varer og tjenester.

Vedlikehold av jernbanens infra-
struktur omfatter tiltak for a opprett-
holde anleggenes tiltenkte sikkerhets-
niva, funksjonalitet og tilgjengelighet.
Vedlikehold omfatter utskifting av
anleggsdeler eller komplette anlegg
som felge av alder og slitasje. Typiske
vedlikeholdsarbeider er bytte av kon-
taktledninger og signalsystemer og
gjennomgaende bytte av sviller og skin-
ner. Behovet for vedlikehold vurderes pa
lang sikt ut fra levetidsbetraktninger og
pa kort sikt ut fra tilstandskontroller.
Tilstrekkelig niva pa vedlikehold er en
forutsetning for a ivareta sikkerheten
og tilgjengeligheten pa lang sikt.

Vedlikeholdsprosjektene er mange
og varierer bade i omfang og kostnad.
De er viktige for a kunne opprettholde
dagens tekniske standard og bedre
sikkerheten.

Trafikkstyring

Trafikkstyring omfatter kapasitets-
fordeling, ruteplanlegging, fastlegging
av regler for trafikk og arbeid pa sporet
samt operativ trafikkstyring (togledelse,
togekspedisjon og publikumsinforma-
sjon).
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Utvikling av jernbanenettet

Sterre investeringsprosjekter
spesifisert i St. prp.nr.1 (2000-
2001).Tabellen viser totalt
kostnadsoverslag, arets bevilg-
ning og regnskap for investe-
ringsprosjekter som er spesifi-
serti St.prp.nr.1 (2000-2001).

Vestfoldbanen, Ashaugen-Sande-
Holm og Skoger-Ashaugen

Prosjektene Ashaugen-Sande-Holm og
Skoger-Ashaugen omfatter utbygging av
to dobbeltsporede seksjoner pa Vest-
foldbanen pa henholdsvis 6,9 km og 5,8
km. Prosjektene, som ma ses i sammen-
heng, ble utbygget for & bedre kapasi-
teten, punktligheten, samt a redusere
kjeretiden pa en av landets mest trafik-
kerte strekninger. Pa lang sikt er malet et
sammenhengende dobbeltspor mellom
Drammen og Larvik. Parsellene ble tatt i
bruk 5. oktober 2001.

Vestfoldbanen, Nykirke
kryssingsspor

Prosjektet bestar av et 500 m (effektiv
lengde) nytt kryssningsspor som inngar
som en del av nytt dobbeltspor pa sen-
dre del av parsell fem pa Vestfoldbanen.
Prosjektets utstrekning er i overkant av
1000 m og dimensjoneres med standard
som fremtidig heyhastighetsbane,
Traséen gar i et sterkt kupert skogsom-
rade med tunnel, dype skjaeringer samt
store fyllinger over kvikkleire. Plassering
er valgt ut ifra mest effektiv togdrift ved
a dele opp dagens lengste blokkstrek-
ning pa Vestfoldbanen. Arbeider med
spor og signal pagar, og anlegget er tid-
ligst ferdig 31. mai 2002.

Prosjekt

Vestfoldbanen, Sande, Skoger-Ashaugen
Vestfoldbanen, Sande, Ashaugen-Sande-Holm
Vestfoldbanen, Nykirke kryssingsspor
Bergensbanen, Graskallen

Drammenbanen, Sandvika-Asker
Detaljplanlegging, Lysaker stasjon
Krengetogtiltak, Serlands-, Bergens- og Dovrebanen
Krengetogtiltak, Kongsvinger- og @stfoldbanen
Investering i eksisterende infrastruktur

Sum

Kap.4350, post 37 *

Refusjoner kap. 4350, postene 15-18

Kap 1350 post 30

* 29,0 millioner kroner pd post 37 er mottatt anlegagsbidrag

til finansiering av 30 tonns akseltrykk pd Ofotbanen.

Bergensbanen, Graskallen

Dagens jernbanetrasé mellom Haugastel
og Finse var med sine 27 km den lengste
strekningen pa Bergensbanen uten
kryssingsmuligheter. Investering i nytt
kryssingsspor i tunnel ved Graskallen
medferer bedret punktlighet og redu-
sert kjoretid, samtidig som drifts- og
vedlikeholdskostnader pa linjen vinters-
tid reduseres. Anlegget ble apnet for tra-
fikk, som planlagt, i oktober1999.
Budsjettmidlene i 2001 ble avsatt til
sluttopprydding, diverse uavklarte saker,
samt garantiarbeider.

Drammenbanen, Sandvika-Asker

Prosjektet er et delprosjekt i utbyg-
gingen av nytt dobbeltspor Skeyen-
Asker. Hovedmalet her er a legge til rette
for okt kapasitet, okt frekvens, bedret
punktlighet, og i tillegg nedkorting av
reisetiden. Strekningen omfatter parsel-
lene Sandvika-Jong og Jong-Asker.
Tiltaket omfatter 11,6 km nytt dob-
beltspor. Dobbeltsporet gar gjennom
bebygd omrade i Sandvika sentrum med
nye broer over Sandvikselva, Renne elv
og E 16.Traséen gar i betongkulverter
mellom Jong og Bjernegard med mulig-
het for avgrening av Ringeriksbanen.
Traséen gar videre i tunnel mellom
Bjernegard og Asker sentrum med en
kort dagsone ved Astaddammen. Inn
mot Asker stasjon gar traséen i betong-

Kostnadsoverslag  Bevilgning 2001  Regnskap 2001
4436 19,7 18,6
528,6 40,0 139
1247 76,2 401
2295 59 2.2

32850 295.3 3395
10318 240 23,0
121,3 1251

206,0 136,8

596,1 600,1

5643,2 1384,5 1299,2
29,0 34,1

0.0 1.2

56432 1413,5 13345

tunnel. Asker stasjon skal bygges om.

Strekningene Sandvika-Jong og
Jong-Asker har hver for seg en begren-
set nytte for trafikken. En samlet utbyg-
ging av strekningene gir hoyest effekti-
vitet bade for trafikken og for en
anleggsdriften. Nytten av en utbygging
som gir samtidig apning av begge par-
sellene, er okt kapasitet og bedret regu-
laritet pa hele strekningen
Skeoyen-Asker.

Sandvika-Jong

Byggearbeidene ble startet opp i 2001
med en bevilgning pa 186,7 mill kroner.
Videre fremdrift er blant annet bygging
av firespors bru over Sandvikselva, utvi-
delse av eksisterende tospors jernbane
til firesporsbane over en strekning pa
totalt ca. 1 300 m og delvis omlegging av
eksisterende spor.Videre bygging av to
nye enkeltsporede bruer over E16 og
bygging av nedgravde betong-tunneler
frem til Bjernegard skole.

Jong-Asker

Byggearbeidene starter i 2002 og bestar
av to fjelltunneler pa ca.2 700 meter og

3 600 meter, delt av en kort dagsone ved
Astad/Solstad.Ved innforing av nytt dob-
beltspor ved Asker ma store deler av platt-
form og sporarrangement bygges om.




Krengetogtiltak pa Serlands-,
Bergens- og Dovrebanen

Dette er hastighets- og kapasitets-
okende tiltak som gjennomferes for 3 til-
rettelegge de tre fjerntogstrekningene
Serlandsbanen, Dovrebanen og Bergens-
banen for bruk av krengetogmateriell.
Krengetoginvesteringene omfatter bl.a.;

heving av sporstandard ved spor-
justering, ballastrensing og sliping
av skinner

fierning/sikring av planoverganger
flytting av signaler
utskifting av bruer uten ballast

utbygging av nye og forlengelse av
eksisterende kryssingsspor

forsterkning av stremforsyning og
utskifting av kontaktledning

Krengetogsrelaterte investeringstiltak er
viktige for transporten i distriktene mel-
lom de store byene pa strekningene
Trondheim-0slo, Bergen-0slo og
Stavanger-Oslo ved at reisetiden mel-
lom de ulike tettstedene reduseres.
Samtidig okes antall togavganger.
Tiltakene gir mulighet for forbedring for
bade gods- og persontransporttilbudet
pa de aktuelle strekningene.

Krengetogsett ble satt i drift hesten
1999 pa Serlandsbanen til Kristiansand,
og deretter i 2000 videre til Stavanger og
pa Dovrebanen.| 2001 ble det fokusert
pa ferdigstillelse av igangsatte prosjek-
ter pa disse tre banestrekninger.

Krengetog pa Kongsvinger- og
@stfoldbanen

Hovedaktivitetene pa strekningene er
knyttet til nedleggelse av planover-
ganger, samt linjeoptimaliseringtiltak og
flytting av signaler for & kunne ake has-
tigheten.

Samtidig gjennomferer Jernbane-
verket en del vedlikeholdsaktiviteter pa
de samme strekninger. Disse aktivitetene
er knyttet til nytt kontaktlednings-
anlegg, siktbedrende tiltak og sanering
av planoverganger, flytting av signaler
der hastigheten eker, utbedring/skifte av
veksler, sporoptimalisering, skifte av
korte bruer, ballastrensing, skinnesliping
og skifte av slitte skinner og sviller.

Nasjonal transportplan

Jernbaneverkets endelige handlings-
program for perioden 2002-2005 forela

i begynnelsen av oktober 2001. Hand-
lingsprogrammet var basert pa NTP
2002-2011 og Stortingets behandling av
denne med en arlig investeringsramme
pa 1890 millioner kroner. Budsjett 2002

Anleggsarbeid ved Jong
(Foto: Rune Fossum)

har en investeringsramme pa 1 288 mil-
lioner kroner, en differanse pa 602 mil-
lioner kroner. Investeringsprosjekter som
utsettes som folge av dette er:

Planlegging av Farriseidet-Porsgrunn
og Kolbotn-Ski

Barkaker-Tonsberg

Godsterminalen i Ganddal

I tillegg er innsatsen pa de definerte
programomradene redusert med 386
millioner kroner i 2002.

Forberedelser til rullering av
Nasjonal transportplan for perioden
2006-2011 fortsetter i samarbeid
mellom transportetatene. Transport-
etatene leverte et felles strategidoku-
ment japril 2002.

Jernbaneverket har gitt innspill om
jernbanenettets omfang og standard til
stortingsmeldingen om kollektivtrans-
port varen 2002. Analysen innbefatter
ulike scenarier for innretning av ressurs-
bruk og satsing pa investeringer. Det
vises til Samferdselsdepartementets
brev av 30.november 2001. Resultatet av
dette arbeidet vil veere et viktig grunn-
lag for arbeidet med neste rullering av
Nasjonal transportplan. | tillegg har
Jernbaneverket begynt med konkrete
og malrettede analyser som skal veere
grunnlag for strategiske mal ved neste
rullering av Nasjonal transportplan.
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Jernbanen og miljget

Samferdselssektoren star overfor mange ulike miljoutfordringer.
Dette gjelder sarlig innenfor omradene biologisk mangfold,
kulturminner og kulturmiljeer, klimaendringer, luftforurensning
og stey. Satsing pa jernbane og annen kollektivtransport gir
transportbrukerne et alternativ som er mindre miljeskadelig, og
bidrar dermed til & redusere de negative miljgpavirkningene fra

transportsektoren.

Hovedmal og strategier for milje
Jernbaneverkets hovedmal for miljo er
a styrke jernbanens miljefortrinn. For a
oppfylle dette hovedmalet skal
Jerbaneverket:

Utvikle, dokumentere og kommuni-
sere jernbanens miljefortrinn for a
oppna riktig ressursbruk

Kontrollere og redusere jernbanens
totale miljepavirkning

Stille definerte malbare miljokrav til
egen virksomhet, leverandarer og
trafikkutevere

Forbedre det ytre miljo pa stasjoner
og langs linjen

®-cJo ¥

Jernbanens miljofortrinn

Statistisk sentralbyra har foretatt en
sammenligning av energiforbruk og
utslipp til luft for ulike transportmidler.
Disse beregningene viser at jernbane-
transport er den mest energieffektive
maten a transportere gods pa. Deretter
felger skip og lastebil. Beregningene fra
Statistisk sentralbyra viser ogsa at elek-
trisk jernbane har lavest energiforbruk
per passasjerkilometer, tett fulgt av
T-banen i Oslo. Dersom man skal satse
péa jernbane der den har sine fortrinn,
bar for eksempel transport av gods over
lengre avstander veere et viktig satsings-
omrade. For samfunnet gir overfering av
gods fra vei til bane store sikkerhets- og
miljegevinster.

- \
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Miljostyring

Miljostyring inngar som en integrert
del av Jernbaneverkets styringssystem.
Jernbaneverkets miljostyringssystem
som er basert pa ISO 14001, ble revidert
i2001.

Miljeeffektive anskaffelser
Jernbaneverkets anskaffelseshandbok
har fra 2000 inneholdt retningslinjer for
a ivareta miljehensyn ved anskaffelser.

| lopet av 2001 har flere av enhetene inn-
arbeidet slike krav i eget styringssystem.

Gronn Stat

Prosjektet Grenn stat, som Jernbane-
verket har deltatt i, ble avsluttet i sin

Signaturtog
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navarende form ved utgangen av 2001.
Det foreligger sluttrapport for prosjek-
tet, utarbeidet av Statens Forurensnings-
tilsyn (SFT) med innspill fra de ti del-
takende etatene. Generelt sett er
erfaringene fra prosjektet gode.

Samferdselsetatenes
miljehandlingsplan og resultat-
rapporteringssystem

Tilgang pa miljeinformasjon er en for-
utsetning for enkeltmenneskers med-
virkning i arbeidet for et bedre milje,
bade gjennom egne valg og som del-
takere i beslutningsprosesser. Miljovern-
myndighetene ensker a tilby lettfattelig
informasjon om miljetilstanden og
utviklingen i de aktiviteter som pavirker
miljeet. Jernbaneverket har i 2001 del-
tatt i arbeidet med a etablere et resultat-
oppfelgingssystem for stey, som skal gi
arlig oppdaterte resultater for nasjonale
nekkeltall for tilstand og pavirkning.

Kulturminner og kulturmiljeer

Jernbaneverket samarbeider med Riks-
antikvaren om etablering av en nasjonal
verneplan for kulturminner i tilknytning
til jernbanevirksomheten. Forslaget vil
inneholde bade streknings- og objekt-
vern. Prosjektet ble startet i forbindelse
med kulturminnearet 1997 og har invol-
vert alle Jernbaneverkets regioner.
Foreliggende forslag til verneplan ble
sendt pa intern horing/kvalitetssikring i
Jernbaneverket, samt blant annet til
bererte museumsbaner, i februar 2002.
Behandling i Jernbaneverkets ledelse
samt utsendelse til ekstern hering for-
ventes a skje i andre halvar 2002. Planen
vil deretter bli sendt Riksantikvaren som
foretar videre behandling av de strek-
ningene og objektene som skal fredes.

| forbindelse med den sentrale behand-
lingen av verneplanen vil det ogsa bli
etablert et administrativt og eakonomisk
forvaltningssystem for oppfelging av
planen.

Det visuelle miljoet

De som bygde jernbanen i pionertiden,

la stor vekt pa utforming av landskap og
bygninger, miljeer og arkitektur. | dag vil

vi at hensynet til funksjon og estetikk
skal ivaretas bade ved bygging av nye
anlegg og ved ombygging av gamle.
Arbeidet med a utvikle et helhetlig pro-
gram for det visuelle miljoet pa jern-
banestasjoner ble for alvor pabegynt
hesten 1999.1 lopet av 2001 er det utvik-
let et forslag til standard for jernbane-
stasjoner, herunder standard for fasilite-
ter, fysisk utforming, drift og vedlikehold.
Jernbaneverket mottok i 2001 en inter-
nasjonal pris for kunstnerisk utsmykning
av Nationaltheatret nye stasjon.

Avfall

En stor andel av materialer som fjernes

i forbindelse med oppgradering av jern-
banenettet, gjenbrukes i andre deler av
nettet. Metall- og treavfall som ikke kan
gjenbrukes, selges videre til gjenvinning
og utgjer dermed en inntektskilde.
Mengden produksjonsavfall har gatt ned
fra 2000 til 2001, noe som trolig skyldes
endring i aktivitetsnivd og type prosjek-
ter.

Energiforbruk

Selv om energieffektivitet er et av jern-
banens miljefortrinn, er det potensial for
a bli enda bedre. Jernbaneverket har
som mal a redusere energiforbruk. Det
pagar et prosjekt i BaneEnergi med inn-
stallering av varmluftsoverfering ved
omformerstasjoner som vil bidra til
redusert energiforbruk. Flere av regio-
nene startet arbeid med EN@K-prosjek-
teri 2001. Alle regionene skal lage
handlingsplaner for reduksjon av energi-
forbruk i 2002.

Grunnforurensning

Plantevernmidler brukes av sikkerhets-
messige grunner. Pa bakgrunn av nye
krav brukes na midler med redusert virk-
ning per spreyting slik at det ma sproy-
tes oftere. Jernbaneverket har startet
arbeid med a se pa alternative metoder
og utstyr for behandling av problemve-
getasjon i ballasten/sporomradet.
Vurdering av ulike alternativer for opp-
rydding av kreosotforurensning ved
Rade impregneringsverk (@stfold) fort-
satte i 2001.

Dyrepakjorsler

Det er rapportert om 1750 dyrepakjors-
ler pa jernbanen i 2001. Dette er en
okning pa 27 prosent i forhold til 2000
og kan blant annet skyldes store meng-
der sno og etterslep nar det gjelder
vegetasjonsrydding langs sporet. |
Nordland og Nord-Trendelag er det eta-
blert samarbeid mellom Jernbaneverket,
Vegvesenet, Fylkesmannen, kommuner
med flere om forebyggende tiltak. Slike
samarbeidsgrupper vurderes etablert
ogsa i de andre regionene. Alle regio-
nene skal utarbeide handlingsplaner for
reduksjon av dyrepakjersler i 2002.

Stoy, vibrasjoner og strukturlyd

For naboene langs jernbanenettet opp-
leves stoy som den storste miljoulem-
pen. For a rette fokus pa dette proble-
met ble arbeid med stoyreduserende
tiltak definert som eget programomrade
i forbindelse med utarbeidelse av hand-
lingsprogram for Jernbaneverket 2002—
2005. Hovedformalet for programomra-
det er 4 oppfylle kravet i forskriften om
grenseverdier for luftforurensning og
stoy. Detaljkartlegging/tiltaksutredning
av boliger som antas a vaere utsatt for
jernbanestey over grenseverdien ble
igangsatt i 2001, og ventes fullfert i
lepet av den ferste delen av 2002.
Gjennomfering av tiltak pa boliger, som
etter detaljkartleggingen viser seg a
vaere utsatt for stoy hoyere enn for-
skriftsgrensen, vil bli pabegynti 2002,

Kompetanseutvikling

Jernbaneverket har flere faglige fora for
a styrke informasjonsutveksling og
kompetanseheving innen milje. | tillegg
foregar det miljerettet opplaering i
hovedenhetene.

Miljerapport 2001

En naermere beskrivelse av Jernbane-
verkets miljepolitikk og status for milje-
arbeid er omhandlet i Miljerapport 2001
som er tilgjengelig pa nettsiden:
http://www.jernbaneverket.no




Jernbaneverkets internasjonale arbeid

Linx-toget skal veere ferdig til bruk
fra mai 2002.
(ustrasjon: West Art, Goteborg, Sverige)

Europeisk samarbeid

Medio desember meldte Jernbaneverket
seg — sammen med seks andre infrastruk-
turforvaltere - ut av CER (Community of
European Railways) for a danne sin egen
interesseorganisasjon EIM (European Rail
Infrastructure Managers) i Brussel formelt
f.o.m.1.1.02. Jernbaneverket hadde da
veert medlem av CER siden 1993.De
andre infrastrukturforvalterne som valgte
a melde seq ut, var forvalterne i Sverige
(BV), Danmark (BS), Finland (RHK]),
England (RT), Frankrike (RFF) og Portugal
(REFER). Senere har ogsa infrastrukturfor-
valteren i Nederland (RIM) sluttet seg til
slik at den nye organisasjonen per 1.3.02
teller atte medlemmer.

Etableringen av den nye organisasjo-

nen ma sees i lys av den klarere avgrens-
ning av ansvar og oppgaver som na
finner sted i EU mellom infrastruktur-
forvaltere og trafikkutevere innen jern-
banesektoren. | det ayeblikk den nye
organisasjonen er fullt ut funksjons-
dyktig, vil det nordiske representasjons-
kontoret i Brussel innga i denne.

EUs «Jernbanepakke 1» ble vedtatt
15. mars. Pakken inneholder tre direk-
tiver, hvorav to omfatter endringer i
eksisterende direktiver, mens ett er en

fullstendig erstatning av et eksisterende
direktiv. Kommisjonen valgte a etablere
fire arbeidsgrupper for a koordinere
arbeidet med implementeringen av de
tre direktivene. Norge, ved Samferdsels-
departementet, har deltatt i alle fire
gruppene. Jernbaneverket har bistatt
departementet i arbeidet i to av
gruppene («Network Statement» og
«Rail Market Monitoring Scheme»).

Nordisk samarbeid

Primo 2001 ble det igangsatt en studie i
NIMs regi (Nordic Infrastructure
Managers) med sikte pa a identifisere
eventuelle barrierer for a etablere «Et
fritt nordisk jernbanemarked for gods»,
samt a fremme forslag til hvordan disse
barrierene skulle overvinnes. Studien -
sammen med de nordiske generaldirek-
torenes anbefalinger - ble framlagt pa
en konferanse i Jonkoping 2. oktober.
Som en oppfelging av studien ble det
vedtatt a starte 10 prosjekter i NIMs regi
for a konkretisere anbefalingene i stu-
dien. Dette prosjektarbeidet vil paga i
hele 2001 og forventes avsluttet medio
mars 2003.
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Personal og arbeidsmiljo

| Jernbaneverkets dokument for hovedmal og strategier er men-
nesket i organisasjonen et av seks satsingsomrader.
Jernbaneverket skal veaere en attraktiv arbeidsplass.

Antall fast ansatte

Ved utgangen av 2001 var det 3 577 fast
ansatt i Jernbaneverket (BaneTele AS
ikke inkludert). Dette er tolv faerre enn
ved utgangen av forrige ar.

Overtid

Jernbaneverket utbetalte i 2001 over-
tidstillegg som utgjorde 9,0 prosent av
fastlenn. Dette er 1,0 prosentpoeng
heyere enn malsettingen, men represen-
terer likevel en nedgang i antall over-
tidstimer sammenlignet med tidligere ar.

Sykefravaer

Jernbaneverket har ogsa i 2001 arbeidet
aktivt med oppfelging og tiltak i forhold
til sykefravaer. Oppmerksomhet hos
lederne, innfering av nye rutiner for opp-
folging av langtidssykemeldte, samt en
vellykket preveordning med fleksibel
bruk av egenmeldinger har vaert blant
de viktigste tiltakene. Hver for seg har
disse tiltakene vaert positive, men den
samlede effekt har likevel ikke vaert til-
strekkelig til a stabilisere eller redusere
sykefraveeret totalt sett. Jernbaneverket
hadde i 2001et sykefravaer pa 6,9 pro-
sent. Dette er en ekning fra 6,2 prosent i
1999 og 6,5 prosent i 2000. Utviklingen i
Jernbaneverket er saleds parallell med
det man ser i samfunnet for evrig, og det

Overtid i prosent av fastlenn
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er i all hovedsak langtidsfravaeret som
oker ogsa i Jernbaneverket.
Korttidsfravaeret er stabilt og lavt. Videre
arbeid vil derfor fortsatt fokusere pa
oppfelgingen av langtidssykemeldte,
ikke minst ved at aktiv sykemelding vil
bli tatt i bruk i sterre grad enn i dag.

Skader med fravar

Antall skader som gir fraveer, har de
senere ar vist en klar reduksjon. Denne
utviklingen fortsatte ogsa i 2001, og
antall skader ble redusert med ytterli-
gere 20 prosent sammenlignet med
foregdende ar.

Oppfelging av medarbeider-
undersokelse

Jernbaneverket gjennomfarte hesten
2000 en sterre medarbeiderunderso-
kelse hvor samtlige tilsatte fikk anled-
ning til a si sin mening om arbeidstrivsel,
arbeidsforhold og ledelse i Jernbane-
verket. Hovedresultatet fra under-
sokelsen er at det er stor grad av trivsel i
Jernbaneverket. Medarbeiderne trives
med hverandre og med de utfordrende
og meningsfylte oppgaver de fleste opp-
lever at de har. Sammenlignet med til-
svarende maling for fire ar siden er det
na flere som sier de er tilfreds med egne
ledere. Samtidig ettersperres mer infor-
masjon, involvering og medvirkning i

Antall skader med fravaer
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forhold som angér egen arbeidssitua-
sjon. Hovedstikkordet er bedre kommu-
nikasjon.

| samtlige enheter har det i 2001
vaert arbeidet med oppfelging av resul-
tatene fra denne undersekelsen. Sa langt
er det formulert mer enn 400 for-
bedringsprosjekter. Mange av disse gar
pa informasjon og kommunikasjon.
Oppfelging av undersekelsen vil fort-
sette ogsa i 2002, og det tas sikte pa a
gjennomfere ny undersekelse i lopet av
2003.

Kompetanseutvikling

Jernbaneverket har i 2001 viderefert
arbeidet med a definere kompetanse-
krav til alle stillinger av sikkerhetsmessig
betydning. Kravene vil bli fullt ut inte-
grert i styringssystemet i lopet av 2002.
Samtidig er det utviklet nye tilbud for
kompetanseutvikling innen sikkerhet for
de malgrupper hvor det stilles konkrete
kompetansekrav pa omradet.
Jernbaneverket star i egen regi for
all oppleaering av personell til trafikksty-
ring som omfatter togekspediterer og
togledere. Hele opplaeringsprogrammet
ble evaluert hesten 2001, og arbeidet
med a utforme nye laereplaner vil bli
gjennomfert i fortsettelsen av dette.

Sykefravaer
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Statsregnskapet 2001

Jernbaneverkets bevilgning
over Kapittel 1350 utbetalinger
og Kapittel 4350 Innbetalinger
utgjorde henholdsvis

4761,8 millioner kroner og
692,4 millioner kroner i 2001.

| lepet av 2001 ble det foretatt flere
endringer i bevilgningene til Jernbane-
verket. Dette skyldes utskillelsen av
BaneTele som aksjeselskap, ekstra sikker-
hetstiltak etter Asta-ulykken, endringer i
merverdiavgiftsloven, refusjoner av
sykepenger, innsparinger hos departe-
mentene samt for korrigeringer av regn-
skapet fra 1999. Endringer i Jernbane-
verkets bevilgning i 2001 er omtalt i:
-Stprp.nr. 18 / Innst.S.nr. 50 (2001-2002)
-St.prp.nr.32 / Innst.S.nr. 325 (2000-2001)
- St.prp.nr. 76 / Innst.S.nr. 327 (2000-2001)
- St.prp.nr. 80 / Innst.S.nr. 274 (2000-2001)
- St.prp.nr.84 / Innst.S.nr. 325 (2000-2001)

Bevilgning over kapittel 1350
Utbetalinger og 4350 Innbetalinger
Jernbaneverket ble ifelge «Bla bok» for
2001 tildelt 2 773,0 millioner kroner pa
kap. 1350, post 23 Drift og vedlikehold.

I tillegg fikk Jernbaneverket overfort
34,0 millioner kroner fra 2000 samt
tilfert 21,7 millioner kroner pa post 23

i 2001.

Jernbaneverket ble ifelge «Bla bok»
for 2001 tildelt 83,3 millioner kroner pa
kap.1350, post 25 Drift og vedlikehold av
GMB. | tillegg fikk Jernbaneverket over-
fort 18,5 millioner kroner fra 2000 samt
en tilleggsbevilgning pa 1,8 millioner
kroner pa post 25 2001.

Jernbaneverket ble ifelge «Bla bok»
for 2001 tildelt 1048,4 millioner kroner
pa kap. 1350, post 30 Investeringer i linjen.

I tillegg fikk Jernbaneverket overfort
290,2 millioner kroner fra 2000 samt en
tilleggsbevilgning pa 74,91 millioner
kroner pa post 30 2001.

Jernbaneverket fikk en tilleggsbevilg-
ning pa 420,0 millioner kroner pa kap.
1350, postene 90 Kapitalinnskudd i egne
aksjeselskap og 91 Lan BaneTele i 2001.

Togekspediteren overleverer ordre
til lokomotivforer
(Foto: Rune Fossum)

Jernbaneverket fikk i folge
«Bla bok» for 2001 et innbetalings-
krav pa kap. 4350:
post 01 Kjerevegsavgift pa 60,0
millioner kroner
post 02 Salg av utstyr mv pa 130,0
millioner kroner
post 04 Leieinntekter pa 30,0
millioner kroner
post 06 Videresalg av elektrisitet til
togdrift pa 151,4 millioner kroner
post 07 Betaling for bruk av GMB pa
83,3 millioner kroner
post 37 Anleggsbidrag pa 29,0
millioner kroner
post 90 Overdragelse av eiendeler til
BaneTele pa 224,0 millioner kroner

1 juli 2001 ble innbetalingskravet over
post 04 Leieinntekter redusert med 15,0
millioner kroner.

Fullmakter til merutgift mot
tilsvarende merinntekter
Jernbaneverket ble i «Bla bok» for 2001
tildelt folgende fullmakter til a dispo-
nere merinnbetalinger over kap.4350
mot kap. 1350 utbetalinger:
«Jernbaneverket kan i 2001 over-
skride bevilgningene for 2001 under
kap. 1350 Jernbaneverket, post 23 Drift
og vedlikehold og 30 Investeringer i
linjen, mot tilsvarende regnskapsforte
merinntekter under kap 4350

Jernbaneverket, postene 02 Salg av
utstyr og tjenester m.v., post 06
Videresalg av elektrisitet til togdrift
og post 08 Til betaling av utestaende
forpliktelser pa Gardermobanen».

«Jernbaneverket kan i 2001 motta
anleggsbidrag fra eksterne aktorer
under forutsetning av at eventuelle
bidragsytere fraskriver seq alle rettig-
heter i forhold til infrastruktur og ut-
forming av denne, samt fremtidige
inntekter»

«Jernbaneverket kan i 2001, uten
fremlegg for Stortinget, overskride
bevilgningen pa kap. 1350 Jernbane-
verket, post 30 Investeringer i linjen, mot
tilsvarende merinntekt under kap. 4350
Jernbaneverket, post 37 Anleggsbidrag».

«Jernbaneverket kan i 2001 over-
skride bevilgningene pa kap. 1350
Jernbaneverket, post 25 Drift og vedlike-
hold Gardermobanen, mot tilsvarende
regnskapsforte merinntekter pa kap
4350 Jernbaneverket, post 07 Betaling
for bruk av Gardermobanen».

I tillegg til fullmaktene beskrevet
ovenfor har Jernbaneverket fullmakt
til & oke utbetalinger over kap. 1350,
postene 23 og 30 mot innbetalinger
over kap.4350, postene 15-18, jfr.
Veiledning i statlig budsjettarbeid,

Del Il, pkt. 6.6, vedrerende omlegging
til direkte refusjon av sykepenger.
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Fra terminalen
pd Oslo S.
(Foto: Tomas Bollingma)

Jernbaneverkets resultat i 2001 (mnox)

Kap. 1350
Post

Kap. 4350
Post
0

02

04

06

07

15
16.11
16.12
17
18.11
18.12
37

90

Jernbaneverket

Betegnelse «Bla bok» for 2001
Drift og vedlikehold 2773,0
Drift og vedlikehold GMB 83,3
Investeringer i linjen 10484
Kapitalinnskudd i egne aksjeselskap 0,0
Lan BaneTele 0,0
Sum kap. 1350 3904,7
Jernbaneverket

Betegnelse «Bla boks for 2001
Kjarevegsavgift 60,0
Salg av utstyr og tjenester m.v. 130,0
Leieinntekter 30,0
Videresalg av elektrisitet til togdrift 1514
Betaling for bruk av Gardermobanen 833
Refusjon av arbeidsmarkedstiltak 0,0
Refusjon av lenn 0.0
Refusjon av arbeidsgiveravgift 0.0
Refusjon lzrlinger 0.0
Refusjon sykepenger 0,0
Refusjon AGA sykepenger 0,0
Anleggsbidrag 29,0
Overfaring av eiendeler til BaneTele 0,0
Sum kap 4350 4834
Utbetalinger pa kap. 1350 4980,8
- @kt lan til BaneTele AS 135
- Kap.4350 - Innbetalinger post 02, 06, 7-37, jfr. fullmakter 150,6
Sum utbetalinger over kap. 1350 4816,7
Godkjent bevilgning pa kap. 1350 47618
Merutbetaling pa kap. 1350 2001 54,9

Endringer/overfort
55,7

20,3

365,1

2240

196,0

861,1

Endringer/overfort
0.0
0,0

-15,0
0.0
0.0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0.0

0,0

224,0
209,0

Godkjent
28287
1036
14135
2240
196,0
4765,8

Godkjent
60,0
130,0
150
151,4
833
0,0
0.0
0.0
0.0
0.0
0,0
29,0
2240
6924

Regnskap
31188
93,8
13347
2240
209,5
4980,8

Regnskap
34,3
198,0
297
178,0
70,9
0,1
51
0.8
1.6
36,3
51
34,1
2545
B850,5




Jernbaneverkets utgivelser 2001

Banedata
Jernbaneverkets infrastrukturdatabase

Utgitt av Jernbaneverket Hovedkontoret,
Banesystem, Oslo

Grunneier moter Jernbaneverket
Utgitt av Jernbaneverket Utbygging, Oslo

Handlingsprogram for
Jernbaneverket 2002-2005

Utgitt av Jernbaneverket, Oslo

Hovedplan rassikring Soknedal
Dovrebanen, strekning

Bjerset bru-Steren, km 482-500
Utgitt av Jernbaneverket Region Nord,
Trondheim

Hvordan handtere vilt pakjort
av tog?

Utgitt av Jernbaneverket Region Nord,
Trondheim

Jernbanestatistikk 2000

Utgitt av Jernbaneverket Hovedkontoret,
Oslo

Kollektivbetjening av Fornebu
Tilleggsutredning miljemessige
konsekvenser, delrapport mars 2001
Utarbeidet av Asplan Viak for Statens
vegvesen Akershus og Jernbaneverket
Region @st, Oslo

Kollektivbetjening av Fornebu
Tilleggsutredning samfunnsmessige
konsekvenser, delrapport mars 2001
Utarbeidet av Asplan Viak for Statens
vegvesen Akershus og Jernbaneverket
Region @st, Oslo

Kollektivbetjening av Fornebu

Tilleggsutredning til konsekvensut-
redning av januar 2000 heringsutgave
Utarbeidet av Asplan Viak for Statens
vegvesen Akershus og Jernbaneverket
Region @st, Oslo

Med sporet som nabo

Utgitt av Jernbaneverket Region Nord,
Trondeheim

Mer pa skinner!

Hovedmal og strategier for
Jernbaneverket
Utgitt av Jernbaneverket, Oslo

Miljerapport 2000
Utgitt av Jernbaneverket, Oslo

Modernisering av Vestfoldbanen

Utgitt av Jernbaneverket Utbygging,
Drammen

Modernisering av Vestfoldbanen
Fremtidens jernbane - rask, sikker og
miljevennlig: Farriseidet—-Porsgrunn,
parsell 12

Utgitt av Jernbaneverket Utbygging,
Drammen

Norsk Jernbanemuseum 2001

Utgitt av Utgitt av Jernbanemuseets ven-
ner og Norsk Jernbanemuseum, Hamar

Nyttekostnadsanalyser for jernbanen

Veileder
Utgitt av Jernbaneverket Hovedkontoret,
Oslo

Oversikt over driftsulykker

og sikringstiltak 2000

Utgitt av Jernbaneverket Hovedkontoret,
Oslo

Punktlighet 2000

Punktlighetsrapport
Utgitt av Jernbaneverket Hovedkontoret,
Trafikkavdelingen, Oslo

Ringeriksbanen

«Bergensbanens forkortelse —
Ringeriksbanen» samlerapport
Utgitt av Jernbaneverket Region Ser,
Drammen

Rutiner for daglig IT-sikkerhet

Utgitt av Jernbaneverket Hovedkontoret,
Oslo

Rutiner for innmelding og analyse
av inntrufne feil ved infrastruktur

Teknisk rapport
Utgitt av Jernbaneverket Hovedkontoret

Sikkerhetsanalyse for
Arendalsbanen

Analyse av risikoniva og
sikkerhetskritiske funksjoner
Utgitt av Jernbaneverket Region Ser,
Drammen

Sikkerhetsanalyse for
Bratsbergbanen

Analyse av risikoniva og
sikkerhetskritiske funksjoner
Utgitt av Jernbaneverket Region Ser,
Drammen

Sikkerhetsanalyse for Flamsbana

Analyse av risikoniva og sikkerhets-
kritiske funksjoner

Utgitt av Jernbaneverket Region Vest,
Bergen

Sikkerhetsanalyse for Namsoslinja

Utgitt av Jernbaneverket Region Nord,
Trondheim

Sikkerhetsanalyse for Roalinjen

Analyse av risikoniva og
sikkerhetskritiske funksjoner
Utgitt av Jernbaneverket Region Ser,
Drammen

Sikkerhetsanalyse for
Vestfoldbanen

Analyse av risikoniva og
sikkerhetskritiske funksjoner
Utgitt av Jernbaneverket Region Ser,
Drammen

Sikkerhetsoppfelgingsplan for
Nordlandsbanen

Utgitt av Jernbaneverket Region Nord,
Trondheim

Sikkerhetsoppfelgingsplan for
Rerosbanen

Utgitt av Jernbaneverket Region Nord,
Trondheim

Statusrapport 2000
Utgitt av Jernbaneverket Utbygging, Oslo

Tre nye holdeplasser pa
Trenderbanen

Utgitt av Jernbaneverket Region Nord,
Trondheim

Toffare enn toget?

Utgitt av Jernbaneverket Region Ser,
Drammen

Virksomhetsrapport 2000

Utgitt av Jernbaneverket Region Nord,
Trondheim

Virksomhetsrapport 2000

Utgitt av Jernbaneverket Region Ser,
Drammen

Virksomhetsrapport 2000
Utgitt av Jernbaneverket Region @st, Oslo

Arsrapport 2000

Utgitt av Jernbaneverket,
Hovedkontoret, Oslo



