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Beretning 2000

Ulykken ved Asta pa Rerosbanen ble
gransket av en regjeringsoppnevnt
kommisjon under ledelse av lagdommer
Vibecke Groth. Kommisjonen la fram sin
rapport 6. november 2000. | rapporten
har kommisjonen ikke klart a fastsla den
direkte arsaken til ulykken, men har papekt
en rekke bakenforliggende forhold som
etter kommisjonens oppfatning kunne
bidratt til & hindre ulykken. Kommisjonen
konkluderte derfor med en grunnleg-
gende kritikk av sikkerhetstenkningen og
sikkerhetsstyringen i Jernbaneverket.

Sikkerhetsarbeidet i Jernbaneverket
har i de siste drene vart under omlegging.
Tradisjonelt har sikkerheten innenfor
jernbanevirksomhet utviklet seg basert
pa lang tids erfaring, der laerdommen fra
uenskede hendelser har ligget til grunn
for forbedringer av systemer og regelverk.
Moderne sikkerhetsledelse, slik det na er
blitt nedfelt i forskriftsverket for jernbane-
virksomheten, krever en omlegging fra
hendelsesbasert til risikobasert sikkerhets-
tenkning.

Omleggingen er en krevende og om-
fattende prosess i Jernbaneverket, som
startet for fullt i siste halvar 1999.

Det er i den sammenheng viktig &
papeke at det ikke er den enkelte med-
arbeiders holdning til sikkerhet i de
daglige operasjoner som har vaert
gjenstand for kritikk og omlegging, men
en endring av prinsippene for sikkerhets-
ledelse og dokumentasjon. Dette arbeidet
har derfor preget aret 2000. | lopet av
aret er det lagt et betydelig grunnlag for
innfering av ny sikkerhetsledelse. Etter
Asta-kommisjonens rapport er det videre
etablert en konkret handlingsplan for
sikkerhetsrelaterte forbedrings-
aktiviteter.

Handlingsplanarbeidet er forste
halvar 2001 organisert som et prosjekt
for a fa en raskere start pa forbedrings-
arbeidet som vil prege Jernbaneverket i
arene som kommer.

Den sterste trafikkuteveren pa norske
spor, NSB BA, har ogsa opplevd ar 2000
som et vanskelig ar. Dette har ogsa gitt
seg uttrykk i trafikkstatistikken som viser
nedgang. | lepet av aret reduserte eller
innstilte NSB BA persontrafikken pa flere
strekninger, ogsa pa strekninger som i de
senere ar har fatt en betydelig opprust-
ning av infrastrukturen. For Jernbane-
verket reiser dette en rekke prinsipielle
spersmal om hvordan ressursinnsatsen
skal prioriteres, samtidig som det illus-
trerer den alvorlige situasjonen jernbane-
driften i Norge er inne i ved at det ikke er
flere konkurrerende operaterer pa
sporet. | dag er utnyttelsen av Jernbane-
verkets og samfunnets infrastruktur
avhengig av vurderinger og ekonomisk
evne hos i hovedsak en enkelt operater.

Jernbaneverkets investeringsmidler
prioriteres til sikkerhet og til utbedring
av flaskehalsene der trafikken er storst.
Nye Nationaltheatret stasjon ble dpnet i
1999, og sluttarbeidene ble gjennomfert
i 2000. Pa @stfoldbanen ble dobbelt-
sporparsellen Sastad-Haug apnet i juni
2000, og forbedringen av Vestfoldbanen
er viderefort. Pa fjernstrekningene er de
sakalte krengetogtilpasningene om-
prioritert mot sikkerhetsrelaterte tiltak
med seerlig vekt pa fjerning og sikring av
planoverganger.

De samme prioriteringer har preget
Jernbaneverkets arbeid med innspill til
arbeidet med Nasjonal transportplan for
perioden 2002-2011. Planen, slik den er
framlagt fra Regjeringen og senere be-
handlet av Stortinget, understotter en
satsing i trad med Jernbaneverkets forslag.
Det er likevel ikke en plan som vil gi de
store endringer i transportmiddel-
fordelingen i Norge. Under forutsetning
av at den felges opp gjennom de arlige
bevilgninger i Stortinget, kan planen

bidra til & opprettholde jernbanens
konkurransekraft. | handlings-
programmene til planen prioriterer
Jernbaneverket en hey vedlikeholds-
innsats, samt satsing innenfor sikkerhet,
stasjonsutvikling og til det starste ny-
investeringsprosjektet; dobbeltsporet
Skeyen-Asker.

Den skonomiske styring av Jernbane-
verket er under kontroll. Basert pa
Stortingets bevilgning og merinntekter
viser kontantregnskapet et mindreforbruk
i 2000 pa 23,9 millioner kroner (eksklusiv
innbetaling som folge av overtakelse av
Gardermobanen), eller 0,7 prosent i for-
hold til Stortingets bevilgning.

Per 31.12.2000 hadde Jernbaneverket
3589 fast tilsatte medarbeidere. Ved at
BaneProduksjon ble utskilt til forretnings-
enhet fra 1.1.2000, er det i lepet av 2000
gjennomfert et fullstendig skille mellom
forvaltning og forretning/produksjon.
Om lag 39 prosent av de tilsatte er i
forvaltningsdelen. Av disse er omtrent
halvparten knyttet til trafikkstyrings-
oppgaver.

| et vanskelig ar har Jernbaneverkets
medarbeidere vist en stor lojalitet til sin
arbeidsplass, og jeg vil takke alle for den
innsatsen som er lagt ned i 2000.
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Hva er Jernbaneverket?

Ordningen med styre for Jernbaneverket
ble avskaffet, og jernbanedirekter Steinar
Killi ble ansatt som everste leder av
Jernbaneverket.

Jernbanevirksomhet bestar av sam-
spill mellom infrastruktur, trafikkstyring
og rullende materiell. | Jernbaneverkets
forvaltningsansvar inngdr ogsa et ansvar
for systemsikkerheten pa jernbanen.
Dette ivaretas gjennom at Jernbane-
verket handterer infrastruktur og trafikk-
styring og Jernbaneverket gjennom spor-
tilgangsavtaler forsikrer seg om at
trafikkuteverne er i stand til & overholde
infrastrukturens og trafikkstyringens krav
til rullende materiell og personalkompe-
tanse.

Jernbaneverket har ansvar for

Utvikling og drift av et jernbanenett
som tilfredsstiller samfunnets og
markedets krav til sikkerhet,
tilgjengelighet, hastighet, aksellast,
togtetthet, lasteprofil, komfort/-
opplevelse, milje og publikums-
informasjon.

Jernbanestasjoner og terminaler, bla.
publikumsarealer, adkomster, par-
keringsplasser og evrige offentlige
fasiliteter som er nedvendige for
brukerne av togtjenester
Ruteplanlegging i form av a tildele
ruteleier for trafikkuteverne
Trafikkstyring gjennom operativ tog-
ledelse av trafikken pa jernbanenettet
Bestemmelser for det offentlige

jernbanenettet, bl.a teknisk utforming
av nettet, krav til rullende materiell,
trafikkering og trafikksikkerhet, samt
krav til kompetanse for nokkel-
personell

Utredninger og planer innen
jernbanesektoren

Det offentlige jernbanenettet er en viktig
del av samfunnets infrastruktur.
Utvikling og drift av nettet er derfor en
samfunnsoppgave som ma ses i
sammenheng med utvikling og drift av
annen samfunnsmessig virksomhet.
Jernbaneverket skal bidra til at staten
nar de transportpolitiske malsettinger og
skal arbeide for at jernbanetransport er
en sikker og konkurransedyktig
transportform, integrert med det evrige
transportnettet.




Jernbaneverkets organisasjon

Jernbanedirekteren har ansvaret for
ledelsen av Jernbaneverket.

Hovedkontoret ivaretar overordnet
koordinering av Jernbaneverkets samlede
virksomhet, og legger premissene for
bruk av jernbanenettet, samt trafikk og
aktivitet knyttet til dette.

De fire regionene star i eiers sted hva
angar forvaltning av det offentlige
jernbanenettet, og har ansvar for operativ
trafikkstyring pa nettet.

Utbygging ivaretar byggherrerollen
for utbygging av jernbanen fra detalj-
planlegging til ferdigstilt anlegg

Leverandoerenhetene, som selger varer

og tienester bade til Jernbaneverket og til

eksterne, er:
BaneProduksjon, som leverer
jernbanerettede entrepriser med
basis i lettere maskinelt utstyr
BaneService, som leverer
jernbanerettede entrepriser basert pa
spesialisert og tyngre maskinelt utstyr
BanePartner,som er Jernbaneverkets
radgivende ingenierenhet
BaneEnergi, som er Jernbaneverkets
energiverk
BaneTele, som er Jernbaneverkets
televerk

Norsk Jernbanemuseum ivaretar
historisk dokumentasjon og formidling
av jernbanehistorien i Norge.

Jernbaneverkets organisasjon pr.31.12.00.

Jernbanedirekter

Internasjonal avdeling

Informasjon Organisasjon
@konomi
Teknikk

Plan og utredning

Trafikk

Region @st :
" BaneProduksjon

Region Ser

Bane

Region Vest

BaneTele

...
P

Region Nord

Utbygging

Fra 01.06.01 vil organisasjonen bli endret ved at det
etableres en sentralledelse som i tillegg til jernbane-
direktoren vil besta av fire etatsdirektorer samt
sikkerhetsdirekter og stabsdirekter.




Jernbanenettet i Norge

Kapasitet

Mulig togtetthet har primaert sammen-
heng med antall, tetthet og lengder pa
operative kryssingsspor, antall kilometer
dobbeltspor, og stramforsyningen, Dess-
uten pa spormengde og kapasitet pa
stasjoner og terminaler i endepunktene.

Oslo Sentralstasjon samt strekningene
Skeyen - Asker og Oslo S - Ski fremstar
som de storste flaskehalsene pa nettet.
For @vrig er kapasiteten under deler av
degnet godt utnyttet pa de fleste bane-
strekningene i @stlandsomradet og pa
naertrafikkstrekningene rundt Stavanger,
Bergen og Trondheim.

12000 ble det ikke ferdigstilt de helt
store tiltak som har gitt kapasitetsforbed-
ringer, selv om mange slike er under arbeid.
Det viktigste var ferdigstillelsen av dob-
belsporparsellen Rygge (Sastad) - Haug,
som ga bedring i trafikkavviklingen og en
mindre reduksjon av kjeretiden pa @stfold-
banen. For evrig ble det pa Bergens-
banen, samt pa Dovrebanen ser for Hamar,
ferdigstilt og tatt i bruk enkelte lengre
krysningsspor og fornyede sikringsanlegg.

Banenettet klassifiseres i fem prioriteter,
hovedsaklig basert pa:

Baneprioritet
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dagens bruk av banenettet
forventet trafikkutvikling
samfunnsmessig nytte
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Derimot var 2000 preget av mange og
omfattende kapasitetsreduksjoner, dels pa
grunn av ulykkene pa Asta og Lillestrom,
og dels pa grunn av dokumentasjonkrav
knyttet til signalanlegget pa Brumunddal
og plattform pa Stange. Dette har hatt
negative effekter bade pa punktlighet og
regularitet (innstillinger). Rerosbanen har
etter at den ble gjendpnet etter Asta-
ulykken hatt redusert kapasitet og fleksi-
bilitet ved forsinkelser pa grunn av
begrenset tilgang pa personale med
utdannelse for a drive manuell togeks-
pedering.

| tillegg har det i 2000 vaert forholdsvis
omfattende midlertidige kapasitetsredu-
ksjoner i form av saktekjeringer og spor-
avstengninger/toginnstillinger,i hoved-
sak pa grunn av utferelse av forskjellige
arbeider pa linjen, blant annet innlegging
av underganger som del av krengetog-
tiltakene. Andre arsaker er ekninger i
akkumulert etterslep i vedlikeholdet,
samt okt tid for retting av ikke-sikkerhets-
kritiske feil.1 2001 vil det bli okt fokus pa
disponering av kapasitet til sporarbeider.

Lasteprofil

Lasteprofilet er en av de viktigste kapa-
sitetsparametrene, seerlig for godstrafik-
ken. De forskjellige tillatte lasteprofiler pa
de forskjellige banestrekninger angir
maksimal tillatt heyde og bredde pa
jernbanemateriell med last.
Jernbaneverket har gitt hey prioritet
til arbeidet med nye lasteprofiler, blant
annet for a fa samsvar med utenlandske
standarder og viktige lastformater for
optimalt samsvar med vegtransport.
Spesielt gjelder dette lasteprofilet UIC
P407, som muliggjer ekte hoyder og
storre effektivitet for containertrafikken,
og fremfor alt transport av semitrailere
med jernbane. Trafikk med semitrailere

har vist seg @ ha meget store potensialer,
pa nasjonale og spesielt internasjonale
trafikkrelasjoner, og slik trafikk er na i rask
vekst. | stor grad gjelder dette termo-
transporter med hoy vareverdi, hvor
jernbanen tidligere har veert et lite
konkurransedyktig alternativ. Dette er
ogsa trafikk som i hovedsak overfores fra
vegq. Strekninger som na er klarert for slik
trafikk er Kongsvingerbanen,

Ofotbanen (forelepig P 403), Dovre-
banen, Serlandsbanen, @stfoldbanen og
Raumabanen.

Utbygging for P407 vil bli viderefert
slik at Nordlandsbanen kan vare klar i
2002 og Bergensbanen og Ofotbanen i
2003.

I tillegg legges ogsa til rette for det
internasjonale lasteprofilet RIV-3.2 ,som
muliggjer bruk av moderne og sterre
godsvogner, seerlig viktig i internasjonal
trafikk. Forelapig kan dette lasteprofilet
kun tillates pa Kongsvingerbanen, hvilket
allerede har medfort okt bruk av jernbane
til bl.a. biltransporter. 12001 paregnes
ogsa trafikkstart med RIV-3.2 pa
@stfoldbanen.

Gardermobanen

Serlandsbanen



Nokkeltall for det offentlige jernbanenettet

Antallkm  Kmdobb, Kryssings- Antall Antall Plan-
bane spor spor lengre bruer  tunneler overganger

hovedspor enn 600m
Nordlandsbanen (Trondheim-Bode) 729 0 24 361 156 852
® Serlandsbanen (Drammen-Stavanger) 545 0 17 495 190 207
® Dovrebanen (Eidsvoll-Trondheim) 485 0 36 384 42 445
Rarosbanen (Hamar-Steren) 383 0 7 291 6 503
® Bergensbanen (Henefoss-Bergen) 372 0 18 192 155 337
m Ostfoldbanen vestre linje 170 63 8 190 16 124
m Vestfoldbanen (Drammen-Skien) 149 5 0 17 16 240
B Gjovikbanen (Oslo S-Gjevik) 124 3 2 102 7 180
® Kongsvingerbanen 115 0 7 49 0 155
= Raumabanen 114 0 1 100 6 247
Valdresbanen (Eina-Leira) 104 0 0 14 2 91
Solerbanen 94 0 0 31 0 232
Numedalsbanen (Kongsberg-Redberg) 92 0 0 22 18 272
m Ostfoldbanen estre linje 80 0 1 42 2 140
® Bratsbergbanen (u/Nordagutu-Hjuksebo) 74 0 0 69 29 48
Merdkerbanen (Hell-Storlien) 71 0 0 64 1 61
® Hovedbanen (Oslo S-Eidsvoll) 68 21 6 62 2 9
® Randsfjordbanen (Hokksund-Henefoss) 54 0 0 27 0 127
= Namsoslinjen 51 0 0 22 5 113
® Gardermobanen (Etterstad-Gardermoen) 49 49 0 25 1 0
® Drammenbanen (Oslo S-Drammen) 42 42 0 58 1 1
® Ofotbanen 42 0 1 6 20 43
® Arendalsbanen 37 0 0 16 3 74
® Roa-Henefosslinjen 32 0 0 25 3 47
® Flamsbana 20 0 0 2 21 |
® Gardermobanen (Gardermoen-Eidsvoll) 17 13 0 12 2 0
Randsfjordbanen (nordlige del) 16 0 0 5 0 0
m Spikkestadlinjen 14 0 0 12 0 9
m Breviksbanen (Eidanger-Brevik) 10 0 0 0 1 13
m Hortenlinjen (Skoppum-Horten) 7 0 0 0 0 24
m Alnabru-Loenga 7 0 0 3 0 0
Stavne-Leangen 6 0 0 2 1 2
® Alnabru-Grefsen 5 0 0 5 0 11
m Dalane-Suldal 1 0 0 0 0 0
Sum?' 4179 196 128 2805 716 4805

B elektrifisert jernbane-strekning
ikke elektrifisert jernbane-strekning

1) Sum gjelder ikke sidespor, havnebaner og privatbaner




Sikkerhet

I april kolliderte to godstog pa Lillestream

stasjon. Ingen ble skadet i denne Uhsilelykioss

ulykken, men pa grunn av gasslekkasjene e RRTORAESE
som fulgte matte flere tusen beboere i 1980-99 2000 1980-99 2000
Lillestroam evakuere husene sine. Sammenstot 6 18 06 19
Antallet drepte i ulykker pa planover- Avsporinger 16 9 01 0
ganger har ogsa vaert hoyere dette dret Planovergangsulykker 17 16 40 10
enn tidligere &r, mens antallet avsporinger @vrige uhell/ulykker ” 6 19 1
av godstog har gatt betydelig ned. Sum 58 49 6,6 30
Til sammen har 30 personer, hvorav 19
i Astaulykken, omkommet i forbindelse
med jernbanevirksomhet dette aret.
Strekninger med
Automatisk togstopp (ATC)
Ny sikkerhetsfilosofi
Hosten 1999 startet arbeidet med m— ATC @:-\
innfaring av en sikkerhetsledelse basert @

pa risikoanalyser i Jernbaneverket. e By/sted

Arbeidet satte nytt fokus pa sikkerhet og ”
sikkerhetsledelse. Sikkerhetsfilosofi og ;%Q “,
overordnet mal for sikkerhet for Jern-

baneverket ble vedtatt av Jernbane-

direkteren den 30.11.99. Dette markerte

innledning pa revisjon og oppdatering F
av styringssystemets overste dokument. 2,
Samtidig ble arbeidet med dokumenta-

sjon av sikkerheten for banestrekninger

og omfattende sikkerhetsfaglig etter-

utdanning startet opp. 4,

Eget prosjekt

Asta-ulykken 4.januar 2000 medferte %,
ytterligere fokus pa sikkerhetsarbeidet.
Gjennom Jernbaneverkets eget gransk-
ningsarbeid etter ulykken og Groth-
kommisjonens arbeid har det blitt
avdekket ekt behov for prioritering av det
systematiske sikkerhetsarbeidet i Jern-
baneverket.

@stersund
Sundsvall
Stockholm
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Fra varen 2000 ble arbeidet med
sikkerhet i Jernbaneverket koordinert og
samlet i en oversiktsplan ved Sikkerhets-
avdelingen. Planen er gradvis utvidet
etter hvert som nye tiltak og aktiviteter er
definert og igangsatt.

Jernbanedirekteren besluttet a
organisere den videre oppfelging av
disse aktivitetene som et prosjekt i
Jernbaneverket. Gjennom en egen
handlingsplan skal prosjektet gi en
samlet koordinering og rapportering fra
alle igangsatte aktiviteter for & bedre
sikkerheten. Aktivitetene som inngar i
handlingsplanen kan delesi to
kategorier:

Investeringer i tekniske tiltak som

lydalarm, hendelseslogg etc

Strekninger med
utbygd Togradio

= Togradio

e By/sted

o150
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%

Utredningsarbeid som utferes delvis i
egen regi og delvis ved hjelp av innleid
bistand i arbeidet med forbedring av
styringssystem og utvikling av nye
prosedyrer

Ny sikkerhetskultur

I lepet av 2000 er det foretatt organisa-
sjonsendringer, og det er utviklet en ny
sikkerhetshandbok med prinsipper for
handtering av risiko ved Jernbaneverkets
virksomhet,

Arbeidet med dokumentasjon av
sikkerheten for banestrekninger er naer
fullfert og denne dokumentasjonen
utvikles na som grunnlag for alle viktige
beslutninger ved prioriteringer av drift,

vedlikehold og investeringer i Jernbane-
verket.

Aret 2000 har statt i omstillingens
tegn i Jernbaneverkets sikkerhetsarbeid.
Gjennom utvikling av et nytt styrings-
system og kompetanse er det na lagt et
godt grunnlag for implementering av ny
sikkerhetsledelse og ny sikkerhetskultur i
lepet av de kommende arene.
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Punktlighet

Med unntak av lokaltrafikken viser
punktligheten i 2000 en generell ned-
gang for de fleste baner og togprodukter.
Nedgangen skyldes problemer med
langdistansetoget Signatur og Flytoget,
starre uhell pa Asta og Lillestrom,
hastens vaerforhold, samt personal-
mangel hos NSB BA. Antall forsinkede
tog med direkte arsak i infrastrukturen
viser en liten ekning pa tre prosent fra
1999 til 2000.

Punktlighetsfeil

Jernbaneverket maler feil som forstyrrer
punktligheten i antall feil pd kontakt-
ledningen og signaler som innvirker pa
toggangen. Antall slike feil er redusert
med 16 prosent fra 1999 til 2000, og var
4,4 prosent bedre enn malsettingen.

Antall punktlighetsforstyrrende feil
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Antall solslyng

Utvikling punktlighet
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Saktekjoringer

Saktekjeringer er sikkerhetstiltak der
hastigheten er midlertidig nedsatt som
faelge av jernbanenettets kvalitet eller
planlagt arbeid pa nettet. Planlagte
saktekjeringer innarbeides i ruteplanene,
og pavirker derfor ikke punktligheten i
togtrafikken.

Antall skinnebrudd
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Lang- Mellom- Lokaltog Flytoget Godstogm/
distanse distanse Oslo tidsgaranti
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Det oppstar imidlertid forsinkelser
som folge av ikke planlagte sakte-
kjeringer som oppstar ved uforutsette
hendelser som solslyng, skinnebrudd, ras
og lignende, eller har sammenheng med
den generelle sportilstanden. Antall ikke
planlagte saktekjeringer har ekt med 11
prosent fra 1999 til 2000. Sammenlignet
med 1999 er antall solslyng og skinne-
brudd redusert, mens antall rapporterte
ras, hovedsakelig pa grunn av endrede
rapporteringsrutiner, har okt.
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Transportmengde pa det offentlige jernbanenettet

Togdriften

Fra januar 2000 ble antall avganger med
krengetogmateriell (Signatur) trappet
opp pa Serlandsbanen og igangsatt pa
Dovrebanen, med ytterligere opptrapping
ved ruteendringen i juni.

Avsporingen med et slikt togsett pa
Nelaug 17.juni medferte imidlertid at
kjerehastigheten ble satt ned og antall
togavganger pa Serlandsbanen redusert.
I tillegg fikk NSB BA utover sommeren og
hesten problemer med a skaffe nok lok-
forere i forhold til forutsatt produksjon.
For a fa kontroll med situasjonen ble det
iverksatt en provisorisk produksjons-
reduksjon fra 20. oktober, som er videre-
fort ved ruteendringen i januar 2001.
Storst virkning fikk dette for persontrafik-
ken pa Bratsbergbanen og Arendalslinjen,
hvor trafikken ble innstilt i sin helhet.

Det var imidlertid frekvensekninger i
lokaltrafikken Bergen - Arna og i Trond-
heimsomradet. Pa Raumabanen ble det
fra 5.november igangsatt trafikk med
nytt diesel krengetogsmateriell som ga
dobbelt sa mange avganger pa dagtid,
mens nattogene ble innstilt. Som folge av
okt sporkapasitet i Oslotunnelen etter
apningen av ny Nationaltheatret stasjon i
desember 1999, ble lokaltog fra Mysen,
Eidsvoll og etter hvert fra Gjevikbanen
igjen forlenget til Skeyen.

| godstrafikken er den generelle
tendensen at antall tog med kombinerte
transporter oker, og at tog med konven-

Godstrafikk, mill. tonnkilometer®
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sjonell vognlast stagnerer. Dette gjelder
spesielt i innenlandstrafikken. Det ble
igangsatt nye togpar spesielt for semi-
trailere mellom Oslo og Andalsnes og
Sverige, samt et direktetog primaert for
vognlast til Maschen i Tyskland. Malm-
trafikken pa Ofotbanen ekte med i gjen-
nomsnitt to daglige togpar.

Markedsutvikling

Flere starre avvikssituasjoner i 2000 med-
ferte en viss nedgang pa utfert transport-
arbeid i persontrafikken sammenlignet
med 1999. Dels skyldes dette reduksjoner
i NSB BA's togtilbud, dels lavere belegg
pga kvalitetsproblemene. For person-
trafikken ble Rerosbanen og Serlands-
banen hardest rammet, men det var ogsa
en mindre nedgang pd Bergensbanen og
Dovrebanen. Ogsa pa de fleste ovrige
strekninger var det en liten nedgang,
mens regiontogene pa Nordlandsbanen,
samt lokaltrafikken pa strekningen Bergen
- Arna og pa Jeerbanen, hadde vekst.
Ogsa trafikken mellom Oslo og Hamar/
Lillehammer okte, tross driftsproblemer
og reduksjon i togtilbudet i Gudbrands-
dalen.

Pa grunn av redusert flytrafikk over
Gardermoen hadde Flytoget en relativt
stor trafikknedgang pa 7 prosent i 2000.

For NSB BA's godstrafikk var det en
marginal nedgang i transportarbeidet
pga reduksjon i vognlasttransporter og
overgang til bil pa de korteste trafikk-
relasjonene i @stlandsomradet. Kombi-
nerte transporter mellom landsdelene
oker, og det ble satt rekord med 240 000

enheter over Alnabru. Spesielt trafikk
med semitrailere (huckepack) forventes a
oke, og enda mer etter hvert som de siste
nasjonale hovedstrekningene klargjeres
for dette og biloperaterene far levert nye
loftbare semitrailere.

Malmtrafikken pa Ofotbanen i regi av
MTAS hadde en betydelig ekning fra 11,6
mill.tonn i 1999 til 13,7 mill.tonn i 2000,
ettersom verdens stalmarked gjenvant
aktivitetsnivaet for Asia-krisen i 1999. Det
forventes en ytterligere ekning i 2001.

For alle trafikkslag rapporteres om
sterkt behov for a sikre bedre stabilitet og
kvalitet (regularitet og punktlighet) for a
bevare og styrke markedets bruk av jern-
banen. Sammen med forbedret trafikk-
informasjon og omfattende sikkerhets-
tiltak blir dette et sentralt omrade for
Jernbaneverket i 2001.

Persontransport, antall personkm {mill.)
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Drift og vedlikehold

Jernbaneverkets samlede driftsutgifter
utgjorde i 2000 om lag 1,9 mrd kr. Dette
er utgifter som hovedsakelig er knyttet til
lenn, samt kjop av varer og tjenester for
a kunne gjennomfere oppgavene.

For a opprettholde en sikker og
palitelig togframfaering gjennomferte
Jernbaneverket vedlikehold av kjereveien
for om lag 850 mill kr i 2000. Vedlikehold
omfatter fornyelse av kapitalen som
folge av slitasje forarsaket av trafikk- og
klimabelastninger. Dette er skinnebytte,
svillebytte, ballastrens, bruvedlikehold,
fiellsikring, nye sikringsanlegg o..
Behovet for vedlikehold vurderes pa lang
sikt ut fra levetidsbetraktninger og pa
kort sikt ut fra tilstandskontroller. Til-
strekkelig niva pa vedlikehold er en
forutsetning for a ivareta sikkerheten og
tilgjengeligheten pa lang sikt.

Vedlikeholdsprosjektene er mange
og varierer bade i omfang og kostnad.
De er viktige for a kunne opprettholde
dagens tekniske standard og bedre
sikkerheten. Noen av de sterste vedlike-
holdsprosjektene er omtalt nedenfor:

Krengetog pa @stfoldbanen

Malsettingen med prosjektet er a oppna
redusert kjeretid mellom Oslo og Halden/
Kornsjo. Hovedaktivitetene som skal
utferes er a skifte kontaktledningsanlegg,
sanere planoverganger, flytte signaler,
optimalisere sporet, rense ballast og
skifte veksler, broer og slitte skinner og
sviller.

Oppstart for prosjektet var 1.januar
1999. Forventet ferdigstillelse er 2003.
Kostnadsoverslag for prosjektet er pa 490
mill kroner hvor 195 mill kr er ordinaere
vedlikeholdsmidler. Resterende belep er
investeringsmidler. Forventet sluttsum
for prosjektet er 435 mill kroner.

Kontaktledningsanlegg Kristiansand - Moi
Malsettingen med prosjektet er & fornye
kontaktledningsanlegget, korte inn spor-
felt og forsterke komponentene i retur-
stremkretsen pa strekningen mellom
Kristiansand og Moi.

Kostnadsoverslag for prosjektet er
122 mill kroner og forventes ferdigstilt
1.desember 2003.

Personalbygg Lillestrom
Malsettingen med prosjektet er a opp-
gradere driftsbanegarden ved Nystallen,
slik at det kan fungere som ny base for
produksjonsenheten pa Lillestrem.
Prosjektet omfatter blant annet nytt
personalbygg, rehabilitering av mann-
skapshus og en del utenomhusarbeid.
Prosjektet startet opp i 1998 og for-
ventes ferdigstilt varen 2001. Kostnads-
overslag for prosjektet er 33,9 mill kroner.
Sluttkostnaden for prosjektet forventes a
veere i overensstemmelse med kostnads-
overslaget.

Merdkerbanen sporbytte

Malsettingen med prosjektet er & opp-
gradere Merakerbanen, slik at den far
22,5 tonn aksellast som standard samt
oke hastigheten pa flere strekninger til
normalnivaet.

Prosjektet startet opp i 1998 og
forventes ferdigstilt 31.desember 2002,
Kostnadsoverslag for prosjektet er 100
mill kroner som tilsvarer forventet slutt-
kostnad.
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Utvikling av jernbanenettet

@stfoldbanen, Sastad-Haug

Prosjektet er en del av arbeidet med a
modernisere @stfoldbanen og omfatter
utbygging av et sju km langt kryssings-
spor. Utbyggingen vil gi bedre mulig-
heter for kryssing, og derved bedring av
punktligheten pa @stfoldbanen.
Anlegget ble ferdigstilt som planlagti
juni 2000 i den betydning at parsellen
trafikkeres med full hastighet fra den
dato.

Nye Nationaltheatret stasjon

Prosjektet omfattet utvidelse av den
tidligere stasjonen til fire spor, gjennom
bygging av en ny tunnel og nye publi-
kumsarealer. Utbyggingen var ned-
vendig for @ mote en forventet ekning i
togtrafikken i Oslo-omradet de naer-
meste arene. Anlegget ble offisielt apnet
for trafikk 16.desember 1999. Det har
pagatt en del etterarbeider i 2000.
Prosjektet ble sluttfinansiert i 2000.

Drammenbanen, Skeyen stasjon

Prosjektet omfattet utbygging av et nytt
spor nr.fire pa sydsiden av eksisterende
bane, ombygging av eksisterende spor
nr.en, to og tre pa nye bruer over
Drammensveien, samt utbygging til 250
meter lange plattformer til alle fire spor.
Anlegget ble apnet for trafikk, som
planlagt,i 1998. Etterarbeider ble
avsluttet i 2000.

Prosjekt (oK million)

@stfoldbanen, Ski — Sandbukta
@stfoldbanen, Sastad-Haug

Nye Nationaltheatret stasjon
Drammenbanen, Skeyen stasjon
Vestfoldbanen, Skoger-Ashaugen
Vestfoldbanen, Ashaugen-Sande-Holm
Bergensbanen, Graskallen

Bergensbanen, Tunga-Finse

Krengetogtiltak pa Serlands-, Bergens- og Dovrebanen
Nykirke kryssingspor **

Sum spesifiserte prosjekter
Detaljplanlegging ***

Investeringer i eksisterende infrastruktur ****

Reduksjon som felge av RNB og endring i sykepengeordning

Sum post 30

infrastruktur)

2000-prise: 20;0' 2000
1610,0 50 81
4970 750 44,1
897.0 90,0 593
266,0 2,0 -0,1
4471 110,0 55,1
511,8 340 40,2
250,0 60,0 13,7
188,4 3,0 13
17418 500,0 503,0
120,0 10,0 46,9
6529,1 889,0 ms
1251 166,0
1750 2774

-311
1158,0 12149

Note: Bevilgning brutta inkfudert Ofotbanen som finansieres gjennom anleggsbidrag (under investeringer i eksisterende

Note: Nykirke kryssingspor er under utbygging — prosjektet var inkludert i detaljplanlegging ved bevilgning
*  Note: Redusert med 20 milf kroner ved behandfingen av St.prp.nr. 1 (1999-2000) og eksklusive Nykirke kryssingspor
**** Note: Redusert med 10 mill kroner ved behandlingen av St.prp.nr. 1 (1999-2000) og inkiudert Ofotbanen 30 tonn-prosjektet

Vestfoldbanen, Ashaugen-Sande-Holm
og Skoger-Ashaugen

Prosjektene Ashaugen - Sande - Holm og
Skoger - Ashaugen omfatter utbygging
av henholdsvis et 6,9 kilometer og 5,8
kilometer langt dobbeltspor pa Vestfold-
banen. Prosjektene, som ma ses i sammen-
heng, utbygges for & bedre kapasitet,
punktlighet og redusere kjoretid pa en
av landets mest trafikkerte strekninger.
Pa lang sikt er malet et sammenhengende
dobbeltspor mellom Drammen og
Larvik. Parsellene ble planlagt apnet for
trafikk i oktober 2000. Pa grunn av
forsinkelsen i a ferdigstille signal/sikrings-
anlegget ble ikke den nye traseen tatt i
bruk i 2000.

Bergensbanen, Graskallen

Jernbanen mellom Haugastel og Finse
var med sine 27 kilometer den lengste
strekningen pa Bergensbanen uten
muligheter for kryssing. Investering i et
nytt kryssingsspor i tunnel ved Graskallen
gir bedre punktlighet og redusert kjore-
tid, samtidig som drifts- og vedlikeholds-
kostnader pa linjen vinterstid reduseres.
Anlegget ble dpnet for trafikk, som
planlagt,i oktober 1999. Prosjektet
planlegges sluttfinansiert i 2001.




Krengetogtiltak pa Serlands-, Bergen-
og Dovrebanen

Dette er et tiltak som kan gi redusert
reisetid og ekt kapasitet og som gjen-
nomferes for a legge til rette for bruk av
krengetog pa Serlandsbanen, Dovre-
banen og Bergensbanen. Krengetog-
investeringene omfatter blant annet:
heving av sporstandard ved
sporjustering, ballastrensing og
sliping av skinner
fierning/sikring av planoverganger
flytting av signaler
utskifting av bruer uten ballast
utbygging av nye, og forlengelse av
eksisterende kryssingsspor
forsterkning av stremforsyning og
utskifting av kontaktledning

Investeringer i krengetogsrelaterte tiltak
er viktige for transporten i distriktene
mellom de store byene pa strekningene
Trondheim - Oslo, Bergen - Oslo og
Stavanger - Oslo ved at reisetiden mellom
de ulike tettstedene kan reduseres.
Samtidig kan hyppigheten pa togavgang-
ene okes, Tiltakene vil ogsa gi for-
bedringer for godstrafikken.

Krengetogene ble satt i drift hesten
1999 pa Serlandsbanen til Kristiansand, til
Stavanger og pa Dovrebanen i 2000. |
2001 fortsettes det med a fullfere
prosjekter som er i gang pa disse tre bane-
strekninger.

Krengetog pa Kongsvinger- og
@stfoldbanen

NSB BA og Jernbaneverket har inngatt en
avtale om forskuttering for oppstart av
krengetogstiltak pa Kongsvinger-banen.
NSB BA har i henhold til avtalen forskuttert
70 millioner kroner i 2000. Som oppfelging
av dette har Jernbaneverket forpliktet seg
til & fullfere finansieringen av tiltakene
som ma gjennomferes for at malet om
kjoretid skal kunne realiseres innen
utgangen av 2001.

I juni 2000 fikk Jernbaneverket
bekreftelse fra NSB BA at forskutteringen
pa 70 millioner kroner kan brukes til sa
vel Kongsvingerbanen og @stfoldbanen,
med tanke pa mulig innfering av
krengetog pa @stfoldbanen.

Nykirke kryssingsspor

Prosjektet bestar av 500 meter nytt
kryssingsspor (effektiv lengde) som
inngar som del av nytt dobbeltspor pa
sondre del av parsell fem pa Vestfold-
banen. Prosjektets utstrekning er i over-
kant av 1000 meter og dimensjoneres
med standard som fremtidig heyhastig-
hetsbane. Traseen gar i et sterkt kupert
skogsomrade med tunnel, dype skjeer-
inger samt store fyllinger over kvikkleire.
Plasseringen er valgt ut i fra mest effektiv
togdrift ved a dele opp dagens lengste
blokkstrekning pa Vestfoldbanen.
Anlegget planlegges tatt i bruk hasten
2001.

Nasjonal transportplan

Arbeidet med Nasjonal transportplan for
perioden 2002 - 2011 har pagatt gjen-
nom hele ar 2000. Det er forste gang det
er utarbeidet en felles tverretatlig
transportplan for hele landet.

Planen, slik den er framlagt fra
Regjeringen, understetter en satsing i
trad med Jernbaneverkets forslag. Det er
likevel lite trolig at den vil gi de store
endringer i fordeling av trafikken pa
transportmidler, slik noe av intensjonen i
de politiske retningslinjene er.

Under forutsetning av at den felges
opp gjennom de arlige bevilgninger i
Stortinget, kan planen bidra til 3 opprett-
holde jernbanens konkurransekraft.

I handlingsprogrammet har Jernbane-
verket prioritert:

En hoy vedlikeholdsinnsats, kombinert

med effektivisering av driften.

Utbygging av kapasiteten omkring de

storste byene, med szerlig vekt pa Oslo

- omradet.

Betydelig innsats pa definerte

satsingsomrader som trafikksikkerhet,

utvidet kapasitet for godstrafikken,
stasjoner/knutepunkter og miljo.
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Jernbanen og miljget

Miljestyring

For Jernbaneverket er det svaert viktig &
styrke jernbanens miljefortrinn. Milje-
styring inngar som en integrert del av
Jernbaneverkets styringssystem.
Hensikten med et system for miljestyring
er a fa etablert et systematisk arbeid
relatert til den miljopolitikk og de milje-
spersmal som Jernbaneverket prioriterer.
| lepet av 2001 vil Jernbaneverkets
system for miljestyring bli revidert og
tilpasset de nasjonale nokkeltall for
miljevernpolitikken samt Jernbaneverkets
strategiske mal.

| forbindelse med en sterre revisjon
innen temaet styring og kontroll gjennom-
forte Hovedkontoret i 2000 revisjon av
regionene og BaneService. Miljostyring
inngikk som deltema i denne revisjonen.

Miljoeffektive anskaffelser

Jernbaneverkets anskaffelseshandbok
ble revidert i 2000. Den nye anskaffelses-
handboken inneholder retningslinjer for
a ivareta miljehensyn ved anskaffelser.

Groenn Stat

Som en av ti etater deltar Jernbaneverket
i det statlige prosjektet Grenn Stat som
har til hensikt a integrere miljghensyn i
kontordrift. Prosjektet ble startet
sommeren 1998 og er forventet avsluttet
i lopet av 2001. De aller fleste enhetene
har utarbeidet en handlingsplan for
Grenn Stat og har begynt iverksettelsen
av aktivitetene i planen.

Pa sentralt hold er det i lopet av dret
gjennomfert et samarbeidsprosjekt med
Statsbygg om miljpeffektive anskaffelser
som har vurdert mulighetene for et
samlet framstet mot Jernbaneverkets
felles leverandermarked. Forprosjektet er
avsluttet, og videre handling er til
vurdering i begge etatene.

Jernbaneverket har i tillegg deltatt i
den tverretatlige arbeidsgruppa i Grenn
Stat som skal utrede tiltak og virkemidler
for miljevennlig transport i offentlig
virksomhet.

System for rapportering

Tilgang pa miljeinformasjon er en
forutsetning for enkeltmenneskers med-
virkning i arbeidet for et bedre miljo, bade
gjennom egne valg og som deltakere i
beslutningsprosesser. Miljevernmyndig-
hetene ensker & tilby lettfattelig informa-
sjon om miljetilstanden og utviklingenide
aktiviteter som pavirker miljeet.
Jernbaneverket har i 2000, samarbeid
med samferdselsetatene og miljevern-
myndighetene, deltatt i arbeidet med a
utvikle et rapporteringssystem som blant
annet vil danne grunnlag for den arlige
stortingsmeldingen om regjeringens
miljevernpolitikk og rikets miljetilstand.

Bedre utnyttelse

Skal det satses der jernbanen har sine
fortrinn, ber transport av gods over
lengre avstander veere et viktig satsings-
omrade, Utvidelse av tunnelprofiler,
utbyggingen av effektive terminal-
tjenester, flere kryssingsspor og bedre
ruteplaner eker kapasiteten og gir sterre
fleksibilitet, mer markedsrettet transport-
og transittider og oker dermed
jernbanens konkurransekraft.

Utvidelse av tunnelprofiler muliggjer
transport av semitrailere pa tog.
Resultatet er at godstransporter over
lengre avstander kan overfaores fra vei til
bane.

For samfunnet gir overfering av gods
fra vei til bane store sikkerhets- og milje-
gevinster. For eksempel har oppgrader-
ingen av Raumabanen, som ble ferdigstilt
i august 2000, fort til at 18 store vogntog
per dogn flyttes fra veg til bane pa
strekningen Andalsnes - Alnabru.

Kulturminner og kulturmiljeer

Jernbaneverket har i lengre tid arbeidet
med et samlet forslag til nasjonal
verneplan for jernbaneanlegg. Forslaget
vil inneholde bade vern av strekninger
og objekter. Prosjektet ble startet i
forbindelse med kulturminnearet 1997
og har involvert alle Jernbaneverkets
regioner. Det foreligger pr.01.01.01 et
forslag til verneplan.

Planen vil etter hering og sentral
behandling i Jernbaneverket bli sendt
Riksantikvaren som foretar videre
behandling av de strekningene og
objektene som skal fredes. | forbindelse
med den sentrale behandlingen av
verneplanen vil det ogsa bli etablert et
administrativt og ekonomisk forvalt-
ningssystem for oppfelging av planen.
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Det visuelle miljoet

De som bygde jernbanen i pionertiden,
la stor vekt pa utforming av landskap og
bygninger, miljeer og arkitektur. | dag vil
vi at hensynet til funksjon og estetikk
skal ivaretas bade ved bygging av nye
anlegg og ved ombygging av gamle.
Arbeidet med a utvikle et helhetlig
program for det visuelle miljoet pa
jernbanestasjoner ble for alvor pabegynt
hasten 1999. Utvikling av stasjonselemen-
ter er godt i gang, og flere av aktivitetene
er na sluttfert. Jernbaneverket har i lopet
av aret inngatt rammeavtale for levering
av skilt, benker, avfallsbeholdere og
sykkelstativer. Utvikling av leskur og
elementer for belysning er ogsa igang-
satt. Arbeidet med en formingsveileder
for stasjonsmilje er pabegynt. Pa flere
stasjoner langs Serlandsbanen og Dovre-
banen har regionene startet utplassering
av nye elementene.

Ogsa langs banestrekningene er det
viktig atinngrep i naturen gjennom valg
av konstruksjoner, elementer og los-
ninger er mest mulig i harmoni med land-
skap og omgivelser. Det er satt av
prosjektmidler i 2001 til et forprosjekt
som har som formal a kartlegge status og
behov langs banestrekningene, og som
skal munne ut i klare anbefalinger om
tiltak.

Avfall

En stor andel av materialer som fjernes i
forbindelse med oppgradering av
jernbanenettet, brukes pa nyttiandre
deler av nettet. Metall- og treavfall som
ikke kan brukes pa nytt, selges videre til
gjenvinning og utgjer dermed en
inntektskilde.

1 2000 ble det innfart en ny prosedyre
for manedlig rapportering av spesialavfall.
Formalet er a fa bedre oversikt og styring
med produksjon og héndtering av
spesialavfall samt & redusere produksjon
av spesialavfall.

Energiforbruk

Selv om effektiv bruk av energi er et av
jernbanens miljefortrinn, har jernbanen
et potensial for a bli enda bedre. Jern-

baneverket har som malsetning a redusere

forbruket av energi. BaneEnergi har
startet et prosjekt med innstallering av
varmluftsoverfering ved omformer-
stasjoner, Dette vil bidra til redusert
energiforbruk.

Grunnforurensning

Plantevernmidler brukes av sikkerhets-
messige grunner. Imazapyr (Arsenal
250), som var det mest brukte av slike
midler, tillates ikke importert til Norge fra
og med 2000. Jernbaneverket tester nye
og mindre miljeskadelige midler og
utarbeider rutiner for a fa mest mulig
effekt av de midlene som tillates. Det
satses ogsa pa utvikling av alternative
metoder for kontroll av vegetasjonen.
Opprydding av forurensing av kreosot fra
tidligere ar pagar. | 2000 ble en storre
undersekelse om biologisk nedbrytning
av kreosot ved hjelp av naturlige
organismer som lever i grunnen, avsluttet.
Prosjektet ble finansiert av Jernbaneverket
og Norges forskningsrad, og ble gjennom-
fort av Norges Geologiske Institutt.

Pakjersler av dyr

Det er rapportert om 1396 pakjersler av
dyr pa jernbanen i 2000. Jernbaneverket
samarbeider med Statens vegvesen,
grunneiere, Hogskolen i Hedmark og
Stor-Elvdal kommune om & redusere det

store tallet pa pakjersler av elg i @sterdalen.

Jernbaneverket og Direktoratet for
naturforvaltning hari 2000 arbeidet med
en avtale om vilt pakjert av tog. Etav
formalene er a klargjere partenes ansvar
for handtering av viltet som blir pakjert.

Stoy, vibrasjoner og strukturlyd

For naboene langs jernbanenettet
oppleves stey som den sterste miljo-
ulempen. En grov kartlegging gjennom-
forti 1999 viser at om lag 3400 bo-

enheter er utsatt for jernbanestey heyere
enn 42 desibel (dBA) innenders. Fora
rette fokus pa dette problemet ble arbeid
med tiltak for a redusere stey definert
som eget programomrade i forbindelse
med Jernbaneverkets bidrag til St. meld.
nr46 (2000-2001) om Nasjonal transport-
plan (NTP). Hovedformalet er a oppfylle
kravet i forskriften om grenseverdier for
luftforurensning og stey.

|1 2000 har Jernbaneverket igangsatt
kartlegging av lavfrekvente vibrasjoner
og strukturlyd langs jernbanenettet.
Begge prosjektene forventes fullfort i
forste halvdel av 2001. Jernbaneverket
deltar ogsa i et tverretatlig prosjekt om
transportstoy og sevnforstyrrelse som
utferes av Folkehelsa.

Kompetanseutvikling

Jernbaneverket har flere faglige fora for a
styrke informasjonsutveksling og heve
kompetansen. Blant disse kan nevnes
fagfora for stey, kontroll av vegetasjon,
landskapspleie og miljeforum. Hvert av
foraene har holdt tre til fire moter i lopet
av 2000. | tillegg foregar det miljerettet
opplaering i alle hovedenheter.

Miljerapport 2000

En narmere beskrivelse av Jernbane-
verkets miljepolitikk og status for
miljearbeid er omhandlet i Miljerapport
2000 som er tilgjengelig pa nettsiden:
http://www.jernbaneverket.no




Jernbaneverkets internasjonale arbeid

Gjennom vedtak av disse direktivene vil
utviklingen i enda sterre grad ga i
retning av konkurranse pa sporet og
liberalisering av markedet for tjenester
og leveranser. Jernbaneverket har dess-
uten vektlagt arbeidet med & definere et
norsk nettverk for godstransport som vil
kunne fa gyldighet under EUs Trans-
European Rail Freight Network (TERFN).

Sikkerhet pa jernbane

| 2000 utarbeidet Jernbaneverket herings-
uttalelser bade til EU-Kommisjonens
forslag til direktiv om interoperabilitet
(samtrafikkevne) pa konvensjonell
jernbane og forslag til Radsforordning
om offentlig kjep av kollektive transport-
tjenester. Videre ble arbeidet med &
vurdere kommende direktivforslag om
sikkerhet pa jernbane pabegynt. Szerlig
arbeidet med det sistnevnte forslaget vil
fa hoy prioritet ogsa i 2001.

EU-kommisjonen har varslet at man
vil legge frem forslag til en «Jernbane-
pakke lI» i lepet av 2001, og Jernbane-
verket vil legge stor vekt pa 4 felge dette
arbeidet samt a seke a pavirke forslaget
gjennom var deltagelse CER og EIM.

Hasten 2000 vedtok CER konkrete
organisasjonsendringer,som blant annet
resulterte i opprettelsen av en egen,
permanent arbeidsgruppe for spersmal
om infrastruktur. Jernbaneverket vil delta
i denne gruppen.

Nordisk tilnaarming

Nordic Infrastructure Managers (NIM),
som er organisasjonen for de nordiske
«jernbaneverkene», har i de to fag-
gruppene trafikk og teknikk lagt vekt pa
a arbeide med prosjekter med en nordisk
tilnaerming, samtidig som de transport-
politiske og tekniske rammebetingelsene
knyttes opp til den europeiske dimensjon.
Hensikten med samarbeidet er & bidra til
nordisk samordning i internasjonale
spersmal og at tekniske systemer fremmer
trafikk over landegrensene. Samtidig
ensker NIM & bidra til at arbeidet med
standardisering av prosesser fortsetter,
samt a veere et nettverk for utveksling av
erfaring og utvikling av faglig kompe-
tanse.

NIMs generaldirektarer (jernbane-
direkterer) vurderte i 2000 erfaringene
med den eksisterende samarbeidsmodel-
len, og besluttet a viderefore denne men
med sterkere fokus pa gjennomgripende
strategiske vurderinger i NIMs arbeid.

NIM opprettet hesten 2000 et felles
representasjonskontor i Brussel for de fire
nordiske infrastrukturforvalterne.
Kontoret skal arbeide for & fremme de
nordiske infrastrukturforvalternes
interesser overfor EUs viktigste organer,
og samtidig varsle om nye EU-initiativ
som bererer jernbanen. En annen viktig
oppgave er a fremme de nordiske
infrastrukturforvalternes synspunkter
gjennom deltagelse i CERs arbeids-
grupper og @vrige meter. Kontoret har én
ansatt.

Bedre prosjektstyring

1 UIC er den vesentligste delen av
Jernbaneverkets arbeid ogsa i 2000 blitt
knyttet til Infrastrukturkommisjonen.
Denne kommisjonen gjennomferer
prosjekter enten ved hjelp av jernbane-
forvaltningens egne ressurser eller ved
innleie fra ERRI eller frittstaende
konsulenter/forskningsinstitusjoner.

12000 var Jernbaneverket aktiv i
prosessen med a bedre prosjektstyringen
i UIC, gjennom a foresla organisatoriske
endringer som senere ble vedtatt. Jern-
baneverket deltar dessuten i UICs juridiske
arbeidsgruppe, samt i de europeiske
organene for standardisering CEN og
CENELEC.

Som en del av omorganiseringen av
Hovedkontoret ble det opprettet en
internasjonal avdeling som en stabsenhet
under jernbanedirekteren fra 1.1.2000.
Avdelingen har tre ansatte.
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Personal og arbeidsmiljg

Overtid

Utbetalt overtidsgodtgjerelse utgjorde i
2000 9,7 prosent av fast lenn. Dette
innebaerer en svak okning fra forrige ar.

Sykefraveer

Sykefravaeret steg fra 6,2 prosent i 1999
til 6,5 prosent i 2000. Arsaken er i hoved-
sak okning av langtidsfravaeret. Arbeidet
med a redusere sykefravaeret i Jernbane-
verket har sterk forankring i ledelsen og i
1999 ble det satt i gang et prosjekt for a
redusere fravaeret. Det er meget stor
variasjon mellom hovedenhetene, Dette
tyder pa at lokale forhold spiller en viktig
rolle.

Arbeidet med a redusere sykefraveeret
vil fortsette i 2001 med fokus pa tre om-
rader:ledernes arbeid med oppfelging av
langtidssykmeldte medarbeidere,
personalavdelingens stottefunksjoner og
bedriftshelsetjenestens konsulentrolle.

Overtid %
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Skader med fravaer

Det var 68 skader med fraveer i 2000. Det
gir en H-verdi (antall fravaersskader per
million arbeidstimer) pa 10,0, noe som er
en ekning pa om lag 10 prosent i forhold
til 1999.

Synergi

Jernbaneverket har siden 1995 benyttet
registreringsdatabasen Synergi for
handtering av uhell og uenskede
hendelser innen arbeidsmiljg, ytre miljo
og trafikksikkerhet. Innfering av ny
Synergi versjon startet januar 2000, og
det ble i perioden februar - mai 2000
gjennomfort systemopplaering av i alt
240 personer fra alle enheter i Jernbane-
verket. | tillegg er det utarbeidet informa-
sjonsmateriell og avholdt motivasjons-
moter for de tilsatte i hovedenhetene.

Grunntanken bak Synergi er at den
enkelte medarbeider som opplever
uenskede hendelser og tillep til ulykker,
skal melde fra om disse. Ved a fa inn
denne informasjonen fra hver enkelt
medarbeider kan Jernbaneverket sette
inn tiltak som kan pavirke de baken-
forliggende arsakene, med mal om a
hindre at en tilsvarende situasjon oppstar.
Med Synergi blir det enklere for ledere i
Jernbaneverket a se hva som ma
prioriteres, og hvor tiltak ber settes inn for
a gjore de riktige forbedringene.

o
(=]

120

100

80

60

40
9% 97 9 99 00

Antall skader med fravaer %

4
12
10
8
6
96 97 98 99 00 96

Medarbeiderundersokelse

Jernbaneverket gjennomferte hosten
2000 en starre sporreskjemaunderspkelse
hvor samtlige ansatte fikk anledning til a
si sin mening om arbeidstilfredshet,
arbeidsmilje og ledelse i Jernbaneverket.
Undersekelsen var en oppfelging fra
tilsvarende maling for fire ar siden og
hadde som hovedhensikt a kartlegge
sterke sider og viktige forbedrings-
omrader i egen organisasjon.

Et forelepig hovedinntrykk er at
resultatene gjennomgaende er bedre
enn for fire ar siden. Medarbeiderne
trives jevnt over sveert godt, de er forneyd
med sin naermeste leder, men det er
fremdeles store utfordringer knyttet til
okt grad av informasjon, medvirkning og
involvering.

12001 vil resultatene bli gjennomgatt
i detalj, og i samtlige enheter vil det bli
startet utviklingsarbeid basert pd hva de
lokale tilbakemeldingene viser.

H-verdi %
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Organisjonsutvikling

Etablering av BaneProduksjon

Fra 1997 innforte Jernbaneverket et
organisatorisk skille mellom produksjon
og forvaltning i regionene. Den nye
organisasjonsformen ble fullt ut etablert
i lopet av 1998. | 1999 ble dette arbeidet
viderefert, ved at de fire regionale
produksjonsenhetene organisatorisk ble
adskilt fra regionene og samlet i én enhet
kalt BaneProduksjon. Den endelige ut-
forming av den nye forretningsenheten
ble fastlagt i 2000. Dette innebaerer
samtidig at regionene er rendyrket som
forvaltningsenheter, med et samlet
ansvar for forvaltning og trafikkstyring pa
det offentlige jernbanenettet i Norge.

Rammebetingelser for BaneTele

Jernbaneverket anbefalte i 1999 overfor
Samferdselsdepartementet at forretnings-
enheten BaneTele ble etablert som eget
aksjeselskap heleid av Jernbaneverket.
Anbefalingen har veert til vurdering i
Samferdselsdepartementet, og
regjeringen har bebudet at saken om a
omgjere BaneTele til et aksjeselskap vil
bli behandlet av Stortinget varen 2001.

Informasjon- og
kommunikasjonsteknologi (IKT)

IKT er et viktig strategisk virkemiddel for
at Jernbaneverket skal lykkes med sine
malsetninger. Jernbaneverket vedtok ny
IKT-strategi i 2000. De mest betydnings-
fulle IKT initiativene i 2000 var:
Innferingen av ny Intranett-lesning -
«Banenettet» — for Jernbaneverket
Prosjektet «Ny Banedatabank» ble
startet opp. Systemet gir oversikt
over Jernbaneverkets infrastruktur og
ivaretar vedlikehold av denne
Overgangen til nytt ekonomi-, lenn
og personaldatasystem ble sluttfert i
2000
Det ble gjennomfert forprosjekt for
«Dokumenthandtering i Jernbane-
verket»
Forprosjekt for TIOS - Trafikk-
Informasjon og OppfelgingsSystem
ble startet. TIOS skal vaere et
formalisert nettverksbasert
informasjonsgrensesnitt som skal
framsta som et stottesystem for
togdrift, stettepersonale, publikum,
operaterer pa administrativt og
operativt plan, samt ledelsen i Jern-
baneverket. Brukergrensesnittet skal
baseres pa web-teknologi

Strategi for Jernbaneverket

Jernbaneverkets ledelse startet hasten
2000 et omfattende arbeid med a
utarbeide hovedmal og strategier for
Jernbaneverket i de kommende arene.
Denne prosessen vil fortsette inn i 2001
da arbeidet sluttferes og strategiene skal
implementeres.




Statsregnskapet 2000

Jernbaneverket fikk ogsa felgende
fullmakt i «Bla bok» for 2000: «Jernbane-
verket kan i 2000, uten fremlegg for
Stortinget, overskride bevilgningen pa
kap. 1350, post 30 Investeringer i linjen,
mot tilsvarende merinntekt under kap.
4350, post 37 Anleggsbidrag».

I Innst.S.nr. 246 (1999-2000) fikk
Jernbaneverket felgende fullmakt: «Jern-
baneverket kan overskride bevilgningene
for 2000 pa kap. 1350, postene 23 Drift og
vedlikehold og 30 Investeringer i linjen,
tilsvarende regnskapsforte merinntekter
pa kap.4350, post 08 Til betaling av ute-

staende forpliktelser pa Gardermobanens.

| beregningen av mer- eller mindre-
forbruk i forhold til bevilgning tas kap.
4350, postene 01 Kjorevegsavgift og 04
Leieinntekter ikke med. Jernbaneverket
har ingen fullmakt til overskridelser til-
knyttet disse postene.

Kapittel 1350 Utbetalinger
Jernbaneverket ble ifelge «Bla bok» for
2000 tildelt 2 727,0 millioner kroner pa
kap.1350, post 23 Drift og vedlikehold.
Det ble i brev fra Samferdselsdeparte-
mentet av 25.02.2000 inndratt 30,88
millioner kroner pa post 23 i forbindelse
med innfering av direkte refusjon av
sykepenger.

I Innst.S.nr. 237 (1999-2000) ble Jern-
baneverket tildelt 81,0 millioner koner i
forbindelse med overtagelse av infra-
strukturen pa Gardermobanen.

Jernbaneverket ble ifelge «Bla bok»
for 2000 tildelt 1 189,1 millioner kroner pa
kap.1350, post 30 Investeringer i linjen.
Det ble i brev fra Samferdselsdeparte-
mentet av 25.02.2000 inndratt 1,12
millioner kroner pa post 30 i forbindelse
med innfering av direkte refusjon av
sykepenger. | tillegg ble det i henhold til
Innst.S.nr. 246 (1999-2000) foretatt en
reduksjon med 30 millioner kroner pa
post 30.

I henhold til Innst.S.nr. 246 (1999-
2000) fikk Jernbaneverket fullmakt til &
opprette aksjeselskap med aksjekapital
tilsvarende minimumskravet i aksjeloven,
100 000 kroner.

Kapittel 4350 Innbetalinger

| «Bla bok» for 2000 ble det budsjettert
med 58,3 millioner kroner pa kap. 4350,
post 01 Kjerevegsavgift.

Jernbaneverket fikk i henhold til «Bla
bok» for 2000 et innbetalingsbudsjett pa
kap.4350, post 02 Salg av utstyr og
tjenester m.v., pa 130,0 millioner kroner.

| «Bla bok» for 2000 ble det budsjettert
med 20,0 millioner kroner pa kap.4350,
post 04 Leieinntekter.

Jernbaneverket fikk i «Bla bok» for
2000 et innbetalingsbudsjett pa kap.
4350, post 06 Videresalg av elektrisitet til
togdrift, pa 150,0 millioner kroner.

I Innst.S.nr. 237 (1999-2000) ble det, i
forbindelse med at Jernbaneverket over-
tok infrastrukturen pa Gardermobanen,
opprettet post 07 Betaling for bruk av
Gardermobanen. For 2000 ble det bud-
sjettert med innbetalinger fra trafikk-
uteverne pa 81,0 millioner kroner.

| Innst.S.nr.237 (1999-2000) ble det, i
forbindelse med at Jernbaneverket
overtok infrastrukturen pa Gardermo-
banen, opprettet post 08 Til betaling av
utestaende forpliktelser pa GMB. Denne
posten ble nullbudsjettert.

Jernbaneverket nullbudsjetterte pa
kap.4350, postene 15-18 Refusjoner.

| «Bla bok» for 2000 budsjetterte
Jernbaneverket med 29,0 millioner kroner
pa kap.4350, post 37 Anleggsbidraa.
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Kap. 1350 Jernbaneverket ok miliion)
Post  Betegnelse

23 Drift og vedlikehold

25 Drift og vedlikehold GMB

30 Investeringer i linjen

90  Kapitalinnskudd i egne aksjeselskap

Sum kap. 1350

Kap.4350 Jernbaneverket
Post  Betegnelse

01 Kjerevegsavgift

02  Salgav utstyr og tjenester m.v.

04  Leieinntekter

06  Videresalg av elektrisitet til togdrift
07  Betaling for bruk av Gardermobanen

08  Til betaling av utestaende forpliktelser pa GMB

15 Refusjon av arbeidsmarkedstiltak
16.11 Refusjon av lonn

16.12 Refusjon av arbeidsgiveravgift

17 Refusjon lzrlinger

18.11 Refusjon sykepenger

18.12 Refusjon AGA sykepenger

37  Anleggsbidrag

Sum kap 4350

Kap. 1350 - Utbetalinger postene 23 - 90
Kap.4350 - Innbetalinger post 02, 06, 08-37

Sum netto
Kap. 1350 / kap. 4350 - Tildelt budsjett

Mindreutgift

«Bl& boks
for 2000
27270

0,0
11891
0,0

3916,1

wBla boks
for 2000
58,3
130,0
20,0
150,0
0,0

0,0

0,0

0,0

00

0.0

0,0

0,0
29,0

3873

40126
729,2

32834
36262

3428

Endri

U“‘;ﬂl"

-309 2696,1 27352
81,0 81,0 625
S3100 11580 12148
0,1 0,1 0,1
19,1 39352 40126
overfort i
0,0 58,3 40,3
0,0 130,0 2307
0,0 20,0 13,6
0,0 150,0 120,7
81,0 81,0 80,6
0,0 00 3004
0,0 0,0 0,1
0,0 0.0 7.3
0,0 0,0 10
0,0 0,0 23
0,0 0,0 289
0,0 0,0 38
0,0 29,0 34,0
81,0 4683 8637




26.oktober 2000 starter en ny tid for
mange trondhjemmere som gar, sykler,
tar tog eller buss til jobben!
Marienborg holdeplass og den nye gang-
, Sykkel- og kollektivbrua over Nidelva til
RiT.

Utgitt av Statens vegvesen og Jernbane-
verket Region Nord, Trondheim

Banebetjening Fornebu
konsekvensutredning : heringsutgave

Utarbeidet av Asplan Viak for Statens
vegvesen Akershus og Jernbaneverket
Region @st, Oslo

Banebetjening Fornebu
tegningshefte : teknisk/okonomisk plan :
heringsutgave

Utarbeidet av Asplan Viak for Statens
vegvesen Akershus og Jernbaneverket
Region @st, Oslo

Banebetjening Fornebu
teknisk/ekonomisk plan : forprosjekt

Uarbeidet av Asplan Viak for Statens
vegvesen Akershus og Jernbaneverket
Region @st, Oslo

Din framtid med Jernbanen
En brosjyre for ungdom om yrkesmulig-
heter i Jernbaneverket

Utgitt av Jernbaneverket, Oslo

Dobbeltspor Sandnes - Stavanger
(Kvaleberg)
konsekvensutredning Jaerbanen

Utgitt av Jernbaneverket Region Ser,
Drammen

Har du en god idé?
Brosjyre om forslagsvirksomheten i
Jernbaneverket

Utgitt av Jernbaneverket, Oslo

Jernbanestatistikk 1999

Utgitt av Jernbaneverket Hovedkontoret,

Bane- og trafikkavdelingen, Oslo

Krengetog pa @stfoldbanen
Oslo - Halden pd 1:30i 130

Utgitt av Region @st, Oslo

Miljerapport 1999

Utgitt av Jernbaneverket, Oslo

Modernisering av Vestfoldbanen
Telemark

Utgitt av Jernbaneverket Utbygging,
Drammen

Norsk Jernbanemuseum 2000

Utgitt av Jernbanemuseet, Hamar

Nye Nationaltheatret stasjon
fra to til fire spor : nye publikumsarealer

Utgitt av Jernbaneverket Utbygging,
Oslo

Nytt dobbeltspor Skeyen - Asker
nye spor : flere tog : kortere reisetid

Utgitt av Jernbaneverket Utbygging,
Oslo

Oslopakke 2
forsert kollektivtrafikkutbygging i Oslo-
og Akershusregionen

Utgitt av Jernbaneverket og
Vegdirektoratet, 2000

Oslopakke 2
utdypende analyse av nye dobbeltspor

Utgitt av Jernbaneverket Hovedkontoret,

Oslo

Punktlighet 1999
punktlighetsrapport

Utgitt av Jernbaneverket Hovedkontoret,

Trafikkavdelingen, Oslo

Redegjerelse for status og planer for en

sikrere jernbane

Utgitt av Jernbaneverket Hovedkontoret,
@konomiavdelingen, Oslo

Sikkerhetsanalyse for Bergensbanen
per 2000

Analyse av risikoniva og sikkerhetskritis-

ke funksjoner

Utgitt av Jernbaneverket Region Vest,
Bergen

Sikkerhetsanalyse for Rerosbanen per
2000

Analyse av risikoniva og sikkerhetskritis-
ke funksjoner

Utgitt av Jernbaneverket Region @st og
Region Nord, Oslo/Trondheim

Sikkerhetsanalyse for Serlandsbanen
2000

Analyse av risikoniva og sikkerhetskritis-
ke funksjoner

Utgitt av Jernbaneverket Region Ser,
Drammen

Sikkerhetsoppfelgingsplan for
Bergensbanen : infrastruktur

Utgitt av Jernbaneverket Region Vest,
Bergen

Sikkerhetsoppfolgingsplan for
Sorlandsbanen : infrastruktur

Utgitt av Jernbaneverket Region Ser,
Drammen

Virksomhetsrapport

Jernbaneverket Region Nord, Trondheim

Arsrapport 1999 Banepartner
Oslo

Arsrapport 1999 Jernbaneverket
Oslo
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