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Mal matrisen mellom Samferdsel sdepartementet og SEIB AN .
e = Utgangs- Status Status M al mot
punkt 2006 2007] (1) 2009
Forhold det skal malsettes
dkonomi
Bevilgning ikke overskredet Jal Ja Ja| e Ja
.. Periodisert resultat (mill.kr.) . .| I 2. 2rfee | >0j
Sikkerhet
Antall drepte gj.sn siste 20 ar 81 7,2 70 & -3,5% p.a
Antall personskader gj.sn siste 3 ar 189 149,3 176,0| e -3,5% p.a|
__Antall skader ogtillep gi.snsiste3ar | 499 6093 .. 6940 2 | -35%p.a
Punktlighet
Oppetid i prosent 99,3 98,7 98,8| = 99,4
__Reguaritetiprosent L. Ikkemalt] _Ikkemdt 982lee| ... Ikke satt
Kundetilfredshet
N SB's kundeundersgkelse (gjennomsnitt) (2) 66 65 60 71
Brukerundersgkelse blant togselskapene Ikke malt Ikke malt Ikke malt Ikke satt
Tilgjengelighet I1kke malt Ikke malt Ikke malt Ikke satt
Noter:
(1) Trend fraforrige &r
(2) Tall frahgstmalingen
Nokkeltall Status Status Status
2005 2006 2007
Antall sporkm 4087 4087 4134
Herav dobbeltspor (prosent) 55 55 51
__Herav elektrifisert (prosent) ____ 609 ... 609 ... 60,7,
Antall togkm (tusen kilometer) 40 853 41 828 na
‘Giennomsnittlig antall dreptesiste20&r T gy 70
Punktlighet Flytoget (prosent) .9 % %
Punktlighet Lokaltog Oslo (prosent) 85 86 87
Regularitet (prosenty na  na 98,2
Oppetid (prosenty 293 987 98,8
Kundetilfredshet (forngyd og svaat forngyd med stsjoner og informasjon) - (prosent) 66 ¢ 65 60
‘@konomi
Mindre forbruk drift og vedlikehold inklusiv merinntekter (mill. kr.) 46,8 79,7 77,2
Mindre forbruk drift og vedlikehold Gardermobanen inklusiv merinntekter (mill. kr.) 204 20,5 31,4
Mindre forbruk investering inklusiv merinntekter (mill kr) 26,0 73,1 36,7
Resultat fgr disponeringer - periodisert regnskap (mill kr) (46,1) (27,0 (287,1)
Driftskostnader pr. togkm (2005-priser) (1) 65,70 64,90 na
Noter :

(2) Periodiserte driftskostnader inkl. avskrivninger justert for aktiviteter utenfor
jernbanedriften delt p& antall togkilometer
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1 Jernbanedirektarens beretning

1.1 Omsetning

Jernbaneverket hadde en driftsmessig omsetning' pa 3,5 milliarder kroner i 2007 som er en nedgang pa 1,8 %
fra 2006. | 2006 mottok Jernbaneverket en ekstraordineg bevilgning pa 117 millioner kroner. i forbindelse med
opprydding av en gammel kreosotforurensning pa Lillestram.

Jernbaneverket investerte i 2007 for 2,8 milliarder kroner i nyanlegg og i fornyelse av.gammel infrastruktur.
Dette er en gkning pa 580 millioner kroner fra 2006. Stortingets bevilgning til nyanlegg ekte i 2007 med 750
millioner kroner til 2,3 milliarder kroner

1.2 Markedet herunder ogsa politiske rammebetingelser

Jernbanen har ogsa i 2007 opplevd vekst bade i person- og godstrafikken. De gode resultatene til togselskapene
0g prognosenetilsier at den positive utviklingen fortsetter.

Ny godsterminal pa Ganddal ble sluttfart i 2007 og trafikken startet opp ved ruteendringen 6. januar 2008. Ved
utbygging av nye krysningsspor og bedret stremforsyning vil Jernbaneverket legge til rette for en dobling av
godstrafikken pa Serlandsbanen. Jernbaneverket har i 2007 utarbeidet en egen godsstrategi som en del av
arbeidet med Nasjonal transportplan 2010-2019.

| Odlo-omradet gar arbeidet videre med byggingen av nye Lysaker stagion, nytt dobbeltspor mellom Lysaker og
Sandvika og i Sandnes/ Stavanger-omradet bygges nytt dobbeltspor. Dette er viktige prosjekter i arbeidet med &
styrke jernbanens konkurransekraft bade regionalt og nasjonalt. Samtidig er nye detaljplaner under utarbeidelse,
planer som raskt kan realiseres ndr bevilgningene kommer.

Ogsa i 2007 har hgyhastighetsbaner vaat et mye omtalt tema. P& oppdrag fra Samferdsel sdepartementet og
Jernbaneverket gjennomferte den tyske konsulentgruppen VWI en studie av mulige hgyhastighetsbane-
aternativer. Farste del av rapporten ble presentert senhastes 2006 og beskriver muligheter og utfordringer med
abygge ut et hgyhastighetsnett i Norge. Oppdraget til VWI-gruppen ble utvidet, slik at alle aktuelle alternativer
ble gjennomgatt far endelig rapport ble lagt fram hesten 2007. Jernbaneverket ser det som positivt at ale
aternativer er blitt gjenstand for en grundig og uavhengig vurdering. Samtidig er det viktig & understreke at
forutsetningen for framtidige hgyhastighetsprosjekter, er at jernbanenettet i de mest trafikktette omradene av
landet bygges ut i trad med Nasjonal transportplan.

1.3 Sikkerhetsutvikling

Arbeidet gjennom 2000-tallet med forbedret sikkerhetsstyring gir resultater. Jernbaneverket er i ferd med a na
"null-visonen” med kun to drepte som falge av togtrafikken i 2007. Pa vegen mot null-visjonen har Samferd-
selsdepartementet satt som krav at gjennomsnittlig antall drepte de siste tjue &r skal reduseres med 3,5 % p.a.
Ved utgangen av 2007 ligger nivaet 7 % foran Samferdsel sdepartementets mal.

1 Ingen drepte reisende siden 2003
1 Ingen drepte planovergangsbrukere siden 2005
1 Ingen drepte ansatte siden 2005

1.4  Punktlighetsutvikling

Punktligheten i 2007 1& pa niva med punktligheten i 2006, men for noen togslag under de mal Samferdsels-
departementet har satt for togtrafikken.

! Med driftsmessig omsetning menes totale driftsinntekter i henhold til periodisert regnskap
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Mal fra
Samferdsels- Resultat Resultat
depar te- 2006 2007

mentet
Flytoget (innenfor 3 min til Gardermoen) 95 96 96
Lokaltog Oslo (innenfor 3 min) 90 86 87
Lokaltog Stavanger, Bergen og Trondheim (innenfor 3 min) 90 92 91
Regiontog Dstlandet (innenfor 3 min) 90 87 88
Andre persontog (innenfor 5 min) 90 87 87

Jernbaneverkets bidrag til hay punktlighet er at infrastrukturen er tilgjengelig for togselskapene i henhold til
ruteplanen. Samferdsel sdepartementet gnsker derfor at oppetiden, somi 2006 var 98,7 % og i 2007 var 98,8 %,
forbedres over tid saglig i de trafikksterke omradene. Jernbaneverket erkjenner at malet pa 99,4 % i 2009 er for
ambisigst ut fra det niva pa fornyelsene som har veat mulig a giennomfare innenfor de gkonomiske rammer.
Jernbaneverket holder fast ved maltallet, men det oppnas ferst i Slutten av neste planperiode. Dette gjelder kun
dersom Jernbaneverkets forslag til niva pafornyelsenei NTP 2010-2019 blir en realitet.

Hoy regularitet er ogsa viktig, dvs. at innstilte tog i forhold til ruteplanen reduseres. Mdltall for Jernbaneverket
utarbeides basert pa erfaringer fra 2007. Jernbaneverkets andel av ikke planlagte innstillinger skal reduseres.
Regulariteten var i 2007 98,6 %. Jernbaneverket vil foreta en evaluering i 2008 av hvilket mal som ber settes,
og hvor stor andel Jernbaneverket bar ha av e slikt mal. Jernbaneverket ser det som sitt ansvar & ha en dialog
mot togselskapene for a sikre en positiv utvikling innenfor regularitet.

1.5 Kundetilfredshet

Jernbaneverket har siden 2002 hatt en serviceerklaging som setter standarden for hva de reisende kan forvente
av Jernbaneverket. Erklagringen sier at den reisende ” har krav pa god informasjon og en ren og ryddig stasion”.
Hele 71 % innenfor |okaltogssegmentet er fornayd dler svaat fornayd med vare stasioner og hol deplasser, mens
83 % for gvrige reisende. Nar det gielder informasjonen pa stasionen e 59 % innenfor |okaltogssegmentet
forngyd eller svaat fornayd, mens 75 % for gvrige reisende. Jernbaneverket har stadig en betydelig utfordring
knyttet til informagion ved avvik i toggangen. For slik informasjon er kun 31 % innenfor |okaltogssegmentet
forneyd dler svaat forngyd, mens 43 % for gvrige reisende.

16 Miljg
Miljgledelse har veat en integrert del av Jernbaneverkets styringssystem siden 1999. Grenn stat inngar i
Jernbaneverkets miljgledel sessystem. Jernbaneverkets miljgrapport for 2007 er under utarbeidelse.

Hosten 2007 ble det igangsatt en fullstendig revisjon av Jernbaneverkets " miljastyringssystem” med henblikk
pa & kartlegge og vurdere hvordan miljgkravene er operasjonalisert og etterlevesi Jernbaneverket.

Fra 1.7.07 har Jernbaneverket inngdtt en avtale med kraftprodusenten Skagerrak Energi som utsteder
opprinnelsessertifikater etter europeisk standard for dlik handel. Sertifikatet sikrer oss kun strem fra
vannkraftverk (CO2-ngytralt). Sertifikatordningen er felles europeisk og administreres i Norge av det
markedsngytrale Statnett.

1.7 Produktivitetsutvikling

Starre fokus pa mal- og resultatstyring etter det politiske skiftet i 2005 har ngdvendiggjort et utviklingsarbeid
langs tre dimensjoner:

9 organisagionsutvikling
1 prosessutvikling
metoder for resultatmaling (verkteyutvikling)
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Organisasjonsutvikling har veert konsentrert om avklaring av roller og oppgaver mellom banesjefene og
driftsorganisasjonen. Videre er produksjonsledelsen i driftsorganisasjonen profesjonalisert, bla. giennom
kompetansentvikling. Prosessutviklingen har sikret en stewre forutsigharhet gjennom tidligere planlegging. P
denne miten kan man (& en jovnere utnvielse av bemanningen over dret. Gjennom standardiserie
aklivitetsbegrep op mengdebegreper kan man nd mile enhetskostnuder § driflsorganisasjonen [or de akiiviteter
som denne gjennomfarer. Jernbaneverket vil pd denne méten skape cn kultur for produktivitet og effektivitet i
hele organisasjonen. 2007 vil veere et basisir for den interne benchmarkingen pd tvers av organisasjonen og
over tid.

1.3 Resultatdisponering

Jernbaneverkets kontantregnskap for 2007 er gjort opp med en total mindreforbruk pa 152,8 mill. kr. i forhold
til Stortingets bevilgning, hvor av et mindreforbruk 8,7 mill. ke, péd kapittel 1350 Ulbetalinger Jernbaneverket og
en merinniekt pa 144,0 mill kr. pd kapitte] 4350 Innbetalinger Jermbaneverket.

Fasi Kiip 1350 Miinbre Mer Posl  hapd3s50 Mindre Mer
42 Ormtrukturenmg 74 i Kporevegsuygifl L5
23 Dift og vedlikehold 474 0 Sali av utstyr op tenestar 107
25 Dl og vedlikehold GhILy 4.8 |06 Videre salg av el (il togdrift d,7
0 Investermger i finjen FE R a7 Betalmg forbmk ay GME b
1518 Relis joner 124
Ex) Anlegpshilime 9.4
Samlet 8.7 Samlet 144,0

Det periodiserte regnskapet for 2007 er giort opp med et underskudd pd 287 mill. kr. under andre
drifiskostnader fort som en korreksjon av pningsbalansen en kostnad pd 336 mill. kr. Korreksjonen er mellom
balansepostene avsetning for palepte kostnader og mellomvier med staten. Uten denne korreksjonen ville
drsrepnskapet vist et overskudd pd 49 mill, kr. Regnskapsresultatet er disponert pd folgende mite:

—

MIIL kr.
Resultat for dis poncringer -287,1
Til torpliktelse knytet til anleggsmidler (investering finansiert med driftsmidler) 661,0
Fra [orpliktelse knyttet til anleggsmidler (tilsvarer avskrivninger og nedskriviinger) -620,1
Til mellomyver med statskassen -328,0|
Totalt dispone rt -287.1]

MNove: | vedlege 8 "Feriodisert regnskap” er disponeringene (lifra forplikielse knylvet Gl anlegpsmidler hindiert som en del av
inmtekisfort bevilgning; se nofe | bl regnskapet.

Oslo; 07.03,2008

Yo

Steinar Killi
Jernbanedirektor
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2 JKONOMI

2.1 Bevilgningsregnskap
Jernbaneverkets regnskapsrapportering omhandler kap. 1350 Utbetalinger og kap. 4350 Innbetalinger malt mot
arets bevilgning. Bevilgning er her basert p&:

Tildelingsbrev for 2007 fra Samferdsel sdepartementet datert 9. januar 2007.

Brev av 12. april 2007 fra Samferdsel sdepartementet om overfaring av ubrukte midler.

Brev av 29. juni 2007 fra Samferdselsdepartementet om tilleggsbevilgning og omprioriteringer varen
2007 (RNB).

r Brev av 20. desember 2007 fra Samferdsel sdepartementet om endringer i statsbudsjettet 2007.

18N

Tabell 1 Jernbaneverkets bevilgningsregnskap for 2007

3.tertial 2007
Budsjett | Regnsk ap \| Awik Bevilgning \| Regnsk ap \| Awik

Kap. 1350

Post 22 Omstruktureringsmidler 38 0,2 3,6 17,9 105 74

Post 23 Drift og vedlikehold 1199,6 1090,0 109,6 32555 33029 -47,4

Post 25 Drift og vedlikehold GM B 37,7 22,2 15,5 92,0 67,2 24,8

Post 30 Investeringer i linjen 856,5 1180,7 -324,2 2314,7 2290,8 23,9
Sum kap. 1350 2097,6 22931 -195,5 5680,2 56714 8,7
Kap. 4350

Post 01 Kjgrevegsavgift 6,9 74 05 20,9 194 -15

Post 02 Salg av utstyr og tjenester 65,0 74,8 9,8 103,8 205,5 101,7

Post 06 Videresalg av elektrisitet til togdrift 61,3 61,9 0,6 185,9 181,2 -4,7

Post 07 Betaling for bruk av GM B 25,6 278 22 74,1 80,7 6,6

Post 15-18 Diverse refusjoner 0,0 125 125 0,0 324 324

Post 37 Anleggsbidrag 0,0 54 5,4 0,0 9,5 9,5
Sum kap. 4350 158,8 189,8 31,0 384,7 528,7 144,0

Note 1: Bevilgning inkluderer overfgrte ubrukte midler fra 2006.

Note 2: Kap 1350 post 25 inkluderer et fond for frentidige tyngre fornyel sesarbeider pa Gardermobanen til svarende 20,5 mill kroner
ved inngangen av 2007.

Jernbaneverkets bruk av bevilgning i 2007 blir kommentert under, og i vedlegg 2 (Statsregnskap med
forklaring).

Post 22 Omstruktureringskostnader. Jernbaneverket har utbetalt 10,5 mill kroner, noe som er 7,4 mill mindre
enn bevilget. Avviket skyldes at enkelte medarbeidere som hadde sluttet har fornyet sitt arbeidsforhold hos
Jernbaneverket. Det gjenstar noen mindre utbetalinger knyttet til studiestipend, utbetalinger vil derfor finne sted
i 2008. Jernbaneverkets anslag til de ovennevnte stipendene i 2008 er ca 400.000 kroner.

Post 23 Drift og vedlikehold. Jernbaneverket har ved utgangen av 2007 utbetalt 3 302,9 mill kroner. Det er 47,4
mill kroner mer enn bevilget. Avviket skyldes en hayere aktivitetsinnsats mot eksterne kunder. Jernbaneverket
har hatt en starre aktivitetsinnsatts i forhold til akutt feilretting og da saaskilt pa signalanlegg i Oslo-omradet.
Lannsveksten for 2007 har vaat hayere enn hva som ble lagt til grunn i budgjettarbeidet for 2007. L annsveksten
fra 2006 til 2007 ble beregnet til & veare over 6 % per ansatte (utviklingen er beregnet ut fralgnnstabell A og B).

Post 25 Drift og vedlikehold Gardermobanen. Jernbaneverket har ved utgangen av 2007 utbetalt 67,2 mill
kroner. Dette er 24,8 mill korner mindre enn bevilget. Mindreutbetalingen skyldes avsetninger til fond for
langsiktig planlegging av sterre vedlikeholdsarbeid. Fondet er en del av bevilgningen til Gardermobanen. Samt
at det er redusert bemanning (blant annet signal) som ogsa har medfart redusert beredskap pa driftssiden. |
tillegg var stramprisen lavere enn beregnet.

Post 30 Investering i linjen. Blir kommentert i neste underkapittel.

Kap 4350 Innbetaling. Ved utgangen av 2007 har Jernbaneverket fatt innbetalt 528,7 mill kroner. Det er 144,0
mill kroner mer enn budsjett.
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Budsjettavviket for post 02 Salg av utstyr og tjenester tilsier en merinnbetaling pa 101,7 mill kroner.
Merinnbetaling skyldes, som nevnt under kap. 1350 post 23, hgyere aktivitet mot eksterne kunder enn hva som
var forutsatt ved fastsettelse av provenyet for posten.

For post 06 Videresalg av elektrisitet til togdrift var det innbetalt 4,7 mill mindre inn budsjett.
Mindreinnbetalingen skyldesi hovedsak at stremprisen var mindre enn forventet i 2007.

Post 07 Betaling for bruk av GMB har fatt innbetalt 80,6 mill kroner, noe som er 6,5 mer enn budsjett.
Merinnbetalingen skyldes starre togproduksjon enn hva Jernbaneverket forventet i budsjettarbeidet for 2007.

Ved utgangen av 2007 har Jernbaneverket mottatt sykel annsrefusjoner tilsvarende 32,4 mill kroner.

2.2 Kommentar til investering i linjen
Nedenfor presenteres gkonomisk status for kap. 1350 post 30 Investeringer i linjen.

Tabell 2 Investeringer i 2007 (tall i mill kroner)

Status pr 2007 Totalt for prosjektet 2)
Bevilgning Internt Avvik  Kontant Avvik| Styring Forventet Avvik
budsjett bevilgning budsjett /[sramme  sluttsum
/ budsjett kontant

Lysaker stasjon 325,0 257,3 -67,7 328,6 -71,2 1097,0 1175,0 -78,0
Lysaker - Sandvika 490,0 458,7 -313 478,2 -19,5| 2850,0 2850,0 0,0
Sandvika - Asker 0,0 94 94 233 -139] 37879 3710,0 77,9
Alnabru containerterminal sgr 80,0 85,9 59 16,6 69,3 605,0 605,0 0,0
Ski stasjon 40,0 62,6 22,6 614 1,2 250,0 250,0 0,0
GSM-R 229,0 2146 -14.4 221,8 -7,2 1806,0 1776,9 29,1
Sandnes-Stavanger 270,0 303,3 333 330,5 -27,2 1865,3 2112,0 -246,7|
Ganddal godsterminal 225,0 195,9 -29,1 152,6 43,3 4584 509,0 -50,6
Bergen-Flgen 20,0 20,3 0,3 21 18,3 2709 270,9 0,0
CTC-ATC Grong-M osjgen 15,0 10,0 -50 48,1 -38,1 218,0 249,0 -31,0]
Trondheim trafikkstyringssentral 0,0 8.2 8.2 6,4 1,8 16,0 12,5 3,5
Fjernstyring M osjgen-Bodg 100,0 118,6 18,6 148,2 -29,6 581,5 596,0 -14,5
Nordre Avlastningsvei, tiltak p& Brattgra 44,0 52,7 8,7 27,2 25,5 80,3 80,3 0,0
RBS pilotprosjekt 0,0 0,0 0,0 0,3 -0,3 0,0 9.2 -9,2
GSM-R Komplettering 0,0 30,0 30,0 10,7 19,3 30,0 30,0 0,0
Ganddal godsterminal Driftsbygg mv. 0,0 0,0 0,0 18,5 -18,5 0,0 18,5 -18,5
Sum nyanlegg 18380 1827,7 -10,3 1874,6 -46,9] 13916,2 14 254,2 -338,0
Kolbotn - Ski 20,0 20,0 0,0 94 10,6
Eidsvoll-Hamar 4.6 46 0,0 1,1 3,5
Barkaker-Tgnsberg (parsell 7.1) 25,0 25,0 0,0 32,1 -7,0
Farriseidet-Porsgrunn 50 50 0,0 73 -2,3
Holm-Holmestrand-Nykirke 10,0 10,0 0,0 10,1 -0,1
Sandbukta-M oss 20 20 0,0 0,0 2,0
Gevingasen tunnel 5,0 5,0 0,0 0,6 4,4
Kryssingsspor planlegging/prosijektering 17,0 17,0 0,0 3,6 13,4
Sum detaljplan og grunnerv 88,6 88,6 0,0 64,2 24,4
Sikkerhet 140,0 183,2 432 159,2 24,0
Kapasitetsgkende tiltak 90,0 45,3 -44.7 22,8 22,5
Miljg 0,0 04 04 0,2 0,2
Stasjoner og knutepunkter 85,0 1435 58,5 138,0 5,5
Kundeinformasjon 0,0 8,7 8,7 3,1 5,6
Diverse tiltak 0,0 26,1 26,1 19,2 6,9
Sum progr amomr &der 315,0 407,2 92,2 3425 64,7
Overfarte midler fra 2006 73,1
Sum investeringer netto 2 314,7 2 323,5 8,8 2281,3 42,2
Innbetalinger over Kap 4350
Anleggsbidrag post 37 95
Sum investeringer brutto 2314,7 23235 8,8 2 290,8 32,7
1) Sandnes- Stavanger; revidert styringsramme ( P50) fra feb. 07, inkludert fornyelsesandel p& 237 mill kr. Totalt 1865 mill kr
Prognose er angitt med styringsramme for prosjektet totalt i ft. Ny KS 2 fra Holte Consulting jan 2008
2) Kostnadsramme: Forventet kostnad med tillegg for progektreserve. Kostnadsrammen er den kostnads som med 85 pst sannsynlighet ikke overskrides— 85/15 verdi.
Forventet kostnad: Kostnadsrammen minus prosjektreserven - ogsa kalt Styringsramme . Den kostnad som har lik sannsynlighet for overskridelse som underskridelse — 50/50 verc
Forventet sluttsum: Seneste prognose for totalkostnad.
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Stortinget vedtok & gke kap. 1350, post 30 Investeringer i linjen, med 15,0 mill kroner i forbindelse med RNB
2007 (Innst.S. nr. 230 2006-2007). Prosiektene Bergen godsterminal, Heimdal stasjon og arbeidet med
sportilpasning og forlengelse av plattform pa Drammen stasjon ble ved dette gkt med hhv. 2 mill kroner, 3 mill
kroner og 10,0 mill kroner. Tiltakene pd Drammen stason gjennomfares for a legge til rette for kjering av
flytog til Drammen. Videre ble bevilgningen til planlegging av kapasitetsakende tiltak (krysningsspor) gkt med
7 mill kroner i forbindelse med nysalderingen (Innst.S. nr 96 2006-2007).

Jernbaneverket har foretatt mindre omdisponeringer innenfor programomradene ved en intern budsjettrevisjon
etter farste halvar. Progiektene Berg krysningsspor og Halden driftsbanegard ble redusert med hhv. 12 mill
kroner, fra 28 mill kroner til 16 mill kroner, og 10 mill kroner fra 18,6 mill kroner til 8,6 mill kroner, pa grunn
av forsinkelser i framdriften. Budsjettmidlene er tilfart progektene Nationaltheatret stason, Haugenstua stasjon
0g Strammen stasjon med hhv. 13 mill kroner, 3 mill kroner og 6 mill kroner.

Prognosen for sluttkostnad i GSM—R progjektet er redusert med 30 mill kroner til 1.777 mill kroner. Frigitte
budsjettmidler er omdisponert til arbeidet med komplettering av GSM—R. Arbeidet omfatter nadvendige tiltak i
tilgrensende systemer for at GSM—R skal kunne erstatte anal oge togradiosystem.

Utbetalingene (netto) i 2007 over post 30 Investeringer i linjen utgjer 2 281,3 mill kroner, mot budsjettet pa 2
323,5 mill kroner. Dette tilsvarer et mindreforbruk pa 42,2 mill kroner. | forhold til bevilgning var mindre
forbruket 23,9 mill kroner. Progjektenes produksjonsverdi utgjorde 2 176,8 mill kroner, mot et budsjett pa 2
340,1 mill kroner. Dettetilsvarer et mindreforbruk (netto) pa 163,3 mill kroner.

Lavere produksion enn budsgiettert skyldes forsinkelser i flere prosjekter i forhold til planlagt framdrift.
Oppstartsarbeidene pa tunnelentreprisene i prosjektet dobbeltspor Lysaker — Sandvika ble forsinket fordi
entreprengrene kom sent i gang, men produksjonen har na god framdrift. Dobbeltsporprosjektet Sandnes -
Stavanger har hatt utsatt oppstart pa hovedentreprisen pa strekningen Sandnes — Lurahammaren. Forsinkelsen
skyldes manglende fullmakt til & innga kontrakter nar kostnadsoverslaget overstiger kostnadsrammen. Videre
har det vaart en feil i periodiseringen ved budsjettering av signalentreprisen i forhold til reell framdriftsplan.

Knapphet pa signaltekniske ressurser og gkt behov for slike ressurser til Ganddal godsterminal har medfart
forsinkelser og lavere produkson pa flere prosiekter. Béde innenfor fjernstyringsprosjektene pa
Nordlandsbanen, Nordre avlastningsveg og innenfor programomradene. Forsinkelsen i prosjektet Nordre
avlastingsveg har imidlertid ikke pavirket frigivelse av regulert omrade for veganlegget.

GSM- R prosjektet har hatt store utbetalinger i 2007 knyttet til milepadsavtalte utbetalinger. Det vesentlige av
dette er produksjon utfert i 2006.

Gjeldene framdriftsplan for prosjektet Mosjgen — Bodg er anstrengt pa grunn av usikkerhet vedrarende tilgang
pa signalressurser til sluttkontroll. Jernbaneverket opererer fortsatt med planlagt idriftsettelse av anleggene
arsskiftet 2009/2010. Framdriftsplanen baseres pa tilgang til kritiske ressurser og godkjenning av
sikringsanlegg. Dette har sammenheng med prosjektet Ganddal godsterminal og godkjenning og ferdigstillelse
av terminalens sikringsanlegg. Fjernstyringsprosjektet Grong — Mosjgen er forsinket av samme arsak. Forventet
idriftsettelse av prosjektet er i lgpet av 2008.

Framdriftsplanen for progjektet Sandnes — Stavanger er fortsatt anstrengt i forhold til planlagt ferdiggtillelse i
ultimo 2009 og etterarbeider i 2010. Det er flere kritiske forhold som kan pavirke framdriften. | 2007 er
planlagte milepader oppnadd.

Strakstiltak pa Alnabru containerterminal Nord gér etter planen, og byggearbeidene vil startei mars.
Det pagar detaljplanlegging for bygging av ny terminal Syd. Framdriften for ferdigstillelse av
detajplan er kritisk. Det tas sikte pa at KS2 blir gjennomfert tidsnok slik at oppstartsbevilgning kan
gis for 2009
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| 2007 er det utbetalt 328,6 mill kroner, mot e budsiett pa 257,3 mill kroner pa prosjektet Lysaker stagon.
Merutbetalingen pa 71,2 mill kroner skyldes en planlagt forsert framdrift, og at prosjektet blir dyrere enn
forutsatt. Grunnarbeidene ble forsinket hasten 2006, men forsinkelsen ble hentet inn igjen slik at sporomlegging
og to nye spor pa stasionen kunnetasi bruk 30. juli 2007 som forutsatt. Det vil palgpe merkostnader som felge
av endringer i forhold til opprinnelig plan om tilknytning mellom Lysaker stason og Fornebubanen. Det
foreligger krav vedrgrende sikt til hovedsignal og prosjektering av plattformtak fra Statens jernbanetilsyn for
midlertidig brukstillatelse. Det er risiko knyttet til om Statens Jernbanetilsyn vil forlenge den midlertidige
tillatelsen og gi permanent tillatelse til bruk. Samlet sett medfarer dette at sluttkostnaden prognostiseres til & bli
hayere enn styringsrammen, men innenfor kostnadsrammen.

| 2007 er det utbetalt 478,2 mill kroner, mot et budsjett pa 458,7 mill kroner pa prosjektet Lysaker - Sandvika.
Merutbetalingen pa 19,5 mill kroner skyldes i hovedsak mer grunnerverv enn planlagt. Produksjonsverdien i
2007 ble 542,3 mill kroner mot et budsjett pa 569,9 mill kroner. Avviket pa 27,8 mill kroner skyldes mindre
forsinkelser i oppstart av tunnelentreprisene.  Akkumulert produksjonsverdi for prosjektet er 740 mill kroner.
Prognose for sluttkostnad er 2.850 mill kroner, noe som er i henhold til ekstern kvalitetssikring og godkjent
styringsramme. Progjektets kostnadsramme er 3.235 mill kroner. Tunnelarbeidene er nd i gang pa tre av fire
entrepriser. Pa Sandvika @st er driving av hovedtunnel bade mot Sandvika og mot Lysaker godt i gang.
Tverrslaget ved Fossveien ferdig og driving av hovedtunnel er pabegynt. Videre er tverrslaget ved Skallum om
lag 75 pst ferdig. Ved den fjerde entreprisen - Lysaker vest — pagar utgraving i spuntgrop. Som fglge av meget
vanskelige grunnforhold (kvikkleire) og nerhet til trafikkert spor 1a arbeidene noe etter planen, men en stor del
av forsinkelsen er tatt inn i lgpet av 3. tertial, og det forventes at videre framdrift gar etter plan.

Programomr ader

Det vises til vedlegg 1 for en neamere omtale av de enkelte prosjekter og programomrader. Nedenfor
presenteres prosiekter under programomradene fordelt pa banestrekninger. Tallene viser produksjonsverdi og
vil av den grunn avvike fratabell 1, som inneholder kontante utbetalinger.

Tabell 3K ostnader pa programomrader fordelt pd banestrekning (tall i mill)

Status 2007

Budsjett Regnskap Avvik
Osloomradet 27,8 16,5 11,3
Drammensbanen 14,6 55 9,1
Hovedbanen 54,4 60,1 -5,7
Gardermobanen 0,0 0,0 0,0
Kongsvingerbanen 33 3,7 -04
Gjgvikbanen 0,0 0,0 0,0
@stfoldbanen 24,8 6,2 18,5
Vestfoldbanen 0,0 0,0 0,0
Sgrlandsbanen 19,0 71 11,9
Bergensbanen 25,2 18,1 7,1
Bergensomradet 0,0 0,0 0,0
Dovrebanen 21,4 21,0 0,4
Ragrosbanen 0,0 0,0 0,0
Trondheimsomradet 0,0 0,0 0,0
Nordlandsbanen 43,1 36,6 6,6
Ofotbanen 52 245 -19,.3
Diverse prosjekter 175,4 1219 53,6
Andre baner 10,5 6,2 42
Sum 424.6 3274 97,2

| Osloomradet har prosjektet pa Nationaltheatret stasion et mindreforbruk pa 11,3 mill kroner. Dette skyldes
lavere framdrift og produksjon enn budsjettert. Prosjektet er planlagt ferdigstilt i lgpet av mars 2008.

Progjiektene pa Drammensbanen har et mindreforbruk pa 9,1 mill kroner. Dette skyldes lavere framdrift og
produksjon enn budsjettert pa tiltak pa Drammen stasjon hovedplattform og tiltak for Flytoget.
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Prosjektene pa Hovedbanen har til sammen et merforbruk pa 5,7 mill kroner. Dette skyldes i hovedsak behov
for ekstratiltak pa prosjektet Strakstiltak pa Alnabru Containerterminal Nord tilsvarende 2,5 mill kroner. Videre
har Strgmmen stasion hatt hayere produksjon enn budsjettert i 2007. Stremmen stasjon ble dpnet offisielt i
oktober 2007. Stregmmen stasjon vil ha etterarbeider med sporveksler og sluttoppgjer i 2008.

Pa Jstfoldbanen er det en mindreforbruk pa 18,5 mill kroner. Dette skyldes i hovedsak en utsettelse av
prosjektene Berg krysningsspor og Halden driftsbanegard for a gjennomfere nye analyser og gjennomga
planlagte Igsninger. Avklaringer av kostnadsanslag og lagsninger er nd ferdig. Jernbaneverket vil starte opp
byggingen av Berg krysningsspor i Igpet av 2008 og viderefare planleggingsarbeidet for Halden driftsbanegard
med sikte pa & starte byggearbeidene i 2009.

Prosjektene pa Sgrlandsbanen har til sammen en mindreforbruk pa 11,9 mill kroner. Dette skyldes i hovedsak
forsinket framdrift pa prosiekter vedrgrende tunnelsikkerhet og rassikring, herunder Hegebostadtunnelen,
Kvinesheitunnelen og rasvarslingsanlegg i Drangsdalen. Arsaken til framdriftsforsinkelsen er i hovedsak
knapphet pa signaltekniske ressurser.

Prosjektene pa Bergensbanen, herunder tiltak pa godsterminal Bergen stasjon, har til sammen en mindrekostnad
pa 7,1 mill kroner. Avviket skyldes i hovedsak at tiltak pa Voss stasjon forelgpig er stanset, da det er nadvendig
med en ny giennomgang av kostnadene. Detaljplanen skisserer vesentlig hayere kostnad enn hva som tidligere
har vaat lagt til grunn. Rassikringstiltaket pd Reinunga er forsinket pa grunn av tidlig vinter og byggestart er
utsatt til 2008. Tiltakene pa Bergen godsterminal er gjennomfart som planlagt.

Prosjektene pa Nordlandsbanen har til sammen et mindreforbruk pa 6,6 mill kroner. Avviket skyldes i hovedsak
utsatt oppstart av tiltak pa Verdal stagion.

Awvik pa”Andre baner” skyldes i hovedsak forsinkelser i forbindelse med utplassering av mobile ramper for
rullestoler. Dette skyldes forsinkelser i progjektering for utplassering, sikkerhetsavklaringer og gjennomfering
av innkjgp. Det er etablert en revidert framdriftsplan med sikte pa at rampene blir utplassert i |gpet av 2008.

Posten " Diverse prosjekter” bestar blant annet av:

Planovergangstiltak. Det visestil vedlegg 1 under omtalen av Sikkerhet for egen oversikt.
Strakstiltak pa stasjoner

Kundeinformasjonsprosjekter

Teknisk sikkerhet (Ebilock 950, ATC, oppgradering av CT C-sentraler, og GPRS)
Restinvesteringer Gardermobanen

Narvik anskaffelse av |okstall

Uvikling av v stasjoner

Raskartlegging

Overheadkostnader

i T M B W B e M

Budsjettavviket skyldes dels at planovergangsprosjektene pa Nordlandsbanen har giennomfert faare tiltak enn
planlagt. Dette skyldes i hovedsak manglende personell for & gjennomfere grunnervervsprosesser, samt
knapphet pa signaltekniske ressurser. Problemet med personellmangelen for grunnerverv er lgst og tiltak for
forsering er iverksatt. | region Jst er det totalt gjennomfart fleretiltak enn planlagt, men enkelte starre planlagte
tiltak er forsinket pa grunn av mer tidskrevende grunnervervsprosesser enn planlagt.

Videre skyldes budgjettavviket forsinkelser i ferdigstillelse av hovedplan under kundeinformasjonsprosjektene.
Kundeinformasjonprosiektene bestdr i hovedsak av utskiftning av heytaleranlegg pa flere steder i landet.
Gjennomfaringen av Strakstiltak pa stasioner, er ogsa forsinket. Progiektet GPRS er tiltak i forbindelse med
fjernstyring og inngar under " Diverse progjekter” med 19,7 mill kroner i 2007.

Det visesi tillegg til vedlegg 1 for neamere avviksforklaring pa de enkelte programomrader.
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Prognoser

Kostnadsoverslagene for prosiektene Sandnes — Stavanger og fjernstyring Mosjgen — Bodg ble revidert i
forbindelse med budsjettbehandlingen for 2008. Pa grunn av vesentlig hayere kostnader enn tidligere forutsatt
har Samferdse sdepartementet i perioden oktober 2007 til januar 2008 gjennomfert en saaskilt kvalitetssikring
av disse progektene. Samferdselsdepartementet engasjerte Holte Consulting til denne kvalitetssikringen.
Kvalitetssikringsrapport ble framlagt i januar 2008. Anbefalte styringsrammer for prosjektene er oppgitt i tabell
2.

Det e fortsatt risko knyttet til kostnadsprognosen pa Lysaker stason. Varset krav om dekning av
forseringskostnader fra grunnarbeidsentreprengren e ennd ikke mottatt. Jernbaneverket har sendt krav om
dekning av et forelgpig krav pa 31,6 mill kroner som fglge av at Fornebubanen ikke skal bygges, er sendt til
Akershus fylkeskommune. Disse forhold medfarer risiko for kostnadsprognosen.

For prosiektene under planlegging, prosiektering og grunnerverv er det stor usikkerhet knyttet til
kostnadsoverslag. For prosjektet Barkaker — Tensberg ble det gjennomfert ekstern kvalitetssikring (KS2) og
denne er ble framlagt i august 2007. Anbefalt kostnadsramme ble satt til 1.490 mill kroner og forventet kostnad
ble satt til 1.370 mill kroner. | kostnadsgrunnlaget inngdr arbeider knyttet til signalanlegg pa Tensberg stasion
med 97 mill kroner. Dette var tidligere budsjettert under fornyelse.

2.3 Periodisert regnskap
Tabell 4 Periodisert regnskap for 2007 — (mill. kr.)

Regnsk ap Regnsk ap

2006 2007
Driftsinntek ter
Kjerevegsavgifter 99 103
Driftstilskudd 2932 2999
Andre inntekter 491 424
Sum inntekter 3522 3526
Driftsk ostnader
Varekostnader 401 316
Personalkostnader 1740 1661
Andre produksjonskostnader 688 1217
Sum driftsk ostnader 2829 3194
Resultat fear avskrivninger, renter med mer 693 332
Avskrivninger og nedskrivninger 601 620
Netto finanskostnader 1 @
Ekstraordineaere kostnader 118 -
Arsresultat far disponeringer (27) (287)
Disponering av ar sresultat
Til statens kapital (forpliktelse) 573 659
Fra statens kapital (forpliktelse) (601) (620)
Til avregning med statskassen 1 (326)
Sum disponert (27) (287)

Pa grunn av en uansket effekt av avsettingsrutinene — saglig knyttet til investeringsarbeider — har Jernbane-
verket matte kostnadsfare 336 mill. kr. over "andre produksjonskostnader”, se ogsa vedlegg 8 notene 3 og 20 til
regnskapet. Dette er en engangseffekt, og arets resultat skulle vaat tilsvarende bedre; dvs. 49 mill. kr. i
overskudd fer disponeringer til/fra forpliktelse knyttet til anleggsmidler. Det vises for gvrig til vedlegg 8 under
" L edelseskommentarene’.
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Jernbaneverket vil i lgpet av 2008 duttfere arbeidet med dpningsbalansen. Det gjenstdende arbeidet omfatter:
1 Fornyelse av infrastrukturen — tiltak far 2005 for & fornye de forskjellige anlegg pa eksisterende
baner
1 Fiberoptisk og annet kabel nett

Tabell 5Balanser egnskap pr 31. 12 2007 — (mill. kr.)

Regnsk ap Regnsk ap

2006 2007
Eiendel er
Anleggsmidler
Immaterielle eiendeler 17 1
Varige driftsmidler 18 235 18 410
Finansielle anleggsmidler 0 0
Anlegg under utfgrelse 4 358 6 427
Sumanleggsmidler 22610 24 839
Omlgpsmidler
L agerbeholdning 197 229
Fordringer 257 364
Forskuddsbetalt kostnad m.m. 5 28
Likviditetsbeholdning 13 22
Sumoml gpsmidler 472 643
Sum eiendel er 23082 25482
Egenk apital og gjeld
Statens kapital
Avsetning langsiktig forpliktelse 22 470 24 702
Avregning med statskassen utenom arets resultat (334) (140)
Aretsresultat 1 (326)
Sum statens kapital 22137 24 236
Langsiktig gjeld
Pengonsforpliktelse - -
Annen langsiktig gjeld 457 439
SumLangsiktig gjeld 457 439
Kortsiktig gjeld
Leverandergeld 139 204
Annen kortsktig geld 350 603
Sumkortsiktig gjeld 488 807
Sum egenk apital og gjeld 23082 25 482

24 Grunnlag for sgknad om overfaring av ubrukte bevilgninger til 2008

Basert pa regnskapet og de merinntektsfullmakter som er gitt i tildelingsbrevet av 9. januar 2007 vil
Jernbaneverket sgke om & overfgre 158,9 mill kroner. Tabellen nedenfor viser en sammenstilling som tar
hensyn til merinntektsfullmaktene.
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Tabell 6 Grunnlag for overfaring av ubr ukte bevilgninger til 2008

Grunnl. for

Kap Post Tekst Bevilgning Regnskap Avvik overfgring
1350 22 Omstruktureringskostnader 17,9 10,5 7.4 7.4
1350 23 Drift og vedlikehold 3 255,5 3302,9 -47,4 -47,4
4350 01 Kjerevegsawgift 20,9 19,4 -1,5 0,0
4350 02 Salg av utstyr og tjenester mv. 103,8 205,5 101,7 101,7
4350 06 Videresalg av elektrisistet til togdrift 185,9 181,2 -4,7 0,0
4350 15-18 Refusjoner 0,0 31,6 31,6 31,6
1350 23 Drift og vedlikehold inkl. merinntektsfullmakt 3 337,6 3247,1 79,7 85,9
1350 30 Investeringer i linjen 2 314,7 2 290,8 23,9 23,9
4350 37 Anleggsbidrag 0,0 9,5 9,5 9,5
4350 15-18 Refusjoner 0,0 0,8 0,8 0,8
1350 30 Investeringer i linjen inkl merinntektsfullmakt 2 314,7 2 280,5 34,2 34,2
1350 25 Drift og vedlikehold GMB 92,0 67,2 24,8 24,8
4350 07 Betaling for bruk av GMB 74,1 80,7 6,6 6,6
1350 25 Drift og vedlikehold GMB inkl merinntektsfullmakt 17,9 -13,5 31,4 31,4
Jernbaneverkets regnskap 2007 5 688,2 5524,6 152,7 158,9

| tabell 6 viser kolonnen "avvik” differansen mellom bevilgning og regnskap, mens kolonnen " grunnlag for
overfgring” angir hvor mye Jernbaneverket vil sgke om & overfare i forbindelse med merinntektsfullmakten fra
tildelingsbrevet av 9. januar 2007. | denne fullmakten har Jernbaneverket fullmakt til & disponere merinntekten
over post 02, 06, 07 og post 37, samt refusjonen over post 15-18.

For ytterligere kommentarer og forklaringer vises til vedlegg 2 (Statsregnskap med kommentarer), hvor kapittel
1350 Utbetalinger og kapittel 4350 Innbetalinger med de enkelte postene blir nsamere kommentert.
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3 SIKKERHET

Jernbaneverkets mal er & opprettholde det etablerte sikkerhetsnivaet for Jernbanetransport, og sikre at ale
endringer gir en utvikling i positiv retning.

Jernbaneverket har i denne rapporten tatt med flere figurer og tabeller i forhold til tidligere rapporter. Hensikten
er dvise utviklingen og for & fa en bedre sammenheng i sikkerhetsrapporteringen.

De siste drene har vist en gkning i antall rapporterte personskader og skader. En del av gkningen skyldes at det
er lagt bedre til rette for rapportering av skader knyttet til arbeid ved investeringsprosiekter. Rutinene her er
fremdeles under etablering og rapporteringen forventes a gke framover. En betydelig del av gkningen gjelder
skade pa reisende. Antall ulykker med drepte og alvorlige skader har vaat tilneamet konstant de siste arene (se
tabell 10 og 11).

Figur 1 Totalt antall rapporterte hendel ser
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Nedenstaende figur og tabeller viser at innrapporteringen har gkt betraktelig de siste arene. " Driftsatt jernbane”
er strekninger som er godkjent for togframfering, mens "utbygging” er jernbaneanlegg som enna ikke er
godkjent for togframfering.

Tabell 7 Totalt antall innrapporterte saker fra 2002 til og med 2007

Kategori 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Driftsatt 2715 3 298 3391 3 440 4 848 5 664
jernbane

Utbygging | 7] 21 A | 271 727
totalt 2722 3 319 3 545 3 509 5119 6 391

Fordelingen mellom skade og tillgp/ tilstand for driftsatt jernbane og utbygging er som falger:

Tabell 8 Driftsatt jernbane fra 2002 til og med 2007

Kategori 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Skade 472 557 474 494 739 993
Tillgp/tilstand | 2243 2741 2017 2946 4109 4671
Totalt 2715 3298 3391 3 440 4848 5 664
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Tabell 9 Utbygging fra 2002 til og med 2007

Kategori 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Skade 1 2 59 14 90 148
Tillgp/tilstand | 6] 19  es| 5| igi| 579
Totalt 7 21 154 69 271 727

| kontraktene med entreprengrene er det innfert krav om rapportering av skade og tillgp/ tilstand til
Jernbaneverket. Dette forklarer gkningen de siste &rene.

3.1 Antall dreptedriftsatt jernbane
| lgpet av 2007 har to personer omkommet i forbindelse med driftsatt jernbane.

Figur 2 Omkomne
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Tabell 10 Totalt antall omkomne for 2007 og gjennomsnitt siste 5 ar og 20 &r (driftsatt jernbane)
Kategori Gj. snitt siste 20 & |Gj. snitt siste 5 & 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Omkomne 70 2,8 3 5 3 3 1 2

Snitt antall omkomne de siste 5 ar (hele aret) er 2,8. Dette e en reduksjon fra 2006 pa 6,7 %. Snitt antall
omkomne de siste 20 & (hele aret) er 7,0. Dette er en reduksjon fra 2006 pa 3,5 %.

| beregningen av gjennomsnittstall ovenfor er sakene som fortsatt granskes av politiet ikke hensyntatt.
r 23. februar. Gjavikbanen. Sammenstat med en personi sporet rett nord for Raufoss.

r 8. juni. @stfoldbanen vestre linje. Sammenstat med en person som hoppet ned i skinnegangen for a ta
opp noei det tog kom for a passere Kolbotn.
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3.2 Alvorlige personskader driftsatt jernbane

Figur 3 Alvorlig personskader driftsatt jer nbane
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Tabell 11 Totalt antall alvorlig skadde for 2007 og gjennomsnitt siste 3 & og 20 &r (driftsatt jernbane)
Kategori Gj. snitt siste 20 & |Gj. snitt siste 3 & 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Alvorlig skadde 75 2,3 4 0 1 2 2 3
Tabdlen gir en oversikt over de som ble alvorlig skadd i forbindelse med driftsatt jernbane. Alvorlig skadd er
definert som opphold pa sykehusi mer enn 24 timer.

Snitt antall alvorlig skadde siste 3 & (hele aret) er 2,3. Dette e en gkning fra 2006 pa 40,0 %. Snitt antall
avorlig skadde siste 20 &r (hele aret) er 7,5. Dette er en reduksjon fra 2006 pa 11,3 %.

r 12januar. Nordlandsbanen. Sammenstgt med bil pa privat planovergang med grind ved Steinkjer. En
person alvorlig skadd og bil totalskadd.

r 12. mai. Serlandsbanen. En person klatret opp pa taket av parkert tog i Stavanger og fikk strgm
giennom seg. Personen ble alvorlig skadet.

r 2. september. Arendalsbanen. Sammenstet med bil pa Blakstad planovergang med bomanlegg. En
person alvorlig skadd. Skade pa togsett, planovergang og bil.

3.3 Antall personskader

Antall personskader dekker alle typer personskader (ogsa alvorlig skadde) relatert til aktiviteter pd og ved
jernbanen, og er ikke begrenset til driftsatt jernbane. Antallet inkluderer for eksempel skader pa stasjonsomradet
og arbeidsuhell pa anlegg. Dedsfall er ikke inkludert.

17



Jernbaneverkets arsrapport 2007

Figur 4 Antall personskader (alle kategorier)

300
250 /
200 = = /-/
150 \-/
100
50
0]
2002 2003 2004 2005 2006 2007
Tabell 12 Antall skader pr kategori for 2007 og gjennomsnitt siste 3 &r (eksklusiv dadsfall)
Gj. snitt siste 3 & 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Per sonk ategori
Ansatte/ innleide hos togselskaper* 28,7 14 10 17 21 27 38
Egne ansatte* 69,3 106 103 100 56 71 81
Entr. / innleide hos JBV* 34,0 19 36 16 15 30 57
Reisende 34,0 40 27| 22 19 31 52
Tredjepart 10,0 15 14 7 6) 10 14
Totalt 176 194 190 162 117 169 242

* Personer som skades pa jobb

Snitt antall personskader siste 3 ar (hele aret) er 176,0. Dette er en gkning fra 2006 pa 17,9 %. Forklaringen pa
gkningen vises til innledningen til dette kapittelet.

3.4 Totalt antall skader

Denne kategorien skader skiller seg fra det som er beskrevet i kapittel 3.3 ved a inkluderer hendelser som er
registrert som personskade, skade pa materiell og skade pa infrastruktur.

Tabell 13 Totalt antall skader for 2007 og gj ennomsnitt siste 3 ar

Kategori

Gj. snitt siste 3 ar

2002

2003

2004

2005

2006

2007

Skader

694,0

472

559

517

504

807

771

Snitt antall skader siste 3 & (hele aret) er 694. Dette er en gkning fra 2006 pa 13,8 %.

3.5 Antall skader og tillgp til ugnskede hendelser ved planovergang

Antall skader pa planovergang omfatter bade personskader og materielle skader (starre 10.000 Euro) som falge
av ugnskede hendelser pa planovergang.

Tabell 14 Antall skader og tillgp pa planover gang for 2007

gjennomsnitt siste 5 ar

Kategori Gj. snitt siste 5 ar 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Tillap 234,0 106 110 179 234 269 378
Skader 50,6 35 64 45 39 42 63

Snitt antall tillgp desiste 5 ar (hele aret) er 234,0. Dette er en gkning fra 2006 pa 30,3 %. Snitt antall skader de
siste5 & (hele dret) er 50,6. Dette er en gkning fra 2006 pa 12,4 %.
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7 av de 63 registrerte skadene som kom inn under Statens Jernbanetilsyns definisjonen av jernbaneul ykker.

r

r

12. januar. Nordlandsbanen. Sammenstet med bil pa privat planovergang med grind ved Steinkjer. En
person alvorlig skadd og bil totalskadd.

7. mai. Vestfoldbanen. Sammenstegt med bil pa Vardker planovergang. Bommene gikk opp rett fer tog
kom. Ingen personskader. Bilen ble totalskadd. Feilen ble sjekket ut i forhold til lignende anlegg, ingen
feil ble funnet pa tilsvarende anlegg.

2. september. Arendalsbanen. Sammenstat med bil pa Blakstad planovergang med bomanlegg. En
person alvorlig skadd. Skade pa togsett, planovergang og bil.

26. oktober. Dovrebanen. Sammenstet med traktor pa planovergang med grind ser for Kvam stasjon.
Ingen personskader. Skader patraktor i front.

10. november. Gjgvikbanen. Sammenstet med bil pa planovergang med bomanlegg ved Raufoss. Bilen
traff siden av toget og skrapet det opp. Ingen personskader. Skade pa tog og bil.

15. desember. Rerosbanen. Sammenstat med bil pa Nesvoll planovergang med bomanlegg. Bil kjarte
inni siden palokomotiv. En person |ettere skadd (ikke ferdig gransket ennd). Skade pa bil.

28. desember. Bergensbanen. Sammenstgt med bil som stod pa planovergang med grind mellom Al og
Haugastal. Ingen personskader. Skade pa bil.

19



Jernbaneverkets arsrapport 2007

4 PUNKTLIGHET

| tildelingsbrev for 2007 fra Samferdselsdepartementet er det lagt opp til at Jernbaneverket sammen med
togse skapene skal oppna en punktlighet for persontrafikk pad minimum 90 % (95 % for Flytoget) i rute til
endestasjonen. | tertialrapportene for 2007 har Jernbaneverket presentert en ny parameter vedrerende maling av
regularitet. Siden malingen av regularitet er under utvikling kan endringer (i tallmaterialet) kunne forekomme
ved senere rapportering. Oppetid med hensyn til punktlighet presenteres ogsa i dette kapitelet.

4.1 Punktlighet —fordelt pa strekninger

Med tog i rute menes ankomst til endestagonen innenfor 3 minutter fra oppgitt rutetid for intercitytog,
naatrafikk og flytog og innenfor 5 minutter for @vrige tog.

Siden 2005, som var et godt punktlighetsar, har punktligheten falt bade 2006 og 2007. Noen av arsakene til
punktlighetsnedgangen kan henferes til veret (spesielt nedbgrsmengder) som har medfart store driftsproblemer
i deler av landet.

Ved & sette grensen til 5 min for alle tog ville antall tog i rute til endestasionen i gjennomsnitt gke med 5
prosentpoeng (2 prosentpoeng for Flytoget), unntatt pa langdistanse der malet allerede er 5 min. Velger man &
sette grensen for punktlighet til 10 min vil punktligheten for alle tog gke med yterligere 5 prosentpoeng (1
prosent for Flytog). De fleste forsinkelser ligger mellom 4 og 10 minutter frarutetiden ved endestasjonen.

Av arsaker til forsinkelse pa landsbasis i 2007, skyldes 32 % forhold i infrastruktur (herunder saktekjaring), 36
% skyldes togselskaper og 32 % var forarsaket av ytre forhold, uhell, ugnskede forhold, forsinkelser fra utlandet
og trafikkavvikling (falgefeil).

Nedenfor presenteres mal oppnaelsen for 2007, samt utvikling de siste fem arene.

Figur 5 Neatrafikk Odo-omradet (hele dagen) Figur 6 Naartrafikk Bergen, Trondheim, Stavanger
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Figur 7 Flytoget Figur 8 Intercity/ Regiontog Jstlandet
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Figur 9 Fjerntog/ Regiontog Langdistanse Figur 10 Godstog (Combi-express)
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Naatrafikk rundt Oslo hele dagnet

Gjennomsnittlig punktlighet i 2007 er 87 %, sammenlignet med 2006 er dette 1 prosentpoeng bedre. Beste
banestrekning er Gjgvikbanen med en gjennomsnittlig punktlighet pa 95 % i rute til endestasjonen. Darligste
banestrekning var Kongsvingerbanen med e gjennomsnitt pa 79 %. Lokalstrekningene rundt Oslo (spesielt
Oslotunnelen/ Skayen) er overbelastet i rushtiden, og forsinkelser gir store ringvirkninger.

Negtrafikk Bergen, Trondheim, Stavanger

Gjennomsnittlig punktlighet i 2007 var 89,5 %, sammenlignet med i 2006 er dette 1 prosentpoeng svakere.
Beste banestrekninger var Bergen - Arna og Tranderbanen med en gjennomsnittlig punktlighet pa henholdsvis
99 % og 90 % i rute til endestasionen. Darligste banestrekning var Egersund - Stavanger (Jagrbanen) med en
giennomsnittlig punktlighet pa 83 % i rute til endestasjonen. For lokaltrafikken rundt Bergen har det veat
saktekjaring pa grunn av darlig skinnegang ved Vossebanen. Anleggsarbeid har pavirket punktligheten ved
Stavanger i forbindelse med bygging av nytt dobbeltspor og ny godsterminal, som har fert til mange signalfeil.

Flytoget
Gjennomsnittlig punktlighet for Flytoget til Gardermoen i 2007 var 96 %, det samme som ble oppnadd i 2006.

Samferdsel sdepartementets har satt et punktlighetsmal for Flytoget pa 95 %.

InterCity/ Regiontog @stlandet

Gjennomsnittlig punktlighet i 2007 var 88 %, i samme periode i 2006 var punktligheten 87 %. Beste bane-
strekninger var Gjevikbanen og @stfoldbanen med en gjennomsnittlig punktlighet pa henholdsvis 93 % og 92 %
i rute til endestasjonen. Dérligste banestrekning var Oslo - Lillehammer med en gjennomsnittlig punktlighet pa
78 % i rute til endestasionen. P& strekningen Eidsvoll - Lillehammer e kapasiteten sveat belastet, og
strekningen er sarbar for forsinkelser.

Fjerntog/ Regiontog L angdistanse

Gjennomsnittlig punktlighet i 2007 var 84 %, sasmmenlignet med 2006 er dette 3 prosentpoeng svakere. Beste
banestrekning var Sgrlandsbanen med en gjennomsnittlig punktlighet pa 87 % i rutetil endestasjonen. Darligste
banestrekning var Dovrebanen og Nordlandsbanen med en gjennomsnittlig punktlighet pa henholdsvis 81 % og
82 % i rutetil endestasjonen. Arsaken blir beskrevet nedenfor.

Godstog Cargonet

Gjennomsnittlig punktlighet i 2007 var 78 %, sammenlignet med 2006 er dette 1 prosentpoeng bedre. Beste
banestrekning var Nordlandsbanen med en gjennomsnittlig punktlighet pd 88 % i rute til endestasjonen.
Dérligste banestrekninger var Dovrebanen og Ofotbanen med en gjennomsnittlig punktlighet pa henholdsvis 72
% og 73 % i rute til endestasjonen.

Arsaken til den lave punktligheten for fjerntog og godstog skyldes at det var mye saktekjeringer, noe som béde
skyldtes feil pa skinnegangen og ikke planlagte vedlikeholdsarbeider. Disse forholdene bidro til at
punktligheten for fjerntog og godstog ble lav. Det er gjennomfart skinnebytte i Finsetunnelen for & bedre
punktligheten pa Bergensbanen.
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42 Regularitet

Regularitet viser prosentvis antall tog som har blitt kjert i forhold til antall tog som skulle ha kjert i henhold til
ruteplan. Tog kan bli innstilt av flere arsaker, hvorav de mest vanlige er:

r Togselskap: Feil pA materiell, personalmangel, materielImangel.
r Jernbaneverket: Feil painfrastruktur, strembrudd, ras, flom.
r Ytreforhold: Uhell og ulykker, brann, m.m.

Tabell 15 Regularitet?

Arsaksfordeling, Arsaksfordeling, Arsaksfordeling,
Gj.sn. reg. 1. tertial 2. tertial 3. tertial
Tog-
produkt- 1. 2. 3. Tog- Ytre Tog- Ytre Tog- Ytre
gruppe Togprodukt tertial tertial tertial] 2007 |JBV selskap forhold]JBV selskap forhold |JBV selskap forhold
Nattog ~ Bergensbanen 93,8 938 991 | 965 [23,1 76,9 | 50 50 100
Serlandsbanen | gg6 100 98,6 | 99,3 [100 100
Dowvrebanen 100 100 99,1 | 99,7 100
Nordlandsbanen | 155 996 100 | 99,9 100
Fjern- Nordlandsbanen
trafikk 99,4 998 99,5 | 99,7 |50,0 50,0 50 50 40 40 20
?:';fl‘fk Arendalslinjen 96,0 99,3 995 | 99,4 [37.8 622 125 62,5 25 33 67
Raumabanen 91,3 985 995 | 990 |27 97,3 154 84,6 40 60
E;?Ii(‘l’(”a" 99,6 99,5 99,1 | 99,3 |75,0 250 | 8o 20 [111 111 77,8
99,0 99,7 993 | 99,5 |857 14,3 80 20 |55.6 44,4
998 99,1 98 | 98,6 100 66,7 33,3 834 83 8,3
999 996 993 | 995 100 100 20 60 20
Merakerbanen 99,8 97,4 99,8 98,6 100 46,2 53,8 100
Flamsbanen 99,2 995 100 | 99,8 [50,0 250 250 |44,4 556 100
Ofotbanen 100 100 100 100,0
l’r‘;‘;’kiity‘ @stfoldbanen 995 98,7 985 | 986 66,7 19,0 14,3 |82,7 96 7.7 175 7.9 74,6
96,3 991 98 | 98,6 [34,0 220 440 | 80 20 288 137 57,5
Vestfoldbanen 97,4 988 979 | 984 312 295 393 [462 25 288 |21,7 359 42,4
t'\r';rk'k 98,0 96,1 975 | 96,8 |60,5 34,0 55 |564 41,6 2 305 31,1 38,4
Jeerbanen 99,2 994 985 | 99,0 |34,3 62,7 30 |439 53,7 24 |492 408 10
Trenderbanen 99,9 992 998 | 99,5 |20,0 80,0 212 273 51,5 25 75
99,9 99,7 99,7 | 99,7 |16,7 83,3 78,6 21,4 27,3 545 18,2
Vossebanen 993 991 996 | 99,4 |21,4 429 357 [81,3 187 58,3 417
Bratsbergbanen | 97,4 995 98,1 | 98,8 94,6 54 |125 875 20,7 345 448
Bergensbanen 923 982 97 | 976 [207 1.7 776 |586 34 37,9 |583 41,7
Dowrebanen 98,3 100 982 | 99,1 |64,3 35,7 41,7 58,3
Gjgvikbanen 985 985 98 | 983 |71,8 231 51 |763 237 447 149 40,4
Flytog 98,8 988 987 | 988 [77.8 88 134 |932 54 14 |202 33 76,5
Alle Tog (sum snitt) 98,4 98,0 98,3 98,2

Regulariteten i toggangen i 2007 utgjorde 98,2 %. Maling av regulariteten ble ferste gang presentert i ferste
tertialrapport 2007. Det er derfor forelgpig utarbeidet ett internt mal for regularitet uavhengig av arsaksforhold.
| 2008 er malet 98,0 %. Jernbaneverket vil innen rapportering for ferste tertial 2008 ha utarbeidet mal for
Jernbaneverket.

Innstillinger som er planlagt i forbindelse med infrastrukturarbeid og som er meldt inn i ruteplanprosessen er
ikke med i tabellen. Oversikten skiller heller ikke mellom om tog er innstilt pa hele eller deler av strekningen.
Tallene for Gjgvikbanen gjelder bare regiontogene mellom Oslo og Gjevik (ikke lokaltog Hakadal og Jaren).

2 Tabellen er satt opp i henhold til Samferdsel sdepartementets anske. Det er persontog utenfor tabellens definisjoner
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Tallene for fjerntog Bergensbanen, Dovrebanen, Sgrlandsbanen og Nordlandsbanen inneholder ikke nattog, da
nattog er et eget togprodukt (everst i tabellen).

For innstillinger som skyltes Infrastrukturen (Jernbaneverket) pa Bergensbanen/ Vossebanen og Jagrbanen var
arsaken feil pa skinnegangen, kontaktledningen og sikringsanlegg. For innstillinger pa nattoget har ytre forhold
(ras, avsporing og sng) pavirket regulariteten.

4.3 Oppetid

Oppetid med hensyn til punktlighet defineres ut fra antall forsinkelsestimer pa grunn av infrastrukturen i forhold
til sum planlagte togtimer pr &r. Togproduksjonen i 2007 viser en gkning pa ca 22.500 togtimer, en gkning pa
3,4 % forhold til 2006.

Figur 11 Oppetid i prosent for 2007
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Oppetid i 2007 var pa 98,8 %, dette er 0,4 prosentpoeng under malet for 2007. For 2006 var oppetiden 98,6 %,
0gi 2005 99,1 %.

| 2007 er det registrert ca 8.400 forsinkelsestimer, dette er ca 700 flere timer enn i 2006 (i forhold til 2006 har
det vaart en gkning i togproduksjon med 3,4 %). Forsinkelsestimer registrert pa bane har gkt med ca 480 timer,
sikringsanlegg med ca 475 og planlagte arbeider med ca 80 timer i forhold til samme periode i fjor.
Forsinkelsestimer pa grunn av ytre forhold er redusert med ca 300 timer i forhold til samme periodei fjor.

Arsaken til gkningen i forsinkelsestimer for 2007 kan henfaresttil flere &rsaker, blant annet felgende:

r Dovrebanen: darlig sikt ved planoverganger og saktekjering i forbindelse med ballastrenseverk. 1 tillegg
har det vaat saktekjaringer pa grunn av solslyngfare pa strekningen Dombas — Fokstua.

r Bergenshanen: darlig spor i Finsetunnelen.

r Strekningen Egersund — Stavanger: skyldes gkningen arbeidet med nytt dobbelspor Sandnes -
Stavanger.

| Oslo-omradet har det vaat en positiv utvikling med en reduksjon pa ca 450 timer. Dette er gledelig, men
fortsatt har banenei dette omradet de starste utfordringene med hensyn til & oppfylle kravenetil oppetid.
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Fleretiltak ble gjennomfart i lgpet av 2007. Det ble tildelt midler til bedring av siktforhold pa planoverganger
der tidstap skyldes nedsatt hastighet pa grunn av darlig sikt. Pa Jagren ble rutetiden forlenget med 5 min for &
redusere forsinkelser. | Finsetunnelen er det foretatt skinnebytte pa de mest utsatte stedene. Saktekjgringene
Dombas-Fokstua er fjernet/redusert i Igpet av hasten 2007. Pa flere baneomrader arbeides det aktivt med & fa
antall signalfeil ned, blant annet med tiltak i Oslotunnelen.

431 Tidstap pagrunn av saktekjaring

Tidstap registreres som sum av tidstap pa grunn av planlagte arbeider og tidstap pa grunn av ikke planlagte
saktekjaringer per uke.

Figur 12 Tidstap pa grunn av saktekjering pr uke (i timer og minutter) planlagt og ikke planlagt
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| 2007 var akseptert tidstap 44 min pr uke, det samme som i 2006. Gjennomsnittlig tidstap pr uke ligger pa ca
46 min mot 35 min i fjor. Tidstap fraikke planlagt saktekjaring har gkt i 2007. Gjennomsnittlig tidstap ekte fra
ca 27 min i 2006 til 33 min i 2007. @kningen skyldes i hovedsak darlig sikt pa planoverganger og darlig
sporkvalitet, som ved Finsetunnelen og pa VVossebanen, samt fare for solslyng pa en del strekninger. Selv om
det var en gkning i tidstapet i 2007 har antall banefeil som skyldes solslyng, skinnebrudd og ras blitt redusert.

4.3.2 Punktlighetsfor styrrende feil
Med punktlighetsforstyrrende feil menes alle registrerte feil som medfarer forsinkelser i togframferingen.
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Figur 13 Signalfeil med driftsfor styrre ser
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Det er registrert 1.322 signalfeil som medferte driftsforstyrrelser i togtrafikken i 2007. Dette er en positiv
utvikling med 307 faare signalfeil i forhold til 2006. Flere baneomrader arbeider aktivt videre med a fa antall
signalfeil ned. Forsinkelsestimer pa grunn av signalfeil er gkt med 460 timer. K onsekvensen pr feil er gkt fra1,8
forsinkelsestimer i 2006 til 2,6 i 2007.

Det er en positiv utvikling i Stor-Oslo med 150 faare signalfeil i 2007 enn i 2006. Her er forsinkelsestimer ogsa
noe redusert i 2007 i forhold til 2006.

Figur 14 Kontaktledningsfeil med for styrre ser
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Det er registrert 160 kontaktledningsfeil (KL-feil) som medferte driftsforstyrrelser i togtrafikken i 2007. Dette
er 20 flere KL-feil enni 2006. Antall feil er gkt med 17 %, mens antall registrerte forsinkelsestimer pa grunn av
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KL-feil er redusert med 3 % og ligger pa ca 900 forsinkelsestimer. Konsekvensen pr feil er dermed redusert fra
6,7 forsinkelsestimer i 2006 til 5,51 2007.
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5 KUNDETILFREDSHET

Jernbaneverkets kunder forventer at det er lett  orientere seg om reisetilbudene og at det gis rask og tilgjengelig
informasion ved awvvik i togtrafikken. Mangelfull informason ssxlig i forbindelse med punktlighet- og
regularitetsforstyrrelser, har derfor vaat en hyppig arsak til klager bade mot togsel skapene og Jernbaneverket.

5.1 Serviceerklaering —antall klager
Serviceerklagingen gir kundene anledning til & gi tilbakemelding pa felgende forhol d:

Manglende oppdatert ruteoversikt

Manglende informasjon om endringer plattform/ spor
Manglende informasjon om passerende tog
Manglende informasjon om forsinkelse

Ren og ryddig stagion

Tilstrekkelig belysning

Annet

188888 S

Figur 15 Antall klager
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Ved utgangen av desember var det kommet inn 1.769 klager, mot 1.535 klager i 2006. Det vil si en gkning pa
15,2 %.

Informasjon
Det e registrert 732 klager pa informasjon for 2007, mens det var 748 klager i samme periode i 2006. en

reduksjon pa 2,0 % i forhold til 2006. Reduksjonen er pa 45 klager i Trafikkomrade est og 18 klager i
Trafikkomrade nord. Trafikkomrade vest har en gkning pa 47 klager, gkningen i antall klager skyldes
manglende informasjon ved forsinkelse. De fleste klagene var innenfor omradene ” manglende informasjon ved
forsinkelser”, manglende ruteoversikt og " manglende informasjon ved endring av spor/ plattform”.

27



Jernbaneverkets arsrapport 2007

Stasionsmiljg

Det e registrert 506 klager pa stasjonsmiljgi 2007, mens det var 427 klager i samme periode i 2006. En gkning
pa ca 19 %. De fleste av klagene angikk utvendig renhold av stasjoner/holdeplasser, hvorav en stor andel var
klager pa manglende strging.

Annet:
Under gruppen "annet” er det 531 klager i 2007, mens det var 361 klager i 2006, en gkning pa ca. 40 %. De
fleste klagene gikk pa tilgjengelighet, monitorer/tavier og venteronvleskur.

Trafikkomrade @st sin andel av antall klager i 2007 er pa 72 %, mens den i 2006 var pa 82 %. Trafikkomrade
nord sin andel er gkt fra9 % i 2006 til 15 % i 2007, for Trafikkomréde vest er andelen gkt fra 9 % i 2006 til 13
% i 2007.

5.2 Kundeundersgkelse

o

Jernbaneverket gnsker @ mdle brukernes vurdering av Jernbaneverkets leveranse ved hijep av en
kundeundersgkelse. Nedenfor vises resultatet fra NSBs kundeundersakelse for de omrader hvor Jernbaneverket
er ansvarlig for leveransen.

NSBs kundeundersgkel se som omhandler Jernbaneverkets leveranser viser at 71 % av |okaltogskundene og 83
% av regiontogskundene er forngyd med forholdene pa stasionsomradet. Kundene er mest misforngyd med
parkeringsmulighetene. Det er 2 av 3 kunder som er forngyd med informasjonen pa stasjonsomradet, mens
under halvparten av kundene er forngyd med informasjonen pa stasjonene ved awvik.

Jernbaneverket har som strategi a tilrettelegge parkeringstilbud for bil og sykkel pa stasionene for a fremme
bruken av tog. For a oppfylle kundenes forventninger til parkeringstilbudet arbeides det aktivt med tiltak for &
oke parkeringskapasiteten. Tiltakene bestar i bedre organisering og utnyttelse av eksisterende parkeringsareal,
skilting, regulering og bruk av parkeringsbevis for a hindre fremmedparkering, og utvidelse av parkeringsom-
radet hvor dette er mulig. Uklare ansvarsforhold mellom Rom Eiendom og Jernbaneverket er en utfordring for
dette utviklingsarbe det.
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Figur 16 Kundeunder sgkelse (del som angar jer nbaneverket)
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6 DVRIG RAPPORTERING

Jernbaneverket vil i dette kapittelet presentere status for produkttall og enhetskostnader. | tillegg presenteres
kostnadsutvikling innen administrative og tekniske stettefunksjoner, samt antall ansatte og sykefravaa. Dette er
forhold som blir omtalt i tildelingsbrev til Jernbaneverket.

Tabell 16 Parameter som kun skal rapporteres

Interne
Status Status Status mal mot
Parameter 2005 2006 2007 2009
Forhold som kun skal rapporteres
Produktivitetsanalyser
___Kostnader pr produserteenheter _Seegenomtale _
Enhetskostnader (faste 2005-priser)
Linjen (kr/hovedsporkm) 87878 91 695 90 000 88000
KL-anlegg (kr/hovedsporkm) 22 595 21322 25000 33000
Signal og sikring (kr/hovedsporkm) 34000 34626 34000 33000
Telekommunikasjon (kr/hovedsporkm) 14 382 21202 22 000 27000
Div banedrift (kr/hovedsporkm) 60 267 62 310 52 000 59 000
Sum drift og vedlikehold infrastruktur ekskl stasjoner og
. siendommer, samt staber (kr/hovedsporkm) ___ ___ _ _____: 219125 62310 223000 240 000 _
Stajoner og eiendommer (kr/ hovedsporkm) 38558 38414 40 000
Sentrale og regionale infrastrukturstaber (kr/ hovedsporkm) 35966 37498 40 000
...Sum drift og vediikehold infrastruktur_(kr/hovedsporkm) 293649 307067 . 303000 ...l
Trafikkstyring (kr/hovedsporkm) 80900 57744 62 000 80500
Kvalitetsutvikling
Sporkvalitet (K-tall - M aks = 100) 83 81 82 85
KL: Antall feil med driftforstyrrelser pr. mil 0,58 0,55 0,54 0,50
___Signal: Antall feil med driftsforstyrrelser pr.mil 380 280 331 030
Mennesker i organisasjon
Sykefraveer i prosent 6,0 5,2 4,9 <50
HKI (1) 22,6 232 Ikke malt > 25
Antall ansatte 2892 2930 2921
Antall arsverk 23841 2874 2856

Note 1: Det ble ikke gjennomfart HKI i 2007, da det ble prioriteret & jobbe med verdigrunnlaget. En "ny" maling basert pa disse
verdiene (inkl HKI) vil bli gjennomfart i lgpet av 1. halvar 2008.

Hensikten med enhetskostnadene, som blir presentert i tabellen over, er a vise hvor mye av midiene som
benyttes til de ulike anleggsdelene, siden kostnaden sammenlignes med en forholdsvis fast variabd (totalt antall
hovedspor km).

Nedenfor framstilles kostnader fordelt pa fag opp mot mal i malmatrisen. Tallene er korrigert i henhold til
endringer i Statistisk sentralbyra (SSB) sin kostnadsindeks for drift og vedlikehold av veger fra 2. kvartal 2005
til 2. kvartal 2007. Avskrivninger og lagerendringer er holdt utenfor.

6.1 Produktivitetsmaling

6.1.1 Produktngkkeltall

Siden 2003 har Jernbaneverket utarbeidet strekningsvise oversikter over produktnekkeltall i form av kostnader
per hovedsporkm for de enkelte hovedaktiviteter (drift, korrektivt vedlikehold og forebyggende vedlikehol d)
fordelt pa fagomrader og delstrekninger. Av forskjellige grunner er tallene far 2005 ikke direkte sammen-
liknbare, men det begynner etter hvert ategne seg et bilde.

| tabell 18 fordeles kostnadene til drift og vedlikehold av infrastrukturen mellom banestrekningene. | denne
tabellen er kostnader til sentrale og regionale staber holdt utenom, og tabellen viser dermed bare kostnader hos
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banesjefenes organisasjon. Tallene er basert pa periodiseringsprinsippet. Tabellen som viser produktngkkeltall

(tabell 18) er kalkulatorisk fordelt, mens produksjonstall pr fag (figur 17) ikke er kalkulatorisk fordelt.

Drift, korrektivt og forebyggende vedlikehold varierer mellom de enkelte arene. Dette skyldes flere forhold,
blant annet at snerydding og sporjustering kan ha variasjon fra ar til &r. Dessuten har noen av strekningene et
lite antall hovedsporkilometer, noe som medferer at sma endringer kan ha store utslag.

Tabell 17 Produktnekkeltall, kroner pr hovedspor meter fordelt pd banestr ekning — eks avskrivninger

Drift, korrektivt og
forebyggende vedlikehold Fornyelse
Banestrek ning 2005 2006 2007 2005 2006 2007
Osloomradet 1993 2558 2592 222 111 1837
Drammenbanen 753 662 654 723 521 170
Hovedbanen 847 850 990 56 19 32
Gardermobanen 560 635 596 0 0 0
Kongsvingerbanen 146 276 296 425 189 368
Gigvikbanen 245 276 327 34 100 38
@stfoldbanen 261 293 304 153 254 239
Vestfoldbanen 198 217 217 219 278 192
Segrlandsbanen 229 237 235 95 77 94
Bergensbanen inkl Bergnesomradet 260 259 253 90 102 103
Dovrebanen inkl. Trd-omr 323 301 290 166 138 68
Rgrosbanen 140 113 93 9 33 16
Nordlandsbanen 134 145 172 46 36 66
Ofotbanen 1066 1042 851 960 1031 1404
Andre baner 79 85 101 26 52 33
Uspesifisert og infrastukturs staber 36 43 53 0 0 2
Sum banestrekninger 7271 7991 8024 3224 2941 4 662

Fornyelsen har relativt sterst variagon. Dette henger sammen med at en del av de sterste arbeidene foregar
konsentrert og flyttes fra ar til & mellom banene, og vil dermed kunne gi hayetall i enkelte &r. Dessuten kan det
vage enkelte lokal e tiltak som kan sla kraftig ut.
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Figur 17 Produktngkkeltall pr. fag
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6.1.2 Enhetskostnader

De fleste sterre oppgaver innen fornyelse og til dels forebyggende vedlikehold utfares av eksterne
entreprengrer. Det er en begrenset konkurranseflate Jermbaneverket 03.12.2007
mellom eksterne leveranderer og det interne \

produksionsapparatet, og dermed begrensede
muligheter til & sammenlike produksjonsngkkeltall
mellom eksterne og interne leveranser.

Infrastruktur Region Vest
Det politiske skiftet i 2005 saxlig knyttet il

konkurranseutsetting / outsourcing av drift og DRIFTS-OG VEDLIKEHOLDSAVTALE
vedlikehold av infrastrukturen har nedvendiggjort et 2008
utviklingsarbeid langs tre dimensjoner: mellom

9 organisagionsutvikling BANESJEFER

1 prosessutvikling Sgrlandsbanen og Bergensbanen

1 metoder for resultatmdling (verktay-

utvikling) 9
DRIFT VEST

Organisagionsutvikling har veaat konsentrert om
avklaring av roller og oppgaver mellom banesjefene
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og driftsorganisasionen. Videre er produksionsledelsen i driftsorganisasionen profesjonalisert, bl.a. gjennom
kompetanseutvikling. Prosessutviklingen har sikret en starre forutsigbarhet gjennom tidligere planlegging. Pa
denne mdten kan man fa en jevnere utnyttelse av bemanningen over aret. Gjennom standardiserte
aktivitetsbegrep og mengdebegreper kan man nd male enhetskostnader i driftsorganisasjonen for de aktiviteter
som denne gjennomfarer. Jernbaneverket vil pa denne méaten skape en kultur for produktivitet og effektivitet i
hele organisasjonen. 2007 vil vaae et basisar for den interne benchmarkingen pa tvers av organisasjonen og
over tid.

Jernbaneverket har etablert rapportering av produserte mengder og tilhgrende kostnader for et utvalg av de
sterre arbeidsoppgavene, for & sammenligne produksjonsnakkeltallene for utfarende enheter mot hverandre
(sdkalt intern benchmarking) pa aktivitetsniva. Arbeidet med innsamling av opplysninger for 2007 pagar.
Erfaringer fra 2006 tilsier at regnskapstallene vil kunne variere en god del pa grunn av ulikt prosjektomfang og
produksionsforhold, men synliggjering av enhetskostnadene kan gi bedre kunnskap om god praksis i
vedlikeholdet og dermed bidratil effektivisering.

I tillegg til ovennevnte produksjonsngkkeltall og produktnekkeltall er det i 2007 gjort forsgk i Region Nord pa a
kvantifisere faktisk produksjonsverdi mot planlagt, dik at det kan gjennomfares analyser av kostnadseffek-
tiviteten i drifts- og vedlikeholdsarbeider. Systemet gir ogsa mulighet for & vurdere framdriften av arbeidene i
driftsorganisasjonen i forhold til planlagte arbeider. Figur 18 viser eksempel pd maling av produksjonsverdien® i
driftsorganisasjonen i Region Nord. Malingen kan brytes ned pa typer av oppdrag, og vil gi bedre grunnlag for
senere ars ressursplanlegging og budsjettering.

Figur 18 Planlagt produks onsverdi, virkelig produks onsver di og kostnader
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—Virkelig produksjonsverdi = enhetskostnad x virkelig mengde

—Regnskapsfarte kostnader

| budsjettprosessen fastsetter banesjefene hva som skal gjgres hvor og hvor mye. Driftsorganisasonen
planlegger hvordan oppgavene skal lases og ndr de skal lases. Derigjennom kalkuleres aktivitetenes kostnader.
Kombinert med mengdeanslagene vil man fa en planlagt enhetskostnad. Denne enhetskostnaden benyttes som
en intern "pris’. Figur 18 viser eksempelvis utviklingen over aret i Region Nord for forebyggende vedlikehold.

% Produksjonsverdi = produsert mengde X planlagt enhetskostnad
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Resultatet viser at det ble produsert noe mindre enn planlagt, mens bade totalkostnadene og enhetskostnaden var
lavere enn planlagt.

De nye mdleverktgyene gjer det ogsd mulig & male interne enhetskostnader mot de priser som innhentes
gjennom konkurranseutsatt oppdrag. Figur 19 viser et eksempel knyttet til svillebytte. Det er sazlig tre forhold
som gjer resultatene vanskelige @ sammenlikne direkte:

1 overheadskostnader
2. fortjenestemarginer
3. oppdragets sterrelse

Figur 19: Benchmarking - Svillebytte
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Overheadskostnader vil her saglig dreie seg om kostnader ved Jernbaneverkets Fdlestjenester. En ekstern
leverander vil i tillegg legge til grunn en avkastning pa kapitalen. | Jernbaneverket vil kun avskrivninger pa
anleggsmaskiner inngd. Det er rimelig & anta stordriftsfordeler ved svillebytte slik at enhetskostnadene blir
lavere jo starre oppdraget er.

Tallene gir ingen indikasjon pa at Jernbaneverkets driftsorganisasion er mindre kostnadseffektiv enn en ekstern
leverander ndr det gjelder svillebytte.

6.2 Administrative og tekniske stgttefunksjoner

Som administrative og faglige/tekniske stattefunksjoner regnes samtlige av de sentrale staber, Fellestjenester,
stabenei Infrastruktur og Trafikk samt de regionale planstabene.

Figur 20 viser at antall fast ansatte i administrative og tekniske stattefunksjoner gkte i annet tertial 2006, noe
som i hovedsak kan forklares med at enkelte medarbeidere ble flyttet fra Progekttjenester til de sentrale stabene.
I 2007 er bemanningen i administrative og tekniske stettefunksjoner svakt redusert, med totalt 18 personer.
Deler av forklaringen ligger i gkende grad av turnover, og e noe hgyere antall ledige stillinger enn det som har
vagt vanligtidligere.



Jernbaneverkets arsrapport 2007

Figur 20 Antall ansatte innen administr ative og faglige stettefunk g oner
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Figur 21 Administrativ og faglig stette, kostnadsutvikling 2007 (tall i tusen kr.)
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K ostnadsutviklingen innen administrative og tekniske stettefunksjoner er vist i Figur 21. Som papekt i tidligere
tertialrapporter skyldes gkningen i "andre kostnader” endret praksis i forhold til tidligere perioder, da
Fellestjenester har tatt over husleien fra noen av banegefene, samt at enkelte medarbeidere flyttet fra
Prosjekttjenester til de sentrale staber i 2006. Fra annet og tredje tertial vises en rdativt jevn kostnadsutvikling, i
noen grad pavirket av nedgangen i egen bemanning.
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6.3 Antall ansatte

Ved utgangen av 2007 hadde Jernbaneverket 2.921 faste ansatte, noe som utgjorde 2.856 arsverk. | samme
periode i 2006 hadde Jernbaneverket 2.930 faste ansatte og 2.875 arsverk.

Figur 22 Antall ansattei Jer nbaneverket
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Figur 22 viser faste ansatte i perioden 2004-2007, fordelt pa virksomhetens hovedenheter. Under " gvrige’ ligger
Fellestjenester, IKT, Jernbanemuseum, Norsk Jernbaneskole m.m. | 2004 ble Baneservice etablert som
akgjeselskap og skilt ut av virksomheten til Jernbaneverket.

6.4 Sykefravesr

Jernbaneverket har de to siste arene hatt en positiv utvikling i sykefravaaet, og 2007 ble sykefravaget historisk
lavt med totalt 4,9 % mot 5,3 % i 2006. Nedgangen er hovedsakelig innenfor langtidsfravesret. Langtidsfraves
var pa 2,7 % i 2007 mot 3,2 % i 2006. Dette tilsier at mye av arsaken til nedgangen i sykefravaaet ligger i
oppfalgingsarbeidet som hver enkelt leder utfarer. Jernbaneverket er |A-bedrift og har jobbet malrettet og
systematisk med |A-arbeidet i form av utvikling av robuste og effektive rutiner samt kompetanseheving for
ledere, verneombud m.m. Jernbaneverket har ogsa giennomfert et proveprosgekt knyttet til egenmelding som
kan ha virket positivt inn pa bade kort- og langtidsfravas.

Tabell 18 Sykefravaer i Jer nbaneverket 2005-2007 for delt etter fraveer dengde (dager i prosent)

Korttidsfraveer Langtidsfraveer Totalt
2005 24 41 6,6
2006 21 32 53
2007 22 2,7 49

6.5 Likestilling

Ved utgangen av 2007 hadde Jernbaneverket 2.921 ansatte, hvorav 502 eller 17 % var kvinner. | stillings-
typer/fagomrader med underrepresentasjon sgker vi lgsninger for a gke representasionen av det kjgnn som er i
mindretall. Malet er fortsatt & ha gjennomgaende 20 % kvinnelige ledere, mens resultatet for 2007 bare er 13,2
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%. For & bedre lannsutviklingen for kvinner har et prosentvis starre antall kvinner enn menn fatt IannsopprykKk i
de lokale Ignnsforhandlingene i de siste arene.

For & komme naamere malet om likestilling, oppfordres kvinner til & seke pa stillingskategorier med lav
kvinnelig representasion og menn oppfordrestil a sake stillinger med lav mannlig representasjon.

Jernbaneverket hadde pr januar 2008 50 medarbeidere med innvandrerbakgrunn (i henhold til
Integrerings- og mangfoldsdirektoratets definisioner), hvilket tilsvarer 1,6 % av arbeidsstryken.
Jernbaneverket har som ma a gke andelen medarbeidere med innvandrerbakgrunn. For 2008 er
malsetning & gke andelen til 2,0 % innen utgangen av aret.
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Vedlegg 1 Statusfor starreinvesteringsprog ekter

Lysaker stagon

Progjektet Lysaker stasjon omfatter 0,9 km nytt dobbeltspor, inkludert ny jernbanebru over Lysakerelva. Ny
jenbane skal samordnes med ny busstagon. Lysaker stason e en flaskehals nar det gjelder
knutepunktstasjonene pa strekningen Oslo S - Asker og utbygging av Lysaker stasion vil bedre kapasiteten pa
strekningen.

konomi

| 2007 er det utbetalt 328,6 mill kroner, mot et budsjett pa 257,3 mill kroner. Merforbruket pa 71,2 mill kroner
skyldes en planlagt framdriftsgkning, og at prosjektet blir dyrere enn forutsatt. Produsert verdi i 2007 utgjorde
310,4 mill mot planlagt 291,5 mill kroner. Akkumulert produksjonsverdi utgigr 791 mill kroner og det er
utbetalt 762,2 mill kroner totalt pa prosjektet. Prosjektets kostnadsramme er 1.180 mill 2007-kroner, mens
styringsrammen er 1.097 mill 2007-kroner. Tiltak for & gjere stasjonen mer tilgjengelig og redusere avstanden
mellom tog og plattform har blitt dyrere enn forutsatt.

Grunnarbeidene ble forsinket hasten 2006, men forsinkelsen ble hentet innigjen slik at sporomlegging og to nye
spor pa stasgonen kunne tas i bruk 30. juli 2007 som forutsatt. Grunnarbeidsentreprengren har andlatt
forseringskostnader & utgjere 70 mill kroner og har varslet at endelig krav vil kommer primo 2008.
Jernbaneverkets vurdering av saken er at vi kun har ansvaret for en liten andel av totale forseringskostnadene.
De jernbanetekniske entreprengrene matte ogsa forsere sine arbeider som felge av forsinkelsen hos
grunneentreprenaren. Disse kostnadene ma Jernbaneverket dekke. Forhandlinger om dette pagar med en av de

tre, mens det er oppnadd enighet med deto andre.

Det er besluttet a ikke bygge Fornebubanen. Det vil palgpe merkostnader som falge av endringer i forhold til
opprinnelig plan om tilknytning mellom Lysaker stasjon og Fornebubanen. Et forelgpig krav pa 31,6 mill kroner
e sendt Akershus fylkeskommune 18. desember 2007. Midlertidig tillatelse fra Statens jernbanetilsyn
innebagrer ogsa en usikkerhet. Samlet sett medfgrer dette at sluttkostnaden prognostiseres til & bli hgyere enn
styringsrammen, men innenfor kostnadsrammen.

Framdrift
Arbeidenei fase 2 av ombyggingen er ndi henhold til plan for ferdigstillelse sommeren 2009.

Risiko og usikkerhet

Det er som nevnt stor usikkerhet knyttet til kostnadskonsekvensene av forsering, endring av plan hva angar
tilknytning til Fornebubanen og kun midlertidige tillatelsen fra Statens Jernbanetilsyn. Det er ogsa risiko knyttet
til om Statens Jernbanetilsyn vil forlenge den midlertidigetillatelsen og gi permanent tillatelse til bruk.

Lysaker - Sandvika

Prosjektet Lysaker - Sandvika omfatter 6,7 km nytt dobbeltspor. Den nye traséen vil gai tunnel (5,7 km) under
villabebyggelse fra Lysaker til Engervannet og parallelt med Drammenbanen langs Engervannet inn til
Sandvika stagjon.

konomi

| 2007 er det utbetalt 478,2 mill kroner, mot et budsjett pa 458,7 mill kroner. Merutbetalingene pa 19,5 mill
kroner skyldes i hovedsak mer erverv av grunn enn planlagt. Produksjonsverdien i 2007 utgjorde 542,3 mill
kroner mot et budsjett tilsvarende 569,9 mill kroner. Avviket pa 27,8 mill kroner skyldes forsinkelser i oppstart
av tunnelentreprisene. Akkumulert produksjonsverdi for prosjektet er 740 mill kroner. Prognose for sluttkostnad
er 2.850 mill 2007-kroner, noe som er i henhold til ekstern kvalitetssikring og godkjent styringsramme.
Progjektets kosthadsramme er 3.235 mill 2007-kroner.

Framdrift

Progjektet er delt inni fire entrepriser. Tunnelarbeidene er ndi gang pa tre av disse. Pa Sandvika @st er driving
av hovedtunnel bade mot Sandvika og mot Lysaker godt i gang. Videre er tverrslaget ved Fossveien ferdig og
driving av hovedtunnel er pabegynt. Tverrslaget ved Skallum er om lag 75 pst ferdig. Ved den fjerde entreprisen
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- Lysaker vest - er det utgraving i spuntgrop som pagdr. Som felge av meget vanskelige grunnforhold
(kvikkleire) og naghet til trafikkert spor ligger arbeidene noe etter planen. En stor del av forsinkelsen er tatt inn
i lgpet av 3. tertial, og det forventes at videre framdrift gar etter plan.

Risiko og usikkerhet

Det er noe usikkerhet til at valg av ramningskonsept for tunnelen. Dette kan pavirke totalkostnaden. Konseptet
skulle veat klart i 2007, men beslutningen er utsatt som felge av behov for kvalitetssikring, detaljering og
vurdere kostnaden av ulike alternativer.

Alnabru Containerter minal Ser

Progjektet bestar av bygging av ny containerterminal pa estre del av dagens skifteomrade pa Alnabru. Prosjektet
omfatter fjerning av spor og sporveksler pa skifteomradet og bygging av terminal basert pa krandrift. Det er
planlagt to kranbaner, ti lastespor og lager / depot for containere, og semihengere. Videre omfatter prosjektet
interne transportveier, samt midlertidig lasning for hovedport. Ny permanent hovedport er forutsatt som eget
prosjekt pa grunn av at l@sningen er avhengig av ny reguleringsplan med samarbeid mellom flere akterer - bl. a
Jernbaneverket, Statens vegvesen og samlasterne i omradet. Arbeidet med reguleringsplanen ledes av Statsbygg.
Oslo kommune utarbeider parallelt en egen plan for det samme omradet. Tjenestekonsesjon for drifting av
terminalen skal utlyses.

konomi

| 2007 er det utbetalt 16,6 mill kroner, mot et budsjett pa 85,9 mill kroner. Mindreutbetalingen skyldes initiering
av kvalitetssikring (KS2) og utsatt byggestart til 2009. Produksjonsverdien utgjer i 2007 18,9 mill kroner, mot
et budsjett pa 22,8 mill kroner. Akkumulert produksjonsverdi for progiektet er 34,8 mill kroner.

Kostnadsoverslaget er 605 mill 2008-kroner. Progjektet er planlagt framlagt for ekstern kvalitetssikring (KS2)
varen 2008.

Framdrift

Arbeidet med & utarbeide detaljplan startet i september. Detaljplanen skal danne grunnlag for gjennomfering av
ekstern kvalitetssikring KS2. Utarbeidelse av detaljplanen ligger etter planen og framdriften fram mot KS2
vurderes som kritisk. Det tas sikte pa at KS2 blir gjennomfaert tidsnok slik at oppstartbevilgning kan gis i 2009.
Arsaken til forsinkelsen skyldes i hovedsak ngdvendigheten av & vurdere elementer i lasningene p& nytt.
Bygging av terminalen, etablering av driftsselskap og bestilling av kraner planlegges startet primo 2009. Farste
byggetrinn er planlagt klart til bruk i ferste halvdel av 2011. Hele utbyggingen kan sta ferdig i 2012.

Risiko og usikkerhet

Det eksisterer usikkerhet i forhold til hva Oslo kommune krever i forbindelse med godkjenning av
reguleringsplan for "innsatsomrade 3" i Groruddalen. Dette kan blant annet bergre vegtilknytning og atkomst
(port) til terminalen. Parallelt arbeider Oslo kommune med reguleringsplan for gjendpning av Alnaelva gjennom
det samme omradet. Tiltakene foregér i hovedsak pa Jernbaneverkets eiendom, men atkomstsonen kan utlgse
behov for betydelige grunnervervskostnader, som sa langt ikke er tatt med i kostnadsberegningen.

Ombygging av de eksisterende sikringsanleggene innebagrer fortsatt framdriftsmessig og gkonomisk risiko. Et
starre arbeid der anleggene tas ut av bruk i 34 uker for & dokumentere beskaffenhet planlegges giennomfert i
pasken 2008. Dette vil redusere risikoen. Tidspunkt for etablering av driftselskap innbefatter ogsa risiko. Videre
er det risiko i forhold til driftsselskapets grensesnitt mot Jernbaneverket og mot eksisterende terminal.

Framdrift av detaljplanleggingen fram mot KS2 er kritisk, og Jernbaneverket vil i egen sak ta opp muligheten av
& utsette KS2 til sommer/ hast 2008 og allikevel kunne fa prosjektet opp til bevilgning i forbindelse med
statsbudsjettet for 2009.

Alnabru Containerter minal Nord — Strakstiltak

Som en falge av at ny containerterminal pa Alnabru ble forsinket, ble det besluttet & gjennomfare strakstiltak pa
den eksisterende terminalen pa nordomradet pa Alnabru.
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@konomi
Planlegging og prosjektering av strakstiltakene har medfert en utbetaling pad 1,7 mill kroner og en
produksjonsverdi tilsvarende 2,5 mill kroner i 2007.

Hovedplan for strakstiltak pa den eksisterende terminalen er en omforent Igsning med CargoNet og er
kostnadsberegnet til 55 mill 2007-kroner. | 2008 e det bevilget 40 millioner via programomradet
kapasitetsgkende tiltak. De resterende midler forutsettes dekket gjennom en omdisponering fra prosjektet
Alnabru Containerterminal Syd.

Framdrift

Hovedplan ble ferdigstilt i september, men er ikke ferdig behandlet. Alternativene er utarbeidet i nsat samarbeid
med CargoNet. Tiltaket vil gi en betydelig gkning i kapasiteten (Ca. 130.000 TEU). Tilbudskonkurranse pa
bade grunnarbeider og jernbanetekniske arbeider ble utlyst i desember og byggearbeidene starter i februar /
mars. Tiltakene skal vaaeferdig oktober / november 2008.

Risiko og usikkerhet
Det er risiko knyttet til om grunnen er forurenset. Videre utgjer kostnadsutviklingen i anleggsmarkedet en
risikofaktor.

Ski stagon —byggetrinn 1
Byggetrinn 1 var et tilgjengdighetsprosiekt hvor det skulle etableres en undergang, flytting av buss- og
drosjeterminal og hvor det etablering av flere parkeringsplasser.

Zkonomi

| 2007 er det utbetalt 61,4 mill kroner, mot et budsjett pa 62,6 mill kroner. Produsert verdi i 2007 utgjer 56,8
mill kroner, mot et budsjett pa 57,8 mill kroner. Akkumulert produksjonsverdi for prosjektet er 66,8 mill kroner.
Godkjent kostnadsoverslag for revidert byggetrinn 1 er 250 mill 2007-kroner.

Framdrift
Prosjektet er stoppet som falge av at det ikke er bevilget midler for 2008.

Sandnes — Stavanger

Progjektet omfatter en utvidelsetil dobbeltsporet jernbane pa strekningen Sandnes - Stavanger pa 14,5 km langs
dagens trasé med tilhgrende tekniske anlegg, samt nye holdeplasser for persontrafikk inkludert atkomst og
parkering.

Ekstern kvalitetssikring i henhold til regler for statlige investeringer over 500 mill kroner er gjennomfert med
ferdig rapport datert 28.10.2005. Anleggsarbeidene startet i november 2006. | perioden oktober 2007 til januar
2008 er det giennomfert en saaskilt kvalitetssikring som falge av vesentlig kostnadsekning.

konomi

| 2007 er det utbetalt 330,5 mill kroner, mot et budsjett pa 303,3 mill kroner. Merutbetalingen pa 27,2 mill
kroner skyldes i hovedsak en utbetaling som var budgettert under fornyelse e foretatt over
investeringsbudsjettet. Produksjonsverdien i 2007 utgjer 359,4 mill kroner, mot et budsjett pa 400,6 mill kroner.
Avviket pa 41,3 mill kroner skyldes i hovedsak feil i periodisering ved budsjettering av signalentreprisen.
Akkumulert produksjonsverdi for prosiektet er 472,9 mill kroner. | forbindelse med godkjenningen av nytt
kostnadsoverslag har Samferdsel sdepartementet gjennomfart ekstern kvalitetssikring av prosjektet ved Holte
Consulting. | forelgpig rapport pr. 15.01.08 er forslag til ny styringsramme 2.112 mill 2007-kroner.

Framdrift

Progjektet er planlagt med fire utbyggingsparsdler. | november 2006 startet byggingen av parsdl 1 Jéttavagen
holdeplass. | februar 2007 startet arbeidene pa parsdl 2 Lurahammaren - Jattavagen. Videre ble signalkon-
trakten med ABB / Merkuranlegg signert i mars 2007. | oktober 2007 var det byggestart pa parsell 3 Sandnes -
Lurahammaren.
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Inngaelse av kontrakt, vedrgrende kontaktledning og spor, var planlagt i desember 2007, men har pga. arbeidet
med ekstern kvalitetssikring blitt forsinket. Anleggsstart pa disse kontraktene er pa kritisk linje for prosjektet.
Ytterligere forsinkelser kan true ferdigstillelse i 2009. Pa grunn av et sterkt lokalt press har Jernbaneverket
justert framdriftsplanene for & kunne ta i bruk nye Jattavagen holdeplass allerede ved ruteomleggingen januar
2008. Dette gir merkostnader pa ca. 8 mill kroner, hvorav Jernbaneverket dekker 1/3 og det resterende dekkes
av lokale instanser. Framdriften er i tillegg anstrengt som falge av vanskeligheter med & rekruttere til bygg-
herreorganisasjonen.

Risiko og usikkerhet

Merkuranlegget er ikke systemgodkjent i Norge. Det knyttes derfor usikkerhet til ndr anlegget vil bli system-
godkjent. Om systemet ikke godkjennesii tide, kan dette medfare ekstra kostnader pa ca. 160 mill kroner. Dette
tilsvarer kostnaden for ett ars forsinkelse. Andre usikkerhetsfaktorer er negfering av togtrafikk i anleggs-
perioden og markedssituasjonen i anleggsmarkedet. Framdriften i grunnervervsprosessen er kritisk som falge av
forsinkelser i ekspropriasjonsprosessen. Dette er svaat kritisk for & holde framdriften i grunnentreprisene.

Ganddal godster minal

Terminalanlegget vil gjere det mulig & kjgre med samme togstamme fra Oslo til Ganddal, losse og laste og
returnere til Oslo innenfor ett degn. Dette forutsetter imidlertid at godstog prioriteres framferingsmessig og at
det ma foretas en ny Kkjeretidsberegning med hensyn pa & vurdere eler forlengelse av eksisterende
krysningsspor. Terminalanlegget gir redukson i drift- og vedlikeholdskostnader for godsoperater og

driftsselskap, samt at beregning av godsvolumer gir fleksibilitet som gir kapasitetsgkning.

konomi

| 2007 er det utbetalt 152,6 mill kroner, mot et budsjett pa 195,9 mill kroner. Avviket pa 43,3 mill kroner
skyldes i hovedsak forsinkelse pa signalkontrakten med ABB / Merkur, forsinkelse pa lokal e staytiltak pa grunn
av manglende avtaler med grunneiere, forsinket utbetaling av skjgnn i forbindelse med grunnerverv og forsinket
etablering av spediterer. Produsert verdi i 2007 utgjer 168,8 mill kroner, mot e budsjett pa 151,4 mill 2007-
kroner. Akkumulert produksjonsverdi for prosjektet er 447,8 mill kroner. Kosthadsoverslag utgjer 458,4 mill
kroner, noe som tilsvarer prognosen for sluttkostnad. Det er usikkerhet tilknyttet prognosen da Jernbaneverket
avventer dom (ca. april 2008) fra overskjgnnet vedragrende grunnerverv. Progjektets prognostiserte sluttkostnad
er 509 mill 2007-kroner.

Framdrift

Byggingen startet i november 2005 og terminalen er nd i hovedsak ferdigstilt. Speditarenes byggearbeider er
igangsatt (Schenker startet i august og Tollpost Globe i september). Framdriften for ferdigstillelse av signalkon-
trakten er anstrengt, mens evrige arbeider ble ferdigstilt i lgpet av hgsten 2007. Offisiell dpningsdato var 21.
januar 2008. Terminalen er satt i drift uten signalanlegg. Det arbeides videre med signalanlegget og dette
forventet idriftsatt i juni 2008.

Risiko og usikkerhet

De starste gkonomske usikkerhetsfaktorene er knyttet til "overskjgnnet” vedrgrende grunnervervelsen, som
avholdes i april 2008. Det vil ogsa vage en gkonomisk usikkerhet knyttet til at signalkontrakten ikke er fullfert.
Signalkontrakten falges opp med ukentlige framdriftsmeater i Jernbaneverket og med leveranderen (ABB).

GSM-R

Zkonomi

| 2007 er det utbetalt 221,8 mill kroner, mot et budsjett pa 214,6 mill kroner. Produsert verdi i 2007 utgjer 77,5
mill kroner. mot et budsjett pa 83,9 mill kroner. Akkumulert produksjonsverdi er 1.724 mill kroner. Prognose
for sluttkostnad er 1.777 mill kroner, mens kostnadsoverslaget er 1.806 2007-kroner. Av totalt kostnadsoverslag
er 30, mill kroner overfart til progektet GSM-R komplettering.

Framdrift

Arbeidet med sluttdokumentasjon pagar. Ved utgangen av desember 2007 var alle banestrekninger ferdigstilt og
avsluttet med unntak av Kongsvingerbanen, Sgrlandsbanen og Bergensbanen, hvor noe dokumentasjon og feil-
retting gjenstar. Mindre forsinkelser medferer at noe testarbeid er forskjevet til 2008.

\%
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Risiko og usikkerhet
Det er ingen vesentlig usikkerhet ut over de framdriftsmessige forhold.

Fjernstyring pa Nordlandsbanen

Arbeidet med automatisk togkontroll (ATC), i samband med utbygging av fjernstyring (CTC), og nye signal-
anlegg pa strekningen Grong - Mosj@en pagdr. Farste delstrekning (Grong - Trofors) er ferdigstilt. Videre er
arbeidene pa strekningen Mosjgen - Boda igangsatt. Tiltaket gir god virkning for kapasiteten og punktligheten
pa strekningen. Punktlighet er en vesentlig faktor for & utvikle Nordlandsbanen for bade gods- og person-
transport. Punktligheten kan forbedres bade ved fijernstyring og ved manuell togframfering, men kostnads-
konsekvensen ved avvikssituasion er vesentlig lavere pa strekning med fjernstyring. Et vesentlig element er
fjernstyringens fleksibilitet hva angér a ta inn forsinkelser. Fleksibiliteten vil ogsa gke kapasiteten pa strekn-
ingen ved at flere krysningsspor kan benyttes hele dagnet.

Grong —Mos gen

konomi

| 2007 er det utbetalt 48,1 mill kroner, mot et budsjett pa 10,0 mill kroner. Produksjonsverdien i 2007 utgjer
50,2 mill kroner, mot et budsjett pa 22,5 mill kroner. Avviket skyldes i hovedsak starre endringer i omfang pa
arbeidene pad Mosjgen stasjon. Stasjonen var planlagt med to spor, mens gjeldende plan har tre spor. Dette
medfarer behov for nytt sikringsanlegg. Akkumulert produksjonsverdi for prosjektet er 217,7 mill kroner.
Prognose for sluttkostnad er 249 mill kroner. Godkjent kostnadsoversiag er 218 mill 2007-kroner. Arsaken til
@kningen skyldes blant annet to ar forlenget byggetid som en fglge av knapphet pa signalressurser.

Framdrift

Prosjektet var planlagt ferdigstilt i desember 2006, men forventet ferdigstillelse til M osjgen stasjon er endret til
juni 2008. Dette skyldes endringer i omfang og knapphet pa signaltekniske ressurser. Usikkerheten til forventet
suttdato er knyttet til tilgangen pa duttkontrollgrer, da disse er prioritert til Ganddal godsterminal, samt
generisk godkjenning av sikringsanlegget pa Mosjgen stasjon.

Risiko og usikkerhet
Det er fortsatt risiko tilknyttet totale kostnader og framdrift pa grunn av tilgang pa signaltekniske ressurser, samt
generisk godkjenning av Merkur sikringsanlegg.

M osj gen — Bodg

konomi

| 2007 er det utbetalt 148,2 mill kroner, mot et budsjett pa 118,6 mill kroner. Avviket skyldes blant annet
anstrengt framdriftsplan. Produsert verdi i 2007 utgjer 118,4 mill kroner, mot et budsjett pa 125,0 mill kroner.
Akkumulert produksjonsverdi for prosjektet er 183,2 mill kroner. En gjennomgang av prosjektkostnadene ble
foretatt i forbindelse med revisjon av hovedplanen. Gjennomgangen synliggjorde en forventet kostnadsgkning.
Pros ektets kostnadsoverslag ble satt til 581,5 mill 2007-kroner. Som f@lge av den vesentlige kostnadsgkningen
ble det i perioden oktober 2007 til januar 2008 gjennomfart en saarskilt kvalitetssikring i regi av Samferdsels-
departementet. Usikkerhetsanalyse ble gjennomfert av Holte Consulting mottatt 15.01.2008. Styringsrammen
er i analysen beregnet til 596,0 mill 2007-kroner.

Framdrift

Prosjektet forventes ferdigstilt innen utgangen av 2009, men er underlagt en svaat krevende framdriftsplan.
Godkjennelse av innvendig sikringsanlegg (Merkur) henger sammen med den generiske godkjenningen av
Merkur sikringsanlegg som ivaretas i forbindelse med Ganddal Godsterminal. Godkjennelsen er forsinket. Dette
medferer at " Sikringsanlegg og fjernstyring Mosjgen Bodg” er blitt forsinket. Testene pa sikringsanlegget kan
ikke utfares far generisk applikagon e godkjent (Ganddal godsterminal). Prosektet har i sin gjeldende
framdriftsplan forutsatt en tidligere godkjennelse av sikringsanlegget og dermed tilgang pa sluttkontrollgrer.

VI
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Risiko og usikkerhet

Revidert kostnadsoverslag og prognostisert sluttkostnad blir sikrere etter gjennomfart usikkerhetsanalyse og
sagskilt kvalitetssikring. De starste gkonomiske usikkerhetene er fortsatt knyttet til framdriftsmessige forhold
og tekniske avklaringer.

Nordre avlastningsvei — Tiltak Brattera

Prosjektet er initiert av vegprosjektet " nordre avlastningsveg”. Prosjektet omfatter sporomlegging og flytting av
avrig infrastruktur pa tomta mellom dagens elendomsgrense og formalsgrensen mot Nordre avlastningsveg.
Prosjektet gjennomferes i to faser. Fase 1 omfatter riving av spor og bygging av ny lastegate. Fase 2 omfatter
omlegging av all infrastruktur som ligger utenfor den nye formalgrensen. Fase 1 er gjennomfert i 2006 og fase 2
var planlagt ferdigstilt i 2007. Ferdigstillelsesdato var planlagt innen 31.desember 2007 men er forsinket
grunnet manglende signalressurser.

konomi

| 2007 er det utbetalt 27,2 mill kroner, mot et budsjett pa 52,7 mill kroner. Mindreutbetalingen pa 25,5 mill
kroner skyldes i hovedsak manglende signalressurser og derav forsinkelse i forhold til planlagt framdrift.
Produsert verdi i 2007 utgjer 19,0 mill kroner, mot et budsjett pa 43,0 mill kroner. Avviket pa 24,0 mill kroner
skyldes i hovedsak forsinkelsen. Prosjektets kostnadsoverslag er 80,3 mill 2007-kroner. Det forventes en
kostnadsgkning som felge av et & forlenget byggetid. Det er usikkerhet vedrerende kostnadsgkningens
starrelse.

Framdrift

Fase 1 ble ferdigstilt i 2006 som planlagt, mens Fase 2 er forsinket pa grunn avmanglende signalressurser.
Manglende tilgang pa sluttkontrollarer gjer at det fortsatt er usikkerhet knyttet til framdriften. De signaltekniske
arbeidene ble ikke gjennomfart i 2007 som tidligere planlagt. Dette har imidlertid ikke hindret frigjering av
regulert vegareal til Vegvesenets bygging av Nordre avlastningsveg. Ferdigstillelsesdato for progektet er
revidert til 01.12.2008.

Risiko og usikkerhet
Usikkerhet er knyttet til de framdriftsmessige forhold i forbindelse med signalarbeidene.

Bergen stasjon — Flgen

Tiltaket vil i farste rekke gi kapasitetsgkning og tidsbesparelser for trafikk mellom Arna og Bergen og i tillegg
gi bedre fleksibilitet i handtering av godstog. Tiltaket vil i tillegg gi muligheter for bedre punktlighet og en mer
fleksibel ruteplanlegging pa strekningen. Prosjektet inkluderer etablering av hensiktsmessige sporforbindelser
mellom lokomotivstall/driftsbanegard og resten av stasionens sporomrader. Prosjektet inneholder utskifting og
bygging av nytt sikringsanlegg. Prosiektet er nd en ren investering og tidligere fornyelsessandel inngar i
kostnadsoverslaget.

konomi

| 2007 er det utbetalt 2,1 mill kroner, mot et budsjett pa 20,3 mill kroner. Produsert verdi i 2007 utgjer 2,0 mill
kroner, mot et budsjett pa 19,1 mill kroner. Avviket skyldes forsinkelser i avklaringer vedragrende signalanlegg
og godkjenning av detaljplan. Akkumulert produksjonsverdi for prosjektet er 9,8 mill kroner. Kostnadsoverslag
og prognose for sluttkostnad tilsvarer 270,9 mill 2007-kroner, hvorav fornyelse inngar med 152,6 mill 2007-
kroner.

Framdrift
Det avventes avklaringer om signalanlegg og godkjenning av detaljplan.

Risiko og usikkerhet
Det er usikkerhet knyttet til kostnader, framdrift og budsjett tildeling innenfor framtidige budsjettrammer.

Planlegging, prosektering og grunnerverv
Det er i 2007 budsjettert med 88,6 mill kroner til planlegging, prosjektering og grunnerverv. Prosjekter som er
finansiert over dette budsgjettet i 2007 er:
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Kolbotn — Ski med 20 mill kroner

Barkaker — Tansberg med 25 mill kroner

Farriseidet — Porsgrunn med 5 mill kroner

Holm — Holmestrand — Nykirke med 10 mil kroner

Sandbukta — Maoss med 2 mill kroner

Eidsvoll Hamar med 4,6 mill kroner

Gevingasen tunnel med 5 mill kroner

Planlegging og prog ektering av nye krysningsspor med 17 mill kroner.

e e B e e i M

konomi

| 2007 er det utbetalt 64,2 mill kroner, mot et budsjett pa 88,6 mill kroner. Produsert verdi i 2007 utgjer 68,3
mill kroner, mot et budsjett pa 96,8 mill kroner. Produksjonsavviket pa 28,5 mill kroner skyldes lavere framdrift
enn planlagt pa de fleste prosjektene. Merforbruk pa Barkaker - Tensberg tilsvarende 7,0 mill kroner skyldes i
hovedsak grunnerverv. Merforbruk pa Farriseidet - Porsgrunn pa 2,3 mill kroner skyldes hgyere kostnader enn
budsettert i detaljplanarbeidet.

Framdrift

| prosiektet Barkaker - Tansberg er det arbeidet med oppdatering av byggeplan og utarbeidelse av anbuds- og
kontraktsdokumenter. | prosjektet Farriseidet - Porsgrunn pagar detaljplanarbeidet for Farriseidet - Telemark.
Her skal reguleringsplanen giennomga offentlig behandling medio 2008. | prosjektet Holm - Holmestrand -
Nykirke ble detaljplanarbeidet startet i august og ferdig reguleringsplan antas ultimo 2008. Deretter
giennomfares en fasedeling av prosjektet, der en gijennomfarer byggeplan for Holm-Holmestrand. Oppstart av
denne byggeplanen er forutsatt i 2008.

| prosiektet Kolbotn - Ski pagar arbeidet med & foreta en ny vurdering av foreliggende konsept for
stagjonstilknytning for Follobanen mellom Kolbotn og Ski. Vurderingen er planlagt ferdig mai/juni 2008.

| progiektet Eidsvoll - Hamar pagar arbeidet med & etablere samarbeidsavtale med Statens vegvesen og a
organisere et felles prosjekt for utarbeidelse av detalj- og reguleringsplan for ny E6 og nytt dobbeltspor pa
Dovrebanen pa en 17 km lang strekning fra Minnesund til Kleverud. Det legges opp til felles radgiverkontakter
og tilbudsforesparsler vil bli sendt ut i lgpet av vinter og var 2008. Det er utarbeidet ny reguleringsplan for
Gevingasen tunnel ved tunnel pahugget ved Hommelvik. Grunnleggende plandokumenter gjennomgas for videre
arbeid med prosjektgrunnlaget. Det e gjennomfart ny usikkerhetsanalyse. Oppstart av detaljplan og ekstern
kvalitetssikring (K S2) skjer saraskt som mulig og forventes oversendt til godkjenning i mai 2008.

| progektet Sandbukta - Moss er det forsinkelser i oppstart av detaljplanarbeidet. Dette skyldes vanskeligheter
med a finne en god plassering. Det er trangt mot havnen og behov for sporareal gker. Forundersekelser for
tunnel progjektet og grunnundersgkelser planlegges gjennomfart i 2008. Oppstart av e eventuelt detaljplan-
arbeid kan tidligst starte sent i 2008 og er avhengig av videre prioritering.

Det pagar planlegging av nye krysningsspor pa Valasig og Kvam (Dovrebanen), Jensrud (Gjevikbanen),
Noddand og Ualand (Serlandsbanen) samt et krysningsspor mellom Dunderland og Lgnsdalen
(Nordlandsbanen). Detaljplanlegging pa Ualand, Nodeland og Straumsnes starter 1. kvartal 2008. Detaljplan for
Jensrud  krysningsspor starter opp 2. kvartal 2008. @vrige krysningsspor klargjgres for oppstart
detaljplanlegging hast 2008 / 2009.

Programomr ade — K apasitetsgkende tiltak

Programomradet omfatter tiltak som har som mal & gke kapasiteten pa jernbanenettet bade for gods- og
persontransport. For & gke togets konkurranseevne i godstransport er det viktig & utvikle kjgrevegen dlik at det
blir kapasitet til flere og starre godstog. Av tiltak inngar profilutvidelse, utbygging av tilstrekkelig krysnings-
sporkapasitet, kapasitet pa godsterminaler og strgmforsyning.
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Av tiltak i 2007 framheves forberedelse for utbygging av Berg krysningsspor, Halden driftsbanegard, Heimdal
stasion (spor 3), tiltak pa Bergen godsterminal og prosjektet Drammen stasion sportilpasning for Flytog. |
tillegg er det noen mindre etterarbeider i forbindelse med prosjektet 30-tonn pa Of otbanen.

@konomi

| 2007 er det utbetalt 22,8 mill kroner, mot et budsjett pa 45,3 mill kroner. Produsert verdi i 2007 utgjer 24,9
mill kroner, mot et budsjett pa 48,6 mill kroner. Avviket skyldes blant annet forsinkelser i avslutningen av
progektet Roven krysningsspor. Det er forelgpig ikke avklart hvorvidt utbedringer pa Guttersrud holdeplass
skal innga i prosjektet.

Videre er det forsinkelser i oppstart av prosjektet Halden driftsbanegérd. Dette skyldes forsinkelser i geo-
tekniske vurderinger og behov for ngdvendig kvalitetssikring. Hovedplanen for prosiektet er omarbeidet pa
grunn av nye forutsetninger. Prosjektet utsettes i tid. Pa Berg krysningsspor er det gjennomfert en vurdering av
byggeplan i forhold til rapporten " Billigere krysningsspor” med tanke pa enklere og hilligere gjennomfaring.
Byggestart for prosjektet er utsatt og framdriftsplanen er revidert.

Framdrift

Roven krysningsspor er ferdigstilt, men videre aktivitet pa Guttersrud holdeplass ma avklares. Det er stort lokalt
engasement for a fa etablert stopp pa holdeplassen igien. Progiektet Halden driftsbanegard er ferdig med
revidert hovedplan. Pa prosjektet Berg krysningsspor e endringsforslag i forhold til tidligere godkjent
hovedplan utarbeidet. Prosjektet Heimdal stasjon (forlengelse spor 3) startet i mai 2007, men er forsinket i pa
grunn av manglende avklaring med Trondheim kommune vedrgrende riving og etablering av ny overgangsbru.
Hovedarbeidene vi bli forskjevet til 2008.

Gjenstaende etterarbeid pa Eiterstraum krysningsspor samordnes med sikringsanlegget for krysningssporet, som
giennomfares sammen med prosjektet fjernstyringsprosjektet Grong- Mosjgen. Det er utarbeidet hovedplan og
detaljplan for prosjektet sportilpasning for flytog til Drammen stasjon. Framdriften og kostnader for prosjektet
e anstrengt og vil bli revidert i forhold til ngdvendige avklaringer. Det er framkommet utvidede krav til
endringer i signal- og sikringsanlegg ut over det som 1a til grunn i hovedplanutredningen. Gjeldene fram-
driftsplan forutsetter en lengre togfri periode for & gjennomfare omkobling og testing. Dette anses lite gjennom-
farbart og videre avklaringer ma foretas.

Programomr &de - Sikker het
Programomradet Sikkerhet omfatter tiltak innenfor omradene rassikring, sikring og sanering av planoverganger,
teknisk sikkerhet, tunnelsikkerhet, deteksjonssystemer og sikkerhetstiltak pa stasjoner.

Av starretiltak i 2007 framheves sikring og sanering av planoverganger pa de fleste banestrekninger, rassikring
pa Bergensbanen, Flamsbana og Nordlandsbanen, sikring av tunneler pa Bergensbanen og Sgrlandsbanen.

@konomi
| 2007 er det utbetalt 159,2 mill kroner, mot et budsjett pa 183,2 mill kroner. Produsert verdi i 2007 utgjer 159,0
mill kroner, mot et budsjett pa 183,9 mill kroner. Avviket skyldes i hovedsak forsinkelser.

Framdrift

Rassikringen av Rastalia (Bergensbanen) er i hovedsak ferdigstilt. Videre er sikringstiltak i Kvinesheitunnelen
(Serlandsbanen) ferdigstilt med unntak av styringssystem. Tunnelsikringstiltak mellom Bergen og Voss,
restarbeid pa prosjektet Graskallen (Bergensbanen) og tunnelsikring av Gravhalsen/K valsasen (Bergensbanen)
ble forsinket pa grunn av fa fagfolk innenfor signal. Videre ligger rassikringstiltak pa Flamsbana noe bak plan,
mens rassikringen pa Nordlandsbanen er i henhold til plan. Det har vaat gjennomfart prosjektering pa rassikring
pa Losna (Dovrebanen) i 2007. Prosjektet er stoppet pa grunn av hay kostnadsgkning i forhold til budsjett.
Utbyggingen av ATC pa strekningen Hjuksebg — Notodden er ferdigstilt, men ikketatt i bruk.

Spesielt om planover ganger

| 2007 er det gjennomfart 239 av 289 planlagte tiltak. De utferte tiltakene fordeler seg pa 82 saneringer, 67 veg-
og siktutbedrede og 1 utbedring ved hjelp av teknisk innretning (enkel varsdlampe). Videre er det gjennomfart
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89 gvrige tiltak. @vrige tiltak er skilting, gjerding, oppsetting av grinder, avtalte bruksendringer eller
ringerutiner osv.

Planovergangsprogjektene ble forsinket pa grunn av manglende tilgang pa signalressurser i 2006. Dette ga
problemer med & fa utfart en del av de planlagte signaltekniske tiltakene (prosjektering, bygging og idriftsettelse
av vegsikringsanlegg). Dette har ogsa vaat situasionen for 2007 og har pavirket bade prioritering og valg av
aternative tiltak.

Manglende ressurser til utfgredse av grunnerverv har medfert utsettelse av parsdlvise entrepriser pa
Nordlandsbanen. Det er na foretatt oppbemanning pa grunnerverv. Videre har det har tatt lengre tid enn
beregnet for avtaleinngdelser med grunneiere og rettighetshavere og lengre saksbehandlingstid i enkelte
kommuner samt kulturminneproblematikk i forbindelse med vegomlegging. Dette har medfart lavere framdrift
for tiltak blant annet pa K ongsvinger- og @stfol dbanen.

Sikkerhetsforskriften (av 19. desember 2005) stiller nye krav til eksisterende planoverganger. Dette ivaretas
gjennom Jernbaneverkets prioriteringer.

Zkonomi

Til planoverganger er det i 2007 utbetalt 77,2 mill kroner, mot et budsjett pa 90,2 mill kroner. Produsert verdi
hittil i ar utgier 76,6 mill kroner, mot e budsett pa 93,8 mill kroner. Awviket skyldes forsinkelser.
Nedenstaende tabell viser planlagte og faktiske produksjonsverdier.

Tabell 19 Overskt over planover ganger i 2007 (tall i mill korner)

Status 2007

Budsjett Regnskap Avvik
Generelle kostnader, prosjekteledelse PLO IURN 2,8 7,2 -4.4
Raros-/Solgrbanen 8,3 8,2 0,0
Dovre-/M erdker-/Trgnderbanen 10,6 8,6 2,1
Nordlandsbanen 22,1 11,4 10,7
Ofotbanen 0,2 0,0 0,2
Generelle kostnader, prosjekteledelse PLO IURV 2,4 2,8 -04
Sgrlandsbanen 6,8 6,9 -0,1
Randsfjordbanen 6,5 5,9 0,6
Bergensbanen 15,5 12,0 35
Region Vest- Ekstern finans -4,8 -4,5 -0,3
Generelle kostnader, prosjekteledelse PLO [URJ 6,9 3,2 3,6
Kongsvinger-@stfoldbanen 8,2 8,5 -0,3
Gjgvikbanen, Hoved- Gardermobanen 0,4 0,0 04
Vestfold-/Sgrlandsbanen, Spikkestlinjen 2,8 0,4 24
Dovre-/Raumabanen 5,0 5,8 -0,8
Sum 93,8 76,6 17,2

Programomr &de - Stagoner og knutepunkter

En av Jernbaneverkets malsettinger er & utvikle kundetilpassede stasjoner og knutepunkter med vekt pa
sikkerhet, tilgjengelighet, informasjon og service. Stasjonsutvikling skal vaae ledd i en samlet produktutvikling
i samarbeid med togselskapene, servicevirksomheter, vegmyndigheter og arealplanmyndigheter. Tiltakene
sikter mot et standardniva som innfrir kundens forventninger og skal bidra til at flere velger & reise kollektivt.
Program for stasioner og knutepunkter omfatter tiltak pa stasonenes kunderettede fasiliteter, som atkomster,
parkeringsanlegg, plattformer/ventearealer, reiseinformasion tiltak for bedre tilgjengelighet og annen
kundeservice.

Av tiltak i 2007 framheves Nationaltheatret stagion, Stregmmen stasjon, Haugenstua stasion, Drammen stasjon
hovedplattform, Trondheim stasjon, Heimdal stasjon, Verdal stasjon, Lademoen stasjon, Voss stasion, Mo i
Rana stasion, og stasjonstiltak pa Jearbanen.
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| tillegg utferes strakstiltak pa stasjoner for bedring av tilgiengelighet, merking, skilting mv. Prosjektomfanget
for dike progekter i 2007 omfatter tiltak for i alt 5,7 mill kroner. Dette er en viderefgring av tiltak som ble
planlagt og iverksatt i 2006.

konomi

| 2007 er det utbetalt 138,0 mill kroner, mot et budsjett pa 143,5 mill kroner. Produsert verdi i 2007 utgjer 139,4
mill kroner, mot et budsjett pa 156,9 mill kroner. Budsettene for progektene Haugenstua, Nationalthestret,
Strammen og Heimdal Stasjon spor 3 e revidert. Progiektene Haugenstua og Strammen har mindre avvik i
forhold til reviderte budsjettene, mens det for prosjektet Nationaltheairet er et noe sterre avvik. Dette skyldes en
mer omfattende og komplisert produksjon enn tidligere antatt.

Framdrift

De fleste prosjekter er i henhold til plan. Prosjektet pA Heimdal stasion, Mo i Rana stasjon og Strakstiltak pa
stasioner har mindre framdriftsavvik. Nationaltheatret forventes ferdigstil i mars 2008. Alle disse prosjektene er
i byggefasen. Haugenstua stasjon ble apnet i august.

Byggingen av ferste fase pa Strammen stasjon ble 8 uker forsinket, mens fase 2 har gétt som planlagt. Stasjonen
ble dpnet i oktober 2007. Framdriftsplanen for utplassering av mobile ramper (HC-ramper) er blitt endret pa
grunn av hgyere kostnader enn opprinnelig forutsatt. Videre er progjiektet forsinket pa grunn av behov for
utvidet planlegging, sikkerhetsavklaring og ny anbudskonkurranse. Arbeidene med Voss stasjon er forsinket pa
grunn av forsinkelser i prosjekteringsarbeidet. Videre framdrift er stanset og vurderes pa ny ved ferdigstilt
prosjektering og nytt kostnadsoverslag.

Programomr &de - K undeinfor masjon

Til sagskilte kundeinformasjonsprosjekter er det satt av 8,7 mill kroner i 2007. Prosiektene bestar av
pilotprosjekt for bruk av GSM-R / GPRS for universell anviser og informasjonspunkt, og bygging av nye
heyttaleranlegg pa stasioner. Kundeinformasjonstiltak pa Bergensbanen med nye hgyttalere pa Bergen og Voss
stasioner og gvrigetiltak som utredes i hovedplan for kundeinformasjon.

Zkonomi

| 2007 er det utbetalt 3,1 mill kroner, mot et budsjett pa 8,7 mill kroner. Produsert verdi i 2007 utgjer 3,3 mill
kroner, mot et budsett pa 8,7 mill kroner. Avviket skyldes i hovedsak at hovedplanen for kundeinforma-
sonstiltak ikke er ferdigstilt, det har derfor heller ikke vaat mulig & gjennomfere anskaffelser i hovedprosjektet
slik det budsjettmessig var planlagt.

Framdrift

Prosjektene er forsinket pga. forsinket hovedplan for publikumsinformasjon. Hovedplan er fortsatt ikke god-
kjent Hoeyttaleranleggene pa Bergen og Voss stasoner e i hovedsak ferdigstilt. Videre framdrift i pilotpro-
gektet og hovedprosjektet for kundeinformasjon er avhengig av ferdigstilt og godkjent hovedplan.

Sa skiltetilskudd til kollektivtransport.
Jernbaneverket fikk i 2006 gremerkede midler til tilgjengelighetstiltak. Nedenfor gis en kort oppsummering av
arbeidet som er viderefert i 2007.

r Uliketiltak for & bedre tilgjengeligheten for rullestoler pa stasjoner (Sira, Nelaug, Audnedal, Vennesla
og Gyland).

r Tilrettelegging for blinde og svaksynte pa stasjoner (alle stasioner pa Jegrbanen, Kristiansand).

I Det er ikke utplassert sarskilte mobile ramper for rullestolbrukeres i 2006 og 2007 som planlagt. Dette
skyldes forsinkelser i nadvendige sikkerhetsmessige avklaringer og utarbeidelse av dokumentasjon.
Togselskapene, Handicapforbundet, Funksjonshemmedes Fellesorganisasjon og Norges Blindeforbund
har deltatt aktivt i denne prosessen. Det er i farste del av 2007 utarbeidet funksjonsspesifikagon og
inngatt rammeavtale med leverander for leveranse og gjennomfaring. Utplasseringen forventes a bli blir
utfaert i 1gpet av2008.
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Vedlegg 2 — Statsregnskap med kommentarer

Nedenfor blir Jernbaneverkets regnskap for 2007 og avviksforklaring presentert. Det er ogsa dette som danner
grunnlaget for Jernbaneverkets sgknad om overfaring av ubrukte bevilgninger. Sgknaden fremmes i eget brev.

Jernbaneverkets regnskap omhandler kap 1350 Utbetalinger og kap 4350 Innbetalinger malt mot arets
bevilgning. Arets bevilgning er basert pa:

Tildelingsbrev for 2007 fra Samferdsel sdepartementet datert 9. januar 2007.

Brev av 12. april 2007 fra Samferdsel sdepartementet om overfaring av ubrukte midler.

Brev av 29. juni 2007 fra Samferdselsdepartementet om tilleggsbevilgning og omprioriteringer varen
2007 (RNB).

r Brev av 20. desember 2007 fra Samferdsel sdepartementet om endringer i Statsbudsjettet 2007.

188

Tabell 20 Statsregnskap 2007 (alletall i mill)

Kap 1350 Jer nbanever k et

Post Tek st Tildelingsbrev  Overfert/ endringer Godk jent Regnskap Awik
22 Omstruktureringskostnader 0,0 18,0 18,0 10,6 7.4
23 Drift og vedlikehold 3175,8 79,7 32555 3302,9 -47,4
25 Drift og vedlikehold GM B 71,5 20,5 92,0 67,2 24,8
30 Investeringer i linjen 2219,6 95,1 2314,7 2290,8 23,9

Sum kap. 1350 5 466,9 213,33 5680,2 56715 8,7

Kap 4350 Jer nbanever k et

Post Tek st Tildelingsbrev  Overfert/ endringer Godk jent Regnskap Awik
01 Kjgreveisavgift 20,9 0 20,9 19,4 -1,5
02 Salg av utstyr ogtjenester mv 103,8 0 103,8 205,5 101,7
06 Videresalg av d til togdrift 185,9 0 185,9 181,2 -4,7
07 Betaling for bruk av Gardermobanen 74,1 0 74,1 80,7 6,6
15 Refusjon av arbeidsmarkedstiltak 0 0 0 0,0 0,0
16 Refusjon av lgnn 0 0 0 7,8 7,8
17 Refusjon laering 0 0 0 1,0 1,0
18 Refusjon sy kepenger 0 0 0 23,6 23,6
37 Anleggshidrag 0 0 0 9,5 9,5

Sum kap. 4350 384,7 0 384,7 505,1 144,0

Kommentarer til avvik — kap. 1350 Utbetalinger
Nedenfor gis en omtale av Jernbaneverkets utbetalinger over kap. 1350 utbetalinger i 2007.

Post 22 Omstr uk tur eringsk ostnader

Tildelingsbrev av 9. januar 2007 0,00
Overfagring av ubrukte bevilgninger (2006-2007) 17 979 000,00
Sum bevilget 17 979 000,00
Regnskap 10 576 396,36
Mindr eutbetalinge (+)/ Mer utbetaling (-) 7 402 603,64

Jernbaneverket har utbetalt 7,4 mill kroner mindre enn bevilget over post 22 Omstruktureringskostnader i 2007.
Mindreutbetalingen skyldes at enkelte medarbeidere som hadde sluttet har fornyet sitt arbeidsforhold i
Jernbaneverket. Det gjenstar noen mindre utbetalinger knyttet til studiestipend, utbetalinger vil derfor finne sted
i 2008. Jernbaneverkets anslag til de ovennevnte stipendene i 2008 er ca 400.000 kroner. Jernbaneverket vil
sgke om afa overfert resten av mindreutbetalingen til kap 1350 post 30 Investeringer i linjen.
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Post 23 Drift og vedlik ehold, kan over for es, kan nyttes under post 30

Tildelingsbrev av 9. januar 2007 3 175 800 000,00
Overfagring av ubrukte bevilgninger (2006-2007) 79 706 000,00
Sum bevilget 3 255 506 000,00
Regnskap 3 302 945 778,41
Mindr eutbetalinge (+)/ Mer utbetaling (-) -47 439 778,41

Jernbaneverket har utbetalt 47,4 mill kroner mer enn bevilget over post 23 Drift og vedlikehold i 2007. Noe av
merforbruket ma sees i sammenheng med kap. 4350 post 15-18. Refusjoner for sykepenger forklarer 32,2 mill
kroner av awiket. @vrig avvik er knyttet til merinntekt pa kap 4350 post 02 og 06.

Jernbaneverket har i 2007 hatt behov for en starre aktivitetsinnsats i forhold til akutt feilretting og da saarskilt pa
signalanlegg i Oslo-omradet. Det har ogsa vaat en gkt kostnad med snerydding og stasjonsdrift. | tillegg har
Jernbaneverket utfordringer pa driftssiden knyttet til den gkte Ignnsutviklingen, spesielt innenfor faggrupper
hvor kompetansen er kritisk, og hvor det er vanskelig & fa rekruttert medarbeidere i dagens arbeidsmarked (dette
sldr ogsa ut i investeringsprosjekter). Lennsveksten fra 2006 til 2007 utgjorde over 6 % per arsverk (utviklingen
er beregnet ut fra lgnnstabell A og B). | utarbeidelsen av budsiett 2007 var det ikke mulig & forutse denne
lannsveksten. Utfordringen pa driftssiden pavirket fornyelsesaktiviteten, her ble aktiviteten lavere i 2007 enn
hva som var budsjettert.

| 2007 har det vaat hgyere aktivitetsinnsats mot eksterne kunder, dette slér ogsa ut pa kap. 4350 post 02 Salg av
tjenester og utstyr.

Post 25 Drift og vedlik ehold Gar der mobanen, k an over for es

Tildelingsbrev av 9. januar 2007 71 500 000,00
Overfgring av ubrukte bevilgninger (2006-2007) 20 513 000,00
Sum bevilget 92 013 000,00
Regnskap 67 174 728,90
Mindr eutbetalinge (+)/ Mer utbetaling (-) 24 838 271,10

Jernbaneverket har utbetalt 24,8 mill kroner mindre enn bevilget over post 25 Drift og vedlikehold av
Gardermobanen i 2007. Mindreutbetalingen skyldes, som omtalt i tidligere tertialrapporter, at fondet il
langsiktig planlegging av starre vedlikeholdsarbeid er en del av budsjettet. | tillegg er det redusert bemanning
(blant annet signal) som ogsa gar utover beredskapen pa driftssiden, samt at str@mprisen var lavere enn antatt.

Post 30 Investeringer i linjen, kan over faor es, kan nyttes under post 23

Tildelingsbrev av 9. januar 2007 2 219 600 000,00
Overfgring av ubrukte bevilgninger (2006-2007) 73 147 000,00
St.prp. nr 69/ Innst. S nr 230 (2006-2007) 15 000 000,00
St.prp. nr 24/ Innst. S nr 96 (2007-2008) 7 000 000,00
Sum bevilget 2 314 747 000,00
Regnskap 2 290 821 883,02
Mindr eutbetalinge (+)/ Mer utbetaling (-) 23 925 116,98

Jernbaneverket har utbetalt 23,9 mill kroner mindre enn bevilget over post 30 Investeringer i linjen i 2007.
Mindreutbetalingen skyldes blant annet knapphet pa signaltekniske ressurser. Pa grunn av forsinket godkjenning
av sikringsanlegg pa Ganddal har flere andre prosjekter som fjernstyringsprosjekter pa Nordlandsbanen, Nordre
avlastningsveg og innenfor programomrader, blitt forsinket. Dette har totalt sett medfert enn lavere produksjon
0g utbetalinger enn forutsatt i budsjettet.
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Kommentarer til avvik —kap 4350 I nnbetalinger
Nedenfor gis en omtale av Jernbaneverkets innbetalinger over kap. 4350 Innbetalinger i 2007.

Post 01 Kjar evegsavgift

Tildelingsbrev av 9. januar 2007 20 900 000,00

Sum bevilget 20 900 000,00
Regnskap

19 404 298,76
Merinnbetaling (+)/ Mindr einnbetaling (-) -1 495 701,24

Jernbaneverket har fétt innebetalt ca. 1,5 mill kroner mindre i forhold til bevilgning pa post 01 Kjerevegsavgift i

2007. Mindreinnbetalingen skyldes at en faktura ikke har blitt innbetalt i 2007, og vil derfor komme inn i
regnskapet for 2008.

Post 02 Salg av utstyr og tjenester m.v.

Tildelingsbrev av 9. januar 2007 103 800 000,00

Sum bevilget 103 800 000,00
Regnskap

205 533 944,36
Merinnbetaling (+)/ Mindr einnbetaling (-) 101 733 944,36

Jernbaneverket har fatt innbetalt 101,7 mill kroner mer i forhold til bevilget over post 02 Salg av utstyr og
tjenester. Merinnbetalingen skyldes, som nevnt under kap. 1350 post 23, hgyere aktivitet mot eksterne kunder
enn hva som er forutsatt ved fastsettelsen av provenyet for posten. | tillegg er det merinnbetaling ved stasjoner
(parkering og toalett) og salg av eiendom — her er pris og omfang vanskelig & budsjettere.

Post 06 Vider esalg av el. til togdrift

Tildelingsbrev av 9. januar 2007 185 900 000,00

Sum bevilget 185 900 000,00
Regnskap

181 215 481,50
Merinnbetaling (+)/ Mindr einnbetaling (-) -4 684 518,50

Jernbaneverket har fatt innbetalt 4,6 mill kroner mindre i forhold til bevilgning over post 06 Videresalg av
elektrisitet til togdrift. Mindreinnbetalingen skyldes lavere streampriser giennom 2007 enn hva som ble tatt
heyde for i budsjettet. Stremprisen har imidlertid det siste kvartalet for 2007 vist en gkning hver maned.

Post 07 Betaling for br uk av Gar der mobanen

Tildelingsbrev av 9. januar 2007 74 100 000,00

Sum bevilget 74 100 000,00
Regnskap

80 688 340,81
Merinnbetaling (+)/ Mindr einnbetaling (-) 6 588 340,81

Jernbaneverket har fatt innbetalt 6,5 mill kroner mer i forhold til bevilgning pa post 07 Betaling av bruk av

Gardermobanen. Togproduksjonen, saglig for Flytoget, var hgyere enn hva Jernbaneverket forventet i
budsjettarbeidet for 2007.
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Post 16 Refusjon avlgnn

Tildelingsbrev av 9. januar 2007 0,00
Sum bevilget 0,00
Regnskap 7 837 445,07
Merinnbetaling (+)/ Mindreinnbetaling (-) 7 837 445,07

Jernbaneverket har fullmakt til & gke utbetalingen over kap 1350 post 23 og 30 mot innbetalinger over kap 4350
post 16. Jf. veiledning i statlig budgjettarbeid vedrgrende direkte refusjon av sykepenger.

Post 17 Refusjon avileerlinger

Tildelingsbrev av 9. januar 2007 0,00
Sum bevilget 0,00
Regnskap 956 072,05
Merinnbetaling (+)/ Mindreinnbetaling (-) 956 072,05

Jernbaneverket har fullmakt til & gke utbetalingen over kap 1350 post 23 og 30 mot innbetalinger over kap 4350
post 17. Jf. veiledning i statlig budgjettarbeid vedrgrende direkte refusjon av sykepenger.

Post 18 Refusjon syk epenger

Tildelingsbrev av 9. januar 2007 0,00
Sum bevilget 0,00
Regnskap 23 574 286,59
Merinnbetaling (+)/ Mindreinnbetaling (-) 23 574 286,59

Jernbaneverket har fullmakt til & gke utbetalingen over kap 1350 post 23 og 30 mot innbetalinger over kap 4350
post 18. Jf. veiledning i statlig budgjettarbeid vedrgrende direkte refusjon av sykepenger.

Post 37 Anleggsbidr ag

Tildelingsbrev av 9. januar 2007 0,00
Sum bevilget 0,00
Regnskap 9 512 354,50
Merinnbetaling (+)/ Mindreinnbetaling (-) 9 512 354,50

Jernbaneverket har fatt innbetalt 9,5 mill kroner i anleggsbidrag. | henhold til delegert merinntektsfullmakt vil
bidragene bli benyttet over post 30 Investeringer i linjen. Anleggshidragene gjelder tiltak ved planoverganger og
strakstiltak pa stasjoner. Dette gjelder blant annet Staren stasjon og sikring av planovergang i Al kommune.

Bruk av fullmakter i " Tildelingsbrev”
Fullmakt til & padra staten forpliktelse utover gitt bevilgning

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2007 kan bestille materiell over gitt bevilgning pa kap
1350 post 23, post 25 og post 30 likevel slik at samlet ramme for nye bestillinger og gammelt ansvar ikke
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overstiger 700 mill kroner. Jernbaneverket har ut over gitt bevilgning i 2007 bestilt materiell tilsvarende 421,1
mill kroner.

Fullmakter til & padra staten forpliktelse knyttet til investeringsprosjekter
Stortinget samtykker i at Samferdse sdepartementet i 2007 kan:

1 Gjennomfare de investeringsprosektene som e omtalt i merknader til kap 1350 i St.prp. nr 1
(2006-2007) innenfor de kostnadsrammer som der er gitt. Jernbaneverket holder seg innen for gitt
kostnadsoverslaget som er gitt i St.prp. nr. 1 (2006-2007).

2. forplikte staten for framtidige budsjettar ut over gitt bevilgning pa kap 1350 Jernbaneverket, post 30
Investeringer i linjen, for investeringsprosjekter som ikke er omtalt med kostnadsoverslag ovenfor
Stortinget, likevel dik at samlet ramme for gamle og nye forpliktelser ikke overstiger 200 mill
korner. Jernbaneverket har ut over gitt bevilgning i 2007 forpliktet seg pa & utbetale tilsvarende
173,8 mill kroner.

Fullmakter til & padra staten forpliktelse utover budsjettare for vedlikeholdsarbeid

Stortinget samtykker i at Samferdselsdepartementet i 2007 kan forplikte staten for framtidige budsjettér utover
gitt bevilgning pa kap 1350 Jernbaneverket, post 23 Drift og vedlikehold og post 25 Drifts og vedlikehold av
Gardermobanen, dik at samlet ramme for gamle og nye forpliktelser ikke overstiger 2.100 mill kroner, og slik
at forpliktelsen som forfaller hvert ar ikke overstiger 500 mill kroner. Jernbaneverket har i 2007 forpliktet seg
pa & utbetal e tilsvarende 462,6 mill kroner under denne fullmakten.

Fullmakt til & kunne selge og bortfeste fast eilendom

Jernbaneverket har i 2007 fullmakt til & kunne selge og bortfeste fast eiendom for inntil en verdi av 10 mill
kroner i hvert enkelt tilfelle. Jernbaneverket har i 2007 solgt og bortfestet eéiendom tilsvarende 15,7 mill kroner.
| et starre makeskifte i Narvik ble en eilendom solgt til en verdi av 10,5 mill kroner, og kjgp av driftsanlegg til
20 mill kroner, viser til vart brev 15. desember 2006 til Samferdselsdepartementet om saken. Hensikten med
salget var akjgpe et anlegg for vedlikehold og revisjon av arbeidsmaskiner og annet teknisk utstyr.

| tillegg har Jernbaneverket fullmakt til &inngd leieavtaler og avtaler om kjgp av tjenester ut over budsjettaret.
Ansvar for inngdelse og oppfaiging av leieavtaler med tilharende tjenester er plassert i linjen og handteres
budsiettmessig hos de enkelte enheter eller som felleskostnader gjennom fellestjenester. En kartlegging
giennomfart hasten 2007 viser at det samlede omfanget av fullmaktens anvendelse er i overkant av 200 mill kr
pr ar, hvorav hudeie utgjer ca 148 mill kr (herunder ogsa leie av " offentlig rom™) og tilharende tjenester som
blant annet renhold. utgjer ca 57 mill kr. Jernbaneverket kan dekke inn utgiftene i forbindelse med fullmaktens
anvendelse innenfor et uendret bevilgningsnivai hele avtaleperioden for de enkelte avtaler.
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Vedlegg 3 — Kosthadsover slag, oppfalging

Oppstar tsbevilgning
R JBV buds.
St.prp.nr 1 St.prp.nr 1 St.prp.nr 1 innspill
Stryrings- (2005-2006) (2006-2007) (2007-2008) 2009

Prosjekt Note St.prp.nr 1 ramme Endring (06-kr) Endring (07-kr) Endring (08-kr) Endring (08-kr)
Lysaker stasjon 1| 2003 - 2004 672,1 2519 924,0 160,0 1084,0 22,0 1106,0 0,0 1106,0
GSM-R 2| 2003- 2004 1530,0 139,0 1669,0 123,0 1792,0 17,9 1809,9 0,0 1809,9
Fjernstyring Grong M osjgen CTC/ATC 3| 2004 - 2005 133,0 22,0 155,0 5,0 160,0 60,0 220,0 -1,0 219,0
Ganddal godsterminal 4| 2004 - 2005 376,0 -39,0 337,0 114,0 451,0 8,0 459,0 0,0 459,0
Fjernstyring Mosjgen - Bodg CTC/ATC 5| 2004 - 2005 358,0 -45,0 313,0 73,0 386,0 210,8| 596,8] -5,3 591,5]
Sandnes-Stavanger 6| 2005 - 2006 1344,0 0,0 1344,0 50,0 1394,0 257,0 1651,0 70,0 17210
Alnabru godsterminal 7| 2005 - 2006 194,0 0,0 194,0 25,0 219,0 - 605,0] 12,6 617,6]
Nordre avlastingsveg tiltak Brattara 2005 - 2006 76,0 - 76,0 35 79,5 - - - 80,4
Lysaker - Sandvika 8| 2006 - 2007 2705,0 - - - 27050 236,0 2941,0 -41,0 2900,0
Bergen -Flgen 9| 2006 - 2007 112,0 - - - 112,0 158,0 270,0 7,0 277,0
Ski st. byggetrinn 1 10| 2006 - 2007 300,0 - - - 300,0 -45,0 255,0 - -
Gevingasen tunnel 11 - - - - - - - 646,0

Noter:
Alle tall er oppgitt i styringsramme 50/50

1) Kostnadsoverslaget er justert i forholdtil ekstern kvalitetssikring. Jf. sak forelagt Samferdselsdepartementet 26. april 2006 og iht.

forelgpige prisindek ser.

2) Styringsrammen er justert i ft. nye indekser, 33 mill for inkludering av nye strekninger, 88,8 mill pa grunn av forlenget byggetid - samt 29.3 mil kroner for endret dekningskrav.

prognosen pasluttkostnad er 29 mill kroner lavere enn styringsrammen.
30 mill kroner er overfort til GSM- R kompletteringstiltak for tilgrensende systemer.

3) Kostnadsoverslag er 219 mill kr. Ny prognose pr. feb. 2007 er 249 mill kroner

4) Kostnadsoverslag er 459 mill kroner.

5) Revidert Hovedplan i 2 terial er behandlet og gitt ny styringsramme for prosjektet. Seerskilt KS2 forslag ny styringsramme 611 mill kroner - 2008 kroner
6) Styringsramme og kostnadsramme for progjektet (alternativ 2 med 6 mnd. stengning) er revidert ogfremlagt for SD med styringsramme (P50) pa 1865 mill kroner inklusive fornyelse (237 mill) (2007 kroner)
og kostnadsramme ( P85) 2001 mill kroner (2007 kroner). | serskilt KS2 foresldsny styringsramme lik 2.167 mill kroner ( 2008 kr)
7) Nytt overslag er fremlagt med styringsramme (P 50 ) p& 605 mill kroner og en kostnadsramme (P85) p& 685 mil kroner ( 2007 kroner), KS2 er planlagt i 2008. prisregulert i ihht. forelgpige prisindekser
8) Endeligresultat av ekstern kvalitetssikring av prosjektet foreld i desember 2006. Syringsrammen (P50) for progektet er 2.850 mill 2007-kroner og kostnadsrammen (P85) ble satt til 3 230 mill 2007-kr.Regulert i hht forelgpige prisindekser 2008 kr
9) Prosjektet er endret til rent investeringsprogekt med styringsramme pa hovedplannivd 271 mill 2007 kroner. Kostnadsoverslaget er regulert i hht forelgpige prisindekser
10) Revidert kostnadsoverslag med redusert omfang av byggetrinn 1 er i tertial 2 godkjent med kostnadsoverdag 255 mill kroner.Prosjektet er stanset
11) Gevingésen tunnel foreslds gitt oppstartbevilgning i 2009, KS2 er planlagt i 2008, forelgpig styringsramme er angitt i 2008 kr etter forelgpige prisindekser
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Vedlegg 4 — Oppfelgingspunkter iht. tildelingsbrev

Punkter fra Tildelingsbrevet

Jernbaneverketstilbakemelding

Sikker het

Den hegye prioriteringen av trafikksikkerhet  opprettholdes og
Samferdselsdepartementet ber om at Jernbaneverket arbeider etter en
malsetting om forbedring av maltallene med minimum 3,5 pst. p.a.,, med
utgangspunkt i status for 2005. | den daglige driften skal oppgaver som
ivaretar driftssikkerhet, punktlighet og regularitet ha hgyeste prioritet.

Ivaretatt gjennom de prioriteringer for vedlikehold som gjeres.

Nytt dobbeltspor Lysaker-Sandvika

Samferdselsdepartementet  ber Jernbaneverket om & legge eksterne
tilrddninger til grunn for det videre arbeid med prosiektet. | den grad
Jernbaneverket har avvikende synspunkter bes det om at dette tas opp med
departementet pa egnet méate.

Jernbaneverket legger tilradninger fra den eksterne kvalitetssikringen til
grunn for det videre arbeid med prosjektet, men unntak av forhold papekt i
notat "Lysaker - Sandvika, merknader til duttrapport fra ekstern
kvalitetssikring og forslag til tekstomtale av progjektet”, datert 14.11.2006.

Samordning Gjevingdsen jernbanetunnel — sikkerhetssoner Vearnes
flyplass

Samferdselsdepartementet ber Jernbaneverket komme tilbake til denne
saken i sitt grunnlagsmateriale til 2008-budsjettet.

Dat e avsalt midler til dealjplanlegging og utarbeidelse av
styringsdokumenter for ekstern kvalitetssikring (KS2) av progektet i
statsbudsjettet for 2008. Jernbaneverket tar sikte pad at KS2 skal kunne
giennomferes var/sommer 2008 som grunnlag for eventuell videre
prioritering av prosjektet i 2009-budsjettet.

Universell utforming

Jernbaneverket skal arbeide med & tilrettelegge jernbaneinfrastrukturen etter
prinsippet om universell utforming sa langt det er praktisk mulig og
hensiktsmessig. Prinsippet om universell utforming skal legges til grunn for
adle nye investeringstiltak. Jernbaneverket Dblir i brev fra
Samferdsel sdepartementet, datert 20.11.06, bedt om & utarbeide fordag til
plan for universdl utforming av Jernbaneverkets infrastruktur pa kort og
lang sikt, med milepader for etappevis tilpasning, anslag for
investeringskostnader og evt. driftskostnader m.v., jf. ogsa Jernbaneverkets
innspill til statsbudsjett 2008, datert 09.01.07. Fordaget vil inngd som
grunnlagsdokument i arbeidet med neste Nasjonal transportplan og skal
vag e departementet i hende innen 30.06.07.

Langsiktig strategiplan for universdl utforming av jernbanens infrastruktur
ble oversendt Samferdselsdepartementet i brev av 3. juli 2007. Planen er en
del av grunnlagsmaterialet for etatenes fordag til Nasjonal transportplan
2010-2019.
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Punkter fra Tildelingsbrevet

Jernbaneverketstilbakemelding

Synliggjering av gevinster ved gkt satsing pa vedlikehold av
infrastruktur

Samferdselsdepartementet ber Jernbaneverket om & arbeide videre med
hvordan det reelle vedlikeholdsbehovet bedre kan synliggjeres, prioriteres
og falges opp i departementets etatsstyring av Jernbaneverket. Det er
sardeles viktig at Jernbaneverket arbeider med a synliggjere og tydeliggjere
resultatene/gevinstene av den gkte satsingen pa vedlikehold av eksisterende
infrastruktur.

Jernbaneverket har en svaat lav fornyelsestakt pa anleggene. Den faktiske
fornyelsestakten i 2007 er

ca 0,8 % per & for skinner, sviller og sporveksler
cal,2 % for ballastrens

ca 0,8 % for kontaktledningsanlegg

ca 0,1 % for sikringsanlegg.

2000

Det gjennomsnittlige fornyelsesbehovet er ca 2 % pe &, ut fra en
gjennomsnittlig levealder pa 50-60 ar.

Jernbaneverket har fatt giennomfert en analyse av det langsiktige
fornyelsesbehovet i infrastrukturen. Rapporten viser et behov for en
vesentlig gkning til fornyelse av anleggene, fra dagens niva pa ca 600 mill.
kr pr & til 1.066 mill.kr pr. &, og et alig behov for Kkorrektivt og
forebyggende vedlikehold pa til sammen ca 670 mill kroner. Det arlige
vedlikeholdsbehovet er dermed ca 1.736 mill kroner (2006) i perioden fram
til 2015/2016 og ca 2.100 mill kr fram til 2040.

Gevinstene ved en gkt satsing pa vedlikehold, spesielt fornyelsen, er omtalt i
forslag til NTP for perioden 2010-2019. Det kan paregnes reduserte
kostnader til vedlikeholdlinjen pd ca 70 mill og til signa- og
kontaktledningsanlegg pa ca 20 mill i slutten av planperioden. | tillegg vil
det vagre stor samfunnsgkonomisk gevinst knyttet til trafikantnytten pa grunn
av hgyere oppetid/reduserte forsinkelsestimer, spesielt i Oslo-omradet.
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Punkter fra Tildelingsbrevet

Jernbaneverketstilbakemelding

Punktlighet, regularitet og oppetid

a) Samferdselsdepartementet ber Jernbaneverket om & arbeide for a
redusere jernbanenettets "nedetid” med 3,5 pst. p.a og at Jernbaneverket
innen etatsmete nr. 2/2007 utarbeider fordag til maltall for Jernbaneverkets
anddl av innstilte tog.

b) Samferdselsdepartementet ber Jernbaneverket legge stor vekt pa
mest mulig korrekt pafering av arsakskode ved innstillinger og driftsavvik,
og pa en slik méte at arsakskoder kan brukes som styringsinformasjon for
forbedringer.

a) Reduksjon av nedetid:

Dette sgkes ivaretatt gjennom de prioriteringer for vedlikehold som ma
gjgres, men inntil fornyelsen okes vesentlig vil det ikke veae mulig &
redusere nedetiden med 3,5 % pr.ar. Dagens fornyelsesmidler ma prioriteres
primeat mot & oppfylle sikkerhetsindikatorene innen infrastruktur: Dette
innebagrer at man ikke kan paregne en slik forbedring far effekten av neste
NTP viser seg. Jernbaneverket har i sitt innspill vedrgrende vedlikehold sagt
at den langsiktige mdlsetningen vil vaae en oppetid med hensyn til
punktlighet pa 99,4 %. Dette innebagrer en reduksjon i forsinkelsestimer pa
ca 3000 timer, fra 7200 til 4200 timer i perioden 2010-2019.

b)

Sammen med togselskapene hvor det har vaat en grundig gjennomgang av
arsakskodene med sikte pa forbedringer. Dette har ogsa blitt implementert i
det daglige virke.

I nfor magj on/kundetilfr edshet/omdgmme

Samferdselsdepartementet ber om at Jernbaneverket innen etatsmate nr.
2/2007 (juni) utarbeider forslag til maltall for
informasjon/kundetilfredshet/omdgmme basert pd NSB sine bruker-
undersgkelser, evt. iverksette tiltak for Igpende & framskaffe ngdvendig
styringsinformasjon.

Den ferste kundeundersgkelsen mot togselskapene ble gjennomfert ved
arsskifte 2007/2008. Det ble sendt sperreskjema til 50 sentrale medarbeidere
i togselskapene. Svarprosenten var 80. Det siktes mot & giennomfare slik
undersgkelse hvert halv ar. PA bakgrunn av de ferste resultatene vil
Jernbaneverket na fastsette konkrete forbedringsmal innenfor hvert av de
omradene undersakelsen omfatter. Jernbaneverket har ikke utarbeidet maltall
for informasjon/kundetilfredshet/omdemme.

Samfunnssikker het og ber edskap

Samferdsel sdepartementet ber Jernbaneverket om a utvikle en overordnet
strategi for samfunnssikkerhet og beredskap basert bl.a. pa resultatene fra
SAMROS-prosiektet. Risiko- og sarbarhets-analyser, tiltak knyttet til
sikring av samfunnskritiske funksjoner og objekter, samt gvelser, er viktige
elementer i en dlik strategi.

Jernbaneverket har opprettet et prosjekt som skal ivareta overordnet strategi
for security. Prosjektet skal koordinere alle security — tiltakene i regi av
Jernbaneverket inngdr ogsa i Jernbaneverkets NTP innspill.
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Punkter fra Tildelingsbrevet

Jernbaneverketstilbakemelding

Risikovurdering av mal- og resultatstyringen

Jernbaneverket skal sgrge for at det er etablert en forsvarlig risikostyring og
intern kontroll i virksomheten og pase at den fungerer pa en tilfredsstillende
mate. Departementet ber Jernbaneverket utarbeide en oversikt over
riskoelementer i mal- og resultatstyringen i etaten og melde tilbake om
dettetil departementet.

Jernbaneverket har i sin virksomhetsplanlegging lagt inn rutiner knyttet til
risikovurderinger i forhold til mal som gjelder for Jernbaneverket.

Med hensyn til eventuelle misligheter har Jernbaneverket ansette en
"gransker” som vil vege sentralt plassert. Vedkommende skal bade
giennomga rutiner, samt saksbehandle eventuelle saker.

Rapportering
| hovedinstruks for gkonomiforvaltningen for ledelsen i Jernbaneverket og i
tildelingsbrevet stilles det krav til virksomhetens tertial- og arsrapportering.

Se rapporten.

Grgnn stat

Miljgledelse er et verktay for & gke bevisstheten om miljgkonsekvensene av
en virksomhet og sette i gang e systematisk arbeid for & endre
virksomheten i en miljgvennlig retning. Det skal foretas en arlig revisjon av
miljaledel sesarbeidet hvor det leggestil rette for kontinuerlige forbedringer,

jf. veilederen T-1426 Miljgledelse i staten fra Miljaverndepartementet.

Miljgledelse har veat en integrert del av Jernbaneverkets styringssystem
siden 1999. Grann stat inngar i Jernbaneverkets miljgledelsessystem, og de
viktigste innsatsomradene er innarbeidet i Miljgplan for Jernbaneverket 2006
- 2009.

Jernbaneverkets miljgrapport for 2007 e under utarbeidelse. Denne
Rapporten vil gi en status for miljgarbeidet i etaten i 2007.

Hasten 2007 var det igangsatt en fullstendig revisjon av Jernbaneverkets
"miljgstyringssystem” med henblikk pd & kartlegge og vurdere hvordan
miljgkravene er operasjonalisert og etterleves i Jernbaneverket. Arbeidet ble
forsinket fordi flere av de involverte i Jernbaneverket métte prioritere
arbeidet med sikkerhetsgodkjenningen. Revisjonen sluttfares innen utgangen
av 1. kvartal 2008.

Fra 1.7.07 har Jernbaneverket inngdtt en avtale med kraftprodusenten
Skagerrak Energi som utsteder opprinnelsessertifikater etter europeisk
standard for dik handel. Sertifikatet sikrer oss kun strgm fra vannkraftverk
(CO2-ngytralt). Sertifikatordningen (RECS) e felles europeisk og
administreresi Norge av det markedsngytrale Statnett.
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Punkter fra Tildelingsbrevet

Jernbaneverketstilbakemelding

Feringer pa |KT-omradet
Jernbaneverket ber

q gjere rdevante tjenester tilgiengelige i nagingslivsportalen Altinn
(www.altinn.no) og i innbyggerportalen Minside (www.norge.no).

q falge anbefalinger fra Regjeringen om bruk av IKT-standarder i
offentlig forvaltning.

q vurdere bruk og utredning av konsekvenser av de internasionale
kriteriene for tilgjengelighet til nettsteder dik de framkommer i
norge.no sine kvalitetskriterier for offentlige nettsteder.

q vurdere bruk av programvare basert pa apen kildekode.

a Jernbaneverkets tjenester e primeat rettet mot togselskapene,
entreprengrer og publikumsinformasion om toggang. Altinn er ikke
rdevant for dette. Det arbeides med publiseringslgsninger om
toginformasion og relaterte tjenester som kan nas fra norge.no,
jernbaneverket.no  dler  andre Det  samarbeides  med
Samferdselsdepartementet, andre etater og NSB om multimodal
reiseplaniegger.

q Jernbaneverkets IKT-strategi stiller krav til & felge internasionale
standarder. Det legges ogsa stor vekt pa bruk av standardl@sninger.

a Jernbaneverket vurderer kontinuerlig forbedring av sitt nettsted med
vekt pa parametre gitt i kvalitetsmerking av offentlige nettsteder under
norgeno  (tilgjengelighet, brukertilpasning og  innhold).
Jernbaneverket lanserte revitalisert portal hasten 2006.

a Programvare basert pa dpen kildekode vil bli foretrukket der dette er
konkurransedyktig og funksjonelt forsvarlig.

Integrering og inkludering av personer med innvandrerbakgrunn
Regjeringen har bestemt at alle statlige virksomheter i 2007 skal sette mal
og utarbeide planer for & gke rekrutteringen av personer med
innvandrerbakgrunn. Slike mal og planer kan for eksempel innga i
virksomhets- og/eller personalplaner. Det skal rapporteres pa maloppnaelse
i rsrapporten.

| ale eksterne utlysninger oppfordrer Jernbaneverket personer med
minoritetsbakgrunn til & seke. Andre eventuelle muligheter for afainn flere
sekere/lkandidater med innvandrerbakgrunn som oppfyller kravene, skal
vurderesi virksomhets- og personalplaner. Sefor gvrig kap. 6.5 i rapporten.

Endringer i kjarevegsavgiften

Innslagspunktet for fritak fra kjgrevegsavgift for godstransport pa jernbanen
fra aksellast pa 22,5 tonn er gkt til og med aksellast pa 25 tonn, dik at tog
med aksellast pa 25 tonn og lavere betaler null i kjerevegsavgift, og tog med
aksellast over 25 tonn betaler 1,97 gre pr. brutto tonnkm. Det er lagt opp til
at dette er en proveordning gjeldende for to ar. Det er videre lagt til grunn at
forslaget ikke har bevilgningsmessige konsekvenser for 2007.

Vedtaket har ikke hatt noen bevilgningsmessig konsekvenser i 2007.

Nedlegging av jer nbanestrekningen Skoppum-Horten

Stortinget gir samtykke til at jernbanestrekningen Skoppum-Horten blir lagt
ned. Den nedlagte jernbanetraseen skal overfares uten vederlag til Horten
kommune til bruk for bygging av gang- og sykkelveg. Det er lagt opp til at

Det er foretatt befaring av linjen for & avklare fredning/verneinteresser. Det
er videre avklart med Statens vegvesen hvilke del av banen de trenger og
hvordan de skal forholde seg til ivaretaking av materiedl som fjernes.
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Punkter fra Tildelingsbrevet

Jernbaneverketstilbakemelding

Jernbaneverket i samrdd med kommunen og Statens vegvesen avgjer hva
som vil vagre den mest praktiske avgrensingen av framtidig eierskap til det
frigjorte arealet knyttet til den nedlagte jernbanestrekningen.

Vegvesenet skal i farste omgang benytte 2000 m. Drgftinger med Horten
kommune om deres behov vil fortsette i 2008.

Jkte kostnadsover dag for Sandes - Stavanger

Nar det gielder den pagaende utbyggingen av dobbeltspor mellom Stavanger
og Sandnes og de lokale planene om en framtidig bybane / kombibane pa
Nord-Jazen, vises det spesielt til komiteens merknader under hhv. kap. 4.2
0og 5.2 i Innst. 5. nr. 274 (2006-2007). Merknadene falger vedlagt i dette
notat.

Samferdselsdepartementet ber om at Jernbaneverket bestreber & ha en god
dialog med lokale myndigheter, med sikte pa en best mulig koordinert
prosess om mulighetene for & kombinere dobbeltsporet Sandnes-Stavanger
med en lokal bybane i Stavangeromradet. Jernbaneverket skal ikke ha noen
finansiell rolle knyttet til bybane.

Jernbaneverket bidrar med innspill til den konsekvensutredningen som
Norconsult utfgrer pa oppdrag for Fylkeskommunen. Rapport for trinnl av
utredningen ble overlevert Fylkeskommunen hgsten 2007.

@kt kostnadsover slag for Alnabru godster minal

Med utgangspunkt i denne forstdelsen ber Samferdselsdepartementet
Jernbaneverket orientere om hvilken langsiktig utbyggingsstrategi etaten
legger opp til for den nye godsterminalen pa Alnabru, herunder hvilke
forventninger om framtidig vekst i godstrafikken pa jernbane som ligger til
grunn for kapasitetsomfanget, samt rekkefglgen for og innholdet i
byggetrinnene. Departementet ber videre opplyst om det foreligger en
omforent lasning mellom Jernbaneverket og CargoNet ndr det gjelder den
planlagte utbyggingsstrategien, herunder bruk av dagens terminal, i forhold
framtidig bruk av eksisterende terminal pa Alnabru. Dersom dette sparsmal et
ikke har vaat draftet med CargoNet, legger SD til grunn at dlike dreftelser
finner sted far Jernbaneverket gir SD sin orientering. Utgangspunktet ma
vage a finne en omforent Igsning om behovet for den samlede
terminalutbyggingen pa Alnabru og hvilke driftsmessige forutsetninger som
ber legges til grunn for & oppna en optimal drifting av den samlede
godsterminalvirksomheten pa Alnabru.

Videre bes det om en redegjarelse for disponeringen av frigjorte midler fra
bevilgningen til Alnabru godsterminal i 2007, herunder en redegjarelse for
planlagte og iverksatte midlertidige tiltak. Departementet viser i denne

Cargonet opplyser at de i 2007 vil ha en kapasitet pa den eksisterende
terminalen pa Alnabru pa ca 500.000 TEU’s. Dersom det alternativet for
strakstiltak som Cargonet gnsker legges til grunn, vil kapasiteten gke opp
mot ca 630.000 TEU's. Ut fra den trafikkvekst Cargonet forventer vil denne
kapasiteten vagre nadd om lag samtidig med at 1. byggetrinn pa den nye
terminalen vil sta ferdig i 2010. Hvert av byggetrinnene pa den nye
terminalen vil gi en kapasitet pd om lag 300.000- 350.000 TEU'’s, og med
forventet trafikkvekst etter 2010, vil det vaae behov for begge terminalene. |
forbindelse med godkjenning av hovedplanen for den nye terminalen pagar
det en vurdering av om begge byggetrinn skal bygges ut sanmtidig, €ler om
man skal vente noen & eter 2010 med byggetrinn 2. Prognoser pa
trafikkvekst er avgjarende i denne sammenheng.

| forhold til bevilgningen i 2007 er det forutsatt at midlene som ikke benyttes
til dette prosjektet i 2007 salderes og tillegges bevilgningen til progektet i
2008. Midlene skal benyttes til det videre arbeidet i forbindelse med
byggetrinn 1 Alnabru Containerterminal  ser  (ACS). For Alnabru
godsterminal arbeides det nd med to prosjekter, et for a utvide kapasiteten
(Strakstiltak) pa kort sikt, og et for & bygge en ny containerterminal pa
sydomradet av Alnabru (ACS).
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Punkter fra Tildelingsbrevet

Jernbaneverketstilbakemelding

forbindelse til Samferdsd sdepartementets brev av 22. mai 2007.

For strakstiltakene er hovedplanen ferdigstilt og byggeplanarbeidet gar etter
planen, tilbudsdokument er ferdigstilt og utsendt og signalstrategi er
godkjent slik at anleggsarbeidene kan starte i februar/mars. Tiltakene skal
vage ferdig oktober / november 2008. Tiltakene er planlagt i samarbeid med
Cargonet. Det alternativet Cargonet ansket er kostnadsberegnet til 55 mill og
gir en betydelig kapasitetsgkning pa ca. 130.000 TEU's.

For bygging av ny terminal (ACS) er det detaljplanlegging som pagar.
Detaljplan planlegges ferdigstilt i lgpet av mars 2008, dlik at KS2 kan
giennomfares i perioden mars - juni 2008. Framdriften fram mot ferdig
detaljplan i Igpet av mars 2008 er imidlertid kritisk. Det vil matte vurderes
om denne perioden kan utvides, men vage slik at det vil vaae mulig a fa
giennomfert KS 2 innen frist slik at progektet kan fremmes for
oppstartbevilgning i budsjettet for 2009. Bygging av terminalen, etablering
av driftsselskap og bestilling av kraner planlegges startet primo 2009. Farste
byggetrinn er planlagt klart for bruk i ferste halvde av 2011. Hele
utbyggingen kan sta ferdig i 2012.

Forskuttering

SD viser til Innst. S. nr. 274 (2006-2007), pkt 5.3, hvor det framgar at
Vestfold fylkeskommune har behandlet sak om forskuttering av en
midlertidig stason for Sandefjord lufthavn, Torp ved Réastad pa
Vestfoldbanen, og hvor det framgar at fylkeskommunen e villig til &
forskuttere inntil 7 mill, kroner slik at holdeplassen kan bli etablert i Igpet av
2007 med iverksettelse tidlig i 2008. Det framgar at Stortinget stiller seg
positiv til en slik forskuttering og legger opp til at Regjeringen falger opp
saken sa raskt som mulig.

Samferdselsdepartementet ber i tildelingsbrevet Jernbaneverket vurdere
grunnlaget og behovet for forskuttering av etablering av holdeplass pa
Rastad pa Vestfoldbanen. | vurderingen ber SD om at det tas hensyn til
planstatus og mulig framdrift av prosjektet, muligheter for & prioritere
prosjektet ved omdisponering innenfor vedtatt bevilgning til Jernbaneverket i
2007, samt i 2008-budsjettet uten bruk av forskuttering og konsekvenser av
holdeplassen for togtrafikken.

Saken ble fulgt opp i st. prp. 24 (2007-2008) av 16. hovember 2007 med
beslutning om at forskuttering ikke var tilradelig. Kostnadenetil fornyelse av
Rastad holdeplass ble ved dette dokument besluttet dekket inn ved
omdisponering innenfor vedtatt budsjettildeling i 2007 pa kap. 1350. post 23
Drift og vedlikehold med 7 mill kroner.

Jernbaneverket stanset de igangsatte forberedelsene 5. september 2007
pagrunn av den manglende avklaringen med budsiettfullmakt eler
forskuttering.

Arbeidene ble deretter startet igjen 2. oktober etter gitt fullmakt fra
Samferdselsdepartementet med md om ferdigstilielse for & ta i bruk
holdeplassen i januar 2008. Selve byggearbeidet kom i gang 12. november.
Jernbaneverket har i samarbeid med Fylkeskommunen, og Torp flyplass fatt
gennomfert  prosektet  slik a  holdeplassen, parkeringsplass,
shuttelbussordning og monitorer for ruteopplysning pa flyplassen var pa
plass og kunnetasi bruk 21. januar 2008. Noen etterarbeider som asfaltering
og leskur gjenstar. Dette ferdigstillesii Igpet av varen 2008.
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Punkter fra Tildelingsbrevet

Jernbaneverketstilbakemelding

| tillegg ber Samferdselsdepartementet om informasjon om det er avklart at
fylkeskommunen har patatt seg ansvaret for & pase at det e etableres
busstransport fra holdeplassen til Torp.

Dersom det ikke e mulig & dekke kostnadene til utbyggingen av
holdeplassen ved Réastad ved omdisponering av midler innenfor vart
ordinsge budsjett for 2007, og den eneste mulige lasning er bruk av
forskottering, ber departementet om at Jernbaneverket fremmer dette som
egen sak til Samferdsel sdepartementet.

Samtidig gjer departementet oppmerksom pa at forutsetningen for
forskutteringen er at tilbakebetalingen prioriteres innenfor framtidige
budsjettrammer og at tilbakebetalingen skjer krone mot krone, uten tillegg av
renter el. Samferdselsdepartementet ber opplyst nar tilbakebetalingen il
Vestfold fylkeskommune skal gjennomfares.

Generelt om jernbanesatsing

Samferdsel sdepartementet viser — gjengitt som vedlegg sist i notatet - til
Transportkomiteens flertallsmerknader under kap. 5.3. i Innst. 5. nr. 274
(2006- 2007) og ber Jernbaneverket vurdere hvordan denne fanges opp i
Jernbaneverkets innspill til Samferdselsdepartementet som grunnlag for
utarbeidelsen av statsbudsjettet for 2008.

Jernbaneverkets innspill til statsbudsjettet for 2008 ble oversendt i juni der
behovet for gkt terminal kapasitet og krysningsspor er omtalt og prioritert. |
tillegg ble utkast til godsstrategi oversendt i juni og endelig rapport om
Jernbaneverkets godsstrategi oversendt 25.9.2007.
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Vedlegg 5 — Kapasitetsutnyttelse

Utnyttelsen av Jer nbanens hastighetspotensial (T/TO)
Tabdlen nedenfor viser utnyttelsen av hastighetspotensialet for et utvalg banestrekninger.

Naamere forklaring pa T/TO (utnyttelse av jernbanens hastighetspotensial €)

Maleindikatoren T/TO uttrykker i hvor stor grad en banes hastighetspotensiale utnyttes av togene som
trafikkerer den. ldedlt sett er T = TO, dvs. at framfaringsforholdet = 1,0. Jo hayere framfaringsforholdet er, jo
mer tid bruker toget utover det som er teoretisk mulig. T/TO kan ogsa brukes til & uttrykke hvor mye raskere et
tog kunne vaat framfart gitt en mer optimal infrastruktur og/eller en annen ruteplan. Er T/TO for ett tog = 1,20
er potensialet for kjaretidsreduksjon naa 20 %. Beregning av T/TO gjeres for hvert enkelt tog.

T = den tid et tog i felge ruten bruker mellom sin utgangs- og sin endestagon. TO = summen av f@lgende
faktorer:

r Tk = dentid toget kunne ha brukt mellom sin utgangs- og sin endestasjon gitt at det kjgrer sa
hurtig som tillatt pa strekningen uten & stoppe underveis.

r Et grunntillegg pa 4 % av Tk. Dette legges inn for & ha en viss slakk for forhold som ikke kan
hensyntas i kapasitetsfordelingsprosessen, for eksempe saktekjeringer pga. ikke-planlagte
infrastrukturarbeider. (4 % tilsvarer 2 minutter og 24 sekunder per time.)

r Den tid som gar med til "markedsstopp”, dvs. ngdvendig tid for av- og pastigning (for
passasiertog) eller for av- og palessing av gods dler for inn- og utsett av vogner (for godstog).
Denne tiden varierer med stasjonens starrese (trafikkgrunnlag). Inkludert i " markedsstoppen”
ligger ogsa tid som gar med til retardasjon og aksel erasjon.

Tabell 21 Hastighetspotensialet for utvalgte baner for delt pa typetog

Banetype T/TO er malt mellom disse S-tog N-tog R-tog |Godstog
stasjonene: (neetrafikk) | (region)
Jdstfoldbanen Oslo Kornsjg - 1,17 1,32
Oslo Halden - - 1,12
Oslo Moss 1,11 1,14
Oslo Ski 1,00 1,16 1,17
Oslo Mysen 1,09 -
Vestfoldbanen Oslo Skien - - 1,16
Oslo Larvik - - 1,17
Drammen Larvik - - 1,16
Gjgvikbanen Oslo Gjavik - - 1,13
Oslo Jaren - 1,17 1,17 -
Oslo Roa - 1,19 1,16 1,12
Oslo Hakadal - 1,21 1,18 1,12
Dovrebanen Eidsvoll Trondheim - - 1,10 1,12
Eidsvoll Dombas - - 1,10 1,18
Eidsvoll Lillehammer - - 1,16 1,28
Eidsvoll Hamar - - 1,16 1,40
Kongsvingerbanen |Lillestrom Charlottenberg - - 1,08 1,10
Lillestrgm Kongsvinger - 1,09 1,09 1,13
Lillestram Arnes - 1,15 1,14 1,15
Drammenbanen Oslo Asker 1,00 - - -
Oslo Drammen - 1,23 1,19 1,25
Sgrlandsbanen Oslo Kongsberg - 1,19 1,17 1,20
Drammen Kongsberg - 1,14 1,13 1,15
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Pstfoldbanen

Naatrafikktogene (Spikkestad) - Oslo S - Moss males over to strekninger, henholdsvis Oslo S-Ski og Oslo S
Moss. Framfaringsforholdet er lav (1,17) mellom Oslo S og Ski, de vil si der infrastrukturkapasiteten utnyttes
hoyest. Her taper neatrafikktogene kjeretid pd grunn av andre tog pa strekningen. Sgr for Ski er
framfaringsforholdet bedre (1,14), hvor kapasitetsutnyttelsen er lavere og dermed pavirkningen fra andre tog
mindre. Godstogene har & meget darlig (1,32) framferingsforhold. Dette skyldes blant annet for fa
krysningsspor av tilstrekkelig lengde.

Vestfoldbanen

Verdiene viser at dagens ruteopplegg ikke utnytter strekningenes hastighetspotensial. Dette skyldes en uegnet
krysningssporstruktur.  Koordinering av strukturdle tiltak og optimale rutdeier vil kunne gi
reisetidsforbedringer. Diversetiltak og prioritering av disse er utredet uten at det er gitt en klar konklusjon dller
anbefaling.

Gjgvikbanen

Godstrafikken Oslo - Roa har reativt lave verdier. Dette skyldes at til tross for betydelig lengre framfaringstid,
kjgres en del av godstogene pa strekningen Oslo - Bergen via Drammen. Dette skyldes i hovedsak at det er
manglende mulige ruteleier via Roa, pa grunn av manglende eller for korte krysningsspor.

Dovrebanen
Verdiene for godstogtrafikken viser en svaat uhedig situasjon pa strekningen Eidsvoll - Hamar (1,40). Konkret
skyldes dette korte krysningsspor. Et tiltak vil vaare a forlenge krysningsspor.

Kongsvingerbanen

Verdiene viser at det er vanskelig & finne gode ruteleier spesielt for strekningen Lillestrgm - Arnes. Det har veat
en gkning i antall tildelte ruteleier pa 10 % for denne strekningen, hvilket ferte til at utnyttelsen over degnet
passerte 100 %. Verdiene viser at banen hastighetspotensial ikke utnyttes.

Drammenbanen
Strekningen er overbelastet over dagnet hvilket indikeres gjennom de hgye verdiene. Dette vil kunne bedres
gjennom nytt rutekonsept nar nytt dobbeltspor Lysaker - Sandvika stér ferdig.

Serlandsbanen

Sarlandsbanen Drammen - Hokksund - Kongsberg er relativt hayt utnyttet. Strekningen har hgye verdier for
T/TO. Dette henger sammen med at tog Oslo - Kongsberg har sterke bindinger i ruteeiene Oslo - Drammen som
farer til ugunstige ruteleier Drammen - Kongsberg.

Utnyttelse av frekvenspotensialet (kapasitetsutnyttelse K/KO)

Kapasiteten pa en strekning varierer med en rekke parametere. De viktigste er om strekningen har enkelt- eller
dobbeltspor, tidsavstanden mellom stasioner og blokkposter, samt tillatt kjegrehastighet pa strekningen.
Beregningen nedenfor er basert pa tillatt kjegrehastighet. Dersom togene framfares med lavere hastighet, vil det
ofte vage plasstil fleretog. Forutsetningen kan derfor gi kapasitetsutnyttelse over 100 %.

Nedenfor er gjengitt en kort gjennomgang av det som Jernbaneverket betrakter som kapasitetsmessige
problemomrader. Dette er gjort pa bakgrunn av dagens trafikksituasjon eller en forventning pa kort sikt det vil si
endringer i forbindelse med neste ruteendring. Endringer pa lengre sikt ligger ikke inne her og vil eventuelt gi
nye problemstillinger. Tabellen er rangert ut fra hvor mange tog som kjerer pa hver enkelt strekning.

XXVIII



Jernbaneverkets arsrapport 2007

Tabell 22 Strekning med kapasitetspr oblemer

Antall todKapasitetsutnyttelse X-sporlengder
per dggn| degn maxtime
Fra Til i % i % Fra Til km |>600m >500m >400m

1 Skagyen Sandvika 345 115 140
2 Oslo S Ski 230 75 135|Moss Halden 77 7/13 8/13  11/13
3 Arna Bergen 112 140 120|Myrdal Bergen 135 6/14 8/14  12/14
4 Neerbg Stavanger 96 130 130|Egersund Stavanger 73 1/13 2/13 8/13
4 Egersund Nee rbg 64 90 100|Kristiansand Egersund 160 2/13 2/13 4/13
5 Lillestrgm Jessheim 92 105 90|Lillestrgm Eidsvoll 47 7/11 10/11  10/11
6 Lillestram  Arnes 76 105 90|Lillestrem  Arnes 37 3/7 3/7 6/7
7 Heimdal Trondheim 72 100 115
7 Trondheim Hell 58 80 100|Trondheim Steinkjer 125 4/7 5/7 717
8 Hakadal Roa 52 75 95|Grefsen Roa 51 2/11 4/11 4/11
9 Rognan Bodg 22 75 130|Mo Bodg 231 2/8 2/8 4/8
9 Dunderland Rognan 14 70 180
10 Eidsvoll Hamar 66 75 100|Eidswvoll Hamar 58 6/9 6/9 7/9
10 Hamar Lillehammer 64 90 95|Hamar Lillehammer 58 77 717 717

Tabdlen over er todelt. Den venstre halvdelen gir en oversikt med bakgrunn i den totale togtrafikken, i prosent
utnyttelse av banestrekningens kapasitet over degnet og i makstimen. Den andre delen viser forutsetningene for
framfaring av lange godstog hvor tabellen viser antall krysningsspor av gitte lengder i forhold til det totale
antallet krysningsspor pa strekningen. For korte krysningsspor er et hinder pa en del strekninger for
togse skapene, nar det gjelder framfaring av godstog pa en gkonomisk forsvarlig mate.
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Vedlegg 6 — Bestillingsfullmakt

Bestillingsfullmakter

Depar tement: Samfer dsel sdepar tementet
1. Avbevilgning 1.1.2008:
Bestilling av materiell: 161 935 650,00

2. Avsenere bevilgning 1.1.2009-1.1.2017
Bestilling av materiell: 259 201 900,00 2009-2017

Sum bestilling av materiell 421 137 550,00

1. Avbevilgning 1.1.2008:
Investeringer somikke er omtalt med kostandsoverslag ovenfor Stortinget 173860 283,00

Sum 594 997 833,00

Tilsagnsfullmakt
Jernbaneverket har ingen tilsagnsfullmakt.
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Vedlegg 7- Aksjeinter esser

SPESIFIKASIJION AV STATENS AKSJEINTERESSER,

AKSJER | GRUPPE 2

Departement: Samferdselsdepartementet
Selsk ap Aktivert i Bokfert saldoi Palydende Samlet Selsk apets
forvaltningsbedrift k apital- pr.aksje palydende for samlede
r egnsk apet statens andel ak sjeselsk ap
BANESERVICE PROSJEKT AS*) JERNBA NEVERKET - 1 000,00 100 000,00 100 000,00
FINSEVANN- OGAVLZPSSELSKAPAS JERNBANEVERKET - 1 000,00 2 000,00 300 000,00
SUM BOKFZRT GRUPPE 2 0,00 2 000,00 102 000,00 400 000,00

*) Iht. Innst.S.nr. 246 (1999-2000) vedrgrende opprettelse av kap. 1350, post 90 Kapitalinnskudd i egne aksjesel skap
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0 LEDELSESKOMMENTARER

Staten eier og har ansvaret for omfanget og kvaliteten pa det offentlige jernbanenettet,
stasioner og terminaler, samt regulerer og styrer trafikken pa nettet. | utevelsen av dette
ansvaret gnsker Samferdselsdepartementet a ha sitt eget nasjonale fagorgan (Jernbaneverket)
som ivaretar behovet for selvstendig norsk styring, kontroll og beredskap. Jernbaneverket skal
tilby et sikkert og funksjonelt jernbanenett med et effektivt og sikkert trafikksystem og med
god tilgjengelighet for togselskaper, reisende og transportbrukere.

Regnskapet er avlagt i henhold til de statlige regnskapsstandardene og under forutsetning om
fortsatt drift. | forhold til det periodiserte budsjettet viser regnskapet noe hgyere drifts-
kostnader (ekskl. avskrivninger). | det interne budsjettet er heller ikke avskrivningene blitt
budsjettert tilstrekkelig. Da dpningsbalansen ikke er endelig fastsatt (se neste punkt om
regnskapsprinsipper), har Jernbaneverket ikke innfert noen rutine for budsjettering av
avskrivninger.

Det har vaat en sterre aktivitet i 2007 enn i 2006 med bakgrunn i hayere bevilgninger. P&
grunn av en ugnsket effekt av avsettingsrutinene — sarlig knyttet til investeringsarbeider — har
Jernbaneverket matte kostnadsfare 336 mill. kr. over "andre produksjonskostnader”, se ogsa
notene 3 og 20 til regnskapet. Dette er en engangseffekt, og arets resultat skulle veat
tilsvarende bedre; dvs. 11 mill. kr. i overskudd og ikke 325 mill. kr. i underskudd.

Jernbaneverket har opplevd en sterk lgnns- og prisvekst. Som det vil framgd av note 2 er
lannskostnaden pr. arsverk gkt med 9,6 % fra 2006 til 2007. Videre er sterk prisvekst painn-
satsfaktorer som er sterkt relatert til stél- og betongpriser. Med dagens arbeidsmarked for-
venter Jernbaneverket fortsatt betydelig press pa lgnnskostnadene. Det er heller ingenting som
tyder pd at verdensmarkedet for stal og sement skal f& noen resesion med prisfall til felge.

Nedenstdende tabell viser overgangen fra resultatet i det periodiserte regnskapet og mer-
/mindreforbruk i kontantregnskapet.

Mill. kr.

1.Arsresultat periodisert regnskap -325,7
2.Justering for tidligerefeil i avsetningsrutinen 336,0
3.Forskjell mellom avsetning til investeringsformal pa post 23 og 25 og avskrivninger 38,8
4.0verfaring av midler fra 2006 til post 22. 23 og 25; se note 1B 118,2
5.Andre periodiseringer -47,3
Mindreforbruk drift og vedlikehold pa post 22, 23 og 25 (inkl. merinntekter) 120,0

Forskjellen mellom det periodiserte regnskapet og kontantregnskapet er tidsforskjeller mellom
n& inntekts- og kostnadsposter males. Tabellen viser de tre starste enkeltpostene, samt andre
periodiseringer. Punkt 3 i tabellen viser hvordan forpliktelsesmodellen pavirker resultatet.
Overferinger fra tidligere & inntektsfares ikke da de er & betrakte som en del av mellomvaa
med statskassen, men ma inkluderes nar "ny” saldo for overferinger skal angis. Andre
periodiseringer viser netto endringer i fordringer og leverandergjeld vedragrende driften.

Jernbaneverket vil i Igpet av 2008 sluttfare arbeidet med dpningsbalansen. Det gjenstaende
arbeidet omfatter:
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¢ Fornyelse av infrastrukiuren — tiltak fer 2005 for i fornye de forskjellige anlegg pd
eksisterende banc
+  Fiberoptisk og annet kabelneu
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1 REGNSKAPSPRINSIPPER

Arsregnskapet er satt opp i samsvar med Statlige Regnskapsstandarder (SRS) og veilednings-
notater som er utarbeidet i forbindelse med utpreving av periodiseringsprinsippet i utvalgte
statlige virksomheter.

1.1 APNINGSBALANSE

De statlige virksomhetene som deltar i Periodiseringsprogektet har etablert dpningsbalanser
basert pa retningslinjer gitt av Finansdepartementet. Ved utarbeidelse av dpningsbalansen er
virkelig eller beregnet anskaffelseskost lagt til grunn. Ved fastsettelse av bokfert verdi er det
tatt hensyn til slit og elde, teknisk funksjonell standard og andre forhold av betydning for
verdifastsettelsen. Der det foreligger konkrete opplysninger om anskaffelseskost er dette lagt
til grunn. Der det ikke foreligger slike tal er en utredning fra 1997 ”Erfaringskostnader,
lgpemeterpriser pa hovedprosesser for jernbaneprosjekter” benyttet. Indeksregulering er fore-
tatt ved bruk av " Byggekostnadsindekser for riks- og fylkesanlegg” utarbeidet av SSB.

Eiendommer som dekkes av avtaler med NSB er vurdert som ordinagre husleieavtaler og ikke
som rettigheter og falgelig ikke tatt med i dpningsbalansen. | tillegg er falgende ikke med:

1 Fornyelse av infrastrukturen

1 Fiberoptisk kabel med mer

1 Banestrekninger som ikke trafikkeres eller som benyttes til museum eller drift av
historiske baner

Verdi knyttet til nasonaleiendom og kulturminner, samt kunst og bgker er inkludert i den
grad det foreligger en reell bruksverdi for virksomheten.

Finansieringen av anleggsmidler (ekskl. finansielle anleggsmidler), som er inkludert i &pn-
ingsbalansen for ferste gang, er klassifisert som en langsiktig forpliktelse. Denne forpliktelsen
l@ses opp i takt med avskrivningen pa de anleggsmidlene som finansieringen dekker.

For omlgpsmidler er virkelig verdi benyttet som grunnlag for verdsettelsen. Omlgpsmidler,
fratrukket kortsiktig gjeld samt eventuelle gvrige forpliktelser, fremkommer som avregning
med statskassen.

1.2 TRANSAKSJONSBASERTE INNTEKTER

Transaksjoner resultatfarestil verdien av vederlaget patransaksjonstidspunktet. | nntektsfering
ved salg av varer skjer pa leveringstidspunktet. Salg av tjenester inntektsferes i takt med
utferelsen.

1.3 INNTEKTER FRA BEVILGNINGSFINANSIERTE AKTIVITETER

Bevilgninger inntektsfares linesat over aret. Ved avleggelse av arsregnskapet er arets
endelige bevilgning til drift inntektsfert. Endelig bevilgning til drift tilsvarer arets bevilgn-
inger og eventuelle belastningsfullmakter pa post 01-29. Ubenyttet bevilgning som ikke kan
overferestil neste regnskapsar er ikke inntektsfart.

Investeringsbevilgninger feres som forpliktelse knyttet til anleggsmidler i balansen med det
belgp som faktisk er investert i regnskapsperioden. Ubrukt investeringsbevilgning inntekts-
fares ikke.

1.4 KOSTNADER

Kostnader som vedrarer transakgonsbaserte inntekter regnskapsferes i samme periode som
tilherende inntekt.
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1.5 PENSJONER

Det er i Periodiseringsprosjektet lagt til grunn en forenklet regnskapsmessig tilnsaming til
pensoner. Det er sdledes ikke foretatt beregning eller avsetning for eventuell over-/
underdekning i pensjonsordningen tilsvarende NRS nr 6. Arets pensjonskostnad tilsvarer
derfor arlig premiebelgp til SPK. For virksomheter som ikke betaler premie til SPK, men hvor
denne dekkes over sentralt kapittel i statsbudsjettet, legges det til grunn en gablongmessig
sats for beregning av pensjonspremie. Denne baserer seg pa beste estimat for virksomheten.
Se ogsa note 2 for en mer detaljert beskrivelse av tilnaarmingsmetoden.

1.6 KLASSIFISERING OG VURDERING AV BALANSEPOSTER

Omlgpsmidler og kortsiktig gjeld omfatter poster som forfaller til betaling innen ett ar etter
anskaffelsestidspunktet, samt poster som knytter seg til varekretsigpet. @vrige poster er
klassifisert som anleggsmiddel/langsiktig gjeld.

Omigpsmidler er vurdert til anskaffelseskost. Kortsiktig gjeld balansefares til nominelt belgp
pa opptakstidspunktet

Anleggsmidler er vurdert til anskaffelseskost, men nedskrives til virkelig verdi ved verdifall
som ikke forventes & vare forbigdende.

1.7 IMMATERIELLE EIENDELER
Eksternt innkjgpte immaterielle eilendeler er balansefert.

1.8 VARIGE DRIFTSMIDLER

Varige driftsmidler er balansefart og avskrives over driftsmidlets forventede levetid. For &
utligne resultatvirkningen av avskrivninger bokfares en tilsvarende inntekt som reduserer
forpliktelsen som ble etablert pa investeringstidspunktet.

1.9 FINANSIERING AV PERIODISERTE POSTER

Omlgpsmidler / kortsiktig gjeld:

Nettobelgpet av alle balanseposter, med unntak av immaterielle eiendeler og varige
driftsmidler, har motpost i avregning med statskassen. Avregningen gir sdledes et uttrykk for
statens eierkapital vedrarende kortsiktige poster og eventuelle finansielle anleggsmidler.

Anleggsmidler: Balansefert verdi av immaterielle eiendeler og varige driftsmidler har mot-
post i regnskapslinjen forpliktelser knyttet til anleggsmidler. Dette representerer finansier-
ingen av disse anleggsmidlene. Ved tilgang av immaterielle eiendeler og varige driftsmidler
balansefares anskaffelseskostnaden. Samtidig gar anskaffelseskostnaden til reduksjon av
resultatposten inntekt fra bevilgninger og til gkning av balanseposten forpliktelser knyttet til
anleggsmidler.

Avskrivning av anleggsmidler kostnadsferes. | takt med gjennomfert avskrivning inntekts-
fares et tilsvarende belgp under inntekt fra bevilgning. Dette gjennomferes ved en gradvis
opplesning av finansieringsposten forpliktelser knyttet til anleggsmidler. Konsekvensen av
dette er a summen av immaterielle eiendeler og varige driftsmidler er fullfinansiert ved for-
pliktelser knyttet til anleggsmidler.

Ved realisasjon / avgang av driftsmidler resultatferes regnskapsmessig gevinst/tap. Geving /
tap beregnes som forskjellen mellom salgsvederlaget og balansefart verdi pa realisasjons-
tidspunktet. Resterende bokfart verdi av forpliktelse knyttet til anleggsmidlet pa realisasjons-
tidspunktet resultatfares.
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1.10 INVESTERINGER | AKSJER OG ANDELER

Investeringer i aksjer og andeler balanseferes til kostpris. Dette gielder bade langsiktige og
kortsiktige investeringer. Mottatt utbytte og andre utdelinger inntektsferes som annen
finansinntekt.

1.11 VAREBEHOLDNINGER

Lager av innkjgpte varer er verdsatt til det gjennomsnittlige av anskaffelseskost. Egen-
tilvirkede ferdigvarer og varer under tilvirkning er vurdert til full tilvirkningskost.

1.12 FORDRINGER

Kundefordringer og andre fordringer er oppfert i balansen til pdlydende etter fradrag for
avsetning til forventet tap. Avsetning til tap gjeres pa grunnlag av individuelle vurderinger av
de enkelte fordringene.

1.13 VALUTA
Leverandargjeld i utenlandsk valuta er bokfart etter kursen pa bokfaringstidspunktet.

1.14 SELVASSURANDYRPRINSIPP

Staten opererer som selvassurander. Det er falgelig ikke inkludert poster i balanse eller resul-
tatregnskap som sgker a reflektere alternative netto forsikringskostnader eller forpliktelser.

1.15 STATENS KONSERNKONTOORDNING

Statlige virksomheter omfattes av statens konsernkontoordning. Konsernkontoordningen inne-
bager a alle bankinnskudd / utbetalinger daglig gjeres opp mot virksomhetens oppgjers-
kontoer i Norges Bank.

Jernbaneverket tilferes ikke likvider gjennom &ret, men har en trekkrettighet pa sin
konsernkonto som tilsvarer netto bevilgning. Forskjellen mellom inntektsfart bevilgning og
netto trekk pa konsernkontoen inngar i ” Avregning med statskassen”. Ved arets slutt gjelder
saskilte regler for oppgjer / overfaring av mellomvaaende. For bruttobudsjetterte virksom-
heter nullstilles saldoen pa den enkelte oppgjarskonto i Norges Bank ved overfering til nytt
regnskapsar.

1.16 KONTANTSTRGMOPPSTILLING

Kontantstremoppstillingen er utarbeidet etter den direkte modellen tilpasset statlige virksom-
heter.
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2. RESULTATREGNSKAP

Resultatregnskap pr. 31.12.2007

Virksomhet: Jernbaneverket

Tusen kroner

Note 31.12.2007| 31.12.2006

Driftsinntekter

Inntekt fra bevilgninger 1 -2 959 859 -2 960 311

Gebyrer og lisenser 1 -1758 -1 991

Tilskudd og overfaringer fra andre statlige forvaltningsorganer 1 -9 512 0]

Gevinst ved salg av eiendom, anlegg og maskiner 1 -374 -2 064

Salgs- og leieinntekter 1 -438 052 -746 565

Andre driftsinntekter 1 -77572 160 680
Sum driftsinntekter -3 487 128 -3 550 250
Driftskostnader

Lann og sosiale kostnader 2 1 661 065 1603 060

Varekostnader 316 025 400 795

Andre driftskostnader 3 1216 491 824 932

Avskrivninger 4,5 620 125 601 087

Nedskrivninger 4,5 423 0
Sum driftskostnader 3814 129 3429873
Ordineert driftsresultat 327 000 -120 377
Finansinntekter og finanskostnader

Finansinntekter 6 -3 852 -1 516

Finanskostnader 6 2616 2593
Sum finansinntekter og finanskostnader -1 236 1076
Inntekter fra eierandeler i selskaper m.v.

Utbytte fra selskaper m.v.
Sum inntekter fra eierandeler i selskaper m.v. 0 0
Resultat av ordineaere aktiviteter 325 764 -119 301
Ekstraordinzere inntekter og kostnader

Ekstraordinzere inntekter 7

Ekstraordinzere kostnader 7 0 118 000
Sum ekstraordinzere inntekter og kostnader 0 118 000
Avregninger

Avregning med statskassen (bruttobudsjetterte) 8

Avregning bevilgningsfinansiert virksomhet (nettobudsjetterte) 15
Sum avregninger 0 0
Innkrevningsvirksomhet

Inntekter av avgifter og gebyrer direkte til statskassen 10

Andre inntekter fra innkrevningsvirksomhet 10

Overfgringer til statskassen 10
Sum innkrevningsvirksomhet 0 0
Tilskuddsforvaltning

Overfgringer fra statskassen til tilskudd til andre 11

Utbetalinger av tilskudd til andre 11
Sum tilskuddsforvaltning 0 0
Periodens resultat 325 764 -1 301
Disponeringer 12 0 0]
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3. BALANSEREGNSKAP
Balanse pr.: 31.12.07
Virksomhet: Jernbaneverket
Tusen kroner
Note 31.12.2007| 31.12.2006)
EIENDELER
A. Anleggsmidler
I Immaterielle eiendeler
Forskning og utvikling
Rettigheter og lignende immaterielle eiendeler 1468 17 312
Sum immaterielle eiendeler 1 468 17 312
Il Varige driftsmidler
Infrastruktur 5 16 365 342 16 210 205
Bygninger, tomter og annen fast eiendom 5 1 707 810 1686 917
Maskiner og transportmidler 5 262 987 281 675
Driftslgsgre, inventar, verktgy og lignende 5 74 211 56 429
Anlegg under utfarelse 5 6 427 066 4 357 841
Sum varige driftsmidler 24 837 416 22 593 067
Ill Finansielle anleggsmidler
Investeringer i datterselskaper 13 102 100
Investeringer i tilknyttet selskap 13
Investeringer i aksjer og andeler 13
Obligasjoner og andre fordringer 0
Sum finansielle anleggsmidler 102 100
Sum anleggsmidler 24 838 986 22 610 479
B. Omlgpsmidler
I Varebeholdninger og forskudd til leverandgrer
Varebeholdninger 14 229013 196 558
Forskuddsbetalinger til leverandgarer 14 28 208| 5 055}
Sum varebeholdninger og forskudd til leverandarer 257 221 201 613
Il Fordringer
Kundefordringer 16 81973 49 383
Andre fordringer 17 28 465 28 939
Merverdiavgift 254 119 158 332
Opptjente, ikke fakturerte inntekter 18 2944 16 447
@vrige opptjente inntekter -3228 4 045}
Sum fordringer 364 272 257 145
Il Kasse og bank
Bankinnskudd 19 21 586 12 686
Andre kontanter og kontantekvivalenter 19 113 119
Sum kasse og bank 21 700 12 805
Sum omlgpsmidler 643 192 471 564
Sum eiendeler 25 482 178 23082 043
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Balanse pr.: 31.12.2007

Virksomhet: Jernbaneverket

Tusen kroner

Note 31.12.2007 31.12.2006
VIRKSOMHETSKAPITAL OG GJELD
C. Virksomhetskapital
I Innskutt virksomhetskapital
Innskutt virksomhetskapital 13
Sum innskutt virksomhetskapital o o
Il Opptjent virksomhetskapital
Opptjent virksomhetskapital 12
Sum opptjent virksomhetskapital o o
Sum virksomhetskapital 0 ol
D. Gjeld
| Avsetning for langsiktige forpliktelser
Forpliktelser knyttet til anleggsmidler 45 24 702 434 22 469 668
Forpliktelser knyttet til fremmedfin av anleggsmidler 45 136 450 140 711
Forpliktelse Flytoget AS -302 429 -316 176
Sum avsetning for langsiktige forpliktelser 25141 313 22 926 556
I Annen langsiktig gjeld
@vrig langsiktig gjeld
Sum annen langsiktig gjeld 0 0
Il Kortsiktig gjeld
Leverandgrgjeld -204 334 -138 779
Skyldig skattetrekk 60 142, 59 379
Skyldige offentlige avgifter 18 746 27 226
Avsatte feriepenger -139 90§ -130 013
Forskuddsbetalte, ikke opptjente inntekter 18 -3 908 577
Annen kortsiktig gjeld 20 -379 912 -132 334
Sum kOI’tSIktlg gjeld -807 037 -488 309
IV Avregning med statskassen 0
Avregning med statskassen (bruttobudsjetterte) 8 466 172 332 821
Arets resultat (konto 1999) 15
Ikke inntektsfart bevilgning (nettobudsjetterte) 15
Sum 466 172 332 821
Sum gjeld -25 482 178 -23 082 043
Sum virksomhetskapital 0og gjeld -25 482 178} -23 082 043
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4. KONTANTSTRGZM

Kontantstr gmoppstilling etter den direkte modelen
Virksomhet: Jer nbaneverket

Tusen kroner 31.12.2007] 31.12.2006]
Kontantstremmer fra operasjonelle aktiviteter
Innbetalinger
innbetalinger av bevilgning (nettobudsjetterte)
innbetalinger av skatter, avgifter og gebyrer til statskassen -91 288 -20 007
innbetalinger fra statskassen til tilskudd til andre
innbetalinger frasalg av varer og tjenester 670148 703 005
innbetalinger av avgifter, gebyrer og lisenser 100 093 91 208
innbetalinger av tilskudd og overfgringer fra andre statsetater 4 35
innbetalinger av utbytte
innbetalinger av renter 35611 15 889
innbetaling av refusjoner 37577 39 904
arbei dsgiveravgift til inntekt -8 900 -3 637
andre innbetalinger (mvat uident)) 172 153 173 327
Sum innbetalinger 915 396 999 725
Utbetalinger
utbetalinger av lann og sosiale kostnader -1532 266 -1 475 003
utbetalinger til investering (post 23) 659 011 572 764
utbetalinger for varer og tjenester for videresalg -361 367 -396 283
utbetaling for varer og tjenester eget forbruk MINUS POST 30 -1778 298 -1612 242
utbetalinger av renter -33 986 -16 224
andre utbetal inger 0 -110 562
Sum utbetalinger -3 046 907 -3 037 550
Netto kontantstr gm fra oper agonelle aktiviteter * -2 131511 -2 037 825
Kontantstremmer fra investeringsaktiviteter
utbetaling ved kjep av varige driftsmidler (post 30) -2290 822 -1 444 660
utbetalinger ved kjep av varige driftsmidler (post 23) -659 011 -572 764
innbetalinger ved salg av akser og andeler i andre foretak
utbetalinger ved kjogp av aksier og andeler i andre foretak
utbetalinger ved kjgp av andre investeringsobj ekter
innbetalinger ved salg av andre investeringsobjekter
Netto kontantstr em fra investeringsaktiviteter -2949 833 -2 017 424
Kontantstremmer fra finansieringsaktiviteter (nettobudsjetterte)
innbetalinger av virksomhetskapital
tilbakebetalinger av virksomhetskapital
utbetalinger av utbyttetil statskassen
Netto kontantstr gm fra finansieringsaktiviteter 0 0
Effekt av valutakursendringer pa kontanter og kontantekvivalenter |
Netto endring i kontanter og kontantekvivalenter -5 081 344 -1 013
Beholdning av kontanter og kontantekvivalenter ved periodens begynnelse 21 700
Beholdning av kontanter og kontantekvivalenter ved periodens slutt -5 059 644 -1 013
* Avstemming 31122007 |  31.12.2006 |
periodens resultat -325 764 1301
bokfart verdi avhendede anleggsmidier -267 311
ordinaere avskrivninger 620 125 601 087
nedskrivning av anleggsmidler 423
netto avregninger
inntekt fra bevilgning (bruttobudsj etterte) -5 061 083 -4 508 682
arbei dsgiveravgift/gruppeliv fert pAkap 5700/5309 172 153 173 327
avsetning utsatte inntekter (tilgang anleggsmidler) -2848 788 -2 272 099
resultatandel i datterselskap 0
resultatandel tilknyttet sel skap 0
endring i forpliktelser knyttet til anleggsmidler 2228 504 1653170
endring egne bank og kassebehol dninger 0 0
endring i varelager -32 455 -4 709
endring i kundef ordringer -32 590 18 100
endring i leverandergjeld 65 554 29 063
effekt av valutakursendringer 0 0
inntekter til pensioner (kalkulatoriske) -125 126 -118 857
pensjonskostnader (kakulatoriske) 125126 118 857
poster klassifisert som investerings- eller finansieringsaktiviteter 2949 833 2017 423
endring i andre tidsavgrensningsposter 132 844 253 883
endring andre balanseposter 0 -4 639
Netto kontantstr gm fra oper agonelle aktiviteter 2131511 -2 037 825
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5. STATSREGNSKAPET FOR BRUTTOBUDSIETTERTE VIRKSOMHETER

Virksomhet: Jernbaneverket
Periode: 31.12.2007

Tusen kroner

Statskonto Bevilgning Kontantbelgp

| Driftsutgifter 135022 17 980 10 576
135023 3 255 506 3 302 946

135025 92 013 67 175

Il Investeringer 135030 2 314 747 2 290 822
Il Intekter 435001 -20 900 -19 404
435002 -103 800 -205 534

435006 -185 900 -181 215

435007 -74 100 -80 688

IV Overfgringer 04717155 10 862,
43501611 -7 837

435017 -956

43501811 -23 574

435037 -9 512

560583 -351

570072 -172 153

650013 8 900

V Innbetalinger - Norges Bank 60040101 2 966 923
VI Utbetalinger Norges Bank 60040102 -8 046 183
VIl Bevegelse mellomveerende -89 203
Mellomveerende 31.12.2006 713210 -86 373
Bevegelse mellomveerende -89 203
Mellomveer 31.12.2007 -175 577
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6. NOTER TIL RESULTAT- OG BALANSEREGNSKAP

Note 1 Spesifikasjon av driftsnntekter

Tusen kroner
31.12.07 31.12.06
Inntekt fra bevilgninger
Overfert bevilgning fra foregéende & (bruttobudsjetter te virksomheter)
Arets bevilgning fra Fagdepartement, post 22, 23 og 25 * -3 247 300 -3184 889
Arets bevilgning fra Fagdepartement, post 01-07* 384 700 377 700
Arets bevilgning fra Fagdepartement, post 30* -2 241 600 -1514 562
Arets bevilgning fra andre departement, bel astningsful Imakt -10 862 -5631
- benyttet til investeringsformdl / varigedriftsmidler av &rets bevilgning / driftstilskudd, post 23,25 658 854 572 453
- benyttet til investeringsformdl, post 30 2187 621 1699 335
-ubrukt bevilgning til investeringsforma, post 30 53 979 -184 773
+ utsatt inntekt fra forpliktelse knyttet til investeringer -620 125 -601 087
+ inntekt til pengoner -125 126 -118 857
- utbetaling av tilskudd til andre 0 [o]
Sum inntekt fra bevilgninger -2 959 859 -2 960 311
* senote 1B sumstatsoppdrag (driftsbevilgning) og omstillingsmidler.
Gebyrer og lisenser
Provision billettsalg -1404 -1701
Andre Provisjonsi nntekter -1 -284
Gebyrer -4 -6
Sum gebyrer og lisenser -1 758 -1 991
Tilskudd og overferinger fra andre statlige forval tningsorganer / etater
Tilskudd eremerket til speselle formdl -9 512 0
Sum tilskudd og overfgringer fra andre statlige forvaltningsorganer / etater -9 512 0
Geving ved salg av eiendom, anlegg, maskiner mv.*
Salg av andre driftsmidler -374 -2 064
Geving ved salg av eéiendom, anlegg og maskiner mv. -374 -2 064
Salgs- og leieinntekter
Salgsinntekter konsul enter/entreprengrtjenester -64 218 -89 890
Salgsinntekter materiell og annet -67 466 -58 035
Salgsinntekter energi og nettleie -177 052 -282 320
Salgsinntekter Kjareve savgift -22 013 -21332
Salgsinntekter Kjareve savgift Gardermobanen -80 997 -78 066
Salgs- og leieinntekter bygg, tomter, etc -26 306 -44 048
Sum salgs- og leieinntekter -438 052 -573 690
Andre inntekter:
Annen inntekt inkl eliminering av intern salg andre inntektskonti -59 289 3543
Erstatni nger -4 536 -1991
Nedskrivning forpliktelse Flytoget AS -13 747 -13 747
Sum andre inntekter -77572 -12195
Sum driftsinntekter -3487128 -3 550 250
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Note 1B Bevilgninger
Tusen kroner

Opprinnelig bevilgning Overfert fra 2006

Sum bevilget ekskl.

[€))] (2 Endring RNB (3) Nysaldering (4) overferinger
Driftsutgiftsbevilgning
Post 22 17 980 -
Post 23 Drift og vedlikehold 3175800 79 706 3175800
Post 25 Drift og vedlikehold Gardermobanen 71 500 20513 71500
Sum bevilgning Drift og vedlikehold - A 3247 300 118 199 336549
Inntektshevilgning
Post 01 Kjerevegsavgifter 20 900 20900
Post 02 Salg av utstyr og tjenester mv 103 800 103 800
Post 06 Videresalg av elektrisitet til togdrift 185 900 185900
Post 07 Betaling for bruk av Gardermobanen 74 100 74100
Sum inntektsbevilgning - B 384 700 - 384700
Bevilgning til Satsoppdrag-C=A -B 23862 600 118 199 298079
Andre bevilginger

Opprinnelig bevilgning Overfert fra 2006 Tilleggsbevilgnin

[€))] (2) Endring RNB (3) g@ Sum bevilget

Post 30 Investeringer i linjen 2219 600 73147 15 000 7000 2314747

Merknader:

(1) Jf. tildelingsbrev fra SD av 09.01.2007

(2) Jf brev fra SD av 12.04.2007 vedrgrende overfgrte midler. For Post 22, 23 og 25 er overfgrte midler ikke inkludert i
inntektsfart bevilgning, da disse i prinsippet 1a i Mellomvaeret med statskassen ved forrige arsskifte.

(3) Tilleggsbevilgning pa 15 mill. kroner til jernbaneinvesteringer, post 30. 5 mill. kroner bevilget til tiltak som kan bidra til gkt
godstrafikk, 10 mill. kroner til bygging av ny sporslgyfe p& Drammen stasjon, for & legge til rette for at flytoget kan kjare til
Drammen.

(4) Jf. brev fra SD av 20.12.2007. Tilleggsbevilgning pa 7 mill. kroner til opprustning av Rastad holdeplass ved Torp flyplass.

Bevilgningen til Statsoppdraget er i utgangspunktet periodisert linezert over aret, da Jernbaneverkets leveranse er den samme
hele &ret. Jernbaneverket har inntektsfert bevilgningen til drifts- og vedlikehold, men trukket fra bevilgning til inntekter. Dermed
fremstar netto bevilgning som inntekter i periodisert regnskap. De fakturerbare inntekter og kostnader for gvrig, fremgar av
regnskapet, se gvrige noter.

Note 2 L gnn og sosiale kostnader

Tusen kroner

31.12.07 31.12.06
Lgnninger 1222 476 1 156 060
Feriepenger 141 408 126 997
Arbeidsgi veravgift 177 713 179105
Pens onskostnader* 125 126 118857
Sykepenger og andre refusjoner -36 304 -39588
Andre ytelser 30 646 61 629
Sum lgnnskostnader 1661 065 1603 060
Antall arsverk 2855 2950

Jernbaneverket betaler ikke arbeidsgivers andel av pensjonspremie til Statens
pensjonskasse og kostnaden til premie er heller ikke dekket av virksomhetens
bevilgning. Premie dekkes ihht sentral ordning i staten.Det er i regnskapet lagt til grunn
en sjablongmessig sats for beregning av pensjonskostnad. Benyttet premiesats for 2007
er 13,64 prosent. Det er kun Ignn etter lgnnstabell A og B som medregnes i grunnlaget
for beregning av pensjon. Pensjoner er kostnadsfgrt basert pa denne satsen.

Det vises for gvrig til prinsippnote om pensjoner, samt til note 1 vedrgrende resultatfaring
av kalkulatoriske inntekter til pensjoner.

Side13 av 21



Note 3 Andre driftskostnader
Tusen kroner

31.12.07 31.12.06
Leie, drift og vedlikehold av publikumslokaler 122 268 114 960
Elektrisk kraft, nettleie 11 712 33219
Leie og vedlikehold lokaler 215 247 185 358
Driftmateriell 240 525 210 251
Drift, reperasjoner og vedlikehold maskiner 167 252 158 857
Entreprengrer og andre kjap av tjenester fra eksterne (1) 2 549 747 1672090
Reiser, diett og forpleining 100 197 92911
Teekommunikasjon 74 019 70 354
Administrative kostnader 276 039 472 462
Pl gpne avsatte kostnader 247 474 28 447
Overfert til fornyel se/aktivering (2) -2 787 988 -2 213 977
Sum andre driftskostnader 1216491 824 932

avsetninger i regnskapet.

samlet ved periodeslutt.

Posten inneholder ogsa belgp kostnadsfart under personalkostnader

(1)@kte kostnader i forbindelse med kjgp av entreprengrtjenester skyldes starre
bevilgninger til jernbaneinvesteringer og korreksjon i forhold til tidligere regime for

(2)Prosjekter som skal aktiveres registeres lgpende pa kostnadskonti og aktiveres

Note 4 immaterielle eiendeler
Tusen kroner

IT -Programvare Sum
Anskaffelseskost 01.01.2007 52 816 52 816
Tilgang i 2007 1275 1275
Avgang anskaffelseskost i 2007 0
Anskaffelseskost 31.12.2007 54 091 54 091
Akkumulerte nedskrivninger 31.12.2006 0 0
Nedskrivninger i 2007 0
Akk avskrivninger 31.12.2006 35 504 35504
Ordinagre avskrivninger i 2007 17 119 17 119
AKK. avskrivning i 2007 17 119 17 119
Balansefert verdi 31.12.2007 1468 1468
Avskrivningsatser (levetider) 5&r/ linesat

lisenskostnader.

Jernbaneverket har balansefart to IT systemer under denne posten. Det
ene er et spesialutviklet system for drift og vedlikehold av tekniske
innretninger i og ved sporet. Det andre er et IT system for lagerstyring.
Her er avskrivingsteknikken benyttet for & periodisere en lisenskostnad
over fem ar. Brukerrettighetene til gvrige IT systemer dekkes av arlige
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Note 6 Finansinntekter og finanskostnader
Tusen kroner

31.12.07 31.12.06
Renteinntekter, DnB Nordpool -235 -141
Renteinntekter -2161 -413
Agio gevinst -1456 -963
Sum finansinntekter -3852 -1516
Rentekostnader, DnB Nordpool 351 127
Rentekostnader 0 0
Morarenter, kostnad 737 1136
Annen finanskostnad 473 319
Agio tap 1055 1010
Sum finanskostnader 2616 2593
Beregnet rentekostnad pa investert kapital*: 889 674
Grunnlag beregning av rentekostnad pé investert kapital:

Gjennomsnitt i
perioden

31.12.07 31.12.06
Balansefgrt verdi immaterielle eiendeler 1 468] 17 312 9 390
Balansefgrt verdi varige driftsmidler 24 837 416 22 593 067 23715 242
Sum 24 838 884 22 610 379 23724 631
Antall maneder pa rapporteringstidspunktet: (M4 fylles ut) 12
Gjennomsnittlig kapitalbinding i &r 2007: 23724 631
Fastsatt rente for &r 2007: 3,75 %

Beregning av rentekostnader pa den kapitalen som er investert i virksomheten vises her i henhold til

"Utkast til veiledningsnotat om renter pa kapital"
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Note 7 Ekstraordineer e poster*
Tusen kroner

31.12.07 31.12.06
Ekstraordingere inntekter
Sum ekstra ordinaere inntekter | 0 0
Ekstraordingere kostnader 0 118 000
Sum ekstraordineere kostnader 0 118 000
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Note 8 Netto avr egning bevil gningsfinansiert virksomhet (br uttobudg etter te virksomheter)
Tusen kroner
Forskjeller som oppstdr som fdge av periodi seringsposter

(Relevant for alle bruttobudsjetterte virksomheter, men ogsa for enkelte poster hos nettobudsjetterte) 31.12.07 31.12.06 Endring
Omlgpsmidler Beholdninger og forskuddsbetalinger 257221 201613 55608
Kundefordringer og andre fordringer 109 855 76 430 33425
Periodeavgrens ngsposter 10172 6852 3320
Andre omlgpsmidler 23483 33278 -9790
Delsum Al 400 736 318 173 82563
Kortsiktig gjeld Leverandargjeld -204 334 -138779 -65554
Avsatte/skyldige feri epenger -139906 -130013 -9893
Andre lennsrelaterte avsetninger -954 -1880 926
Pé gpte kostnader og periodeavgrensningsposter -376 117 -123293 -252 824
Annen kortsiktig gield -18 746 -27 226 8481
Delsum A2 -740 055 -421 191 -318 864
Langsiktige forpliktelser
Miljgforpliktelser 0 0 0
Andre forpliktel ser -302429 -316 176 13747
Delsum A3 -302429 -316 176 13747
Netto periodiseringsposter A -641 749 -419 194 -222 554

Hovedposter sominngér i avregning med Statskassen / kontantbasert mellomvaerende:

Omlgpsmidler Beholdningskonto (evt. egne bankkonti, kassebehol dninger) -1971 119 -2090
Mva 243947 151480 92467
Andre fordringer 583 1892 -1309
Kortsiktig gield Skattetrekk 60 166 59695 -472
Depositamv.
Annengidd -6 816 -7423 608
Avregning med Statskassen / kontantbasert mellomvaarende, jf S-rapport B 175577 86373 89203
Avregning med Statskassen A+B -466 172 -332821 -133 351

Omlgpsmidler og kortsiktig gjeld vil som hovedregel hasin finansiering (motpost) knyttet til posten "avregning med statskassen”,

ref. gruppe "A" ovenfor. Omlgpsmidier og kortsiktig gjeld, som for de bruttobudsjetterte virksomheter allerede er inkludert i

virksomhetsbaansen og i kontantmellomvagende med staten, ska spesifiseresi hovedpostene som fremgér av gruppe "B" ovenfor. Dersomsddo i
kontantregnskapet (S-rapporten) avviker frasddoi det periodiserte virksomhetsregnskapet, skal differansen presenteresi gruppe "A" ovenfor.
Anleggsmidler vil som hovedregel fdgeforpliktelsesmodellen, dvs. hafinans ering (motpost) klassifisert som avsetning for langsiktige
forpliktelser knyttet til anleggsmidler.

Avstenming av periodensresultat mot endring i mellomvaerende med stat skassen:

Konsernkonto utbetaling: -8046 183
Konsernkonto innbetaling 2966 923
Netto i nn/utbetaling innkrevi ngsvirksomhet 0
Netto i nn/utbetaling til skuddsforval tning 0
Netto trekk konsernkonto -5079 259
Inntektsf ert fra bevilgning 5061 083
Arbedsgiveravgift/gruppeliv fert pikap 5700/5309 -172 153
Tilbakefarte utsatte inntekter ved salg/avgang AN, der forpliktelsen ikke er resultatfart 0
Andre avstemmingsposter 0
Forskjell mellom i nntektsf ering og netto trekk pé konsernkonto -190 328
Resultat av ordineare aktiviteter far avregning mot statskassen 325 764
Saldo p& arbe dskonto bank -2084
*Sum endring i avregning med statskassen 133 351

*Ska vage lik summen av A+B i endringskolonnen

Side 18 av 21



LT e Ol 3Py

IS 55 1 5.2 SPA L5 2EL - BV URDL LR CTURIAE B0 ULEA RS E LS 0T 2 ¢

L LT oy | Y Y - T o
15T TR AR L5 LEUER E|SE L 0) 1RdeeEL Sy

LT U TE WA 10 350y
2ot AR A L LR SR |

| P Pl et ey

dea|sLidal dupma.
ELEIVLIRITES RTE [} SERWRL.JERY

ey nada

TRO5aL ALY IYPLIE AILIFTS PRLELS LalvE ey MEPsALIL AUTLIOE| LI AL |

[TIREES RUTECN T T

ISUC ¥ LAl |
JAFPLIER R s1a% B0 L3 e e 1 IFELLIFTSAAL F 10y



Note 14 Beholdninger
Tusen kroner

Anskaffelsesverdi 31.12.07 31.12.06
Beholdninger anskaffet primeert til internt bruk i virksomheten 229 013 196 558
Beholdninger beregnet pa videresalg
Sum Anskaffelsekost 229 013 196 558
Ukurans
Ukurans i beholdninger til internt bruk i virksomheten
Ukurans i beholdninger beregnet pa videresalg
Sum ukurans 0 0
Sum var ebeholdninger 229013 196 558
Det er pr 31.12.2007, ikke foretatt nedskrivning for ukurans eller avvik lagerstyringssystem - virkelig lager

Note 16 Kundefordringer

Tusen kroner

31.12.07 31.12.06

Kundefordringer til pdlydende 109 021 73817

Avsaitt til latent tap * -27 048 -24 434

Sum kundefordringer 81973 49 383

Fordringer eldre enn 90 dager hvor 2 purringer er sendt, er vurdert til latent tap.

Saker som er sendt til Samferdselsdepartementet for avgjarelse er ikke tatt med i det latente

tapet

*Herav Baneservice Prosjekt AS kr 16.625.000

Note 17 Andrekortsiktige fordringer
Tusen kroner

31.12.07 31.12.06
Forskuddsbetalt Ignn 74 48
Reiseforskudd 95 102
Personallan 542 796
Depostium 1 1
Krav om refusjoner 4863 6 366
Interne fordringer 22890 21626
Sum 28 465 28939
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Note 18 Opptjente, ikke fakturerte inntekter / For skuddsbetalte, ikke opptjente inntekter
Tusen kroner

Opptjente, ikke fakturerte inntekter

31.12.07 31.12.06
Jernbanedirekterens staber 0 0
Energi 0 0
Utbygging 0
Trafikk 650 150
Infrastruktur 7 386 16 297
Sum fordring 2944 | 16 447
Forskuddsbetalte, ikke opptjente inntekter
31.12.07 31.12.06
Jernbanedirekterens staber 62 745 0
Energi -63 287 0
Utbygging -1555
Trafikk 0
Infrastruktur -37 724 -577
Sum fordring | -3 998| -577]
Note 19 Bankinnskudd, kontanter og lignende
Tusen kroner
31.12.07 31.12.06
@vrige bankkonti * 21 586 12 686
Handkasser og andre kontantbeholdninger 113 119
Bank, arbeidskonto utbetalinger -2 084 0
Sum bankinnskudd og kontanter 19 615 12 805
* Foliekonto for avregning med Norpool, internordisk streammarked
Note 20 Annen kortsiktig gjeld
Tusen kroner
31.12.07 31.12.06
Gjeld ansatte -136 -96
Annen gjeld til ansatte -842 -2 099
Pal gpte kostnader -382 344 -121 523
Uidentifiserte innbetalinger -3941 458
Annen kortsiktig gjeld 7 351 -9073
Sum gjeld ansatte -379 912 -132 334

Betydelig gkning i "Palapte kostnader" skyldes korreksjon i forhold til tidligere regime for
avsetninger i regnskapet.
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